Niederséchsische Landesbehorde
fur StraRenbau und Verkehr

5130-30224-115

Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls zur Ermittlung der UVP-Pflicht

Vorhaben: Ersatz der technischen BU-Sicherungsanlage des Bahniibergangs in Oerel in
Bahn-km 6,719 der Strecke Bremervdrde-Osterholz-Scharmbeck im Zuge der
Hoherkampstrafle.

Trager des Vorhabens: Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (EVB)
Antrag vom: 05.10.2020

Gemal 8§ 5 Abs.1 UVPG ist festzustellen, ob nach den 88 6 bis 14 fir das Vorhaben eine Pflicht
zur Durchfilhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht oder nicht.
Grundlage hierfur sind die eigereichten unterlagen des Vorhabentragers sowie interdisziplinare
behdrdliche Informationen.

§ 9 UVPG regelt die UVP-Pflicht bei Anderungsvorhaben. Die beantragten Vorhaben stellen nach
Ziffer 14.8 der Anlage 1 des UVPG den Bau einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen,
insbesondere einer intermodalen Umschlagsanlage oder eines Terminals flir Eisenbahnen, soweit
der Bau nicht Teil des Baues eines Schienenweges nach Nummer 14.7 ist; wonach das Vorhaben
eine Vorprifung des Einzelfalls erfordert.

GroBen- und Leistungswerte oder Prufwerte nach Anlage 1 zum UVPG sind fir das
Anderungsvorhaben nicht vorgesehen. Mithin ist nach § 9 Abs. 3 Nr. 1 UVPG eine Vorpriifung zur
Feststellung der UVP-Pflicht durchzufiihren. Die UVP-Pflicht besteht, wenn die Vorprifung ergibt,
dass die Anderung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann (§ 9 Abs. 3 Satz
2 UVPG). Bestehende Vorhaben sind hier als Vorbelastung zu bertcksichtigen.

Fur die Vorprifung bei Anderungsvorhaben gilt 8§ 7 UVPG entsprechend. Die allgemeine
Vorprufung wird als Giberschlagige Prifung unter Beriicksichtigung der in Anlage 3 aufgefiihrten
Kriterien durchgefihrt. Bei der Vorprufung bericksichtigt die Behorde, ob erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens oder des Standorts oder durch
Vorkehrungen des Vorhabentragers offensichtlich ausgeschlossen werden. Liegen der Behdrde
Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer rechtlich vorgeschriebener
Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens vor, bezieht sie diese Ergebnisse
in die Vorprifung ein.



Das zu prufende Vorhaben beinhaltet

1.) den Ersatz der vorhanden Sicherungsanlage durch eine Lichtzeichenanlage mit
Halbschranken fir die Fahrbahn sowie die Ausweitung des bestehenden
StralRenquerschnitts. Zudem erfolgt die Aufstellung eines Schalthauses.

1 Hintergrund

Zur Erhéhung der Sicherheit und der leichteren Abwicklung des Verkehrs soll der Bahniibergang
durch eine Lichtzeichenanlage technisch gesichert werden. In Bahn-km 6,719 kreuzt die
HoherkampstraRe die eingleisige Bahnstrecke der EVB von Bremervorde nach Osterholz-
Scharmbeck héhengleich. Es soll die Mdglichkeit von Begegnungsverkehr im Bereich des
Bahnubergangs geschaffen werden, weshalb der bestehende Stralenquerschnitt auf eine
durchgehende Breite von 5 Metern (25 m vor und hinter dem Bahnibergang) beidseitig
aufzuweiten ist.

2 Merkmale und Wirkfaktoren des Bauvorhabens
2.1 Baubedingte Wirkfaktoren
Das geplante Verfahren soll sich Uber eine Bauzeit von 5 Wochen erstrecken.

Die geschatzte Flacheninanspruchnahme fir Bau und Anlage belauft sich auf weniger als
15 m?. Zudem kommt es bei einer Flache von ca. 83 m? zu einer Neuversiegelung. Die Baulange
belauft sich auf 0,08 km.

Die fachgerechte Entsorgung des Erdaushubes, von etwa 10m?3, sowie des anfallenden Abfalles
ist gewahrleistet.

Als weitere mogliche baubedingte Auswirkungen gelten solche, die durch den Bauvorgang, den
Baustellenverkehr einschlie3lich des An- und Abtransportes von Baumaterialien und Abraum
sowie solche die zur voribergehenden Beeintrachtigung der Schutzguter fiihren kdnnten.

Solche Beeintrachtigungen sind in vorliegenden Verfahren nicht zu erwarten, da die
Baustelleneinrichtung und Baustellenlagerflachen ausschlief3lich auf bereits vorbelasteten,
versiegelten Flachen stattfinden.

Die baubedingten Vorhabensmerkmale sind zeitlich auf die Dauer der Bauarbeiten begrenzt und
entfalten somit lediglich einen temporaren Charakter. Die Reich- und Wirkweite ist auf den
Nahbereich des Bauvorhabens begrenzt.

Sonstige Wirkfaktoren sowie baubedingte Beeintrdchtigungen sind aufgrund des geringen
Umfangs der Baumalinahme und des nicht besonders empfindlichen Standortes nicht gegeben.

2.2 Anlagebedingte Wirkfaktoren

Anlagebedingt ergibt sich aufgrund einer Fahrbahnausweitung, die Verlegung einer Feldzufahrt
sowie die Errichtung eines Schalthauses und der  Signalanlagen eine
Gesamtflachenbeanspruchung von etwa 83,1 m?2 Fur die BaumalRnahme werden aber
uberwiegend  StraRenrandbereiche beansprucht, die bereits durch Verdichtungen,
Veranderungen und Immissionen vorbelastet sind.



3.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Betriebsbedingte Merkmale werden durch den eingesetzten Zugverkehr sowie durch die
Instandhaltung der Bahnanlage hervorgerufen. Da es sich bei dem Vorhabensbereich bereits um
einen fir den schienengebundenen Verkehr genutzten Bereich handelt, werden keine erheblichen
Beeintrachtigungen durch die betriebsbedingten Wirkfaktoren erwartet.

3 Gesamteinschéatzung der Auswirkungen des Vorhabens

Grundlage fur die Prufung sind die von der Vorhabenstragerin eingereichten Unterlagen. Danach
werden Art und Merkmale der Auswirkungen im Rahmen der Uberschlagigen Prifung wie folgt
beurteilt:

3.1 Schutzgut Mensch:

Baubedingte Vorhabensmerkmale, die Uber das aktuelle Mal3 der Bestandssituationen
hinausgehen, wie ein erhdhtes Verkehrsaufkommen oder erhghte LArmimmissionen, sind nicht zu
erkennen. Die fur das Vorhaben genutzten Flachen befinden sich in Besitz des Antragstellers. Fur
die Malnahme ist jedoch die Verlegung einer Zufahrt geplant. Die dafiir bendtigte
Einverstandniserklarung des Privateigentiimers ist in Auftrag gegeben worden, es besteht jedoch
bereits eine mindliche Zusage zwischen Eigentiimer und der Antragstellerin. Des Weiteren dient
die MaRRnahme der Verkehrssicherheit, was sich insbesondere positiv auf die menschliche
Gesundheit auswirkt.

3.2 Schutzgut biologische Vielfalt:

Schutzgebiete jeglicher Art sind von dem Vorhaben nicht betroffen. Innerhalb des Baufeldes
befinden sich bereits vorbelastete halbruderale Grasflure. Des Weiteren sind Biotope der
Wertstufe Il in geringen Umfang, von weniger als 20m?, betroffen. Jedoch werden diese Konflikte
durch VermeidungsmaRnahmen gemindert. Des Weiteren kommt es zum Verlust von 18 m?
Brombeergestripp, welcher durch Kompensation im Sinne einer Hochstammpflanzung
ausgeglichen wird. Mdogliche Wourzelbeeintrachtigen werden durch Schutzmafl3nahmen
weitestgehend vermieden. Aufgrund unumgehbarer Wurzelbeeintrachtigungen an zwei Baumen,
die zu moglichen VitalitatseinbufRen flihren kdnnten, kommt es aus Kompensationsgriinden zu der
Pflanzung eines neuen Baumes.

Demnach kommt es entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen zu einem ganzlichen
Ausgleich, entsprechend den durch das Bauvorhaben verursachten erheblichen
Beeintrachtigungen.

3.3 Schutzguter Flache und Boden:

Durch die geplante Fahrbahnaufweitung im Bahniibergangsbereich und die Aufstellung einer
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken sowie eines Schalthauses kommt es zu einer
Neuversiegelung einer Flache von 83 m2. Somit besteht fur das Schutzgut Boden einer geringen
Beeintrachtigung. Zudem handelt es sich bei den 83 m? um Randbereiche von StrafRen und
Schienenwegen, die bereits durch Immissionen vorbelastet sind. Die MalRhahme wird durch
geeignete Kompensationsmaflinahmen ausgeglichen.



3.4 Schutzguter Klima und Luft:

Die Beeintrachtigungen der Lufthygiene am Ort des Vorhabens wéahrend der Bautatigkeiten durch
Abgas- und Staubimmissionen sind aufgrund der verhaltnismafRig geringen Ausmal3e und der
kurzen Bauzeit von untergeordneter Bedeutung.

3.5 Schutzgut Wasser:

Bei ordnungsgemaler Baudurchfuhrung sind keine Auswirkungen auf das Grundwasser zu
erwarten.

4 Ergebnis

Vorhabenbedingte Auswirkungen auf Pflanzen, Tiere und Boden sind lokal und zeitlich begrenzt,
sodass diese Auswirkungen als reversibel angesehen werden kénnen.

Die Art und der Umfang samtlicher Auswirkungen in den betroffenen Gebieten lassen die
Feststellung zu, dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch Anlage, Bau und Betrieb
des Vorhabens nicht zu erwarten sind. Eine Umweltvertraglichkeitsprufung ist nach
Uberschlagiger Prufung fur das beantragte Vorhaben somit nicht durchzufiihren.

Diese Feststellung ist nach 8§ 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstéandig anfechtbar.

Hannover, 25.11.2020

I.A. Kuhimey



