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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung
Die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen umfassen die Verlangerung der Straf3e Obenholt
und damit den Neubau einer Gemeindeverbindungsstrale, inklusive des Neubaus eines Bri-

ckenbauwerks zur Unterfiihrung der Vechte in der Gemarkung Emlichheim.
Vorhabens- und Baulasttrager ist die Samtgemeinde Emlichheim.

Die Baumaflnahme befindet sich im Landkreis Grafschaft Bentheim im Stidosten der Gemeinde
Emlichheim.

Weitere Details konnen der Ubersichtskarte (Unterlage 2) entnommen werden.

Die Gemeinde Emlichheim verfiigt Uber groRere Gewerbe- und Industriegebiete im Nordosten
der Gemeinde (u.a. Emslandstarke, Strohheizkarftwerk). Diese Gewerbe- und Industriegebiete
sind nach Einschatzung der Samtgemeinde Emlichheim bislang Uber die bestehende Gemein-
destralRe Obenholt nur unzureichend an die L44 und damit das Ubergeordnete Stralennetz an-
gebunden. Zur Verbesserung der Erschliel3ungssituation ist daher die ,Verlangerung der Stral3e
Obenholt* von der L44 (Ringer Straf3e) bis zur B403 (Wilsumer Straf3e) geplant. Die geplante
Maflinahme Verlangerung Obenholt beinhaltet insofern eine Verlangerung der bereits bestehen-
den Gemeindestraf3e Obenholt Uber die L 44 hinaus Richtung Suden bis zur B 403.

Nach dem RROP ist die Gemeinde Emlichheim innerhalb der Samtgemeinde Emlichheim zent-
raler Ort (Grundzentrum). Die Samtgemeinde Emlichheim sieht dringenden Bedarf, die Verkehrs-
situation insbesondere zur besseren ErschlieBung der Gewerbegebiete in Emlichheim zu verbes-

sern.

Zur Prognose der zukunftigen Verkehrsnachfrage auf der geplanten ,Verlangerung der Stral3e
Obenholt* wurde die Ingenieurplanung Wallenhorst (IPW) mit der Durchfiihrung einer Verkehrs-

untersuchung beauftragt (IPW 2017; siehe Unterlage 20.2).

Nach den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung dient die geplante ,Verlangerung Obenholt*
Uberwiegend dem Gemeindestral3enverkehr. Insgesamt konnte die Verkehrsuntersuchung her-
ausstellen, dass durch die Verlangerung der Gemeindestral3e Obenholt die Gewerbe- und In-
dustriegebiete im Nordosten der Gemeinde Emlichheim besser an das uberdrtliche Stra3ennetz
angebunden werden. Insbesondere der Quell- / Zielverkehr des Schwerverkehrs wirde die neue
Verbindung nutzen und nicht mehr durch den Ortskern fahren. Bei der hier gewahlten Vorzugs-

variante dominiert mit rd. 43 % Anteil am Gesamtverkehr eindeutig der Gemeindestral3enverkehr.
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Die Verkehrsuntersuchung kommt daher abschlieRend zu dem Ergebnis, dass es sich bei der
Verlangerung Obenholt um eine GemeindestralRe im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 3 NStrG. handelt.
Auf die Verkehrsuntersuchung durch die Ingenieurplanung Wallenhorst vom 27.08.2017 wird ver-
wiesen (IPW 2017; siehe Unterlage 20.2).

Entsprechend den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die Verlangerung der
Stralle Obenholt der Verbindungsfunktionsstufe IV (,nahraumig“) und damit der Kategorien-
gruppe LS IV (Landstraf3en) zuzuordnen. Es handelt sich um eine anbaufreie, einbahnige Stral3e
aulRerhalb bebauter Gebiete, welche im Wesentlichen eine 6rtliche ErschlieRungs- und Zubrin-

gerfunktion Gbernimmt und dem GemeindestraRenverkehr dient.

Eine Beschrankung des Gemeingebrauchs ist nicht vorgesehen.

Die Verlangerung der StraRe Obenholt wird als Gemeindestralie gewidmet.

1.2 Strallenbauliche Beschreibung
Die Gesamtlange der Neubaustrecke betragt ca. 1,1 km. Anschlussbereiche sind in einer Lange

von ca. 130 m herzustellen.

Um die Vechte zu unterfihren, wird ca. in Bau-km 1+437 ein Briickenbauwerk erforderlich.

Das Land Niedersachsen hat mit dem Allgemeinen Rundschreiben (ARS) Nr. 08/13 vom
17.04.2014 die Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen (RAL) bekannt gegeben und fir alle
Planungen und Entwurfe von LandstralRen in der Baulast des Bundes und des Landes eingefihrt.
Im Interesse einer einheitlichen Handhabung wird den Kommunen empfohlen, die RAL auch bei
StrafRen in kommunaler Baulast anzuwenden.

Aus der Stral3enkategorie LS 1V leitet sich nach den RAL die Entwurfsklasse EKL 4 ab. Aufgrund
der prognostizierten Verkehrsstéarke des Schwerverkehrs fur das Jahr 2030 von ca. 150 Fz/24 h
wird geman Tabelle 8 der RAL die nachsthdohere Entwurfsklasse (EKL 3) gewahlt

Bei dieser Entwurfsklasse ist der Regelquerschnitt nach den RAL der RQ 11 als ein einbahniger,
zweistreifiger Querschnitt mit 8,0 m Fahrbahnbefestigung und 11,0 m Kronenbreite vorgesehen
(siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: vorgesehener Regelquerschnitt

Gem. den RAL kann in begriindeten Ausnahmeféallen die Fahrstreifenbreite reduziert werden,
wenn die Schwerverkehrsstarke max. 300 Kfz/24h betragt. Die Voraussetzung fur die Abminde-
rung der Fahrstreifenbreite des RQ 11 ist vorliegend mit einer prognostizierten Schwerverkehrs-
starke von ca. 150 Fz/24 h (siehe Kapitel 2.4.22.4.22.4.22 422 4. 22 422 4.2) erfillt.

Die Begriindung fur die Abweichung bei der Wahl der Entwurfsklasse von den RAL ist die Forde-

rung des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in einem Allgemeinen
Rundschreibens StralRenbau zur RAL 2012 (ARS 8/2013 vom 16.05.2013). Dort heil3t es unter
Punkt 5, dass der jeweils behandelte einzelne Netzabschnitt in Zusammenhang mit dem gesam-
ten betroffenen Streckenzug zu beurteilen ist, da die RAL das Prinzip der Standardisierung von
Entwurfs- und Betriebsmerkmalen von LandstraRen fordern, welches mittels Wiedererkennung
Zu einer angemessenen Fahrweise und damit zu einer hohen Verkehrssicherheit fihren soll.

Der schon bestehende Abschnitt der Stral3e Obenholt nérdlich der L 44 weist einen Regelquer-
schnitt mit 6,50 m Fahrbahnbreite (3,00 m Fahrstreifen zuzgl. 0,25 m Randstreifen) und Mittel-
markierung und einer Kronenbreite von 9,50 m auf. Um den Verkehrsteilnehmern zu suggerieren,
dass im hier behandelten Netzabschnitt keine andere Fahrweise vorgesehen ist, wird der redu-
zierte Querschnitt der EKL 3 auch im sidlich der L 44 verlaufenden Teil Obenholt gewahlt. Es
ergibt sich dann eine Fahrstreifenbreite von 3,00 m zuziglich 0,50 m Randstreifen (dieser ist

gem. RAL 2012 nicht reduzierbar) pro Fahrspur und damit eine Fahrbahnbreite von 7,00 m.
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Abbildung 2: Vergleich vorhandener zu vorgesehenem Regelquerschnitt

Die RAL empfiehlt Radienbereiche und Mindestlangen von Kreisbdgen; fur die Entwurfsklasse
EKL 3 ergibt sich daraus ein Radienbereich von 300 — 600 m und eine Mindestlange von Kreis-

bdgen von 50 m.

Der westlich neben der Fahrbahn parallel gefihrte Zweirichtungsradweg ist in einer Breite von

2,50 m geplant und wird am Baubeginn und -ende an die bestehenden Radwege angeschlossen.

Am Baubeginn entsteht eine neue Einmindung zwischen der Landesstral3e L 44 und der Verlan-
gerung der Stral3e Obenholt. Die auf der L 44 vorhandene Ostliche Sperrflache wird zu einem

Linksabbiegestreifen ummarkiert.

Am Bauende bindet die Verlangerung der StraRe Obenholt an den Lichtsignal gesteuerten Kno-

tenpunkt der B 403 mit der K 16 und der Vechtetalstral3e an. Der Knotenpunktbereich wird baulich
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nicht verandert, die Strale Obenholt bindet vor dem bestehenden Fahrbahnteiler an den Knoten-
punkt an. Die VechtetalstraRe wird auf ca. 100 m baulich verandert und an die StraRe Obenholt

untergeordnet angebunden, wobei eine zusatzliche Einmindung entsteht.

1.3 Streckengestaltung
Im Zuge des Vorentwurfs wurden 3 Hauptvarianten und 8 Untervarianten der Trasse in der Lage

untersucht, die in Kapitel 3.3 im Variantenvergleich erlautert werden.

Die Trassierung der Straf3e in der HOhe erfolgt, bis auf den Bereich des Brickenbauwerks tber
die Vechte, moglichst gelandenah, um eine gute Einpassung des Stral3enkdrpers an das vorhan-

dene Landschaftsbild zu erreichen.

2. Begrindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Die Gemeinde Emlichheim hatte fir die hier betreffende Mal3nahme bereits am 30.12.2015 einen
Planfeststellungsantrag eingereicht. Im Rahmen der rechtlichen Prifung wurde festgestellt, dass
die Gemeinde Emlichheim nicht antragsberechtigt ist. Im Rahmen einer neuen umfassenden Ver-
kehrsuntersuchung wurde schlief3lich festgestellt, dass die Samtgemeinde Emlichheim zustandi-
ger Trager der StralRenbaulast ist. Ferner wurde auch aus Griinden der Rechtssicherheit statt
einer UVP-Vorpriufung eine vollstandige Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefiihrt. In diesem
Zusammenhang wurden die teilweise bereits 2014 durchgeflihrten faunistischen Kartierungen ak-
tualisiert und der Untersuchungsraum erheblich erweitert. Der UVP-Bericht ist als Unterlage 19.4

beigefugt.

Die Gemeinde Emlichheim verfigt Uber grol3ere Gewerbe- und Industriegebiete im Nordosten der
Gemeinde. Diese Gewerbe- und Industriegebiete sind nach Einschatzung der Samtgemeinde
Emlichheim bislang tiber die bestehende Gemeindestraflie Obenholt nur unzureichend an die L44
und damit das uUbergeordnete StralRennetz angebunden. Insbesondere der Gberwiegend in/aus
Richtung Stden (B 403) orientierte Ziel- und Quellverkehr muss weiterhin den Ortskern passie-

ren.

Die bestehende GemeindestraRe Obenholt wurde im August 2010 als Verbindung zwischen der
Neuerostrale und der LandesstralRe L 44 fertiggestellt und fiir den Verkehr freigegeben. Uber
diese StralRe werden inzwischen die wichtigsten Industriebetriebe in der Gemeinde Emlichheim

erschlossen (z.B. Fa. Emslandstarke, Biomasseheizkraftwerk, Strohheizkraftwerk und viele an-
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dere mehr). So hat z.B. die Fa. Emslandstarke fir die Kartoffelanlieferung eine neue Betriebszu-
fahrt mit Anbindung an die Neuerostral3e geschaffen, so dass Uber die vorhandene Strafl3e Oben-

holt zwar eine Anbindung an die L44 besteht, jedoch nicht mit direkter Anbindung an die B 403

Nach dem Regionalen Raumordnungsprogramm ist die Gemeinde Emlichheim zentraler Ort
(Grundzentrum) der Samtgemeinde Emlichheim. Die ErschlieBung von Gewerbegebieten ist bei
den Ubrigen Mitgliedsgemeinden der Samtgemeinde Emlichheim sichergestellt. Hier sind die Ge-
werbegebiete gut an das Uberortliche Stral3ennetz angebunden. Fiur die Anbindung der Gewer-
begebiete im norddstlichen Bereich der Gemeinde Emlichheim sieht die Samtgemeinde Emlich-
heim jedoch dringenden Handlungsbedarf. Hierbei werden auch die Bestrebungen der Gemeinde
Emlichheim, die Gewerbegebiete zu erweitern, bericksichtigt, wodurch zusétzlicher Ziel- und
Quellverkehr zu erwarten ist. Die Erweiterungsplanungen sollen Emlichheim als Grundzentrum

starken.

Zur Verbesserung der ErschlieRungssituation plant die Samtgemeinde Emlichheim daher die
Lverlangerung der Stral3e Obenholt” von der L44 bis zur B403 in der Gemeinde Emlichheim. Die
geplante Malinahme Verlangerung Obenholt beinhaltet insofern eine Verlangerung der bereits
bestehenden Gemeindestrae Obenholt der Gemeinde Emlichheim Uber die L 44 hinaus Rich-
tung Siden bis zur B 403. Die vorhandene ErschlieBungsfunktion des bestehenden Abschnittes
der StralRe Obenholt wird durch die stidliche Verlangerung bis zur B 403 sinnvoll und zweckmafig
erganzt und die Anbindung an das Uberoértliche StralRennetz verbessert. Auf diese Weise tragt die
Verlangerung der Strale Obenholt zu einer deutlichen Steigerung der Attraktivitat der Gewerbe-
und Industrieflaichen und zur Sicherung der Standorte sowohl fir vorhandene Betriebe als auch
fur Neuansiedlungen bei. Die geplante Straf3e leistet damit auch einen erheblichen Beitrag zur

Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen im Gebiet der Samtgemeinde Emlichheim.

Im Jahre 2017 wurde eine Verkehrsuntersuchung durch die Ingenieurplanung Wallenhorst durch-
gefuhrt mit dem Ziel die Prognose der zukiinftigen Verkehrsnachfrage auf der geplanten ,Verlan-
gerung der Stral3e Obenholt* unter Berlicksichtigung von 3 Trassierungsvarianten sowie auch

den zustandigen Stral3enbaulasttrager zu ermitteln (siehe Unterlage 20.2).

Insgesamt konnte die Verkehrsuntersuchung herausstellen, dass durch die Verlangerung Oben-
holt die Gewerbegebiete im Nordosten besser an das tberdrtliche StralRennetz angebunden wer-
den. Insbesondere der Quell- / Zielverkehr des Schwerverkehrs wirde die neue Verbindung nut-

zen und nicht mehr durch den Ortskern fahren.

Die Entlastungen fallen bei Variante 200 am gréf3ten aus, weshalb diese Variante aus verkehrli-

cher Sicht als Vorzugsvariante zu definieren ist.

U0l VP607 2020-11-19 E-Bericht.docxdo
Bericht.doex




Verlangerung der StraRe Obenholt Seite 13
- Feststellungsentwurf -

Bei der im Rahmen der Variantenprifung (Gliederungspunkt 3.3) ermittelten Vorzugsvariante (Va-

riante 200) dominiert mit rd. 43 % Anteil am Gesamtverkehr eindeutig der GemeindestraRenver-
kehr. Mit nur rd. 33 % Anteil am Gesamtverkehr folgt mit deutlichem Abstand der KreisstraRen-
verkehr. Der drittgrof3te Anteil ist der des BundesstraRenverkehrs mit rd. 22%. Der Landesstra-

Renverkehr ist mit nur rd. 2% irrelevant.

Eine Einstufung als Landesstraf3e scheidet damit aufgrund des minimalen Verkehrsanteils aus.
Auch eine Einstufung als BundesstralRe scheidet aufgrund des geringen Verkehrsanteils aus, zu-

dem ware hier auch das zwingende Kriterium des Netzschlusses nicht erfillbar.

Es verbleibt damit nur eine Einstufung als KreisstralRe oder als GemeindestralRe. Beide Moglich-
keiten waren aufgrund der Netzbildung grundsatzlich denkbar, wobei eine Einstufung des Ab-
schnittes ,Verlangerung Obenholt* als Kreisstral3e sich aus dem Bestandsnetz nicht erschlief3t,
sondern ein isoliertes Stuck KreisstralRe ergébe. Der Uberwiegende Verkehrsanteil ist Gemein-

destralRenverkehr und auch die Einfugung in das Netz der gemeindlichen Straf3en ist schlissig.

Nach der Verkehrsprognose dient die Verlangerung Obenholt Giberwiegend dem Gemeindestra-
Renverkehr. Die StralRe soll die bereits erschlossenen Gewerbegebiete besser an das Uberortli-

che Verkehrsnetz anbinden (Verbesserung der Erschliel3ung).

Zusammenfassend ist im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung festzustellen, dass es sich bei der

Verlangerung Obenholt nach 8 3 Abs. 1 Nr. 3 NStrG um eine GemeindestralRe handelt.

Hinsichtlich der Baulasttragerschaft ist damit noch zu bestimmen, ob die Gemeinde Emlichheim

oder die Samtgemeinde Emlichheim Baulasttrager ist.

Die Gemeindestralen nach § 3 Abs. 1 Nr. 3 NStrG werden in § 47 NStrG in 3 verschiedene

Kategorien wie folgt unterteilt:

1. die Ortsstraf3en; das sind Straf3en in Baugebieten und, soweit solche nicht ausgewiesen sind,
in Ortsteilen, die im Zusammenhang bebaut sind, mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten von

Bundes-, Landes und KreisstralRen;

2. die Gemeindeverbindungsstrallen; das sind Stral3en im Aul3enbereich, die vorwiegend dem
nachbarlichen Verkehr der Gemeinden und der Ortsteile untereinander oder den Verkehr mit

anderen offentlichen Verkehrswegen vermitteln;

3. alle anderen Stral3en im AulR3enbereich, die eine Gemeinde fir den 6ffentlichen Verkehr ge-

widmet hat.

Bei der Verlangerung Obenholt handelt es sich nicht um eine OrtsstralRe im Sinne der Nr. 1. Die
Stral3e verlauft im Au3enbereich der Gemeinde Emlichheim. Es handelt sich auch nicht um eine

sonstige Stral3e im AulRenbereich im Sinne der Nr. 3.
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Die Verlangerung Obenholt verlauft zwar im AuBenbereich, sie vermittelt jedoch vorwiegend den
Verkehr mit anderen o6ffentlichen Verkehrswegen, so dass es sich um eine Gemeindeverbin-
dungsstraflRe nach § 47 Nr. 2 NStrG handelt. Nach § 48 NStrG sind die Gemeinden Trager der
StralRenbaulast. Die Gemeinde Emlichheim ist eine Mitgliedsgemeinde der Samtgemeinde Em-
lichheim. Nach 8§ 98 Abs. 1 Nr. 5 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes sind die
Samtgemeinden zustandig fur den Bau und die Unterhaltung der Gemeindeverbindungsstral3en.
Folglich ist die Samtgemeinde Emlichheim zustéandiger Stralenbaulasttrager fir die Verlangerung

der StralRe Obenholt in der Gemeinde Emlichheim.

Bei den Verkehrsprognosen wurden die aktuell in Bau befindliche Nordumgehung Nordhorn
(B403n/B213n) sowie der 4-streifige Ausbau der E 233 einbezogen. Die Sidumgehung Emlich-
heim wurde hingegen aufgrund der unrealistischen Umsetzung bis zum Prognosejahr 2030 nicht

bertcksichtigt.

Der Bau der Sidumgehung Emlichheim im Zuge der B 403 ist im Bundesverkehrswegeplan in
der Kategorie ,Weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB*)* aufgenommen worden. Das bedeutet,
dass mit der Planung begonnen werden darf. Allerdings ist die Finanzierung fir MalRnahmen
dieser Kategorie bis 2030 nicht im Finanzierungsvolumen des Bundesverkehrswegeplanes be-
ricksichtigt. Hinsichtlich des bisherigen Planungsstandes gibt es derzeit lediglich eine raumord-
nerische Festlegung (Raumordnungsverfahren, Anderung Flachennutzungsplan). Ein Planfest-
stellungsantrag, der das Vorhaben konkretisiert, fehlt.

Insbesondere auf Grund der fehlenden gesicherten Finanzierung durch den Bund erscheint eine
Realisierung der Stidumgehung Emlichheim bis zum Jahr 2030 derzeit aus gutachterlicher Sicht
unrealistisch und wird somit bei den weiteren Netzfallen in der Prognose nicht berlcksichtigt.
Auch eine bestehende Planungsvereinbarung zwischen Gemeinde und Land sowie mindliche
Aussagen seitens der Landespolitik und der Landesstralienbauverwaltung, dass ,eine Finanzie-
rung vor 2030 durchaus maoglich sei, wenn ein rechtskréaftiger Planfeststellungsbeschuss vor-
liege“, 16sen das Problem der faktisch nicht gesicherten Finanzierung nicht.

Das entspricht auch der einschldgigen Rechtsprechung. In der verwaltungsgerichtlichen Recht-
sprechung wurde bereits entschieden, dass Vorhaben, die lediglich dem ,weiteren Bedarf* in der
Bundesverkehrswegeplanung zugeordnet waren, nicht in der jeweiligen Verkehrsprognose fir ein
anderes Vorhaben bertcksichtigt werden mussten (bzw. durften). (VG Ansbach, Urt. v.
14.07.2014 — AN 10 K 13.01578, zitiert nach juris, Rn. 54.) (siehe Unterlage 20.2).

AulRerdem wurden Baugrundgutachten zum Trassenverlauf (siehe Unterlage 20.1.) und fir den
Bereich des Brickenbauwerks erstellt. Erganzt wurde eine Prifung des Durchlassigkeitsvermo-

gens mittels Feldversuch nach Musewald.
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Die im 0.g. Baugrundgutachten fir den Trassenverlauf aufgestellten Empfehlungen zur Griindung
der Verkehrsflachen wurden in einer Stellungnahme durch die Ingenieurgesellschaft Dr. Schlei-
cher und Partner bewertet und alternative Griindungsvarianten aufgezeigt.

Fur die Flache, auf der der Retentionsraumausgleich vorgesehen ist, wurden eine Untergrunder-

kundung und eine entsprechende fachtechnische Stellungnahme erstellt.

Die vorgenannten Baugrundgutachten und fachtechnischen Stellungnahmen sind dem Planfest-

stellungsantrag in der Unterlage 20.1 und die Verkehrsprognose in der Unterlage 20.2 beigeflgt.

Parallel zur Entwurfsplanung der Verkehrsanlagen wird eine landschaftspflegerische Begleitpla-
nung (siehe Unterlage 19.1) sowie ein wassertechnischer Fachbeitrag (siehe Unterlage 18) er-

stellt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Als Grundlage des Planfeststellungsverfahrens wurden die nachteiligen Umweltauswirkungen
des Vorhabens bzw. der jeweiligen Varianten in einem UVP-Bericht gemaR § 16 UVPG unter-
sucht und ermittelt.

Der UVP-Bericht (siehe Unterlage 19.4) als ein Instrument der Umweltvorsorge hat die Aufgabe,
bereits in einer frlhen Planungsphase alle relevanten Auswirkungen des Vorhabens auf die Um-
welt in Form von Belastungen wie auch Entlastungen vorausschauend zu untersuchen und die
mdglichen Folgen fiir Mensch und Umwelt abschatzbar zu machen. Der UVP-Bericht dient damit
der Vorbereitung der Entscheidung tber die im weiteren Verlauf der Planung zu verfolgende L6-
sung sowie der Aufbereitung der Umweltbelange fir eine spatere Abwagung. Bei der Erstellung
des UVP-Berichtes wurden auch die vom Trager des Vorhabens vorgesehenen Vermeidungs-

und Verminderungsmafl3nahmen sowie AusgleichsmalRnahmen bericksichtigt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Entfallt.
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Regionales Raumordnungsprogramm (RROP)

Im Regionalen Raumordnungsprogramm fir den Landkreis Grafschaft Bentheim (2001) ist das
Untersuchungsgebiet als Vorsorgegebiet fur Natur und Landschaft ausgewiesen (D 2.1 04). Sol-
che Gebiete sind zum einen aufgrund ihres abwechslungsreichen Landschaftsbildes und ihrer
Funktionen fiir den Naturhaushalt von Bedeutung und eignen sich daher fir die ruhige, land-

schaftsbezogene Erholung. Zum anderen stellen sie Pufferbereiche fiir Vorranggebiete fir Natur
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und Landschaft dar. Ein solches befindet sich nahe dem Untersuchungsgebiet in dstlicher Rich-

tung.

Entlang der Vechte erstreckt sich ein Vorsorgegebiet fir Erholung (D 3.8 03). Durch dieses Gebiet

verlauft ein regional bedeutsamer Wanderweg Radfahren (D 3.6.6 05).

Das Untersuchungsgebiet ist aufgrund seines hohen naturlichen standortgebundenen landwirt-
schaftlichen Ertragspotentials sowie besonderer Funktionen (u. a. Naturhaushalt und Land-
schaftspflege und Erholung) als Vorsorgegebiet fur die Landwirtschaft ausgewiesen (D 3.2 02).
Solche Gebiete sind als Grundlage einer gesunden landwirtschaftlichen Produktion zu sichern.

Sie sollen in ihrer Eignung und besonderen Bedeutung maoglichst nicht beeintrachtigt werden.

Die Vechteaue ist als Gebiet zur Sicherung des Hochwasserabflusses dargestellt, das von ,Mal3-
nahmen freizuhalten [ist], die den Hochwasserabfluss und die Retentionsfahigkeit beeintrachti-
gen“ (D 3.9.3 01).

Die geplante Verlangerung der Stral3e Obenholt steht der Umsetzung der vorstehend dargestell-
ten raumordnerischen Belange nicht entgegen. Erhebliche Beeintrachtigungen des Vorsorgege-
bietes fur Natur und Landschaft und des Vorsorgegebietes fur Erholung werden durch die vorge-
sehenen Eingrinungs- und Gestaltungsmalinahmen sowie Ausgleichsmalinahmen vermieden.
Die Erreichbarkeit und Nutzbarkeit der Landschaft fir die ruhige landschaftsbezogene Erholung
wird durch das StraBenbauvorhaben nicht behindert. Ausschlaggebend ist hier die geplante land-
schaftstypische Eingriinung der Trasse. AuRerdem bleiben die Wegebeziehungen erhalten bzw.
werden sie durch den geplanten Radweg noch ergénzt und der Wanderweg entlang der Vechte

wird im Zuge der Vechtebriicke unterfuhrt.

Das Bauvorhaben bedeutet zwar einen Entzug landwirtschaftlicher Nutzflachen. Aufgrund des
begrenzten Umfangs und in Verbindung mit den seitens der SG Emlichheim bereits vorgehalte-
nen Tauschflachen ist eine existenzielle wirtschaftliche Beeintrachtigung betroffener Landwirte
damit allerdings nicht verbunden. Zudem werden die méglichen Zerschneidungen landwirtschaft-
lichen Feldflur durch die Trassierung sowie ausreichender Querungsmoglichkeiten fir Maschinen

soweit maglich minimiert.

Die Sicherung des Hochwasserabflusses sowie die Retentionsfahigkeit der Vechteaue sind durch
Anlage eines ausreichend dimensionierten Briickenbauwerkes sowie durch Neuanlage von Re-
tentionsflachen gewéahrleistet (siehe hierzu den wassertechnischen Untersuchung Fachbeitrag in

Unterlage 18).
Bebauungsgebiete werden durch die MalRnahme nicht berihrt.

Daruber hinaus enthalt das RROP auch Ziele, deren Erfullung durch die geplante Stral3e unter-
stutzt werden und insofern fur einen Ausbau der Stral3e sprechen. So sind in den landlichen

Raumen vorrangig solche MalRnahmen durchzufiihren, die ihnen eine eigenstandige Entwicklung
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ermdglichen und die die besonderen Standortvorteile fir das Wohnen und die Wirtschaft nutzen.
Zu diesen Zielen und MalRnahmen zahlt gem. Nr. D 1.3.03 des RROP u. a. die ,Starkung der
zentralen Orte durch Sicherung und Ausbau einer den regionalen Gegebenheiten entsprechen-
den und leistungsfahigen Infrastruktur“. Und weiter sind gem. Nr. D 3.6.0.04 die zentralen Orte
ihrer Funktion entsprechend an den regionalen Verkehr anzubinden. In dieser Hinsicht dient die
Strafl3e Obenholt als ErschlieBungsstraRe der Anbindung der Gewerbegebiete im Nordosten der

Gemeinde Emlichheim.

Landschaftsrahmenplan (LRP)

Der sudlich der Vechte gelegene Teil des Untersuchungsgebiets ist im Landschaftsrahmenplan
fur den Landkreis Grafschaft Bentheim (1998) als wichtiger Bereich fir Vielfalt, Eigenart und
Schonheit dargestellt (S. 138, Nr. 7). Solche Bereiche sind u. a. charakterisiert durch eine hohe

Strukturvielfalt und einen kleinrdumigen Wechsel verschiedener Nutzungsformen.

Ostlich des Untersuchungsgebiets befindet sich ein wichtiger Bereich fiir Arten und Lebensge-
meinschaften von regionaler Bedeutung, der durch die geplante Stral3e nicht direkt tangiert wird
und sich aulRerhalb des Untersuchungsgebiets befindet. Dieses Gebiet wird in der Plankarte des
Landschaftsrahmenplans als NSG-wirdiger Bereich (NSGwB 9, S. 190) dargestellt, wahrend das
Untersuchungsgebiet als Entwicklungsgebiet ,,Gewasser mit Auenbereich” dargestellt ist. Zielzu-
stand ist hier ein naturnaher Auenbereich, der durch extensive Grinlandbewirtschaftung, sukzes-
sive Geholzentwicklung an den Stillgewassern sowie Ausweisung von Uferrandstreifen erreicht
werden soll. Laut Teilaktualisierung (Stand 2015) ist die Vechte und der sudliche Teil der Vechte

als Vorbehaltsgebiet fir Natur und Landschaft ausgewiesen.

Ebenso ist das Uberschwemmungsgebiet entlang der Vechte It. Teilaktualisierung des Land-
schaftsrahmenplans (Stand 2015) des Landkreises Grafschaft Bentheim als Vorranggebiet fir

den Biotopverbund fir FlieRgewasser mit landesweiter Bedeutung dargestellt.

Laut Teilaktualisierung des Landschaftsrahmenplans (2015) dient der Biotopverbund ,der dauer-
haften Sicherung der Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen samt ihrer Biotope und Le-
bensgemeinschaften. Sie sollen bewahrt, wiederhergestellt oder funktionsféahige Okologische
Wechselbeziehungen entwickelt werden, um auch zur Verbesserung des Zusammenhangs des
.Natura 2000“-Netzes beizutragen. Gemaf} § 20 BNatSchG soll ein Netz verbundener Biotope
aufgebaut werden, das mindestens 10 % der Landesflache umfassen soll (Landkreis Grafschaft
Bentheim 2015)."

»Zur raumlichen Konkretisierung der ,Vorranggebiete Biotopverbund” sind auf der regionalplane-
rischen Ebene ergdnzende Kerngebiete und Habitatkorridore auf Basis naturschutzfachlicher
Konzepte festzulegen. Die Gebiete sind nach Abwéagung ihrer Schutzerfordernis und ihrer natur-

schutzfachlichen Bedeutung als ,Vorranggebiete Biotopverbund” zu sichern. Von Bedeutung sind

U0l VP607 2020-11-19 E-Bericht.docxdo
Bericht.doex




Verlangerung der StraRe Obenholt Seite 18
- Feststellungsentwurf -

in diesem Zusammenhang insbesondere auch die fir die prioritaren FlieBgewéasserabschnitte
ausgewiesenen gesetzlichen Uberschwemmungsgebiete. Zur Unterstiitzung der Umsetzung des
Biotopverbundes durch die Regionalplanung und zur Schonung wertvoller landwirtschaftlicher
Flachen sollen Regelungen zur rdumlichen Steuerung von naturschutzrechtlichen Kompensati-

onsmafinahmen aufgenommen werden (Landkreis Grafschaft Bentheim 2015)."

Das Erreichen von Ziel und Zweck des Vorranggebietes fur Biotopverbund wird nicht beeintrach-

tigt oder geféahrdet; das hiesige Vorhaben ist daher mit den raumplanerisch vorrangigen Funktio-

nen oder Nutzungen vereinbar. Die Durchgangigkeit der Vechte bleibt durch das vorgesehene

Brickenbauwerk weiterhin bestehen. Zudem bleibt der Artenaustausch wie auch die Artenaus-

breitung entlang der Vechte weiterhin gewéhrleistet.

Die vorgenannten Zielsetzungen werden durch das geplante Bauvorhaben nicht behindert. Die
umfangreichen Gestaltungs- und Ausgleichsmallinahmen entsprechen diesen Zielsetzungen
bzw. unterstiitzen insbesondere im Zusammenhang mit den im Umfeld der geplanten Retentions-

flache konzentrierten Kompensationsmal3nahmen die Erreichung dieser Ziele.

Flachennutzungsplan (FNP)

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Emlichheim ist der Bereich der Trassenvariante als nicht
beplanter Auf3enbereich bzw. als Flache fur die Landwirtschaft ausgewiesen. Beidseitig der
Vechte ist ein Teil des Untersuchungsgebiets als Uberschwemmungsgebiet {Natirliches-Uber-
sechwemmungsgebiets dargestellt (zur Vereinbarkeit des Vorhabens mit dieser Ausweisung wird
auf die Ausfuihrungen zurm wassertechnischen Untersuchung Faechbeitrag in Unterlage 18 ver-
wiesen). Die Darstellungen des Flachennutzungsplanes stehen der Verlangerung der StralRe

Obenholt nicht entgegen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zur Verlangerung der Straf3e Obenholt wurden im Jahr
2016 Zahlungen und Befragungen zur Erfassung der bestehenden Verkehrsmengen durchge-
fuhrt. Die dabei ermittelten Verkehrsmengen sind differenziert nach dem Gesamtverkehr und dem

anteiligen Schwerkehr den nachstehenden Abbildungen zu entnehmen:
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Abbildung 3: Verkehrsmengen Kfz-Verkehr Analyse 2016 — DTV Gesamtverkehr in Kfz/24 h (aus Verkehrsuntersuchung zur
Verlangerung Obenholt; siehe Unterlage 20.2)

Abbildung 4: Verkehrsmengen Schwer-Verkehr Analyse 2016 — DTV in SV/24 h (aus Verkehrsuntersuchung zur Verlangerung
Obenholt; siehe Unterlage 20.2)
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Die Verkehrsprognose fur den Prognosehorizont 2030 zeigt flr den Netzfall 0 (d. h. fur das heu-
tige unveranderte Straf3ennetz ohne eine Verlangerung der StraRe Obenholt), dass mit Zunah-
men der Gesamtverkehrsmengen zwischen 8% und 47% zu rechnen ist. Ein prozentual noch
starkerer Anstieg wird dabei bei den Verkehrsmengen des Schwerverkehrs prognostiziert (zwi-
schen 4% und 125%). Im Einzelnen sind die prognostizierten Verkehrsmengen fur den Gesamt-

verkehr und den anteiligen Schwerkehr in den nachstehenden Abbildungen dargestellit.

Abbildung 5: Prognose 2030 Netz 0 - Gesamtverkehrsmengen DTV in Kfz/24h und Anderungen zu Analyse 2016 in % (aus

Verkehrsuntersuchung zur Verlangerung Obenholt; siehe Unterlage 20.2)
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Abbildung 6: Prognose 2030 Netz 0 - Schwerverkehrsmengen DTV in SV/24h und Anderungen zu Analyse 2016 in % (aus

Verkehrsuntersuchung zur Verlangerung Obenholt; siehe Unterlage 20.2)

Neben dem Netzfall 0 wurden in der Verkehrsuntersuchung die mdglichen Varianten 100, 200
und 300 (einschl. Untervarianten) hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkungen untersucht. Fiir den

Prognosehorizont 2030 wurden dabei folgende Verkehrsmengen prognostiziert:

Variante 100: DTVao30 = 1.200 Kfz/24h, Schwerverkehr DTVsv 2030 = 150 Fz/24h
gleichzeitig innerortliche Entlastungen je nach Stral3enabschnitt zwischen - 2%
und - 6% beim Gesamtverkehr und — 1% bis — 26% beim Schwerverkehr
Variante 200: DTV2030 = 1.400 Kfz/24h, Schwerverkehr DTVSV 2030 = 150 Fz/24h
gleichzeitig innerortliche Entlastungen je nach Stral3enabschnitt zwischen - 2%
und - 12% beim Gesamtverkehr und — 1% bis — 26% beim Schwerverkehr
Variante 300: DTV2o030 = 800 Kfz/24h, Schwerverkehr DTVsy 2030 = 130 Fz/24h
gleichzeitig innerortliche Entlastungen je nach StraRenabschnitt zwischen - 0%

und - 6% beim Gesamtverkehr und — 1% bis — 23% beim Schwerverkehr

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Gewerbe- und Industriegebiete im Nordosten der Gemeinde Emlichheim sind bislang tber
die bestehende Gemeindestralle Obenholt nach Einschatzung der Samtgemeinde Emlichheim
nur unzureichend an die L44 und damit das Gibergeordnete Straf3ennetz angebunden. Insbeson-
dere der Uberwiegend in/aus Richtung Siden (B 403) orientierte Ziel- und Quellverkehr muss

weiterhin den Ortskern passieren. Die Ziel- und Quellverkehre tragen auf diese Weise zu einer
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erheblichen verkehrlichen Belastung des Ortskernes bei, verbunden mit verkehrlichen Risiken
insbesondere fur schwéachere Verkehrsteilnehmer (wie FuRganger, Radfahrer, Schilerverkehr).
Besonders kritisch ist nach Einschatzung der Samtgemeinde Emlichheim in diesem Zusammen-
hang der Schwerlastverkehr von und zu den im Nordosten der Gemeinde angesiedelten Ge-

werbe- und Industriebetrieben zu sehen.

Die nun geplante Verlangerung der StrafRe Obenholt Gbernimmt insbesondere eine ortliche Er-
schlieBungs- und Zubringerfunktion fur die vorgenannten Gewerbe- und Industriegebiete. Gleich-
zeitig wird der Ortskern zu einem erheblichen Teil vom Ziel- und Quellverkehr der Gewerbe- und
Industriegebiete entlastet. Die Malinahme tragt auf diese Weise auch zu einer erheblichen Ver-
besserung der Verkehrssicherheit sowie zu einer deutlichen Verbesserung der Wohn- und Le-

bensverhéaltnisse im Ortskern bei.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Verlagerung des Ziel- und Quellverkehrs aus/zu den Gewerbe- und Industriegebieten
aus dem Ortskern der Gemeinde Emlichheim auf die StraRe Obenholt verringert sich im Ortskern
sowohl die Larm- als auch die luftschadstoffliche Belastung, zum einen unmittelbar durch die
verkehrlichen Entlastungen und dartber hinaus durch die damit verbundene Verstetigung der
Verkehrsablaufe und die Reduzierung der Brems- und Beschleunigungsvorgange an den Kno-
tenpunkten im Ort. Von besonderer Bedeutung ist in diesem Zusammenhang die Verlagerung

des Schwerverkehrs aus dem Ortskern.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden dffentlichen Interesses
entfallt

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt im Norden durch die L 44 und die Siedlungsbebauung
der Gemeinde Emlichheim und im Stiden und Westen durch die B 403, die K 16 und die Vechte-

talstral3e. Im Osten liegt keine eindeutige Begrenzung durch Landschaftselemente vor.
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Emlichheim

Abbildung 7: Abgrenzung des Untersuchungsgebietes fir UVP-Bericht

Der Grol3teil des Untersuchungsraums ist von landwirtschaftlichen Flachen gepragt, die acker-
baulich und als Grunland bewirtschaftet werden. Im Norden und Siden des Gebietes befinden
sich Siedlungsstrukturen, wobei die ndrdlichen Siedlungsbereiche den Ortsrand von Emlichheim
kennzeichnen und im Siden vorwiegend landwirtschaftliche Gehdéfte zu finden sind.

AulRerdem durchquert die Vechte das Zentrum des Untersuchungsgebiets in westlicher Richtung.
Sie ist ein FlieRgewasser Il. Ordnung und im Vorhabensbereich ca. 30 m breit. Der Zustand des
Gewassers lasst sich als bedingt naturfern einstufen. Die Uferbdschungen sind in einem regel-

mafigen Profil ausgebildet.

Innerhalb des gesamten Untersuchungsraumes treten diverse Gehdlzstrukturen auf, die den Ge-
bUschen und Geholzbestdanden zuzuordnen sind. Hierbei handelt es sich vorwiegend um lineare
Strukturen, die Begrenzungen der landwirtschaftlichen Flachen darstellen und um Gehdlze des
Siedlungsbereiches.

Im Bereich der intensiv landwirtschaftlich genutzten Vechteaue sind Gehdlzbestande bis auf we-

nige Solitdrgehdlze nicht vorhanden.
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Das Untersuchungsgebiet schneidet an der dstlichen Grenze unmittelbar stdlich der Vechte ei-
nen Eichenmischwald lehmiger, frischer Sandbdden des Tieflands. Der Bestand wird dominiert
von Eichen, z.T. kommen auch Hainbuchen, Buchen und Erlen vor.

Durch eine Terrassenkante getrennt schlie3en sich nérdlich und sidlich der Vechteaue kleintei-
ligere Strukturen an, wobei der nérdliche Teil bereits stark durch die angrenzenden Siedlungsbe-
reiche von Emlichheim gepragt ist. Die Terrassenkante ist beidseits der Aue mit alten Baumhe-
cken bestanden, die sich pragend auf das Landschaftsbild auswirken. Sudlich der Vechteaue
schlief3t sich ein kulturlandschaftlich gepragter Bereich an, dessen Griunlander von alten linearen
Geholzstrukturen gegliedert werden. Eine traditionelle landwirtschaftliche Hofstelle vervollstan-
digt das Bild. Der auf3erste Suden des Untersuchungsgebietes erstreckt sich entlang der dort
bestehenden und zum Teil stark befahrenen Stral3en. Verstreute landwirtschaftliche Hofstellen
sowie intensiv genutzte landwirtschaftliche Flachen dominieren das Landschaftsbild. Gehélzbe-
sténde befinden sich im Untersuchungsraum vor allem im Bereich der Héfe und entlang der Stra-

Ren.

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind einige Grunlander vorhanden. Hierbei handelt es sich
Uberwiegend um artenarme Intensiv- und Extensivgriinlander sowie Grinlandeinsaaten.

Die Ackerflachen des Untersuchungsraumes unterliegen einer intensiven Bewirtschaftung.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind einige StraRenseitengrében (nur temporér wasser-

fuhrend) und ein schmales Stillgewasser vorhanden.

Durch den Untersuchungsraum verlauft im Norden die LandstralRe L 44 in Ost-West-Richtung, in
die die StralRe Obenholt einmiindet. Im Stiden des Untersuchungsgebietes verlauft die B 403, in
die wiederum die K 16 und die Vechtetalstral3e einminden. Von diesen Straf3en fiihren weitere
untergeordnete Straf3en und Wege zu den umgebenden und an die Stral3en angrenzenden Sied-
lungsbereichen, Gehéften und Gewerbebetrieben.

Parallel zur L 44 verlauft eine einspurige Gleisanlage der Bentheimer Eisenbahn AG.

Weiterhin sind noch einige untergeordnete Wirtschaftswege zur ErschlieRung der landwirtschaft-

lichen Flachen sowie entlang der Vechte als Unterhaltungswege zu nennen.

Auf der Vechte finden durch Gemeingebrauch zugelassene Nutzungen wie z. B. Kanufahrten
statt. Des Weiteren wird entlang des Gewéssers Angelsport betrieben. Die Wege entlang des
nordwestlichen Randes des Untersuchungsgebiets sowie am stidlichen Ufer der Vechte werden
zum Spazierengehen und Radfahren genutzt. Im weiteren Umfeld werden die Stral3en und Wege
durch die landwirtschaftlich gepragte Umgebung von Radfahrern zur Erholung genutzt. Fir die

Naherholung ist das Untersuchungsgebiet daher von mittlerer Bedeutung.
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Vorbelastungen hinsichtlich des Landschaftsbildes und der Erholungseignung sind die bestehen-
den StralRen sowie die Brickenbauwerke in der Vechteaue. Diese wirken sich optisch sowie bei
verkehrlicher Nutzung auch akustisch auf die Wahrnehmung aus.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm fir den Landkreis Grafschaft Bentheim 2001 ist das
Untersuchungsgebiet als Vorsorgegebiet fir Natur und Landschaft ausgewiesen. Solche Gebiete
sind zum einen aufgrund ihres abwechslungsreichen Landschaftsbildes und ihrer Funktionen fir
den Naturhaushalt von Bedeutung und eignen sich daher fur die ruhige, landschaftsbezogene
Erholung. Zum anderen stellen sie Pufferbereiche fiir Vorranggebiete flr Natur und Landschaft
dar. Ein solches befindet sich nahe dem Untersuchungsgebiet in 6stlicher Richtung.

Das Untersuchungsgebiet ist aufgrund seines hohen naturlichen standortgebundenen landwirt-
schaftlichen Ertragspotentials sowie besonderer Funktionen (u. a. Naturhaushalt und Land-
schaftspflege und Erholung) als Vorsorgegebiet fur die Landwirtschaft ausgewiesen. Solche Ge-
biete sind als Grundlage einer gesunden landwirtschaftlichen Produktion zu sichern. Sie sollen in
ihrer Eignung und besonderen Bedeutung mdglichst nicht beeintrachtigt werden.

Die Vechteaue ist als Gebiet zur Sicherung des Hochwasserabflusses dargestellt.

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Emlichheim ist ein Teil des Untersuchungsgebiets als
Uberschwemmungsgebiet {Natiliches—Uberschwemmungsgebiets) gekennzeichnet. Das ge-

samte Untersuchungsgebiet ist als Flache fur die Landwirtschaft ausgewiesen.

Im Untersuchungsgebiet liegen keine Storfallbetriebe. GemalR § 38 Abs. 1a NStrG ist eine Plan-

feststellung erforderlich, wenn das geplante Vorhaben das Risiko eines schweren Unfalls im
Sinne des Artikels 3 Nr. 13 der Richtlinie 2012/18/EU des Européischen Parlaments und des

Rates vom 4. Juli 2012 zur Beherrschung der Gefahren schwerer Unfélle mit gefahrlichen Stoffen,
zur Anderung und anschlieRenden Aufhebung der Richtlinie 96/82/EG des Rates (ABI. EU Nr. L

197 S. 1) vergroRRern oder die Folgen eines solchen Unfalls verschlimmern kann. Dies ist gemaf

§ 38 Abs. la Satz 2 NStrG auszuschlieRen, wenn die Strafe aufRerhalb eines Abstands von 2

000 m, bei Biogasanlagen von 200 m, um einen Betriebsbereich im Sinne des § 3 Abs. 5a BIm-

SchG gebaut oder geédndert wird. Sofern das geplante Vorhaben das Risiko eines schweren Un-

falls vergrofRern oder die Folgen eines solchen Unfalls verschlimmern kann, waren zudem be-

stimmte erweiterte Pflichten gemal 8 38 Abs. 7 NStrG im Rahmen der Bekanntmachung und

Auslegung einzuhalten. In einem Abstand von weniger als 2000 m liegt lediglich das Betriebsge-

lande der Firma Emsland-Starke GmbH, welches einen Betriebsbereich im Sinne des 8 3 Abs.
5a BImSchG darstellt. Der in § 38 Abs. 1a Satz 2 NStrG genannte Abstand von 2000 m wird also

unterschritten. Wird der Abstand von 2000 m nicht eingehalten, so ist nach der Gesetzesbegrin-

dung in einem zweiten Schritt zu bewerten, ob mit dem beabsichtigten Bau oder der Anderung
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eine neue Entwicklung einhergeht, die das Risiko eines schweren Unfalls erhdhen oder die Fol-

gen eines solchen verschlimmern kann, hierbei ist auch die fur die immissionsschutzrechtliche

Uberwachung der Anlage zusténdigen Behorde zu konsultieren.

Das Gewerbeaufsichtsamt Osnabriick als fur die Firma Emsland-Starke zustandige Aufsichtsbe-

horde wurde konsultiert. In der vorangegangenen Offentlichkeitsbeteiligung wurde das Gewerbe-

aufsichtsamt Osnabriick zudem beteiligt. Mit Stellungnahme vom 19.02.2019 wurden seitens des

Gewerbeaufsichtsamts Osnabriick keine Einwande oder Hinweise im Hinblick auf das Vorhaben

vorgebracht. Nach dem beim Gewerbeaufsichtsamt Osnabriick vorliegenden Gutachten, wel-

ches von einer nach 8 29b BImSchG anerkannten Stelle erarbeitet wurde, betragen die soge-

nannten angemessenen Abstande nach dem Leitfaden KAS-18 ,Empfehlungen fur Abstande zwi-

schen Betriebsbereichen nach der Storfall-Verordnung und schutzbedirftigen Gebieten im Rah-

men der Bauleitplanung — Umsetzung 8 50 BImSchG" maximal 65 m, und gehen nicht tber das

Betriebsgelande der Firma Emsland-Starke GmbH hinaus. Von dem Betriebsgelande der Firma

Emsland-Starke GmbH ist das geplante Vorhaben mehr als 1.200 m entfernt.

Da die angemessenen Abstande nicht Uber das Betriebsgelande der Firma Emsland-Starke

GmbH hinausgehen und das geplante Vorhaben vom Betriebsgelande der Firma Emsland-Stéarke
GmbH mehr als 1.200 m entfernt ist, sind auch die Anforderungen des § 50 S. 1 BImSchG ein-

gehalten. Dieser schreibt vor, dass bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen die flr

eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen einander so zuzuordnen sind, dass schéadliche

Umwelteinwirkungen und von schweren Unféllen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der Richtli-

nie 2012/18/EU in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf schutzbedurftige Ge-

biete, so weit wie moglich vermieden werden.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1  Nullvariante

Bei der sogenannten Nullvariante wird eine Entwicklungsprognose ohne die Durchfihrung des
StraRenbauvorhabens betrachtet.

In der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurplanung Wallenhorst (siehe Unterlage 20.2) wurde
auch der Netzfall ,0“ untersucht, der das heutige unverénderte Stral3ennetz ohne eine Verlange-
rung der StraRe Obenholt darstellt. Die Ergebnisse der Verkehrsmengenberechnungen fir den
Netzfall ,0“ zeigen, dass fur den Prognosehorizont 2030 mit Zunahmen der Verkehrsmengen
zwischen 8% und 47% in Emlichheim zu rechnen ist. Prozentual noch deutlich starker wird dabei
der Schwerverkehr ansteigen.

Von den prognostizierten Belastungssteigerungen sind vor allem einzelne ohnehin zum jetzigen

Zeitpunkt schon stark belastete StraRen wie die Wilsumer StraRe und die Hauptstrale (OD
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B403), Ringer Stral3e, BahnhofstraRe und Mihlenstral3e (OD L44) betroffen. Zurtickzufiihren ist
dies auf die siedlungsstrukturellen Weiterentwicklungen in Emlichheim (insbesondere Weiterent-
wicklung der Industriegebiete) und die hieraus resultierenden Verkehrsverflechtungen.

Ohne den Neubau der Stral3e ist die ErschlieBung der Gewerbe- und Industriegebiete (u.a. Ems-
landstéarke, Strohheizkraftwerk) unzureichend. Insofern ist eine Verbesserung der ErschlieRungs-
situation nicht zu erwarten bzw. umgekehrt ist in Verbindung mit den innerértlichen Verkehrszu-
nahmen sogar eine Verschlechterung anzunehmen. Gleichzeitig sind mit den bei einer Null-Vari-
ante prognostizierten Verkehrszunahmen negative Auswirkungen fiir die Wohn- und Lebensver-
haltnisse der Anlieger der innerdrtlichen Straen sowie Beeintréachtigungen der Verkehrssicher-
heit verbunden.

Die Verbesserung der ErschlielBungssituation der vorgenannten Gewerbe- und Industriegebiete
und die Sicherung der Standorte sind bei einer gleichzeitigen Entlastungswirkung fir den Orts-
kern und der Steigerung der Verkehrssicherheit im Ortskern das erklarte Ziel der hier geplanten
Strallenbaumalnahme. Diese Zielsetzungen werden durch eine Null-Variante in keiner Weise

erreicht; die Null-Variante wird daher im Weiteren nicht mehr betrachtet.

3.2.2 Variantenubersicht

Fur die Trassierung der Verlangerung Obenholt wurden 3 Hauptvarianten untersucht, die alle im
Knotenpunkt L 44/ Obenholt beginnen. Da sich die Nebenvarianten nicht signifikant von den
Hauptvarianten unterscheiden oder aufgrund von planerischen Defiziten direkt ausgeschlossen

wurden, werden nachfolgend nur die nachstehenden drei Hauptvarianten diskutiert.

1. Variante 100: von dem Knotenpunkt L44/Obenholt zur B403 oberhalb der Kreuzung Vech-
tetalstral3e/Haftenkamper Diek/B403; Lange ca. 975 m

2. Variante 200: von dem Knotenpunkt L44/Obenholt zur Kreuzung Vechtetalstra3e/Haften-
kamper Diek/B403; Lange ca. 1.065 m

3. Variante 300: von dem Knotenpunkt L44/Obenholt zur Kreuzung VechtetalstraRe/Haften-
kamper Diek/B403; Lange ca. 1.195 m
Variante 310: von dem Knotenpunkt L44/Obenholt tber den Anschluss an die Vechtetal-
stral3e zur Kreuzung Vechtetalstral3e/Haftenkamper Diek/B403; Lange ca. 1.435 m
Variante 320: von dem Knotenpunkt L44/Obenholt tber den Anschluss an die Vechtetal-

stral3e zur Kreuzung Vechtetalstral3e/Haftenkamper Diek/B403; Lange ca. 1.660 m
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Retensionsflache

Abbildung 8: Trassenvarianten und potentielle Retentionsflache (unmaRstablich)

Im Folgenden werden die im vorigen genannten Varianten naher beschrieben:

Variante 100:

Die Variante 100 beginnt im Knotenpunkt L44/Obenholt und mindet zwischen der Vechtebricke
im Zuge der B403 und dem Knotenpunkt B403/K16/Vechtetalstral3e in die B403 ein. Zur Anbin-
dung der geplanten StralRe an den bestehenden Knotenpunkt L 44/Obenholt, ist der Ausbau der
bestehenden Einmindung zu einer vierarmigen Kreuzung vorgesehen. Am geplanten Bauende
ist die B403 zweistreifig ausgebaut. Um einen Abbiegestreifen herzustellen, ist daher ein Fahr-
streifen zu ergénzen. Die Lange der geplanten Trasse belauft sich auf ca. 975 m. Der vorgese-

hene Trassenverlauf ist der Abbildung 8 zu entnehmen.

Variante 200:

Die Variante 200 beginnt im Knotenpunkt L44/Obenholt und mundet am Bauende in den Knoten-
punkt B403/K16/VechtetalstralRe ein. Die bestehende Einmiundung am Knotenpunkt L44/Oben-
holt ist im Zuge des StralRenbauvorhabens zu einer vierarmigen Kreuzung auszubauen. Bauliche

Veranderungen am Bauende sind nicht vorgesehen, da die geplante Stral3e an den bestehenden
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Knotenpunkt B403/K16/VechtetalstralRe angeschlossen werden kann. Dazu wird die Vechtetal-
stralRe auf ca. 100 m baulich verandert und auf die Entlastungsstral3e Obenholt abgekropft, womit
eine zusatzliche Einmindung entsteht. Die Gesamtlange der Trasse belauft sich auf ca. 1.065 m.

Der genaue Trassenverlauf ist der Abbildung 8 zu entnehmen.

Varianten 300, 310 und 320:
Die Varianten 300, 310 und 320 beginnen im Knotenpunkt L44/Obenholt und minden am Bau-

ende in den Knotenpunkt B403/K16/Vechtetalstralle ein. Die bestehende Einmindung im Kno-
tenpunkt L44/Obenholt wird im Zuge des Stral3enbauvorhabens zu einer vierarmigen Kreuzung
ausgebaut. Bauliche Veranderungen am Bauende sind nicht vorgesehen, da die geplante Stral3e
an den bestehenden Knotenpunkt B403/K16/Vechtetalstral3e angeschlossen werden kann.
Dazu wird bei der Variante 300 die Vechtetalstrale auf ca. 100 m baulich ver&ndert und auf die
Entlastungsstrale Obenholt abgekropft, womit eine zusétzliche Einmiindung entsteht. Die Ge-
samtlange der Trasse belauft sich auf ca. 1.195 m.

Die Varianten 310 und 320 fiihren zunachst auf die VechtetalstralRe, die in Weiterfilhrung bis zur
B403 entsprechend des Querschnitts der Gesamtrasse ausgebaut werden muss. Die Gesamt-
lange der Trasse 310 belauft sich auf ca. 1.435 m, die der Trasse 320 auf ca. 1.660 m.

Der genaue Trassenverlauf ist der Abbildung 8 zu entnehmen.

Retentionsflache

Als Ausgleich des Volumenverlustes des Uberschwemmungsgebietes ist eine Retentionsflache
im Osten des Untersuchungsraumes vorgesehen (die genaue Lage ist in Abbildung 8 dargestellt).
Neben der Funktion des Retentionsausgleiches dient sie auch als Kompensationsflache.

Das Erfordernis zur Bereitstellung dieser Retentionsausgleichflache ergibt sich bei allen Varian-
ten, da alle das Uberschwemmungsgebiet der Vechte queren; diese Flache findet daher fur den

Variantenvergleich keine Bericksichtigung.

3.3 Variantenvergleich
Die im vorigen dargestellten Varianten werden nachfolgend einer vergleichenden Bewertung un-
terzogen. Diese Bewertung erfolgt differenziert nachfolgenden Gesichtspunkten bzw. Belangen:

1. Umweltbelange / Naturschutz
2. Verkehrliche Belange

3. Landwirtschaft

4. Sonstige Belange

Die moglichen Auswirkungen der in Rede stehenden Varianten auf die vorgenannten Belange
werden dabei verbal-argumentativ beschrieben und bewertet. Erganzend erfolgt eine Visualisie-
rung der vergleichenden Bewertung in 3 Stufen, wobei die Farbe ,griin“ jeweils die glinstigste und

.fot" die ungunstigste Variante kennzeichnet sowie ,gelb" eine mittlere Bewertung bedeutet.
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3.3.1 Umweltbelange / Naturschutz
Als Grundlage des beabsichtigten Planfeststellungsverfahrens wurden die nachteiligen Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens bzw. der jeweiligen Varianten in einem UVP-Bericht gemaf
§ 16 UVPG untersucht und ermittelt. Aufgabe des UVP-Berichtes ist es, die Umweltauswirkungen
der einzelnen Trassenvarianten zu beschreiben und zu bewerten und die aus Umweltsicht giins-
tigste Trasse zu ermitteln. Gegenstand dieser Betrachtungen sind dabei die in § 2 Abs. 1 UVPG
genannten Schutzguter:

e Menschen, insbesondere der menschlichen Gesundheit,

e Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

e Flache, Boden, Wasser, Klima/Luft und Landschaft,

e kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

o die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern

Die Ergebnisse des UVP-Berichtes werden nachstehend differenziert nach den vorgenannten
Schutzgltern zusammenfassend dargestellt. Dartber hinaus wird auf den UVP-Bericht in Unter-

lage 19.43 verwiesen.

3.3.1.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
Das Schutzgut Mensch wird abgebildet Uber die Teilaspekte:
e Wohn- und Wohnumfeldfunktion

e Erholungs- und Freizeitfunktion

Innerhalb der im UVP-Bericht beschriebenen Belastungszone (Ausdehnung von 50 m beidseits
der Fahrbahn gemaf den Arbeitshilfen zum ,Einfiihrungserlass zum Landschaftsgesetz fir Ein-
griffe durch StraRenbauvorhaben (ELES) in der Baulast des Bundes oder des Landes NRW*)
befinden sich Wohngebaude und gewerblich genutzte Flachen mit unterschiedlich hohen Emp-
findlichkeiten. Die vorhandene Wohnbebauung mit sehr hoher Bedeutung befindet sich nordwest-
lich der geplanten Trassenvariante 100, 200 und 300 inkl. Untervarianten in einer Entfernung von
ca. 85 m zur Variante 100 und ca. 250 m zur Variante 320; d.h. auRRerhalb der 50 m-Belastungs-
zone. Es handelt sich hierbei um ein Einfamilienhausgebiet am Ortsrand von Emlichheim. Die
Kleinsiedlung an der VechtetalstralRe besitzt ebenfalls eine sehr hohe Bedeutung. Sie grenzt an
die Variante 310 und 320 im Zuge des Ausbaus der VechtetalstralRe an. Neben den Wohnberei-
chen mit sehr hoher Bedeutung liegen innerhalb des Untersuchungsraumes auch vereinzelte
Hofstellen bzw. Hauser mit einer hohen Bedeutung. Im stidwestlichen Teil der Variante 300 be-
findet sich eine Hofstelle (alte Wirtschaftsgebdude) innerhalb der 50 m-Belastungszone. In der
50 m-Belastungszone der Variante 100 und 320 liegen im nordlich Teil der Trasse Gartenberei-
che von Einfamilienhdusern mit einer hohen Bedeutung. Am Knotenpunkt der Vechtetal-

stral3e/Haftenkamper Diek/B403 findet sich in der 50 m-Belastungszone der Varianten 200 und
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300 mit Untervarianten eine gewerblich genutzte Flache mit einer mittleren Bedeutung. Eine ge-
werblich genutzte Flache befindet sich auch nérdlich in der Belastungszone der Varianten 100,
200 und 300.

Nach der schalltechnischen Untersuchung von ZECH 2017 (siehe Unterlage 17) werden bei der
Variante 200 die zulassigen Larmgrenzwerte nicht tGberschritten, dementsprechend sind erhebli-
che Beeintrachtigungen durch Larm im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben auszuschlief3en.
Die Ergebnisse lassen sich aufgrund der noch geringeren Verkehrsbelastungen und der ver-
gleichbaren Abstande von empfindlichen Wohnnutzungen zur geplanten Stral3e auf die Variante
100 ubertragen. Fir die Variante 300 (unmittelbarer Verlauf entlang eines Wohnhauses im Au-
Renbereich) und die Varianten 310/320 (Lage der Kleinsiedlung an der Vechtetalstraf3e innerhalb
50 m-Belastungszone) ist eine Ubertragbarkeit der Ergebnisse zur Variante 200 nicht ohne wei-
teres moglich. Hier kdnnen trotz der noch geringeren Verkehrsprognosen derartige Beeintrachti-
gungen durch Larm aufgrund des geringen Abstandes zur geplanten Trasse nicht grundsatzlich
ausgeschlossen werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch Staub- und Abgasemissionen kénnen bei allen betrachte-

ten Varianten angesichts der prognostizierten Verkehrsmengen ausgeschlossen werden.

Der siedlungsnahe Freiraum stdlich/stddstlich vom Emlichheim wird durch alle Trassenvarianten
durchschnitten. Dies gilt insbesondere fir die Variante 100, die am nachsten zum Ortsrand ver-
lauft und einen dort verlaufenden Feldweg/Spazierweg quert. Umgekehrt verlaufen die Unterva-
rianten der Variante 300 (Varianten 310 und 320) am weitesten entfernt vom Ortsrand.

Insgesamt wird die Erreichbarkeit und Nutzbarkeit der Landschaft fur die ruhige landschaftsbe-
zogene Erholung allerdings bei allen Varianten nicht erheblich behindert. So bleiben die beste-
henden Wegebeziehungen erhalten bzw. werden sie durch den geplanten Radweg noch erganzt.
Auch die Erreichbarkeit des Freiraums/Erholungslandschaft stdlich der Vechte ist weiterhin ge-
geben; der Rad-/Wanderweg entlang der Vechte wird bei allen Varianten unterhalb der Vechte-

briicke durchgefihrt.

Insgesamt ist festzustellen, dass die zuldssigen LArmgrenzwerte bei den Varianten 100 und 200
nicht Uberschritten werden und dementsprechend eine Beeintrachtigung der Wohnfunktion aus-
geschlossen werden kann. Fur die Varianten 300, 310 und 320 sind derartige Beeintrachtigungen

auf der Grundlage der vorliegenden Erkenntnisse nicht grundsétzlich ausgeschlossen.

Weitere Unterschiede ergeben sich zwischen den Varianten hinsichtlich der Wahrnehmbarkeit
der Stral3e, die bei der Variante 100 aufgrund des Verlaufs entlang des Ortsrandes und aufgrund
der eingeschrankten Optionen zur Eingriinung der Stral3e am unginstigsten zu bewerten ist. Bei

den Varianten 300, 310 und 320 ergeben sich auRerdem eine Betroffenheit der Kleinsiedlung an
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der VechtetalstralRe, so dass die Variante 200 bei diesem Kriterium als glinstigste Variante be-

wertet wird.

3.3.1.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt wird Gber die vorhandenen Lebens-
raumtypen, Biotoptypen und die kartierten Vogel- und Fledermausarten sowie potentiell vorkom-

menden Amphibien abgebildet.

Durch das Bauvorhaben werden verschiedene Biotoptypen betroffen. Der Grol3teil der Trassen-
bereiche ist durch landwirtschaftliche Flachen gepréagt, die ackerbaulich und als Griinland bewirt-
schaftet werden. Zudem befinden sich in den Trassenbereichen Gewasser- und Gehdlzstrukturen
sowie versiegelte Flachen. Die Flacheninanspruchnahme ist bei den Trassenvarianten 300, 310
und 320 aufgrund der langeren Ausbaul&nge im Vergleich zu den Varianten 100 und 200 héher.
Am wenigsten wird bei der Variante 100 an Flache beansprucht. Dementsprechend ist auch der
Verlust von Biotoptypen bei dieser Variante am geringsten.

Geschutzte Biotope in Form von Wallhecken sind im Zusammenhang mit dem Vorhaben durch
die direkte Inanspruchnahme/Uberbauung nicht betroffen. Durch das Bauvorhaben werden je-
doch geschiitzte Gehdlzbestande, Stillgewasser und Grinlander in Anspruch genommen. Be-
zlglich der geschitzten Gehélz- und Grinlandstrukturen werden durch die Variante 100 insge-
samt 6 geschitzte Geholz- und Grunlandstrukturen betroffen, durch die Variante 200 insgesamt
5, durch die Variante 300 insgesamt 7, durch die Variante 310 insgesamt 5 und durch die Variante
320 insgesamt 4. Des Weiteren werden durch die Varianten 100, 200 und 310 jeweils ein nach
§ 30 BNatSchG geschiitztes Stillgewasser gequert oder angeschnitten.

Die geschutzten Stillgewasser und angrenzende Gehdlzstrukturen wie auch die alte Hofstelle
stellen nicht nur landschaftlich wertvolle Strukturen dar, sondern bieten auch einen wichtigen Le-
bensraum fir die Tierwelt. Daher sind diese Bereiche auch als Konfliktschwerpunkte dargestellt
(vgl. UVP-Bericht in Unterlage 19.4). Die Konfliktschwerpunkte werden durch die Trassen 100,
200, 300 und 310 tangiert.

In Bezug auf die FlAcheninanspruchnahme ist bei der Variante 200 der niedrigste Kompensati-
onsbedarf fur den Verlust der Biotope ermittelt worden; gefolgt von Variante 100, 310, 300 und
320. Die Variante 320 weist somit den hochsten Kompensationsbedarf auf.

Im Folgenden ist die tUberschlagige Kompensation ermittelt. Hierbei wird eine Flachenbeanspru-
chung von Biotoptypen auf einer Trassenbreite von im Mittel 20 m angenommen. Im Bereich des
Briickenbauwerks (auf ca. 85 m) findet keine Versiegelung statt. Das Briickenbauwerk wird mit

einer ausreichenden Dimensionierung bzw. lichten Hohe gebaut.
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Tabelle 1: Uberschlagiger Kompensationsbedarf Biotoptypen

Trassenvari-
ante

Flachenbeanspru-

Lange Kompensationsbedarf

(m) 20 m-Trasse (gm) Biotoptypen (qm)
100 890 17.800 ca. 8.370
200 980 19.600 ca. 6.850
300 1.110 22.200 ca. 13.770
310 1.350 27.000 ca. 10.440
320 1.575 31.500 ca. 13.931

Durch die Zerschneidung der Biotoptypen ergeben sich Restflachen, die in ihrer Bedeutung als
Lebensraum fur die Tierwelt beeintrachtigt werden. Bei der Variante 100 und 200 ist dabei zu
bertcksichtigen, dass sich die ergebenden Restflachen in weiten Bereichen bereits in einem vor-
belasteten Bereich befinden (durch B403). Die Zerschneidung im Zuge der 300er Varianten ist in
diesem Punkt kritischer anzusehen, da die Trassen durch die freie Landschaft verlaufen. Somit

ergeben sich starkere Rand-/Zerschneidungseffekte durch die Varianten 300, 310 und 320.

Die Uberplanung und Zerschneidung des Gebietes ist bei allen Trassenvarianten mit einem Ver-
lust von Brut- und Nahrungshabitaten, mit einer Verlagerung bestehender Reviere, einer Kreu-
zung von Flugrouten sowie einer Beeintrachtigung von Quartierstrukturen verbunden. Hinzu
kommt das nicht unerhebliche Kollisionsrisiko verschiedener Arten entlang der Trasse. Des Wei-
teren sind Beeintrachtigungen im Zuge des Bauvorhabens durch die optischen und akustischen
Storwirkungen im Zusammenhang mit der geplanten Trasse und den damit verbundenen Stra-

Renverkehr zu erwarten.

Auf der Grundlage der Kartierungen konnten insgesamt 8078 Vogelarten nachgewiesen werden,
davon 724 Brutvogelarten innerhalb und in der ndheren Umgebung des Untersuchungsgebietes.
Die restlichen Arten verteilen sich auf Durchzlgler- und Nahrungsgaste. Insgesamt kommt im
Untersuchungsgebiet eine hohe Anzahl verschiedener Vogelarten vor, die auf unterschiedliche
Biotoptypen/Vegetationsstrukturen angewiesen sind. Durch die verschiedenen Trassen sind fol-

gende Anzahlen an Brutreviere der kartierten Arten betroffen.

Tabelle 2: Gegeniiberstellung der betroffenen Arten und Brutreviere durch die verschiedenen Varianten

Variante Variante Variante Variante Variante

100 200 300 310 320
Anzahl betroffener Arten 1615 1514 1716 1746 2019
Anzahl betroffener Brutreviere 2827 3029 3837 2726 3029
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Alle Varianten beeintrachtigen eine hohe Anzahl an verschiedenen Arten im Untersuchungsge-
biet. Durch die zuséatzliche Wirkung der Zerschneidung und Fragmentierung des Gebiets ist je-
doch die Variante 300 mit den Untervarianten 310 und 320 aus arten- und naturschutzfachlicher
Sicht abzulehnen. Bei diesen Varianten ergeben sich aus der zentralen Zerschneidung und Frag-
mentierung eines bislang weitgehend unzerschnittenen Landschaftsraumes die stéarksten Beein-
trachtigungen fur den Gesamtartenbestand. Umgekehrt verlaufen die Varianten 100 und 200 in
einem teilweise bereits vorbelasteten Bereich (durch die B403, ndher zum Ortsrand) mit entspre-
chend geringeren Zerschneidungseffekten als bei den 300er Varianten.

Zwischen den verbleibenden Varianten 100 und 200 lassen sich nur geringe Unterschiede hin-
sichtlich der moaglichen Auswirkungen auf die Tierwelt erkennen. Beide Varianten (und im tbrigen
auch die 300-er Varianten) bertihren den Bereich der Hofstelle mit hohen Konfliktpotential. Je-
doch schneidet die Variante 200 gegeniiber der Variante 100 zwei weitere geschiitzte Griinlander
(Nahrungsflache) und einen alten Eichenbestand, welches zu einer hdheren Stérwirkung der Ar-
ten fuhrt. Demnach ist die Variante 100 mit einem geringfligigen Unterschied zur Variante 200

beziglich dieses Kriteriums zu bevorzugen.

Je nach Trassenvariante ergeben sich folgende Kompensationsbedarfe beztiglich der Brutvogel.
Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass es sich um eine Uberschldgige Zusammenstellung handelt.
Unter Umstanden kdénnen Mal3nahmen fir verschiedene Arten kombiniert werden, so dass sich
in Summe ein geringerer Kompensationsbedarf ergibt. Die Konkretisierung erfolgt im Rahmen
des landschaftspflegerischen Begleitplans (siehe Unterlage 19.1) unter Beriicksichtigung der Ver-
meidungs- und Verminderungsmafinahmen, der Qualitat der bereitgestellten Kompensationsfla-

chen sowie des im Einzelnen zu klarenden Kompensationsbedarfs.

Tabelle 3: Uberschlagige Ermittlung des Kompensationsbedarfs fiir die Beeintrachtigung der Brutvigel

Variante Variante Variante Variante Variante

100 200 300 310 320
Anzahl betroffener Arten 1615 1514 1716 1716 2019
Anzahl betroffener Brutreviere 2827 3029 383% 2726 3029
Kompensationsflache (ha) 13 15 22 15 16
Nistkasten (Stck.) 16 19 36 15 18
Uberflughilfen/Abschirmung (m)
in Form einer Trassenbegri- 1600 1600 1600 1600 2400
nung

Bezuglich der Flederméause ist zu sagen, dass durch die Varianten 100 und 200 keine individu-
enreich besetzten Quartiere durch das Bauvorhaben betroffen sind. Allerdings kénnte der Verlust
von Einzelquartieren oder individuenschwach besetzten Quartieren beim Fallen von Baumen

nicht ausgeschlossen werden. Verluste von Fledermausen durch den StraBenverkehr kénnten
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am Schnittpunkt der Trasse mit Gehdlzen, der Vechte und im rdumlichen Umfeld der Pferdewei-
den auftreten. Betroffen waren vor allem die tief und bodennah jagenden Arten.

Angesichts der prognostizierten Verkehrszahlen Ubersteigt die Kollisionsgefahr mit Fahrzeugen
an der Neubautrasse jedoch nicht das allgemeine Lebensrisiko der Fledermause, folglich wird
das Totungs- und Verletzungsrisiko durch das Vorhaben nicht signifikant erhéht.

Fur die Variante 300, 310 und 320 ist die Umsetzung des Vorhabens aus artenschutzrechtlicher
Sicht sehr bedenklich, da sich der Erhaltungszustand der Fransenfledermaus und insbesondere
der Bechsteinfledermaus nachhaltig verschlechtern und zum Erléschen der lokalen Population
fuhren kénnte.

Insgesamt I6st jede Variante Betroffenheiten auf die Fledermausfauna und deren Habitate aus.
Durch die grof3en negativen Auswirkungen der Zerschneidungswirkung ist Variante 300 und ihre
Untervarianten aus naturschutzfachlicher Sicht jedoch abzulehnen.

Bei allen Varianten ist die vorgesehene Eingriinung der Trassen durch Gehdlzpflanzungen/He-
cken zu beruicksichtigen, die als Leitstruktur zum Uberflug der Trasse in groRerer Hohe sorgen,

und auf diese Weise zu einer Vermeidung / Minimierung des Kollisionsrisikos beitragen.

Das Vorkommen der Amphibien wurde in Form einer sogenannten Potentialanalyse betrachtet.
Bei den Varianten 100 und 200 wird ein kleines Stillgewasser ca. 200 m von der Wilsumer Stral3e
entfernt vollstandig Uberplant. Aufgrund der Struktur ist das Gewasser als Laichgewasser fur Am-
phibien eher ungeeignet. Aufgrund der Entfernungen der Trassen 100 und 200 zu dem Feuer-
l6schteich und dem Vechte-Altarm und der fir Amphibien eher unattraktiven Ackerstrukturen ist
von einer geringen Beeintrachtigung auszugehen.

Die Variante 300 und ihre Untervarianten 310 und 320 liegen alle im ndheren Umfeld des Feuer-
I6schteichs und des Vechte-Altarms, welche als Sommerlebensraum genutzt werden kénnten.
Einzelne Tiere kdnnten bei der Nutzung dieser Sommerlebensraume bis zu einer Trasse gelan-
gen und dort Uberfahren werden. Eine Beeintrachtigung von Amphibienarten wie der Erdkréte
oder dem Grasfrosch kann hier nicht ausgeschlossen werden. Eine nachhaltige Geféahrdung der

Lokalpopulationen ware nicht zu erwarten.

Insgesamt ist hinsichtlich des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt die Trasse
100 zu préaferieren. Ausschlaggebend sind hier der geringste Flachenverbrauch und Biotopverlust
sowie die im Vergleich zur Variante 200 insgesamt etwas geringeren Beeintréachtigungen fur die
Tierwelt. Die ungunstigsten Einstufungen fur die vorgenannten Belange erhalten die Varianten
300, 310 und 320, die insgesamt aus Sicht des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische

Vielfalt nicht zu empfehlen sind.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ist

grundsétzlich zu beriicksichtigen, dass durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Minimierungs-,
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Schutz- und Ausgleichs- sowie CEF-MalRhahmen die mdglichen Beeintrachtigungen auf ein ver-
tretbares Mal3 gesenkt werden; verbleibende Beeintrachtigungen werden kompensiert bzw. aus-
geglichen. Eingriffe oder Verbotstatbestéande, die dem Vorhaben aus Sicht dieses Schutzgutes

grundsétzlich entgegenstehen, sind nach den vorliegenden Erkenntnissen nicht erkennbar.

3.3.1.3 Schutzgut Flache und Boden

Das Schutzgut Flache wird Uber die Aspekte unbebaute, unzersiedelte und unzerschnittene Frei-
flachen abgebildet. Auch das Schutzgut Boden wird tiber die Versiegelung und den damit einher-
gehenden Verlust der Speicher- und Reglerfunktion, natirliche Ertragsfunktion sowie die Bean-

spruchung von schutzwirdigen Boden abgebildet.

Durch das Bauvorhaben werden bisher unversiegelte Flachen beansprucht. Die unbebauten Frei-
flachen bzw. die Wald- und Grinlandflachen wie auch die Vechteaue und die landwirtschaftlich
gepragten Ackerflachen besitzen eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber den stralRenbedingten
Eingriffen. Die Variante 100 weist den geringsten Flachenverbrauch auf und ist dementsprechend
als die gunstigste Variante in Bezug auf die Bodenversiegelung und den Flachenverbrauch zu
bewerten. Der gré3te Flachenverbrauch ist bei der Variante 320 gegeben.

Im Hinblick auf die Beanspruchung schutzwiirdiger und héherwertiger Béden (Plaggenesch) be-
stehen nur geringflgige Unterschiede zwischen den verschiedenen Varianten. In dieser Hinsicht
ist keine ausgewahlte Variante zu praferieren.

Die folgende Tabelle stellt eine Uberschlagige Versiegelungsbilanz fir die mdglichen Trassenva-
rianten beziglich der Flacheninanspruchnahme auf einer Trassenbreite von 13,25 m (Voll- und
Teilversiegelung) auf. Im Bereich des Brickenbauwerks Uber die Vechte (auf ca. 85 m) findet
keine Versiegelung statt; der Bereich wurde daher bei allen Varianten bei der nachstehenden

Versiegelungsbilanz nicht berticksichtigt.

Tabelle 4: Uberschlagige Versiegelungsbilanz der Trassen

) ) Flacheninanspruch- . o ger voll-
N Lange Flachen- nahme auf der ge- .
Varianten Trassenlange | . hnah camten versiegelung
insgesamt (m) manspruﬂc nahme (m) _ @m)
(Abzug Brickenbauwerk) Trassenbreite (Breite 9,5 m)
(Breite 13,25 m) '
100 975 890 11.790 8.460
200 1.065 980 12.990 9.310
300 1.195 1.110 14.710 10.550
310 1.435 1.350 17.890 12.830
320 1.660 1.575 20.870 14.960
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In Abhéangigkeit des Flachenverbrauchs und der Bodenversiegelung stellt sich die Variante 100
hinsichtlich der Schutzguter Flache und Boden als gunstigste Variante dar, gefolgt von der Vari-

ante 200 sowie den 300-er Varianten.

3.3.1.4 Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser wird abgebildet Uber die Teilaspekte:
¢ Grundwasserneubildung
e Naturndhe/Gewassergute

e Retentionsvermdgen

Die Versiegelung durch die Verlangerung der Stral3e Obenholt fiihrt zu einem erhdhten Oberfl&-
chenabfluss.

Die Bedeutung der durch Versiegelung in Anspruch genommenen Flachen fir die
Grundwasserneubildung ist im Bereich aller mdglichen Trassenvarianten mittel einzustufen, al-
lerdings unterscheiden sich die Varianten aufgrund der unterschiedlichen Trassenléngen in ihren
vollversiegelten Flachen (siehe Tabelle 4). Demnach beansprucht Variante 100 im Vergleich zu
den anderen Varianten am wenigsten Flache und Variante 320 am meisten Flache. Die Variante
100 gefolgt von der Variante 200 stellt sich in Hinblick auf die Versiegelungsbilanz am glnstigsten
dar. Die Varianten 300, 310 und 320 sind in dieser Hinsicht aufgrund des gréten Flachenver-
brauchs am ungunstigsten zu bewerten.

Die Vechte wird durch alle Varianten senkrecht gekreuzt. Dadurch findet eine nahezu erosions-
sichere Gestaltung der Uferbdschungen statt. Aufgrund der vorgesehenen Briicke mit einer aus-
reichenden lichten Hohe besteht keine Beeintrachtigung der Vechte.

Durch die Variante 100, 200 und 310 kommt es zur Uberbauung von Oberflichengewé&ssern. Die
betroffenen Oberflachengewasser sind aufgrund der vergleichsweise naturnédheren Auspragun-
gen mit einer hohen Bedeutung eingestuft. Die Varianten 300 und 320 kreuzen keine Oberfla-
chengewasser.

Eine Flacheninanspruchnahme im Uberschwemmungsgebiet ist mit allen Varianten verbunden
d.h., dass durch den Bau der geplanten StraRe im Hochwasserfall der Vechte dem Uberschwem-
mungsgebiet Retentionsvolumen genommen wird. Ein Ausgleich des Flachen-/Volumenverlustes
ist durch Neuanlage von Retentionsflachen in gleicher Héhenlage vorgesehen. Insgesamt be-
steht keine Verscharfung der Hochwassergefahr (vgl. Unterlage 18.6; Kap. 3.11).Gutachten\Was-
serwirtschaftzur Trasse 200, - LINDSCHULTE INGENIEURGESELESCHART 2017 Unterlage-18): In die-

ser Hinsicht ist keine ausgewahlte Variante zu praferieren.

Fur das Schutzgut Wasser stellt sich insgesamt die Variante 100 aufgrund des geringsten Ver-

lustes an versickerungsfahiger Flache - wie oben dargestellt - als Vorzugsvariante heraus.
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3.3.1.5 Schutzgut Klima / Luft
Das Schutzgut Klima/Luft wird abgebildet Uber die Teilaspekte:
e klimatischen Ausgleichsfunktion

e Immissionsschutzfunktion

Die Versiegelung fuihrt zu einer Veranderung der Strahlungsbilanzen innerhalb der betroffenen
Bereiche. Betroffen sind bei allen Varianten tGiberwiegend Acker- und Griinlandflachen mit einer
nachrangigen Bedeutung fir das Schutzgut. Zusatzliche Strahlungsbilanzen sind je nach Lange
der verschiedenen Varianten aufgrund der vergleichsweise langeren Ausbaustrecke zu erwarten.
Insofern erhoht sich je nach Lange der Ausbaustrecke die Strahlungsbilanz im Vergleich zu den
kiirzeren Varianten.

Angesichts der prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich bei allen Varianten nur geringe
Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft. Unterschiede ergeben sich aus der jeweiligen Tras-
senlange sowie der GleichmaRigkeit des Verkehrs. Demnach stellt sich hier die Variante 100
aufgrund der kirzesten Ausbaulénge als ginstigste Variante dar, gefolgt von der Variante 200
und schlie3lich den Varianten 300, 310 und 320, die aufgrund der grofdten Streckenldnge und

demzufolge meisten gefahrenen km am ungtinstigsten abschneiden.

Die Variante 100 ist aus Sicht des Schutzgutes Klima/Luft zu praferieren.

3.3.1.6 Schutzgut Landschaft
Das Schutzgut Landschaft wird Uber den Aspekt der Landschaftsbildqualitat abgebildet; dazu ge-

horen die Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft.

Im Zuge aller Varianten werden Landschaftselemente beansprucht, die eine hohe Bedeutung fir
das Landschaftsbild besitzen. Hierzu z&hlt die Inanspruchnahme von landschaftsbildprégenden
Gehoblzen. Durch die Variante 100 und 200 werden jeweils 8 lineare oder flachige Heckenstruk-
turen beansprucht. Die Variante 300 kreuzt 6 lineare oder flachige Heckenstrukturen und schnei-
det 3 Waldbestande. Die Varianten 310 und 320 schneiden jeweils 4 und 3 lineare oder flachige
Heckenstrukturen sowie Waldbesténde (Variante 310 = 7 Waldbestdnde und Variante 320 = 5
Waldbestande).

Auch werden durch alle Trassenvarianten Flachen mit einer hohen Landschaftsbildqualitat durch-
schnitten, welches zu einer technischen Uberpragung des Landschaftsbildes fiihrt. Bei den Vari-
anten 300, 310 und 320 wirkt diese Uberformung in einem bislang weitgehend unzerschnittenen
intakten Landschaftsraum, so dass diese Varianten in dieser Hinsicht ungtnstiger zu bewerten
sind. Die Varianten 100 und 200 verlaufen dagegen in einem teilweise durch die B 403 und den

Ortsrand bereits vorbelasteten bzw. gekennzeichneten Bereich.
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Eine Minimierung findet durch die vorgesehene Eingriinung der Trassen durch Gehdlzpflanzun-
gen/Hecken statt; die Wahrnehmbarkeit der Straf3e wird dadurch erheblich gemindert.

Eine weitere Beeintrachtigung kénnte durch die Kreuzung des bestehenden Rad-/ Wanderweges
entlang der Vechte bestehen. Da dieser im Zuge des Brickenbauwerks tber die Vechte mit Uber-

quert wird, bestehen keine erheblichen Beeintrachtigungen.

Insgesamt sind hinsichtlich des Schutzgutes Landschaft die Varianten 100 und 200 zu bevorzu-
gen, wobei auf eine eindeutige Praferenz zwischen diesen Varianten verzichtet wird. Die 300-er
Varianten sind aus Sicht des Schutzgutes Landschaft aufgrund des Verlaufes innerhalb einer

weitgehend intakten Landschaft am ungunstigsten zu bewerten.

3.3.1.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter wird anhand des Vorkommens von Kul-
tur- und Sachgutern abgebildet.

Sachguiter sind durch die Baumafinahmen nicht betroffen. Elemente der Kulturlandschaft in Form
von Wallhecken, Baudenkmalern und sonstigen geschutzten Strukturen werden im Zuge der Ver-

langerung der StralRe Obenholt durch alle Varianten nicht zerschnitten.

Insgesamt ist fur das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter keine Vorzugsvariante

ZU nennen.

3.3.1.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Die im Untersuchungsraum auftretenden Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind be-

reits im Rahmen der Bewertung der einzelnen Schutzgiter bericksichtigt.

Wechselwirkungen, die eine Unvereinbarkeit der geplanten Anpflanzungen mit den Belangen des

Hochwasserschutzes begriinden, ergeben sich nicht.

Insbesondere sind bei allen Varianten die zur Eingriinung der Trasse und zur Abschirmung vor-

gesehenen stralRenbegleitenden Gehdlzpflanzungen auch mit den Belangen des Hochwasser-

schutzes vereinbar. Die zu bepflanzenden StraRen-/Dammbdéschungen liegen oberhalb der

Hochwasserspiegellage. Sie sind daher im Rahmen der wassertechnischen Untersuchung auch

vollstandig fur die Ermittlung des Retentionsausqgleichs bzw. des Verlustes an Retentionsraum im

Uberschwemmungsgebiet beriicksichtigt worden. Eine Verschéarfung der Hochwassergefahr

durch die geplanten Anpflanzungen ist daher nicht gegeben.

Insgesamt ergeben sich unter Betrachtung méglicher Wechselwirkungen keine Unterschiede zwi-

schen den verschiedenen Varianten, so dass keine der ausgewéhlten Varianten in dieser Hinsicht

Zu praferieren ist.
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3.3.4.83.3.1.9 Zusammenfassende Bewertung Umweltbelange / Naturschutz:

In der Gesamtbewertung ist im Ergebnis der im UVP-Bericht betrachteten Schutzguter die Vari-
ante 100 als glnstigste Variante zu bewerten. Ausschlaggebend fir diese Bewertung sind dabei
die geringsten Auswirkungen dieser Variante auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt sowie die geringsten Flachenverbrauche / -versiegelungen bei dieser Variante und dem-
zufolge geringsten Auswirkungen auf den Boden und den Wasserhaushalt.

Die vorgenannten Auswirkungen treten bei der Variante 200 bereits in starkerem MaRRe in Er-
scheinung. Die Variante 200 ist daher im Vergleich zur Variante 100 als ungunstiger einzustufen,
wenngleich sich hinsichtlich der Auswirkungen auf die Tierwelt insbesondere im Bereich des Kon-
fliktschwerpunktes im Umfeld der Hofstelle nur graduelle Unterschiede zwischen diesen Varian-
ten erkennen lassen.

Die ungtinstigsten Varianten stellen in diesem Zusammenhang die Varianten 300, 310 und 320
dar, die ebenfalls den vorgenannten Konfliktschwerpunkt bertihren und bei denen sich infolge der
Zerschneidung und Habitatfragmentierung das grof3te Konfliktpotential fir das Schutzgut Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt ergibt und aufgrund der Streckenl&ngen die gré3ten Flachen-
verbrauche / -versiegelungen eintreten. Ebenso sind mit diesen Varianten aufgrund ihres Verlaufs
innerhalb einer weitgehend unzerschnittenen Landschaft die deutlichsten Veranderungen im
Landschaftsbild verbunden.

Hinsichtlich der anderen Schutzguter ergeben sich zwar auch graduelle Unterschiede zwischen
den verschiedenen Trassenvarianten. In ihrer Intensitat treten die hier ermittelten Auswirkungen
auf diese Schutzgiter aber gegentber den im vorigen dargestellten zuriick, so dass sie fur die
Gesamtbewertung der Trassenvarianten nicht entscheidend sind.

Die im vorigen dargestellten Ergebnisse zur Bewertung der Varianten sind in der folgenden Zu-
sammenschau noch einmal bildlich dargestellt. Die 300-er Varianten werden aufgrund der Ergeb-

nisse aus der Bewertung der Schutzgiter zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 5: Zusammenfassende Bewertung Umweltbelange / Naturschutz

Gesichtspunkt Hauptvariante 100 Hauptvariante 200 Hauptvariante 300

Schutzgut Menschen,
insbesondere die
menschliche Ge-
sundheit

Schutzgut Tiere,
Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt
Schutzgut Flache

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser
Schutzgut Klima/Luft
Schutzgut Landschaft
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Schutzgut kulturelles
Erbe und sonstige
Sachguter
Wechselwirkungen

Vorzugsvariante X

3.3.2  Verkehrliche Belange

Aus Sicht der Verkehrssicherheit ist die Anbindung an einen bestehenden Knotenpunt grundsatz-
lich zu bevorzugen. Zusétzliche Knotenpunkte wirken sich negativ auf die Ubersichtlichkeit und
Begreifbarkeit der wegweisenden Beschilderung aus. Dartiber hinaus werden der Verkehrsfluss
und die Verkehrsqualitat durch eine geringe Anzahl von Knotenpunkten aufgrund der Vermeidung
von zusétzlichen Brems- und Beschleunigungsvorgangen zusatzlich erhoht. Ubersichtliche Fahr-
beziehungen und weniger Querungsstellen wirken sich zudem positiv auf die Verkehrssicherheit
fur FuRganger und Radfahrer aus. DarUber hinaus ist der verkehrliche Effekt mit in die Bewertung

einzubeziehen.

3.3.2.1 Verkehrssicherheit
Variante 100:

- Anbindung als zusatzliche Einmindung in die B403

- Enge Knotenpunktfolge und damit verbunden Beeintrachtigung der Ubersichtlichkeit und
hoheres Gefahrenpotential insbesondere fir schwéachere Verkehrsteilnehmer (erhéhtes
Unfallrisiko durch Kreuzung der Verkehrsstrome / Abbiegevorgange)

Variante 200:

- Anbindung an den bestehenden Knotenpunkt B403 / K16 / VechtetalstralRe
- Vermeidung zusétzlicher Knotenpunkte und Minimierung des Gefahrenpotentials
- Bindelung der Verkehrsstrome in einem Knotenpunkt

Variante 300:

- Anbindung an den bestehenden Knotenpunkt B403 / K16 / VechtetalstralRe
- Vermeidung zusétzlicher Knotenpunkte und Minimierung des Gefahrenpotentials
- Bindelung der Verkehrsstrome in einem Knotenpunkt

Die Varianten 200 und 300 sind aufgrund der Anbindung an einen bestehenden Knotenpunkt und
der damit verbundenen Minimierung des Gefahrenpotentials als die glinstigsten Varianten zu be-
werten.

Hinweis zur Berlicksichtigung der Verkehrssicherheit bei Stralenplanungen:

Im Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 08/2013, Sachgebiet 02.2: Planung und Entwurf;
Betreff: Richtlinien fur die Anlage von Landstraf3en, Ausgabe 2012 ist unter Punkt 9 Folgendes

aufgefuhrt:
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.unter Beachtung der raumordnerischen Anforderung an die Gestaltung des Stral3ennetzes ist
vor allem aus Grunden der Verkehrssicherheit die Anzahl der Verknipfungen mit StraRen nieder-

rangiger Verbindungsfunktionsstufe auf das zwingend erforderliche Maf zu beschréanken.”

3.3.2.2 Verkehrsqualitat / -fluss
Variante 100:

- Anbindung als zusatzliche Einmindung in die B403

- Enge Knotenpunktfolge und eine damit verbundene Beeintrachtigung des Verkehrsfluss
durch vermehrte Brems- und Beschleunigungsvorgéange

- Erhebliche Stérung des Verkehrsfluss auf der stark befahrenen B403 durch zwei signal-
gesteuerte Knoten in enger Folge

Variante 200:

- Anbindung an den bestehenden Knotenpunkt B403 / K16 / Vechtetalstralle
- Bundelung der Verkehrsstréme in einem Knotenpunkt; dadurch fliissigerer und tbersicht-
licherer Verkehrsablauf

Variante 300:

- Anbindung an den bestehenden Knotenpunkt B403 / K16 / Vechtetalstralle
- Bindelung der Verkehrsstréme in einem Knotenpunkt, dadurch fliissigerer und tibersicht-
licherer Verkehrsablauf

Unter Betrachtung der Verkehrsqualitat /-fluss sind die Varianten 200 und 300 als die Ginstigsten
einzustufen. Aufgrund der Anbindung als zusétzliche Einmindung in die B403, der engen Kno-
tenpunktfolge und der damit verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses
und der Leistungsfahigkeit der B 403 ist die Variante 100 als die ungunstigste Variante zu bewer-

ten.

3.3.2.3 Verkehrlicher Effekt

Nach den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung werden nachfolgende Verkehrsmengen fir die

jeweiligen Varianten prognostiziert (vgl. Unterlage 20.2):
Variante 100:
- Kurzeste Strecke, mittlere verkehrlicher Effekt (Gesamtverkehr:1200 Kfz / 24h)

Variante 200:
- Mittlere Streckenlange, hdchster verkehrlicher Effekt (Gesamtverkehr: 1400 Kfz / 24h)

Variante 300:
- Langste Strecke, geringster verkehrlicher Effekt (Gesamtverkehr: 800 Kfz / 24h)

Der verkehrliche Effekt ist bei der Variante 200 am gréf3ten, sodass diese Variante als die Glns-

tigste bewertete wird. Die Variante 300 besitzt den geringsten verkehrlichen Effekt.
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3.3.2.4 Zusammenfassende Bewertung verkehrliche Belange:

Tabelle 6: Zusammenfassende Bewertung verkehrlicher Belange

Gesichtspunkt Hauptvariante 100 | Hauptvariante 200 | Hauptvariante 300

2.1 Verkehrssicherheit

2.2 Verkehrsqualitat / -fluss
2.3 verkehrlicher Effekt
Vorzugsvariante X

Hinsichtlich der verkehrlichen Belange ist die Variante 200 als die Gunstigste zu bewerten. Mit

der Anbindung an einen bestehenden Knotenpunkt und dem héchsten verkehrlichen Effekt weist
die Variante 200 die grofite Verkehrssicherheit sowie einen gunstigen Verkehrsfluss auf. Die Va-
riante 100 ist unter Bertcksichtigung der einzelnen Kriterien als die ungulinstigste Variante einzu-
stufen. Die Variante 300 ist hinsichtlich der Kriterien Verkehrssicherheit und -qualitat ebenfalls
als gunstig zu bewerten; aufgrund des unzureichenden verkehrlichen Nutzens und der damit

mangelnden Verkehrsfunktion scheidet sie allerdings als mogliche Variante aus.

3.3.3 Landwirtschaft
3.3.3.1 Landwirtschaft: Flacheninanspruchnahme / Flachenzerschneidung
Variante 100:

- Inanspruchnahme von Ackerflachen auf nahezu gesamter Strecke

- Geringeres Mal3 an Flachenzerschneidung; Bewirtschaftung der angrenzenden Flachen
teilweise nur eingeschrankt moglich

- Geringere Entstehung von Restflachen

Variante 200:

- Inanspruchnahme von Ackerflachen in vergleichbarer Gréf3enordnung; zusatzlich Inan-
spruchnahme hofnaher Grunlandflachen

- Hoheres Mal? an Flachenzerschneidung; Bewirtschaftung der angrenzenden Flachen teil-
weise nur eingeschrénkt moglich

- Betroffenheit hofnaher Grinlandflachen

- Geringere Entstehung von Restflachen

Variante 300/310/320:

- Inanspruchnahme von Ackerflachen in vergleichbarer Gré3enordnung; zusatzlich Inan-
spruchnahme hofnaher Grunlandflachen

- Sehr hohes Mal an Flachenzerschneidung; Bewirtschaftung der angrenzenden Flachen
nur sehr eingeschrankt méglich

- Betroffenheit hofnaher Griinland- und Ackerflachen
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Die Verlangerung der StralRe Obenholt hat in einer Trassenbreite von im Mittel ca. 20 m den
Verlust von vorwiegend landwirtschaftlichen Flachen zur Folge. Im geringeren MalR werden Ge-
hélzstrukturen geschnitten. Versiegelte Flachen und Gewasser werden nur vereinzelt beeintrach-
tigt.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die Flachenbeanspruchung der moglichen Vari-

anten. Hierbei ist anzumerken, dass es sich um eine Uberschlagige Ermittiung handelt.

Tabelle 7: Uberschlagige Ermittlung Flacheninanspruchnahme durch das Bauvorhaben

N Lange Flachen- Flacheninanspruch- davon voll-

Varianten i‘;rsassenlange inanspruchnahme (m) nahme (gm) versiegelt (gm)

gesamt (m) (Abzug Briickenbauw erk) (20 m-Trasse) (Breite 9,5 m)
100 975 890 17.800 8.460
200 1.065 980 19.600 9.310
300 1.195 1.110 22.200 10.550
310 1.435 1.350 27.000 12.830
320 1.660 1.575 31.500 14.960

In Abhangigkeit der Flachenverbrauche ergeben sich zwar Unterschiede zwischen den verschie-
denen Varianten. Existenzielle Gefahrdungen der betroffenen Landwirte sind angesichts des ins-
gesamt begrenzten Flachenverbrauchs bei allen Varianten jedoch nicht anzunehmen. Darlber
hinaus ergeben sich teilweise nur verhaltnismafig geringe Unterschiede hinsichtlich des Flachen-
verbrauchs. Bei den Varianten 100 und 200 betragt diese Differenz nur rd. 1800 m2; eine eindeu-
tige Praferenz fir eine der beiden Varianten lasst sich hieraus nicht ableiten. Ein deutlicherer
Unterschied ergibt sich hingegen zu den 300-er Varianten und hier insbesondere zu den Varian-
ten 310 und 320.

Die Zuwegung der landwirtschaftlichen Flachen ist bei allen Varianten gegeben; alle bestehenden

Wegebeziehungen bleiben bei Umsetzung der jeweiligen Varianten erhalten.

Neben den unmittelbar durch das Stral3enbauvorhaben beanspruchten Flachen resultieren wei-
tere Flachenverbrauche aus der Bereitstellung der erforderlichen Kompensationsflachen, die sich
I. d. R. ebenfalls auf landwirtschaftliche Nutzflachen erstrecken. Fir die Variante 200 wurde fur
die Durchfihrung von CEF- und Kompensationsmafnahmen ein Flachenbedarf von 6,765 ha
ermittelt (siehe Unterlage 19.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan). Der Flachenbedarf fir
KompensationsmalRhahmen ware bei der Variante 100 geringer und bei der Variante 300 héher

im Vergleich zur Variante 200.

Diese Rangfolge in der Bewertung der verschiedenen Varianten ergibt sich auch in der Gesamt-

betrachtung der Flachenverbrauche (durch das Bauvorhaben selbst sowie aus dem Kompensa-
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tionsbedarf), so dass die Variante 100 hinsichtlich des Belangs Landwirtschaft als glinstigste Va-
riante bewertet wird. Die 300-er Varianten werden aufgrund des gré3ten Flachenverbrauchs und
der Betroffenheit hofnaher Grinland- und Ackerflachen als die unglnstigste Variante eingestuft.
Bei der Variante 200 sind zwar auch hofnahe Grunland- und Ackerflachen betroffen; die mittlere

Bewertung im Variantenvergleich ergibt sich hier aus der o. g. Rangfolge der Flachenverbauche.

Tabelle 8: Zusammenfassende Bewertung Landwirtschaft

Gesichtspunkt Hauptvariante 100 Hauptvariante 200 Hauptvariante 300
3.3 Landwirtschaft: Fl&-

cheninanspruchnahme

Vorzugsvariante X

3.3.4 Sonstige Belange

Das geplante Vorhaben ist gemaR § 2 (1) Nr. 1a GVFG forderfahig. Daher erwartet die Samtge-
meinde Emlichheim eine Férderung in Héhe von 60 % der zuwendungsfahigen Kosten durch das
Land Niedersachsen. Nach Aussage des Landes Niedersachsen besitzen die Trassenvarianten

mit einem Teilausbau der Vechtetalstral3e keine Forderfahigkeit.

3.3.4.1 Forderfahigkeit
Variante 100:

- Nach Aussage des Landes Niedersachsen forderfahig geman § 2 (1) Nr. 1a GVFG
Variante 200:

- Nach Aussage des Landes Niedersachsen forderfahig geman § 2 (1) Nr. 1a GVFG
Variante 300:

- Forderfahigkeit ist nach telefonischer Auskunft der LandesstralBenbaubehérde sehr un-
wahrscheinlich;

Hinsichtlich der Forderfahigkeit sind die Varianten 100 und 200 als die Glinstigsten zu bewerten,
da bei der Variante 300 die Forderfahigkeit noch nicht geklart ist und nach jetzigem Stand sehr

unwahrscheinlich ist.

3.3.4.2 Gesamtkosten - Kosten-Nutzen-Relation
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In 2014 wurden fiir die zum damaligen Zeitpunkt vorliegenden Trassenvarianten 100, 200 und

300 die jeweiligen Kosten fiir das geplante Bauvorhaben ermittelt. Es handelt sich dabei um eine

uberschldgige Kostenschatzung auf der Grundlage der Linienplanung zu den einzelnen Varianten

und zum damaligen Zeitpunkt anzusetzender pauschalierter Mittelpreise (hergeleitet aus Erfah-

rungswerten bei vergleichbaren StralRenbauprojekten sowie aus entsprechenden Baupreisindi-

Zes).

Mit weiterer Fortschreitung der Planungen und hier insbesondere unter Einbeziehung genauer

ermittelter Kosten fir eine erforderliche Retentionsflache wurden die voraussichtlichen Baukos-

ten Ende 2015 in Form einer erneuten Kostenschétzung fortgeschrieben. Gegenuber der ur-

springlichen Kostenschétzung aus 2014 haben sich dabei Mehrkosten von rund 40% eingestellt,

die fur alle Varianten in Ansatz gebracht werden konnten, da insbesondere die Kosten fir die

erforderliche Retentionsflache bei allen Varianten in die Kostenschitzung einzustellen waren.

In der Kostenschatzung wurde im Wesentlichen differenziert zwischen:

a. Kosten fur die gesamte Baustrecke (Baukosten, Grunderwerb, Schutz-/ Vermeidungs-

mafllnahmen sowie Kompensationsmafinahmen) in Abhangigkeit der jeweiligen Strecken-

langen; ebenso sind hier auch die im Jahr 2015 genauer ermittelten Kosten zur Herstel-

lung der Retentionsflache eingerechnet, da der dabei gewonnene Boden in den Damm-

korper der Vechtebriicke eingebaut werden soll;

b. Kosten flir gesonderte Bauwerke

- _Brickenbauwerk tber die Vechte

- _Anbindung der Vechtetalstralle

- _Anlage des zusatzlichen Knotenpunktes mit der B403

c. sowie sonstige Kosten fur Vermessung, Honorare und Verwaltungskosten

Differenziert nach den vorgenannten Kostengruppen wurden fir die einzelnen Trassenvarianten

nachstehende Kosten (alle Angaben sind brutto-Betrage) ermittelt. Die Ansatze aus der Kosten-

schatzung 2014 werden dabei wie oben dargestellt mit einem Kostenaufschlag von 40% aus der

Kostenfortschreibung 2015 beaufschlagt und fir den im Rahmen der Planfeststellung aus 2018
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erstellten Variantenvergleich mit dem entsprechenden Baupreisindex fur 2018 von ca. 10,4 %

nochmals fortgeschrieben.

Zu a)

eingerechnet sind dabei Kosten fir das reine StraRenbauwerk einschl. Nebenanlagen, Herstel-

lung der Retentionsflache, Anschluss an die L44, Schutz-/Vermeidungsmafnahmen und Kom-

pensationsmalinahmen;
Kosten 2014 Kosten 2015 Kosten 2018
Aufschlag 40 % Aufschlag 10,4 %
Variante 100: 1,47 Mil. EUR x1,4= 2,06 Mil. EUR x 1,104 = 2,27 Mil. EUR
Variante 200: 1,70 Mil. EUR x1,4= 238 Mil. EUR x 1,104 = 2,63 Mil. EUR
Variante 300: 1,90 Mil. EUR x1,4= 266 Mil. EUR x 1,104 = 2,94 Mil. EUR
Zu b)

- Brickenbauwerk Uber die Vechte;

bei allen Varianten gleichartig ausgebildet und daher bei allen Varianten mit jeweils gleichen

Kostenansatzen veranschlagt;

Kosten 2014 Kosten 2015 Kosten 2018
Aufschlag 40 % Aufschlag 10,4 %
alle Varianten:2,38 Mil. EUR x1,4= 3,33 Mil. EUR x 1,104 = 3,68 Mil. EUR

- Abkropfung und Anbindung Vechtetalstral3e;

Nur bei den Varianten 200 und 300 erforderlich und bei diesen beiden Varianten gleichartig

ausgebildet und daher mit jeweils gleichen Kostenansatzen veranschlagt;

Kosten 2014 Kosten 2015 Kosten 2018
Aufschlag 40 % Aufschlag 10,4 %
Variante 200: 0,20 Mil. EUR x1,4= 0,28 Mil. EUR x 1,104 = 0,31 Mil. EUR
Variante 300: 0,20 Mil. EUR x1,4= 0,28 Mil. EUR x 1,104 = 0,31 Mil. EUR

- Zuséatzlicher Knotenpunkt mit der B403;

nur bei der Variante 100 erforderlich; aufwendiger Neubau dieses Knotenpunktes mit zusatz-

lichen Abbiegefahrstreifen und Ampelanlage; Baukosten einschliel3lich Ablésebetrage

Kosten 2014 Kosten 2015 Kosten 2018
Aufschlag 40 % Aufschlag 10,4 %
Variante 100: 0,48 Mil. EUR x1,4= 0,67 Mil. EUR x 1,104 = 0,74 Mil. EUR
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zZuc)

Honorare, Verwaltungskosten, Vermessung, sonstiges;

Kosten 2014 Kosten 2015 Kosten 2018
Aufschlag 40 % Aufschlag 10,4 %
Variante 100: 0,27 Mil. EUR x1,4= 0,38 Mil. EUR x 1,104 = 0,42 Mil. EUR
Variante 200: 0,30 Mil. EUR x14= 0,42 Mil. EUR x 1,104 = 0,46 Mil. EUR
Variante 300: 0,33 Mil. EUR x14= 0,46 Mil. EUR x1,104 = 0,51 Mil. EUR

In Summe der vorgenannten Kostengruppen ergeben sich nachstehende geschatzten Gesamt-

baukosten (brutto) fur die einzelnen Varianten:

Variante 100: 7,11 Mil. EUR

Variante 200: 7,08 Mil. EUR

Variante 300: 7,44 Mil. EUR

Hinsichtlich der Gesamtkosten ist im Vergleich der Varianten anzumerken, dass

die Anbindung an die L44, das Briickenbauwerk Uber die Vechte sowie die Herstellung

der Retentionsflache bei allen Varianten gleichartig ausgebildet sind und daher bei allen

Varianten mit jeweils gleichen Kostenansatzen veranschlagt sind.

Unterschiede zwischen den Varianten sich in Abhangigkeit der jeweiligen Streckenléangen

sowie durch die unterschiedlichen Anbindungen an die VechtetalstralRe bzw. die B403

ergeben.
in Abhangigkeit der Streckenlange sich fir die kiirzeste der o0.g. drei Varianten, d. h. for

die Variante 100 auch zunéchst die geringsten Kosten fir das reine Strallenbauwerk in

Hohe von brutto rd. 2,27 Mil. EUR ergeben. Mit zunehmender Streckenldnge erhdhen sich
diese Kosten auf brutto rd. 2,63 Mil. EUR fir die Variante 200 und brutto rd. 2,94 Mil. EUR
fur die Variante 300.

zusatzliche Kosten (im Vergleich zur Variante 100) bei den Varianten 200 und 300 durch

die Abkropfung und Anbindung der VechtetalstraRe entstehen, die jeweils mit einem Kos-
tenansatz von brutto rd. 0,31 Mil. EUR berlcksichtigt ist.

demgegenuber nur bei der Variante 100 die Neuanlage eines zusatzlichen Knotenpunktes

mit der B403 erforderlich ist. Der aufwendige Neubau dieses Knotenpunktes mit zusatzli-

chen Abbiegefahrstreifen und Ampelanlage ist einschliefRlich des Ablésebetrages mit Ge-

samtkosten von brutto rd. 0,74 Mil. EUR veranschlagt.

uo1
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Im Vergleich aller drei genannten Varianten ergeben sich demnach bei der Variante 200 die nied-

rigsten Gesamtkosten.

Nur geringfligig teurer ist die Variante 100. Die trotz der geringeren Streckenldnge etwas héheren

Kosten bei der Variante 100 im Vergleich zur Variante 200 sind insbesondere in dem aufwendigen

und teuren Neubau des zuséatzlichen Knotenpunktes mit der B403 begrindet.

Die hochsten Gesamtkosten wurden mit 7,44 Mil. EUR fir die Variante 300 ermittelt.

Die Bewertung der Kosten-Nutzen-Relation ergibt sich in Beziehung der ermittelten voraussicht-

lichen Gesamtkosten zu den in Kap. 3.3.2.3 dargestellten verkehrlichen Effekten:

Variante 100
- ca. 7,11 Mil. EUR; 1.200 Kfz/24 h

- d.h.: mittlere Kosten bei mittleren verkehrlichen Effekten

Variante 200
- ca. 7,08 Mil. EUR; 1.400 Kfz/24 h

- d.h.: geringste Kosten bei hochsten verkehrlichen Effekten

Variante 300
- ca. 7,44 Mil. EUR; 800 Kfz/24 h

- d.h.: héchste Kosten bei geringsten verkehrlichen Effekten

Insgesamt ist damit unter Betrachtung der Kosten-Nutzen-Relation die Variante 200 als die glins-

tigste Variante einzustufen, da hier die geringsten Kosten bei dem héchsten verkehrlichen Effekt

vorliegen. Mit den héchsten Kosten bei dem geringsten verkehrlichen Effekt ist die Variante 300

als ungunstigste Variante zu bewerten.

3.3.4.3 Umsetzung FolgemalRnahmen grofReren Umfangs
Variante 100:

- Herstellung eines weiteren Fahrstreifens zur Herstellung eines Linksabbiegestreifens an
der B 403
- Zusatzliche Ampelanlage an zusatzlichem Knotenpunkt
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Variante 200:
- Abkropfung und Neuanbindung Vechtetalstraf3e
Variante 300:

- Abkropfung und Neuanbindung Vechtetalstral3e
- Bei Untervarianten zusatzlich Ausbau der Vechtetalstralle

Im Zusammenhang mit dem Bau der Variante 200 ist lediglich die Abkrépfung und Neuanbindung
der Vechtetalstral3e erforderlich, dementsprechend ist die Variante 200 als die Glnstigste zu be-
werten. Bei den anderen beiden Varianten sind weitere Folgemalinahmen gréReren Umfangs

umzusetzen.

3.3.4.4 Zusammenfassende Bewertung Sonstige Belange

Tabelle 9: Zusammenfassende Bewertung Sonstige Belange

Gesichtspunkt Hauptvariante 100 Hauptvariante 200 Hauptvariante 300
4.1 Forderfahigkeit

4.2 Kosten-Nutzen-Re-

lation

4.3 FolgemalRnahmen

Vorzugsvariante X

Unter Berlcksichtigung der sonstigen Belange ist die Variante 200 als die glinstigste Variante

einzustufen. Die Variante weist eine hohe Kosten-Nutzen-Relation auf und ist férderfahig. Dar-
Uber hinaus ergeben sich FolgemalRnahmen in geringerem Umfang als bei den anderen beiden
Varianten. Die Variante 100 ist zwar forderfahig, weist allerdings einen hohen Bedarf an Kosten

bei einem mittleren Effekt auf.

3.4 Gewahlte Linie / Variantenempfehlung

Die nachfolgende Tabelle dient der Gesamtuibersicht und Bewertung der einzelnen Kriterien.

Tabelle 10: Gesamtiibersicht und Bewertung der Trassen bzgl. der einzelnen Kriterien

Gesichtspunkt Hauptvariante 100 Hauptvariante 200 Hauptvariante 300

1 Umweltbelange /
Naturschutz

2 Verkehrliche Be-
lange

3 Landwirtschaft

4 Sonstige Belange

Vorzugsvariante X
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Insgesamt ist festzuhalten, dass die Hauptvariante 200, unter Bertcksichtigung aller Kriterien, die
gunstigste Variante darstellt.

Die Variante 300 einschlieB3lich der Untervarianten (310 und 320) scheidet schon aufgrund der
unzureichenden verkehrlichen Effekte und der damit verbundenen mangelnden Funktionserfil-
lung aus sowie der schlechtesten Kosten-Nutzen-Relation (zu den sonstigen Belangen). Dartber
hinaus ist sie aufgrund des grof3ten Konfliktpotentials auch hinsichtlich der Umwelt- und Natur-

schutzbelange die unglnstigste Variante.

Im Vergleich der beiden verbleibenden Varianten 100 und 200 wird die Variante 200 als Vorzugs-
variante empfohlen.

Zwar stellt die Hauptvariante 100 hinsichtlich des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt die glnstigere Variante dar. Diese Bewertung beruht im Wesentlichen auf dem geringeren
Flachenbedarf und der geringeren Versiegelung, welche sich aufgrund der Ausbaulange erge-
ben. Hinsichtlich der Beeintrachtigungen der Tierwelt ergeben sich jedoch nur geringe Unter-
schiede, da beide Varianten den mit einem hohen Konfliktpotential behafteten Bereich um die
Hofstelle beriihren. Fiir beide Varianten gilt im Ubrigen, dass die mit dem Vorhaben verbundenen
unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch geeignete CEF- und Kompensationsmalinamen voll-
standig ausgeglichen werden. Ausschlusskriterien bzw. derart schwerwiegende Konflikte, die
diese Trassen ausschlie3en lassen, sind aus naturschutzfachlicher Sicht nicht erkennbar.

Ein hohes Konfliktpotential stellt auch das Uberschwemmungsgebiet der Vechte dar, das von
beiden Varianten gequert wird. Aber auch hier gilt fir beide Varianten, dass der Eingriff in das
Uberschwemmungsgebiet und der mit dem Vorhaben verbundene Volumenverlust des Retenti-
onsraumes durch die Neuanlage einer Retentionsflache kompensiert werden. Eine Verscharfung

der Hochwassergefahr ist bei beiden Varianten auszuschlieRen.

Nach dem in § 15 Abs. 1 BNatSchG formulierten Vermeidungs- und Minimierungsgebot sind

- vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen

- unvermeidbare Beeintrachtigungen so gering wie maoglich zu halten und

- verbleibende unvermeidbare erhebliche oder nachhaltige Beeintrédchtigungen durch Mal3nah-
men des Naturschutzes und der Landschaftspflege vorrangig auszugleichen oder in sonstiger
geeigneter Weise zu ersetzen bzw. zu kompensieren.

Nach 8 15 Abs. 5 BNatSchG ist ein Vorhaben zu untersagen, wenn die Belange des Naturschut-

zes und der Landschaftspflege bei der Abwagung allen Gbrigen Belangen im Rang vorgehen,

soweit die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist auszuglei-

chen oder nicht in sonstiger Weise zu kompensieren sind.
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Dem vorgenannten Vermeidungs- und Minimierungsgebot wird bei den hier betreffenden Varian-
ten 100 und 200 die geplanten Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutzmallnahmen Rechnung ge-
tragen. In Verbindung mit den geplanten Ausgleichs- und CEF-MalRnahmen werden die mdogli-
chen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vollstandig kompensiert (zur Beschreibung
der MalRnahmen siehe die Ausflihrungen im UVP-Bericht (Unterlage 19.43) sowie im LBP (Un-
terlage 19.1)). Ausschlusskriterien, die eine der beiden Trassen ausschlieRen lassen, sind wie
bereits genannt aus naturschutzfachlicher Sicht nicht erkennbar. Insgesamt kann bei keinem der
genannten Schutzguter, auch unter Bericksichtigung der Wechselwirkungen, eine mit dem je-
weiligen Umweltfachrecht unvereinbare Beeintrachtigung fur die Variante 100 und Variante 200

festgestellt werden.

Unter Berlcksichtigung der weiteren betrachteten Belange ist hingegen die Variante 100 als un-
gunstiger zu bewerten.

Hinsichtlich des Schutzgutes Menschen werden die zulassigen Larmgrenzwerte bei beiden Vari-
anten 100 und 200 nicht tberschritten. Die Wahrnehmbarkeit der Stral3e ist bei der Variante 100
aufgrund des Verlaufs ndher entlang des Ortsrandes und aufgrund der eingeschrankten Optionen
zur Eingrinung der Stral3e unglnstiger zu bewerten. Insgesamt bedeutet diese Variante einen
starkeren Eingriff in den siedlungsnahen Freiraum sidlich des Ortsrandes von Emlichheim.

Im Hinblick auf den Siedlungsrand stellt die Variante 200 sich als glnstigere Variante gegenuber
der Variante 100 dar, da diese einen grof3eren Abstand zum Siedlungsrand von Emlichheim bie-
tet. Aufgrund der Eingrinung der Trasse wird die Trasse von den Siedlungsbereichen abge-

schirmt.

Unterschiede ergeben sich zwischen den Varianten allerdings hinsichtlich der Wahrnehmbarkeit
der Stral3e, die bei der Variante 100 aufgrund des Verlaufs entlang des Ortsrandes und aufgrund
der eingeschrankten Optionen zur Eingriinung der Stral3e unginstiger zu bewerten ist im Ver-

gleich zur Variante 200.

Im Hinblick auf die Landwirtschaft ergeben sich nur marginale Unterscheide zwischen den Vari-
anten 100 und 200, so dass dieses Kriterium fiir eine Gesamtbewertung nicht entscheidend ist.
Eine existenzielle Gefahrdung der betroffenen Betriebe ist durch den mit dem Vorhaben verbun-

denen Flachenverbrauch ohnehin nicht anzunehmen.

Ausschlaggebend fur die Empfehlung der Vorzugsvariante sind schlie3lich die verkehrlichen Be-
lange. Die besondere Gewichtung dieses Belanges in der Abwagung ist gerechtfertigt, da die
verkehrlichen Ziele den Anlass der Planung bzw. des hier geplanten Stral3enbauvorhabens be-

schreiben.
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Bei den verkehrlichen Belangen wird die Variante 200 am gunstigsten eingestuft; ausschlagge-
bend hierfur sind die héchste Bewertung hinsichtlich Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss und Ver-
kehrseffekten. Die Variante 200 entspricht dem Ziel und Zweck des Bauvorhabens in vollem Um-
fang.

Die Variante 100 ist im Hinblick auf die Verkehrsnutzung, den Verkehrsfluss und die Sicherheit
schlechter zu bewerten.

Im Gegensatz zur Variante 100 entspricht die bei der Variante 200 erreichte Bindelung in einem
Knotenpunkt mit der B403 den Hinweisen zur Bertcksichtigung der Verkehrssicherheit bei Stra-
Renplanungen, wonach ,unter Beachtung der raumordnerischen Anforderung an die Gestaltung
des StralRennetzes vor allem aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anzahl der Verkniipfungen
mit StraRen niederrangiger Verbindungsfunktionsstufe auf das zwingend erforderliche Mal3 zu

beschréanken ist" (siehe hierzu auch Pkt. 3.3.2.1).

Hinsichtlich der sonstigen Belange ist zu Gunsten der Variante 200 schlie3lich die Kosten-Nut-

zen-Relation zu nennen.

In der Gesamtabwéagung wird daher die etwas ungunstigere Bewertung hinsichtlich Umwelt- /
Naturschutz gegeniber den anderen betrachteten Kriterien zurtickgestellt und insbesondere dem
Kriterium der Verkehrssicherheit und der verkehrlichen Effekte in der vergleichenden Bewertung
die hohere Gewichtung zugeordnet.

Im Ergebnis des Variantenvergleichs ist daher insgesamt die Hauptvariante 200 als Wahl-
trasse zu empfehlen.

Dementsprechend wurde seitens der Samtgemeinde Emlichheim entschieden, die Tras-

senvariante 200 weiter zu verfolgen.

4. Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale werden nach den RAL entsprechend der gewahlten Ent-
wurfsklasse 3 (siehe Kapitel 1.2) vorgesehen.

Es ist ein Betrieb ohne Beschrankung des Gemeingebrauchs und ohne Begrenzung der zulassi-

gen Hochstgeschwindigkeit vorgesehen.

In Anlehnung an den Regelquerschnitt der bestehenden Stralie Obenholt nérdlich der L 44
kommt ein reduzierter RQ 11 mit 13,25 m Kronenbreite zur Anwendung bestehend aus

1,50 m Bankett

0,50 m Randstreifen

3,00 m Fahrstreifen
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3,00 m Fahrstreifen
0,50 m Randstreifen
1,75m Trennstreifen
2,50m Geh-/Radweg
0,50 m Bankett

(vgl. Kapitel 1.2).

Grundsatz der Linienfihrung ist die Einhaltung der in den RAL geforderten Parameter mit einer
den Baumbestand schonenden Trassierung in Einklang zu bringen und zusatzlich die Vechte in
einem maoglichst rechten Winkel zu queren. Dazu werden Elemente der Geraden mit Radien kom-

biniert. Die Ubergéange zwischen den Elementen werden mit Klothoiden trassiert.

Die Trasse beginnt und endet jeweils in einem Knotenpunkt, wobei die StraRe Obenholt jeweils
untergeordnet ist und den Ubergeordneten Stral3en (L 44, B 403 und K 16) Vorfahrt gewéahren
muss.

Im Bereich der Einmiindung der Vechtetalstral3e hingegen ist die Stral3e Obenholt tibergeordnet

und damit vorfahrtberechtigt.

Alle drei Knotenpunkte werden als plangleiche Kreuzungen bzw. Einmindungen ausgefihrt. Es
werden keine zusatzlichen Lichtsignalanlagen vorgesehen, die LSA am Knotenpunkt B 403/ K 16/
Obenholt bleibt im Bestand und wird ggf. an die signaltechnisch veranderten Verkehrsbelastun-

gen angepasst.

Der Radverkehr wird auf einem in beide Richtungen befahrbaren gemeinsamen Geh-/Radweg
an der stdwestlichen Seite der StraRe Obenholt gefuhrt.

In den Knotenpunkten wird der Radverkehr tiber Fahrbahnteiler und Querungshilfen gefihrt, wo-
bei der Kfz-Verkehr vorfahrtberechtigt ist. Daher werden gemaf den RAL keine Radfahrerfurten

auf der Fahrbahn markiert.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
Da die Grenzwerte der technischen Regelwerke eingehalten wurden, wird die angestrebte gute
Verkehrsqualitat fur den Kraftfahrzeugverkehr mit dem Bau der Verlangerung der Strafl3e Oben-

holt erreicht werden.

Durch den gem. Geh-/Radweg entlang der Verlangerung der Strale Obenholt ist die Verbin-
dungs- und ErschlieBungsqualitat im Rad- und FuRgangerverkehr gut. Die Querungsstellen wer-
den barrierefrei ausgebildet und sind damit auch fir mobilitatseingeschrankte Verkehrsteilnehmer

sicher zu nutzen.

U0l VP607 2020-11-19 E-Bericht.docxdo
Bericht.doex




Verlangerung der StraRe Obenholt Seite 55
- Feststellungsentwurf -

Zum offentlichen Personennahverkehr wird auf Kapitel 4.9 verwiesen.

Die ErschlieBung benachbarter Flachen wird gewahrleistet.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Realisierung der Verlangerung der Strafe Obenholt wird durch die entlastende Wir-
kung der Stral3e auf den Ortskern von Emlichheim eine Steigerung der Verkehrssicherheit erzielt.
Ein sicheres Begegnen der Verkehrsteilnehmer ist durch den gewéhlten Querschnitt an allen
Stellen der Strecke maoglich, wie es auch die Erfahrung im bestehenden Teil der Straf3e Obenholt
nordlich der L 44 mit gleichem Querschnitt zeigt.

Durch die kurze Strecke zwischen den Knotenpunkten L 44/ Obenholt im Norden und B 403/
K 16/ Obenholt im Stiden und die Ausbildung einer Kuppe im Bereich des Brickenbauwerks tber
die Vechte ist das Uberholen auf dem tiberwiegenden Teil der Strecke nicht moglich (siehe auch
Sichtweitenband, Unterlage 6). Dies ist aufgrund der kurzen Strecke von rund einem Kilometer
auch nicht erforderlich.

Durch die Einhaltung der Trassierungsparameter der RAL fir die Ausbildung der Knotenpunkte
und durch die Ahnlichkeit zu anderen Knotenpunkten im Verkehrsnetz wird fiir die Verkehrsteil-
nehmer eine gute Begreifbarkeit der Verkehrsanlagen sichergestellt.

Durch die Ausfiihrung der Bankette als standfeste Bankette, befestigt mit Schotter, wird die Si-
cherheit fUr die Verkehrsteilnehmer erhdht, da ein Befahren der Seitenraume im Notfall méglich

ist.

Durch den Neubau von Bushaltestellen und deren Ausstattung mit Blindenleiteinrichtung wird die

Sicherheit und die Barrierefreiheit fir den Schulbusverkehr stark erhoht.

4.2 Bisherige/zukinftige StralRennetzgestaltung

Tabelle 11: Ubersicht kreuzender StraRen und Wege

Name Station  StraBen- Querschnitt vorhanden/  Art der vorgesehenen Kreu-
kategorie geplant zung

L 44 (Ringer 1+000 1 6,50 m/ keine bauliche  Kreuzung ohne LSA

StralRe) Anderung

Schleestege 14115 V unbefestigt/ - abbinden (Ostseite) bzw.

Anschluss an gem. Geh-/
Radweg (Westseite)
Wilminkweg 1+870 V 3,00 m Schotter/ - anbinden
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Vechtetalstrale 1+985 IV 4,40 m/ Aufweitung im  EinmUndung, dazu Abkrop-

Knotenpunktbereich fung

Der unbefestigte Weg Schleestege wird bei ca. Bau-km 1+115 von der Trasse der StralRe Oben-
holt gekreuzt. Der unbefestigte Weg wird abgebunden, da alle Grundstiicke Uber das bestehen
bleibende Wegenetz erreichbar sind. An der Westseite wird er an den gem. Geh-/ Radweg der
Stral3e Obenholt angeschlossen.

Ungefahr bei Bau-km 1+870 kreuzt die Trasse den Privatweg Wilminkweg. Dieser wird an die
Stral3e Obenholt angebunden.

Die VechtetalstraRe miindet nach der BaumalRnahme in die Stral3e Obenholt und nicht wie bisher
in den Knotenpunkt B 403/ K 16 ein.

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs
Die Trasse beginnt im Knotenpunkt L 44/ Obenholt. Die bestehende Einmiindung wird ab dem

sudlichen Fahrbahnrand der L 44 zu einer vierarmigen Kreuzung ausgebaut.

Die Trasse verlasst den Knotenpunkt in einer Geraden als Einschnitt und kreuzt ca. bei Bau-
km 1+115 den unbefestigten Weg Schleestege. In diesem Bereich liegt ein Gelandesprung von
ca. 1,5 m vor, daher wechselt die Trasse von einer Einschnitts- in eine Dammlage und geht da-
nach in eine Rechts- und eine Linkskurve Uber. Die Trasse kreuzt in einer Geraden bei ca. bei
Bau-km 1+430 die Vechte, umgeht mit dem Ubergang in eine Rechtskurve den Auslaufer des
Waldes im Bereich der sudlichen Vechteaue und verlauft danach in einer Linkskurve. Bei ca. Bau-
km 1+750 geht die Trasse von der Damm- in eine Einschnittslage Uber. Ungefahr bei Bau-
km 1+870 kreuzt die Trasse den Privatweg Wilminkweg und verlauft dann geldndenah. In diesem
Bereich geht die Trasse in eine enge Rechtskurve ber, an die die abgekropfte VechtetalstralRe
anschlief3t. Die Stral3e Obenholt wird in diesem Bereich fiir einen Linksabbiegestreifen aufgewei-
tet.

Am Bauende bindet die Trasse an den lichtsignalanlagengesteuerten Knotenpunkt der B 403 mit
der K 16 und der VechtetalstraRe an. Der Knotenpunktbereich wird baulich nicht verandert, die

Trasse bindet vor dem bestehenden Fahrbahnteiler an den Knotenpunkt an.

4.3.2 Zwangspunkte
Als Zwangspunkte in Lage und H6he der Trasse sind die Anschliisse an die bestehenden Kno-
tenpunkte L 44/ Obenholt am Baubeginn und B 403/ K 16 am Bauende zu nennen.

Ein weiterer Héhenzwangspunkt ist die Unterfihrung der Vechte.
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4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Obenholt

Die Verlangerung der StralRe Obenholt wurde mit den drei Elementen Gerade, Klothoide und
Radius trassiert. Auf freier Strecke wurden die nach den RAL geforderten Grenzwerte der Radien,

ihre Relation zueinander und ihre Mindestlange eingehalten.

Die RAL geben fiur die Entwurfsklasse 3 einen Radienbereich von 300 m — 600 m und eine Min-
destlange von Kreisbdgen von 50 m vor.

Der Klothoidenparameter A soll im Bereich R/3 < A <R liegen.

Die Strafl’e Obenholt verlasst den Knotenpunkt mit der L 44 in einer ca. 50 m langen Geraden,
geht dann mittels einer Klothoide (A = 100 m) in eine ca. 110 m lange Rechtskurve (R = 300 m)
Uber und wechselt dann mittels Wendeklothoide (A = 100 m) in eine Linkskurve (R =- 300 m).
Dieser Radius ist ca. 100 m lang, bevor er tber eine Klothoide in eine ca. 81 m lange Gerade im
Bereich des Briickenbauwerks tber die Vechte wechselt.

Darauf folgt eine Rechtskurve (R =300 m, Lange = 80 m), jeweils flankiert von Klothoiden
(A =100 m).

Auf diesen Radius folgt eine 204 m lange Linkskurve (R =- 300 m) und geht mit einer Wende-
klothoide (A = 100 m und A = 75 m) auf eine Rechtskurve mit einem Radius von 120 m lber.
Dieser Radius unterschreitet den in den RAL geforderten Mindestradius von R = 300 m, liegt aber
im Einmindungsbereich der Vechtetalstral3e und unmittelbar vor dem Knotenpunkt B 403/ K 16.
Daher ist in diesem Bereich mit sehr reduzierten Geschwindigkeiten zu rechnen und die Unter-
schreitung des Parameters zu begriinden.

Die RAL geben bei engen Kurven (R <200 m) eine Fahrbahnverbreiterung um den Faktor
i=100/R, hieralsoi=100/120=0,83 m, gewahlti = 0,85 m, vor. Diese Fahrbahnverbreiterung
um jeweils 0,425 m auf 3,925 m Fahrbahnbreite (incl. 0,50 m Randstreifen) wird im Bereich der
Klothoide (ca. Bau-km 1+863 bis ca. Bau-km 1+943) vollzogen.

Im Anschluss an den 122 m langen Radius erfolgt ein Ubergang ohne Klothoide auf einen gleich-
gesinnten, groReren Radius (R =300 m), um an die bestehende Fahrbahn der Vechtetalstral3e

vor dem vorhandenen Fahrbahnteiler anschliefen zu kbnnen.

Das Abweichen von den Vorgaben der RAL beim Trassieren ohne Klothoide und bei der Verwen-
dung einer Radienfolge aus dem zu vermeidenden Bereich ist mit einer reduzierten Fahrge-

schwindigkeit im Knotenpunktbereich zu begriinden.

Im Bereich der freien Strecke wurden das Verhéltnis von aufeinanderfolgenden Radien und die

Lange der Geraden im Anschluss an Radien jeweils aus dem nach RAL guten Bereich gewabhilt.
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Vechtetalstralie

Die Vechtetalstraf3e wird auf einer Lange von ca. 100 m baulich verandert. Bisher schlief3t sie an
den Knotenpunkt B 403/ K 16 an, nach Umsetzung der BaumaRhahme miindet sie in die Stral3e
Obenholt ein.

Die VechtetalstraRe wird nach Entwurfsklasse 4 der RAL trassiert.

Um diesen neuen Anschluss herstellen zu kdnnen, wird die Linienfihrung der VechtetalstraRe
verandert und auf die Stral3e abgekropft.

Bei Bau-km 1+985,797 der Stral3e Obenholt beginnt die Achse der VechtetalstraRe und verlasst
die Einmindung unter einem rechten Winkel als Gerade. Nach rund 35 m geht sie ohne Klothoide
in eine Linkskurve (R = -100 m) Uber. Nach weiteren rund 56 m wird die Vechtetalstral3e mit einer
Geraden trassiert und liegt dann in gleicher Lage wie die bestehende Straflie.

Die Unterschreitung des Mindestradius der EKL 4 (R = 200 m) und der Verzicht auf Klothoiden

ist mit der reduzierten Fahrgeschwindigkeit im Knotenpunktbereich zu begriinden.

4.3.4 Linienfihrung im H6henplan

Obenholt

Die Trassierung der Gradiente der Verlangerung der StralRe Obenholt wurde weitestgehend von
den drei Zwangspunkten des Bestands des Knotenpunkts am Baubeginn, der H6he der Briicke
Uber die Vechte und des Bestands des Knotenpunkts am Bauende bestimmt.

Die RAL geben fir die Entwurfsklasse 3 eine Hochstlangsneigung von 6,5 % vor, diese wurde im

kompletten Trassierungsbereich weit unterschritten.

Die in den RAL geforderten Halbmesser fur Kuppen und Wannen von 5.000 m bzw. 3.000 m
wurden angewendet. Aufgrund von geringen Neigungsdifferenzen wurden diese Uberwiegend
uberschritten, um die Einhaltung der Mindesttangentenlange von 70 m bei EKL 3 zu gewéhrleis-
ten.

Die Gradiente der Strafl3e Obenholt beginnt mit der Bestandshthe des Fahrbahnrandes der L 44.
Es wird, wie in den RAL gefordert, tangential angeschlossen (siehe Abbildung 9), d.h. die Be-
standsquerneigung der Ubergeordneten Straf3e wird als Langsneigung ibernommen und mit dem
Wannenhalbmesser Hw > 500 m (hier: 1.200 m) und einer Tangentenldnge T > 12,5 m (hier:

ca. 13,5 m) auf die Folgelangsneigung von hier 0,75 % ausgerundet.
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Falla tangentialer Anschluss

Hy2 500 m
Hy Hy

Hy2 500 m : NS
- e » - e ¥
N / ) N\ /
T.212,50m i : Twem 21250 m
+ Fahrbahn der .
Gradiente der ; Ubergeordneten Gradiente der
unlergeordneten Stralle | Strafle | untergeordneten Strafle

Abbildung 9: Anschluss untergeordneter Knotenpunktzufahrten im Héhenplan nach RAL

Auf der freien Strecke wird die Gradiente der Stral3e Obenholt mit 0,7 % bis 2,7 % trassiert. Die
Neigungsdifferenzen werden mit Kuppenhalbmessern von 6.400 m bis 7.000 m und Wannen-
halbmessern von 4.100 m bis 20.000 m ausgerundet.

Im Bereich der Bruicke uber die Vechte bei Bau-km 1+393 bis 1+480 betragt die Langsneigung
0,7 %. Die Gradiente wurde so konstruiert, dass in diesem Bereich nicht ausgerundet wird, son-
dern eine konstante Langsneigung gewahrleistet werden kann.

Die Gradiente der Straf’e Obenholt endet mit der Bestandshdhe der Fahrbahn der Vechtetal-
stralRe an der vorhandenen Asphaltschnittkante kurz vor dem Fahrbahnteiler des Knotenpunkts
B 403/ K 16/ Vechtetalstrale.

Zwischen dem Knotenpunkt Obenholt/ Vechtetalstral3e und dem Anschluss an den Bestand be-
tragt die LaAngsneigung 0 %. Der Anschluss an den Bestand erfolgt mit einem Knick von 0,57 %
im Bereich des Fahrbahnteilers des Knotenpunkts, was mit den Zwangspunkten im Anschluss-
bereich und der geringen Geschwindigkeit im Knotenpunktbereich zu begriinden ist.

In den Bereichen der Verwindungsstrecken der Querneigung kdnnen wegen des Nulldurchgangs
der Querneigung entwasserungsschwache Zonen entstehen. Um die Entwasserung in diesen
Bereichen sicherzustellen, wurde die Gradiente so trassiert, dass in den Bereichen, in denen die
Querneigung weniger als 2,5 % betragt, die Langsneigung mindestens 0,7 % betragt.

Im Bereich der Verwindung vor dem Bauende (Bau-km 2+033 — Bau-km 2+068) ist die Trassie-
rung der Gradienten mit mind. 0,7 % Langsheigung und damit einer Sicherstellung der Entwas-
serung der Fahrbahn aufgrund der Zwangspunkte im Anschlussbereich nicht mdglich. Hier wird
die Entwasserung der Fahrbahn durch eine Schragverwindung der Querneigung mit Grat ge-

wabhrleistet (siehe Kapitel 4.4.1).

Vechtetalstralle
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Die Gradiente der VechtetalstraRe beginnt mit der geplanten Hohe des Fahrbahnrandes der
Stral3e Obenholt bei Bau-km 1+985,797 (13,991 m U NHN).

In Anlehnung an den tangentialen Anschluss an die Ubergeordnete Stral3e gem. RAL wurde die
Querneigung der Stralle Obenholt auf einer Strecke von 5 m ab dem Fahrbahnrand als Langs-
neigung der VechtetalstraRe Ubernommen, dann mit einem Knick von 3,5 % auf eine Langsnei-
gung von 4,5 % trassiert und mit einem Kuppenhalbmesser Hx = 500 m und einer Tangenten-
lange von ca. 16,6 m auf die Folgelangsneigung von hier rund 2,1 % (Betrag < 2,5 % nach RAL)
ausgerundet.

Fur die Entwurfsklasse 4 fordern die RAL einen Wannenhalbmesser Hw > 2.000 m und eine Min-
desttangentenlange von 55 m.

Die Gradiente wurde so trassiert, dass die Ausrundung (Hw > 4.100 m und T = 55 m) im Bau-km
40+098,330 der Vechtetalstralle (Bauende) den Bestand schneidet und mit leichtem Knick an die
VechtetalstralRe anschlief3t.

Die Abweichungen von den RAL sind mit der geringen Geschwindigkeit im bzw. vor und nach
dem Knotenpunktbereich und der untergeordneten Stral3enkategorie der VechtetalstralRe zu be-

grinden.

4.3.5 Raumliche LinienfiUhrung und Sichtweiten
Aufgrund der kurzen Baustrecke (rund 1,1 km) und der zahlreichen Zwangspunkte in Lage und
Hohe musste von einer Uberlagerung der Lage- und Héhenplanelemente zu Standartraumele-

menten abgesehen werden.

Die Uberpriifung der Sichtweiten hat ein Defizit im Bereich ca. Bau-km 1+403 bis Bau-km 1+460
ergeben. In diesem Bereich liegt die vorhandene Sichtweite maximal 12 m unter der erforderli-
chen Haltesichtweite (siehe dazu auch Kapitel 4.5.2 (Haltesichtweite)). Dieses Defizit folgt aus
dem Radius, der an das Briuckenbauwerk anschlief3t und durch die Schutzeinrichtung im Bau-
werksbereich. Auch durch ein Zuriickstellen der Schutzeinrichtung lasst sich das Defizit nicht
aufheben, daher wird fir diesen Bereich eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h mit
dem Zusatz ,bei Nasse" beschildert.

4.4 Querschnittgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Obenholt

Der Regelquerschnitt der StrafRe Obenholt besteht aus zwei 3,50 m breiten Fahrstreifen (incl.
jeweils 0,50 m breitem Randstreifen). Links der Fahrbahn schlief3t ein 1,50 m breites Bankett an.
Rechts der Fahrbahn verlauft ein 2,50 m breiter gemeinsamer Geh-/ Radweg, der durch einen
1,75 m breiten Trennstreifen von der Fahrbahn getrennt ist. Auf den Geh-/Radweg folgt ein
0,50 m breites Bankett.
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Liegt der Regelquerschnitt im Dammbereich, folgt auf die aulReren Bankette eine Dammbo-
schung. Am Boschungsful} ist auf Seiten des Tiefrandes der Fahrbahn ein Ableitgraben mit einer
Sohlbreite von 1,0 m und einer Boschungsneigung von 1:1,5 geplant, in dem das Oberflachen-
wasser des StraRenkorpers zu einer der drei Einleitstellen abgeleitet wird. Auf Seiten des Hoch-
randes der Fahrbahn schlie3t am Bdschungsful3 eine Ableitmulde an, die das Oberflachenwasser
der Boschung und ggf. des gem. Geh-/ Radwegs in die Ableitgraben ableitet.

Findet hingegen ein Einschnitt in das vorhandene Geldnde statt, folgen auf die Bankette zuerst
die Entwéasserungselemente und im Anschluss daran eine Einschnittsbéschung.

Der Querschnitt wird jeweils um einen 0,60 m breiten Grenzstreifen ergénzt und bildet damit die
neuen Grundstiicksgrenzen der Verkehrsflache. In Teilbereichen ist ferner ein 4,00 m breiter

Raumstreifen zu beriicksichtigen. (vgl. StraRenquerschnitt (Unterlage 14).

Im Bereich der neu herzustellenden Einmiindung der Vechtetalstral3e auf die StraRe Obenholt

wird die Fahrbahn um einen 3,25 m breiten Linksabbiegestreifen aufgeweitet.

Auf dem Briickenbauwerk 01 im Zuge der StrafRe Obenholt Giber die Vechte wird der reduzierte
Regelquerschnitt RQ 11B (reduzierte Fahrbahnbreite, sieche Kapitel 1.2) gemall RAL unter Be-
achtung der Festlegungen zu den Kappen gemalR RIZ-ING mit 12,30 m Breite zwischen den Gel-

andern vorgesehen (Fahrbahnbreite 7,00 m (incl. Randstreifen) und gem. Geh-/ Radweg 2,50 m).

Die Fahrbahn ist zur Kurveninnenseite geneigt. Das Mal3 der Querneigung liegt gem. den RAL
zwischen 2,5 % in der Geraden und bis zu 7,0 % im Bereich von Radien mit R = 300 m.

Im Bereich des Briickenbauwerks Uber die Vechte betragt die Querneigung 5,0 % und Bereich
der Einmindung der Vechtetalstral3e auf die StraRe Obenholt 4,0 %.

Die Anderung der Querneigung, die sogenannte Verwindung, erfolgt in den Bereichen der
Klothoiden. Die Fahrbahn wird dabei um ihre Achse gedreht. Um einen zu schnellen Anstieg der
Querneigung zu verhindern, wird die Anrampungsneigung As in den RAL fur die Entwurfsklasse 3
auf 1,0 % begrenzt.

Um eine ausreichende Fahrbahnentwasserung sicherzustellen, soll nach den RAL die Anram-
pungsmindestneigung min As in Bereichen mit weniger als 2,5 % Querneigung mindestens 10 %
des Abstandes des Fahrbahnrandes zur Drehachse (d.h. 0,1 *3,5 m = 0,35 m) betragen.

Diese Grenzwerte werden eingehalten (siehe Unterlage 6).

Um am Bauende im Bereich des Anschlusses an den Bestand des Knotenpunkts B 403/ K 16
eine Entwasserung der Fahrbahn sicherzustellen, wurde hier eine sog. Schragverwindung mit
Grat eingeplant. Aufgrund der Zwangspunkte (0 % Langsneigung um an den Bestand anzuschlie-

Ren und ein Querneigungswechsel mit Nulldurchgang von Einseitneigung im Bereich der StralRe
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Obenholt auf ein Dachprofil im Bestand vor dem Fahrbahnteiler) ist die Gewahrleistung der Ent-
wasserung der Fahrbahn auf konventionelle Art nicht mdglich.

Bei einer Schragverwindung mit Grat wird der Querneigungswechsel entlang des Grats mithilfe
eines ,sich verschiebenden“ Dachprofils mit jeweils 2,5 % Querneigung durchgefihrt, der eine

Entwasserung der Fahrbahn sicherstellt.

Der Geh-/Radweg ist mit 2,5 % zur Versickerungsmulde geneigt.
Die Bankette weisen eine Querneigung von 12,0 % auf, wenn die Fahrbahn und/ oder der Geh-/
Radweg uber sie entwassert. Liegt ein Bankett an der hohen Seite der Fahrbahn, wird es mit

einer Querneigung von 6,0 % ausgebildet.

Durch die Baumalinahme wird eine an der VechtetalstraRe vorhandene Bushaltestelle verdrangt
und an der Straf3e Obenholt angeordnet. Sie wird beidseitig als Buskap mit Ein- und Ausstiegs-

flache, Wartebereich und einer Ausstattung mit Blindenleiteinrichtung geplant.

VechtetalstralRe

Die Vechtetalstral3e ist in ihrem Bestand etwa 4,45 m breit. Diese Fahrbahnbreite wird Richtung
Einmindung so aufgeweitet, dass die Breite der Fahrstreifen zwischen dem Fahrbahnteiler und
der Eckausrundung jeweils mind. 4,50 m betragt.

Sudlich der Fahrbahn verlauft ein im Bestand 1,85 m breites Bankett, nordlich der Vechtetal-
stralRe hinter einem 1,10 m breiten Trennstreifen ein im Bestand 1,45 m breiter Geh-/ Radweg.
Dieser wird im Bereich des Knotenpunkts auf 2,50 m verbreitert, der Trennstreifen auf 1,75 m. An

den Geh-/Radweg schlief3t sich ein 0,5 m breites Bankett an.

In Bereichen, in denen ein StralRendamm aufgeschiittet werden muss, schlief3t die Dammbo6-
schung an die aul3eren Bankette an und endet in Mulden. In den Bereichen, in denen der Stra-
Renkdrper geldndenah verlauft, entfallt die Boschung.

Die Querneigung der Fahrbahn entspricht im Einmiindungsbereich der Langsneigung des Fahr-
bahnrandes der Stral3e Obenholt, wird dann in ein Dachprofil im Bereich des Fahrbahnteilers mit
einer Querneigung von 2,5 % verwunden und geht dann Richtung Bauende auf ein Dachprofil mit
den Bestandsquerneigungen der VechtetalstralRe Uber.

Die maximale Anrampungsneigung, die die RAL fir eine Stral3e der Entwurfsklasse 4 auf 1,5 %
sowie die Anrampungsmindestneigung min As in Bereichen mit weniger als 2,5 % Querneigung
werden eingehalten (siehe Unterlage 6).

Die Querneigungen der Bankette und des Geh-/Radwegs werden wie bei der Stralle Obenholt

hergestellt.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Obenholt

Die Grundlage fur die Querschnittsbemessung ist die kiinftige Verkehrsbelastung und der zu er-
wartende Schwerverkehrsanteil. Prognosehorizont ist das Jahr 2030. Demnach werden auf der
Verlangerung der Straf3e Obenholt folgende Verkehrsbelastungen erwartet:

Variante 200: DTV2030 = 1.400 Kfz/24h, Schwerverkehr DTVsy 2030 = 150 Fz/24h

Gemal den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12)
ermittelt sich fur die Verlangerung der Strale Obenholt eine dimensionierungsrelevante Bean-
spruchung B von 0,93 Mio. aquivalenten 10-t-Achsiibergédngen im zugrunde gelegten Nutzungs-
zeitraum von 30 Jahren, was einer Belastungsklasse von Bk1,0 entspricht (siehe Unterlage 14.1).
Angewendet wird ein Aufbau der héheren Belastungsklasse Bk3,2, der dem Oberbau der beste-
henden Strafl3e Obenholt ndrdlich der L 44 entspricht, da mit diesem Oberbau gute Erfahrungen
gemacht wurden und er, anders als bei Bk1,0, eine Asphaltbinderschicht erhalt.

Die Dicke des frostsicheren Oberbaus wurde wegen des anstehenden Bodens der Frostempfind-

lichkeitsklasse F3 mit mindestens 70 cm ermittelt (siehe Unterlage 14.1).

Oberbau Fahrbahn geméal RStO 12, Bk 3,2, z.B. Tafel 1, Zeile 1

4cm Asphaltdeckschicht
6 cm Asphaltbinderschicht
12 cm Asphalttragschicht
20 cm Baustoffgemisch
30 cm Frostschutzschicht
72 cm Gesamtaufbau

Oberbau gem. Geh-/ Radweg gemall RStO 12, z. B. Tafel 6, Zeile 1

2,5cm Asphaltdeckschicht
7,5cm Asphalttragschicht
15 cm Baustoffgemisch

Frostschutzschicht

min. 30 cm Gesamtaufbau

Die Bankette rechts und links der Fahrbahn werden auf 1,0 m neben der Fahrbahnkante als

standfestes Bankett mit Schotterrasen befestigt.

Vechtetalstralle
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Gemal den RStO 12 ermittelt sich fur die Vechtetalstral3e eine dimensionierungsrelevante Be-
anspruchung B von 0,37 Mio. aquivalenten 10-t-Achsibergangen im zugrunde gelegten Nut-
zungszeitraum von 30 Jahren, was einer Belastungsklasse von Bk1,0 entspricht (siehe Unter-
lage 14.1)

Die Dicke des frostsicheren Oberbaus wurde wegen des anstehenden Bodens der Frostempfind-

lichkeitsklasse F3 mit mindestens 70 cm ermittelt (siehe Unterlage 14.1).

Oberbau VechtetalstralRe gemal RStO 12, Bk 1,0, z.B. Tafel 1, Zeile 1

4cm Asphaltdeckschicht
14 cm Asphalttragschicht
20 cm Baustoffgemisch
32cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

Der Geh-/Radweg im Bereich der Vechtetalstral3e wird analog dem Geh-/Radweg an der Stral3e

Obenholt aufgebaut.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittsbéschungen werden mit einer Neigung von 1 : 1,5 ausgebildet.

Die Bdschungen mit einer Béschungshdhe von kleiner 2,0 m werden nicht, wie in den RAL ge-
fordert, mit einer Regelbdschungsbreite von 3,0 m, sondern mit einer Regelbéschungsneigung
von 1: 1,5 ausgebildet, um Ubermafigen Grunderwerb zu vermeiden.

Aus Grinden der besseren Standfestigkeit werden Béschungen mit einer Béschungshéhe von

> 2,0 m gemal den RAL mit einer Tangentenlange von 3,0 m ausgerundet.
Auf den Bdschungen ist die Einsaat von Landschaftsrasen vorgesehen.
4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die Installation von Beleuchtung und Notrufsaulen ist nicht vorgesehen.

Im Bereich des Banketts werden beidseitig der Fahrbahn im Abstand von 0,50 m zum Fahrbahn-

rand Leitpfosten installiert.

Die im Lageplan mit Sichtdreiecken markierten Bereiche sind von Sichthindernissen (z.B. hohem

Bewuchs) freizuhalten.

Die Pflanzung von Baumen im direkten Seitenraum ist nicht vorgesehen.
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Standorte fur wegweisende Beschilderungen im Seitenbereich werden im Zuge der Ausfiihrungs-

planung festgelegt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse, und Zufahrten
45.1 Anordnung von Knotenpunkten
Im Folgenden sind die Ubergeordneten StraRen blau und die untergeordneten Stral3en grau hin-

terlegt.

Auf der Baustrecke befinden sich im Abstand von ca. 985 m zwei Knotenpunkte (ohne LSA):

- Knotenpunkt L 44/ Obenholt - Kreuzung am Baubeginn
(Bau-km 1+000 bis ca. Bau-km 1+050)
- Knotenpunkt Obenholt/ Vechtetalstrale — Einmindung
(Bau-km 1+965 bis Bau-km 2+005)
Unmittelbar nach der Baustrecke befindet sich im Abstand von ca. 112 m zur Einmindung Vech-
tetalstraf3e/ Obenholt der vorhandene Knotenpunkt (mit LSA) B 403/ K 16/ Vechtetalstral3e bzw.

nach Umsetzung der BaumafRnahme B 403/ K 16/ Obenholt.

Gemal den RAL kénnen Knotenpunkte mit einer Ubergeordneten Strale der EKL 3 und einer
untergeordneten StralRe der EKL 3 und EKL 4 sowohl als Kreisverkehr als auch als plangleiche

Kreuzung/ Einmiindung ohne bzw. ggf. mit Lichtsignalanlage geplant werden.

Die vorhandene Einmiindung der StraRe Obenholt in die L 44 wird zu einer plangleichen Kreu-

zung erweitert (zusatzlicher Knotenpunktarm sidlich der L 44).

Durch den Umbau des Knotenpunktes zu einer Kreuzung und das erhéhte Verkehrsaufkommen
im Knotenpunkt wird gemaf den Berechnungen in der nachfolgenden Abbildung 10 mit 99%-iger
Wabhrscheinlichkeit ein Rickstau von 1 Pkw-Einheit (= 6 m Lange) nicht Gberschritten, so dass

es zu keinem nennenswerten Rickstau bei geschlossenem Bahniibergang kommen wird.
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D. h., das Risiko eines Rickstaus ist heute und zukinftig gleich grof3.

Abbildung 10: Ermittlung Rickstauldngen im Knotenpunkt L44/Obenholt
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Da auch der bestehende Knotenpunkt B 403/ K 16/ Obenholt im Anschluss an die Planung eine

plangleiche Kreuzung darstellt, ist aufgrund der Einheitlichkeit auch beim Knotenpunkt Obenholt/

Vechtetalstral3e eine plangleiche Einmindung und kein Kreisverkehr gewéhlt worden.

Die Erkennbarkeit der Knotenpunkte ist durch Freihaltung der Sichtfelder gegeben.

Die VechtetalstraRe und die Strafe Obenholt kreuzen sich in einem Kreuzungswinkel gréfl3er
120 gon. Um die Erkennbarkeit des Knotenpunktes Obenholt/ Vechtetalstral3e auch aus Richtung

der VechtetalstralRe kommend zu gewéhrleisten, ist der Fahrbahnteiler der Einmindung gemaf

den RAL verlangert worden.

45.2

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Tabelle 12: Ubersicht iiber die Knotenpunktelemente

Knotenpunkt L 44/ Obenholt Obenholt/ VechtetalstralRe
Linksabbiegetyp LA2 LA3 D

Breite Linksabbiegestreifen | 3,25 m (nach RAL) 2 2,75 m

Aufstellstrecke Ia > 20 m (nach RAL)®?2 >10m?Y
Verzdgerungsstrecke ly > 20 m (nach RAL)#4? Om

Verziehungsstrecke Iz

70 m (nach RAL)?

50 m (ohne Sperrflache)

Bemessungsfahrzeug Lastzug Lastzug
Rechtsabbiegetyp RA4 RA5
Eckausrundung Korbbdgen Korbbogen
Tropfen klein klein

Querung Radfahrer

abgesetzt von der Gbergeordne-
ten Fahrbahn (mind. 6,0 m)
ohne Furtmarkierung

abgesetzt von der tibergeord-
neten Fahrbahn (mind. 6,0 m)
ohne Furtmarkierung

D da kein nennenswerter Riickstau der Linksabbieger zu erwarten ist (Ngs 7 = 1 Fz)

2 In Abstimmung mit der NLStBV GB Lingen ist es nicht vorgesehen, den Knotenpunkt bau-
lich zu verédndern, sondern den Linksabbiegestreifen durch Ummarkierung der vorhande-

nen Sperrflaiche auf der L 44 herzustellen. Von den Abmessungen gem. RAL kann daher

wie folgt abgewichen werden:

Breite Linksabbiegestreifen: 3,0 m (Bestandsbreite Sperrflache)

In +lv = 40 m (Bestandslange Sperrflache I +lv = 30 m; v beginnt damit in der eigentlichen

Verziehungsstrecke bei einer Breite von ca. 2,80 m)

Iz=70 m-10 m =60 m (Bestandsléange Sperrflache Iz = 70 m)

% mafRgebend ist der Riickstau nach HBS

4 auf Lv kann nicht verzichtet werden, da Nos, 10+11+12= 2 Fz > 1 Fz ist
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Sichtfelder

Kraftfahrer missen Knotenpunkte aus einer ausreichend grof3en Entfernung erkennen kdnnen,
um rechtzeitig vor kreuzenden und ein- bzw. abbiegenden Kraftfahrzeugen, Radfahrern und Ful3-
gangern anhalten zu kénnen.

Zusatzlich missen fir wartepflichtige Verkehrsteilnehmer bestimmte Sichtfelder von standigen
Sichthindernissen (z.B. hohem Bewuchs) freigehalten werden. Diese Bereiche werden im Lage-
plan mit Sichtdreiecken markiert (siehe Lagepléane, Unterlage 5). Es sind Sichtfelder fir die Halte-
, die Anfahr- und die Annaherungssicht nachzuweisen. Auch die Sichtfelder fir Radfahrer sind

einzuhalten.

Haltesichtweite

Die erforderliche Haltesichtweite Sy ist in allen Knotenpunktzufahrten einzuhalten, womit zusétz-
lich sichergestellt ist, dass die Vorfahrtregelung rechtzeitig zu erkennen ist. Sie ergibt sich gemaf
den RAL aus der Entwurfsklasse und der Langsneigung s, welche im betrachteten Abschnitt ge-
mittelt wird. Beim Knotenpunkt L 44/ Obenholt betragt die Haltesicht auf der Stral’e Obenholt
(EKL 3) bei gemittelt 0 % Langsneigung 135 m, beim Knotenpunkt Obenholt/ Vechtetalstralle be-
noétigt ein Kraftfahrer auf der VechtetalstraRe (EKL 4) bei gemittelt 0 % Langsneigung 90 m Sicht

zum Halten.

Anfahrsichtweite

Das Anfahrsichtfeld wird fir einen Kraftfahrer, der 3,0 m vor dem Fahrbahnrand der bevorrech-
tigten Fahrbahn in einer Knotenpunktzufahrt wartet, ermittelt. Es muss grof3 genug sein, damit
dieser Kraftfahrer in die Gbergeordnete Straf3e hineinfahren kann, ohne die dort bevorrechtigt
fahrenden Kraftfahrzeuge zu behindern. Die Schenkellange des Anfahrsichtdreiecks ist von der
zulassigen Geschwindigkeit der Ubergeordneten StralRe abhangig.

Ist diese auf 70 km/h beschrankt, ist eine Anfahrsichtweite von 110 m freizuhalten. Besteht diese

Geschwindigkeitsbegrenzung nicht, ist eine Anfahrsichtweite von 200 m nachzuweisen.

Beim Knotenpunkt L 44/ Obenholt ist die Geschwindigkeit auf der Landesstral3e nicht beschrénkt.
Damit ergibt sich fur abbiegende Kraftfahrer von den Stra3e Obenholt auf die L 44 eine Anfahr-
sichtweite von 200 m.

Beim Knotenpunkt Obenholt/ Vechtetalstral3e ergibt sich eine andere Situation: Der Linksabbie-
ger aus der VechtetalstralRe muss in den Verkehrsstrom der Kraftfahrer einfahren, die ihre Ge-
schwindigkeit dem nahenden Knotenpunkt B 403/ K 16 anpassen (v < 70 km/h durch Anordnung
von Z 131 und Z 274-57). Dem Kraftfahrer wird demnach eine Anfahrsichtweite von 110 m frei-
gehalten. Der Kraftfahrer, der von der Vechtetalstral3e nach rechts auf die Stral3e einbiegt, muss
in den vom Knotenpunkt B 403/ K 16 aus beschleunigenden Verkehr einfahren und bendétigt damit

eine Anfahrsicht von 200 m.

U0l VP607 2020-11-19 E-Bericht.docxdo
Bericht.doex




Verlangerung der StraRe Obenholt Seite 69
- Feststellungsentwurf -

Annaherungssichtweite

Das Annaherungssichtfeld wird fur Kraftfahrer ermittelt, die sich 15 m vor dem Fahrbahnrand der
Ubergeordneten Stral3e befinden. Es muss in beide Richtungen einsehbar sein. Ist das Annéhe-
rungssichtfeld ausreichend grof3, kann der Kraftfahrer aus der Untergeordneten ohne Halt in die
Ubergeordnete StralRe einfahren. Dies ist aufgrund der Verkehrssicherheit nur dann zweckmaRig,
wenn die Geschwindigkeit der Gbergeordneten Stral3e auf 70 km/h begrenzt ist. Wie oben unter
Anfahrsichtweite beschrieben, ist bei beiden Knotenpunkten zumindest in eine Fahrtrichtung mit
Geschwindigkeiten Gber 70 km/h zu rechnen, womit eine Betrachtung der Annaherungssichtweite
in beiden Fallen nicht zweckmé&Rig ist. Es wird daher an beiden Knotenpunkten das Zeichen 206
der StVO (Halt. Vorfahrt gewahren) und eine Haltelinie (Z 294) empfohlen.

Befahrbarkeit

Grundsatzlich muss in Knotenpunkten die Befahrbarkeit fiir alle Ab- und Einbiegevorgange mittels
Schleppkurven nachgewiesen werden. Details sind der Unterlage 16.1 (Schleppflachennach-
weise) zu entnehmen.

Der Lastzug (18,75 m) ist dabei das mal3gebende Bemessungsfahrzeug. Sein minimaler Wen-
dekreisradius aul3en betragt 12,5 m.

Zusatzlich zu der von den Schleppkurven beanspruchten Flache sollte an den Seiten ein Abstand

von 0,5 m als Sicherheitsraum Berucksichtigung finden.

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs betragt sowohl beim Knotenpunkt L 44/ Obenholt als auch

beim Knotenpunkt Obenholt/ Vechtetalstral3e der Qualitatsstufe A.

Um einen Abfluss des anfallenden Oberflaichenwassers in den Knotenpunktzufahrten auf mog-
lichst kurzem Wege zu gewabhrleisten, werden die Langs- und Querneigungen aufeinander abge-
stimmt. Dabei werden die Neigungen der Gibergeordneten Straf3e nicht verandert, die Neigungen
der untergeordneten StraRe werden denen der Ubergeordneten angepasst.

Dabei soll das in einer Knotenpunktzufahrt anfallende Oberflachenwasser nicht tiber die Knoten-

punktflache oder andere Knotenpunktzufahrten entwéssern.

Beim Knotenpunkt L 44/ Obenholt am Baubeginn wird diese Forderung der RAL erfuillt.

Beim Knotenpunkt Obenholt/ VechtetalstraBe kann nicht verhindert werden, dass das Wasser
aus dem Beginn der Einmindung der Vechtetalstral3e auf die Knotenpunktfliche flief3t. Dies ist
der Forderung eines tangentialen Anschlusses der Vechtetalstralle an die Stral3e Obenholt
(EKL 3) geschuldet (siehe Kapitel 4.3.4). Die Querneigung der Ubergeordneten Stral3e verlauft

gemalR den RAL zur Kurveninnenseite, schlie3t man an der KurvenaulR3enseite an, entsteht
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zwangslaufig diese Entwéasserungssituation. Die Neigung der Fahrbahn ist so grof3, dass eine

rasche Entwasserung gewahrleistet ist.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-
ten

Da keine Beschrankung des Gemeingebrauchs vorgesehen ist, kann die Straf3e Obenholt auch

von landwirtschaftlichem Verkehr genutzt werden. Eine ErschlieBung der Flurstiicke wird durch

Zufahrten an der Stral3e Obenholt bzw. Ersatzwege im Bereich des Briickenbauwerks Uber die

Vechte sichergestellt.

Der Rad- und FuRgangerverkehr wird Gber Fahrbahnteiler Giber die untergeordneten Stral3en und
uber Querungshilfen Uber die Ubergeordnete Stral3e gefuhrt und muss dem Kfz-Verkehr die Vor-

fahrt gewahren. Daher wird keine Furt markiert.

Die Haltestellen an der Verlangerung der Straf3e Obenholt sind tUber das Geh- und Radwegnetz

an der bestehenden StralRe Obenholt und an der VechtetalstralRe zu erreichen.

Sudlich der Vechte wird der gem. Geh-/ Radweg westlich Gber einen 360° Bogen an der Bo6-
schung entlang zurtick in Richtung Norden gefihrt und an den stdlichen Unterhaltungsweg der

Vechte angebunden (siehe Lageplan Blatt 2, Unterlage 5).

4.6 Besondere Anlage
Im Zuge der hier betrachteten MafRnahme sind weder Rast- und Nebenanlagen noch Anlagen

des ruhenden Verkehrs geplant.

4.7 Ingenieurbauwerke

Tabelle 13: Ubersicht tiber die Ingenieurbauwerke

Bauwerk | Bauwerks- Bau-km Lichte |Kreuzungs-| Lichte Breite zw. Vor-
bezeichnung Weite winkel Hohe Gelandern gesehene
[m] [gon] [m] [m] Griindung
01 Briicke im Zuge der 1+436,967 | > 80,00 74,295 > 4,50 . 12,30 Tief-griin-
Stral3e Obenholt Gelande dung
Uber die Vechte > 3,00 Q.
MHW

Das Briuckenbauwerk im Zuge der Stral3e Obenholt Uiber die Vechte ist als Dreifeldbauwerk (Bau-
art Spannbeton) geplant.

Einwirkungen werden nach Eurocode in Verbindung mit ARS 22/2012 angesetzt.
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Der Vechte sind im Bereich des Bauwerks folgende Wasserspiegel zuzuordnen:
MW = 9,56 m . NHN
MHW = 11,87 m 0. NHN.

4.8 Larmschutzanlagen
Im Zuge der hier betrachteten MalRnahme sind keine LArmschutzanlagen erforderlich und geplant

(siehe Unterlage 17).

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Durch die Planung sind keine Bahnanlagen betroffen.

Eine Linie des OPNV (iber die StraRe Obenholt ist vorerst nicht geplant. Durch Umlegung der
verdrangten Bushaltestellen von der VechtetalstraRe an die Stral3e Obenholt wird die Mdglichkeit
der Nutzung der StraRe durch den OPNV offen gehalten.

Die Bushaltestelle wird beidseitig als Buskap mit Ein- und Ausstiegsflache, Wartebereich und
einer Ausstattung mit Blindenleiteinrichtung geplant. Dadurch werden die Sicherheit und die Bar-

rierefreiheit fur den Schulbusverkehr stark erhoht.

4.10 Leitungen
Vorhandene Leitungen sind zu sichern und ggf. zu verlegen. Die Trager 6ffentlicher Belange wer-
den im Zuge des Planfeststellungsverfahrens tiber das Planungsvorhaben informiert und beteiligt.

Folgende Versorgungsunternehmen sind von der Baumalnahme betroffen:

BEKW Bioenergiekraftwerk Emsland GmbH & Co. KG- Fernwarmeleitung

Neuerostralle 5
49824 Emlichheim

Deutsche Telekom AG- Telekommunikationsleitung

https:\\trassenauskunft-kabel.telekom.de

NVB GmbH- Gas und Strom

Gilkamp 10
48529 Nordhorn

Wasser- und Abwasserzweckverband Niedergrafschaft- Trinkwasser

Berliner Str. 12
49828 Neuenhaus
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Westnetz GmbH Regionalcenter Ems-Vechte- Strom
Prof.-Prakke-Str. 1

48455 Bad Bentheim

net services GmbH & Co.KG

Telefon, Internet & TV
Lisa-Meitner-Str. 4
24941 Flensburg

Der Wasser- und Abwasserzweckverband Niedergrafschaft hat im Zuge der Erstellung der Plan-
feststellungsunterlagen dartber informiert, dass er eine Wasserhauptleitung DN 150/ 200 im

Zuge der Baumafinahme mitverlegen mochte.

411  Baugrund/Erdarbeiten

Im Zuge der Planung wurden Baugrundgutachten im Trassenverlauf und im Bereich des Bri-
ckenbauwerks erstellt und um eine Prufung des Durchlassigkeitsvermdgens mittels Feldversuch
nach Musewald ergdnzt. SAmtliche Baugrundgutachten sind den Planfeststellungsunterlagen in
der Unterlage 20.1 beigeflgt.

Die im o.g. Baugrundgutachten fiir den Stral3enverlauf aufgestelliten Empfehlungen zur Griindung
der Verkehrsflachen wurden in einer Stellungnahme durch die Ingenieurgesellschaft Dr. Schlei-
cher und Partnerbewertet und alternative Griindungsvarianten aufgezeigt.

Fur die Flache, auf der der Retentionsraumausgleich vorgesehen ist, wurde eine Untergrunder-

kundung und Fachtechnische Stellungnahmeerstellt.

Details zum Baugrund entlang der Trasse, zu den Grundwasserverhaltnisse, der Frostempfind-

lichkeit und der Durchléssigkeit des Bodens sind den o.g. Gutachten zu entnehmen.

Die Trasse liegt in der Frosteinwirkungszone I. Es sind keine besonderen Klimaeinfliisse, aber
ungunstige Wasserverhaltnisse zu berlcksichtigen. Die Trasse liegt komplett au3erhalb ge-

schlossener Ortschaften.

Durch die im Baugrundgutachten flr den Baugrund ermittelte geringe Konsolidierung der anste-
henden Lockergesteine ist mit Setzungen im Dezimeter-Bereich zu rechnen.

Fur die Grindung der Verkehrsflachen bestehen grundsatzlich unterschiedliche Mdglichkeiten,
die sich in Aufwand (Kosten), aber besonders in den Bauzeiten unterscheiden.

Im Planungsprozess wurden diese unterschiedlichen Mdglichkeiten miteinander verglichen. Die
gewahlte Griindungsmaglichkeit ist die im 0.g. Baugrundgutachten genannte ,,Uberhéhte Damm-

schittung auf Geogewebe”. Hierzu formuliert das Baugrundgutachten:
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.Die wirtschaftlich glinstigste aber zeitlich langfristigste Grindungsvariante stellte eine Uberhéhte
Dammschuttung dar. Hierzu sollte der humose Oberboden bis ca. 0,5 m u. GOK abgetragen
werden. Dieser Bodenaushub kann anschlieend zur Andeckung an den Béschungsflanken ver-
wendet werden.

Auf dem erstellten Sandplanum sollte dann ein Geogewebe z.B. Sefitec (Hersteller: Huesker Syn-
thetic GmbH, Gescher, oder gleichwertig) ausgelegt werden, um den Baugrund zu stabilisieren
und die Gefahr eines Grundbruchs zu verringern. Die Zugfestigkeit des Geogewebes ist nach
statischen Berechnungen zu wéhlen. Das gewahlte Geogewebe muss hinreichend wasserdurch-
lassig sein.

Auf dem ausgelegten Geogewebe kann dann Fillsand in mehreren Lagen (dmax = 0,3 m) optimal
lagerungsdicht eingebaut werden. Die HOhe des Damms richtet sich nach planerischen Vorgaben
zzgl. einer Uberhohung von ca. 1/3 der Gesamtdammhdohe. Durch die Auflast wird der Baugrund
konsolidiert und der Damm wird sich setzen. Fir die Konsolidierung ist ein Zeitraum von mind. 1

Jahr anzusetzen. Danach kann der Damm auf die erforderliche Bauhthe abgetragen werden.“ !

Auch die zum Baugrundgutachten erstellte Stellungnahme bescheinigt:

.Die Uberhdhte Dammschiittung ist ein bewahrtes, kostenglnstiges und im vorliegenden Fall ge-
eignetes und sicheres Grindungsverfahren. Es ist allerdings eine sehr langfristige und zeitlich
kaum kalkulierbare Griindungsvariante. Im Anschlussbereich zum Brickenbauwerk muss mit un-

terschiedlichem Setzungsverhalten gerechnet werden.” 2

Fur die Setzung des Gberhéhten Dammkdrpers muss demnach mind. 1 Jahr Setzungszeit einkal-
kuliert werden. Ist eine ausreichende Setzung erfolgt, kann die Uberschittung abgetragen wer-

den und der Stral3enkdrper hergestellt werden.

Erdmassenbilanz

Die Verlangerung der StrafRe Obenholt ist durch die teilweise hohen Dammlagen, insbesondere
im Bereich des Briickenbauwerks mit einem hohen Bodenbedarf verbunden. Aul3erdem werden
temporar zusatzliche Erdmassen bendtigt, um die tiberhdhte Dammschuittung herzustellen. Ins-
gesamt werden ca. 5.600 m® Erdreich abgetragen, ca.42.000 m® Erdreich dauerhaft und
ca. 30.600 m® Erdreich temporar eingebaut. Es entsteht demzufolge ein Bodenbedarf von
ca. 67.000 m3,

Die Beschaffung des Bodens soll u.a. aus dem Bodenaushub fir den Retentionsraumausgleich

erfolgen (ca. 45.200 m3). Auch die zeitliche Abfolge ist damit gesichert: Das Retentionsvolumen

 ebd.
2 Nb. der EntlastungsstraRe ,Obenholt*, Emlichheim - Stellungnahme und Empfehlungen zur Griindung der Verkehrsflachen;
Dr. Schleicher & Partner Ingenieurgesellschaft mbH 19.06.2015; Be, 215265
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entsteht vor bzw. im Zuge der Auffilllung des Materials des StraRendamms im Bereich des Uber-

schwemmungsgebiets.

4.12 Entwasserung

Als Fahrbahnentwéasserung sind Graben- und Muldensysteme entlang der StraRenparzelle ge-
plant, die das anfallende Oberflachenwasser gedrosselt in die Vechte leiten. Die Entwasserung
des sudlichen Bereichs bindet an einem bestehenden Grabensystem der B 403 Kreuzung Wilsu-
mer StralRe/ Hafenkamper Diek / Vechtetalstral3e in gedrosselter Form an. Der bestehende Gra-
ben leitet das Oberflachenwasser ebenfalls in die Vechte.

Die Ableitgraben werden mit einer Sohlbreite von 1,0 m und einer Béschungsneigung von 1:1,5
hergestellt. Die Drosselung erfolgt tber Schachtbauwerke mit einem integrierten Abflussbegren-
zer. Des Weiteren werden Querriegel in den Graben integriert. Dadurch erfolgen bereits Zwi-
schen-Drosslungen des Niederschlagswassers und das Ruckhaltevolumen der geplanten Gra-
bensysteme kann trotz vorhandener Langsneigung genutzt werden. Eine Verbindung der jeweili-
gen Graben- und Muldensysteme wird tUber Durchlasse der Nennweiten DN150 bis DN300 reali-
siert. Aufgrund geringer Uberdeckungen der Durchlasse werden an einigen Stellen StraBenab-
laufe bzw. Schachtbauwerke in die Mulden integriert.

Das Niederschlagswasser wird in Abstimmung mit der Unteren Wasserbehoérde als unbelastet

angesehen, sodass auf eine Behandlung verzichtet wird.

Zum schadlosen Ableiten des Hochwassers der Vechte wird der Uferbereich der Vechte verbrei-
tert. Die BOschungen unterhalb des geplanten Briuckenbauwerks werden aufgeweitet und eine
Plattform fir einen Unterhaltungsweg in Asphaltbauweise errichtet. Als Erosionsschutz werden
die Boschungsbereiche der Vechte_und die Bdschungen unterhalb der Bruckenwiderlager mit
losen Wasserbausteinen derKlasse-3- LMB 10/60 auf Geotextil 600g/m?, zugelassen gem. Merk-
blatt Anwendung von geotextilen Filtern an WasserstraRen (MAG), befestigt.-werden—DBie-Bé-

Eine detailliertere Beschreibung der geplanten Entwasserung ist der Unterlage 18 (wassertech-
nischer Untersuchung Faehbeitrag) zu entnehmen.

4.13  StralBenausstattung

Die Verlangerung der StraBe Obenholt erhélt die Grundausstattung mit Markierung, Beschilde-
rung und Leiteinrichtungen.

Die Beschilderung und Markierung StraRe Obenholt einschlief3lich der Knotenpunkte und der An-
passungen und Ergédnzungen im nachgeordneten Straf3ennetz erfolgt entsprechend der StvVO

und geltender Regelwerke.
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Die bestehende Lichtzeichenanlage des Knotenpunkts B 403/ K 16 wird baulich nicht verandert.

Die Programmierung wird ggf. den geanderten Anforderungen des Knotenpunkts angepasst.

Im Bereich des Brickenbauwerks Uber die Vechte (ca. Bau-km 1+330 - 1+550) werden Schutz-
einrichtungen gemal den Richtlinien fir passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeugrickhalte-
systeme (RPS) angeordnet. Radfahrer werden bei Absturzhéhen > 3,0 m mit einem Gelander

gesichert.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bauvorhaben wurden eine flachendeckende Biotoptypen-
kartierung sowie faunistische Bestandserfassungen der Brutvogel, Fledermause und Amphibien
durchgefuhrt. Auf dieser Grundlage wurden die mit dem Vorhaben verbundenen Umweltauswir-
kungen ermittelt. Die Ergebnisse sind ausfuhrlich in den entsprechenden landschaftspflegeri-
schen Fachbeitragen dargestellt (UVP-Bericht, Landschaftspflegerischer Begleitplan, Arten-
schutzbeitrag, faunistische Gutachten; siehe Unterlage 9 und 19).

Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse zusammenfassend dargestellt; dariiber hinaus

wird auf die vorgenannten Gutachten in Unterlage 9 und 19 verwiesen.

5.1 Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet befinden sich vereinzelte Siedlungsstrukturen in Form von Hofstellen.
Diese konzentrieren sich im Wesentlichen auf den sudlichsten Bereich des Untersuchungsgebie-
tes. Im Norden schlief3t sich bereits der Siedlungsrandbereich von Emlichheim an. Das Gebiet
besitzt darliber hinaus keine besondere Bedeutung fir die Wohnnutzung.

Das Gebiet besitzt aufgrund der strukturellen Auspragung im Zusammenhang mit den bestehen-
den Vorbelastungen durch Straf3en, Siedlungsbereiche und intensiver Landwirtschaft eine mitt-

lere Bedeutung fur die Erholungsnutzung. Vorrangig wird siedlungsnahe Erholung betrieben.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die beiden siedlungsgepragten Bereiche im Norden und im Siden des Untersuchungsgebietes
sind bereits durch starker frequentierte StraRen (B 403, L 44) vorbelastet. Aufgrund der prognos-
tizierten Verkehrsbelastung der Strafl3e Obenholt, der Entfernung zu den Siedlungsbereichen und
den vorgesehenen MalRnahmen zur Abschirmung der Trasse kdnnen erhebliche Beeintr&chtigun-
gen des Schutzgutes Mensch einschlie3lich menschlicher Gesundheit ausgeschlossen werden.
Gemal der schalltechnischen Untersuchung (Zech 2017; Unterlage 17) werden die zulassigen
Larmgrenzwerte eingehalten bzw. sogar deutlich unterschritten. Die Erholungseignung des Ge-

bietes wird durch die Trasse nicht erheblich beeintrachtigt.
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5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

5.2.1.1 Bestand

Pflanzen

Von der Planung sind Uberwiegend intensiv genutzte Ackerflachen betroffen. AuRerdem werden
in kleineren Anteilen artenarme Extensivgriinlander und hdherwertige Sdume in Anspruch ge-
nommen. Einige Einzelgehélze und Heckenabschnitte missen ebenfalls entfernt werden. Betrof-
fen sind zudem ein kurzer Abschnitt eines Grabens und ein kleines Stillgewasser. Das Artenspek-
trum weist hierbei Vorkommen von typischen und weit verbreiteten Arten auf; seltene bzw. ge-

fahrdete Arten wurden nicht festgestellt.

Tiere

Die vorhandenen Strukturen bieten tUberwiegend den stérungsunempfindlichen Arten einen ge-
eigneten Lebensraum, das sind in aller Regel sogenannte ,Allerweltsarten”. Im Rahmen eines
faunistischen Gutachtens wurden jedoch auch planungsrelevante Arten (darunter besonders und
streng geschutzte Arten) festgestellt. Neben Individuen der Vogelarten Nachtigall, Turteltaube,
Waldohreule, Gartenrotschwanz, Griinspecht, Trauerschnédpper und Kleinspecht kommen auch

zahlreiche streng geschitzte Fledermausarten innerhalb des Untersuchungsraumes vor.

Biologische Vielfalt
Der Untersuchungsraum hat aufgrund seiner Biotopausstattung und der bestehenden Vorbelas-

tung durch die umgebenden StralRen eine allgemeine Bedeutung fur die biologische Vielfalt.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen
Pflanzen

Verluste seltener bzw. geféahrdeter Arten werden durch das Vorhaben nicht verursacht.

Tiere

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der oben genannten Arten wurden verschiedene Mal3-
nahmen aufgestellt. Unter Berlcksichtigung dieser Mal3nahmen (vgl. Kapitel 6.4) knnen erheb-
liche Beeintrachtigungen der planungsrelevanten Arten ausgeschlossen werden.

Eine Beeintrachtigung der sogenannten Allerweltsarten kann aufgrund der weitlaufigen Aus-

weichmaoglichkeiten in der unmittelbaren Umgebung ausgeschlossen werden.

Biologische Vielfalt
Erhebliche Beeintrachtigungen der biologischen Vielfalt werden aufgrund des aufgestellten Malf3-

nahmenkonzeptes in Verbindung mit der bestehenden Vorbelastung nicht ausgeldst.
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5.2.2 Boden

5.2.2.1 Bestand

Innerhalb des Gebietes kommen als Bodentypen Plaggenesch unterlagert von Podsol, entlang
der Vechte Gley, und im Suden des Untersuchungsgebietes Pseudogley, Pseudogley-Para-
braunerde sowie im aufl3ersten Norden Podsol vor. Die Acker- und Grinlandzahlen bewegen sich
auf den meisten Flachen zwischen Werten von 18 - 42. Demnach bewegt sich das ackerbauliche
Ertragspotenzial der vorhandenen Flachen bei mittleren Werten.

Die Boden des Untersuchungsraumes gelten zum Teil als schutzwirdig aufgrund ihrer kulturge-

schichtlichen Bedeutung, da diese in ihrem Aufbau eine historische Nutzungsform abbilden.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Die Empfindlichkeit der Béden gegenuber Versiegelung ist grundsétzlich hoch. In diesen Berei-
chen kommt es zu einem vollstandigen Verlust der natirlichen Bodenfunktionen (Speicher-, Fil-
ter- und Lebensraumfunktion). Von der Planung sind zudem Bdden, die durch eine kulturge-
schichtliche Bedeutung eine hoéhere Wertigkeit erlangen (Plaggenesch), betroffen. Die Beein-

trachtigung dieser Boden ist entsprechend auszugleichen.

5.2.3 Wasser

5.2.3.1 Bestand

Grundwasser

Zum Zeitpunkt der Baugrunduntersuchung liel3 sich ein Grundwasserniveau zwischen minimal
1,6 m und maximal 2,1 m unter Gelandeoberkante feststellen. Die Grundwasserneubildungsrate
auf den Flachen des Untersuchungsgebiets wird von 51-100 mm/a bis hin zu 251-300 mm/a an-
gegeben und unterscheidet sich damit sehr stark in den verschiedenen Bereichen des Untersu-
chungsgebietes. Die Durchlassigkeit der oberflachennahen Gesteine wird im Siden und aulRers-
ten Norden des Untersuchungsgebietes als hoch, im Uberwiegenden Teil des Gebietes jedoch
als stark variabel bezeichnet. Das Schutzpotenzial der Grundwasseriberdeckung wird fir das

Gesamtgebiet als gering bewertet.

Oberflachengewésser

Die Vechte durchquert das Untersuchungsgebiet in westlicher Richtung. Sie ist ein FlieRgewasser
[I. Ordnung und im Vorhabensbereich ca. 30 m breit. Der Zustand des Gewassers lasst sich als
bedingt naturfern einstufen. Die Uferbdschungen sind in einem regelmafigen Profil ausgebildet.
Sudlich der Vechte befindet sich entlang der Terrassenkante eine temporar wasserfiihrende
Mulde mit einer Aufweitung am westlichen Ende. Diese Aufweitung ist ebenfalls temporar was-

serfihrend und weist Kennzeichen einer starken Eutrophierung auf.
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5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Grundwasser

Im Zuge der Neuversiegelung kommt es im Allgemeinen zu einer eingeschrankten Versicke-
rungsrate. Das anfallende Oberflachenwasser der StraRe wird mittels des Quergefélles in die
Trennstreifen bzw. die StralRenseitengraben eingeleitet und der Vechte bzw. einem bestehenden
Grabensystem und damit dem Wasserkreislauf wieder zugefuhrt. Dadurch wird die Grundwas-
serneubildung nicht erheblich nachteilig beeintrachtigt. Unter Beachtung der gesetzlichen Vorga-
ben und bei einer umsichtig durchgefihrten Baumafinahme sind keine erheblichen und/oder
nachhaltigen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Mit der Neuversiegelung geht zudem ein Retentionsverlust im Uberschwemmungsbereich der
Vechte einher. Der entsprechende Volumenausgleich erfolgt durch die Neuanlage einer Re-
tentionsflache 6stlich des Vorhabenbereiches. Eine Verscharfung der Hochwassergefahr wird auf
diese Weise vermieden (weitere Ausfiihrungen siehe wasserrechtlicher Fachbeitrag in Unterlage
18).

Oberflachengewésser

Bei den vorhandenen Oberflachengewdassern ist bei Beachtung der gesetzlichen Vorgaben und
bei einer umsichtigen Durchfiihrung von einer geringen Empfindlichkeit gegeniiber der Baumaf3-
nahme auszugehen.

Auch nach der Emissionsbetrachtung nach dem Merkblatt DWA-M153 ergeben sich keine Kkriti-

schen Eintrage in das FlieBgewasser. Eine besondere Regenwasserbehandlung ist im Ergebnis
der Betrachtungen nach DWA-M153 nicht erforderlich (s. Unterlage U 18.1, S. 22ff).

Ebenso kénnen im Ergebnis der wassertechnischen Untersuchung (Unterlage 18.6) Beeintrach-

tigungen der Gewassergute oder des Wasserkdrpers der Vechte in Verbindung mit dem Bau und
Betrieb der geplanten Stral3e ausgeschlossen werden. Das Verschlechterungsverbot gemaf EG-
WRRL und § 27 WHG wird demnach eingehalten. Gleichzeitig steht das geplante Vorhaben nicht
in Widerspruch zu dem Verbesserungsgebot. Eine zukinftige Verbesserung der Gewasserquali-
tat wird durch das geplante Vorhaben nicht behindert (vgl. Unterlage 18.6, Kap. 4).

Die Vechte wird durch ein ausreichend grof3 dimensioniertes Briickenbauwerk tiberquert, so dass
das Ablussregime der Vechte nicht beeintrachtigt wird. (weitere Ausfiihrungen siehe Wassertech-

nische Untersuchung in Unterlage 18).wasserrechtlicherFachbeitragin-YUnterlage-18)-

5.2.4 Klima/ Luft

5.2.4.1 Bestand

Die landwirtschaftlichen Flachen besitzen fir die Kaltluftproduktion eine Bedeutung. Die gliedern-
den Gehdlzstrukturen weisen eine Funktion als kleinflachige Frischluft-produktionsgebiete und

Luftfilterelemente auf. Des Weiteren dienen die Geholzstrukturen als Windbarrieren.
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5.2.4.2 Umweltauswirkungen
Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima / Luft durch den Neubau der StralRe kén-

nen ausgeschlossen werden.

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Das Landschaftsbild ist im Gesamtgebiet sehr unterschiedlich ausgepragt. Im Norden und im
Siden ist das Bild gepragt von Siedlungsstrukturen, landwirtschaftlichen Nutzflachen und die
Verkehrsinfrastruktur. Im Bereich der Vechteaue dominieren grof3e Ackerflachen, die sich beid-
seits der Vechte erstrecken. Sudlich der Terrassenkante der Vechte ist das Landschaftsbild von

einer kleinstrukturierten Kulturlandschaft aus Grinlandern und linearen Gehdolzstrukturen ge-

pragt.

5.3.2 Umweltauswirkungen
Erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaftsbild werden durch MalRhahmen zur

landschaftsgerechten Eingriinung und Abschirmung der Trasse entgegen gewirkt.

5.4 Kulturguter und sonstige Sachgiter

Kultur- und sonstige Sachgtter sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht von der Planung be-
troffen. Ostlich der geplanten Trasse und auBerhalb des Eingriffsbereiches befindet sich das un-
ter Denkmalschutz stehende Baudenkmal ,Hofanlage WilminkstrafRe 3.

Archéologische Fundstellen sind laut Stellungnahme zur Archaologischen Denkmalpflege (LAND-
KREIS GRAFSCHAFT BENTHEIM, 2018) im Bereich der geplanten Trasse nach derzeitigem Kennt-
nisstand nicht bekannt. Daruber hinaus werden mogliche Suchrdume bzw. Verdachtsflachen vor

Beginn der Bautatigkeiten einer archaologischen Prospektion unterzogen.

5.5 Wechselwirkungen

Die im Untersuchungsraum auftretenden Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind be-

reits im Rahmen der Bewertung der einzelnen Schutzgiter bericksichtigt.

Wechselwirkungen, die eine Unvereinbarkeit der geplanten Anpflanzungen mit den Belangen des

Hochwasserschutzes begriinden, ergeben sich nicht.

Insbesondere sind bei allen Varianten die zur Eingriinung der Trasse und zur Abschirmung vor-

gesehenen stralRenbegleitenden Gehdlzpflanzungen auch mit den Belangen des Hochwasser-

schutzes vereinbar. Die zu bepflanzenden StraRen-/Dammbdéschungen liegen oberhalb der

Hochwasserspiegellage. Sie sind daher im Rahmen der wassertechnischen Untersuchung auch

vollstandiqg fur die Ermittlung des Retentionsausqgleichs bzw. des Verlustes an Retentionsraum im
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Uberschwemmungsgebiet beriicksichtigt worden. Eine Verschéarfung der Hochwassergefahr

durch die geplanten Anpflanzungen ist daher nicht gegeben.

Dariiber hinaus sind keine sich gegenseitiq verstarkende oder entgegenstehende Wirkungen zwi-

schen den Schutzgitern erkennbar.

5.55.6 __Artenschutz

Zur Uberpriifung, ob durch das Vorhaben ggf. Arten, die im Anhang IV der FFH-Richtlinie oder
im Anhang | der Vogelschutzrichtlinie aufgefuhrt sind, betroffen sind oder betroffen sein kdnnten,
wurde eine Artenschutzprifung (siehe Unterlage 19.2.1) durchgefuhrt. Auf der Grundlage der
Konfliktanalyse kommt es unter Bertcksichtigung der dargestellten Vermeidungs- und Verminde-
rungsmalf3inahmen projektbedingt nicht zu Verstof3en gegen die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1
BNatSchG und Art. 5 Vogelschutzrichtlinie sowie Art. 12 FFH-RL.

5.65.7__Natura 2000-Gebiete

Innerhalb oder in unmittelbarer und weiterer Umgebung des Untersuchungsgebietes befinden
sich keine FFH-Gebiete oder EU-Vogelschutzgebiete des européischen Schutzgebietssystems
Natura 2000. Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten kénnen daher

ausgeschlossen werden.

5:75.8  Weitere Schutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet befinden sich gesetzlich geschutzte Landschaftsbestandteile und Bio-
tope. Hierbei handelt es sich zum einen um Gehdlstrukturen die innerhalb des Uberschwem-
mungsgebietes der Vechte liegen und zum anderen um den Grinlandkomplex sudlich der
Vechte, der aufgrund seiner Gr63e (>1 ha) zu den sonstigen naturnahen Flachen gehdort. Dartiber
hinaus ist ein nach 8 30 BNatSchG geschutztes Kleingewasser (ein zeitweise wasserfuhrender
Tumpel im Bereich der Terrassenkante der stidlichen Vechteaue) durch die Planung betroffen.
Fur den Verlust dieses Gewassers ist als funktional gleichartiger Ausgleich die Neuanlage eines
Kleingewassers 0Ostlich des Vorhabensbereiches und innerhalb der Vechteaue vorgesehen. Sud-
lich der Vechte verlauft die Trasse durch Geholzstrukturen innerhalb des Uberschwemmungsge-
bietes. Zur Umsetzung der Planung missen einige Gehdlze aus der Gehdlzreihe entfernt werden.
Der Grinlandkomplex wird durch die Trasse im westlichen Teil zerschnitten. Die Restflachen
westlich der Trasse werden mit einer Entwertung in der Bilanzierung aufgenommen und entspre-
chend kompensiert. Der grof3e verbleibende Teil im Osten weist auch nach Umsetzung der Pla-
nung eine GrolRe von weit tber 1 ha auf und bleibt damit in seiner Funktion als Grinlandkomplex
erhalten.

In der weiteren Umgebung des Eingriffsbereiches befindet sich das Landschaftsschutzgebiet

Lamberg. Dies ist aufgrund der Entfernung nicht von der Planung betroffen.
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Des Weiteren befinden sich innerhalb und im naheren Umfeld des Untersuchungsraumes keine

Naturparke, Nationalparke, Biospharenreservate, Naturschutzgebiete, oder Naturdenkmale.

6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-

heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen
Fur die geplante Baumafinahme sind keine LarmschutzmalRnahmen zu dimensionieren.

Details sind der Unterlage 17 (Immissionstechnische Untersuchungen) zu entnehmen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Die ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straen ohne oder mit lockerer Bebauung"
(RLuS Ausgabe 2012) stellen unter Punkt 1.3 fest: ,Bei Verkehrsbelastungen unter
5.000 Kfz/24 h mit Ublichen Schwerverkehrsanteilen und normalen Wetterlagen sind auch im
StraRennahen Bereich keine kritischen Kfz-bedingten Schadstoffbelastungen zu erwarten*.

Mit prognostizierten Verkehrsstarken von 1.400 Kfz/24 h liegt der Verkehr auf der StraRe weit
unter der angegebenen Grenze. Mit kritischen Kfz-bedingten Schadstoffbelastungen ist daher

nicht zu rechnen.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz
Die geplante Baumalnahme liegt weder in einem Trinkwasserschutzgebiet noch ein einem Heil-
quellenschutzgebiet, sodass keine Mal3nahmen gem. der Richtlinien fiir bautechnische Mal3nah-

men an Straf3en in Wasserschutzgebieten notwendig sind.

Die Verlangerung der StraBe kreuzt jedoch das Uberschwemmungsgebiet der Vechte. Mithilfe
einer 2D-Modellierung wurde der Retentionsraumverlust auf ca. 16.200 m?3 errechnet.

Zur Kompensation des Eingriffes in das Uberschwemmungsgebiet ist ein Retentionsbecken im
Bereich des Vechte-Altarms geplant. Der Zufluss im Hochwasserfall wird Gber einen abgesenkten
Bdschungsbereich zum Becken realisiert. Die Sohlhéhe entspricht im Mittel der Gelandeober-
kante der bestehenden Ackerflachen im Bereich der geplanten Straf3e. Somit wird der Vechte
eine Retentionsflache in gleicher Hohenlage zuriickgegeben. Das gesamte Becken weist ein Aus-
hubvolumen von ca. 54.790 m3 mit einem Retentionsvolumen von ca. 37.280 m?3 bis zu einem
Wasserspiegel von 13,80 mNN (HQ100) auf.

Eine ausreichende Kompensation ist somit gegeben.

Eine detailliertere Beschreibung ist der Unterlage 18 (wassertechnischer Untersuchung Faechbei-

trag) zu entnehmen.

3 RLUS 2012 Kap. 1.3
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6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen

Der Verursacher eines Eingriffs ist geman § 15 BNatSchG verpflichtet, "vermeidbare Beeintrach-
tigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen”.

Im gesamten Planungsprozess zum Neubau der Erweiterung der Straf3e Obenholt sind mit den
Variantenuntersuchungen und der umweltfachlichen Beurteilung bautechnischer MaRnahmen
zur Trassenoptimierung wesentliche Untersuchungen einer verhaltnismafiigen Vermeidung er-
heblicher Beeintrachtigungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes erfolgt.
Konzeptionell sind die VermeidungsmalRnahmen wesentlicher Inhalt der landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung. Naturschutzfachlich begriindete VermeidungsmalRnahmen werden im
Maflinahmenblatt dokumentiert und im MalRnahmenplan entsprechend gekennzeichnet.
Vermeidungsmal3nahmen bei der Durchfihrung der BaumalRnahme dienen dem unmittelbaren
Schutz vor temporaren Gefahrdungen wahrend der Bauausfiihrung.

Zum Schutz der benachbarten empfindlichen und wertvollen Biotopstrukturen sind folgende
SchutzmalRhahmen vorgesehen, die geeignet sind, erhebliche Beeintrachtigungen oder eine Zer-

stérung der Flachen zu vermeiden.

Tabelle 14: Ubersicht VermeidungsmaRnahmen

MaRnah-

Vermeidungsmaflnahmen
ermeidungsmafnahme menblatt

Trassierung
e Anpassung der Linienfuhrung der Trasse zur Vermeidung von Eingriffen in einen
Wald sidlich der Vechte sowie zur Vermeidung von Gehélzverlusten

e Reduktion der Flacheninanspruchnahme durch Anpassung der Dammkdorper

e Erhéhung der technisch notwendigen lichten H6he um Fledermausen und Brutvé-
geln das Unterfliegen zu ermdglichen -

e GroRtmogliche Reduzierung des Bodenauf- und Abtrags nach sich zieht.

Bauzeitliche SchutzmalRnahmen

e Einzelbaumschutz (gegeniber mechanischen Beschadigungen im Wurzel-, Stamm- (Y
und Kronenbereich durch Baumaschinen und -fahrzeuge sowie anlagebedingten
Beeintrachtigungen durch Abgrabungen im Wurzelbereich)

e Schutzzaune zur Sicherung von Gehdlzbestanden (gegeniiber mechanischen Be- 2V
schadigungen im Wurzel-, Stamm- und Kronenbereich durch Baumaschinen und -
fahrzeuge sowie anlagebedingten Beeintrachtigungen durch Abgrabungen im Wur-

zelbereich)
e Einsatz Umweltbaubegleitung 3V
e Bauzeitenregelung zur erstmaligen Inanspruchnahme von Flachen auRerhalb der 41V

Kernbrutzeit von Végeln

e Gehdlzrodungen in der Zeit von Oktober bis Ende Februar durchfiihren (s. 8 39 Abs.

5 BNatSchG) 4.2V
e Kontrolle von Hohlenbaumen vor der Fallung 43V
e Verfiillung von Gewéssern auRerhalb der Laichzeit von Amphibien 44V
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. MaR3nah-
VermeidungsmalRnahmen
menblatt
Vermeidung von Beeintrachtigungen der Fauna — CEF-Malinahmen
e Entwicklung einer Dauerbrache 5.1 Vcer
e Entwicklung von Extensivgriinland mit eingegliederten Strauch- bzw. Geblschbe- 5.2 Veer
standen
e Aufwertung des Gehélzbestandes 5.3 Vcer
e Nistkérbe Waldohreule 5.4 Vcer
e Nistkasten Gartenrotschwanz 5.5 Vcer
e Nistkasten Star 5.6 Vcer
o FlachkastenNisthilfen Flederméuse 5.7 Vcer
¢ Anbringung von Vogel- und Fledermauskasten auf einer bestehenden Kompensati- 5.8 Veer
onsflache nordlich der Vechte
¢ Nistkasten Trauerschnapper 5.9 Vcer

Nach den jeweils in § 13 und 15 des BNatSchG formulierten Zielen und Grundséatzen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege, sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft vorrangig zu vermeiden. Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind durch MafRnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmal3inahmen) oder zu er-

setzen (ErsatzmalRhahmen).

Nach Art und Umfang ist dabei nach folgenden MaRnahmen zu differenzieren:
o MalRnahmen zur Vermeidung / Minimierung von Beeintrachtigungen

o Gestaltungsmafinahmen

o Ausgleichsmalinahmen

. ErsatzmalRnahmen

Die Darstellung der Mal3nahmen im LBP erfolgt in den einzelnen Maflinahmenplédnen im Maf3stab
1:500 und 1:1.000 (siehe Unterlage 9.2). Die ausfiihrliche Beschreibung der Ma3hahmen ist den

MalRnahmenblattern (siehe Unterlage 9.3) zu entnehmen.

Um die unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen im Zuge des Stralenbaus so weit wie
mdglich zu kompensieren, wurde ein MalRnahmenkonzept erarbeitet, das zum einen Gestaltungs-
mafinahmen und zum anderen AusgleichsmaRnahmen beinhaltet.

Ziel der GestaltungsmaRnahmen ist eine funktionsgerechte Gestaltung sowie eine landschafts-
gerechte, harmonische Eingliederung der Trasse in das Landschaftsbild. Sie dienen auf diesem
Wege auch der Kompensation des durch den Stral3enbau hervorgerufenen Eingriffs in den Na-

turhaushalt (814 BNatSchG). Grundsétzlich kdnnen mit einer einzelnen Ausgleichsmal3nahme
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Beeintrachtigungen mehrerer Funktionen und Werte kompensiert werden. Im Folgenden werden
die im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben vorgesehenen landschaftspflegerischen Mal3nah-

men aufgelistet.

Tabelle 15: Ubersicht der MaRnahmen

Maflnahmen- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension, Arlrechenbare
nummer Umfang Flache/Anzahl
1Vv Schutz von Einzelbdumen 30 Stick -
2V Schutzz&une zur Sicherung von Gehdlzbestanden 255 m -
3V Einsatz Umweltbaubegleitung - -
41V Bauzeitenregelung - -
42V Gehdlzrodungen in der Zeit von Oktober bis Ende Februar - -
4.3V Kontrolle von H6hlenbaumen - -
4.4V Verflillung von Gewassern au3erhalb der Laichzeit von Am- - -
phibien
5.1 Vcer Entwicklung einer Dauerbrache 1,400 ha 1,400 ha
5.2 Vcer Entwicklung von Extensivgrinland mit eingegliederten 2,900 ha 2,900 ha
Strauch- bzw. Geblschbestanden
5.3 Vcer Aufwertung eines Gehdlzbestandes 1,000 ha 1,000 ha
5.4 Vcer Nistkorbe Waldohreule 3 Stuck -
5.5 Vcer Nistkasten Gartenrotschwanz 6 Stuck -
5.6 Vcer Nistkasten Star 10 Stiick -
5.7 Vcer FlachkastenNisthilfen Fledermause 2430 Stick -
5.8 Vcer Anbringung von Vogel- und Fledermauskasten auf einer - -
bestehenden Kompensationsflache nérdlich der Vechte
5.9 Vcer Nistkasten Trauerschnéapper 3 Stilick -
6 A Anlage einer standortgerechten Gehdélzpflanzung 0,777 ha 0,777 ha
7A EgltzsriﬁlgiI:Sr?gund Anlage einer standortgerechten Ge- 0,031 ha 0,031 ha
8A Anlage einer Wallhecke 0,193 ha 0,193 ha
9A Anpflanzung eines Feldgehdlzes 0,264 ha 0,264 ha
10A Anlage eines temporaren Stillgewassers / Timpel 0,200 ha 0,200 ha
11 A Entwicklung von Extensivgrinland 1,400 ha 1,400 ha
12 G Ansaat der Bankette mit Landschaftsrasen 0,448 ha -
13G Entwicklung artenreicher Saume 0,947 ha -
14 G Naturnahe Gestaltung der Uferbereiche 0,289 ha -
Summe 8,165 ha

Zur Beurteilung des zu kompensierenden Eingriffs werden zugeordnet zu den einzelnen Bezugs-

raumen alle erheblichen Beeintrachtigungen aufgeflihrt. Diese werden jeweils aufgeschlisselt

nach den maf3geblichen Funktionen des Bezugsraumes verbal und rechnerisch dargestellit.
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Funktionsbereich Boden

Fur Eingriffe in den Boden wird der Kompensationsbedarf gemalr der Hinweise ,,Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen beim Aus- und Neubau von StraRen” berechnet. Im Rahmen des Stral3enneu-
baus werden Béden mit besonderer Bedeutung fir den Naturhaushalt (Plaggeneschbéden) und
Bdden mit allgemeiner Bedeutung fur den Naturhaushalt versiegelt. Fir die Vollversiegelung von
Bdden sind Kompensationsmafnahmen im Verhaltnis von 1 : 0,5 bzw. 1 : 1 durchzufiihren. Der
Faktor 1 : 0,5 ist fUr die Béden allgemeiner Bedeutung anzunehmen. Fir die Boden besonderer
Bedeutung, d.h. die kulturhistorisch wertvollen Plaggenesche ist der Eingriff im Verhdltnis 1 : 1
auszugleichen.

Teilversiegelte Flachen wie Bankette werden pauschal mit einem Kompensationsfaktor von
1:0,5in die Bilanzierung aufgenommen.

Im vorliegenden Fall werden Bdden allgemeiner und besonderer Bedeutung in folgendem Um-

fang versiegelt:

Tabelle 16: Kompensationsbedarf Funktionsbereich Boden

Konflikt- Kurzbezeichnung Bezugs- [Beeintrachtigungs-| Faktor |Kompensations-
nr. raum umfang bedarf
KV1 |Verlust naturlicher Bodenfunktionen durch 1 -

Versiegelung von Béden allgemeiner Be- 2 0,603 ha
deutung 3 0,036 ha
4 -

0,639 ha 1:0,5 0,320 ha
KV2 |Verlust natirlicher Bodenfunktionen durch 1 0,168 ha
Versiegelung von Béden besonderer Be- 2 0,092 ha
deutung (kulturhistorische Bedeutung) 3 0,404 ha
4 0,116 ha

0,780 ha 1:1 0,780 ha
KV3 |Teilverlust natiirlicher Bodenfunktionen 1 0,060 ha
durch Teilversiegelung von Bdden allge- 2 0,339 ha
meiner und besonderer Bedeutung (kul- 3 0,138 ha
turhistorische Bedeutung) 4 0,028 ha

0,565 ha 1:0,5 0,283 ha

Gesamter Kompensationsbedarf Schutzgut Boden 1,383 ha

Fur den Funktionsbereich Boden ergibt sich somit ein Ausgleichserfordernis von 1,383 ha.

Funktionsbereich Tiere und Pflanzen

Zunachst erfolgt eine Ermittlung des Kompensationsbedarfs aufgrund des Verlustes von Einzel-
baumen (K9). Die erforderliche Anzahl der Ersatzpflanzungen fur die mit dem Eingriff verbundene
Beseitigung von Einzelbdumen entlang der Neubautrasse wird abhangig vom Stammdurchmes-
ser ermittelt:

Stammdurchmesser von 7-<20 cm; Kompensation von 1:1

Stammdurchmesser von 20-<50 cm; Kompensation von 1:2
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Stammdurchmesser von 50-<80 cm; Kompensation von 1:3
Stammdurchmesser von 280 cm; Kompensation von 1:4

Tabelle 17: Kompensation des Verlustes von Einzelbdumen

Nr. Kurz-bezeich- Bezugs- Anzahl| + Stamm- Faktor Erforderliche Anzahl
nung raum Baumart durchmesser an Ersatzpflanzungen
(Stk.)

K9 Verlust von Bau- 1 - - -

men einer Baum- 2 - - -

reihe 3 - - -

4 3 x Eiche 0,2m 1:2 6

3 x Eiche 0,3m 1:2 6

1 x Eiche 0,4 m 1:2 2

1 x Eiche 0,5m 1:3 3

1 x Eiche 0,6 m 1:3 3

2 x Eiche 0,7m 1:3 6

2 x Eiche 0,8m 1:4 8

3 x Eiche 0,9m 1:4 12

1 x Eiche 1,0m 1:4 4

17 Bdume 50

Hinweis: Anzahl der zu entfernenden Einzelbaume / Baumverluste innerhalb von Hecken etc. werden flachenhaft tiber die betreffen-

den Biotope bilanziert;

Fur den Verlust von 17 Einzelbaumen ist demnach ein Kompensationsbedarf von 50 Neupflan-
zungen (Stammumfang 16/18 cm) erforderlich. Da eine Pflanzung von 50 Einzelb&umen im Rah-
men der Planung nicht umgesetzt werden kann, wird der erforderliche Ausgleich in eine zu kom-
pensierende Flache umgerechnet. Dabei wird je zu pflanzendem Baum eine Flache von 30 m?
vorgesehen, sodass sich bei 50 Baumen ein flachenhafter Kompensationsbedarf von 0,15 ha (30
Baume * 30 m? Baum = 1.500 m?) ergibt.

Zur Berechnung des Kompensationserfordernisses fir Eingriffe in Biotope werden geman der
Hinweise ,Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen beim Aus- und Neubau von Stral3en”
(NLStBV & NLWKN 2006) ausschlieRlich Verluste von h6herwertigen Biotoptypen der Wertstufen
Il - V berlicksichtigt.

Generell sind die Eingriffe im Verhaltnis 1 : 1 auszugleichen.

Bei schwer regenerierbaren Biotopen der Wertstufe 1V und V wird ein Ausgleich im Verhaltnis
1: 2 erforderlich.

Im Falle von kaum oder nicht wiederherstellbaren Biotopen hat der Ausgleich im Verhéaltnis
1: 3 zu erfolgen.

In Anlehnung an die Arbeitshilfen zur Eingriffsregelung des Landes NRW (Landesbetrieb Stra-
Renbau Nordrhein-Westfalen 2012) werden die Flachen unter dem Brickenbauwerk wie eine

Uberbauung bewertet und entsprechend bilanziert.
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Tabelle 18: Kompensationsbedarf Biotope

Nr. Kurzbezeichnung | Bezugs- | Beeintrachtigungs-um- | Wertstufe Faktor |Kompensations-
raum fang bedarf
K1 [Verlust von Saumen 1 0,019 ha
und Grinlandern der 2 0,168 ha
Wertstufe 111 3 0,763 ha
4 -
0,950 ha 1 1:1 0,950 ha
K2 [Verlust eines Ab- 1 0,061 ha
schnitts einer Baumhe- 2 -
cke 3 0,052 ha
4 -
0,113 ha v 1:2 0,226 ha
K3 [Verlust eines Ab- 1 0,003 ha
schnitts einer Strauch- 2 -
Baumhecke 3 -
4 -
0,003 ha 1 1:1 0,003 ha
K4 [Verlust von randstandi- 1 -
gen Gehdolzen eines 2 -
Feldgehdlzes 3 0,012 ha
4 -
0,012 ha v 1:2 0,024 ha
K5 [Verlust eines Gebu- 1 -
sches 2 -
3 0,001 ha
4 -
0,001 ha 1 1:1 0,001 ha
K6 |Verlust eines Ab- 1 -
schnitts der Vechte 2 0,038 ha
durch Uberbauung 3 -
4 -
0,038 ha 1 1:1 0,038 ha
K7 |Verlust eines Ab- 1 -
schnitts eines Grabens 2 -
3 0,027 ha
4 -
0,027 ha 1 1:1 0,027 ha
K8 |Verlust eines Stillge- 1 -
wassers 2 -
3 0,011 ha
4 -
0,011 ha 1 1:1 0,022 ha
K9 [Verlust von Baumen ei- 1 - abhangig vom 50 Baume
ner Baumreihe 2 - Durchmesser (s. Tab. 9); =
3 - erforderliche Anzahl an 0,150 ha
4 17 Baume Neupflanzungen x 30 m?
17 Baume
Kompensationsbedarf Biotope 1,441 ha

Durch die BaumafRnahme sind geschuitzte Biotope nach §30 BNatSchG betroffen sowie nach §22

NAGBNatSchG geschitzte Extensivgriinlander (sonstige naturnahe Fldchen). Fir diese Biotope

ist ein gleichwertiger Ausgleich zu schaffen. Dem Verlust dieser geschiitzten Biotope sind fol-

gende MaRRnahmen zugeordnet:
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Tabelle 18a21: Zuordnung der nach 8 30 BNatSchG und 822 NAGBNatSchG geschiitzten Biotope

Kurzbezeichnung Biotoptyp | Schutz- Beelntrachthunqs- davgn suaeordnete
Nr. - status umfang Konflikt geschitzte zugeorcnere
— Konflikt - MaRnahme

—_— gesamt Biotope e
K1 |Verlust von Sdumen und GET 8§22 5.2VCEF
Grinlandern der Wert- +11 A
stufe lll
0,950 ha 0,794 ha 4,3 ha
K2-|Verlust von Gehdlzen HEB, HEM, | 830(u) 7A, 8A,9A
K5, HN, HBA
K9 0,129 ha+ 17 Baume 0,100 ha 0,488 ha
K8 |Verlust eines Stillgewas- SEZ 830 10A
sers
0,011 ha 0,011 ha 0,200 ha
Randeffekte

In Anlehnung an die Vorgehensweise bei Neubauvorhaben von StraRen in NRW werden im Rah-
men der vorliegenden Planung Randeffekte ermittelt, die zu einer Abwertung der an die Neu-
bautrasse angrenzenden Strukturen fuhren.

Wie oben ermittelt sind Bezugsraum 1, 2 und 4 jeweils durch bestehende Siedlungsstrukturen,
vorhandene Straf3en sowie die intensive landwirtschaftliche Nutzung vorbelastet. Eine weitere
erhebliche Minderung der Biotopwerte durch den Bau der Stral3e ist nicht zu erwarten.

Die Randeffekte kommen damit ausschlief3lich in Bezugsraum 3 zum Tragen. Aufgrund der struk-
turellen Auspragung sind hier entsprechende Wertminderungen der angrenzenden Biotoptypen
durch die Anlage und den Betrieb der Stral3e zu erwarten.

Generell sind aufgrund der prognostizierten Verkehrszahlen jedoch vergleichsweise geringe be-
triebsbedingte Effekte zu erwarten.

Gemal der Vorgehensweise fir NRW wird die Belastungszone fir Randeffekte auf 50 m festge-
legt, wenn sich innerhalb der Zone Biotoptypen oder Landschaftselemente besonderer Wertigkeit
befinden. Da der Bezugsraum 3 aufgrund seiner strukturellen Auspragung hinsichtlich der klein-
strukturierten kulturlandschaftlichen Gestaltung und der Bedeutung fir die Fauna eine entspre-
chende Wertigkeit aufweist, werden demnach Randeffekte in einer Zone von 50 m beidseits der
geplanten Trasse ermittelt und ein entsprechender Kompensationsbedarf wird der Bilanzierung

zugefuhrt.

Tabelle 19: Kompensationsbedarf durch Randeffekte

Nr. Kurzbezeichnung Biotoptyp |Beeintrachtigungs-| Faktor | Kompensations-
umfang bedarf
K 10 |Entwertung der Biotopfunktion durch die HFB 0,232 ha
Randeffekte der Neubautrasse HN 0,198 ha
FGA 0,040 ha 1:0,25 0,756 ha
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Nr. Kurzbezeichnung Biotoptyp |Beeintrachtigungs-| Faktor | Kompensations-
umfang bedarf
GET 2,458 ha
SEZ 0,015 ha
UHM 0,081 ha
3,024 ha
Kompensationsbedarf aufgrund von Randeffekten 0,756 ha

Zerschneidungseffekte

Die Betrachtung des Bezugsraums 3 ergab einen hohen funktionalen Zusammenhang der Fla-
chen fur Vogel und Fledermause. Durch den Neubau der Trasse ergibt sich ein Zerschneidungs-
effekt, der sich auf die verbleibendenden kleineren Restflachen westlich der Trasse auswirkt. Um
dieser Beeintrachtigung der Flachen in ihrer Habitatfunktion Rechnung zu tragen wird analog zu
den Randeffekten der neuen Stral3e der Biotopwert abgewertet. Die Abwertung erfolgt bei den
funktional bedeutsamen Biotoptypen héherer Wertigkeit (= 1ll), abztglich der bereits ermittelten
bzw. bestehenden wertgeminderten Randbereiche von 50 m entlang der StraRen (Neubau Stral3e
und Bestand B 403).

Damit ergibt sich der nachfolgende Kompensationsbedarf fiir die Wertminderung der Flachen

durch die Zerschneidung:

Tabelle 20: Kompensationsbedarf durch Zerschneidungseffekte

Nr. Kurzbezeichnung Biotoptyp |Beeintrachtigungs-| Faktor | Kompensati-

umfang onsbedarf
K 11 |Entwertung der Biotopfunktion durch die HFB 0,067 ha
Zerschneidungswirkung der Neu- HN 0,128 ha
bautrasse BMH 0,008 ha
GET 0,343 ha
UHM 0,008 ha

0,554 ha 1:0,25 0,139 ha

Kompensationsbedarf aufgrund von Randeffekten 0,139 ha

Der gesamte Kompensationsbedarf fur den Funktionsbereich Pflanzen und Tiere betragt somit
2,486 ha.

Artenschutzrechtlicher Kompensationsbedarf

Um artenschutzrechtliche Verbotstatbestande zu vermeiden, sind geeignete Ersatzlebensraume
fur die von dem Bauvorhaben betroffenen Vogelarten und Flederméause zu schaffen. Die vorge-
sehene Kompensationsflache / CEF-Flache befindet sich im Osten der Baumalnahme. Neben
der Anlage von Griinland- und Brachflachen sind u.a. die Anpflanzung von Gebuschgruppen so-

wie die Aufwertung eines Gehdlzbestandes geplant.
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Weitere Funktionsbereiche

Mit dem Vorhaben sind ausschlie3lich erhebliche Eingriffe in die oben beschriebenen Funktions-
bereiche verbunden. Auswirkungen auf die Landschaftsfaktoren Wasser und Landschaftsbild
werden vermieden oder liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle, so dass hier kein gesonder-

ter Kompensationsbedarf besteht.

Weiterer Kompensationsbedarf

Im Rahmen der erforderlichen Wiederherstellung des Retentionsraums (MalRBhahmen 5.1 Vcer
und 5.2 Vcer) ist ein Eingriff in Gehdlzstrukturen notwendig. Die verbleibende Flache zwischen
dem Vechtealtarm und der Ersatzflache wird vertieft um ein Einlaufen des Hochwassers in die
Flache zu ermdglichen. Die bestehende uferbegleitende Strauch-Baumhecke muss hierzu im Be-
reich der Vertiefung auf einer Flache von 197 m? gerodet werden. Die Kompensationsermittlung

erfolgt analog zur Bilanzierung der Neubautrasse.

Tabelle 21: zusétzlicher Kompensationsbedarf durch die Errichtung der Retentionsflache

Nr. Kurzbezeichnung Beeintrachti- | Wertstufe | Faktor |Kompensationsbe-
gungsumfang darf

K 12 |Verlust eines Abschnitts einer
uferbegleitenden Strauch-
Baumhecke zur Herstellung
der Retentionsflache

0,019 ha [ 11 0,019 ha

Kompensationsbedarf gesamt

Fur den Eingriff in die Funktionsbereiche Boden (1,383 ha) und Tiere und Pflanzen (2,336 ha)
durch den Neubau der Verlangerung der Straf3e Obenholt ergibt sich ein Kompensationsbedarf
in Hohe von insgesamt 3,719 ha. Hinzu kommt ein Kompensationsbedarf durch die Herstellung
der erforderlichen Retentionsflache in der Vechteaue von 0,019 ha. Damit entsteht durch die Pla-
nung ein Kompensationsbedarf von insgesamt 3,738 ha.

Dartber hinaus sind artenschutzrechtliche Malinahmen (CEF-Mafinahmen) in einem Umfang
von 5,300 ha erforderlich.

Mit der Umsetzung des Vorhabens sind erhebliche Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes verbunden.

Durch die umsichtige straRenbautechnische Planung und die vorgesehenen Vermeidungsmalf-
nahmen kénnen die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen teilweise auf ein unerhebli-
ches Mal3 gesenkt werden.

Insgesamt fuhrt das Vorhaben jedoch insbesondere aufgrund der mit dem Vorhaben verbunde-
nen Vollversiegelung sowie der Biotopverluste und Wertminderungen zu erheblichen Beeintrach-
tigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes.

Durch die derzeit vorgesehenen MalBnahmen kénnen die zerstdrten Funktionen des Natur-

haushaltes vollstandig kompensiert werden.
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Nach dem Prinzip der Multifunktionalitdt decken die funktional erforderlichen MaRnahmen zur
GroRRe von insgesamt 6,765 ha (CEF-MaRRnahmen von 5,300 ha und funktional erforderlicher

Maflnahmen von 1,465 ha; siehe nachfolgende Tabelle 22) gleichzeitig den aus der Eingriffsre-

gelung erforderlichen Kompensationsbedarf von 3,738 ha mit ab.

Dem vorgenannten erforderlichen Kompensationsbedarf von insgesamt 6,765 ha stehen

8,165 ha durch die vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen gegeniber. Somit ist der

Eingriff vollstandig ausgeglichen.

Insgesamt verbleibt sogar ein Kompensationsuberschuss von 1,400 ha.

Tabelle 22;: Zuordnung der MaRnahmen

MaRnah-
men-num-
mer

Kurzbeschrei-
bung der MaR-
nahme

Dimension,
Umfang

Anrechen-
bare Fla-
che/Anzahl

Ver-
pflichtende
Umsetzung
Artenschutz

Verpflichtende
Umsetzung
Eingriffsrege-

lung

Zusatzli-
che Mal3-
nahmen

1V

Schutz von Einzel-
baumen

30 Stiick

+

2V

Schutzzaune zur
Sicherung von Ge-
holzbestanden

255 m

3V

Einsatz Umwelt-
baubegleitung

41V

Bauzeitenrege-
lung

4.2V

Gehdlzrodungen
in der Zeit von Ok-
tober bis Ende
Februar

B
w
<

Kontrolle von Hoh-
lenbdumen

IN
IS
<

Verfillung von Ge-
wassern aulRerhalb
der Laichzeit

|+

5.1 Vcer

Entwicklung einer
Dauerbrache

1,400 ha

1,400 ha

5.2 Vcer

Entwicklung  von
Extensivgriinland
mit eingegliederten
Strauch- bzw. Ge-
buischbestédnden

2,900 ha

2,900 ha

5.3 Vcer

Aufwertung eines
Gehdlzbestandes

1,000 ha

1,000 ha

5.4 Vcer

Nistkdrbe Wal-
dohreule

3 Stuck

5.5 Vcer

Nistkasten Garten-
rotschwanz

6 Stuck

5.6 Vcer

Nistkasten Star

10 Stiick

5.7 Vcer

FlachkastenNisthil-
fen Fledermause

24 Stick

5.8 Vcer

Anbringung  von
Vogel- und Fleder-
mauskasten auf ei-
ner bestehenden
Kompensationsfla-
che nordlich der
Vechte

5.9 Vcer

Nistkasten Trauer-
schnépper
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6A Anlage einer
standortgerechten 0,777 ha 0,777 ha - + -
Gehdlzpflanzung

7A Entsiegelung und
Anlage  eINer | g531ha | 0,031ha - + -
standortgerechten
Gehdlzpflanzung

8A Anlage einer Wall- 0.193 ha 0.193 ha ) + )
hecke

9A Anpflanzung eines | o 564 ha | 0,264 ha - + -
Feldgeholzes

10 A Anlage eines tem-
poraren Stillge- 0,200 ha 0,200 ha - + -
wassers / Tumpel

LA Entwicklung  von | 4 450ha | 1,400 ha - - +
Extensivgriinland

12 G Ansaat der Ban-
kette mit Land- 0,448 ha - - + -
schaftsrasen

13G Er)twmklu__ng arten- 0,947 ha i } + }
reicher Sdume

14 G Naturnahe Gestal-
tung der Uferbe- 0,289 ha - - + -
reiche

Summe artenschutzrechtliche MaRnahmen: 5,300 ha

Summe MalRnahmen Eingriffsregelung: 1,465 ha

Summe verpflichtende KompensationsmalRnahmen: 6,765 ha

Summe zusatzliche MaBnahmen: 1,400 ha

Summe gesamte Mallnahmen: 8,165 ha

Vergleichende Gegenuberstellung

Die abschlieRende vergleichende Gegenuberstellung der durch den Eingriff entstandenen mali3-
geblichen Konflikte wird nach den einzelnen Funktionsbereichen aufgegliedert und fir den Be-
zugsraum dargestellt. Alle Maf3nahmen, die einem bestimmten Funktionsraum zugeordnet sind,
werden den jeweiligen Konflikten gegentibergestellt. Damit ist ersichtlich, inwieweit ein jeweiliger
funktionaler Ausgleich in den einzelnen Konfliktfeldern geschaffen werden kann. Die verglei-

chende Gegentberstellung ist in Unterlage 9.4 dargestellt.

6.5 Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Neben landschaftspflegerischen Maflinahmen sind keine weiteren Mal3Bhahmen zur Einpassung

in bebaute Gebiete vorgesehen.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht
Dem Abfallrecht wird insbesondere bei der Durchfiihrung der Baumafinahme hinsichtlich der Be-
achtung bestehender gesetzlicher Regelungen entsprochen. Eine besondere Berticksichtigung

des Denkmalschutzrechts ist nicht erforderlich.
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7. Kosten

Die Gesamtkosten der StraRenbaumalRnahme belaufen sich nach der in Kap. 3.3.4.2 dargestell-

ten Kostenschatzung auf ca. 7,08 Mil. € (brutto).

Kostentrager fur die Baumaflinahme ist die Samtgemeinde Emlichheim.

Da das Vorhaben gemaf § 2 (1) Nr. 1a GVFG forderfahig ist, erwartet die Samtgemeinde Em-
lichheim eine Férderung in Hohe von 60 % der zuwendungsfahigen Kosten durch das Land Nie-
dersachsen. Die Finanzierung der nicht durch Zuwendungen finanzierten Kosten (40 %) ist Uber
die Finanzplanung im Haushalt der Samtgemeinde Emlichheim sichergestellt (Haushaltsplan
2017).

Eine weitere Beteiligung Dritter au3er im Rahmen bestehender Gestattungsvertrage ist nicht vor-

gesehen.

8. Verfahren

Fur die Verlangerung der Strafl3e Obenholt ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens
nach § 38 NStrG vorgesehen.

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wird ein unternehmensgebundenes Flurbereinigungs-

verfahren eingeleitet.

9. Durchfihrung der Baumal3ihahme
In den Lageplanen wurde das geplante Baufeld eingetragen. Grundsétzlich ist beidseitig der
Trasse ein 12,0 m breiter Arbeitsstreifen vorgesehen, der in Bereichen besonderer 6kologischer

Anforderungen entsprechend reduziert wurde.
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Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Gber das 6ffentliche Stral3ennetz. Temporéare Einschrén-

kungen beim Bau der Anschliisse an die L 44 und die Vechtetalstral3e werden erforderlich.

Da es sich bei der Baumafinahme um einen Neubau handelt, hat der Bau auf die Verkehrsfuihrung

keinen wesentlichen Einfluss.

Die ErschlieBung der Baustelle fur das Briickenbauwerk erfolgt ggf. Uber das Baufeld der StralRe
bzw. nach Erfordernis Uber eigene Baustral3en. Dies wird im Zuge der Bauablaufplanung in der

Ausschreibung geregelt.

Untersuchungen zur Kampfmittelfreiheit werden im Zuge der Ausfiihrungsplanung vor Bauaus-

fuhrung eingeholt.

Regelungen zum Grunderwerb werden mit der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen und

dem unternehmensgebundenen Flurbereinigungsverfahren vorgesehen (siehe Unterlage 10).

Bearbeitet: Uberarbeitet:

LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft mbH  LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft mbH
Nordhorn, 03.12.2018 Nordhorn, 19.11.2020

i. A. gez. Hotfilter, Berghaus I. A. gez. Berghaus
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