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Stettin, 10. Oktober 2023
WONS-0S.420.29.2020.KK.46

BESCHLUSS Nr. 15/2023
Uber Umweltbedingungen

GemalR Artikel 104 und Artikel 108 8 1 des Gesetzes vom 14. Juni 1960 -
Verwaltungsverfahrensgesetz (Gesetzblatt 2023, Pos. 775, in der gednderten Fassung) - im Folgenden als
Verwaltungsverfahrensgesetz bezeichnet - in Verbindung mit Artikel 71 Absatz 2 Nr. 1 und 2, Artikel 75
Absatz 1 Nr. 1 Buchst. 1(c), sowie den Artikeln 82 und 85 des Gesetzes vom 3. Oktober 2008 uber die
Bereitstellung von Informationen iiber die Umwelt und ihren Schutz, die Beteiligung der Offentlichkeit am
Umweltschutz und die Umweltvertraglichkeitsprifung (Gesetzblatt 2023, Pos. 1094 in der geé&nderten
Fassung) - nachstehend " UVP-Gesetz" genannt, sowie § 2 Abs. 1 Nr. 34 und 8 3 Abs. 1 Nr. 58, 62, 72, 81 und
88 der Verordnung des Ministerrats vom 10. September 2019 iber Projekte, die erhebliche Auswirkungen auf
die Umwelt haben konnen (Gesetzblatt 2019, Pos. 1839), nach Prufung des Antrags des Investors vom
23.11.2020, d.h. Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. eingereicht durch den Bevollméchtigten
von Herrn zum Erlass eines Entscheidung tber die Umweltbedingungen fiir das Projekt
mit dem Titel: Bau eines Containerterminals im Aufienhafen in Swinemunde,

lege ich die Umweltbedingungen fir die Ausfiihrung des Projekts

mit dem Titel: Bau eines Containerterminals im AufRenhafen in Swineminde dar, das nach Variante 1
ausgefuihrt werden soll:

LA. Fir den Teil des Projekts, der auf dem Landgebiet durchgefiihrt werden soll:
1.  Artund Ort des Projekts:

1.1. Der Landteil des Projekts wird Folgendes umfassen:

a) technische Infrastruktur (Gas, Kanalisation, Regenwasser, Strom und Telekommunikation);

b) Zufahrtssystem zum Terminal und elektrifiziertes Schienensystem - Bau von Gleisanlagen in
Form von zwei Gruppen von Gleisen: Anfahrt und Abfahrt sowie Ankunft und Abfahrt, die
durch Zufahrtsgleise miteinander verbunden sind, sowie Bau eines Stellwerks fiir das
Eisenbahnverkehrsleitsystem;

c) einen Pufferparkplatz fir Lastkraftwagen und eine StraRenfihrung fur die Zufahrt zum Hafen
von der Landseite her;

d) Eisenbahngleise, die sich auferhalb der Hafengrenzen befinden und an die bestehende
Eisenbahninfrastruktur auf dem Anfangsabschnitt der Eisenbahnlinie E 59/C-E 59 in Hohe des
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1.2.

1.3.

Eisenbahnknotens Przytdr anschlieRen;

e) Landgestiitzte Informations-, Alarm- und Verkehrs- und Sicherheitsmanagementsysteme; - die
als Projekte eingestuft werden, die stets erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben
kdnnen, wie in 8 3 Abs. 1 Nr. 58, 62. 81 der Verordnung des Ministerrats vom 10. September
2019 tiber Projekte, die erhebliche Umweltauswirkungen haben kénnen (Gesetzblatt 2019, Pos.
1839 mit Anderungen).

Der Landteil des Projekts befindet sich in der Stadt Swinemiinde auf den folgenden eingetragenen

Grundstiicken: Grundstiicke Nr. 172 und 64 2 im Bezirk Warszow 11; Flurstiicke Nr. : 1, 2, 3, 4, 5,

147, 155/1, 156 2. 156 3, 156/4, 156/5, 157/7, 182/8, 19,18, 206, 180/9, 181/5. 181/6, 205 4, 180/10,

180/7, 180/15, 180/16, 18017 WarszOw area 16.

Die detaillierten Merkmale des Landteils des Projekts sind in Anhang 1 zu diesem Beschluss und

der Ort in Anhang 2 zu diesem Beschluss aufgefiihrt.

Bedingungen fur die Nutzung des Landes in der Durchfihrungs-, Betriebs- oder Nutzungsphase
des Projekts unter besonderer Bericksichtigung der Notwendigkeit, wertvolle Naturwerte,
natiirliche Ressourcen und Denkmaéler zu schitzen und die Beeintréchtigung benachbarter
Gebiete zu begrenzen:

2.1.

2.2.

2.3.

Durchfiihrung des Projekts unter Aufsicht von Wildtieren, d.h. Gewahrleistung der Aufsicht durch
einen Fachmann auf dem Gebiet des Schutzes von Flora und Fauna (Botaniker, Ornithologe,
Chiropterologe, Zoologe fir andere Tiergruppen), um den Verlauf der laufenden Arbeiten zu
kontrollieren:

- Féllung von Baumen und Strauchern;

- Entfernung und Schutz des Oberbodens (einschlie3lich Waldstreu):

- die Organisation der Baustelle, einschlieRlich geeigneter Malinahmen, um das Eindringen von
Tieren in die Baustelle zu verhindern (z. B. Absperrung der gesamten Baustelle oder eines
Teils davon);

- Stdrung von Lebensraumflachen:

- Metaplantation von Arten an alternativen Standorten;

- den Standort der Baustelleneinrichtung;

- Schutz der Standorte geschitzter Arten;

- Kontrolle der Populationen gebietsfremder invasiver Arten in natiirlichen Lebensrdumen in
der Néahe des Projekts und mdoglicherweise innerhalb des Projekts, um mdglicherweise
eingefuhrte gebietsfremde Arten, die die Lebensrdume in der Ndhe bedrohen, zu entdecken
und auszurotten.

Alle sechs Monate nach Beginn der Projektarbeiten ist dem Regionaldirektor fiir Umweltschutz in
Stettin ein Bericht (ber die von der Naturschutzbehdrde durchgefiihrten Téatigkeiten sowie eine
Bewertung der Wirksamkeit der durchgefiihrten MaBnahmen vorzulegen.

Die Arbeiten zur Vorbereitung des Geladndes (Féllen von Baumen, Entfernen von Karpfen und
Einebnen des Geléandes) sollten auBerhalb der Brutzeit der Vogel durchgefiihrt werden, d. h.
zwischen dem 1. September und Ende Februar. Es ist zuldssig, die Arbeiten auch wéhrend der
Brutzeit durchzufiihren, nachdem ein Ornithologe, der die Naturiiberwachung durchfiihrt, das
Vorhandensein von Ufervogelstandorten Gberprift hat. Diese Inspektion sollte maximal 3 Tage vor
Beginn der Arbeiten durchgefiihrt werden. Werden Jungtiere gefunden, sollten die Arbeiten in der
Né&he des Fundortes eingestellt werden, bis die Jungtiere fliigge geworden sind. Die Mdglichkeit der
Wiederaufnahme der Arbeiten sollte mit dem Ornithologen, der die Naturiiberwachung durchfiihrt,
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

abgesprochen werden.

Vor der Féllung von Baumen mit einem Stammumfang von mehr als 50 cm, gemessen in 130 cm
Hohe, und mit abgel6ster Rinde oder Hohlungen sollte gepriift werden, ob sie von Fledermé&usen als
Sommer- und Winterquartiere genutzt werden. Die Inspektion muss von dem fiir die
Naturiiberwachung zustandigen Chiropterologen friihestens 2-3 Tage vor der Féallung des Baumes
durchgefiihrt werden. Wenn Fledermausquartiere gefunden werden, sollte die F&llung von Badumen
gestoppt und die von dem Chiropterologen, der die Naturiiberwachung durchfiihrt, empfohlenen
MafRnahmen ergriffen werden.

Bdume und Straucher, die nicht entfernt werden missen, aber im Einwirkungsbereich der Arbeiten
verbleiben, missen fir die Dauer der Arbeiten vor diesen geschiitzt werden:

- die Maoglichkeit einer mechanischen Beschddigung, z. B. durch Verbretterung der
Baumstdmme - auf der Grundlage von Drainagerohren oder Strohmatten, die die
Baumoberflache unter der Verbretterung abdecken;

- physische Schéden an Strduchern, z. B. durch Abz&unen der Strauchfléche;

- Ubertrocknung des Wurzelballens, z. B. durch die Verwendung von Matten zur Begrenzung
der Transpiration und durch kurze Grabungsabschnitte in ihrer N&he, die die Dauer der offenen
Grabungen begrenzen;

- mechanische Beschadigung des Wurzelballens, z. B. durch manuelle Arbeiten in Reichweite
der Baumkronen.

Anbringen von Maschendraht- oder Paneelz&dunen entlang der Habitatflachen 2110, 2120, 2130,
2180, 2190, die direkt an die geplanten Arbeiten angrenzen und mit Informationen Uber die
vorhandenen naturlichen Lebensrdume versehen sind (z. B. "Achtung! Geschitzte natirliche
Lebensraume™).

Innerhalb von 60 Tagen nach Inbetriebnahme des Projekts Wiederherstellung der Okoton-Zone in
dem natdrlichen Lebensraum 2180, mit dem das Projekt in Konflikt steht, durch Anpflanzungen zur
Verdichtung der exponierten Bestandswande. Das Projekt fiir die Anpflanzung von Okotonen,
einschliellich, aber nicht beschrankt auf die Auswahl der Arten, die Qualitat des Materials, die
Platzierung der Setzlinge und deren Schutz, sollte mit dem ortlichen Forstbeamten und dem Leiter
des Meeresamtes abgestimmt werden.

Um die mdglichen negativen Auswirkungen des Vorhabens auf den natirlichen Lebensraum 1210
zu verringern, sollte die Strandreinigung innerhalb der Grenzen des Seehafens wahrend des
Zeitraums der Realisierung und des Betriebs des Containerhafens - zusétzlich zur Beseitigung von
Abféllen und anthropogener Verschmutzung - verhindert werden.

Um die Auswirkungen des Projekts auf den Lebensraum 2190 so gering wie mdglich zu halten,
muss in der Nahe der Beete einheimischer Boden verwendet werden, um eine Verdnderung der
trophischen Bedingungen zu vermeiden, und es miissen buschige Weiden entfernt werden, die in
Senken mit erhaltener Sumpfvegetation (Binsen und Torfsimpfe) wachsen, und/oder es missen
einige der Birken geféllt werden, die an den Randern der Zwischendiinen-Senken wachsen;

2.10.Durchflihrung einer Kampagne zur Information der Bevolkerung Uber die laufenden MalRnahmen

zur Metaplantation von Arten, um Ersatzstandorte vor Zertrampelung und Zerstérung zu schiitzen,
z. B. durch die Aufstellung von Informations- und Aufklarungstafeln.

2.11.Vor der Baumfallung sollten 2 kiinstliche Nistplattformen mit einem Nest fir den Seeadler

Haliaeetus albicilla an einem Ort auRerhalb des Einwirkungsbereichs des Projekts installiert werden.
Der Baum (vorzugsweise eine mehr als 120 Jahre alte Kiefer), auf dem die Plattform montiert wird,
sollte eine stark entwickelte Krone und einen astfreien Stamm haben, damit die Vogel das Nest



ungehindert erreichen kdnnen. Das Nest sollte einen Durchmesser von 80-95 cm haben und aus
frischen Zweigen geflochten sein, z. B. Eiche, Buche, Hainbuche, Erle, Birke. Der genaue Standort
der Plattform wird von dem fir die Naturiiberwachung zustédndigen Ornithologen nach Riicksprache
mit dem Ortlich zustdndigen Forstbeamten festgelegt.

2.12.Vor der Fallung von B&umen sollten Nistkasten fur Vogel des Typs A, Al und C an Stellen
aufgehéngt werden, die von dem Ornithologen, der die Naturiiberwachung durchfiihrt, und in
Absprache mit dem 0rtlich zustdndigen Forstbeamten geméal den folgenden Richtlinien festgelegt
werden:

- Sténde des Typs Al und A - montiert auf Bdumen in einer Mindesthéhe von 2,5 m (50 Sténde
jedes Typs);

- C-Stélle - auf Bdume am Waldrand montieren, etc. Mit einer Mindesthéhe von 2,5 m (in einer
Menge von 20 Stiick);

- Die Kasten werden sowohl tief im Wald als auch in Okotonzonen (Waldrandern) aufgestellt.
Stellen Sie die Schuppen in Gebieten auf, in denen wéhrend der Betriebszeit keine
Schneidearbeiten stattfinden, die die Wirksamkeit des Ausgleichs beeintrachtigen kénnten.

2.13.Die Nistkasten missen mindestens einmal alle zwei Jahre zwischen dem 15. Oktober und Ende

Februar auf ihren Zustand Uberpruft und gewartet werden, einschlieBlich der Reinigung, und zwar

fiir einen Zeitraum von 10 Jahren nach dem Aufhangen. Wenn der Schuppen beschadigt ist, sollte
er repariert oder durch einen neuen ersetzt werden.

2.14. Als natirlicher Ausgleich fiir die Zerstérung von Fragmenten von Lebensraum-Patches: 2110 - auf
einer Flache von 0,93 ha; 2120 - auf einer Flache von 0,98 ha; 2130* auf einer Flache von - 1,74 ha
und 2180 auf einer Flache von - 13,98 ha im Zusammenhang mit dem Bau des Terminals sollte das
Natura 2000-Gebiet Bukowo-See PLH320041, dessen Schutzgegenstand die gleichen Lebensraume
sind, um die néchstgelegenen Gebiete erweitert werden, in denen bisher nicht vom Europdischen
Okologischen Netz erfasste Flecken vorkommen, die sich in der Nahe von Dabki, Bobolin, Zukowo
Morskie befinden. Zu diesem Zweck sollten die fir die Aufnahme dieser Gebiete in das Natura-
2000-Netz erforderlichen Unterlagen und Dokumente vorbereitet und dem Regionaldirektor fir
Umweltschutz in Stettin vorgelegt werden. AuBerdem muss innerhalb von acht Monaten nach Erlass
dieses Beschlusses ein Projekt fiir aktive SchutzmaBnahmen ausgearbeitet und mit dem
Regionaldirektor flir Umweltschutz in Stettin abgestimmt werden, und die in dem Projekt
angegebenen MaRnahmen missen ber einen Zeitraum von fiinf Jahren durchgefiihrt werden, wobei
dieser Zeitraum verlangert werden kann. Die Durchfiihrung der Projektaktivitaten sollte spatestens
2024 beginnen. Das Gebiet, in dem aktive SchutzmaRnahmen durchgefiihrt werden, ist in Anhang
4 zu dieses Beschlusses aufgefiihrt.

2.15.Im Rahmen des Projekts fiir aktive HabitatschutzmaRnahmen in dem Gebiet, das in das Natura-
2000-Netz des Bukowo-Sees PLH320041 aufgenommen werden soll (Habitate 2110, 2120, 2130
und 2180), sollten die folgenden MaBnahmen durchgefiihrt werden:

- manuelle oder mechanische Entfernung nicht heimischer Arten wie Schwarzkiefer (Pinus
nigra), Spitzblattrige Weide (Salix acutifolia), Faltenrose (Rosa rugosa) auf den Flachen der
Parzellen Nr. 274/1, 274/2, 2751, 275/2 im Bezirk Zukowo Morskie, 1510,276/1,276/6,
277/4,277/14 im Bezirk Bobolin, 278,8 im Bezirk Dabki in der Gemeinde Dartowo;

- Aufstellung von Informations- und Bildungstafeln an den beiden Ausgangen zu den Stranden
Bobolin West und Ost, um uber die natirlichen Gegebenheiten des Gebiets und die
Mdglichkeiten der Nutzung der Strande und Diinen zu informieren:

- die Intensitdt des Eindringens in die Dilnen und des Zertrampelns zu (berwachen und
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gegebenenfalls gegenzusteuern, wenn sie zunimmt, z. B. durch Abziunen von
Diinenlebensraumen;

- die Moglichkeit der Ausweisung von Reitwegen auf den Dinenbdschungen, die natirliche

Lebensraume darstellen, auszuschlieRen.
2.16.Wiederherstellung des degradierten Lebensraums der weif3en und grauen Diinen und teilweise eines

Fragments des Krahenbeerenwalds innerhalb der Grenzen des Natura-2000-Gebiets Wolin i Uznam

auf einer Flache von ca. 2,06 ha an der polnisch-deutschen Grenze in Swinemiinde (ehemaliges

Grenzgebiet des Grenzschutzdienstes, Grundstiicke Nr. 1/1, 1/2, 4/1 Bezirk 1 der Stadt

Swinemiinde) nach vorheriger Vereinbarung mit der Gemeinde Swinemiinde und dem Seeamt in

Stettin als Gebietsverwalter durch folgende MalRnahmen:

- Wiederherstellung der Artenzusammensetzung der weiRen und grauen Diinen in Gebieten ohne
geeignete Vegetation durch Metaplantation von Arten aus dem Gebiet des geplanten
Containerterminals;

- Regulierung und Kanalisierung des Verkehrs durch Abgrenzung der wiederherzustellenden
Vegetationsflachen;

- Arten der grauen und weillen Diinengemeinschaften aus dem Containerhafen, die mit dem
Projekt kollidieren, sollten zur Wiederherstellung der Artenzusammensetzung der grauen und
weillen Diinengemeinschaften verwendet werden;

- Arbeiten, die vor dem Baubeginn des Containerterminals durchzufiihren sind.

2.17.Reparaturen an den verwendeten Baumaschinen missen auRerhalb der Baustelle durchgefiihrt
werden.

2.18.Platzieren Sie die baulichen Geréte innerhalb der Grenzen des umzuwandelnden Gel&ndes.

2.19.Schutz des Oberbodens vor Vermischung mit dem Boden aus dem tieferen Aushub unter

Einbeziehung des Naturschutzbeauftragten, um ihn fur die Wiederherstellung des Wald- und

Dunenhabitats und die Landschaftsgestaltung wiederzuverwenden.

2.20.Bei der Abgrenzung der Gebiete fur den Bau von Sicherungsanlagen, Material- und

Ausrustungslagern sowie Abfalldeponien ist auszuschlieRen, dass sie sich an Orten mit flachem

Grundwasservorkommen, auf gut durchldssigen Formationen, in verdichteten Senken, in

unmittelbarer Nahe eines Gewassers, im Bereich von Baumkronen und in der Schutzzone der

Wiasserfassungen "Na Wydmach" befinden.

2.21.Die baulichen Gerate sind so zu gestalten, dass insbesondere die Gefahr des Eindringens von

Schadstoffen in den Boden und in die Gewdsser ausgeschlossen ist:

a) Verfestigung und Abdeckung der Oberflichen von Abstellflachen fiir Maschinen,
Transportmittel, Abfalllagerflachen, Flachen fir die Wartung von Baufahrzeugen und -
maschinen, Flachen flir das Betanken von Fahrzeugen usw. mit Dichtungsbahnen. und mit
einer ausreichenden Menge an Absorptionsmitteln ausgestattet, um einen eventuellen
Olteppich zu neutralisieren;

b) bei unginstigen Witterungsbedingungen (z. B. bei starkem Regen) die Bereiche abdecken,
in denen Baumaterialien (bei denen die Gefahr besteht, dass Stoffe auslaugen und
mdoglicherweise in den Granit eindringen) und gefahrliche Abfalle gelagert werden sollen;

¢) Aufrechterhaltung der Ordnung auf der Baustelle und ihren Einrichtungen;

d) Trinkwasser in Fassern und Flaschen bereitstellen;

e) soziale und hdusliche Abwaésser in verschlossenen, nicht abflussfahigen Behdltern zu
speichern und anschlieBend gemaR den geltenden Rechtsvorschriften zu entsorgen.

2.22.Um die Belastigung wahrend der Bauphase in Form eines voriibergehenden Anstiegs der Staub- und



Larmemissionen zu begrenzen, muss unter anderem:

a) Arbeiten durchzufiihren, die tagsiber einen hohen Larmpegel verursachen, d. h. 6.00 Uhr bis
22.00 Uhr, mit der Mdglichkeit, die Arbeiten nachts durchzufuhren, wenn dies aus
technischen Griinden erforderlich ist und die Messungen der L&rmemissionen keine
Uberschreitung der zulissigen Normen ergeben;

b) voriibergehende Abschirmung des von der Baustelle ausgehenden Larms durch tragbare
Schirme oder hohe Erdbermen;

c) die Strecken fur den StraRentransport, der das Projekt mit Baumaterialien versorgt, so zu
planen, dass die Gebiete mit dem hdochsten Touristenaufkommen gemieden werden,
einschliellich, wenn maoglich, der Planung der Zeit mit dem hdchsten Verkehrsaufkommen
des StraBentransports flr den Bau auflerhalb der Touristensaison (August - Juli);

d)Verwendung technisch einwandfreier Maschinen und Fahrzeuge:

e) Einsatz von Erdbewegungsgerdten und -maschinen (z. B. Transportfahrzeuge, Siebe,
Brecher, Bagger, Forderbénder), die in der Lage sind, die NO-Emissionen um 50 % oder
mehr zu reduzieren, z. B. mit Elektroantrieb;

f) schalten Sie unnétige larmerzeugende Geréte, Maschinen und Werkzeuge aus, die gerade
nicht benutzt werden;

g) Bespriihen Sie die Baustelle bei hohen Temperaturen und windigem, trockenem Wetter mit
Wasser;

h) die Ladeflichen von Fahrzeugen, die staubige Schittguter transportieren, mit Planen
abdecken:

i) Vermeidung von Uberschneidungen und Anhaufungen von Einwirkungen gleicher Art, z.
B. gleichzeitiger Betrieb von Aggregaten, Baggern, Brechern, Sieben und
Transportfahrzeugen.

2.23.Lokale Landnutzer, d.h. Bewohner der Siedlung Warszéw, Mitarbeiter der Forstbehdrde Misdroy,
Direktor des Seeamtes in Stettin, ZWIK in Swineminde, laufend uber geplante Bauarbeiten und
damit verbundene periodische Beldstigungen zu informieren.

2.24.Informieren und warnen Sie mit Schildern vor Bauarbeiten.

2.25.Anpassung des Zeitplans fur die Bauarbeiten an die Ferienzeit in Swinemiinde, zu der auch das
Kurgebiet gehort, unter besonderer Bertlicksichtigung der intensiven Sommerferienzeit vom 1. Mai
bis zum 1. Oktober.

2.26.Um die Belastigung in Form von voriibergehend erhéhten Staub- und Larmemissionen wahrend der
Betriebsphase zu verringern, unter anderem:

a) Verwendung technisch einwandfreier Maschinen und Fahrzeuge mit geschlossenen
Hydraulik- und Antriebssystemen, die von qualifizierten Personen bedient werden;

b)das Terminal mit elektrischen oder gasbetriebenen ECO-Geraten ausstatten.

2.27.In der Schutzzone der Grundwasserfassung "Na Wydmach" in Swinemiinde sind an den Auslaufen
der versiegelten Abschnitte der Graben, die das Abwassersystem bilden, Vorrichtungen oder
Gruppen von Vorrichtungen zur Vorbehandlung von Regen- und Schneeschmelzwasser zu
installieren, d.h. hocheffiziente Olabscheider mit Absetzbecken.

2.28.In der Schutzzone der Wasserfassung "Auf den Dinen" sollte sauberer Sand fuir den Winterdienst
verwendet werden, ohne dass Streusalz eingesetzt werden kann.

2.29.Ableitung des Regenwassers von StralRenflachen, die sich in der indirekten Schutzzone des "Na
wydmach"-Einlaufs befinden, in ein versiegeltes Regenwasserkanalsystem auRerhalb dieses



Gebiets.

Umweltanforderungen, die in den Unterlagen zu bertcksichtigen sind, die fuir den Erlass der in
Artikel 72 Absatz 1 Nummer 1 des Gesetzes vom 3. Oktober 2008 Uber die Bereitstellung von
Informationen (iber die Umwelt und ihren Schutz, die Beteiligung der Offentlichkeit am
Umweltschutz und die Umweltvertraglichkeitsprifung genannten Entscheidung erforderlich sind:

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Entwerfen Sie die Ableitung des Abwassers aus der Kiiche in das Kanalisationsnetz, nachdem es
zuvor durch einen Fettabscheider geleitet wurde.

Planung der Einleitung von Abwéssern aus Werkstatten, Autowaschanlagen und Tankstellen in die
Kanalisation, nachdem sie zuvor in Reinigungsanlagen und Gerdte mit Absetzbecken und
Olabscheidern behandelt worden sind.

Entwerfen Sie die Einleitung von Regenwasser von befestigten Verkehrswegen in ein versiegeltes
Regenwasserkanalisationssystem, nachdem es in Vorbehandlungsanlagen, bestehend aus einem
Sandfang und einem Abscheider fuir Mineral6lprodukte, vorbehandelt wurde, und anschlieRend tiber
Versickerungsbecken in den Boden.

Auslegung von Puffertanks zur Deckung des Wasserbedarfs des Terminals fur Trink- und
Ldschwasser als geschlossene unterirdische Tanks aus Kunststoff.

Planung einer ordnungsgemé&Ren Organisation der Arbeiten im Onshore- und Offshore-Teil des
Projekts unter Vermeidung von Uberschneidungen und Anh4ufung von Einwirkungen gleicher Art,
z. B. gleichzeitiger Einsatz von Aggregaten, Baggern, Brechern, Siebmaschinen und
Transportfahrzeugen, VibrationshAmmern etc.

Planung des Standorts von stationdren Staub- und Durchflussmessgerédten zur kontinuierlichen
Messung von Staub und Gasen, die von Maschinen und Erdarbeiten auf der Baustelle ausgehen; bei
ungunstigen Ergebnissen sind die Arbeiten einzustellen und MinderungsmaRnahmen zu ergreifen,
z. B. durch Verringerung der Anzahl der in Betrieb befindlichen Gerate.

Entwurf von Ldsungen, die einen angemessenen Brandschutz und Kommunikation fir die Nutzer
und die von der Forstinspektion Misdroy genutzten Waldflachen in der N&he des Terminals
gewabhrleisten, nach vorheriger Abstimmung mit der Forstinspektion Misdroy, z. B. Zum Beispiel:
durch den Bau einer angemessenen Anzahl von Feuerwehrzufahrten, die an das o6ffentliche
StraRennetz angeschlossen sind; durch die Planung einer zusétzlichen, multifunktionalen, offenen
Wasserentnahmestelle fur Brandschutzzwecke (mit unterirdischer Wasserentnahme), die sich in
unmittelbarer Nahe der Feuerwehrzufahrten befindet; oder durch die Errichtung eines neuen Mastes,
der die Installation einer Kameraanlage mit einer Bildubertragungsinfrastruktur fir die effektive
Beobachtung und den Brandschutz von Waldgebieten im westlichen Teil der Insel Wolin und im
polnischen Teil der Insel Uznam ermdglicht.

Ausstattung des Terminals mit einem System von teletechnischen Gerdte, u.a.. Das Terminal wird
mit einem System teletechnischer Gerdte ausgestattet, darunter: Brandmeldeanlage (SSP) und
Rauchabzugsanlage, CCTV-Videoiiberwachungssystem (mit besonderem Augenmerk auf
Puffertanks flr Trinkwasser), Kabelkanéle fur das Netz der teletechnischen Systeme, strukturelles
Verkabelungsnetz fur IKT-Zwecke mit einem separaten Netz fiir den Grenzschutz und die Zollstelle,
ein strukturiertes Wifi-Verkabelungsnetz flir das Container-Positionierungssystem, ein
Einbruchmelde- und Zugangskontrollsystem, ein System zur Unterstlitzung der Schiffsansteuerung
(Navigation), Scanner fir das Schiffsansteuerungssystem oder radiometrische Gates.

Entwurf von Tierdurchldssen in den lokalen Senken im Bereich des Grundsticks Nr. 156/3,
Warszéw-Bezirk 16, um die Wanderung der lokalen Amphibien- und Reptilienpopulation zu



gewdhrleisten, sowie eines dauerhaften Schutzzauns fiir Amphibien entlang der gesamten
Zufahrtsinfrastruktur auf dem Gelé&nde, mit folgenden Anforderungen: Herstellung des Zauns aus
massivem, vorgefertigtem Polymerbeton oder Polymerbeton oder Stahl; die effektive Hohe des
oberirdischen Teils des Zauns sollte mindestens 50 cm betragen; die Oberkante des Zauns sollte von
der Stralle aus (in Richtung des umliegenden Geléndes) in einem Winkel von 45-90° nach auRen
gebogen sein und einen Uberhang von min. Das Ende des Zauns (das nicht mit den Durchléssen
verbunden ist) sollte mit einer Trittfliche ausgestattet sein, um die Wanderung der Amphibien
entlang des Zauns zu erleichtern und das Uberwuchern der Vegetation zu begrenzen. Die Z&une
sollten mindestens 10 cm tief in den Boden eingegraben und mit einer Laufbahn versehen werden,
die die Wanderung der Amphibien entlang des Zauns erleichtert und das Uberwuchern der
Vegetation einschrénkt; die Enden der Zaune (die nicht mit den Durchl&ssen verbunden sind) sollten
mit einem zusétzlichen "U"-férmigen Schutz versehen werden, um die Richtung der wandernden
Exemplare zu &ndern.

3.10.Die Zugangsinfrastruktur zum Containerpier ist so zu gestalten, dass die freie Bewegung von Tieren
(z.B. Bodeniiberquerung) wéhrend des Betriebs des Projekts maoglich ist.

3.11.Planung von MaRnahmen zur wirksamen Entfernung von geografisch weit verbreiteten und
invasiven gebietsfremden Arten aus den Diinenhabitaten in der Nahe des Projekts durch
mechanische Entfernung unerwiinschter Arten wie der Amerikanischen Kirsche (Primus serotina).
Weille Robinie Robinia pseudacacia, Spitzblattrige Weide Salix acutifolia, Lorbeerweide Salix
daphnoides. Kartoffel-Rose Rosa rugosa, Silberolive Elaeagmis commntaia.

3.12.Entwurf einer Metaplantation von Exemplaren und Diasporen der Stacheligen Salweide, der
Binsenrasen und der Rostigen Kornblume an Ersatzstandorten auf der Grundlage des aktuellen
Entwicklungsprojekts unter Einbeziehung der naturkundlichen Aufsicht. Diese Standorte mit
geeigneten Lebensraumbedingungen sollten im Natura-2000-Gebiet Wolin und usedom in der Néhe
des Projekts angesiedelt werden. AuBerdem sollten diese Pflanzen zur Verbesserung des Zustands
der degradierten Flecken des Lebensraums der grauen, weien und beginnenden Dunen an der
polnisch-deutschen Grenze in Swinemiinde (ehemaliges Grenzgebiet des Grenzschutzdienstes,
Parzelle Nr. 11) verwendet werden. 1/2, 4/1 Bezirk 1 der Stadt Swinemiinde), nach vorheriger
Vereinbarung mit der Stadtverwaltung von Swinemiinde und dem Seeamt in Stettin als
Standortbetreiber.

3.13.Planung von Malinahmen zum aktiven Schutz der Population der vom Aussterben bedrohten
Dinenart auf der Przymorska Nehrung - Seemyotis Eryngium maritimum (durch das Projekt nicht
bedroht) - durch die Metaplantation ihrer Diasporen und deren Einbringung in den Diinensand an
unbestockten und unbestockten Stellen in dem Gebiet, in dem die Population vorkommt, und in
anderen Bereichen offener Diinen im Abschnitt zwischen Swinemiinde und Misdroy.

3.14.Gestaltung dichter "Insel"-Pflanzungen von Sanddorn Hippophae rhamnoides, einer natlrlichen Art
fir die Pflanzenformationen der Meereskiiste, die gleichzeitig gunstige Standorte fiir
Vogelpopulationen wie Neuntoter schafft.

3.15.Planung von MaRnahmen zur Einrichtung des Habitats 2180 im Natura 2000-Gebiet Wolin und
Usedom (PLH320019) auf dem Gelande der Forstinspektion Misdroy im Rahmen von Kahlschlagen
mit einer Gesamtflache von 11,93 ha. nach vorheriger Absprache mit dem Bauleiter.

3.16.Planen Sie die Gerate mit den folgenden Lésungen, um die Auswirkungen der Beleuchtung auf die
fliegende Ornithofauna zu minimieren: energieeffiziente LED-Technologie, Leuchten mit
speziellem Design zur Lichtlenkung, wirksame Strahlen- und Intensitatssteuerung.

3.17.Fur das ins Meer eingeleitete Regenwasser sollte eine Riickhaltung (Stauseen, Kanalriickhaltung)



vorgesehen werden.

3.18. Ausstattung des Brunnens auf dem Betriebsgeldnde am Anschluss an das stadtische Netz mit einem
Durchflussmesser und einem mobilen Probenahmegerét fur das gereinigte Abwasser, das vom
Betriebsgelande abgeleitet wird.

3.19.Der Wasserbedarf des Containerterminals soll aus dem kommunalen Wasserversorgungssystem
gedeckt werden.

Umweltanforderungen zur Begrenzung der grenziiberschreitenden Umweltauswirkungen:

Durchfiihrung einer nachtraglichen Analyse der L&rmausbreitung auf der Grundlage der in dem bei der
grenziiberschreitenden Konsultationssitzung vorgestellten Modell abgegrenzten Kontrollpunkte unter
Beriicksichtigung des auf deutscher Seite in Ahlbeck entstehenden Kurgebiets.

Nach der Umsetzung sollte eine Analyse der La&rmemissionen durchgefiihrt werden. Die Analyse sollte
nach dem ersten Betriebsjahr des Terminals durchgefiihrt werden, und die Messungen sollten bei der
Einfahrt in den Hafen und beim Anlegen der Containerschiffe vorgenommen werden. Die Messungen
sollten es ermdéglichen, das tatsdchliche Ausmal der Larmbelastung sowohl am Tag als auch in der Nacht
zu beurteilen. Die Ergebnisse der Analyse nach Abschluss der Arbeiten miissen zusammen mit den
gegebenenfalls vorgeschlagenen Minimierungsmafnahmen innerhalb eines Monats nach Durchfiihrung
dieser Analyse der Entscheidungsbehdérde fiir das Projekt und der Kontrollbehdrde, d.h. dem Inspektor
fiir Umweltschutz der Provinz, vorgelegt werden.

Anforderungen hinsichtlich der Notwendigkeit, die Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt zu
vermeiden, zu verringern und zu tberwachen

6.1. Kontrolle des Betriebs der verschiedenen Geréte, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des
Bauvorhabens verwendet werden - Durchfihrung der laufenden Wartung, laufende
Storungsbeseitigung, u. a. durch die Installation von SSP-Brandmeldern, Rauch- und
Einbruchmeldeanlagen und Zugangskontrollen, Installation eines CCT-
Videouberwachungssystems, einschlieflich der Abdeckung des umzdunten Bereichs mit
Puffertanks.

6.2. Fihren Sie die Umweltliberwachung am Projektstandort und in dem Gebiet, das von dem Projekt
betroffen sein kénnte, wie folgt durch:

6.2.1. Die Uberwachung vor der Investition sollte Folgendes umfassen:

a) alle Populationen geféhrdeter, seltener und gesetzlich geschitzter Pflanzen- und Pilzarten im
Hinblick auf: die Lage der Populationen, die Bestimmung der Ressourcen (besetzte Flache und
Abundanz), die Bewertung des Zustands der Lebensraume dieser Arten, ihre Bedrohungen und
die Aussichten fir ihre Erhaltung. Fur Pflanzenarten, die einer Metaplantation bedurfen (die
durch das Projekt direkt bedroht sind und zu den oben genannten Gruppen gehdren), werden in
dieser Phase die angestrebten Ersatzstandorte angegeben. In dieser Phase wird auch ein lokales
Programm fir den aktiven Schutz des Seemyotis aufgestellt, in dem Alternativstandorte
festgelegt werden (fir alle oben genannten Arten sollten die Alternativstandorte innerhalb der
Diinenhabitate der Przytorska Nehrung und der Insel Usedom liegen). Die Uberwachung wird
sich auf die Populationen in der unmittelbaren Umgebung und im Bereich der potenziellen
Auswirkungen des durchgefiihrten Projekts erstrecken. Fir lokal verbreitete Arten, die zu den
oben genannten Gruppen gehoren, wird eine einzige aggregierte Bewertung des Zustands ihrer
Lebensrdume und Populationen in der Umgebung des Projekts durchgefiihrt;

b) natlirliche Lebensrdume und die Unversehrtheit des Natura-2000-Gebiets, verstanden




als die Koharenz der strukturellen und funktionellen Faktoren, die fiir die nachhaltige Erhaltung
der natlrlichen Lebensrdume, zu deren Schutz das Gebiet ausgewiesen wurde, ausschlaggebend
sind. In den Gebieten in der N&he des Projekts werden Transekte angelegt, die den Zustand der
Lebensrdume geméaR der von der Obersten Umweltschutzbehdrde verdffentlichten Methodik
des staatlichen Umweltmonitorings dokumentieren, d.h. sie umfassen alle Indikatoren, die die
strukturellen und funktionellen Faktoren dokumentieren, die fur die Dauer dieser Lebensraume
wichtig sind. Alle anderen auffélligen Veranderungen des Lebensraumzustands, die nicht in den
Indikatoren der PMS-Methodik enthalten sind, werden im Rahmen der Uberwachung erfasst,
ebenso wie das Auftreten von Bedrohungen fiir den Fortbestand des Lebensraums, die nicht in
den PMS-Unterlagen enthalten sind. In jedem der Lebensraumtypen werden Transekte
ausgewiesen. Bei gebanderten Lebensrdumen werden die Transekte auf beiden Seiten (westlich
und 0stlich) des Projekts angelegt. Die Transekte wird auflerhalb der direkten Konfliktzone
(zukiinftige Baustelle) ausgewiesen.

Geographisch fremde Arten. In der Nahe des Projekts werden geografisch weit verbreitete und
invasive gebietsfremde Arten inventarisiert, um sie wirksam aus den Dinenhabitaten zu
entfernen (Amerikanische Kirsche Primus serotina, Weille Robinie Robinia pseudacacia,
Spitzblattrige Weide Salix acutifolia, Lorbeerweide Salix daphnoides, Faltenrose Rosa rugosa,
Silberblattolive Elaeagnus commutatd). Die Verbreitung und Haufigkeit anderer geografisch
gebietsfremder Arten (z. B. Tataren-Lattich Lactuca thalarica, Kanadisch Berufkraut Conyza
canadensis) wird ebenfalls im Bereich der potenziellen Auswirkungen des Projekts
dokumentiert, um eine Ausgangsbasis zu schaffen, mdglicherweise Verénderungen ihrer
Invasivitdt wéhrend der Projektdurchfiihnrungsphase zu erfassen (deutliche Zunahme der
Hé&ufigkeit und der rdumlichen Ausdehnung, z. B. auch innerhalb der Baustelle) und folglich
ihre Ausrottung vorzunehmen.

6.2.2. Die Uberwachung wahrend der Bauphase sollte Folgendes umfassen:

a)

b)

Grundwasserspiegel und -qualitdt. Es sollten zwei Piezometer aufgestellt werden. nach
vorheriger Absprache mit ZWIK Sp. z 0.0. an ihrem Standort. in Swinoujscie (z. B. eine in dem
von der ZufahrtsstralRe betroffenen Gebiet und eine weitere in der N&he des Containerpiers).
Die Untersuchungen sollten sich auf den Grundwasserspiegel und die Grundwasserqualitit im
Hinblick auf grundlegende physikalisch-chemische Faktoren, Schwermetalle und
Erddlsubstanzen beziehen. Zu Beginn der Bauphase sollten Referenztests durchgefiihrt werden,
um die Ergebnisse wahrend der Betriebszeit zu vergleichen. Fiihren Sie wéhrend der Laufzeit
des Programms zweimal im Jahr Erhebungen durch, und zwar wahrend der Hochphase von
Februar bis April und der Tiefphase von September bis Oktober. Die Ergebnisse vor oder
unmittelbar nach Baubeginn sind an ZWIK in Swinemiinde zu ubermitteln, wahrend die
Ergebnisse der Betriebsphase zweimal j&hrlich, nach jeder Erhebung, an ZWIK in Swinemdiinde
und PGW WP zu ubermitteln sind.

akustisches Klima. Messungen der Larmemissionen in die Umwelt sollten wéhrend intensiver
Arbeiten auf dem Terminalgeldnde und der Bodenbefestigung durch Rammen und Spundwande
sowie nachts durchgefiihrt werden. Dies soll es ermdglichen, zusétzliche MaRnahmen zu
ergreifen, um die Auswirkungen auf die néchstgelegene Wohnbebauung zu minimieren, falls es
zu negativen Auswirkungen auf die Anwohner kommt. Larmmessungen in der N&he der
néchstgelegenen Wohnbebauung sollten auch wahrend der Bauunterbrechung durchgefihrt
werden, um den Larmhintergrund in dem Gebiet (L&rmpegel von allen anderen Schallquellen)
richtig einschatzen zu konnen. Die Ergebnisse der Uberwachung miissen der Behorde, die das
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d)

Beschluss fiir das Projekt getroffen hat, und der Kontrollbehérde, d.h. dem Provinzialinspektor
fir Umweltschutz, innerhalb eines Monats nach dieser Analyse vorgelegt werden.

c) den Zustand der Populationen seltener, bedrohter und geschiitzter Arten analog zu und
im_Verhéltnis zu den Ergebnissen der Uberwachung vor der Investition, d. h.: Lage der
Populationen, Feststellung der Ressourcen (besetzte Fldche und Abundanz), Bewertung des
Zustands ihrer Lebensraume, Bedrohungen und Erhaltungsaussichten. Ziel dieser Uberwachung
ist es, mogliche Veranderungen der Ressourcen und des Zustands von Lebensrdumen und
Artenpopulationen im Zusammenhang mit dem Projekt zu erkennen wund ihnen
entgegenzuwirken. Die Investitionsiiberwachung sollte in Zusammenarbeit mit dem
Naturschutzbeauftragten durchgefiihrt werden.

natiirliche Lebensraume. Laufende Uberwachung innerhalb der Projektgrenzen und im Bereich
der potenziellen Auswirkungen des Projekts, einschlieRlich des Auftretens expansiver oder
invasiver Arten im Baugebiet; die Uberwachung wird den Zustand des Lebensraums auf
denselben Transekten dokumentieren, auf denen die Uberwachung vor der Investition
durchgefithrt wurde. Die Uberwachung erfolgt nach der Methodik der staatlichen
Umweltiiberwachung, die von der Hauptinspektion fir Umweltschutz veréffentlicht wird. Die
Uberwachung der Investitionen sollte in Zusammenarbeit mit der Naturwacht durchgefiihrt
werden.

6.2.3. Die Uberwachung wahrend der Betriebsphase sollte Folgendes umfassen:

a)

b)

d)

Wiederherstellung eines degradierten Lebensraums mit weilen und grauen Diinen an der
deutsch-polnischen Grenze in Swineminde auf einer Fldche wvon ca. 2,06 ha
Felduntersuchungen zur Uberwachung der Lebensraume sollten in den Jahren 1, 3 und 5 (nach
der Sanierung des Gelandes) durchgefiihrt werden. Grundlage fiir die Uberwachung sind die
phytosoziologischen Fotos, die bei den Feldbegehungen in den folgenden Jahren an festen
Punkten aufgenommen werden. Die Berichte tiber die Uberwachungsergebnisse, mit Ausnahme
des Berichts iber das erste Uberwachungsjahr, sollten Informationen iiber den Fortschritt der
Lebensraumregeneration im Vergleich zu den Ergebnissen friiherer Erhebungen enthalten. Ziel
der Uberwachung ist es, die Wirksamkeit der zur Wiederherstellung dieser Lebensraume
durchgefiihrten MaRnahmen zu bewerten.

Ersatzstandorte fir Arten, die in die Metaplantation einbezogen sind (Stachelige Salzzeder
Salsola kali ssp. kali, Rohrkolben Elymus farctus, Rostroter Cordyceps Epipactis atrorubens)
und ErhaltungsmalRnahmen, die im Rahmen von Ausgleichsmanahmen durchgefiihrt werden
(Strandmyrte Eryngium maritimum), um Verdnderungen des Zustands der Lebensrdume der
Arten zu erfassen und nachteiligen Verdnderungen entgegenzuwirken. Die Uberwachung
erfolgt Uber einen Zeitraum von 5 Jahren nach Abschluss des Projekts.

der Erhaltungszustand der natiirlichen Lebensrdume in der Umgebung des Projekts,
durchgefiihrt nach der Methodik und in Transekten analog zu den friheren Phasen;
Uberwachung fiir einen Zeitraum von 5 Jahren nach Abschluss des Projekts.

Wirksamkeit aktiver SchutzmaRnahmen fir die Lebensrdume 2110, 2120, 2130 und 2180 im
vergroRerten Natura 2000-Gebiet Bukowo-See im Rahmen des Naturausgleichs und im Gebiet
Wollin und Usedom. Die Uberwachung erfolgt (iber einen Zeitraum von 5 Jahren nach
Abschluss des Projekts.

Ausbreitung gebietsfremder invasiver Arten

Bei der Uberwachung geht es um die Kontrolle der Ausbreitung gebietsfremder invasiver
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6.3.

6.4.

6.5.

Pflanzenarten, einschlielflich, aber nicht beschrankt auf Arten wie Amerikanische Kirsche
(Padus serotina) und Hagebutte (Rosa rugosa), in natirliche Lebensrdume in der Né&he des
Projekts. Felduntersuchungen zur Uberwachung gebietsfremder invasiver Pflanzenarten sollten
in den ersten finf Jahren nach der R&umung des Geléndes regelmaRig durchgefiihrt werden -
jedes Jahr zweimal wéhrend der Vegetationsperiode, Anfang Juni und Anfang August. Wird bei
der Uberwachung das Vorhandensein der oben genannten Arten oder anderer invasiver Arten
festgestellt, sollten MalRnahmen ergriffen werden, um sie aus dem Uberwachten Gebiet
(einschliel’lich der Pufferzone) zu entfernen. Eine zusétzliche einmalige Kontrolle auf das
Vorhandensein invasiver Arten sollte wahrend der Vegetationsperiode im Jahr 10 nach der
Sanierung der Baustelle durchgefiihrt werden, um zu Gberpriifen, ob trotz der ergriffenen
MaRnahmen gebietsfremde invasive Pflanzenarten im Uberwachungsgebiet aufgetreten sind.
Ziel der Uberwachung ist es, die Auswirkungen des aktiven Schutzes von Habitat 2180 und
Habitat 2130 zu bewerten.

f) Grundwasserspiegel und Zustand des Grundwassers: Die Uberwachung dient der Beurteilung
der Auswirkungen des Projekts auf den Grundwasserspiegel und den Zustand des

Grundwassers, einschlieRlich der Wirksamkeit der angewandten Minimierungsmanahmen.
Die Uberwachung wird sich auf zwei Piezometer stlitzen, die vor den Bauarbeiten nach
vorheriger Vereinbarung mit der Zaktad Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0. Die
Untersuchungen sollten sich auf den Grundwasserspiegel und die Grundwasserqualitit im
Hinblick auf grundlegende physikalisch-chemische Faktoren, Schwermetalle und
Erddlsubstanzen beziehen. Die Erhebungen werden zweimal j&hrlich wéhrend der Hochphase
von Februar-April und der Niedrigphase von September-Oktober durchgefihrt, und die
Ergebnisse der Erhebungen werden zweimal jahrlich nach jeder Erhebung an 0 ZWIK und PGW
WP gemeldet.
Die Uberwachung vor der Investition sollte einmal vor Beginn der Arbeiten durchgefiinrt werden
und muss wiederholt werden, wenn die Bauarbeiten nicht innerhalb eines Jahres nach Fertigstellung
durchgefiihrt werden.
Ubermittlung der Uberwachungsergebnisse an den Regionaldirektor fiir Umweltschutz in Stettin
zusammen mit einem Vorschlag fiir Praventiv- oder Minimierungsmafnahmen, falls erforderlich, in
Form von:
- Fortschrittsberichte innerhalb von 3 Monaten nach Ende des jeweiligen Studienjahres;
- Abschlussberichte (Zusammenfassung des gesamten Forschungszyklus) - innerhalb von 6
Monaten nach Abschluss der Forschung flr die Umweltressource.
Werden im Zwischen- oder Abschlussbericht erhebliche negative Auswirkungen auf eine
Umweltressource nachgewiesen oder andere erhebliche Umweltrisiken festgestellt, sollten im
Uberwachungsbericht vorbeugende und/oder minimierende MaBnahmen zur Umsetzung und
Kontrolle der Ergebnisse vorgeschlagen werden. Im Falle des unerwarteten, unkontrollierten
Auftretens erheblicher Verdnderungen des Erhaltungszustands natirlicher Lebensrdume und der
Lebensrdume geschiitzter Pflanzen- und Tierarten, einschlielich derjenigen, die in Natura-2000-
Gebieten unter Schutz stehen, die erhebliche Auswirkungen auf die Elemente der natirlichen
Umwelt haben konnen, ist der Regionaldirektor fir Umweltschutz in Stettin unverziiglich zu
benachrichtigen und eine fachliche Bewertung der Ursachen der beobachteten Verdnderungen
vorzulegen, einschlie3lich einer Darstellung der Méglichkeiten zur Behebung und Vermeidung der
ungunstigen Erscheinungen. Eine fachliche Bewertung mit Schlussfolgerungen und Empfehlungen
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sollte innerhalb eines Monats nach dem Datum, an dem die nachteiligen Auswirkungen festgestellt
wurden, durchgefihrt und (in jedem Fall) unmittelbar danach, spatestens jedoch einen Monat nach
der Bewertung, an den Regionaldirektor fir Umweltschutz in Stettin Ubermittelt werden.

6.6. Die Abschlussberichte (iber die Uberwachung einer bestimmten Umweltressource sollten in zwei

Teile gegliedert sein: erster Teil: die Ergebnisse der Untersuchungen aus dem betreffenden Zeitraum;
zweiter Teil: ein Vergleich der Ergebnisse mit den Erkenntnissen, die in dem Bericht enthalten sind,
der die Grundlage fir den Erlass dieses Beschlusses bildet, und in dieses Beschlusses, um die
Auswirkungen des Projekts auf eine bestimmte Umweltressource korrekt zu bewerten.

6.7. Das Uberwachungsprogramm mit Angabe der Methodik fiir die Durchfiinrung und der Fristen fiir

die Ubermittlung der Ergebnisse an diese Behorde ist dem Regionaldirektor fiir Umweltschutz in
Stettin vor Beginn der Uberwachung zur Genehmigung vorzulegen. Bei der Festlegung des Umfangs
der Uberwachung sollten die in der Begriindung dieses Beschlusses enthaltenen Annahmen, die
wéhrend der Arbeiten am Bericht (ber die Umweltauswirkungen des Projekts gesammelten
Informationen und andere Daten (ber die natlrliche Umwelt des untersuchten Gebiets berticksichtigt
werden.
6.8. Auf der Grundlage der vorgelegten Uberwachungsergebnisse kann der Regionaldirektor fiir
Umweltschutz in Stettin beschlieBen, den Uberwachungszeitraum zu verlangern, den Umfang der
Uberwachung zu &ndern oder andere Minimierungsmanahmen anzuwenden.

Die Verpflichtung zur Durchfihrung einer erneuten Umweltvertraglichkeitsprifung eines
Projekts wird im Rahmen des Beschlussfassungsverfahrens gemaf Artikel 72 Absatz 1 Nummer 10
des Gesetzes vom 3. Oktober 2008 auferlegt. Gber die Bereitstellung von Informationen tber die
Umwelt und ihren Schutz, die Beteiligung der Offentlichkeit am Umweltschutz und die
Umweltvertraglichkeitsprifung (Gesetzblatt von 2023, Pos. 1094, in der gednderten Fassung) im
Hinblick auf die Uberpriifung der aktiven SchutzmaRnahmen fiir das Gebiet des Bukowo-Sees
PLH320041 und Wolin und Usedom PLH320019, die im Rahmen des natirlichen Ausgleichs fiir die
Zerstorung der natiirlichen Lebensraume 2110, 2120, 2130 und 2180 durchgefihrt werden, wobei unter
anderem Folgendes bertcksichtigt wird Wiederherstellung der Artenzusammensetzung der weiRen und
grauen Dinen und teilweise eines Fragments des Krdhenbeerbaums im Bereich des ehemaligen
Grenzgebiets der Grenzschutzbehtrde, Einleitung der Schaffung des natirlichen Lebensraums 2180 auf
dem Geldnde der Forstinspektion Misdroy, Schaffung einer Okoton-Zone fiir den Lebensraum 2180,
Ausweisung von Ersatzstandorten fir geschutzte Arten, Aufstellung eines Programms zum aktiven
Schutz des Seemyotis, Ausweisung eines Gebiets, das der Beseitigung nichtheimischer und invasiver
Arten unterliegt.

I.B. FUr den Teil des Projekts, der sich im Meeresgebiet um den Wellenbrecher befindet:

1.

Art und Ort des Projekts:

1.1. Der kistennahe Teil des Projekts, zu dem der Wellenbrecher gehort, umfasst einen Wellenbrecher
(Inselellenbrechner) mit einer maximalen Lénge von 2.041 m, der den Containerhafen vor
tbermaBigem Wellengang schiitzt- qualifiziert als ein Projekt, das in jedem Fall erhebliche
Auswirkungen auf die Umwelt haben kann, geméaR § 3(1)(72) der Verordnung des Ministerrats vom
10. September 2019 Uber Projekte, die erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben kénnen
(Gesetzblatt 2019, Pos.von 2019 Pos. 1839 mit Anderungen).

1.2. Der Seeteil des Projekts, einschliellich des Wellenbrechers, befindet sich im Kistenmeer.
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2.

1.3. Die detaillierten Merkmale des Seeteils des Projekts, einschlieRlich des Wellenbrechers, sind in
Anhang 1 dieses Beschlusses und den Standort in Anhang 2 dieses Beschlusses.

Bedingungen fur die Nutzung des Landes in der Durchfiihrungs-, Betriebs- oder Nutzungsphase des
Projekts unter besonderer Berticksichtigung der Notwendigkeit, wertvolle Naturwerte, nattrliche
Ressourcen und Denkmaler zu schitzen und die Beeintrachtigung benachbarter Gebiete zu

begrenzen:

2.1. Durchfiihrung des Projekts unter Umweltaufsicht, d. h. Uberwachung durch einen Ichthyologen und
Zoologen fir Meerestiere, um den Verlauf der Arbeiten wahrend der Anbringung der
Larmschutzwande und Sedimentbarrieren zu kontrollieren.

2.2, Um die Bel&stigung wéhrend der Bauphase in Form eines voriibergehenden Anstiegs der Staub-
und L&rmemissionen zu begrenzen, muss unter anderem:

b)

c)

d)

f)

a)  alle Arbeiten, die einen hohen Larmpegel verursachen, tagstiber durchzufiihren, wobei
die Mdglichkeit besteht, die Arbeiten nachts durchzufiihren, wenn dies aus technischen
Grinden erforderlich ist, und gleichzeitig keine Larmbel&stigung in akustisch geschiitzten
Bereichen zu verursachen (kontinuierliche Uberwachung der Ladrmemissionen in diesen
Gebieten);

ein Zeitplan fur die Durchfuhrung der Arbeiten aufgestellt werden, der beriicksichtigt, dass
sich Uberschneidende Arbeiten, die eine hohe akustische Belastung verursachen, vermieden
werden, wobei den Arbeiten, bei denen Mauern, Pfahle oder Vibrationshdmmer eingesetzt
werden, besondere Aufmerksamkeit gewidmet wird,;

voll funktionsfdhige und von qualifizierten Personen bediente Gerdte und Fahrzeuge
einzusetzen;

die Geréte, Maschinen und Werkzeuge, die L&rm verursachen und gerade nicht benutzt
werden, abschalten;

Gerate und Maschinen fir die Bauarbeiten verwenden, die die NO-Emissionen auf 50 %
oder mehr begrenzen, z.B. elektrisch angetriebene Gerdte;

der Zeitplan fur die Bauarbeiten ist so zu gestalten, dass die ganzjéhrige Ferienzeit in
Swineminde einschliellich der Kurzone beriicksichtigt wird, insbesondere die intensive
Sommerferienzeit vom 1. Mai bis 1. Oktober;

2.3. Eine ausreichende Anzahl von Uberlaufddmmen auf dem Wasser wéhrend der Arbeiten vorsehen,
um ein unkontrolliertes Austreten von Olstoffen zu verhindern.

2.4.

Informieren und warnen Sie mit Schildern vor Bauarbeiten.

2.5. Die folgenden MalRnahmen ergreifen, um die Ausbreitung von Sedimenten zu minimieren:

a)

b)

Die Arbeiten fiir den Hafenbau, d. h. insbesondere das Ablegen des Baggerguts an der
Verklappungstelle, sollten nicht unter intensiven hydro-meteorologischen Bedingungen,
einschlielich ziemlich starker Winde (5°B), durchgefiihrt werden;

Anpassung des Arbeitsplans an die vorherrschenden meteorologischen Bedingungen und,
bei starkem Wind aus W bis N und aus E bis S, Verwendung von Schirmen (einschlief3lich
z. B. des so genannten Typs Il, mittlerer Vorhang), die an der entsprechenden (leeseitigen,
d. h. windabgewandten) Begrenzung des Arbeitsbereichs aufgehéngt werden, die Intensitat
der Dispersion von Schwebestoffen; die einzelnen Schutzschirme (Vorhange) sollten durch
Verbindungsstlicke miteinander verbunden werden, die Liicken zwischen den einzelnen
Abschnitten verhindern; diese Konstruktion sollte mit Hilfe von Bodenankern und
Ankerdrahten am Gewassergrund verankert werden.
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c)

d)

Einsatz mechanischer Bagger (z. B. Tiefl6ffelbagger), die mit Rohren ausgestattet sind, um
das Baggergut auf den Boden des Baggerfeldes abzuladen, so dass es nicht direkt unter der
Wasseroberflache aufschlagt, sowie Uberwachung der Wasserqualitdt und der
Sedimentausbreitung;

Wenn wéhrend der Baggerarbeiten erhebliche Mengen an kohdsiven Bdden mobilisiert
werden, sollten an der westlichen Grenze des Baggerbereichs in den Windrichtungen von
NE bis SE Schirmen (so genannte "Vorhange") errichtet werden, um die Ausbreitung von
Schwebstoffen zu begrenzen;

2.6. Fihren Sie die folgenden MaRnahmen zur Minimierung der Ichthyofauna ein:

a)

c)

d)

die Arbeiten zur Ablagerung von Abraum auf die Verklappungstelle sollten auRerhalb der
Laichzeit der Fische, d. h. auBerhalb des Zeitraums von April bis September, durchgefihrt
werden. Das Baggergut darf jedoch ab dem 1. Juli auf der Verklappung abgelagert werden,
wenn die Ichthyoplankton-Analysen im Rahmen der laufenden Investitionsiiberwachung
keine hohe Dichte von Eiern und Larven anderer Fischarten als des Frihjahrsherings
ergeben, die zwischen Juli und September aussterben, solange die Sedimentvorhange
vorhanden sind;

b) im Falle anormaler Wassertemperaturen im Marz in der Pommerschen Bucht, wenn
die Wassertemperatur in einer Tiefe von 0,5-1,0 m unter der Wasseroberflache im Bereich
der Verklappungstelle fiir einen Zeitraum von 7 Tagen ber 60C gehalten wird und somit
den Beginn des Laichprozesses des Frihlingsherings ermdglicht, die Arbeiten an der
Verklappungstelle einzustellen oder das Aushubmaterial zu lagern und gleichzeitig den
Boden in einem Umkreis von 100 m von der Verklappungstelle regelmaRig (mindestens 1-
2 Mal pro Woche) mit einer Unterwasserkamera zu beobachten und bei unzureichender
Wassertransparenz mit einer geeigneten Schaufel Proben vom Boden zu nehmen, um
festzustellen, ob das Ablaichen dieser Art im Bereich der Verklappungstelle begonnen hat;
im Falle einer hohen Konzentration von abgelegten Eiern oder frisch geschliipften Larven
mit noch nicht resorbierten Dottersécken in unmittelbarer N&he der Aushubstelle sollte der
Aushub bis Ende Mai eingestellt werden;

Bei Landgewinnung- und Verklappungsarbeiten, die zur Bildung GberméaBiger Mengen an
Schwebstoffen fiihren, sollten Schleier (so genannte Vorhédnge) als Barriere gegen das
Eindringen feiner Partikel eingesetzt werden, die in der Wassertiefe auBerhalb des Bereichs
der Investitionsarbeiten schwimmen. An Stellen mit héherer Stromungsgeschwindigkeit
sollten Vorhdnge mit doppelten Schwimmern und doppelt verstarkter Verankerung
verwendet werden; wenn an mehreren voneinander entfernten Stellen gleichzeitig
Landgewinnungsarbeiten durchgefuihrt werden, sollten fiir jeden Punkt (z. B. ein Bagger in
Betrieb) separate Vorhange verwendet werden. Die Gestaltung des Vorhangs und die Art
und Weise, wie er angebracht wird, sollten mit der ichthyologischen Uberwachung
abgestimmt werden und von den hydromorphologischen Bedingungen der Standorte der
Landgewinnungsarbeiten und die Verklappungstelle abhdngen; werden Fische gesichtet,
nachdem die Anlage eingerichtet und mit dem Vorhang geschlossen wurde, sollten sie
gefangen und an einen anderen Standort mit ahnlichen Umweltbedingungen gebracht
werden;

falls der Gehalt an suspendierten Feststoffen im Wasser in einer Entfernung von 0,2 km von
der Emissionsquelle 200 mg/1 (bersteigt, missen die Landgewinnung- und
Verklappungsarbeiten fiir mindestens 48 Stunden eingestellt werden. Liegt der
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2.7.

Sauerstoffgehalt am Boden in einer Entfernung von 0,2 km von der Quelle unter 4 mg 02/1,
sollten die Arbeiten fir mindestens 24 Stunden eingestellt werden. Bei der Wiederaufnahme
der Arbeiten nach einer Unterbrechung, die durch eine Uberschreitung der Konzentration
an suspendierten Stoffen oder an gelGstem Sauerstoff verursacht wurde, missen diese
Parameter im Rahmen der laufenden Uberwachung der Wasserqualitit erneut gemessen
werden;

Einsatz von Technologien zur Gewinnung und Lagerung von Baggergut, die die
Verschlammung des Wassers verringern, einschlie3lich des Einsatzes von Saugbaggern mit
mechanischer oder hydraulischer Verbindung des Baggerguts.

Fihren Sie die folgenden Malnahmen zur Minimierung des Risikos fir Meeressaugetiere,
Ichthyofauna und Végel ein, wenn Sie mit schwerem Gerét arbeiten, das in den Meeresboden
eingreift (insbesondere beim Rammen von Wanden, Pféhlen oder Arbeiten mit
Vibrationshdmmern):

a)

c)

d)

Bei jedem Arbeitsbeginn ist mit einem Sanftanlauf zu beginnen, d. h. mit einigen wenigen
Schlégen geringerer Kraft und allméhlicher Erhéhung der Schlagkraft, wobei die
Gerduschentwicklung allmahlich zunimmt, oder mit einem "Anfahrvorgang”. Der
Leistungsanstieg muss schrittweise tber einen Zeitraum von mehreren Minuten erfolgen.
Nach dieser Zeit fihren Sie die Arbeiten bis zum Ende des Einbaus mit normaler Kraft
durch;

b)  technische Lésungen in Form von Luftschleiern oder anderen MaRnahmen zur
Larmminderung (z.B. Isolierschilde, einschlieBlich: IHC-NMS, Beka Shell System,
HydroNAS; HSD (Hydro Sound Dampersl; Vibro-Pollution-Technik oder sogenanntes
"Blue piling™) zu entwerfen und umzusetzen, um die Auswirkungen von Unterwasserlarm
auf Meerestiere in einem Abstand von 200 m und 500 m von der Quelle (z.B. beim Rammen
von Wanden oder Pfahlen) zu minimieren. "Blue piling"), die die Auswirkungen von
Unterwasserldrm auf Meerestierarten minimieren und sicherstellen, dass der Larmpegel so
reduziert wird, dass in einem Abstand von 200 m und 500 m von der Quelle (z. B. beim
Rammen von Wanden, Pfahlen oder Arbeiten mit Vibro-Hammern) innerhalb der Grenzen
des Natura 2000-Gebiets Pommersche Bucht der Larmexpositionspegel von 140 dB nicht
Uberschritten wird. Ergeben die Larmmessungen, dass der oben genannte Grenzwert
Uberschritten wird, muss die Arbeit eingestellt werden. Informieren Sie unverziiglich den
ortlich zustandigen Regionaldirektor fiir Umweltschutz (iber die Situation, spatestens 7 Tage
nach Eintreten des Ereignisses. Die Arbeiten kdnnen fortgesetzt werden, wenn die mit dem
regionalen Direktor fir Umweltschutz schriftlich vereinbarten Mainahmen zur Vermeidung
von Larmiberschreitungen durchgefiihrt worden sind;

die Bauarbeiten fir die einzelnen Griindungsphasen der Wasserbauwerke schrittweise
durchzufiihren, um die Schallausbreitung im Wasser zu begrenzen, wobei die Arbeiten
mdoglichst zuerst von auBen durchgefiihrt werden und das Gewasser zum Ufer hin
schrittweise mit Bauwerken aufgefullt wird;

vor Arbeiten, die sich negativ auf das Echoortungssystem der Schweinswale auswirken
kénnten, ist eine vorlibergehende Vergramung der Schweinswale aus dem Investitionsgebiet
vorzunehmen, z. B. durch den Einsatz von: akustischen Vergramungsgeraten: ADD - so
genannte "Pinger", AHD, PAL-Warngeréate, Sonar oder andere;

wasserbauliche Arbeiten (Errichtung von Meeresbauwerken) im Meer sollten zwischen
Anfang September und Mitte Januar begonnen werden, also auBerhalb der fir
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

Meeressdugetiere wichtigen Zeit.

Im Hinblick auf die Meeressdugetiere sollte die Detonation nicht explodierter Objekte (UXO)
aullerhalb der Sommersaison durchgefiihrt werden, um das Risiko von Verletzungen durch
Druckwellen und PTS bei der Schweinswalpopulation, die sich im Sommer im Projektgebiet
aufhalt, zu verringern. Wenn dies nicht moglich ist, wird die Detonation wéhrend des ganzen Jahres
nur dann erlaubt, wenn Meeressdugetiere-Beobachter die Abwesenheit der oben genannten
Tiergruppe bestétigt haben. Beide Félle sollten kombiniert werden;

a) Durchfiihrung visueller Beobachtungen durch qualifizierte Meeressdugetiere-Beobachter
(MMOQOs) von Bord des Schiffes aus gemaB der vom JNCC festgelegten Methodik,
kombiniert mit passiver akustischer Uberwachung (PAM.) zur Erganzung der visuellen
Beobachtungen durch die MMOs, basierend auf der Verwendung einer Reihe von
Hydrophonen im Wasser (PAM-Detektoren) und spezieller Software zur Verarbeitung der
von den Hydrophonen erfassten Gerdusche, mit den folgenden Annahmen:

- Platzierung von Detektoren, so dass Meeressdugetiere in der Zone des potenziellen
PTS-Vorkommens erfasst werden kénnen,

- Einsatz der Detektoren unter Beriicksichtigung der bathymetrischen Bedingungen, der
Explosivstoffmassen und der Jahreszeit;

- die Beobachtung mindestens 60 Minuten vor der geplanten Detonation der
konventionellen Waffe zu beginnen und die Beobachtung bis 60 Minuten nach der
Detonation fortzusetzen, vorbehaltlich einer Anderung, wenn dies gerechtfertigt ist;

- visuelle Beobachtungen auf Zeiten mit guter Sicht am Tag beschranken; bei
unglnstigen Wetterbedingungen, die eine Beobachtung unmdglich machen, sollten
keine Sprengungen durchgefiihrt werden.

b) Einsatz akustischer Hilfsmittel zur Vergramung von Robben und Schweinswalen (z. B.
Pinger, Sonar oder andere) und/oder zur Isolierung der L&rmausbreitung unter Wasser (z.
B. Blasenschleier)

Vor der geplanten Detonation konventioneller Waffen sollten von einem Arbeitsboot aus
Sonaruntersuchungen durchgefiihrt werden, um Fischschwéarme zu identifizieren, mit dem Ziel, die
Munitionsentsorgung maoglicherweise zu verschieben, und falls dies nicht méglich ist, Methoden
zur Abschreckung oder Isolierung der Unterwasser-Larmausbreitung (z. B. Blasenschleier)
einzusetzen, um die Auswirkungen auf diese Tiergruppe zu minimieren.

Unterrichtung des Chefinspektors fiir Seefischerei (iber die geplanten Arbeiten zwei Monate im
Voraus, damit die Fischer gegebenenfalls ihre Fanggerate umstellen kdnnen.

Sicherstellung geeigneter Verfahren und einer archaologischen Uberwachung, wenn Arbeiten an
einem noch nicht lokalisierten Objekt durchgefiihrt werden, das méglicherweise als Kulturerbe
ausgewiesen ist, um die moglichen Auswirkungen auf ein Kulturerbe zu minimieren und
MaRnahmen in Ubereinstimmung mit den geltenden Rechtsvorschriften zu ergreifen.
Ausarbeitung und anschlieBende Umsetzung eines Plans zur Beseitigung von Blindgangern mit
Angabe eines Plans zur Minimierung des Risikos fiir Meeressaugetiere und Fische, einschlielich
der spezifischen Anwendung der in der Beschlussregelung angegebenen Minimierungsmalinahmen.
Um Belastigungen in Form von voriibergehend erhéhten Staub- und Larmemissionen wéhrend der
Betriebsphase zu begrenzen, unter anderem:

a) fur die Dauer der Liegezeit des Containerschiffs am Kai Strom von Land aus liefern;

b) verwenden Sie Gerate und Behalter, die sicherstellen, dass die Emissionen von Gasen und
Schadstoffen reduziert werden, dass sie voll funktionsfahig sind, dass die Hydraulik- und
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3.

Antriebssysteme dicht sind und dass sie von qualifizierten Personen bedient werden;
c) das Terminal mit ECO-Geréaten auszustatten, die entweder elektrisch oder mit Gas
betrieben werden.

Umweltanforderungen, die in den Unterlagen zu bertcksichtigen sind, die fur den Erlass der in
Artikel 72 Absatz 1 Nummer 1 des Gesetzes vom 3. Oktober 2008. tber die Bereitstellung von
Informationen Uber die Umwelt und ihren Schutz, die Beteiligung der Offentlichkeit am
Umweltschutz und die Umweltvertraglichkeitsprifung genannten Entscheidung erforderlich sind:

3.1

3.2.

3.3.

Die Umz&unung des Wellenbrechers sollte so gestaltet werden, dass sich Robben darauf ausruhen
kdnnen (insbesondere auf der Siidseite), wobei zu beriicksichtigen ist, dass sie von Raubtieren an
Land und vom Menschen isoliert sind.) Es wird empfohlen, die Béschung so flach wie méglich zu
gestalten (mit einem Mindestquerschnitt von 1:3 oder mehr, z. B. 1:5), und zwar mdéglichst ohne
Sternblockzuschlége.

Planung einer ordnungsgeméRen Organisation der Arbeiten im Onshore- und Offshore-Teil des
Projekts unter Vermeidung von Uberschneidungen und Anhaufung von Einwirkungen gleicher Art,
z. B. gleichzeitiger Einsatz von Aggregaten, Baggern, Brechern, Siebmaschinen und
Transportfahrzeugen, VibrationshAmmern etc.

Planen Sie die Geréte mit den folgenden Ldsungen, um die Auswirkungen der Beleuchtung auf die
fliegende Ornithofauna zu minimieren: energieeffiziente LED-Technologie, Leuchten mit
speziellem Design zur Lichtlenkung, wirksame Strahlen- und Intensitatssteuerung.

Umweltanforderungen zur Begrenzung der grenziiberschreitenden Umweltauswirkungen:

Durchfiihrung einer nachtraglichen Analyse der Larmausbreitung auf der Grundlage der in dem bei der
grenziiberschreitenden Konsultationssitzung vorgestellten Modell abgegrenzten Kontrollpunkte unter
Beriicksichtigung des auf deutscher Seite in Ahlbeck entstehenden Kurgebiets.

Anforderungen hinsichtlich der Notwendigkeit, die Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt zu
vermeiden, zu verringern und zu tberwachen

5.1

5.2.

Kontrolle des Betriebs der verschiedenen Geréte, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des

Bauvorhabens verwendet werden - Durchfiihrung der laufenden Wartung, laufende
Storungsbeseitigung, u. a. durch die Installation von SSP-Brandmeldern, Rauch- und
Einbruchmeldeanlagen und Zugangskontrollen, Installation eines CCT-

Videolberwachungssystems.

Flhren Sie die Umweltiiberwachung am Projektstandort und in dem Gebiet, das von dem Projekt

betroffen sein kénnte, wie folgt durch:

5.2.1.Die Uberwachung der Investition vor der Investition sollte sich auf folgende Punkte
erstrecken:

a) lchthyofauna. Vor Beginn der Investitionsarbeiten  sollten  Fischerei- und
Ichthyoplanktonanalysen durchgefiinrt werden, um das Reproduktionspotenzial und die
Saisonalitat des Fischlaichs zu bestimmen. Diese Befischungen sollten an mindestens zwei
Standorten (Transekten) in der Nahe der geplanten Verklappungstelle und an zwei Standorten
(Transekten) in unmittelbarer Nahe des geplanten Wellenbrechers durchgefiihrt werden, und
zwar ganzjahrig mindestens einmal pro Monat (von Oktober bis Februar) und von Mérz bis
September zweimal pro Monat im Abstand von zwei Wochen. Ichthyoplankton sollte
taxonomisch klassifiziert und in Bezug auf die Dichte der einzelnen Taxa untersucht werden.
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b)

Die Uberwachung soll es ermdglichen, genau festzustellen, welche Arten im Gebiet des
geplanten Projekts zu welchen Zeiten briiten und welche Larven- und Jungtierstadien der Arten
in dem Gebiet vorkommen.

Meeressaugetiere. Die Uberwachung zielt darauf ab, das Vorkommen von Meeressiugetieren
wie Schweinswalen und Robben im Bereich des geplanten Projekts sowie im gesamten Gebiet
von Swineminde und in der Nahe der Abraumfelder festzustellen, und wird es ermdglichen,
MaRnahmen zur Schadensbegrenzung wéhrend der Bauphase des Projekts festzulegen. Die
passive akustische Uberwachung von Schweinswalen sollte mit eigenstandigen C-POD-
"Klick"-Detektoren erfolgen. Im Projektgebiet und im Gebiet von Swineminde sollten
mindestens drei Detektoren fiir die "Klickgerausche' von Schweinswalen (C-POD)" aufgestellt
werden. AulRerdem sollten 3 CPOD-Geréte in zwei verschiedenen Referenzparzellen installiert
werden, die innerhalb des Bereichs der Verhaltensreaktion auf Rammarbeiten liegen. Die
Uberwachung von Séugetieren erfolgt gemaR der von der Landesinspektion fir Umweltschutz
der Staatlichen Umweltiiberwachung verdffentlichten oder an die Bedurfnisse und
Bedingungen des jeweiligen Beobachtungsstandorts und der Arten innerhalb der
Projektgrenzen und in der Umgebung angepassten Methodik zur Uberwachung der Arten. Die
Uberwachung sollte sich tiber einen Zeitraum von 1 Jahr erstrecken.

5.2.2.Die Uberwachung wihrend der Bauphase sollte Folgendes umfassen:

b)

a) Unterwasserlarm. Ziel der Uberwachung ist die Ermittlung des Larmpegels. Der
Unterwasserlarm sollte mit Messbojen gemessen werden, die mit einem Rundum-Hydrophon
ausgestattet sind, um Unterwassergerdusche im Frequenzbereich von 10 Hz bis 20 Hz
aufzuzeichnen. Der Messstandort, d. h. die Position der Messbojen fir den Umgebungslarm,
sollte so festgelegt werden, dass der Unterwasserlarmpegel im Natura-2000-Gebiet Pommersche
Bucht, in dem Schweinswale unter Schutz stehen, bewertet werden kann, indem die Messbojen
in einem Abstand von 200 m und 500 m von der Schallquelle installiert werden, entsprechend
den Richtlinien des Bundesamts fur Seeschifffahrt und Hydrographie (2013), im Folgenden
BSH genannt. Die Uberwachung zielt darauf ab, die Modelle zu verfeinern und das AusmaR der
Auswirkungen des anthropogenen Larms auf die Meeresfauna zu tberpriifen, wobei Methoden
zur Larmminderung ((z.B. (z.B. groRe Blasenschleier (BBC), kleine Blasenschleier (SBC),
doppelte Blasenschleier (DBBC), Hydroschalldampfer (HDC)), sowie sicherzustellen, dass die
Larmpegel so reduziert werden, dass der Larmexpositionspegel SELss =140 dB re 1 pPa2s (SEL
single - strike) innerhalb des Natura 2000-Gebietes, das zum Schutz der Schweinswale
ausgewiesen ist, nicht Uberschritten wird. Sollten die Messungen ergeben, dass der oben
genannte Schwellenwert von 140 dB, der bei Schweinswalen eine Verhaltensreaktion
hervorruft, in 200 m Entfernung Uberschritten wird, werden die Bohrungen gestoppt und
zusétzliche MinimierungsmaBnahmen in Form eines Luftschleiers (z. B. BBC, SBC, DBBC,
HDC) angewandt, bis der Expositionspegel auf sichere Werte von 130 dB sinkt, und zwar nach
Ricksprache mit dem Wildtierbeauftragten.

Akustischer Larm. Messungen der Larmemissionen in die Umwelt sollten wahrend intensiver
Arbeiten auf dem Terminalgeldande und der Bodenbefestigung durch Rammen und Spundwande
sowie nachts durchgefiihrt werden. Damit sollen zusétzliche Mainahmen ergriffen werden, um
die Auswirkungen auf die nachstgelegene Wohnbebauung zu minimieren. LArmmessungen in
der Nahe der néchstgelegenen Wohnbebauung sollten auch wéhrend der Bauunterbrechung
durchgefiihrt werden, um den Larmhintergrund in dem Gebiet (Larmpegel von allen anderen
Schallquellen) richtig einschatzen zu kénnen. Die Ergebnisse der Uberwachung miissen der
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d)

Behorde, die das Beschluss fiir das Projekt getroffen hat, und der Kontrollbehdrde, d.h. dem
Provinzialinspektor fur Umweltschutz, innerhalb eines Monats nach dieser Analyse vorgelegt
werden.

Ichthyofauna. Die Erhebungen sollten regelméRig, mindestens einmal pro Woche, durchgefiihrt
werden. Im Bereich der Aushubdeponie sollte die Temperatur des oberflachennahen Wassers
(in einer Tiefe von etwa 1 m) im Marz alle 2-3 Tage tiberwacht werden. Das Einbringen des
Baggerguts in das Meer erfolgt unter ichthyologischer Aufsicht, wenn die Baggerarbeiten
zwischen Marz und Ende September durchgefiihrt werden. Die ichthyologische Uberwachung
im Bereich der Ablagerung des Abraums wird im Mérz alle 2-3 Tage die Temperatur des
oberflachennahen Wassers (in einer Tiefe von ca. 1 m) messen. Wenn die Wassertemperatur im
Bereich der Baggerablagerungsstelle 7 Tage lang tiber 6°C bleibt (dann kann mit dem Beginn
des Laichens der Frihjahrsheringe gerechnet werden). Danach sollten mindestens einmal
wdchentlich an mehreren, zuvor von einem Ichthyologen festgelegten Teststellen regelmaRige
Bodenbeobachtungen mit einer Unterwasserkamera durchgefiuhrt und bei fehlender
ausreichender Wassertransparenz mit einer Schaufel Proben vom Boden entnommen werden,
um festzustellen, ob das Laichen der Art im Bereich der Verklappungstelle begonnen hat. Wird
in der unmittelbaren Umgebung der Verklappung eine hohe Dichte an abgelegten Eiern oder
frisch geschlupften Larven mit noch nicht resorbierten Dottersdcken festgestellt, wird die
Baggerung bis Ende Mai eingestellt.

Zustand und Qualitat des Wassers und der Sedimentausbreitung. Durchfiihrung von Erhebungen
bei Baggerarbeiten und Verklappungsarbeiten. Diese Untersuchungen des Sauerstoffgehalts und
der Schwebstoffe sollten wahrend der Landgewinnungsarbeits einmal wdchentlich und wahrend
der Verklappungsarbeiten einmal wodchentlich wahrend der Laichzeit der Fische, d.h. von April
bis September, durchgefiihrt werden (unter Vorbehalt von April bis Juli, wenn die
Ichthyoplanktonuntersuchungen keine laichenden Fische im Bereich der Verklappungstelle
ergeben). Fir diese Analysen sollten 2-3 Messstellen in einem Abstand von 0,2 km von der
Quelle der Schwebstoffemissionen bestimmt werden. Dariiber hinaus miissen einmal im Monat
wahrend der Bagger- und Verklappungsarbeiten Analysen des Salzgehalts, des BSB5, der
Secchi-Scheibensichtbarkeit, des Chlorophylls a", des Nitrats, des Nitrits, des
Ammoniumstickstoffs, des Gesamtstickstoffs, des Phosphats und des Gesamtphosphors
durchgefiihrt werden. Bei einem Sauerstoffgehalt am Boden (im Umkreis von 0,2 km von der
Quelle), der unter 4 mg O2/1 liegt, sollten die Arbeiten flir mindestens 24 Stunden eingestellt
werden. Bei der Wiederaufnahme der Arbeiten nach einer Unterbrechung, die durch eine
Uberschreitung der Konzentration an suspendierten Feststoffen oder an geléstem Sauerstoff
verursacht wurde, miissen diese Parameter an den Uberwachungspunkten erneut gemessen
werden. Um die Ausgangsbedingungen (natirliche Wassertriibung) zu ermitteln, sollte die
Uberwachung mindestens eine Woche vor Beginn der Arbeiten am Meeresboden, die eine
Storung des Sediments verursachen, eingeleitet werden. Die Uberwachung der
Sedimentausbreitung sollte wahrend des gesamten Zeitraums der Arbeiten am Meeresboden, die
eine Stérung des Sediments verursachen, und danach noch eine Woche lang fortgesetzt werden,

e) Anwesenheit von Meeressaugetiere und Ichthyofauna bei der Munitionsdetonation. Ziel der
Uberwachung ist es, die Wirksamkeit der angewandten Minimierungs- und Gegenmanahmen bei der

Beeintrachtigung von Meeressdugetiere und Fischen durch Munitionsdetonationen zu bewerten. Die

Uberwachungsmethoden sollten Folgendes umfassen: fiir Fische: Sonaruntersuchungen von einem

Arbeitsboot aus, um Fischschwarme zu identifizieren, damit der Zeitpunkt der Munitionsraumung oder

20



der Einsatz von Vergrdmungsmethoden angepasst werden kann; und fiir Meeressdugetiere: visuelle

Beobachtungen durch qualifizierte Meeressdugetiere-Beobachter (MMOs) von Bord des Schiffes aus

gemal der von der JNCC-Kommission festgelegten Methodik in Kombination mit einer passiven

akustischen Uberwachung (PAM), die auf dem Einsatz einer Reihe von Hydrophonen im Wasser

(PAM-Detektoren) beruht. Die PAM-Detektoren sollten so aufgestellt werden, dass festgestellt werden

kann, ob sich Meeressdugetiere in der Zone des potenziellen PTS-Vorkommens befinden. Die

Uberwachung sollte mindestens 60 Minuten vor der geplanten Detonation einer konventionellen Waffe

beginnen und bis 60 Minuten nach der Detonation fortgesetzt werden, wobei in begriindeten Fallen

Abweichungen méglich sind. Die visuelle Uberwachung sollte auf Zeiten mit guter Sicht am Tag

beschrankt werden. Bei unguinstigen Wetterbedingungen, die eine Beobachtung verhindern, sollte die

Explosion nicht durchgefiihrt werden. Wenn Meeressaugetiere vor der geplanten Munitionsrdumung

entdeckt werden, sollte die Detonation verschoben werden. Sollte eine aulRerplanmaliige Sprengung

erforderlich sein, werden MaRnahmen wie visuelle Beobachtungen, passive akustische Uberwachung
und Vergramung von Meeresséugetiere unmittelbar vor der Sprengung, z. B. mit Pingern, kombiniert.

5.2.3. Die Uberwachung wahrend der Betriebsphase sollte Folgendes umfassen:

a) lchthyofauna. Durchfiihrung von Erhebungen iber die Ichthyofauna, sowohl iber die adulten
Stadien als auch (ber das Ichthyoplankton, in Gebieten, in denen Landgewinnung- und
Verklappungsarbeiten durchgefiihrt werden. Ziel der Uberwachung ist es, die Auswirkungen der
geplanten Investition auf die Verénderungen in der Zusammensetzung und Struktur der
Ichthyofauna durch die Gezeiten zu bewerten. Nach Abschluss der Arbeiten sollten jahrliche (in
Abstanden von 4 Mal pro Jahr) ichthyologische Untersuchungen durchgefiihrt werden. Diese
Erhebungen sollten an 2 Stellen (Transekten) in der N&he der Verklappungstelle und an 2 Stellen
(Transekten) in der Néhe des geplanten Wellenbrechers durchgefiihrt werden. Sie sollten tber vier
Forschungsperioden (Friihling, Sommer, Herbst und Winter) durchgefiuhrt werden. Die
gefangenen Fische sollten nach Arten klassifiziert werden. Das Gesamtgewicht des Fangs und das
Gesamtgewicht der Individuen jeder Art im Fang sollten gemessen werden. Je nach Grolie des
Fangs sollten alle Individuen der Arten in der Stichprobe gemessen oder eine reprasentative Probe
fur eine solche Messung genommen werden. Der Umfang und die Qualitéat der fur die Messungen
und detaillierten Analysen entnommenen Proben miissen den allgemein gultigen Methoden fiir die
Durchfiihrung dieser Art von ichthyologischen Untersuchungen entsprechen. Die Untersuchungen
sollten durch eine Analyse der Fangstatistiken fur das betreffende Einzugsgebiet und eine
Beobachtung der Fangtatigkeiten erganzt werden. Auch invasive Arten sollten tberwacht werden,
wobei der Schwerpunkt auf der GrofRaugengrundel liegt.

b) Benthische Uberwachung. Ziel der Uberwachung ist es, die Auswirkungen des Baus von
Unterwasserstrukturen auf den Erhaltungszustand der Lebensrdume und die Erhaltung der
biologischen Vielfalt im Projektgebiet zu bewerten, indem die Besiedlung der Flachen kontrolliert
und die Artenzusammensetzung der Epiphyten und anderer Organismen, die die Flachen
besiedeln, bestimmt wird. Die Grundlagenerhebung muss die folgenden Elemente der benthischen
Lebensgemeinschaften abdecken: Infauna, d. h. typische Makrozoobenthosgemeinschaften
(einschlieBlich:  Zusammensetzung und Anzahl der Arten, Dominanz, Haufigkeit,
Abundanz/Dichte, Biomasse), Makrophyten, d. h. Algen und hohere Vegetation (fir die
Region/Station in der euphatischen Zone - bis zu 20 m Tiefe, in Bezug auf Zusammensetzung und
Anzahl der Arten, Bodenbedeckung, Biomasse), und epiphytische Organismen mit zugehdriger
Fauna auf dem neu geschaffenen "kinstlichen Riff" (einschlieflich: Zusammensetzung und
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Anzahl der Arten, Bodenbedeckung, Biomasse). Dariiber hinaus sollten auch invasive Arten
erfasst werden. Diese Forschung sollte in I, 3 durchgefiihrt werden. und 5. Betriebsjahr, wodurch
die Richtung der Verdnderungen in den Biozténosen bestimmt werden kann. Die Erhebungen
sollten unmittelbar nach Abschluss des Projekts beginnen und so lange fortgesetzt werden, bis sich
die geschadigte Assemblage vollstandig erholt hat und/oder sich die epiphytische Assemblage
gebildet hat, d. h. Gber einen Zeitraum von fiinf Jahren (d. h. bis sich die quantitative Struktur der
langlebigsten Arten - Muscheln - erholt hat). Die Makrozoobenthos-Bodenprobenahmestationen
sollten in der Achse der Bodenstromung liegen. Erhebungen des Makrozoobenthos am
Weichboden sollten nach Standardmethoden - HELCOM COMBINE, 2014 - und der
epiphytischen Flora und Fauna nach der Methodik von Kruk-Dowgiatto et al. 2010 durchgefiihrt
werden.
c) Uberwachung von Veranderungen der Kiistenlinie. Ziel der Uberwachung ist es, die
Auswirkungen der Entwicklung auf die Kistenlinie zu bewerten. Die Studie sollte das Gebiet
zwischen der LNG-Schutzmauer bei etwa 423 kmU und 420 kmU abdecken. Die Messungen
sollten Uber einen Zeitraum von mindestens 5 Jahren und mindestens vierteljahrlich oder bei
starken hydrodynamischen Phdnomenen unmittelbar nach dem Ereignis durchgefiihrt werden.
Einmal im Jahr sollte die Uberwachung auf eine Tiefe von mindestens 10 m unter dem
Meeresspiegel ausgedehnt werden. Dartiber hinaus sollten einmal jéhrlich die Orthofotos, NMT
und NMPT auf das Gebiet von der Westgrenze der Republik bis 419 kmU ausgedehnt werden.
Die Kontrolle der Messungen sollte sich auf ein Netz von Repertoirepunkten stiitzen, die in
Abstanden von 1 km entlang des Ufers an der Grenze des Gebiets verteilt sind. Wahrend der
Vermessung sollte eine Kontrollmessung auf den Riffen, dem Strand, dem Dunenkamm und
den Zwischendiinen in einem regelmaRigen Raster in einem Abstand von mindestens 100 m
entlang des Ufers unter Verwendung von GNSS RTK/RTN mit einer Genauigkeit von +/- 1 cm
durchgefiihrt werden. Fir ein einheitliches Gelandemodell sollte die H6henmessung durch
bathymetrische Daten bis zu einer Tiefe von 5 m unter dem Meeresspiegel erganzt werden. mit
dem Echolot in einem Raster von nicht weniger als 5 m. Auf jedem Profil sollte der maximale
Abstand zwischen aufeinanderfolgenden Tiefenmesspunkten mindestens 1 m betragen. Die
Genauigkeit der Positionsbestimmung am Kalibrierpunkt bei der Uberpriifung der Genauigkeit
des Positionierungssystems sollte +/- 0,5 m betragen. Die Genauigkeit der Hohenbestimmung
am Kalibrierungspunkt bei der Uberpriifung der Genauigkeit des Positionierungssystems sollte
weniger als 3 cm betragen, und die Genauigkeit der Tiefenbestimmung sollte weniger als < 5
cm betragen. Die Messungen fir jede Messreihe sollten unter dhnlichen Seegangsbedingungen
durchgefiihrt werden, jedoch mit einem Seegang am Messort von nicht mehr als 2st.B.
Beschreiben Sie bei bathymetrischen Vermessungen die Wetterbedingungen (Wind,
Wellengang, Sicht), die zu Beginn und am Ende eines jeden Vermessungstages sowie alle 4-6
Stunden wéhrend des Vermessungstages herrschen. Die Wasserstandsmessungen sollten auf der
Grundlage von GNSS-RTK.RTN-Messungen erfolgen. Die aus GNSS-Satellitenmessungen
ermittelten Ellipsoidhéhen sollten auf der Grundlage des vom Zentralamt fiir Geodasie und
Kartografie vertffentlichten Quasi-Geoidmodells (http:. 7www.gugik.gov.pbbipprawo/modele-
danych) in das staatliche Hohensystem PL-EVVRF2007-NH umgerechnet werden. Alle erfassten
Daten sollten im aktuell gliltigen Geodatensystem PL-2000 und die Héhendaten im System PL-
EVRF2007-NH erfasst werden. Die Messungen sollten mindestens vierteljéhrlich oder im Falle
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5.3.

5.4.

5.6.

intensiver hydrodynamischer Erscheinungen unmittelbar danach durchgefiihrt werden. Einmal
im Jahr sollte die Uberwachung auf eine Tiefe von mindestens 10 m unter dem Meeresspiegel
ausgedehnt werden. Die Analyse der Verédnderungen des Sohlenreliefs und der
Materialbewegungen sollte durch die Kombination einer detaillierten Relief- und Sohlenkarte
erfolgen, die das Uberwachungsgebiet abdeckt. Auf der Grundlage der erfassten Daten (NMT)
sollten die momentane Position der Wasserlinie, der Diinengrundlinie und der Linie, die die
Spitze der Diine markiert, bestimmt und auf der Grundlage der klassifizierten LiDAR-
Punktwolke Karten der Reliefunterschiede und der Landbedeckungsénderungen erstellt werden.
AuRerdem sollten Karten (iber die Veradnderung der Breite des Strandes, die Veranderung der
Lage der Dinengrundlinie und die Berechnung der Verdnderung des Volumens des
Sedimentmaterials erstellt werden. Im Rahmen der Uberwachung sollten folgende MaRnahmen
durchgefiihrt werden: Orthophotokarte. ein numerisches Geldndemodell (NMT) und ein
numerisches Landbedeckungsmodell (NMTP) sowie eine klassifizierte Punktwolke, die aus
hochauflosenden (weniger als 5 cm Aufldsung) Daten aus LiDAR-Aufzeichnungen entwickelt
wurden. Der Vermessungsauftragnehmer sollte auch Quelldateien und Spuren der Bewegung
der Einheiten wéhrend der Vermessung einschlieRlich Standort und Richtung zur Verfiigung
stellen.
Die Uberwachung vor der Investition sollte einmal vor Beginn der Arbeiten durchgefiihrt werden
und muss wiederholt werden, wenn die Bauarbeiten nicht innerhalb eines Jahres nach Fertigstellung
durchgefihrt werden.
Ubermittlung der Uberwachungsergebnisse an den Regionaldirektor fiir Umweltschutz in Stettin
zusammen mit einem Vorschlag fir Praventiv- oder Minimierungsmalinahmen, falls erforderlich,
in Form von:
- Fortschrittsberichte innerhalb von 3 Monaten nach Ende des jeweiligen Studienjahres;
- Abschlussberichte (Zusammenfassung des gesamten Forschungszyklus) - innerhalb von 6
Monaten nach Abschluss der Forschung flr die Umweltressource.
5.5. Werden im Zwischen- oder Abschlussbericht erhebliche negative Auswirkungen auf eine
Umweltressource nachgewiesen oder andere erhebliche Umweltrisiken festgestellt, sollten im
Uberwachungsbericht vorbeugende und/oder minimierende MaRnahmen zur Umsetzung und
Kontrolle der Ergebnisse vorgeschlagen werden. Im Falle des unerwarteten, unkontrollierten
Auftretens erheblicher Verdnderungen des Erhaltungszustands nattrlicher Lebensrdume und der
Lebensrdume geschutzter Pflanzen- und Tierarten, einschlielflich derjenigen, die in Natura-2000-
Gebieten unter Schutz stehen, die erhebliche Auswirkungen auf die Elemente der natirlichen
Umwelt haben konnen, ist der Regionaldirektor fiir Umweltschutz in Stettin unverziglich zu
benachrichtigen und eine fachliche Bewertung der Ursachen der beobachteten Verénderungen
vorzulegen, einschliel3lich einer Darstellung der Mdglichkeiten zur Behebung und Vermeidung der
ungunstigen Erscheinungen: innerhalb eines Monats nach Feststellung der schadlichen
Auswirkungen eine fachliche Bewertung mit Schlussfolgerungen und Empfehlungen vorzunehmen
und diese (in jedem Fall) unmittelbar danach, spatestens jedoch einen Monat nach der Bewertung,
an den Regionaldirektor fiir Umweltschutz in Stettin zu Gbermitteln.
Die Abschlussberichte tiber die Uberwachung einer bestimmten Umweltressource sollten in zwei
Teile gegliedert sein: erster Teil: die Ergebnisse der Untersuchungen aus dem betreffenden
Zeitraum; zweiter Teil: ein Vergleich der Ergebnisse mit den Erkenntnissen, die in dem Bericht
enthalten sind, der die Grundlage fiir den Erlass dieses Beschlusses bildet, und in dieses
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6.

Beschlusses, um die Auswirkungen des Projekts auf eine bestimmte Umweltressource korrekt zu
bewerten.

5.7. Das Uberwachungsprogramm mit Angabe der Methodik fiir die Durchfiihrung und der Fristen fiir
die Ubermittlung der Ergebnisse an diese Behorde ist dem Regionaldirektor fiir Umweltschutz in
Stettin vor Beginn der Uberwachung zur Genehmigung vorzulegen. Bei der Festlegung des
Umfangs der Uberwachung sollten die in der Begriindung dieses Beschluss enthaltenen Annahmen,
die wéhrend der Arbeiten am Bericht Uber die Umweltauswirkungen des Projekts gesammelten
Informationen und andere Daten Uber die natirliche Umwelt des untersuchten Gebiets
berticksichtigt werden.

5.8. Auf der Grundlage der vorgelegten Uberwachungsergebnisse kann der Regionaldirektor fiir
Umweltschutz in Stettin beschlieBen, den Uberwachungszeitraum zu verlangern, den Umfang der
Uberwachung zu &ndern oder andere Minimierungsmanahmen anzuwenden.

Nach der Umsetzung sollte eine Analyse der L&rmemissionen durchgefiihrt werden. Die Analyse sollte
nach dem ersten Betriebsjahr des Terminals durchgefiihrt werden, und die Messungen sollten bei der
Einfahrt in den Hafen und beim Anlegen der Containerschiffe vorgenommen werden. Die Messungen
sollten es ermdglichen, das tatsachliche Ausmal der L&rmbelastung sowohl am Tag als auch in der Nacht
zu beurteilen. Die Ergebnisse der Analyse nach Abschluss der Arbeiten missen zusammen mit den
gegebenenfalls vorgeschlagenen Minimierungsmalinahmen innerhalb eines Monats nach Durchfiihrung
dieser Analyse der Entscheidungsbehdorde fiir das Projekt und der Kontrollbehdrde, d.h. dem Inspektor fir
Umweltschutz der Provinz, vorgelegt werden. Die Analyse sollte auch grenziiberschreitende
Auswirkungen berticksichtigen.

Die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer erneuten Umweltvertraglichkeitsprifung eines Projekts
wird im Rahmen des Verfahrens zum Erlass der Entscheidung gemal Artikel 72 Absatz | Nummer 10 des
Gesetzes vom 3. Oktober 2008 auferlegt. Gber die Bereitstellung von Informationen tiber die Umwelt und
ihren Schutz, die Beteiligung der Offentlichkeit am Umweltschutz und die Umweltvertraglichkeitspriifung
(Gesetzblatt von 2023, Punkt 1094, in der gednderten Fassung) in Bezug auf die Auswirkungen von
Unterwasserlarm auf Meeresséugetiere und Ichthyofauna, mit besonderem Augenmerk auf den
Schweinswal wahrend der Bauphase des Projekts, unter Berlcksichtigung aller Arbeiten, die in den
Meeresboden eingreifen (vor allem im Zusammenhang mit der Griindung von Spundwénden, Pfahlen oder
der Verfestigung der Struktur des Containerpiers), zusammen mit der Angabe spezifischer
MinderungsmalRnahmen im Hinblick auf diese Tiergruppen. Zu diesem Zweck sollte vor Beginn der
Bauarbeiten ein Schallschutzkonzept erstellt werden, das u. a. folgende Angaben enthdlt: Art des zu
verwendenden Vorhangs, Ort der Messungen, Definition der Uberschreitung des maximalen Schallpegels,
Zeitpunkt, zu dem der Betrieb eingestellt werden muss.

I.C. Fur den Teil des Projekts, der sich im Meeresbereich befindet und den Containerpier umfasst:

1.

Art und Ort des Projekts:
1.1. Der Offshore-Teil des Projekts einschliel3lich des Containerpiers (der in zwei Phasen realisiert
werden soll) wird Folgendes umfassen:
a) Containerhafen - in Betrieb mit einer L&nge von ca. 1.300 m. einschliellich der erforderlichen
Ausristung fiir die Lagerung und den Umschlag von Containern sowie der Bereitstellung von
Schiffsabfertigungsanlagen am Terminal;
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b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

)

K)

ein Containerkai - ein ca. 110 m langer Boschungsabschnitt, einschlieBlich der erforderlichen
Ausristung;

Containeranleger - Plattenbauwerk mit ca. 100 m Lange und einer Uberbaubreite von ca. 30
m, gestiitzt durch tragende Elemente; eine Anlage zur Verldngerung des projektierten
Ladekais, die den Kai um ca. 100 ra und dient folgenden Zwecken: zusatzliche Abdeckung der
Wellenausbreitung aus nordostlicher Richtung in das vorgeschlagene Hafenbecken,
Verlédngerung der Anlege- und Befenderungslinie des Haupthafenkais, Fundamente fir
Navigationslichter (einschlieRlich eines Sektorenlichts);

die nordliche Einfassung des Containerpiers - ein ca. 300 m langes Bauwerk, das die aus dem
Nordosten eintreffende Wellenenergie ableitet und die zum Hafenbecken hin reflektierten
Wellen eliminiert;

Nordliche und 0stliche Einfassung des Containerpiers - Bauwerk entworfen; von der
Vorderseite des Containerpiers im ndrdlichen Teil auf einer Lange von ca. 175, wéhrend auf
der ostlichen Seite auf einer L&nge von ca. 1040 m;

Ostliche Einfassung des Containerpiers - das Bauwerk, das die 6stliche Einfassung des
Containerpiers im sidlichen Teil bildet und an das 6stliche Uferband anschlief3t;

technischer Kai von ca. 120 m Lénge, der am sudlichen Ende des Hafenbeckens errichtet
wurde;

Ufereinfassungsbauwerke - hydrotechnische Bauwerke fiir die Einfassung des Containerpiers
einschliellich Uferschutz, die fir zwei Bauphasen ausgelegt sind: Phase 1 - Bauphase der
hydrotechnischen Bauwerke, die fur die Einfassung des Containerpiers ausreichen; Phase 2 -
Bauphase der hydrotechnischen Zielbauwerke;

Podpora zachodniego brzegu jeziora o diugosci ok. 50 m - konstrukcja stabilizujaca brzeg
biegnaca réwnolegle do brzegu;

eine ca. 86 m lange Einfassung - eine Uferbefestigung, die den geplanten kleinen Hafen
(Hilfskai) mit dem Land verbindet;

Hilfsanlegestelle (Stufe Il) und westliches Band der Stufe | - ein Bauwerk, das die Kappe des
Containerpiers mit der abschliefenden Einfassung verbindet und eine Uferbefestigung auf
einer Strecke von ca. 120 m darstellt. Das Bauwerk wurde in einer technischen Tiefe von etwa
8,0 m gegriindet. In Héhe des Endes der westlichen Einfassung des Containerpiers ist in Phase
| ein Uferstreifen von etwa 50 m vorgesehen;

Ostlicher Einfassung - ein ca. 150 m langes Bauwerk, das vom Ende des erratischen Teils der
Containerpier-Anlage parallel zur Kistenlinie verlauft;

Navigationsmarkierungen - Baken auf dem Wellenbrecher und dem Containerpier, an den
Kurven der geplanten Einfahrt, eine Boje, die die Bereiche des ausgebaggerten Beckens
markiert, ist geplant.

Sonstige fur den Betrieb der Anlegestelle erforderliche Einrichtungen:

das Umschlaggleissystem am Containerpier und die StraBenverbindung zwischen den
verschiedenen Einrichtungen des Terminals sowie die internen Parkplatze;

technische Infrastruktur (Gas, Wasser, Sanitar- und Regenwasserkanalisation, Strom und
Telekommunikation);

Lagerraum flir Tropfbehélter - Raum fir Tropfbehélter, ausgestattet mit einem abflusslosen
doppelwandigen Erdtank mit einem Fassungsvermdgen von max. 50 m* mit Tankfiillsensor.

- als Projekt eingestuft wird, das stets erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben kann,

wie in § 2 Abs. 1 Nr. 34 und § 3 Abs. 1 Nr. 72 der Verordnung des Ministerrats vom 10. September
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1.2.

1.3.

2019 Uber Projekte, die erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben kénnen (Gesetzblatt 2019,
Nr. 1839 mit Anderungen), festgelegt.

Der Containerpier befindet sich auf den eingetragenen Grundstiicken: 206 und 5 Warszow-Bezirk
16 und innerhalb des Kustenmeeres.

Die detaillierten Merkmale des Containerpiers sind in Anhang 1 zu diesem Beschluss aufgefihrt,
und der Standort ist in Anhang 2 zu diesem Beschluss angegeben.

Bedingungen fir die Nutzung des Landes in der Durchfiihrungs-, Betriebs- oder Nutzungsphase
des Projekts unter besonderer Bericksichtigung der Notwendigkeit, wertvolle Naturwerte,
natirliche Ressourcen und Denkmaler zu schiitzen und die Beeintrachtigung benachbarter Gebiete
zu begrenzen:

2.1.

2.2.

2.3.

Durchfiihrung des Projekts unter Umweltaufsicht, d. h. Uberwachung durch einen Ichthyologen
und Zoologen fur Meerestiere, um den Verlauf der Arbeiten wéhrend der Anbringung der
Larmschutzwénde und Sedimentbarrieren zu kontrollieren.

Um die Beléstigung wahrend der Bauphase in Form eines voriibergehenden Anstiegs der Staub-

und L&rmemissionen zu begrenzen, muss unter anderem:

a) alle Arbeiten, die einen hohen L&rmpegel verursachen, tagsiiber durchzufiihren, wobei die
Madglichkeit besteht, die Arbeiten nachts durchzufiihren, wenn dies aus technischen Griinden
erforderlich ist, und gleichzeitig keine Larmbelastigung in akustisch geschiitzten Bereichen zu
verursachen (kontinuierliche Uberwachung der Larmemissionen in diesen Gebieten);

b) ein Zeitplan fir die Durchfiihrung der Arbeiten aufgestellt werden, der berlicksichtigt, dass sich
uberschneidende Arbeiten, die eine hohe akustische Belastung verursachen, vermieden werden,
wobei den Arbeiten, bei denen Mauern, Pféhle oder Vibrationshdmmer eingesetzt werden,
besondere Aufmerksamkeit gewidmet wird;

c) voll funktionsfdhige und von qualifizierten Personen bediente Gerdte und Fahrzeuge
einzusetzen;

d) die Geréte, Maschinen und Werkzeuge, die L&rm verursachen und gerade nicht benutzt werden,
abschalten;

e) Einsatz von elektrisch betriebenen Gerdten und Maschinen fur Bauarbeiten, einschlieflich

Erdbewegungsarbeiten am Containerpier (z. B. Transportmaschinen, Siebe, Brecher, Bagger,
Forderbander), um die NO-Emissionen um 50 % oder mehr zu reduzieren;
f) Beim Bau des Containerpiers sind moderne Maschinen einzusetzen, darunter
elektrisch angetriebene Maschinen fir Forderanlagen, Siebe, Brecher und Bagger sowie
mechanische Foérderbander, um die NO-Emissionen auf 50 % oder mehr zu reduzieren. Bei
uberméRiger Staubentwicklung sind die Arbeiten an den emittierenden Maschinen einzustellen
oder die Anzahl der in Betrieb befindlichen Maschinen zu reduzieren, um die Staubentwicklung
zu verringern.

Die baulichen Anlagen im Uberschwemmungsgebiet fiir den Containerpier sind so zu gestalten,

dass insbesondere die Gefahr des Eintrags von Schadstoffen in den Boden und in die Gewasser

ausgeschlossen ist:

a) Verfestigung und Abdeckung der Oberflachen wvon Abstellplatzen fiir Maschinen,
Transportmittel, Abfalllagerflachen, Flachen fur die Wartung von Fahrzeugen und
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Baumaschinen, Flachen fiir das Betanken von Fahrzeugen usw. mit Dichtungsbahnen. und mit
einer ausreichenden Menge an Absorptionsmitteln ausgestattet, um einen eventuellen
Olteppich zu neutralisieren;

b) bei unglnstigen Witterungsbedingungen (z. B. starkem Regen) die Bereiche abdecken, in
denen Baumaterialien gelagert werden, bei denen die Gefahr der Auslaugung von Stoffen und
deren mdgliches Versickern in den Boden sowie gefahrliche Abfélle besteht;

c) die Baustelle und ihre Einrichtungen in Ordnung zu halten;

d) Trinkwasser in Fassern und Flaschen bereitstellen;

e) soziale und h&usliche Abwésser in dichten, abflusslosen Behéltern zu lagern und anschlieRend
gemal den geltenden Vorschriften zu entsorgen.

Eine ausreichende Anzahl von Uberlaufddmmen auf dem Wasser wihrend der Arbeiten vorsehen,

um ein unkontrolliertes Austreten von Olstoffen zu verhindern.

der Zeitplan fur die Bauarbeiten ist so zu gestalten, dass die ganzjahrige Ferienzeit in Swinemiinde

einschliellich der Kurzone berlicksichtigt wird, insbesondere die intensive Sommerferienzeit vom

1. Mai bis 1. Oktober;

Informieren und warnen Sie mit Schildern vor Bauarbeiten.

Planen Sie die Zeit des intensiven Strallenverkehrs fur den Bau der ErschlieRung auflerhalb der

Tourismussaison (d.h. auBerhalb der Monate Juli und August).

Die folgenden MalRnahmen ergreifen, um die Ausbreitung von Sedimenten zu minimieren:

a) Hafenbauarbeiten, d.h. insbesondere das Aufbringen von Baggergut auf die Schlegel. sollte
nicht unter intensiven hydro-meteorologischen Bedingungen, einschliellich ziemlich starker
Winde (5°B), durchgefiihrt werden;

b) Anpassung des Arbeitsplans an die vorherrschenden meteorologischen Bedingungen und, bei
starkem Wind aus W bis N und aus E bis S, Verwendung von Schirmen (einschlief3lich z. B.
des so genannten Typs I, mittlerer Vorhang), die an der entsprechenden (leeseitigen, d. h.
windabgewandten) Begrenzung des Arbeitsbereichs aufgehangt werden, die Intensitat der
Dispersion von Schwebestoffen; die einzelnen Schutzschirme (Vorhdnge) sollten durch
Verbindungsstiicke miteinander verbunden werden, die Liicken zwischen den einzelnen
Abschnitten verhindern; diese Konstruktion sollte mit Hilfe von Bodenankern und
Ankerdrahten am Gewassergrund verankert werden.

c) Einsatz mechanischer Bagger (z. B. Tiefloffelbagger), die mit Rohren ausgestattet sind, um das
Baggergut auf den Boden des Baggerfeldes abzuladen, so dass es nicht direkt unter der
Wasseroberflache aufschlagt, sowie Uberwachung der Wasserqualitit und der
Sedimentausbreitung:

d) Wenn wahrend der Baggerarbeiten erhebliche Mengen an kohésiven Bdden
mobilisiert werden, sollten an der westlichen Grenze des Baggerbereichs in den Windrichtungen
von NE bis SE Schirmen (so genannte "Vorhange") errichtet werden, um die Ausbreitung von
Schwebstoffen zu begrenzen;

Fihren Sie die folgenden MaRnahmen zur Minimierung der Ichthyofauna ein:

a) die Arbeiten zur Ablagerung von Abraum auf die Verklappungstelle sollten auRerhalb der
Laichzeit der Fische, d. h. auBerhalb des Zeitraums von April bis September, durchgefiihrt
werden. Das Baggergut darf jedoch ab dem 1. Juli auf der Verklappungstelle abgelagert werden,
wenn die Ichthyoplankton-Analysen im Rahmen der laufenden Investitionsiiberwachung keine
hohe Dichte von Eiern und Larven anderer Fischarten als des Frihjahrsherings ergeben, die
zwischen Juli und September aussterben, solange die Sedimentvorhange vorhanden sind;

27



2.10.

b) im Falle anormaler Wassertemperaturen im Marz in der Pommerschen Bucht, wenn die
Wassertemperatur in einer Tiefe von 0,5-1,0 m unter der Wasseroberflache im Bereich der
Verklappungstelle fir einen Zeitraum von 7 Tagen iber 60C gehalten wird und somit den
Beginn des Laichprozesses des Frihlingsherings ermdglicht, die Arbeiten an der
Verklappungstelle einzustellen oder das Aushubmaterial zu lagern und gleichzeitig den Boden
in einem Umkreis von 100 m von der Verklappungstelle regelméRig (mindestens 1-2 Mal pro
Woche) mit einer Unterwasserkamera zu beobachten wund bei unzureichender
Wassertransparenz mit einer geeigneten Schaufel Proben vom Boden zu nehmen, um
festzustellen, ob das Ablaichen dieser Art im Bereich der Verklappungstelle begonnen hat; im
Falle einer hohen Konzentration von abgelegten Eiern oder frisch geschliipften Larven mit noch
nicht resorbierten Dottersécken in unmittelbarer Nahe der Aushubstelle sollte der Aushub bis
Ende Mai eingestellt werden;

c) bei Landgewinnung- und Verklappungsarbeiten, bei denen UberméalRige Mengen an
Schwebstoffen anfallen, sollten VVorhdnge verwendet werden. apertures) that act as a barrier to
the infiltration of fine particles floating in the water tone outside the area of investment works.
An Stellen mit hoherer Stromungsgeschwindigkeit sollten Vorhédnge mit doppelten
Schwimmern und doppelt verstérkter Verankerung verwendet werden; wenn an mehreren
voneinander entfernten Stellen gleichzeitig Landgewinnungsarbeiten durchgefiihrt werden,
sollten fir jeden Punkt (z. B. Bagger im Einsatz). Die Gestaltung des VVorhangs und die Art und
Weise, wie er angebracht wird, sollten mit der ichthyologischen Uberwachung abgestimmt
werden und von den hydromorphologischen Bedingungen der Standorte der
Landgewinnungsarbeiten und die Verklappungstelle abh&ngen; werden Fische gesichtet,
nachdem die Anlage eingerichtet und mit dem Vorhang geschlossen wurde, sollten sie gefangen
und an einen anderen Standort mit ahnlichen Umweltbedingungen gebracht werden;

d) falls der Gehalt an suspendierten Feststoffen im Wasser in einer Entfernung von 0,2 km von der
Emissionsquelle 200 mg/1 tbersteigt, mussen die Landgewinnung- und Verklappungsarbeiten
fiir mindestens 48 Stunden eingestellt werden. Liegt der Sauerstoffgehalt am Boden in einer
Entfernung von 0,2 km von der Quelle unter 4 mg 02/1, sollten die Arbeiten flir mindestens 24
Stunden eingestellt werden. Bei der Wiederaufnahme der Arbeiten nach einer Unterbrechung,
die durch eine Uberschreitung der Konzentration an suspendierten Stoffen oder an geléstem
Sauerstoff verursacht wurde, miissen diese Parameter im Rahmen der laufenden Uberwachung
der Wasserqualitat erneut gemessen werden;

e) Einsatz von Technologien zur Gewinnung und Lagerung von Baggergut, die die
Verschlammung des Wassers verringern, einschliellich des Einsatzes von Saugbaggern mit
mechanischer oder hydraulischer Verbindung des Baggerguts.

Fihren Sie die folgenden Malnahmen zur Minimierung des Risikos fiir Meeressaugetiere,

Ichthyofauna und Vogel ein, wenn Sie mit schwerem Gerat arbeiten, das in den Meeresboden

eingreift (insbesondere beim Rammen von Wanden, Pféhlen oder Arbeiten mit

Vibrationshdammern);

a) Beginnen Sie bei jedem Arbeitsbeginn mit einem Sanftanlauf, d. h. Sie beginnen mit einigen
wenigen Schldgen geringerer Kraft und erhéhen allmahlich die Schlagkraft, wobei die
Gerauschentwicklung allmahlich zunimmt, oder mit einem "Anfahrvorgang (ang. rump-up
procedure)”. Der Leistungsanstieg muss schrittweise lber einen Zeitraum von mehreren
Minuten erfolgen. Nach dieser Zeit fuhren Sie die Arbeiten bis zum Ende des Einbaus mit
normaler Kraft durch;
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2.11.

b) technische L&sungen in Form eines Luftschleiers oder anderer MaRnahmen zur
Larmminderung (z. B. Isolierabdeckungen, einschlieflich: IHC-NMS-System, Beka-Shell-
System, HydroNAS-System; HSD (Hydro Sound Dampers; Vibrationstechnik oder so
genanntes "Blue piling”) zu entwerfen und umzusetzen, um die Auswirkungen von
Unterwasserldrm auf Meerestiere zu minimieren. "Blue piling"), um die Auswirkungen von
Unterwasserlarm auf Meerestierarten zu minimieren, wobei sichergestellt wird, dass der
Larmpegel so reduziert wird, dass in einer Entfernung von 200 m und 500 m von der Quelle (z.
B. beim Rammen von Wanden, Pfahlen oder Arbeiten mit Vibrationsh&mmern) innerhalb der
Grenzen des Natura 2000-Gebiets Pommersche Bucht der Larmexpositionspegel von 140 dB
nicht Gberschritten wird. Ergeben die Larmmessungen, dass der oben genannte Grenzwert
Uberschritten wird, missen die Arbeiten eingestellt werden. Informieren Sie unverziiglich den
ortlich zustdndigen Regionaldirektor fiir Umweltschutz ber die Situation, spétestens 7 Tage
nach Eintreten des Ereignisses. Die Arbeiten kénnen fortgesetzt werden, wenn die mit dem
regionalen Direktor fir Umweltschutz schriftlich vereinbarten MaBnahmen zur Vermeidung
von Larmiberschreitungen durchgefiihrt worden sind;

c) die Bauarbeiten fir die einzelnen Grindungsphasen der Wasserbauwerke schrittweise
durchzufiihren, um die Schallausbreitung im Wasser zu begrenzen, wobei die Arbeiten
maglichst zuerst von auBRen durchgefiihrt werden und das Gewasser zum Ufer hin schrittweise
mit Bauwerken aufgefullt wird;

d) Es ist notwendig, Schweinswale vor Arbeiten, die sich negativ auf ihr Echoortungssystem
auswirken konnen, voribergehend aus dem Investitionsgebiet zu verscheuchen, z. B. durch den
Einsatz akustischer Vergramungsgerate: ADD - so genannte "Pinger", AHD, PAL-Warngeréte,
Sonar oder andere:

e) wasserbauliche Arbeiten (Errichtung von Meeresbauwerken) im Meer sollten zwischen Anfang
September und Mitte Januar begonnen werden, also auferhalb der fiir Meeresséugetiere
wichtigen Zeit.

Im Hinblick auf die Meeressaugetiere sollte die Detonation nicht explodierter Objekte (UXO)

auflerhalb der Sommersaison durchgefiihrt werden, um das Risiko von Verletzungen durch

Druckwellen und PTS bei der Schweinswalpopulation, die sich im Sommer im Projektgebiet

aufhalt, zu verringern. Wenn dies nicht moglich ist, wird die Detonation wahrend des ganzen Jahres

nur dann erlaubt, wenn Meeressdugetiere-Beobachter die Abwesenheit der oben genannten

Tiergruppe bestéatigt haben. In beiden Féllen sollte folgende Kombination angewandt werden:

a) Durchfihrung visueller Beobachtungen durch qualifizierte Meeressdugetiere-Beobachter
(MMOQ) von Bord des Schiffes aus gemaR der von der JNCC-Kommission festgelegten
Methodik in Kombination mit passiver akustischer Uberwachung (PAM, ang. Passive Acoustic
Monitoring) zur Erganzung der visuellen Beobachtungen durch die MMO, basierend auf der
Verwendung einer Reihe von Hydrophonen (PAM-Detektoren), die in den Wassertiefen
platziert werden, und spezieller Software zur Verarbeitung der von den Hydrophonen erfassten
Gerausche, wobei die folgenden Annahmen zu berticksichtigen sind:

- Platzierung von Detektoren, so dass Meeressaugetiere in der Zone des potenziellen PTS-
Vorkommens erfasst werden kénnen,

- Einsatz der Detektoren unter Berlicksichtigung der bathymetrischen Bedingungen, der
Explosivstoffmassen und der Jahreszeit;

- die Beobachtung mindestens 60 Minuten vor der geplanten Detonation der
konventionellen Waffe zu beginnen und die Beobachtung bis 60 Minuten nach der
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

werden.
2.17.

Detonation fortzusetzen, vorbehaltlich einer Anderung, wenn dies gerechtfertigt ist;

- visuelle Beobachtungen auf Zeiten mit guter Sicht am Tag beschrénken; bei ungiinstigen
Wetterbedingungen, die eine Beobachtung unmdéglich machen, sollten keine Sprengungen
durchgefihrt werden.

b) Einsatz akustischer Hilfsmittel zur Vergramung von Robben und Schweinswalen (z. B. Pinger,
Sonar oder andere) und/oder zur Isolierung der L&rmausbreitung unter Wasser (z. B.
Blasenschleier)

Vor der geplanten Detonation konventioneller Waffen sollten von einem Arbeitsboot aus

Sonaruntersuchungen durchgefiihrt werden, um Fischschwérme zu identifizieren, mit dem Ziel, die

Munitionsentsorgung moglicherweise zu verschieben, und falls dies nicht mdglich ist, Methoden

zur Abschreckung oder Isolierung der Unterwasser-Larmausbreitung (z. B. Blasenschleier)

einzusetzen, um die Auswirkungen auf diese Tiergruppe zu minimieren.

Unterrichtung des Chefinspektors fiir Seefischerei ber die geplanten Arbeiten zwei Monate im

Voraus, damit die Fischer gegebenenfalls ihre Fanggerate umstellen kénnen.

Sicherstellung geeigneter Verfahren und einer archiologischen Uberwachung, wenn Arbeiten an

einem noch nicht lokalisierten Objekt durchgefuhrt werden, das méglicherweise als Kulturerbe

ausgewiesen ist, um die moglichen Auswirkungen auf ein Kulturerbe zu minimieren und

MaBnahmen in Ubereinstimmung mit den geltenden Rechtsvorschriften zu ergreifen.

Ausarbeitung und anschliefende Umsetzung eines Plans zur Beseitigung von Blindgangern mit

Angabe eines Plans zur Minimierung des Risikos fiir Meeresséugetiere und Fische, einschliel}lich

der  spezifischen ~ Anwendung der in  der  Beschlussregelung  angegebenen

Minimierungsmalnahmen.

Um Belé&stigungen in Form von voriibergehend erhéhten Staub- und Larmemissionen wéhrend der

Betriebsphase zu begrenzen, unter anderem:

a) fir die Dauer der Liegezeit des Containerschiffs am Kai Strom von Land aus liefern;

b) verwenden Sie Gerdte und Behdlter, die sicherstellen, dass die Emissionen von Gasen und
Schadstoffen reduziert werden, dass sie voll funktionsfahig sind und dass sie von qualifizierten
Personen bedient werden;

c) das Terminal mit ECO-Geréaten auszustatten, die entweder elektrisch oder mit Gas betrieben

Das Sickerwasser aus dem Lagerbereich der undichten Behalter soll in einem separaten
Abwassersystem aufgefangen werden, das an einen abflusslosen doppelwandigen Erdtank
angeschlossen ist, der mit einem Tankfillsensor ausgestattet ist.

3.  Umweltanforderungen, die in den Unterlagen zu beriicksichtigen sind, die flr den Erlass der in
Artikel 72 Absatz 1 Nummer 1 des Gesetzes vom 3. Oktober 2008 tber die Bereitstellung von
Informationen Uber die Umwelt und ihren Schutz, die Beteiligung der Offentlichkeit am
Umweltschutz und die Umweltvertraglichkeitspriifung genannten Entscheidung erforderlich sind:

3.2.

3.1. Ausstattung des Containerpiers mit einem von der (brigen Flache durch eine geeignete
Pflasterung abgetrennten Bereich fur potenziell abtropfende Container, aus dem das Sickerwasser
in einem separaten Abwassersystem aufgefangen wird, das an einen doppelwandigen
unterirdischen Tank angeschlossen ist.

Die Einfassung des Piers sollte so gestaltet werden, dass sich Robben darauf ausruhen kénnen
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

(insbesondere auf der Siidseite), wobei zu beruicksichtigen ist, dass sie von Raubtieren an Land
und vom Menschen isoliert sind.) Es wird empfohlen, die Bdschung so flach wie mdglich zu
gestalten (mit einem Mindestquerschnitt von 1:3 oder mehr, z. B. 1:5) und so weit wie méglich
auf Starbursts zu verzichten.
Entwerfen Sie die Ableitung des Abwassers aus den Kiicheneinrichtungen in das Abwassernetz,
nachdem es zuvor durch einen Fettabscheider geleitet wurde.
Planung der Einleitung von Abwassern aus Werkstétten, Autowaschanlagen und Tankstellen in
die Kanalisation, nachdem sie zuvor in Reinigungsanlagen und Gerate mit Absetzbecken und
Olabscheidern behandelt worden sind.
Planung der Ableitung von Niederschlagswasser von befestigten Verkehrswegen in ein
versiegeltes Regenwasserkanalsystem, nachdem es in Vorbehandlungsanlagen, bestehend aus
einem Sandfang und einem Abscheider fiir Mineral6lprodukte, vorbehandelt wurde, und
anschlielend lber Versickerungsbecken in den Boden.
Auslegung von Puffertanks zur Deckung des Wasserbedarfs des Terminals fur Trink- und
Ldschwasser als geschlossene unterirdische Tanks aus Kunststoff.
Planung einer ordnungsgemé&Ren Organisation der Arbeiten im Offshore-Teil des Projekts durch
Vermeidung von Uberschneidungen und Anhaufung von Einwirkungen gleicher Art, z. B.
gleichzeitiger Einsatz von Aggregaten, Baggern, Brechern, Siebmaschinen und
Transportfahrzeugen, Vibrationshdmmern usw.
Planung des Standorts von stationdren Staub- und Durchflussmessgeréten zur kontinuierlichen
Messung von Staub und Gasen, die von Maschinen und Erdarbeiten auf der Baustelle im Onshore-
und Offshore-Teil des Projekts ausgehen; bei unglnstigen Ergebnissen Einstellung und
Durchfuhrung von Abhilfemalinahmen, z. B. durch Verringerung der Anzahl der Arbeitsgeréte.
Ausstattung des Terminals mit einem System teletechnischer Anlagen, das u. a. Folgendes
umfasst. Das Terminal wird mit einem System teletechnischer Anlagen ausgestattet, das u. a.
Folgendes umfasst: ein Brandmeldesystem (SSP) und ein Rauchabzugssystem, ein CCTV-
Videouiberwachungssystem (mit besonderem Augenmerk auf Puffertanks fiir Trinkwasser),
Kabelkanale fiir das Netz der teletechnischen Anlagen, ein strukturelles Verkabelungsnetz fir IKT
mit einem separaten Netz fur den Grenzschutz und das Zollamt, ein strukturelles Verkabelungsnetz
fiir Win fur das Containerpositionierungssystem, ein Einbruchmelde- und Zugangskontrollsystem,
ein System zur Unterstitzung der Schiffsanndherung (Navigation), Scanner fir das
Schiffsannaherungssystem oder radiometrische Gates.
Fur das ins Meer abflieBende Regenwasser sollte eine Wasserriickhaltung (Stauseen,
Kanalriickhaltung) vorgesehen werden.

Ausstattung der Containerpier (Anlegestelle) mit drei unabhéngigen

Regenwasserkanalisationen.

3.12.

3.13.

Der Wasserbedarf des Containerterminals soll aus dem kommunalen Wasserversorgungssystem
gedeckt werden.

Planung der Terminalanlagen mit folgenden Lésungen, um die Auswirkungen der Beleuchtung
auf die fliegende Ornithofauna zu minimieren: energieeffiziente LED-Technologie; Leuchten mit
speziellem Design, um den Lichtstrom zu lenken: effektive Strahlen- und Intensitétskontrolle.

Umweltanforderungen zur Begrenzung der grenziiberschreitenden Umweltauswirkungen:

Durchfiihrung einer nachtraglichen Analyse der Larmausbreitung auf der Grundlage der in dem bei der
grenziiberschreitenden Konsultationssitzung vorgestellten Modell abgegrenzten Kontrollpunkte unter
Berlicksichtigung des auf deutscher Seite in Ahlbeck entstehenden Kurgebiets.
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Anforderungen hinsichtlich der Notwendigkeit, die Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt zu
vermeiden, zu verringern und zu tberwachen

5.1

5.2.

Kontrolle des Betriebs der verschiedenen Ausriistungen, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Siedlung verwendet werden - Durchfiihrung der laufenden Wartung, laufende
Storungsbeseitigung, u.a. durch die Installation von SSP-Feuermeldern, Rauch- und
Einbruchmeldeanlagen und Zugangskontrollen, die Installation  eines CCT-
Videouiberwachungssystems einschliel3lich der Abdeckung des eingezdunten Bereichs mit dem
Standort der Trinkwasserspeicher.

Fihren Sie die Umweltiiberwachung am Projektstandort und in dem Gebiet, das von dem Projekt

betroffen sein kénnte, wie folgt durch:

5.2.1. Die Uberwachung der Investition vor der Investition sollte sich auf folgende Punkte

erstrecken:

a) Ichthyofauna. Vor Beginn der Investitionsarbeiten  sollten  Fischerei- und
Ichthyoplanktonanalysen durchgefiihrt werden, um das Reproduktionspotenzial und die
Saisonalitdt des Fischlaichs zu bestimmen. Diese Befischungen sollten an mindestens zwei
Standorten (Transekten) in der N&he der geplanten Verklappungstelle und an zwei Standorten
(Transekten) in unmittelbarer Nahe des geplanten Wellenbrechers durchgefiihrt werden, und
zwar ganzjahrig mindestens einmal pro Monat (von Oktober bis Februar) und von Mérz bis
September zweimal pro Monat im Abstand von zwei Wochen. Ichthyoplankton sollte
taxonomisch Kklassifiziert und in Bezug auf die Dichte der einzelnen Taxa untersucht werden.
Die Uberwachung soll es ermdglichen, genau festzustellen, welche Arten im Gebiet des
geplanten Projekts zu welchen Zeiten briiten und welche Larven- und Jungtierstadien der Arten
in dem Gebiet vorkommen.

b) Meeressaugetiere. Die Uberwachung zielt darauf ab, das Vorkommen von Meeressaugetieren
wie Schweinswalen und Robben im Bereich des geplanten Projekts sowie im gesamten Gebiet
von Swinemunde und in der Néhe der Abraumfelder festzustellen, und wird es ermdglichen,
MaBnahmen zur Schadensbegrenzung wahrend der Bauphase des Projekts festzulegen. Die
passive akustische Uberwachung von Schweinswalen sollte mit eigenstandigen C-POD-
"Klick"-Detektoren erfolgen. Im Projektgebiet und im Gebiet von Swinemiinde sollten
mindestens drei Schweinswal-Detektoren (C-PODs) aufgestellt werden. AuBerdem sollten 3
CPOD-Geréte in zwei verschiedenen Referenzparzellen installiert werden, die innerhalb des
Bereichs der Verhaltensreaktion auf Rammarbeiten liegen. Durchfiihrung des
Saugetiermonitorings gemall der vom WIOS der Staatlichen Umweltiiberwachung
veroffentlichten oder an die Bedurfnisse und Bedingungen des jeweiligen
Beobachtungsstandorts und der Arten innerhalb der Projektgrenzen und in der Umgebung
angepassten Methodik zur Uberwachung der Arten. Die Uberwachung sollte sich tiber einen
Zeitraum von 1 Jahr erstrecken.

5.2.2. Die Uberwachung wihrend der Bauphase sollte Folgendes umfassen:

a) Unterwasserlarm. Ziel der Uberwachung ist die Ermittlung des Larmpegels. Der
Unterwasserlarm sollte mit Messbojen gemessen werden, die mit einem Rundum-Hydrophon
ausgestattet sind, um Unterwassergerdusche im Frequenzbereich von 10 Hz bis 20 Hz
aufzuzeichnen. Der Messstandort, d. h. die Position der Bojen, die den Umgebungslarm
messen, sollte so festgelegt werden, dass der Unterwasserlarmpegel im Natura-2000-Gebiet
Pommersche Bucht, in dem der Schweinswal geschiitzt ist, bewertet werden kann, indem die
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b)

Bojen in einem Abstand von 200 m und 500 m von der Schallquelle installiert werden,
entsprechend den Richtlinien des Bundesamts fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (2013), im
Folgenden BSH. Die Uberwachung zielt darauf ab, die Modelle zu detaillieren und das AusmaRi
der Auswirkungen des anthropogenen Larms auf die Meeresfauna zu Uberprifen, wobei
Methoden zur L&rmreduzierung (z. B. grofie Blasenschleier (BBC), kleine Blasenschleier
(SBC), doppelte Blasenschleier (DBBC)) eingesetzt werden. Hydroschallddmpfer (HDC),
sowie die Sicherstellung, dass der L&rmpegel so reduziert wird, dass der L&rmexpositionspegel
SELss = 140 dB re 1 uPa2s (SEL single - strike) innerhalb der Grenzen des Natura-2000-
Gebiets, das zum Schutz der Schweinswale ausgewiesen ist, nicht uberschritten wird. Sollten
die Messungen ergeben, dass der oben genannte Schwellenwert von 140 dB in einer
Entfernung von 200 m (berschritten wird und eine Verhaltensreaktion bei den Schweinswalen
hervorruft, werden die Bohrungen gestoppt und zusétzliche Minimierungsmafinahmen in Form
eines Luftschleiers (z. B. BBC, SBC, DBBC, HDC) angewandt, bis der Expositionspegel
sichere Werte von 130 dB erreicht, und zwar nach Riicksprache mit dem Wildtierbeauftragten.
Akustischer Larm. Messungen der Larmemissionen in die Umwelt sollten wahrend intensiver
Arbeiten auf dem Terminalgelande und der Bodenbefestigung durch Rammen und
Spundwénde sowie nachts durchgefiihrt werden. Damit sollen zusétzliche MaRnahmen
ergriffen werden, um die Auswirkungen auf die né&chstgelegene Wohnbebauung zu
minimieren. Larmmessungen in der Nahe der nachstgelegenen Wohnbebauung sollten auch
wéhrend der Bauunterbrechung durchgefihrt werden, um den Larmhintergrund in dem Gebiet
(Larmpegel von allen anderen Schallquellen) richtig einschétzen zu kénnen. Die Ergebnisse
der Uberwachung miissen der Behorde, die das Beschluss fir das Projekt getroffen hat, und
der Kontrollbehérde, d.h. dem Provinzialinspektor fiir Umweltschutz, innerhalb eines Monats
nach dieser Analyse vorgelegt werden.

Ichthyofauna. Die Erhebungen sollten regelméRig, mindestens einmal pro Woche,
durchgefiihrt werden. Im Bereich der Aushubdeponie sollte die Temperatur des
oberflachennahen Wassers (in einer Tiefe von etwa 1 m) im Marz alle 2-3 Tage lberwacht
werden. Das Einbringen des Baggerguts in das Meer erfolgt unter ichthyologischer Aufsicht,
wenn die Baggerarbeiten zwischen Marz und Ende September durchgefiihrt werden. Die
ichthyologische Uberwachung im Bereich der Ablagerung des Abraums wird im Marz alle 2-
3 Tage die Temperatur des oberflaichennahen Wassers (in einer Tiefe von ca. 1 m) messen.
Wenn die Wassertemperatur im Bereich der Baggerablagerungsstelle tiber einen Zeitraum von
7 Tagen (ber 6 "C bleibt (dann kann mit dem Beginn des Laichens der Friihjahrsheringe
gerechnet werden). Danach sollten mindestens einmal wdchentlich an mehreren, zuvor von
einem Ichthyologen festgelegten Teststellen regelmaRige Bodenbeobachtungen mit einer
Unterwasserkamera durchgefiihrt und bei fehlender ausreichender Wassertransparenz mit einer
Schaufel Proben vom Boden entnommen werden, um festzustellen, ob das Laichen der Art im
Bereich der Verklappungstelle begonnen hat. Wird in der unmittelbaren Umgebung der
Verklappung eine hohe Dichte an abgelegten Eiern oder frisch geschlipften Larven mit noch
nicht resorbierten Dottersacken festgestellt, wird die Baggerung bis Ende Mai eingestellt.

d) Zustand und Qualitat des Wassers und der Sedimentausbreitung. Durchfiihrung von
Erhebungen bei Baggerarbeiten und Verklappungsarbeiten. Diese Untersuchungen des
Sauerstoffgehalts und der Schwebstoffe sollten wahrend der Landgewinnungsarbeiten einmal
wdchentlich und wahrend der Verklappungsarbeiten einmal wochentlich wahrend der Laichzeit
der Fische, d.h. von April bis September, durchgefiihrt werden (unter Vorbehalt von April bis
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Juli, wenn die Ichthyoplanktonuntersuchungen keine laichenden Fische im
Verklappungsbereich ergeben). Fir diese Analysen sollten 2-3 Messstellen in einem Abstand
von 0,2 km von der Quelle der Schwebstoffemissionen bestimmt werden. Dariiber hinaus
sollten wahrend der Bagger- und Verklappungsarbeiten einmal im Monat Analysen des
Salzgehalts, des BSB5, der Secchi-Scheibensichtbarkeit, des Chlorophd "a", des Nitrats, des
Nitrits, des Ammoniumstickstoffs, des Gesamtstickstoffs, des Phosphats und des
Gesamtphosphors durchgefiihrt werden. Liegt der Sauerstoffgehalt am Boden (in einer
Entfernung von 0,2 km von der Quelle) von weniger als 4 mg 02/1, sollten die Arbeiten flr
mindestens 24 Stunden eingestellt werden. Bei der Wiederaufnahme der Arbeiten nach einer
Unterbrechung, die durch eine Uberschreitung der Konzentration an suspendierten Feststoffen
oder an gel6stem Sauerstoff wverursacht wurde, mussen diese Parameter an den
Uberwachungspunkten erneut gemessen werden. Um die Ausgangsbedingungen (natiirliche
Wassertriibung) zu ermitteln, sollte die Uberwachung mindestens eine Woche vor Beginn der
Arbeiten am Meeresboden, die eine Stérung des Sediments verursachen, eingeleitet werden.
Die Uberwachung der Sedimentausbreitung sollte wihrend des gesamten Zeitraums der
Arbeiten am Meeresboden, die eine Stérung des Sediments verursachen, und danach noch eine
Woche lang fortgesetzt werden.

Anwesenheit von Meeressiugetieren und Ichthyofauna im Falle der Detonation von Munition.
Ziel der Uberwachung ist es, die Wirksamkeit der MaRnahmen zur Minimierung der
Auswirkungen von Munition auf Meeressdugetieren und Fische zu bewerten. Die
Uberwachungsmethoden sollten Folgendes umfassen: fiir Fische: Sonaruntersuchungen von
einem Arbeitsboot aus, um Fischschwérme zu identifizieren, damit der Zeitpunkt der
Munitionsrdumung oder der Einsatz von Vergramungsmethoden angepasst werden kann; und
fur Meeressdauger: visuelle Beobachtungen durch qualifizierte Meeresséugetiere-Beobachter
(MMOs) von Bord des Schiffes aus geméall der von der JNCC-Kommission festgelegten
Methodik in Kombination mit einer passiven akustischen Uberwachung (PAM), die auf dem
Einsatz einer Reihe von Hydrophonen im Wasser (PAM-Detektoren) beruht. Die PAM-
Detektoren sollten so aufgestellt werden, dass festgestellt werden kann, ob sich
Meeressaugetiere in der Zone des potenziellen PTS-Vorkommens befinden. Die Uberwachung
sollte mindestens 60 Minuten vor der geplanten Detonation einer konventionellen Waffe
beginnen und bis 60 Minuten nach der Detonation fortgesetzt werden, wobei in begriindeten
Fallen Abweichungen méglich sind. Die visuelle Uberwachung sollte auf Zeiten mit guter Sicht
am Tag beschréankt werden. Bei unglnstigen Wetterbedingungen, die eine Beobachtung
verhindern, sollte die Explosion nicht durchgefiihrt werden. Wenn Meeressaugetiere vor der
geplanten Munitionsraumung entdeckt werden, sollte die Detonation verschoben werden. Sollte
eine auBerplanmaRige Sprengung erforderlich sein, werden MaRnahmen wie visuelle
Beobachtungen, passive akustische Uberwachung und die Vergramung von Meeressaugetieren
unmittelbar vor der Sprengung, z. B. mit Pingern, kombiniert.

5.2.3.Die Uberwachung wahrend der Betriebsphase sollte Folgendes umfassen:

a) Ichthyofauna. Durchfiihrung von Erhebungen (ber die Ichthyofauna, sowohl tber die
adulten Stadien als auch insbesondere iber das Ichthyoplankton, in den Gebieten, in denen die
Landgewinnung- und Verklappungsarbeiten durchgefiihrt werden. Ziel der Uberwachung ist es,
die Auswirkungen der geplanten Investition auf die Veranderungen in der Zusammensetzung
und Struktur der Ichthyofauna durch die Gezeiten zu bewerten. Nach Abschluss der Arbeiten
sollten jahrliche (in Abstdnden von 4 Mal pro Jahr) ichthyologische Untersuchungen
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b)

durchgefiihrt werden. Diese Erhebungen sollten an 2 Stellen (Transekten) in der Nahe der
Verklappungstelle und an 2 Stellen (Transekten) in der Ndhe des geplanten Wellenbrechers
durchgeflhrt werden. Sie sollten tber vier Forschungsperioden (Friihling, Sommer, Herbst und
Winter) durchgefiihrt werden. Die gefangenen Fische sollten nach Arten klassifiziert werden.
Das Gesamtgewicht des Fangs und das Gesamtgewicht der Individuen jeder Art im Fang sollten
gemessen werden. Je nach GroRe des Fangs sollten alle Individuen der Arten in der Probe
gemessen oder eine reprasentative Probe fir eine solche Messung enthommen werden. Der
Umfang und die Qualitat der fir die Messungen und detaillierten Analysen entnommenen
Proben missen den allgemein gultigen Methoden fir die Durchfihrung dieser Art von
ichthyologischen Untersuchungen entsprechen. Die Untersuchungen sollten durch eine Analyse
der Fangstatistiken fiir das betreffende Einzugsgebiet und eine Beobachtung der Fangtatigkeiten
erganzt werden. Auch invasive Arten sollten Giberwacht werden, wobei der Schwerpunkt auf der
GroRaugengrundel liegt.

Benthische Uberwachung. Ziel der Uberwachung ist es, die Auswirkungen des Baus von
Unterwasserstrukturen auf den Erhaltungszustand der Lebensrdume und die Erhaltung der
biologischen Vielfalt im Projektgebiet zu bewerten, indem die Besiedlung der Fl&chen
kontrolliert und die Artenzusammensetzung der Epiphyten und anderer Organismen, die die
Flachen besiedeln, bestimmt wird. Die Grundlagenerhebung muss die folgenden Elemente der
benthischen Lebensgemeinschaften erfassen: Infauna, d. h. typische
Makrozoobenthosgemeinschaften (einschlieRlich: Zusammensetzung und Anzahl der Arten,
Dominanz, H&ufigkeit, Abundanz/Dichte, Biomasse), Makrophyten, d. h. Algen und hohere
Vegetation, und epiphytische Organismen mit der dazugehdrigen Fauna auf dem neu
geschaffenen "kinstlichen Riff" (einschlieflich: Zusammensetzung und Anzahl der Arten,
Bodenbedeckung, Biomasse). Darliber hinaus sollten auch invasive Arten erfasst werden. Diese
Forschung sollte in 1, 3. und 5. Betriebsjahr, wodurch die Richtung der Veranderungen in den
Biozonosen bestimmt werden kann. Die Erhebungen sollten unmittelbar nach Abschluss des
Projekts beginnen und so lange fortgesetzt werden, bis sich die geschadigte Assemblage
vollstandig erholt hat und/oder sich die epiphytische Assemblage gebildet hat, d. h. liber einen
Zeitraum von funf Jahren (d. h. bis sich die quantitative Struktur der langlebigsten Arten -
Muscheln - erholt hat). Die Makrozoobenthos-Bodenprobenahmestationen sollten in der Achse
der Bodenstromung liegen. Erhebungen des Makrozoobenthos des Weichbodens sollten nach
Standardmethoden - HELCOM COMBINE, 2014 - und der epiphytischen Flora und Fauna nach
der Methodik von Kruk-Dowgiatto et al. 2010 durchgefiihrt werden.

c)Uberwachung von Veranderungen der Kistenlinie. Ziel der Uberwachung ist es, die
Auswirkungen der Entwicklung auf die Kistenlinie zu bewerten. Die Studie sollte das Gebiet
zwischen der LNG-Schutzmauer bei etwa 423 kmU und 420 kmU abdecken. Die Messungen
sollten Uber einen Zeitraum von mindestens 5 Jahren und mindestens vierteljahrlich oder bei
starken hydrodynamischen Phdnomenen unmittelbar nach dem Ereignis durchgefiihrt werden.
Einmal im Jahr sollte die Uberwachung auf eine Tiefe von mindestens 10 m unter dem
Meeresspiegel ausgedehnt werden. Darlber hinaus sollten einmal jahrlich die Orthofotos, NMT
und NMPT auf das Gebiet von der Westgrenze der Republik bis 419 kmU ausgedehnt werden.
Die Kontrolle der Messungen sollte sich auf ein Netz von Repertoirepunkten stiitzen, die in
Abstanden von 1 km entlang des Ufers an der Grenze des Gebiets verteilt sind. Wahrend der
Vermessung sollte eine Kontrollmessung auf den Riffen, dem Strand, dem Diinenkamm und den
Zwischendinen in einem regelméaiigen Raster in einem Abstand von mindestens 100 m entlang
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5.3.

5.4.

des Ufers unter Verwendung von GNSS RTK RTN mit einer Genauigkeit von +- 1 cm
durchgefiihrt werden. Fir ein einheitliches Geldndemodell sollte die Héhenmessung durch
bathymetrische Daten bis zu einer Tiefe von 5 m unter dem Meeresspiegel erganzt werden. mit
dem Echolot in einem Raster von nicht weniger als 5 m. Auf jedem Profil sollte der maximale
Abstand zwischen aufeinanderfolgenden Tiefenmesspunkten mindestens 1 m betragen. Die
Genauigkeit der Positionsbestimmung am Kalibrierpunkt bei der Uberpriifung der Genauigkeit
des Positionierungssystems sollte +/- 0,5 m betragen. Die Genauigkeit der H6henbestimmung
am Kalibrierungspunkt bei der Uberpriifung der Genauigkeit des Positionierungssystems sollte
weniger als 3 cm betragen, und die Genauigkeit der Tiefenbestimmung sollte weniger als <5 cm
betragen. Die Messungen fir jede Messreihe sollten unter &hnlichen Seegangsbedingungen
durchgefiihrt werden, jedoch mit einem Seegang am Messort von nicht mehr als 2st.B.
Beschreiben Sie bei bathymetrischen Vermessungen die Wetterbedingungen (Wind,
Wellengang, Sicht), die zu Beginn und am Ende eines jeden Vermessungstages sowie alle 4-6
Stunden wahrend des Vermessungstages herrschen. Die Wasserstandsmessung sollte auf GNSS-
RTK/RTN-Messungen beruhen. Die aus GNSS-Satellitenmessungen ermittelten Ellipsoidhéhen
sollten in das staatliche Hohensystem PL-EVRF2007-NH umgerechnet werden, das auf dem
vom Zentralamt fir Geodasie und Kartographie (http://www.gugik.gov.pl/bip/prawo/modele-
danych) verdffentlichten Quasi-Geoidmodell basiert. Alle erfassten Daten sollten im aktuellen
Geodatensystem in PL-2000 und Hohendaten im System PL-EVRF2007- NH erfasst werden.
Die Messungen sollten mindestens vierteljahrlich oder im Falle intensiver hydrodynamischer
Erscheinungen unmittelbar danach durchgefiihrt werden. Einmal im Jahr sollte die Uberwachung
auf eine Tiefe von mindestens 10 m unter dem Meeresspiegel ausgedehnt werden. Die Analyse
der Veranderungen des Sohlenreliefs und der Materialbewegungen sollte mit einer kombinierten
detaillierten Relief- und Sohlenkarte durchgefiihrt werden, die das Uberwachungsgebiet abdeckt.
Auf der Grundlage der erfassten Daten (NMT) sollten die momentane Position der Wasserlinie,
der Dunengrundlinie und der Linie, die die Spitze der Diine markiert, bestimmt und auf der
Grundlage der Kklassifizierten LiDAR-Punktwolke Karten der Reliefunterschiede und der
Landbedeckungsénderungen erstellt werden. Auerdem sollten Karten tiber die Veranderung der
Breite des Strandes, die Veranderung der Lage der Diinengrundlinie und die Berechnung der
Veranderung des Volumens des Sedimentmaterials erstellt werden. Im Rahmen der
Uberwachung sollten ein Orthofoto, ein numerisches Geldndemodell (NMT) und ein
numerisches Landbedeckungsmodell (NMTP) sowie eine klassifizierte Punktwolke auf der
Grundlage von hochauflésenden (weniger als 5 cm Auflésung) Daten aus LiDAR-
Aufzeichnungen erstellt werden. Der Vermessungsauftragnehmer sollte auch Quelldateien und
Spuren der Bewegung der Einheiten wéhrend der Vermessung einschlieBlich Standort und
Richtung zur Verfligung stellen.

Die Uberwachung vor der Investition sollte einmal vor Beginn der Arbeiten durchgefiinrt werden
und muss wiederholt werden, wenn die Bauarbeiten nicht innerhalb eines Jahres nach Fertigstellung
durchgefiihrt werden.

Ubermittlung der Uberwachungsergebnisse an den Regionaldirektor fiir Umweltschutz in Stettin
zusammen mit einem Vorschlag fir Praventiv- oder Minimierungsmafnahmen, falls erforderlich,
in Form von:

Fortschrittsberichte innerhalb von 3 Monaten nach Ende des jeweiligen Studienjahres;
Abschlussberichte (Zusammenfassung des gesamten Forschungszyklus) - innerhalb von 6
Monaten nach Abschluss der Forschung fiir die Umweltressource.
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5.5. Werden im Zwischen- oder Abschlussbericht erhebliche negative Auswirkungen auf eine
Umweltressource nachgewiesen oder andere erhebliche Umweltrisiken festgestellt, sollten im
Uberwachungsbericht vorbeugende und/oder minimierende MaRnahmen zur Umsetzung und
Kontrolle der Ergebnisse vorgeschlagen werden. Im Falle des unerwarteten, unkontrollierten
Auftretens erheblicher Verdnderungen des Erhaltungszustands natirlicher Lebensrdume und der
Lebensrdume geschiitzter Pflanzen- und Tierarten, einschliel}lich derjenigen, die in Natura-2000-
Gebieten unter Schutz stehen, die erhebliche Auswirkungen auf die Elemente der natiirlichen
Umwelt haben kdnnen, ist der Regionaldirektor fir Umweltschutz in Stettin unverziiglich zu
benachrichtigen und eine fachliche Bewertung der Ursachen der beobachteten Veranderungen
vorzulegen, einschlieRlich einer Darstellung der Mdglichkeiten zur Behebung und Vermeidung der
unglnstigen Erscheinungen: innerhalb eines Monats nach Feststellung der schéadlichen
Auswirkungen eine fachliche Bewertung mit Schlussfolgerungen und Empfehlungen vorzunehmen
und diese (in jedem Fall) unmittelbar danach, spétestens jedoch einen Monat nach der Bewertung,
an den Regionaldirektor fur Umweltschutz in Stettin zu Gbermitteln.

5.6. Die Abschlussberichte iiber die Uberwachung einer bestimmten Umweltressource sollten in zwei
Teile gegliedert sein: erster Teil: die Ergebnisse der Untersuchungen aus dem betreffenden
Zeitraum; zweiter Teil: ein Vergleich der Ergebnisse mit den Erkenntnissen, die in dem Bericht
enthalten sind, der die Grundlage fur den Erlass dieses Beschlusses bildet, und in dieses
Beschlusses, um die Auswirkungen des Projekts auf eine bestimmte Umweltressource korrekt zu
bewerten.

5.7. Das Uberwachungsprogramm mit Angabe der Methodik fiir die Durchfiihrung und der Fristen fiir
die Ubermittlung der Ergebnisse an diese Behorde ist dem Regionaldirektor fiir Umweltschutz in
Stettin vor Beginn der Uberwachung zur Genehmigung vorzulegen. Bei der Festlegung des
Umfangs der Uberwachung sollten die in der Begriindung dieses Beschluss enthaltenen
Annahmen, die wahrend der Arbeiten am Bericht ber die Umweltauswirkungen des Projekts
gesammelten Informationen und andere Daten Uber die natiirliche Umwelt des untersuchten
Gebiets beriicksichtigt werden.

5.8. Auf der Grundlage der vorgelegten Uberwachungsergebnisse kann der Regionaldirektor fiir
Umweltschutz in Stettin beschlieBen, den Uberwachungszeitraum zu verlangern, den Umfang der
Uberwachung zu &ndern oder andere Minimierungsmanahmen anzuwenden.

Nach der Umsetzung sollte eine Analyse der Larmemissionen durchgefihrt werden. Die Analyse
sollte nach dem ersten Betriebsjahr des Terminals durchgefiihrt werden, und die Messungen sollten bei
der Einfahrt in den Hafen und beim Anlegen der Containerschiffe vorgenommen werden. Die Messungen
sollten es ermdglichen, das tatsdchliche Ausmal der Larmbelastung sowohl am Tag als auch in der Nacht
zu beurteilen. Die Ergebnisse der Analyse nach Abschluss der Arbeiten miissen zusammen mit den
gegebenenfalls vorgeschlagenen Minimierungsmanahmen innerhalb eines Monats nach Durchfiihrung
dieser Analyse der Entscheidungsbehérde fiir das Projekt und der Kontrollbehorde, d.h. dem Inspektor
fir Umweltschutz der Provinz, vorgelegt werden. Die Analyse sollte auch grenziiberschreitende
Auswirkungen berticksichtigen.

Die Verpflichtung zur Durchfihrung einer erneuten Prifung der Umweltauswirkungen eines
Projekts im Rahmen des Verfahrens zum Erlass der Entscheidung gemé&R Artikel 72 Absatz 1 Nummer
10 des Gesetzes vom 3. Oktober 2008 lber die Bereitstellung von Informationen Uber die Umwelt und
ihren  Schutz, die Beteiligung der  Offentlichkeit am  Umweltschutz und die
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Umweltvertraglichkeitspriifung (Gesetzblatt. 2023, Pos. 1094 mit Anderungen) hinsichtlich der
Auswirkungen von Unterwasserlarm auf Meeressdugetiere und Ichthyofauna, mit besonderem
Augenmerk auf den Schweinswal wahrend der Bauphase des Projekts, unter Beriicksichtigung aller
Arbeiten, die in den Meeresboden eingreifen (hauptsdchlich im Zusammenhang mit der Griindung von
Spundwénden, Pfahlen oder der Aushértung der Containerpierstruktur), zusammen mit der Angabe
spezifischer MinderungsmalRnahmen in Bezug auf diese Tiergruppen. Zu diesem Zweck sollte vor Beginn
der Bauarbeiten ein Schallschutzkonzept erstellt werden, das u. a. folgende Angaben enthalt: Art des zu
verwendenden Vorhangs, Ort der Messungen, Definition der Uberschreitung des maximalen
Schallpegels, Zeitpunkt, zu dem der Betrieb eingestellt werden muss.

I.D. FUr den Teil des Projekts befindet sich im maritimen Bereich, der das Hafenbecken und die
ZufahrtsstralRe zum Terminal umfasst:

1. Art und Ort des Projekts:

1.1. Der Offshore-Teil des Projekts, der das Hafenbecken und das Einfahrtgleis zum Terminal umfasst,

besteht aus einem Hafenbecken mit einer Drehscheibe von maximal 800 m Durchmesser und einer
Tiefe von -14,5 m bis zur Ordinate sowie einem Einfahrtgleis zum Terminal von ca. 2.100 m Lange
(von der Drehscheibe bis zum bestehenden Gleis) und einer Tiefe von -14,5 m bis zur Ordinate.
- als ein Projekt eingestuft wird, das in jedem Fall erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben
kann, wie in § 2 Abs. 1 Nr. 34 der Verordnung des Ministerrats vom 10. September 2019 Gber
Projekte, die erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben kdnnen ("Gesetzblatt 2019", Pos.
1839 mit Anderungen).

1.2. Der maritime Teil des Projekts, der das Hafenbecken und die Fahrrinne umfasst, befindet sich im
Kistenmeer und auf den Parzellen 172 Warsz6w Area 11 und 206 Warszéw Area 16.

1.3. Die detaillierten Merkmale des kiistennahen Teils des Projekts, einschlieRlich des Hafenbeckens
und der Fahrrinne, sind in Anhang 1 zu diesem Beschluss dargestellt, der Standort ist in Anhang 2
zu diesem Beschluss angegeben.

2. Bedingungen fir die Nutzung des Landes in der Durchfiihrungs-, Betriebs- oder Nutzungsphase
des Projekts unter besonderer Berucksichtigung der Notwendigkeit, wertvolle Naturwerte,
natiirliche Ressourcen und Denkmaler zu schiitzen und die Beeintrachtigung benachbarter Gebiete
zu begrenzen:

2.1. Durchfiihrung des Projekts unter Aufsicht von Wildtieren, d.h. Gewéhrleistung der Aufsicht durch
einen Ichthyologen und Zoologen fiir die verbleibenden Meerestierarten, um den Verlauf der
Arbeiten wahrend der Anbringung der Larmschutzwénde und Sedimentbarrieren zu kontrollieren.

2.2.  Um die Belastigung wéhrend der Bauphase in Form eines voriibergehenden Anstiegs der Staub-
und Larmemissionen zu begrenzen, muss unter anderem:

a) alle Arbeiten, die einen hohen Larmpegel verursachen, tagsiiber durchzufiihren, wobei die
Mdglichkeit besteht, die Arbeiten nachts durchzufiihren, wenn dies aus technischen Griinden
erforderlich ist, und gleichzeitig keine Larmbel&stigung in akustisch geschiitzten Bereichen zu
verursachen (kontinuierliche Uberwachung der Larmemissionen in diesen Gebieten);

b) ein Zeitplan fir die Durchfiihrung der Arbeiten aufgestellt werden, der berlicksichtigt, dass sich
tiberschneidende Arbeiten, die eine hohe akustische Belastung verursachen, vermieden werden,
wobei den Arbeiten, bei denen Mauern, Pfahle oder Vibrationshammer eingesetzt werden,
besondere Aufmerksamkeit gewidmet wird;
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2.3.

c) voll funktionsfahige und von qualifizierten Personen bediente Gerdte und Fahrzeuge

einzusetzen;

d) die Geréte, Maschinen und Werkzeuge, die L&rm verursachen und gerade nicht benutzt werden,

abschalten;

e) Einsatz von elektrisch betriebenen Geraten und Maschinen fur Bauarbeiten, einschliellich

Erdbewegungsarbeiten am Containerpier (z. B. Transportmaschinen, Siebe, Brecher, Bagger,
Forderbander), um die NO-Emissionen um 50 % oder mehr zu reduzieren;

Eine ausreichende Anzahl von Uberlaufddmmen auf dem Wasser wahrend der Arbeiten vorsehen,
um ein unkontrolliertes Austreten von Olstoffen zu verhindern.

2.4. der Zeitplan fur die Bauarbeiten ist so zu gestalten, dass die ganzjahrige Ferienzeit in Swineminde
einschliellich der Kurzone beriicksichtigt wird, insbesondere die intensive Sommerferienzeit vom 1.
Mai bis 1. Oktober;

2.5. Informieren und warnen Sie mit Schildern vor Bauarbeiten.

2.6. Die folgenden Malinahmen ergreifen, um die Ausbreitung von Sedimenten zu minimieren:

b)

d)

a) Die Arbeiten fir den Hafenbau, d. h. insbesondere das Ablegen des Baggerguts an der

Verklappungstelle, sollten nicht unter intensiven hydro-meteorologischen Bedingungen,

einschliellich ziemlich starker Winde (5°B), durchgefiihrt werden;
Anpassung des Arbeitsplans an die vorherrschenden meteorologischen Bedingungen und, bei
starkem Wind aus W bis N und aus E bis S, Verwendung von Schirmen (einschliellich z. B. des
so genannten Typs Il, mittlerer Vorhang), die an der entsprechenden (leeseitigen, d. h.
windabgewandten) Begrenzung des Arbeitsbereichs aufgehéngt werden, die Intensitat der
Dispersion von Schwebestoffen; die einzelnen Schutzschirme (Vorhdnge) sollten durch
Verbindungsstiicke miteinander verbunden werden, die Licken zwischen den einzelnen
Abschnitten verhindern; diese Konstruktion sollte mit Hilfe von Bodenankern und Ankerdrahten
am Gewaéssergrund verankert werden.
Einsatz mechanischer Bagger (z. B. Tiefl6ffelbagger), die mit Rohren ausgestattet sind, um das
Baggergut auf den Boden des Baggerfeldes abzuladen, so dass es nicht direkt unter der
Wasseroberflache  aufschlagt, sowie Uberwachung der Wasserqualitit und  der
Sedimentausbreitung;
Wenn wéhrend der Baggerarbeiten erhebliche Mengen an kohdasiven Béden mobilisiert werden,
sollten an der westlichen Grenze des Baggerbereichs in den Windrichtungen von NE bis SE
Schirmen (so genannte "Vorhange") errichtet werden, um die Ausbreitung von Schwebstoffen zu
begrenzen;

2.7. Fuhren Sie die folgenden MaRnahmen zur Minimierung der Ichthyofauna ein:

a)

b)

die Arbeiten zur Ablagerung von Abraum auf die Verklappungstelle sollten aullerhalb der
Laichzeit der Fische, d. h. auBerhalb des Zeitraums von April bis September, durchgefiihrt
werden. Das Baggergut darf jedoch ab dem 1. Juli auf der Verklappungstelle abgelagert werden,
wenn die Ichthyoplankton-Analysen im Rahmen der laufenden Investitionsiiberwachung keine
hohe Dichte von Eiern und Larven anderer Fischarten als des Friihjahrsherings ergeben, die
zwischen Juli und September aussterben, solange die Sedimentvorhdnge vorhanden sind,;

im Falle anormaler Wassertemperaturen im Marz in der Pommerschen Bucht, wenn die
Wassertemperatur in einer Tiefe von 0,5-1,0 m unter der Wasseroberflache im Bereich der Fackel
fiir einen Zeitraum von 7 Tagen tiber 60C gehalten wird und somit den Beginn des Laichprozesses
des Frihlingsherings ermdglicht, die Arbeiten an der Verklappungstelle einzustellen oder das
Aushubmaterial zu lagern und gleichzeitig den Boden in einem Umkreis von 100 m von der
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2.8.

d)

Verklappungstelle regelmaRig (mindestens 1-2 Mal pro Woche) mit einer Unterwasserkamera zu
beobachten und bei unzureichender Wassertransparenz mit einer geeigneten Schaufel Proben vom
Boden zu nehmen, um festzustellen, ob das Ablaichen dieser Art im Bereich der
Verklappungstelle begonnen hat; im Falle einer hohen Konzentration von abgelegten Eiern oder
frisch geschlipften Larven mit noch nicht resorbierten Dottersacken in unmittelbarer Néhe der
Aushubstelle sollte der Aushub bis Ende Mai eingestellt werden;

c¢) Bei Landgewinnung- und Verklappungsarbeiten, die zur Bildung berméaRiger Mengen an
Schwebstoffen flhren, sollten Schleier (so genannte VVorhange) als Barriere gegen das Eindringen
feiner Partikel eingesetzt werden, die in der Wassertiefe auferhalb des Bereichs der
Investitionsarbeiten schwimmen. An Stellen mit hoherer Strémungsgeschwindigkeit sollten
Vorhénge mit doppelten Schwimmern und doppelt verstarkter Verankerung verwendet werden;
wenn an mehreren voneinander entfernten Stellen gleichzeitig Landgewinnungsarbeiten
durchgeflihrt werden, sollten fir jeden Punkt (z. B. ein Bagger in Betrieb) separate VVorhénge
verwendet werden. Die Gestaltung des Vorhangs und die Art und Weise, wie er angebracht wird,
sollten mit der ichthyologischen Uberwachung abgestimmt werden und von den
hydromorphologischen Bedingungen der Standorte der Landgewinnungsarbeiten und die
Verklappungstelle abh&ngen; werden Fische gesichtet, nachdem die Anlage eingerichtet und mit
dem Vorhang geschlossen wurde, sollten sie gefangen und an einen anderen Standort mit
ahnlichen Umweltbedingungen gebracht werden;

falls der Gehalt an suspendierten Feststoffen im Wasser in einer Entfernung von 0,2 km von der
Emissionsquelle 200 mg/1 ubersteigt, missen die Landgewinnung- und Verklappungsarbeiten fir
mindestens 48 Stunden eingestellt werden. Liegt der Sauerstoffgehalt am Boden in einer
Entfernung von 0,2 km von der Quelle unter 4 mg 02/1, sollten die Arbeiten fur mindestens 24
Stunden eingestellt werden. Bei der Wiederaufnahme der Arbeiten nach einer Unterbrechung, die
durch eine Uberschreitung der Konzentration an suspendierten Stoffen oder an gelostem
Sauerstoff verursacht wurde, miissen diese Parameter im Rahmen der laufenden Uberwachung
der Wasserqualitdt erneut gemessen werden;

Einsatz von Technologien zur Gewinnung und Lagerung von Baggergut, die die VVerschlammung
des Wassers verringern, einschlieBlich des Einsatzes von Saugbaggern mit mechanischer oder
hydraulischer Verbindung des Baggerguts.

Im Hinblick auf die Meeressdugetiere sollte die Detonation nicht explodierter Objekte (UXO)

auflerhalb der Sommersaison durchgefiihrt werden, um das Risiko von Verletzungen durch

Druckwellen und PTS bei der Schweinswalpopulation, die sich im Sommer im Projektgebiet aufhalt,

zu verringern. Wenn dies nicht méglich ist, wird die Detonation wahrend des ganzen Jahres nur dann

erlaubt, wenn Meeressdugetiere-Beobachter die Abwesenheit der oben genannten Tiergruppe

bestétigt haben. In beiden Féllen sollte folgende Kombination angewandt werden:

a)

visuelle Beobachtungen durch qualifizierte Meeressaugetiere-Beobachter (MMOs) an Bord des
Schiffes gemal der von der INCC-Kommission festgelegten Methodik, kombiniert mit passiver
akustischer Uberwachung (PAM) zur Ergénzung der visuellen Beobachtungen durch die MMOs,
basierend auf der Verwendung einer Reihe von Hydrophonen im Wasser (PAM-Detektoren) und
spezieller Software zur Verarbeitung der von den Hydrophonen erfassten Gerausche, wobei von
folgenden Voraussetzungen ausgegangen wird:

- Platzierung von Detektoren, so dass Meeressaugetiere in der Zone des potenziellen PTS-
Vorkommens erfasst werden konnen,

40



2.9.

2.10.

2.11.

212

2.13.

werden.

- Einsatz der Detektoren unter Beriicksichtigung der bathymetrischen Bedingungen, der
Explosivstoffmassen und der Jahreszeit;

- die Beobachtung mindestens 60 Minuten vor der geplanten Detonation der konventionellen
Waffe zu beginnen und die Beobachtung bis 60 Minuten nach der Detonation fortzusetzen,
vorbehaltlich einer Anderung, wenn dies gerechtfertigt ist;

- visuelle Beobachtungen auf Zeiten mit guter Sicht am Tag beschranken; bei unglinstigen
Wetterbedingungen, die eine Beobachtung unmdglich machen, sollten keine Sprengungen
durchgefihrt werden.

b) Einsatz akustischer Hilfsmittel zur VVergrdamung von Robben und Schweinswalen (z. B. Pinger,
Sonar oder andere) und/oder zur Isolierung der L&rmausbreitung unter Wasser (z. B.
Blasenschleier).

Vor der geplanten Detonation konventioneller Waffen sollten von einem Arbeitsboot aus
Sonaruntersuchungen durchgefiihrt werden, um Fischschwarme zu identifizieren, mit dem Ziel, die
Munitionsentsorgung moglicherweise zu verschieben, und falls dies nicht mdglich ist, Methoden
zur Abschreckung oder Isolierung der Unterwasser-Larmausbreitung (z. B. Blasenschleier)
einzusetzen, um die Auswirkungen auf diese Tiergruppe zu minimieren.

Unterrichtung des Chefinspektors fiir Seefischerei Uber die geplanten Arbeiten zwei Monate im

Voraus, damit die Fischer gegebenenfalls ihre Fanggerate umstellen kénnen.

Sicherstellung geeigneter Verfahren und einer archiologischen Uberwachung, wenn Arbeiten an

einem noch nicht lokalisierten Objekt durchgefiihrt werden, das maéglicherweise als Kulturerbe

ausgewiesen ist, um die mdglichen Auswirkungen auf ein Kulturerbe zu minimieren und

MaBnahmen in Ubereinstimmung mit den geltenden Rechtsvorschriften zu ergreifen.

Ausarbeitung und anschliefende Umsetzung eines Plans zur Entfernung von Blindgéngern mit

Angabe eines Plans zur Schadensbegrenzung fir Meeresséugetiere und Fische, einschliellich der

spezifischen Anwendung von MinimierungsmalRnahmen, die in der Entschliefung des Beschlusses

angegeben sind.

Um Belastigungen in Form von voriibergehend erhdhten Staub- und Larmemissionen wahrend der

Betriebsphase zu begrenzen, unter anderem:

a) for die Dauer der Liegezeit des Containerschiffs am Kai Strom von Land aus liefern;

b) verwenden Sie Gerate und Behdlter, die sicherstellen, dass die Emissionen von Gasen und
Schadstoffen reduziert werden, dass sie voll funktionsfahig sind und dass sie von qualifizierten
Personen bedient werden;

c) das Terminal mit ECO-Geréten auszustatten, die entweder elektrisch oder mit Gas betrieben

3. Umweltanforderungen zur Begrenzung der grenztberschreitenden Umweltauswirkungen:

Durchfiihrung von Baggerarbeiten im Bereich der Terminaleinfahrt bei Westwind bis zu 4"’B.

4. Anforderungen hinsichtlich der Notwendigkeit, die Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt zu
vermeiden, zu verringern und zu tberwachen

4.1.

Kontrolle des Betriebs der verschiedenen Geréte, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des
Bauvorhabens verwendet werden - Durchfihrung der laufenden Wartung, laufende
Storungsbeseitigung.
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4.2.

Fuhren Sie die Umweltiiberwachung am Projektstandort und in dem Gebiet, das von dem Projekt
betroffen sein kénnte, wie folgt durch:

4.2.1. Die Uberwachung der Investition vor der Investition sollte sich auf folgende Punkte

erstrecken:

a) Ichthyofauna. Vor Beginn der Investitionsarbeiten sollten  Fischerei- und

Ichthyoplanktonanalysen durchgefiihrt werden, um das Reproduktionspotenzial und die
Saisonalitdt des Fischlaichs zu bestimmen. Diese Befischungen sollten an mindestens zwei
Standorten (Transekten) in der Ndhe der geplanten Verklappungstelle und an zwei Standorten
(Transekten) in unmittelbarer N&he des geplanten Wellenbrechers durchgefihrt werden, und
zwar ganzjahrig mindestens einmal pro Monat (von Oktober bis Februar) und von Mérz bis
September zweimal pro Monat im Abstand von zwei Wochen. Ichthyoplankton sollte
taxonomisch Kklassifiziert und in Bezug auf die Dichte der einzelnen Taxa untersucht werden.
Die Uberwachung soll es ermoglichen, genau festzustellen, welche Arten im Gebiet des
geplanten Projekts zu welchen Zeiten bruten und welche Larven- und Jungtierstadien der Arten
in dem Gebiet vorkommen.

4.2.2. Die Uberwachung wihrend der Bauphase sollte Folgendes umfassen:

a)

b)

Ichthyofauna. Die Erhebungen sollten regelméfig, mindestens einmal pro Woche, durchgefiihrt
werden. Im Bereich der Aushubdeponie sollte die Temperatur des oberflachennahen Wassers (in
einer Tiefe von etwa 1 m) im Marz alle 2-3 Tage berwacht werden. Das Einbringen des
Baggerguts in das Meer erfolgt unter ichthyologischer Aufsicht, wenn die Baggerarbeiten
zwischen Mérz und Ende September durchgefiihrt werden. Die ichthyologische Uberwachung im
Bereich der Ablagerung des Abraums wird im Marz alle 2-3 Tage die Temperatur des
oberflachennahen Wassers (in einer Tiefe von ca. 1 m) messen. Wenn die Wassertemperatur im
Bereich der Baggerablagerungsstelle 7 Tage lang tiber 6°C bleibt (dann kann mit dem Beginn des
Laichens der Frihjahrsheringe gerechnet werden). Danach sollten mindestens einmal
wdchentlich an mehreren, zuvor von einem Ichthyologen festgelegten Teststellen regelmaRige
Bodenbeobachtungen mit einer Unterwasserkamera durchgefihrt und bei fehlender
ausreichender Wassertransparenz mit einer Schaufel Proben vom Boden entnommen werden, um
festzustellen, ob das Laichen der Art im Bereich der Verklappungstelle begonnen hat. Wird in
der unmittelbaren Umgebung der Verklappung eine hohe Dichte an abgelegten Eiern oder frisch
geschlipften Larven mit noch nicht resorbierten Dottersacken festgestellt, wird die Baggerung
bis Ende Mai eingestellt.

Zustand und Qualitéat des Wassers und der Sedimentausbreitung. Durchfuhrung von Erhebungen
bei Baggerarbeiten und Verklappungsarbeiten. Diese Untersuchungen des Sauerstoffgehalts und
der Schwebstoffe sollten wahrend der Landgewinnungsarbeiten einmal wéchentlich und wéhrend
der Verklappungsarbeiten einmal wochentlich wahrend der Laichzeit der Fische, d.h. von April
bis September, durchgefiihrt werden (unter Vorbehalt von April bis Juli, wenn die
Ichthyoplanktonuntersuchungen keine laichenden Fische im Verklappungsbereich ergeben). Fir
diese Analysen sollten 2-3 Messstellen in einem Abstand von 0,2 km von der Quelle der
Schwebstoffemissionen bestimmt werden. Darliber hinaus miissen einmal im Monat wéhrend der
Bagger- und Verklappungsarbeiten Analysen des Salzgehalts, des BSB5, der Secchi-
Scheibensichtbarkeit, des Chlorophylls a", des Nitrats, des Nitrits, des Ammoniumstickstoffs, des
Gesamtstickstoffs, des Phosphats und des Gesamtphosphors durchgefiihrt werden. Liegt der
Sauerstoffgehalt am Boden (in einer Entfernung von 0,2 km von der Quelle) von weniger als 4
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mg 02/1, sollten die Arbeiten fur mindestens 24 Stunden eingestellt werden. Bei der
Wiederaufnahme der Arbeiten nach einer Unterbrechung, die durch eine Uberschreitung der
Konzentration an suspendierten Feststoffen oder an geldstem Sauerstoff verursacht wurde,
missen diese Parameter an den Uberwachungspunkten erneut gemessen werden. Um die
Ausgangsbedingungen (natiirliche Wassertrilbung) zu ermitteln, sollte die Uberwachung
mindestens eine Woche vor Beginn der Arbeiten am Meeresboden, die eine Stérung des
Sediments verursachen, eingeleitet werden. Die Uberwachung der Sedimentausbreitung sollte
wéhrend des gesamten Zeitraums der Arbeiten am Meeresboden, die eine Stérung des Sediments
verursachen, und danach noch eine Woche lang fortgesetzt werden.

c) Anwesenheit von Meeresséugetieren und Ichthyofauna im Falle der Detonation von Munition.
Ziel der Uberwachung ist es, die Wirksamkeit der MaBnahmen zur Minimierung der
Auswirkungen von Munition auf Meeressdugetieren und Fische zu bewerten. Die
Uberwachungsmethoden sollten Folgendes umfassen: fiir Fische: Sonaruntersuchungen von
einem Arbeitsboot aus, um Fischschwérme zu identifizieren, damit der Zeitpunkt der
Munitionsrdumung oder der Einsatz von Vergramungsmethoden angepasst werden kann; und fur
Meeressdugetiere: visuelle Beobachtungen durch qualifizierte Meeressdugetiere-Beobachter
(MMOQOs) von Bord des Schiffes aus gemal? der von der JNCC-Kommission festgelegten
Methodik in Kombination mit einer passiven akustischen Uberwachung (PAM), die auf dem
Einsatz einer Reihe von Hydrophonen im Wasser (PAM-Detektoren) beruht. Die PAM-
Detektoren sollten so aufgestellt werden, dass festgestellt werden kann, ob sich Meeressdugetiere
in der Zone des potenziellen PTS-Vorkommens befinden. Die Uberwachung sollte mindestens
60 Minuten vor der geplanten Detonation einer konventionellen Waffe beginnen und bis 60
Minuten nach der Detonation fortgesetzt werden, wobei in begriindeten Féllen Abweichungen
maglich sind. Die visuelle Uberwachung sollte auf Zeiten mit guter Sicht am Tag beschrankt
werden. Bei ungunstigen Wetterbedingungen, die eine Beobachtung verhindern, sollte die
Explosion nicht durchgefuhrt werden. Wenn Meeresséugetiere vor der geplanten
Munitionsrdumung entdeckt werden, sollte die Detonation verschoben werden. Sollte eine
aullerplanmaiiige Sprengung erforderlich sein, werden MalRnahmen wie visuelle Beobachtungen,
passive akustische Uberwachung und Vergramung von Meeressdugetiere unmittelbar vor der
Sprengung, z. B. mit Pingern, kombiniert.

4.2.3. Die Uberwachung wihrend der Betriebsphase sollte Folgendes umfassen:

a) Ichthyofauna. Durchfiihrung von Erhebungen (ber die Ichthyofauna, sowohl Uber die adulten
Stadien als auch (ber das Ichthyoplankton, in Gebieten, in denen Landgewinnung- und
Verklappungsarbeiten durchgefiihrt werden. Ziel der Uberwachung ist es, die Auswirkungen
der geplanten Investition auf die Veranderungen in der Zusammensetzung und Struktur der
Ichthyofauna durch die Gezeiten zu bewerten. Nach Abschluss der Arbeiten sollten jahrliche
(in Abstanden von 4 Mal pro Jahr) ichthyologische Untersuchungen durchgefiihrt werden. Diese
Erhebungen sollten an 2 Stellen (Transekten) in der Nahe der Verklappungstelle und an 2
Stellen (Transekten) in der Nahe des geplanten Wellenbrechers durchgefiihrt werden. Sie sollten
tber vier Forschungsperioden (Friihling, Sommer, Herbst und Winter) durchgefiihrt werden.
Die gefangenen Fische sollten nach Arten klassifiziert werden. Das Gesamtgewicht des Fangs
und das Gesamtgewicht der Individuen jeder Art im Fang sollten gemessen werden. Je nach
GroRe des Fangs sollten alle Individuen der Arten in der Stichprobe gemessen oder eine
reprasentative Probe fiir eine solche Messung genommen werden. Der Umfang und die Qualitat
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4.3.

4.4,

4.6.

4.7.

4.8.

der flr die Messungen und detaillierten Analysen entnommenen Proben missen den allgemein
gultigen Methoden fir die Durchfiihrung dieser Art von ichthyologischen Untersuchungen
entsprechen. Die Untersuchungen sollten durch eine Analyse der Fangstatistiken flr das
betreffende Einzugsgebiet und eine Beobachtung der Fangtatigkeiten ergénzt werden. Auch
invasive Arten sollten Uberwacht werden, wobei der Schwerpunkt auf der GroRaugengrundel
liegt.
Die Uberwachung vor der Investition sollte einmal vor Beginn der Arbeiten durchgefiihrt werden
und muss wiederholt werden, wenn die Bauarbeiten nicht innerhalb eines Jahres nach
Fertigstellung durchgefiihrt werden.
Ubermittlung der Uberwachungsergebnisse an den Regionaldirektor fiir Umweltschutz in Stettin
zusammen mit einem Vorschlag fur Praventiv- oder Minimierungsmalinahmen, falls erforderlich,
in Form von:
- Fortschrittsberichte innerhalb von 3 Monaten nach Ende des jeweiligen Studienjahres;
- Abschlussberichte (Zusammenfassung des gesamten Forschungszyklus) - innerhalb von 6
Monaten nach Abschluss der Forschung flr die Umweltressource.
4.5. Werden im Zwischen- oder Abschlussbericht erhebliche negative Auswirkungen auf eine
Umweltressource nachgewiesen oder andere erhebliche Umweltrisiken festgestellt, sollten im
Uberwachungsbericht vorbeugende und/oder minimierende MaRnahmen zur Umsetzung und
Kontrolle der Ergebnisse vorgeschlagen werden. Im Falle des unerwarteten, unkontrollierten
Auftretens erheblicher Verdnderungen des Erhaltungszustands natirlicher Lebensrdume und der
Lebensrdume geschiitzter Pflanzen- und Tierarten, einschlief3lich derjenigen, die in Natura-2000-
Gebieten unter Schutz stehen, die erhebliche Auswirkungen auf die Elemente der natiirlichen
Umwelt haben konnen, ist der Regionaldirektor fur Umweltschutz in Stettin unverziglich zu
benachrichtigen und eine fachliche Bewertung der Ursachen der beobachteten Verénderungen
vorzulegen, einschlieBlich einer Darstellung der Mdglichkeiten zur Behebung und Vermeidung der
ungunstigen Erscheinungen: innerhalb eines Monats nach Feststellung der schéadlichen
Auswirkungen eine fachliche Bewertung mit Schlussfolgerungen und Empfehlungen vorzunehmen
und diese (in jedem Fall) unmittelbar danach, spatestens jedoch einen Monat nach der Bewertung,
an den Regionaldirektor fiir Umweltschutz in Stettin zu Gibermitteln.
Die Abschlussberichte Giber die Uberwachung einer bestimmten Umweltressource sollten in zwei
Teile gegliedert sein: erster Teil: die Ergebnisse der Untersuchungen aus dem betreffenden
Zeitraum; zweiter Teil: ein Vergleich der Ergebnisse mit den Erkenntnissen, die in dem Bericht
enthalten sind, der die Grundlage fir den Erlass dieses Beschlusses bildet, und in dieses
Beschlusses, um die Auswirkungen des Projekts auf eine bestimmte Umweltressource korrekt zu
bewerten.
Das Uberwachungsprogramm mit Angabe der Methodik fiir die Durchfiinrung und der Fristen fiir
die Ubermittlung der Ergebnisse an diese Behorde ist dem Regionaldirektor fiir Umweltschutz in
Stettin vor Beginn der Uberwachung zur Genehmigung vorzulegen. Bei der Festlegung des
Umfangs der Uberwachung sollten die in der Begriindung dieses Beschluss enthaltenen
Annahmen, die wahrend der Arbeiten am Bericht iber die Umweltauswirkungen des Projekts
gesammelten Informationen und andere Daten (ber die natirliche Umwelt des untersuchten
Gebiets beriicksichtigt werden.
Auf der Grundlage der vorgelegten Uberwachungsergebnisse kann der Regionaldirektor fiir
Umweltschutz in Stettin beschlieRen, den Uberwachungszeitraum zu verlangern, den Umfang der
Uberwachung zu &ndern oder andere Minimierungsma3nahmen anzuwenden.
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Fur den Teil des Projekts, der sich im maritimen Bereich befindet, der das Hafenbecken und das
Zufahrtsgleis zum Terminal umfasst, erlege ich im Rahmen des Verfahrens zum Erlass der
Entscheidung nach Artikel 72 Absatz 1 Nummer 1 des Gesetzes vom 3. Oktober 2008 Uber die
Bereitstellung von Informationen dber die Umwelt und ihren Schutz, die Beteiligung der
Offentlichkeit am Umweltschutz und die Umweltvertréglichkeitspriifung keine Verpflichtung zur
Durchfiihrung einer Prifung der Auswirkungen des Projekts auf.

GemaR Artikel 108 8§ 1 des Gesetzes vom 14. Juni 1960 - der Verwaltungsverfahrensordnung
(Gesetzblatt 2023, Pos. 775, in der gednderten Fassung) -  nachstehend
Verwaltungsverfahrensordnung genannt - erteile ich die Anordnung der sofortigen
Vollstreckbarkeit den Beschluss sofort vollstreckbar machen.

Die folgenden Anhénge sind integraler Bestandteil des Beschlusses:

Anhang 1 - Merkmale des Gesamtprojekts.

Anhang 2 - Standort des Projekts

Anhang 3 - Antwort auf die Kommentare und Vorschldge, die wahrend der 6ffentlichen Anhorung
gemacht wurden, einschlieRlich der grenziiberschreitenden Umweltvertréglichkeitspriifung, die in
Ubereinstimmung mit dem Ubereinkommen iber die Umweltvertraglichkeitspriifung im
grenziiberschreitenden Rahmen, das am 25. Februar 1991 in Espoo unterzeichnet wurde, im Folgenden
als Espooer Ubereinkommen bezeichnet, durchgefiinrt wurde (Gesetzblatt vom 3. Dezember 1991).
Anhang 4 - Lage des Gebiets, das von der Erweiterung des Natura-2000-Gebiets Bukowo-See
PLH320041 als Teil des Naturschutzausgleichs betroffen ist.
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Ubersetzung eines Teils tiber der Begriindung des Beschlusses (Seiten: 56 - 59) - Stellungnahmen der Behorden
der betroffenen Partei

Was die grenziiberschreitenden Auswirkungen betrifft, so verlief das Verfahren wie folgt.

Am 04. Dezember 2020 erhielt die Generaldirektion fir Umweltschutz als zustdndige Behdorde fiir die
Koordinierung der grenziiberschreitenden Umweltvertraglichkeitspriifung eine Anfrage des Ministeriums fir
Energie, Infrastruktur und Digitalisierung des Landes Mecklenburg-Vorpommern zum geplanten Bau eines
Tiefwasser-Containerhafens in  Swineminde. In Anbetracht der mdglichen grenziberschreitenden
Auswirkungen des geplanten Projekts beantragte die deutsche Partei Zugang zu Dokumenten, in denen das
Projekt beschrieben wird und die Auskunft dariber geben, ob eine grenziiberschreitende
Umweltvertraglichkeitspriifung geplant ist. In diesem Zusammenhang hat die GDOS in einem Schreiben vom
10.12.2020 mit dem Vermerk: DOOS-TSO0S.440 .2.2020.JA die Gemeinde aufgefordert, die verfiigbaren
Unterlagen mit einer Beschreibung des Projekts zur Verfiigung zu stellen, die es der deutschen Seite
ermoglicht, sich tber den Umfang des Projekts und das Fehlen erheblicher grenziiberschreitender
Auswirkungen zu informieren, und gleichzeitig darauf hingewiesen, dass die deutsche Seite im Falle der
Unmadoglichkeit, solche Auswirkungen auszuschlielen, bei fehlender Notifizierung im Rahmen der
grenziiberschreitenden  Umweltvertraglichkeitsprifung  verlangen  kann, auf Antrag in das
grenziiberschreitende Verfahren gemaR Art. 2(3) der Vereinbarung zwischen der Regierung der Republik
Polen und der Regierung der Bundesrepublik Deutschland iiber die Durchfiihrung des Ubereinkommens Uiber
die Umweltvertraglichkeitsprifung im grenziberschreitenden Rahmen vom 25. Februar 1991, unterzeichnet
in Neuhardenberg am 11. April 2006. Aufgrund der fehlenden Feststellung der Madglichkeit
grenziiberschreitender Auswirkungen auf der Grundlage der dem Antrag auf Entscheidung uber die
Umweltbedingungen beigefligten Unterlagen sowie der an den Investor gerichteten Aufforderung (Schreiben
vom 24.12.2020, Zeichen: WONS-08.420.29.2020.KK.6 ) zur Erganzung der eingereichten Unterlagen,
einschlieRlich Fragen im Zusammenhang mit grenziiberschreitenden Auswirkungen, teilte die GDOS mit
Schreiben vom 04.01.2021, Zeichen: DOOS-TS00S.440.2.2020.JA.2, der deutschen Partei mit, dass sie zur
Frage moglicher Auswirkungen Stellung nehmen und die angeforderten Unterlagen nach Einholung
entsprechender Ergénzungen durch den Investor aushandigen wird. Gleichzeitig forderte die GDOS mit
Schreiben vom 05.05.2021 den Investor, d.h. Zarzad Morskich Portow Szczecin-Swinoujs’cie S.A., auf,
Unterlagen wie eine Beschreibung des Projekts und eine detaillierte Analyse der grenziiberschreitenden
Auswirkungen zusammen mit einer Ubersetzung ins Deutsche vorzulegen. Die von der deutschen Partei
angeforderten Unterlagen (die der Investor mit Schreiben vom 13.10.2021 vorlegte) wurden anschlieBend von
der GDOS mit Schreiben vom 20.10.2021 unter dem Aktenzeichen DOOS- TSO0S.440.2.2020.JA vorgelegt.
Daraufhin erhielt der Generaldirektor der Umweltschutzbehérde am 24.11.2021 per E-Mail-Korrespondenz
eine Erklarung des Ministeriums fur Energie, Infrastruktur und Digitalisierung des Bundeslandes
Mecklenburg-Vorpommern, Deutschland, (ber seine Bereitschaft, im laufenden Verfahren an der
Umweltvertraglichkeitsprifung in einem grenziberschreitenden Kontext teilzunehmen. Dementsprechend
bildete die betreffende Erklarung die Grundlage fiir die Einleitung des grenziiberschreitenden Verfahrens und
den Erlass am 07.12.2021, Zeichen: WONS-08.420.29.2020.KK.12 eine Anordnung zur Durchfiihrung des
grenziiberschreitenden Umweltvertraglichkeitsverfahrens gemaR 8§ 108 Abs. 1 Nr. 1 des UVP-Gesetzes mit
der gleichzeitigen Verpflichtung zur Erstellung in deutscher Sprache: des Antrags auf Entscheidung Uber die
Umweltbedingungen und derjenigen Teile des Umweltvertraglichkeitsberichts, die es der Bundesrepublik
Deutschland ermdglichen, eine moégliche erhebliche grenziiberschreitende Umweltauswirkung zu beurteilen,
unter Beriicksichtigung der vom Ministerium fur Energie, Infrastruktur und Digitalisierung des Landes
Mecklenburg-Vorpommern mit Schreiben vom 24.11.2021 tbermittelten Stellungnahmen und Vorschlage.
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Das von der Antragstellerin am 21.07.2022 eingereichte und ins Deutsche ibersetzte Dokument mit dem Titel
Espoo-Bericht, das die Teile des Umweltvertraglichkeitsberichts enthdlt, die es dem betroffenen Staat
ermoglichen, die mdglichen erheblichen grenziiberschreitenden Umweltauswirkungen zu beurteilen, wurde
zusammen mit dem aktualisierten UVP-Bericht und den Anhéngen (auf CD), die im nationalen Verfahren
eingereicht wurden (nach dem Antrag vom 29.06.2021, Zeichen: WONS.420.29.2020.KK.il), wurde der
GDOS mit Schreiben vom 28.07.2022, Zeichen: WONS- 08.420.29.2020.KK. 15, weitergeleitet, um das
grenziiberschreitende Verfahren fortzusetzen. Nach Prifung des vorgelegten Espoo-Berichts wies die Behorde
mit Schreiben vom 11.08.2022 auf die Notwendigkeit hin, diesen um Punkte wie eine Analyse der
Auswirkungen des geplanten Projekt auf die Ziele der EU-Wasserrahmenrichtliniel und der EU-
Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie2 sowie eine Bewertung der L&rmemissionen von Bauarbeiten, die in den
Meeresboden eingreifen, und deren Auswirkungen auf Meeresorganismen, insbesondere den Schweinswal,
der im deutschen Natura 2000-Gebiet ein Schutzobjekt ist, zu ergdnzen (DE 1749-302). Der am 18.11.2022
eingegangene und ins Deutsche (bersetzte Espoo-Bericht (aufgrund eines Ersuchens des RDEP vom
22.08.2022) wurde mit Schreiben vom 23.11.2022, Az: WONS- 08.420.29.2020.KK.17 an die GDOS
weitergeleitet. Diese fur die Koordinierung des grenziiberschreitenden Verfahrens zustandige Stelle hat geman
Avrtikel 4 des Abkommens zwischen der Regierung der Republik Polen und der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland tber Umweltvertraglichkeitspriifungen und strategische Umweltvertraglichkeitspriifungen im
grenziiberschreitenden Rahmen, das am 10.10.2018 in Neuhardenberg geschlossen wurde, mit Schreiben vom
16.12.2022 die vorgenannten Unterlagen der betroffenen Partei Ubermittelt und sie gleichzeitig darauf
hingewiesen, dass sie bis zum 24.02.2023 zu der betreffenden Angelegenheit Stellung nehmen sowie
Informationen Uber den Zeitpunkt und die Art und Weise ihrer Verdffentlichung gemaR den Bestimmungen
von Artikel 4.1 der vorgenannten Vereinbarung tbermitteln muss.

Nach den 6ffentlichen Anhérungen auf deutscher Seite hat der GDOS mit Schreiben vom 14.03.2023,
Zeichen: DOOS-TS008S.440.2.2020.JA, die Stellungnahmen folgender Behdrden, die von deutscher Seite
Ubermittelt wurden, weitergeleitet: Ministerium fur Energie, Infrastruktur und Digitalisierung des Landes
Mecklenburg - Vorpommern vom 24.02.2023: Amt fiir Raumordnung und Landesplanung vom 22.02.2023,;
Gemeinde Herringsdorf vom 17.02.2023; Landesverwaltung des Innern Mecklenburg-Vorpommern vom
11.01.2023; Landesforstanstalt des Landes Mecklenburg-Vorpommern vom 24.02.2023; Landrat des
Landkreises Greifswald des Landes Mecklenburg-Vorpommern vom 22.02.2023; des Landesamtes fir
zentrale Aufgaben und Technologien auf dem Gebiet der Polizei, des Brand- und Katastrophenschutzes
Mecklenburg-Vorpommern vom 10.02.2023; des Landesamtes fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern vom 16.02.2023: Landesamt fiir Landwirtschaft und Umwelt Mecklenburg-
Vorpommern, Amt Neubrandenburg vom 20.01.2023; Landesamt fur Landwirtschaft und Umwelt
Mecklenburg-Vorpommern, Amt Stralsund vom 22.02.2023; Ministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur,
Tourismus und Arbeit des Landes Mecklenburg-Vorpommern vom 23.02.2023: Ministerium fir
Landwirtschaft und Umwelt des Landes Mecklenburg-Vorpommern vom 18.11.2021; Landesamt fir
Landwirtschaft und Umwelt des Landes Mecklenburg-Vorpommern vom 19.11.2021; Landesamt fur Umwelt,
Naturschutz und Geologie des Landes Mecklenburg-Vorpommern vom 11.2021; BUND vom 21.02.2023;
Tourismusverband Insel Usedom vom 24.02.2023: Wasser- und Bodenverband der Insel Usedom - Peenestrom
vom 10.02.2023; Landesanglerverband Mecklenburg-Vorpommern e.V. vom 22.02.2023; NABU
Mecklenburg-Vorpommern vom 24.02.2023. Gleichzeitig informierte die GDOS in ihrem Schreiben tber das
Interesse der deutschen Seite an grenziberschreitenden Konsultationen in Form eines Treffens nach
Fertigstellung der zur Stellungnahme vorgelegten und ins Deutsche Ubersetzten Unterlagen.

Daruber hinaus wurden Kommentare und Schlussfolgerungen zum Bericht (teilweise elektronisch und
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teilweise per Brief) aus der deutschen Offentlichkeit direkt an diese Behorde iibermittelt von:

- Gemeinde Ostseebad Heringsdorf - E-Mail vom 17.02.2023 (E-Mail); E-Mail vom
20.02.2023; E-Mail vom 21.02.2023; . e-maii vom 22.02.2023 + 27.02.2023
(Post); E-Mail vom 23.02.2023. (x2); E-Mail vom 24.02.2023:
- Ministerium fir Wirtschaft (...) e-maii vom 24.02.2023; e-mail vom 24.02.2023:
-Ministerium fur Wirtschaft (...) e-mail vom 24.02.2023; e-mail vom
24.02.2023: e-mail vom 24.02.2023; - TAI U e-mail vom 24.02.2023;

e- mail vom 24.02.2023; Gemeinde Osteeband Heringsdorf e-mail vom 23.02.2023;
e-mail vom 23.02.2023.

Im Zusammenhang mit den Stellungnahmen und Aufforderungen von deutschen Behorden,
Nichtregierungsorganisationen und der Offentlichkeit wurde die Antragstellerin mit Schreiben vom
16.03.2023, Zeichen: WONS.420.29.2020.KK.26, aufgefordert, zu den erhobenen Einwéanden Stellung zu
nehmen. Es ist darauf hinzuweisen, dass die von den Behorden und der Offentlichkeit wahrend der laufenden
offentlichen Konsultation Ubermittelten Stellungnahmen und Antrdge unmittelbar nach ihrem Eingang
elektronisch an den Antragsteller weitergeleitet wurden. Die entsprechenden Ergénzungen, ins Deutsche
Ubersetzt, wurden am 29.06.2023 eingereicht. und anschlieBend mit Schreiben vom 30.06.2023 an den GDOS
weitergeleitet, Zeichen: WONS.420.29.2020.KK.35. Dartiber hinaus wurde ein aktualisierter UVP-Bericht mit
Anhéangen in polnischer Sprache (vom Investor am 07.06.2023 vorgelegt) mit Schreiben vom 18.07.2023
elektronisch Ubermittelt, die GDOS stellte ihn der deutschen Partei mit Schreiben vom 24.07.2023 zur
Verfiigung, Az: DOOS-TS0O0S.440.2.2020.JA. Aufgrund der friiheren Erklarung der deutschen Partei iiber
die Teilnahme an grenziiberschreitenden Konsultationen in Form eines Treffens gemaR Art. 8 Abs. 2 des
deutsch-polnischen Abkommens hat die GDOS in dem oben genannten Schreiben einen Zeitplan fiir die
Durchfiihrung solcher Konsultationen vorgelegt! einen Zeitplan fir die Durchfiihrung solcher Konsultationen
vor und gab den voraussichtlichen Termin an, an dem sie stattfinden kénnten, d.h. den 06.09.2023, und wies
auf die Notwendigkeit hin, Themen fur die Erérterung méglicher erheblicher Auswirkungen der Investition
auf die Umwelt der Bundesrepublik Deutschland und mdoglicher MalRnahmen zur Verringerung oder
Beseitigung dieser Auswirkungen gemaR Artikel 5 des Espoo-Ubereinkommens vorzulegen. Als Ergebnis des
E-Mail-Verkehrs mit der deutschen Seite wurden Termin und Ort des Treffens sowie die zu behandelnden
Themen festgelegt.

Am 20.09.2023 fand die grenziiberschreitende Konsultation im Hotel Courtyard by Marriott Szczecin
City. Die Anhorung wurde gemaR Artikel 7 Absatz 2 der Vereinbarung zwischen der Regierung der Republik
Polen und der Regierung der Bundesrepublik Deutschland tber die Umweltvertraglichkeitspriifung und die
strategische Umweltvertraglichkeitsprifung im grenziiberschreitenden Rahmen, die am 10.10.2018 in
Neuhardenberg erstellt und unterzeichnet wurde, sowie gemaR Artikel 5 des Ubereinkommens ber die
Umweltvertraglichkeitsprifung im grenziiberschreitenden Rahmen, das am 25. Februar 1991 in Espoo erstellt
wurde, durchgefiihrt. Gegenstand der Anhdrung war gemal der zitierten Verordnung die Erdrterung der
potenziell erheblichen Auswirkungen des geplanten Baus des Containerterminals im AuBenhafen von
Swineminde auf die Umwelt der Bundesrepublik Deutschland sowie mdglicher MaBBnahmen zur
Verringerung oder Beseitigung dieser Auswirkungen auf der Grundlage der am 24.02.2023 mitgeteilten
Positionen der deutschen Behorden. Die polnische Delegation war durch Vertreter der Generaldirektion fir
Umweltschutz vertreten. Regionaldirektion fir Umweltschutz in Stettin, die Hafenbehdrde von Stettin und
Swineminde S.A. und der Vertreter des Investors mit einem Team von Experten. Die deutsche Seite war durch
Herrn Jorn Mothes vom Ministerium fir Klimaschutz, Landwirtschaft, landliche Entwicklung und Umwelt
Mecklenburg-Vorpommern vertreten, zusammen mit Vertretern der von der betreffenden Investition
betroffenen Behdrden. Die Konsultation erstreckte sich auf sechs Themen: die Auswirkungen des Projekts auf
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die Veranderung der Kistenlinie, die Auswirkungen des Projekts auf den Sedimenttransport im offenen Meer,
die Auswirkungen des Projekts auf die Luftverschmutzung, die Auswirkungen des Projekts auf den Larm, die
Auswirkungen des Projekts auf die Wahrscheinlichkeit von Verschmutzungen, Unféllen und deren Folgen
sowie die Auswirkungen des Projekts auf deutsche Natura-2000-Gebiete. Die Anhdrung wurde in der in der
Tagesordnung festgelegten Reihenfolge durchgefuhrt. Alle auf der Tagesordnung der Sitzung aufgefiihrten
Punkte wurden von Experten der polnischen Seite ausfihrlich erdrtert und mit Vertretern der Bundesrepublik
Deutschland diskutiert. Die wichtigsten Ergebnisse des Treffens sind, dass sich der Projekttrager verpflichtet,
im Bereich der Gleiseinfahrt des Terminals bei Westwind bis zu 4'B auszubaggern und eine nachtréagliche
Analyse der Larmausbreitung auf der Grundlage der Kontrollpunkte durchzufiihren, die in dem auf dem
Treffen vorgestellten Modell skizziert wurden, wobei die auf deutscher Seite in Ahlbeck entstehende Spa-Zone
berticksichtigt wird. Dariiber hinaus forderte die deutsche Partei zusatzliche, ins Deutsche Ubersetzte
Dokumente an, die sie zuvor in polnischer Sprache erhalten hatte, wie z. B. die Anlage Nr. 3 mit dem Titel
"Untersuchung der Qualitit des Aushubmaterials” zum UVP-Bericht, einen Auszug aus der Anlage Nr. 10
zum UVP-Bericht mit dem Titel "Analyse eines Unfalls" und ein Kapitel aus dem UVP-Bericht (ber die
Mdglichkeit eines Unfalls sowie Abschnitte des UVP-Berichts, die sich mit Analysen der Auswirkungen des
Projekts auf das Grundwasser befassen und sich auf den Seiten: 167-182, 349-356, 418- 420 und 531-537. Die
Sitzung wurde gemal der zu Beginn vereinbarten Tagesordnung abgeschlossen. Die polnische Seite gab
umfassende Erklarungen zu allen Fragen, die die Vertreter der betroffenen Partei stellten. Uber die Anhérung
wurde ein Protokoll angefertigt, dessen Ergebnisse noch wéhrend der Sitzung mit der deutschen Seite
abgestimmt wurden. Diese Protokolle enthielten keine Unstimmigkeiten und wurden der Akte beigefigt.

In Anbetracht dessen ist die grenziiberschreitende Konsultation gemaR Artikel 5 des Ubereinkommens
uber die Umweltvertréglichkeitspriifung im grenziiberschreitenden Rahmen mit der Bundesrepublik
Deutschland als abgeschlossen zu betrachten. Die von den Betroffenen im Einklang mit den geltenden
Vorschriften eingereichten Stellungnahmen und Antrdge wurden im Rahmen des vorliegenden Verfahrens
gepruft, so dass die Behorde ihrer Verpflichtung nach dem UVP-Gesetz nachgekommen ist; ein detaillierter
Verweis auf die im Rahmen der grenziberschreitenden Konsultation vorgebrachten Stellungnahmen findet
sich in Anhang 3 dieser Entscheidung.

(..)
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Ubersetzung eines Teils tiber der Begriindung des Beschlusses (Seiten: 124 - 129) - mogliche grenziiberschreitende
Umweltauswirkungen

Im Rahmen des Verfahrens gemiR dem Espoo-Ubereinkommen ist darauf hinzuweisen, dass die
Durchfiihrung des Projekts Auswirkungen haben wird, bei denen die Mdglichkeit einer grenziiberschreitenden
Wirkung nicht ausgeschlossen werden kann. zumal das Projekt die Pommersche Bucht betrifft, durch die die
Grenze zu Deutschland verlduft. Wie aus den hier vorliegenden Daten der Behdrde hervorgeht, befindet sich
das Gebiet des geplanten Projekt in einer Entfernung von ca. 2,7 km zum Projektstandort. Auf der Grundlage
der Ergebnisse der polnischen Umweltvertréglichkeitsprifung (UVP-Bericht) und der durchgefiihrten
grenziiberschreitenden Konsultationen wurde analysiert, inwieweit sich die in polnischen Gewassern
durchgeflihrten Tatigkeiten auf in Deutschland gelegene Umweltelemente auswirken werden.

Die wichtigsten Auswirkungen, die sich aus der Durchfiihrung des Projekts ergeben und die eine
potenzielle Bedrohung fiir die Umwelt in einem grenziiberschreitenden Kontext darstellen kdnnen, sind die
Auswirkungen im Zusammenhang mit den méglichen Auswirkungen des Projekts auf die Verdnderung der
Kustenlinie: in Bezug auf die Ausbreitung von Sedimenten im offenen Meer: in Bezug auf Schadstoffe in der
Luft: in Bezug auf L&memissionen; oder das Auftreten von Schadstoffen aufgrund von Unfallen oder
ungeplanten Ereignissen und somit auf den Zustand der Wasserqualitat und auf deutsche Natura 2000-Gebiete.

Im Hinblick auf die grenzlberschreitenden Auswirkungen im Zusammenhang mit der Veranderung
der Kustenlinie ist darauf hinzuweisen, dass fur die Zwecke dieser Untersuchung eingehende Analysen
durchgeflhrt wurden, um die voraussichtlichen Auswirkungen des geplanten Baus des Containerterminals in
Swinemiinde auf die in der marinen Kiistenzone ablaufenden morpho- und lithodynamischen Prozesse sowie
auf den aktuellen Stand des Kustenschutzes zu ermitteln. Die Ergebnisse dieser Analysen sind in einem
separaten Dokument im Anhang zum UVP-Bericht (mit dem Titel "Auswirkungen des Baus des
Containerterminals in Swinemiinde auf die morpho- und lithodynamischen Prozesse in der Kiistenzone und
den Zustand des Kistenschutzsystems", durchgefiihrt von Prof. Dr. Stanistaw Musiel) dargestellt. "Bau des
Containerterminals in Swinemiinde" auf die morpho- und lithodynamischen Prozesse in der Kistenzone und
den Zustand des Kistenschutzsystems” von Prof. Dr. Stanistaw Musielak und Dr. Andrzej Giza ("Stettin".
30.03.2023). Die Analysen umfassten detaillierte Positionen der Diinengrundlinie und der Wasserlinie, die
Breite des Strandes und Veranderungen in der Dynamik der Morphologie des Kistengebiets. Die vorgelegten
Ergebnisse zeigen, dass die Entwicklung des Containerterminals in Swineminde keine signifikanten
Auswirkungen auf die Meereskiiste und die physikalischen Prozesse in ihrer Umgebung haben wird. Eine
Analyse der Morphodynamik des Meeresufers hat ergeben, dass sich das Relief des Strandes
grenziiberschreitend nicht verandern wird, was zu einer Verkleinerung der Strandflache auf deutscher Seite
fiihrt. Die Analyse zeigt klar, dass die Kuste akkumulativ ist. Die Sedimentbewegung am Strand und am Ufer
selbst, das im linksufrigen Teil von Swinemiinde - der Kurortschutzzone - und im Teil auf der deutschen Seite
ein Erholungsgebiet ist, wird sich nach dem Bau des Containerhafens wahrend seiner Betriebsphase im
Vergleich zu heute nicht verdndern. Diese Sedimente werden im Mindungsbereich der Swina an den
Wellenbrechern zurlickgehalten, und der Akkumulationscharakter des Ufers an dieser Stelle wird fortbestehen.

Wahrend der Bauphase wurden die Aufwirbelung und Freisetzung von Sedimenten, die
Wiederablagerung von Sedimenten auf dem Meeresboden und Unterwasserlarmemissionen als potenzielle
grenziiberschreitende Auswirkungen der Bauphase des Projekts ermittelt. Die in dem Bericht vorgestellten
Analysen der Sedimentausbreitung und -ablagerung zeigten, dass das Projekt keine grenziiberschreitenden
Auswirkungen hat. Da in den entnommenen Sedimentproben keine Uberschreitungen der angenommenen
Hochstwerte fir Schwermetall-, Nahrstoff- und persistente Schadstoffkonzentrationen festgestellt wurden, ist
auch keine Freisetzung von Schad- und Nahrstoffen aus den aufgewirbelten Sedimenten wéhrend des Baus des
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Terminals zu erwarten, so dass in dieser Hinsicht keine grenziiberschreitenden Auswirkungen zu erwarten
sind. In Anbetracht der Anwendung einer Reihe von Malinahmen zur Begrenzung der Ausbreitung von
Sedimenten wéhrend des Projekts, einschlieBlich der Anpassung des Arbeitsplans an die vorherrschenden
meteorologischen Bedingungen, des Einsatzes von Windschutzvorrichtungen bei unginstigen
Windverhéltnissen sowie der diesbezuglichen Investitionsiiberwachung, sind keine grenziiberschreitenden
Auswirkungen zu erwarten, auch nicht auf Schutzguter in deutschen Natura-2000-Gebieten wie: DE1652301
Pommersche Bucht mit Oderbank (ca. 25 km vom Standort des Containerhafens und ca. 8 km vom
ausgewiesenen  Baggergutlagerplatz  (Verklappungstelle A) entfernt); DE1749302 Greifswalder
Boddenrandschwelle und Teile der Pommerschen Boddenrandschwelle. DE1652301 Pommersche Bucht mit
Oderbank (ca. 25 km vom geplanten Containerhafen und ca. 8 km vom ausgewiesenen Verklappungstelle A
entfernt); DE1749302 Greifswalder Boddenrandschwelle und Teile der Pommerschen Bucht (ca. 25 km vom
geplanten Containerhafen und ca. 8 km vom ausgewiesenen Abraumfeld A entfernt) DE 1747301 Greifswalder
Bodden, Teile des Strelasundes und Nordspitze Usedom (ca. 45 km vom Standort des geplanten
Containerhafens und ca. 50 km vom ausgewiesenen Verklappungstelle A entfernt). Um jedoch eine mégliche
Ausbreitung von Sedimenten ber die polnischen Grenzen hinaus zu vermeiden, hat sich der Projekttrager
verpflichtet, bei Westwinden von bis zu 4°B im Bereich der Terminaleinfahrt zu baggern. Dies wurde bei der
Erarbeitung dieses Beschlusses berlicksichtigt.

Hinsichtlich der L&rmemissionen ist darauf hinzuweisen, dass die fur dieses Verfahren durchgefiihrten
Analysen gezeigt haben, dass die L&rmemissionen sowohl wahrend der Bau- als auch der Betriebsphase des
Projekts die zuldssigen Normen in den né&chstgelegenen akustisch geschiitzten Gebieten in Polen nicht
uberschreiten werden. Angesichts der Tatsache, dass das vorgeschlagene Projekt mehr als 5 km von der
deutschen Grenze entfernt ist und sich keine akustisch geschiitzten Gebiete in unmittelbarer Néhe der Grenze
befinden, sind keine grenziiberschreitenden Auswirkungen zu erwarten. Es sei auch darauf hingewiesen, dass
die polnische Seite im Rahmen der grenziiberschreitenden Konsultationen zur Uberpriifung der méglichen
Auswirkungen auf den Kurort Ahlbeck zusatzliche Larmausbreitungsanalysen durchgefuhrt hat, aus denen
hervorging, dass die zulassigen Werte auf deutscher Seite eingehalten werden. Zur Uberpriifung der im Bericht
enthaltenen Prognosen und der vorgesehenen MalRnahmen zur Minimierung der Umweltauswirkungen des
Projekts (wahrend der Bauphase: Beschrankung der Arbeiten auf die Nachtzeit durch den Einsatz moderner,
gerduscharme Bagger; Verwendung von tempordren Barrieren zur Abschirmung der von der Baustelle
ausgehenden Larmemissionen in Form von tragbaren Schirmen oder hohen Erdwillen; Uberwachung der
Bauarbeiten hinsichtlich der Larmemissionen): wahrend des Betriebs: Einsatz von technisch einwandfreien
und von qualifizierten Personen bedienten Geraten und Schiffen sowie Ausstattung des Terminals mit ECO-,
elektro- oder gasbetriebenen Geraten), war der Investor verpflichtet, nach dem ersten Betriebsjahr des
Terminals eine Analyse der Larmemissionen durchzufiihren. Diese Analyse wird tatsachliche Messungen
wahrend der Einfahrt in den Hafen und des Anlegevorgangs des Containerschiffs umfassen, wobei auch
mdogliche grenziberschreitende Auswirkungen beriicksichtigt werden. Auf diese Weise lasst sich das
tatsachliche AusmaR der Larmbelastung sowohl tagsiber als auch nachts beurteilen. Es sollte auch betont
werden, dass im Rahmen dieser Analyse Berechnungen an zuséatzlichen Kontrollpunkten durchgefiihrt werden,
die als Teil des auf der grenziiberschreitenden Sitzung vorgestellten Modells (mit dem Titel Assessment of the
Environmental Impact of the Container Terminal Investment in the External Port of Swinemiinde on Noise
Emission (Erweiterung auf die deutsche Seite). Planungsphase - Technisches Konzept des
...Containerterminals im Aufenhafen von Swinemiinde", Dr. Ing. Tomasz Malec.Stettin,2023), und wenn
Uberschreitungen in den Gebieten des Nachbarstaates festgestellt werden, werden Gespriche zwischen den
Parteien gefuihrt, um zusétzliche Minimierungslésungen in dieser Hinsicht einzufiihren.

Auch die im Rahmen dieses Verfahrens durchgefiihrte Analyse der Luftqualitat, einschliellich der
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voraussichtlichen Schadstoffkonzentrationen wéhrend der Bau- und Betriebsphase des Projekts, hat gezeigt,
dass die Durchfilhrung des Projekts nicht zu einer Uberschreitung der zulissigen Luftqualitatsstandards
aullerhalb des Projektgebiets fuhren wird. Gilinstige Wetterbedingungen im Gebiet von Swineminde,
einschliellich der Windrichtungen, fiihren dazu, dass die Verschmutzung, die innerhalb des Wellenbrechers -
der hydrotechnischen Anlage, die der deutschen Grenze am néchsten liegt (wahrend des Baus und des spéteren
Betriebs) - entsteht, vor allem in der Winter-(Heiz-)saison weitgehend zerstreut und in Richtung Norden und
Nordosten, d.h. in Richtung des offenen Meeres, verlagert wird. Dariiber hinaus zeigt die vorgelegte
Emissionsbilanz, dass Baggerarbeiten die groRte Belastung fiir die Luft darstellen. Die Emissionen aus diesen
Tatigkeiten machen etwa 97 % des Gesamtvolumens aus. Aus der Analyse geht hervor, dass bei einer
Verringerung der Schadstoffemissionen, insbesondere der Stickstoffoxide, um 50 % oder mehr (was durch
MaRnahmen wie den Einsatz moderner Bagger mit h6herer Kapazitat wahrend der Baggerarbeiten, den Einsatz
von Schiffen (Baggerschiffe und Hilfsschiffe), die mit Systemen zur katalytischen Reduzierung der NOx-
Emissionen fur Baggerarbeiten ausgestattet sind oder mit gasformigem Kraftstoff (LNG) angetrieben werden,
erreicht werden kann) keine tiberméRigen Schadstoffkonzentrationen auftreten werden und der Terminal keine
Gefahr fur die Umwelt darstellt. Somit werden diese MalRnahmen auch in dieser Hinsicht keine
grenziiberschreitenden Auswirkungen haben. Dariiber hinaus zeigt die in einem kumulativen Kontext
durchgeflihrte Auswirkungsanalyse, dass es in der Betriebsphase des Containerterminals, der bestehenden
Mole auf dem 6stlichen Wellenbrecher und des neuen Schiffsliegeplatzes im AuRenhafen, wenn das Terminal
mit ECO-, elektrisch oder gasbetriebenen Anlagen ausgestattet ist, zu keinen Uberschreitungen der zuldssigen
Luftqualitdatsnormen auRerhalb des Gebietes kommen wird, an dem der Investor den Rechtstitel besitzt.

Eine weitere Auswirkung mit dem Potenzial, grenziiberschreitende Auswirkungen zu verursachen, ist
Unterwasserldrm durch Bauarbeiten (im Zusammenhang mit der Griindung von Spundwanden, Pfahlen oder
der Aushértung der Containerpierstruktur). In Anbetracht der Tatsache, dass diese Art von Auswirkungen die
grofite Bedrohung fiir die Ichthyofauna und die Meeresséuger darstellt, die sowohl in den polnischen als auch
in den deutschen Natura-2000-Gebieten unter Schutz stehen, war der Investor verpflichtet, eine Reihe von
Losungen zur Minimierung der Auswirkungen anzuwenden, u.a.: Beginn der hydrotechnischen Arbeiten (im
Zusammenhang mit der Errichtung der Offshore-Konstruktionen) im Meeresgebiet in der Zeit von Anfang
September bis Mitte Januar, d.h. aulerhalb der fur die Meeressduger wichtigen Zeit, Anwendung von
MaBnahmen zur Verringerung der Larmintensitdit (z.B.: Luftblasenvorhdnge (Bubbie Curtains),
Isolationsgehduse (Isolation Casings), Verwendung einer Reihe von Schutzmitteln, Verwendung einer Reihe
von Mitteln zur La&rmminderung. MaRnahmen zur Larmminderung (z. B.: Luftpolsterschleier, Isoliergehduse).
Dazu gehéren z.B.: IHC-NMS-System (Noise Mitigation Screen), Beka Shell (Beka Shell), HydroNAS-
System; EISD (Hydro Sound Dampers), sowie Vibroprobing oder sogenannte "Blue piling"-Techniken. "Blue
piling") fur Gerate, die UbermaRigen impulsiven Unterwasserlarm, d.h. tber 140 dB, in Entfernungen von 200
m und 500 m von der Schallguelle verursachen, wéhrend bei Ausbleiben der erwarteten
Unterwasserlarmreduzierung eine kombinierte Methode, z.B. ein Luftschleier vom Typ SBC und eine
Abschirmung vom Typ HSD, angewandt wird, bis der Expositionspegel auf sichere Werte von 130 dB fallt.
Um die vorgeschriebenen Larmpegel einzuhalten, war der Bautrdger verpflichtet, den Unterwasserlarm
wahrend des Rammvorgangs zu messen und gegebenenfalls zusétzliche Malinahmen zur Larmminderung zu
ergreifen sowie vor Beginn der Bauarbeiten ein Larmschutzkonzept zu erstellen, das Informationen enthalt
wie: die Art des zu verwendenden Vorhangs, den Ort der Messungen, die Definition der Uberschreitung des
maximalen Schallpegels, den Zeitpunkt, zu dem der Betrieb eingestellt werden muss, was in der Phase der
Neubewertung analysiert wird. Aufgrund der obigen Ausfiihrungen werden keine signifikanten negativen
Auswirkungen des Projekts auf die oben genannten Tiergruppen im grenziibergreifenden Kontext erwartet.

In Bezug auf die Auswirkungen des Projekts auf Natura 2000-Gebiete, in denen Vogel unter Schutz
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stehen, ist festzustellen, dass die nédchstgelegenen Gebiete dieser Art DE1649401 Westliche Pommersche
Bucht - in einer Entfernung von ca. 25 km und ca. 15 km vom Ablagerungsgebiet entfernt - und DE1552401
Pommersche Bucht - in einer Entfernung von ca. 25 km und ca. 8 km vom Gebiet der Ablagerung - sind. Dies
sind wichtige Uberwinterungsgebiete fiir Seevigel in der Ostsee. Die Schutzziele in den marinen Natura-2000-
Gebieten sowohl auf polnischer als auch auf deutscher Seite sind der Schutz von Populationen ziehender
und/oder Uberwinternder Vogelarten und ihrer Lebensrdume (Arten wie Tordalk, Gryllteiste, Eisente,
Prachttaucher,  Sterntaucher, Samtente, Trauerente, Mittelsdger, Ohrentaucher, Haubentaucher,
Rothalstaucher). Die Auswirkungen auf geschtitzte Objekte sollten daher im Zusammenhang mit wandernden
und tberwinternden Populationen.

Die im vorliegenden Verfahren durchgefiihrte Analyse der Auswirkungen des Projekts im Rahmen
der fur die Schutzobjekte in den deutschen VVogelschutzgebieten festgelegten Erhaltungsziele hat ergeben, dass
die Durchfiihrung des Projekts keine erhebliche Gefahrdung des Erhaltungszustands der Populationen der
genannten VVogelarten und ihrer Lebensrdume darstellt. Wahrend der Bauphase stellen die Bauarbeiten und die
damit verbundenen Schiffsbewegungen die groRte Bedrohung fiir Seevogel dar, da sie Larm verursachen und
die Vdgel verangstigen, die Sedimente aufwirbeln, was zu einer Verschlechterung der Wasserqualitit und
damit der Nahrungsbedingungen flhrt, oder zum Unfalltod. Es ist darauf hinzuweisen, dass die Wasserflache
im Bereich der Projektdurchfiihrung aufgrund der Standortbedingungen (Né&he des Hafengelandes, Terminal,
touristisch genutzter Strand) von tberwinternden und ziehenden Végeln nicht intensiv genutzt wird und die
hdchsten Konzentrationen dieser Arten im zentralen Teil der Bucht einschliellich einer grofien Untiefe, der
sogenannten Oderbank, in erheblicher Entfernung von der geplanten Hafeninfrastruktur zu finden sind. Die
Auswirkungen der Investitionen wéahrend der Bauphase werden sich andern, je mehr Bauwerke errichtet
werden. Anfanglich wird es sich um ein kleines, lokales Gebiet handeln, das sich mit der Zeit vergroRert. In
Anbetracht der Ergebnisse der im Rahmen dieser Untersuchung durchgefuhrten Untersuchungen, die zeigen,
dass das Projektgebiet keine hohe VVogelkonzentration aufweist und dass es in der Nahe Orte gibt, an denen
sich die Vogel frei bewegen und leicht geeignete Futterpldtze finden konnen, wurde jedoch der Schluss
gezogen, dass die Durchfiihrung des Projekts keine negativen Auswirkungen auf die oben genannte Tiergruppe
haben wird, auch in einem grenziiberschreitenden Kontext. Da mit dem Bau der Anlagen zundchst von auf3en
begonnen wird und die anschlieRenden Arbeiten zur Mitte hin (vom Meer zum Ufer hin) abgeschlossen
werden, kénnen sich die VVogel durch die allmahliche Befiillung des Beckens mit Hafeninfrastrukturen langsam
und sicher aus der Reichweite der Arbeiten entfernen. Implementierung der folgenden Losungen in der Phase
der Projektdurchfiihrung: die Begrenzung der Reichweite der Lichtemissionen wahrend der Offshore-
Bauarbeiten auf die Bereiche, in denen aktiv gearbeitet wird, und deren Steuerung mit Richtungslichtern, um
eine UbermaRige oder unndtige Lichtverschmutzung zu vermeiden, sowie die Verwendung von Geraten und
Maschinen, die angemessen leise und technisch effizient sind und nur geringe Schadstoffemissionen in die
Luft abgeben, wird sicherstellen, dass der aktuelle Erhaltungszustand aller Vogelarten, einschlieRlich
derjenigen, die unter EU-Schutz stehen, erhalten werden kann. In der Betriebsphase des Terminals wird sich
das Projekt indirekt durch den Schiffsverkehr auswirken, der zur Vertreibung von Wasservogeln wahrend der
Uberwinterungszeit filhren kann. Die Bewegung von Schiffen wird jedoch in keiner Weise die
Aufrechterhaltung der Zugmaglichkeiten fiir Zugvégel und Uberwinternde Végel, sowohl lokal als auch
regional, beeintrachtigen. Der Ort des Projekts liegt auerhalb des Bereichs der wichtigsten Sammelgebiete
fiir Wasservogel wahrend des Vogelzugs und der Uberwinterung, was unmittelbar darauf hindeutet, dass es
keine negativen Auswirkungen auf die Vogelpopulationen gibt, die in den néchstgelegenen Natura-2000-
Gebieten, einschliellich deutscher Vogelschutzgebiete, geschiitzt sind. Die Auswirkung des Projekts wahrend
der Betriebsphase diirfte daher in der Verdrangung von VVogeln aus dem Hafengebiet in Gebiete mit geringerem
Druck durch den Menschen bestehen. Gleichzeitig ist darauf hinzuweisen, dass die Umgebung des
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Investitionsgebiets seit vielen Jahren kontinuierlich von grofien Schiffen auf der Zufahrtsstrecke und zum
LNG-Terminal sowie von anderen Schiffen, die touristischen und fischereilichen Aktivitdten nachgehen,
genutzt wird, so dass die Vogel in der Umgebung des Projekts stdndig einer moglichen Belastung durch die
oben genannten Aktivitdten ausgesetzt sind. Trotz der oben genannten Faktoren bietet das Gebiet der Bucht
immer noch ginstige Bedingungen fiir das oben genannte Schutzgut, was bedeutet, dass die Vogel entweder
an die Anwesenheit von Booten und K&hnen gewohnt sind oder von ihnen iberhaupt nicht gestort werden. Die
bestehenden Auswirkungen, die aus dem Schiffsverkehr bestehen, werden an Intensitat zunehmen, jedoch wird
diese Zunahme keine signifikanten negativen Auswirkungen auf die Erhaltungsziele der Natura-2000-Gebiete
"V0dgel" haben. Auch andere Gebiete, die fur Zugvogel und berwinternde Vogel bekannt sind, werden
wahrscheinlich an Bedeutung gewinnen - vor allem die optimalen, glnstigen und am néchsten gelegenen
Gebiete der Pommerschen Bucht und des Stettiner Haffs. In Bezug auf den Verlust von Futterplatzen durch
die Zerstérung benthischer Lebensrdume und den Sedimenttransport bei der Ablagerung von Baggergut wurde
festgestellt, dass aufgrund des geringen Verlusts benthischer Lebensrdume und der Ausdehnung der Stérungs-
/Vermeidungszone im Verhaltnis zur Gesamtflache der Pommerschen Bucht sowie der Existenz guinstigerer
Bedingungen fiir Vogel am angrenzenden Oderufer keine signifikante Verschlechterung des
Erhaltungszustands der identifizierten VVogelarten eintreten wird. Da die Ablagerungsarbeiten bei glinstigen
Wetterbedingungen (Windstille) durchgefiihrt werden, aber bei starkem Wind - unter Verwendung von
Sedimentschutzvorhéngen - durchgefiihrt werden mussen, werden die mit dem Projekt verbundenen Risiken
auf ein Minimum reduziert. Daher wurde davon ausgegangen, dass das Projekt keine Gefahr fir den
Erhaltungszustand von Vogelarten darstellt, die im Bereich der Abraumhalde leben.

Jede Phase des Projekts birgt das Risiko von Umweltgefahren aufgrund ungeplanter Ereignisse. Zu
den wichtigsten gehdren die mogliche Kollision von Schiffen, die das Projektgebiet befahren, das Auslaufen
von Erdoélsubstanzen ins Wasser, das Auffinden nicht explodierter oder chemischer Kampfstoffe oder das
Risiko, einen an Bord eines Containerschiffs befestigten Container zu verlieren. Einschldgige Analysen, die
zum Zweck dieser Untersuchung durchgefihrt wurden (ausfiihrlich dargestellt im Anhang Nr. 10 zum UVP-
Bericht "Analyse der Auswirkungen des Baus des Containerterminals im AuBenhafen in Swinemunde auf die
Wahrscheinlichkeit von Umweltverschmutzungen, Unféllen und deren Folgen", erstellt von der Maritimen
Universitat Stettin (Stettin 2022)), unter Berlicksichtigung des gegenwartigen Zustands im Hafengebiet (d.h.
Die Studie hat unter Beriicksichtigung des gegenwartigen Zustands des Hafengebiets (d.h.: technische
Parameter und Bedingungen, die den Verkehr im Zufahrtsfahrwasser erméglichen; meteorologische
Parameter, die in der Pommerschen Bucht vorherrschen; gegenwaértiger Schiffsverkehr im Bereich des
Zufahrtsfahrwassers und bestehende unerwiinschte (gefahrliche) Ereignisse im Fahrwasserbereich) gezeigt,
dass das Projekt bei Einhaltung der nationalen und internationalen Vorschriften, die das Auftreten eines Unfalls
und seiner Folgen verhindern, sowie bei Anwendung einer Reihe von MaRnahmen, die das Auftreten solcher
Ereignisse minimieren, keine Gefahr fur die Umwelt darstellt. Es ist darauf hinzuweisen, dass der Projekttrager
alle erforderlichen MaRnahmen ergreift und alle notwendigen Regeln, Verfahren und Anweisungen im
Rahmen der allgemein geltenden Rechtsvorschriften, einschlieBlich der Leitlinien der Helsinki-Kommission
(RELCOM) und der Anordnungen der zustandigen Seeverkehrsmanagementbehorden, einhélt, um das
Eintreten dieser Ereignisse zu vermeiden. Dariliber hinaus werden alle wahrend der verschiedenen
Projektphasen eingesetzten Schiffe dem Ubereinkommen {ber den Schutz der Meeresumwelt des
Ostseegebiets und den Richtlinien fiir die Ostsee als Sondergebiet gemal MARPOL 7378 (Internationales
Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe) entsprechen. AuRerdem werden
geeignete Verfahren zur Aufrechterhaltung der Sicherheit bei der Bewegung von Schiffen im Seegebiet
eingefiihrt, um mogliche Kollisionen zwischen Schiffen, die an den Bau-/Stilllegungsarbeiten beteiligt sind,
oder den Verlust eines Containers zu vermeiden, einschlieBlich solcher, die sich aus den geltenden
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Hafenvorschriften ergeben. Die Stabilitdt der hydrometeorologischen Bedingungen im Bereich des
Aullenhafens von Swinemiinde und seiner Einfahrtsrinne deutet auRerdem darauf hin, dass die
Wahrscheinlichkeit ungeplanter Ereignisse, die sich negativ auf die Meeresumwelt auswirken, gering ist.

Die Stabilitat der hydrometeorologischen Bedingungen im Bereich des AulRenhafens von Swinemdiinde
und seiner Einfahrtsrinne deutet auRerdem darauf hin, dass die Wahrscheinlichkeit ungeplanter Ereignisse, die
sich negativ auf die Meeresumwelt auswirken, gering ist. Emissionen von Unterwasserlarm, Auswirkungen
auf Grund- und Oberflachengewésser und geschitzte Elemente) sowie Planungsannahmen, darunter u.a.
Ausstattung des Terminals mit einem Wasserversorgungssystem, einem Abwassersystem und einem
Regenwasserabflusssystem mit Reinigungsanlagen (Sandkasten, Olabscheider), Ableitung des Regenwassers
auBerhalb des Bereichs des indirekten Schutzes der Wasserfassung "Na Wydmach", Ausstattung des Terminals
mit einem Lagerbereich fir potenziell tropfende Container (ausgestattet mit einem Sickerwassertank) und
Anwendung einer Reihe von AbhilfemalRnahmen, wie in dieser Entscheidung festgelegt, darunter
Durchfiihrung von larmintensiven und sedimentverteilenden Arbeiten unter Verwendung von Vorhéngen,
Durchfiihrung einer quantitativen und qualitativen Uberwachung von Grund- und Oberflachengewissern und
Elementen der natiirlichen Umwelt), sind keine signifikanten Auswirkungen des Projekts auf die mégliche
Nichterreichung der Umweltziele fir Meeresgewésser gemal der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie (MSRL),
fiir Binnengewésser und Schutzgebiete gemal? der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und fur die Ziele des
HELCOM-Ostseeaktionsplans vorgesehen. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass sich das Gebiet des
geplanten Projekts aullerhalb der Grenzen der groflen Grundwasserreservoirs befindet. Das néchstgelegene
derartige Gebiet ist der groRe Grundwasserreservoir - GZWP 102 Wolin Insel, das etwa 10 km von den
Grenzen des Projektgebiets entfernt liegt. Es ist daher nicht zu erwarten, dass das Projekt den quantitativen
und qualitativen Zustand des Grundwassers geféhrdet. Dies wird auch durch die Tatsache belegt, dass das
Projekt von der flr die Bewertung von Wasserrechten zustdndigen Behdrde, d. h. dem Direktor des
Wasserwirtschaftsamtes in Stettin der staatlichen Wasserwirtschaftsgesellschaft Wody Polskie, genehmigt
wurde.

Gleichzeitig ist darauf hinzuweisen, dass die wahrend des grenziiberschreitenden Verfahrens von dem
betroffenen Land vorgebrachten Bemerkungen und Stellungnahmen im Rahmen des vorliegenden Verfahrens
analysiert wurden; ein ausfuhrlicher Verweis auf die aufgeworfenen Fragen findet sich in Anhang 3 dieser
Entscheidung.

Bei der durchgefiihrten Untersuchung wurden die Auswirkungen des gesamten Projekts auf die
Umwelt analysiert, wobei besonderes Augenmerk auf die Meeresumwelt, das Grundwasser, die Menschen,
das akustische Klima, die Luftverschmutzung und die nattrliche Umwelt, einschlieBlich der Natura-2000-
Gebiete, gelegt wurde. Auf der Grundlage der in den oben genannten Unterlagen enthaltenen Informationen
wurden die Bedingungen fur die Durchfiihrung und den Betrieb des Projekts festgelegt, um den Umweltschutz
zu gewabhrleisten. Um die Ergebnisse der in diesem Verfahren durchgefiihrten Umweltvertraglichkeitspriifung
des Projekts zu Oberprifen und die Wirksamkeit der zum Schutz der verschiedenen Umweltbestandteile
durchgefiihrten MaBnahmen zu untersuchen, wurden in dieser Entscheidung gemaR Artikel 82 Absatz 1
Nummer 2 Buchstabe c) des UVP-Gesetzes Empfehlungen fiir die Uberwachung ausgesprochen. Die
Uberwachung erfolgt in drei Phasen: Uberwachung vor der Investition - in der Entwicklungsphase des
Bauprojekts, um den Zustand der Umwelt und der Lebensraume unmittelbar vor der Durchfiihrung des Projekts
zu dokumentieren, Uberwachung der Investition (wihrend der Durchfiihrung des Projekts) und Uberwachung
nach der Investition - nach Abschluss des Projekts fur einen Zeitraum von mindestens finf Jahren.

(..)

129



Rechtsmittelbelehrung

Die Parteien kdnnen gegen den Beschluss innerhalb von 14 Tagen nach dessen Zustellung beim
Generaldirektor fir Umweltschutz Gber den Regionaldirektor fir Umweltschutz in Stettin Einspruch
erheben. Gemal Artikel 127a der Verwaltungsverfahrensordnung kann eine Partei vor Ablauf der Frist fiir
die Einlegung eines Rechtsbehelfs auf die Einlegung eines Rechtsbehelfs gegen die offentliche
Verwaltungsstelle, die den Beschluss erlassen hat, verzichten. Ab dem Datum der Zustellung der Erklarung
uber den Rechtsmittelverzicht durch den letzten Verfahrensbeteiligten an die offentliche VVerwaltungsstelle
wird der Beschluss endguiltig und rechtsverbindlich.

Der Antragsteller hat fur den Erlass dieses Beschlusses eine Stempelgebuhr in Héhe von 205 PLN
gemal} dem geltenden Stempelsteuergesetz vom 16. November 2006 (Gesetzblatt 2023, Pos. 2111) entrichtet.

REGIONALNY DYREKTOR
DOWISKA
w Szczecinie -

AleksandralSto
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Anlage zum Beschluss des Regionaldirektors flir Umweltschutz in Stettin
Nr. 15/2023 tiber Umweltbedingungen
vom 10. Oktober 2023, Zeichen: WONS.420.29.2020.KK.46

Charakteristik des Projekts mit dem Titel Bau eines Containerterminals im AulRenhafen in Swinemiinde
gemal Artikel 84 (2) des Gesetzes vom 3. Oktober 2008 Uber die Bereitstellung von Informationen tber die
Umwelt und ihren Schutz, die Beteiligung der Offentlichkeit am Umweltschutz und die
Umweltvertraglichkeitspriifung (Gesetzblatt 2023, Pos. 1094, in geédnderter Fassung).

Das geplante Projekt ist der Bau eines Containerterminals im Bereich des Seehafens in Swineminde
und wird am rechten Ufer der Stadt Swinemiinde, im Bezirk Warszow, auf der Insel Wolin an der Ostseite des
LNG-Terminals von Prasident Lech Kaczynski liegen. Die geplante Investition wird zum Teil im Meeresgebiet
und zum Teil an Land erfolgen.

Der landseitige Teil des Erschlieungsgeléndes ist etwa 45 Hektar gro3, einschlielflich des Baus der
Hafeninfrastruktur von etwa 28,0 Hektar und der Schienen- und StralReninfrastruktur von etwa 17,0 Hektar.
Dagegen sind im maritimen Bereich ca. 350 Hektar Land unter Wasser vorgesehen, darunter ein Containerpier
und ein schitzender Wellenbrecher auf einer Flache von ca. 80,0 Hektar, sowie fir die Einfahrt und den
Wendekreis, den Vorhafen, die Schiffsliegepldtze und die Befestigung der hydrotechnischen Anlagen eine
Flache von ca. 270,0 Hektar.

Das Projekt umfasst die folgenden Elemente:

I.A. Der Teil des Projekts, der im Landgebiet liegt, ist:

1. Technische Infrastruktur (Gas, Kanalisation, Regenwasser, Strom und Telekommunikation);

2. Das Zufahrtssystem zum Terminal und das elektrifizierte Eisenbahnsystem - Bau von Gleisanlagen in
Form von zwei Gleisgruppen: Anfahrt und Abfahrt sowie Ankunft und Empfang, die durch Zufahrtsgleise
miteinander verbunden sind, sowie den Bau einer Leitwarte fur das Signalsystem;

3. Ein Pufferparkplatz fir den LKW-Verkehr und eine StraBenfiihrung, die den Zugang zum Hafen von
der Landseite aus ermdglicht;
4. Eisenbahngleise, die sich auBerhalb der Hafengrenze befinden und an die bestehende

Eisenbahninfrastruktur auf dem Anfangsabschnitt der Eisenbahnlinie E 59/C-E 59 in Hohe des
Eisenbahnknotens Przytdr anschlieRen;
5. Landgestutzte Verkehrs- und Sicherheitsinformations-, Warn- und Kontrollsysteme.

I.B. Der Teil des Projekts, der im Meeresgebiet liegt und den Wellenbrecher umfasst

1. Wellenbrecher, (insular), bis zu einer maximalen Lange von 2.041 m, die den Containerhafen vor
ubermé&Riger Wellenbewegung schiitzen sollen

I.C. Der Teil des Projekts, der im maritimen Bereich liegt und den Containerpier umfasst

1. Containerpier (in zwei Phasen realisiert), bestehend aus folgenden Strukturen:

- Containerkai mit einer Lange von ca. 1.300 m, einschlielich der erforderlichen Gerate fir die
Lagerung und den Umschlag von Containern sowie der Ausstattung des Terminals mit Umschlaggeraten fir
die Abfertigung von Schiffen;

- ein Containerkai - ein ca. 110 m langer Béschungsabschnitt, einschlieRlich der erforderlichen
Ausristung;

- Containerpier - ein ca. 100 m langes Plattenbauwerk mit einer Uberbaubreite von ca. 30 m, das auf



tragenden Elementen basiert; ein Bauwerk, das als Verlangerung des geplanten Umschlagkais konzipiert ist,
den Kai um ca. 100 m verléngert und folgende Funktionen erfullt: zusétzlicher Schutz vor Wellenausbreitung
aus Richtung NE in das geplante Hafenbecken, Verlangerung der Anlege- und Stol3linie des Haupthafenkais,
Fundamente fir Navigationslichter (einschlieflich Sektorenfeuer);
- die nordliche Einfassung des Containerpiers - ein ca. 300 m langes Bauwerk, das die aus dem NE-
Sektor eintreffende Wellenenergie ableitet und reflektierte Wellen in Richtung des Hafenbeckens verhindert;
- ndrdliche und 6stliche Einfassung des Containerpiers - Bauwerk entworfen: von der Vorderseite des
Containerpiers im nordlichen Teil auf einer L&nge von ca. 175 m und von der 6stlichen Seite auf einer L&nge
von ca. 1040 m;
- oOstliche Einfassung des Containerpiers - Bauwerk, das die 6stliche Einfassung des Containerpiers im
stdlichen Teil bildet und an das 6stliche Uferband anschlief3t; technischer Kai von etwa 120 m Lange, der am
sudlichen Abschluss des Hafenbeckens errichtet wurde;
Bauwerke fur die Ufereinfassung - hydrotechnische Bauwerke fir die Einfassung der Containerpier
mit Uferschutz, ausgelegt fir zwei Bauphasen: Phase 1 - Bauphase der hydrotechnischen Bauwerke,
die fiir die UmschlieRung des Containerpiers ausreichen; Phase 2 - Bauphase der hydrotechnischen
Zielbauwerke;
Westlicher Ufermauer ca. 50 m lang - die Bauwerke zur Uferbefestigung, die parallel zum Ufer
verlaufen;
- eine Einfassung mit einer L&nge von ca. 86 m - eine Uferbefestigung, die den geplanten
Kleinboothafen (Hilfskai) mit dem Land verbindet;
- zusétzliches Kai (Phase Il) und das westlicher Ufermauer der Phase | - ein Bauwerk, das die
Abdeckung des Containerpiers mit der Umz&unung verbindet und eine Uferbefestigung tiber eine Strecke von
ca. 120 m bildet. Das Bauwerk wurde in einer technischen Tiefe von etwa 8,0 m gegriindet. Auf der Hohe des
Endes der westlichen Einfassung des Containerpiers, im landwaértigen Teil, ist einer Ufermauer mit ca. 50 m
geplant.
- Ostlicher Ufermauer - ein Bauwerk von ca. 150 m Lé&nge, das sich vom Ende des erratischen Teils der
Containerpieranlage parallel zur Uferlinie erstreckt;
- Navigationsmarkierungen - Baken auf dem Wellenbrecher und dem Containerpier, an den Kurven der
geplanten Einfahrt, eine Boje, die die Bereiche des ausgebaggerten Beckens markiert, ist geplant.
2. Andere Bauwerke :
- das Umschlaggleissystem am Containerpier und das Straenkommunikationssystem zwischen den
verschiedenen Einrichtungen des Terminals sowie die internen Parkplatze;
- technische Infrastruktur (Gas, Kanalisation und Regenwasser; Strom und Telekommunikation);
- Lagerflache fur Container - Platz fur Tropf-Container, ausgestattet mit einem abflusslosen,
doppelwandigen Erdtank mit einem Fassungsvermdgen von max. 50 m* mit Tankfiillsensor.
I.D. Teil des Projekts im maritimen Teil, der das Hafenbecken und das Einfahrtsgleis zum Terminal
umfasst

1. Ein Hafenbecken mit Drehkreis mit einem maximalen Durchmesser von @=800m - mit einer Tiefe bis
zu einer Ordinate von -14,5m;
2. Endeinfahrtsgleis mit einer Lange von ca. 2.100 m (von der Drehscheibe bis zum bestehenden Gleis),

mit einer Tiefe von -14,5 m bis zur Ordinate.

Der Containerterminal wird tber Lagerplatze mit Infrastruktur, Verwaltungs- und Sozialgeb&uden verfugen.
Das Projekt sieht die folgenden kubischen Einrichtungen vor, die flir den Betrieb des Containerterminals



erforderlich sind: Werkstatt, Stromversorgungsstelle, Sozial- und Biirogebdude, Pforte, Wachturm - Schiene,
Wachturm - Stralle, Kontrollhalle, Waschanlage und Pumpstation. Der Erdgeschoss-Teil des Sozial- und
Birogebdudes wird folgende Bereiche umfassen: eine Kontrollstelle flir den Zutritt zum Geb&ude; Rdume fir
den Veterinardienst mit Kuhlrdumen und Zugang fur Lieferwagen; Sozialrdume fur die Mitarbeiter; einen
Warteraum fiir die Mitarbeiter, die auf die Ankunft des Fahrzeugs warten, das die Mitarbeiter zu den Hofen,
der Werkstatt und dem Lager bringt (der Verkehr muss aus Sicherheitsgriinden organisiert werden); Zollrdume:
technische R&dume fur Anschliisse und Installationen oder eine Bar mit Einrichtungen. Im Rahmen des Projekts
ist auch eine Tankstelle geplant, die gem&R den Bedingungen der Verordnung des Wirtschaftsministers tber
die technischen Bedingungen fir Lager und Tankstellen fiir flissige Brennstoffe, Fernleitungen fir den
Transport von Rohdél und Erdélprodukten und deren Standort (Gesetzblatt 2014, Pos. 1853) errichtet werden
soll.

Im Rahmen der StralRenverbindung - Zufahrt von der Kreuzung "LUNOWO" - ist der Bau eines Systems fr
die interne Kommunikation des Terminals vorgesehen, das den Gehweg des Terminals und die das
Strallensystem begleitenden Einrichtungen umfasst, darunter: Hofe fur die Lagerung von Containern
zusammen mit Manipulationsstraen; Reparaturstralen durch das Sozialbiro, das Lager und die Werkstatten;
Torsystem fir die Ein- und Ausfahrt und die externe Kommunikation, darunter: ZufahrtsstraBen zum
Containerterminal zusammen mit Kreisverkehrskreuzungen.

Im Rahmen des Schienenverkehrs ist der Bau von Gleisanlagen vorgesehen, die in das bestehende und
umgebaute Gleissystem des Hafenbahnhofs PKP PLK "Swinoujscie Port" (Swinemiinde Hafen) integriert
werden, das im Rahmen des Projekts "Verbesserung der Schienenanbindung der Seehéfen in Stettin und
Swinemunde” realisiert wird. Das Eisenbahnsystem wurde mit drei Gleisgruppen und zwei Abschnitten von
Zufahrtsgleisen konzipiert, die Folgendes miteinander verbinden: die Ladegleise; die Abfahrtsgruppe; die
Ankunft- und Abfahrtsgleise, die der bestehenden PKP PLK-Ankunftsgruppe hinzugefiigt wurden; die
Zufahrtsgleise zwischen den Anfahrt- Abfahrt und Abfahrt-Empfangsgruppen; die Zufahrtsgleise zwischen
den Abfahrts-Empfangs- und Ladegruppen. Der Containerterminal wird mit einer optimalen Anordnung des
Bahnhofs und der Ladegleise ausgestattet - Ladegleise parallel zum Kai (im Uberflutungsbereich des
Containerterminals und an Land).

Der geplante Containerterminal wird mit den erforderlichen Stromnetzen und -anlagen sowie teletechnischen
Einrichtungen ausgestattet. Fiir die Stromversorgung des Terminals ist in Phase | eine Versorgung aus dem
internen Netz des Investors vorgesehen, in Phase Il (Endausbau des Terminals) eine Versorgung aus der
geplanten Haupteinspeisepunkt (GPZ). Das Telekommunikationsnetz sieht Folgendes vor: Kabelkandle fir
das Telekommunikationsnetz; ein strukturiertes Verkabelungsnetz fir IKT mit einem separaten Netz fir den
Grenzschutz  und den  Zoll; ein  strukturiertes Verkabelungsnetz  fur Wi-Fi  fur  das
Containerpositionierungssystem; ein Brandmelde- und Entrauchungssystem; ein Videotberwachungssystem;
ein Einbruchmelde- und Zugangskontrollsystem; ein System zur Unterstitzung der Schiffsannéherung
(Navigation) und Scanner fur das Avigationssystem und radiometrische Gates.

Detaillierte Designldsungen fur die verschiedenen Elemente der Entwicklung werden in spéteren Phasen der
Planung festgelegt.

Im Rahmen des Projekts sind die mit den Symbolen A und FI gekennzeichneten sog. Verklappungstelle (ca.
22 km bzw. ca. 18 km vom Projektgebiet entfernt) als Flachen fir die Abraumbeseitigung vorgesehen, auf
denen ein Teil des Bodens aus den Baggerarbeiten im Wasserteil des Projekts abgelagert werden soll. Das
voraussichtliche Gesamtvolumen der Baggerarbeiten - fir die Fahrrinne, die Drehscheibe und das
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Hafenbecken - betragt etwa 13 Mio. m®. Ein erheblicher Teil des Aushubmaterials aus den oben genannten
Arbeiten (ca. 5 min m®) wird fiir die Bermen des sogenannten Containerpiers und/oder fur andere Bauzwecke

am

Die geografischen Koordinaten der Verklappungstelle "A" (mit einer Fldche von ca. 8 kmj und "FI"* (mit einer

Flache von ca. 3,6 km?) lauten wie folgt.

EPSG:4326 Verklappungsstelle ,,A” Verklappungsstelle ,,F1”
WGS 84 Breite N Lénge E Breite N Lénge E
1 54°0719.0" 14=2703.2 54=0441.3" 14=3626.7"
2 54=0952.9" 14=2933.0" 54=0503.7” 14°3748.1"
3 54°0929.4" 14=3051.7" 54=0403.3" 14=3836.9"
4 54=0649.9" 14=2812.3" 54=0340.1" 14°37T1.9"

Der Bau der Terminalinfrastruktur ist in zwei Phasen vorgesehen:

I. 1 Seestandort - 2 Feeder-Stations

Il. 2 Seestandorte - 1 Feeder-Station
Die voraussichtliche Anzahl der vom Containerterminal abzufertigenden Containerschiffe ist wie folgt: in
Phase | - auf der Ebene von: Hochseecontainerschiffen 52 Schiffe pro Jahr (ca. 1 Stk. pro Woche), Feeder-
Containerschiffe: ca. 110 Schiffe pro Jahr (ca. 2/3 Stk. pro Woche), wahrend in der Zielphase I
(Entwicklungsphase): Hochseecontainerschiffe: 157 Schiffe pro Jahr (ca. 3 Stk. pro Woche) und Feeder-
Containerschiffe: 333 Schiffe pro Jahr (ca. 6 Stk. pro Woche).

Nach den angenommenen technischen und technologischen Ldsungen wird die Durchfiihrung des Projekts
eine jahrliche Umladekapazitat von ca. Mio. TEU ermdglichen. Das Terminal wird den gleichzeitigen
Umschlag von 2 Einheiten von bis zu 400 m und 1 Einheit von bis zu 200 m L&nge ermdéglichen und Gber
direkte Einrichtungen fir den effizienten und vielseitigen Umschlag von Containern und Transportmitteln
sowie (ber die erforderlichen technischen und kubischen Einrichtungen verfiigen.

Die verwendeten rdumlichen Lésungen, die Gestaltung der Kais und die Ausstattung des Containerterminals
ermoglichen folgende Aktivitdten:

- den Umschlag von Containern, die im Import-Export-Handel sowohl auf dem Seeweg als auch auf der
Stralle und der Schiene in das oder aus dem Land geliefert werden;

- die Beftrderung von Containern auf einer Schiff-zu-Schiff-Basis (so genannte Transhipment);

- Zwischenlagerung von Containern und Umformung einiger von ihnen; Lagerung von Ubergrofien
Ladungen;

- Transport im Landverkehr;

- Wartung der im Containerterminal eingesetzten mechanischen Ausristung;

- die Bereitstellung von Verwaltungs- und Sozialrdumen fur das am Containerterminal beschéaftigte
Personal.
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Anhang Nr. 3 zum Beschluss des Regionaldirektors fur Umweltschutz in Stettin

Nr. 15/2023 tiber Umweltbedingungen vom

10. Oktober 2023, Zeichen: WONS.420.29.2020.KK.46

Antwort auf die Kommentare der Offentlichkeit wihrend der 6ffentlichen Konsultation

(..)

Il. Bezugnahme auf die im Rahmen des grenzuberschreitenden Verfahrens abgegebenen
Stellungnahmen.

1. Usedomer Eisenbahnfreunde [Przyjaciele kolei uznamskich] e.V., Adresse: Peenestralie 10,

17406 Usedom c/o Yorsitzender, Dr. Usedom; Adresse E-Mail:

- Schreiben vom 24.02.2023.

Hinsichtlich der Auswirkungen des geplanten Containerterminals auf die Verkehrsinfrastruktur auf
der Insel Usedom mdchte ich klarstellen, dass aus den im Bericht vorgelegten Informationen hervorgeht, dass
die Realisierung und der Betrieb des geplanten Containerterminals von Seiten Polens nicht unterstellt, geplant
oder prognostiziert wurde und derzeit auch nicht von der Abwicklung des Industrie- oder Transitguterverkehrs
von/zum geplanten Containerhafen nach/von Deutschland iber den Swinemiinde-Tunnel ausgeht. Es sollte
auch betont werden, dass der Bau des Tunnels unter der Swina nie vorgesehen war und derzeit auch nicht mit
dem Ausbau des fur den Schwerlasttransitverkehr geeigneten StralRennetzes auf der Insel Usedom auf
polnischer Seite verbunden ist. Soweit bekannt, gibt es von deutscher Seite auch keine Pléne, die
Verkehrsinfrastruktur auf der Insel Usedom fir den auf den Hafen von Swinemiinde ausgerichteten
Containerverkehr auszubauen. In allen Unterlagen (ber den ehemals geplanten und jetzt in Betrieb
befindlichen Tunnel wurde klar und deutlich darauf hingewiesen, dass der Bau des Tunnels den Bewohnern
und Touristen von Swineminde und der Insel Usedom dienen sollte. Der Containerhafen und seine
Entwicklung wird dem Siiden Polens wirtschaftlich und verkehrstechnisch dienen, ohne sich nach Usedom zu
orientieren, und wird in Umsetzung der Vereinbarungen der so genannten Visegrad-Gruppe mit dem
Strallenverkehr und dem Nord-Siid-Transit von Waren verbunden sein. Der Containerhafen in Swinemiinde
kann und wird Unternehmen aus Deutschland bedienen, aber dieser Transport wird nur aus dem Westen, d. h.
aus Deutschland, tber die Schnellstrale S3 maglich sein, die ein Abschnitt der internationalen Stralie E65 aus
Richtung Stettin ist. Die polnische Seite ist sich bewusst, dass versucht werden kdnnte, den Verkehr durch den
Swineminde-Tunnel zu zwingen und die Route durch Vorpommern zu den Autobahnen in Richtung
Westdeutschland und in von Deutschland aus nach Polen. Die Méglichkeit, dass solche Situationen eintreten
kdnnen, wird bereits seit 2015 bei Treffen zwischen der polnischen und der deutschen Seite im Rahmen der
grenziiberschreitenden ~ Zusammenarbeit  der  Grenzregionen  diskutiert. ~ Eine  angemessene
grenziiberschreitende Zusammenarbeit, die Kontrolle der Dienstleistungen und die Festlegung von Regeln und
Verboten fur die Durchquerung der Gebiete der beiden kooperierenden Staaten sowie die Kommunikation mit
der Gemeinde Swinemiinde, die sich dank einer bewussten und aktiven Zusammenarbeit seit Jahren auf
hochstem Niveau befindet, werden jedoch die Probleme der benachbarten touristischen Grenzgemeinden im
Hinblick auf die Vermeidung vorhersehbarer Verkehrsprobleme und -risiken l6sen. Es ist auch darauf
hinzuweisen, dass das Fehlen einer angemessenen Verkehrsinfrastruktur fir schwere und grofle
Transporteinheiten wie Autos mit Containern die Planung der in den Stellungnahmen genannten potenziellen
Routen nicht zuldsst, was zu einer erhdhten Larmbelastung, Luftverschmutzung in den deutschen
Fremdenverkehrsgebieten und dem Verlust der Tragfahigkeit lokaler StraBen fiihren wiirde, die fiir solche
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Transporte ungeeignet sind, z. B. wenn sie durch Sumpfgebiete fiihren}. Das Projekt zur Realisierung der
gepriiften Investition der Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. enthielt keine fachliche
Bewertung der Auswirkungen des Baus des Containerhafens auf die Zunahme des grenziiberschreitenden
Verkehrs auf den Strallen zwischen Polen und Deutschland, da die Investition nie die Lieferung und den Transit
von Waren und Dienstleistungen aus Richtung Usedom durch den Tunnel unter der Swina zum Containerhafen
in Swinemdinde auf der Insel Wolin vorsah. In den Planen fir die Entwicklung des Containerterminals war der
Transport von Waren von der Insel Usedom nicht vorgesehen. Daher wurde bei der Konzeption und Planung
des Containerterminals von Anfang an davon ausgegangen, dass diese Investition auf deutscher Seite keine
grenziiberschreitenden Auswirkungen auf die Landseite hat. Mit der Offnung des Tunnels unter der Swina fiir
Touristen wird ein Anstieg des Touristenverkehrs erwartet, der auch mit einem verstarkten Sommertourismus
in den deutschen Nachbargemeinden von Swinemiinde verbunden sein kdnnte. Die prognostizierte Zunahme
des Fremdenverkehrs steht jedoch im Zusammenhang mit der Er6ffnung des Tunnels unter der Swina und
nicht mit dem Bau und Betrieb des geplanten Containerterminals.

2. Stowarzyszenie Lokalne Uznam/ Peenestrom (Verein Usedom/ Peenestrom) [Stralie von Piana|
Biindnis 90/Griine; Dorfstr. 15; 17406 Rankwitz OT Reestow; E-Mail: ov.usedom@gruene-
vg.de - Schreiben vom 24.02.2023. e-mail
Im Hinblick auf die Entwicklung des Tourismus ist zu betonen, dass die Planungen fir den

Containerterminal nie auf den Transport von Waren von der Insel Usedom abzielten. Daher wurde von Anfang
an bei der Konzeption und Planung des Containerterminals davon ausgegangen, dass dieses Projekt auf
deutscher Seite keine grenziiberschreitenden Auswirkungen auf die Landseite hat. In Anbetracht der Er6ffnung
des Tunnels unter der Swina fur Touristen wird in den ersten Jahren mit einer Zunahme des Verkehrs auf den
Strallen gerechnet, die mit dem Tourismus in Richtung Swinemiinde und den benachbarten deutschen
Gemeinden zusammenhdngt. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass der prognostizierte Anstieg des
Fremdenverkehrsaufkommens mit der Erdffnung des Tunnels unter der Swina, dem wachsenden Hotel- und
Beherbergungsgewerbe in Swinemiinde zusammenhéngt. Das vorgeschlagene Containerterminal-Projekt wird
groftenteils auf einem geplanten Containerpier angesiedelt sein, der eine Art "Insel™ darstellen wird, die von
der nahe gelegenen WasserstraRe aus zuganglich ist und von der aus die Containertransporteinheiten
abspringen werden. Es sei darauf hingewiesen, dass der projektierte Containerhafen nicht so grof3 ist wie die
deutschen Containerhafen und ihre Terminals, so dass die Vorstellung von GréBRe und Larmemissionen in
Polen und Deutschland unterschiedlich sein kann. Wie im Falle des LNG-Wiederverdampfungsterminals
werden die polnische Regierung und ihre Dienststellen daflr sorgen, dass das kiinftige Containerterminal
hdchsten Sicherheitsstandards entspricht und die Umwelt nicht beeintrachtigt wird. Trotz des Baus des
Gazoport und seiner Infrastruktur im Aulenhafen entwickelt sich der Tourismus auf den Inseln Wolin und
Usedom weiterhin stark, und die Prognosen fiir seine Entwicklung aufgrund des Baus eines Tunnels, der die
Inseln Wolin und Usedom verbindet, lassen weitere Fortschritte erwarten. Der jungste Riickgang in der
Tourismusbranche in Swinemiinde war die Folge der Covid-19-Pandemie. Heute ist der Fremdenverkehr
wieder auf dem richtigen Weg, aber er erfordert wie die gesamte Volkswirtschaft weitere Investitionen und
Wachstum. Die natilirlichen Ressourcen, die von der Tourismusindustrie genutzt werden, werden durch den
Containerterminal nicht geschadigt. Vielmehr werden alle MaBBnahmen ergriffen, um die natirliche
Entwicklung der Flora und Fauna, die Minimierung der Auswirkungen auf Meeressdugetiere und die
Sauberkeit des Wassers fiir Meeresorganismen und Wasservogel sowie den Zugang der Touristen zu den
Stranden und natlrlichen Attraktionen in der Nahe des Containerhafens zu gewahrleisten.

In Bezug auf den potenziellen Anstieg des deutschen Verkehrsaufkommens ist anzumerken, dass der Bau und
der Betrieb des geplanten Containerterminals sowie die Er6ffnung des Tunnels unter der Swina, der die Inseln
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Wolin und Usedom verbindet, auf polnischer Seite nicht vorgesehen, geplant oder prognostiziert wurden und
derzeit auch kein Industrie- oder Transitguterverkehr von/zu dem geplanten Containerhafen nach/von
Deutschland ber den Tunnel in Swinemunde vorgesehen ist. Der Containerhafen und seine Entwicklung wird
dem Suden Polens wirtschaftlich und verkehrstechnisch dienen, ohne sich nach Usedom zu orientieren, und
wird in Umsetzung der Vereinbarungen der so genannten Visegrad-Gruppe mit dem Stral3enverkehr und dem
Nord-Siid-Transit von Waren verbunden sein. Der Containerhafen in Swinemiinde kann und wird
Unternehmen aus Deutschland bedienen, aber dieser Transport wird nur aus dem Westen, d. h. aus
Deutschland, Gber die SchnellstraBe S3 mdglich sein, die ein Abschnitt der internationalen StraRe E65 aus
Richtung Stettin ist. Moglicherweise wird es zu Versuchen kommen, den Verkehr durch den Tunnel in
Swinemiinde zu zwingen und die Strecke durch Vorpommern zu den Autobahnen, die nach Westdeutschland
fuhren, zu verkirzen, aber eine angemessene grenziiberschreitende Zusammenarbeit, die Kontrolle der
Dienstleistungen und die festgelegten Kommunikationsregeln beider kooperierender Staaten, die
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Swinemiinde, die seit Jahren durch eine bewusste und aktive
Zusammenarbeit auf hochstem Niveau erfolgt, werden die grenziiberschreitenden Probleme der benachbarten
touristischen Gemeinden und ihre Probleme 16sen, um vorhersehbare Bedenken und Verkehrsgefahrdungen
zu vermeiden. Das Fehlen einer angemessenen Verkehrsinfrastruktur fiir schwere und grole
Transporteinheiten, wie z.B. Fahrzeuge mit Containern, l&sst die Planung der in den Stellungnahmen
genannten potenziellen Routen nicht zu, was zu einer erh6hten Larmbel&stigung, Luftverschmutzung in den
deutschen Tourismusgebieten und zum Verlust der Tragfahigkeit der fir solche Transporte ungeeigneten
ortlichen Stral3en fuihren wirde. In den Planen fiir den Containerterminal war der Transport von Waren von
der Insel Usedom nicht vorgesehen. Daher wurde von Anfang an bei der Konzeption und Planung des Projekts
davon ausgegangen, dass das Projekt auf deutscher Seite keine grenziiberschreitenden Auswirkungen auf die
Landseite hat. Aufgrund der Er6ffnung des Tunnels unter der Swina flr Touristen wird in den ersten Jahren
mit einem Anstieg des Verkehrsaufkommens insbesondere in Richtung Swinemiinde gerechnet, was die
Verpflichtung der Stadt Swinemiinde mit sich bringt, eine gut funktionierende Park- und Straf3eninfrastruktur
in der Stadt bereitzustellen. Auch in den deutschen Nachbargemeinden von Swineminde wird eine Zunahme
des Touristenverkehrs erwartet, die auch mit einem verstarkten Sommertourismus verbunden sein kann. Die
Entwicklung der Seeverkehrsbranche in Polen ist vor dem Hintergrund des hoch entwickelten Seeverkehrs in
Deutschland nicht sehr grof. Der Bau eines Containerhafens wird den Verkehr verandern, ihn aber nicht
drastisch erhdhen. Dies wird keine negativen Auswirkungen auf die Natur- und Meeresumwelt oder die
Ressourcen fir saubere Luft auch in Deutschland haben, die die Grundlage fiir die Entwicklung des Tourismus
auf Usedom und der Insel Wolin sind. Der grote Teil des Seeverkehrs auf der ndrdlichen Wasserstral3e wird
derzeit von Fracht- und Touristenfahren abgewickelt, gefolgt von Gastankern und kleinen Containerschiffen.
Durch den Betrieb des Containerterminals wird die Anlieferung von Gutern ausgeglichen, so dass auf der
nordlichen Strecke keine nennenswerte Zunahme des Seeverkehrs zu erwarten ist. Darliber hinaus ist darauf
hinzuweisen, dass Polen unter Berlicksichtigung der von deutscher Seite seit drei Jahren geduRerten Bedenken
Vorbereitungen fiir den Bau einer zusatzlichen dstlichen Wasserstralie zum Seehafen von Swinemdiinde auf der
Seite von Dievenow angekiindigt hat, die speziell fir den geplanten Containerhafen bestimmt ist.

Wias die Auswirkungen auf die Fischbestande betrifft, so ist darauf hinzuweisen, dass die Pommersche
Bucht nach Expertenmeinung und verfligbarer Literatur ein Brutgebiet fur Hering (Frihjahrsrasse), Grundel,
Tabak und Sandaal, Pfeifenfische und Henne sowie Beluga ist. Bei der Analyse des Reproduktionspotenzials
von Meeresfischen im Gebiet des geplanten Projekts wurden nicht nur die Reproduktionsdkologie der
einzelnen Fischarten berticksichtigt, sondern auch die physikalisch-chemischen Parameter des Wassers (vor
allem der Salzgehalt) und morphometrische Daten, einschlieRlich bathymetrischer Daten, der Struktur und des
Variationsgrads der Boden- und Unterwasservegetation. Die Ergebnisse dieses Gutachtens werden beim Bau
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und Betrieb des Containerhafens umgesetzt:

- wenn es nicht moglich ist, den Abraum an Land abzulagern, wird der Abraum wahrend der
intensiven kommerziellen Fischlaichzeit (d.h. April bis September) nicht auf der Verklappungstelle abgelagert.
Ab Juli darf Baggergut auf der Verklappungstelle abgelagert werden, wenn Ichthyoplankton-Analysen keine
hohen Dichten von kommerziell genutzten Fischeiern und -larven ergeben, vorausgesetzt, dass im Bereich der
Klappe Siebe fir undurchlassige Schwebstoffe eingesetzt werden. Vom 1. September bis zum 31. Mérz kann
das Baggergut auf Abraumhalden abgelagert werden, ohne dass dies Auswirkungen auf Fische hat.

- Bei Arbeiten, die mehr als 150 dB L&rm verursachen, werden die Arbeiten ganzjahrig mit einem
Softstart- oder Rumpelverfahren begonnen, und bei Larm dber 170 dB werden Unterwasser-
Larmschutzsysteme eingesetzt, um die Auswirkungen auf die Ichthyofauna zu verringern.

- Bei Verschlammungen und Verklappungstelle, die ibermaRige Schwebstoffe erzeugen, werden
Schleier (d.h. Vorhange) eingesetzt. Wenn die Anlage eingerichtet und mit einem Vorhang verschlossen ist,
werden Fische, die gesichtet werden, gefangen und an andere Orte mit dhnlichen Umweltbedingungen
umgesetzt.

- Es werden taglich Sauerstoff- und Schwebstofftests durchgefiihrt.

Zusammenfassend haben die durchgefiihrten Analysen ergeben, dass die Grenzen der Betroffenheit
und Schadlichkeit des Vorhabens in einem Abstand von ca. 1,9 km vor der deutsch-polnischen Grenze und fur
den Standort der Verklappungstelle in einem Abstand von ca. 0,3 km vor der Grenze enden.

Was die Auswirkungen auf VVdgel in der Betriebsphase betrifft, so ist zu beachten, dass sich das Projekt
auf diese Tiergruppe in erster Linie indirekt auswirkt, ndmlich durch die Auswirkungen auf Fische wahrend
der Baggerarbeiten unter der Oberflache. Die Auswirkungen werden von kurzer Dauer sein und sich auf etwa
ein Dutzend Tage im Jahr beschrénken, so dass sie unbedeutend sind, und das Hafenbecken wird weiterhin ein
attraktives Nahrungsgebiet fur die Vogelwelt bleiben. Die Entwicklung des geplanten Terminals mit
Zugangsinfrastruktur wird folgende Auswirkungen auf die Avifauna haben:

- die Schaffung neuer anthropogener Lebensrdume, die von einer kleinen Gruppe von Avifauna
bevolkert werden, die sich von der derzeitigen unterscheidet und mit Industriegebieten verbunden
ist;

- die Mdglichkeit, einen Teil des Hafenbeckens von der Futtersuche auszuschliefen (u. a. fir
nistende Vogel);

- Ausschluss oder Einschrankung der Moglichkeit der Nutzung des Gebiets des geplanten
Terminals durch Zugvégel und Gberwinternde Vogel Mdéglichkeit der Kollision von Végeln mit
Umschlaggeraten (Krdne, Rampen).

Durch die Bewegung von Containerschiffen und anderen Schiffen wird die Nutzung des Hafenbeckens
des geplanten Terminals durch V6gel eingeschrankt. Dies durfte vor allem fiir V6gel von Bedeutung sein, die
wahrend des Vogelzugs in den Kiistengewdassern tberwintern und zwischenlanden. Die Stérung von Vogeln
betrifft vor allem Arten, die hier in groflen Konzentrationen vorkommen, wie z. B. Reiherente, Bergente,
Gansesager, Haubentaucher, Eisente sowie Kormoran und Mdwen (vor allem Silberméwe). lhre Nutzung des
AuBenhafenbeckens hangt weitgehend mit der anthropogenen Pragung des Gebiets zusammen. VVorhandene
hydrotechnische Infrastruktureinrichtungen (Wellenbrecher, Molen) dienen der Wellenreduzierung. Diese
Gewasser werden auch frei von Eiserscheinungen gehalten, was fiir die Vdgel, die hier Gberwintern, wichtig
ist. Der zunehmende Containerschiffsverkehr wird zur Verdrangung von Végeln aus dem Hafenbecken des
geplanten Terminals beitragen. Znajduja jednak alternatywne wody do odpoczynku i zimowania. Zugvogel
und Uberwinternde Vdgel werden wahrscheinlich alternative Gewasser aufsuchen, z. B. dstlich des Terminals,
oder das geplante Baugebiet Ubernehmen. Die Auswirkung des Projekts wahrend der Betriebsphase durfte
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daher in der Verdrangung von Vdgeln aus dem Hafengebiet in Gebiete mit geringerem Druck durch den
Menschen bestehen. Auch andere Gebiete, die fir Zugvigel und tberwinternde Végel bekannt sind, werden
wahrscheinlich an Bedeutung gewinnen - vor allem die Gebiete der Pommerschen Bucht und des Stettiner
Haffs sowie die Mindung der Swine. Das Fassungsvermdgen der Gewasser in der Pommerschen Bucht bietet
ausreichend Platz fuir Vogelgruppen wéhrend der Nichtbrutzeit. Daher sind keine signifikanten Auswirkungen
auf Zug- und Gberwinternde Vogel zu erwarten. Die Artenstruktur der Avifauna des terrestrischen Teils des
geplanten Projekts wird sich zusammen mit der Zugangsinfrastruktur verandern. Die hier entstehenden grof3en
Flachen mit kinstlichen, befestigten Oberflachen, Geb&uden und Verladeeinrichtungen werden neue, sehr
spezifische Lebensrdume schaffen, die fir die Besiedlung durch die Avifauna im Allgemeinen unginstig sind.
Infolgedessen wird es eine kleine Gruppe von Arten mit spezifischen Lebensraumanforderungen geben, die
von Vdgeln représentiert werden, die mit urbanisierten Lebensrdumen assoziiert sind.

Aufgrund ihrer Nahe zur Kiste ist es wahrscheinlich, dass neue anthropogene Strukturen, einschlieRlich
Gebauden, von der Silberméwe Larus argentatus bewohnt werden. Aufgrund der Nahe zur Kdiste sind die
Lachmdwe Chroicocephalus ridibundus und die Sturmmowe Larus canus als Zugvogelarten sicher. Diese
Avifauna wird durch Arten, die in das Gebiet eindringen werden, sobald die Bepflanzung erfolgt ist,
diversifiziert. IThre Zusammensetzung wird von der Raum- und Artenstruktur der eingefiihrten Bepflanzung
abhangen. Wahrend der Betriebsphase kann es zu Kollisionen zwischen Végeln und den fur den Umschlag
genutzten Hafeneinrichtungen (Kréne, Rampen) kommen. Diese Situationen kénnen vor allem nachts und
insbesondere bei schlechter Sicht, Nebel und Dunst auftreten. Diese Auswirkungen werden durch die
Beleuchtung von Hochhdusern wirksam bekampft.

Im Hinblick auf die Auswirkungen der Bewegung von Meeressedimenten wahrend der Ausbaggerung des
Gebiets fir den Containerhafen auf die Qualitat der Strande fiir Touristen und die Badebedingungen auf der
deutschen Seite ist anzumerken, dass die Entfernung vom Standort der ndchstgelegenen ausgebaggerten
Einfahrt zum Containerhafen bis zur Strandgrenze zu Deutschland etwa 3,66 km betragt. Die Auswirkungen
der Sedimentausbreitung werden sich aufgrund der groen Entfernung nicht negativ auswirken, und die
Trubung wird aufgrund der Verwendung von Sieben und Vorhdngen zur Verhinderung der
Sedimentausbreitung nur sporadisch und in geringem Umfang auftreten. Die Tribung wird sich nach
Beendigung der Baggerarbeiten wieder zurtickbilden, so wie es jetzt in den Zeiten der Fahrwasseroperationen
und der systematischen Reinigung der Fall ist. Dies wird durch die natiirliche Bewegung von Sedimenten an
der Meereskiiste verursacht. Es wird also keine Auswirkungen auf das Nachbarland geben. Die Entfernung der
nachstgelegenen Baggerstelle, d. h. der Einfahrt zum Containerhafen, vom Strand in der Kurortschutzzone von
Swineminde Spa betragt dagegen etwa 1,7 km. Die Auswirkungen der Sedimentausbreitung auf die Strande
des Ferienortes werden regelméaBig und nur wahrend der Baggerarbeiten an der Einfahrt zum Containerhafen
auftreten und durch die oben genannten Minimierungsmafnahmen in ihrem Ausmal begrenzt werden. Alle
Baggerarbeiten finden auBerhalb der Ferienzeit statt, um die Qualitdt der Erholung fir Touristen und
Einwohner von Swinemiinde und Deutschland nicht zu beeintrachtigen.

Die Sedimentbewegung am Strand und am Ufer selbst, das im linksufrigen Teil von Swineminde - der
Kurortschutzzone - und im Teil auf der deutschen Seite ein Erholungsgebiet ist, wird sich nach dem Bau des
Containerhafens wahrend seiner Betriebsphase im Vergleich zu heute nicht verdndern. Diese Sedimente
werden im Mindungsbereich der Swina an den Wellenbrechern zuriickgehalten, und der
Akkumulationscharakter des Ufers an dieser Stelle wird fortbestehen.

In Bezug auf die Auswirkungen auf das Natura-2000-Gebiet PLB320002 Miindung der Swine ist
darauf hinzuweisen, dass die durchgefiihrten Analysen zu dem Ergebnis gefuhrt haben, dass die unter Schutz
stehenden Arten nicht direkt mit dem Gebiet des geplanten Projekts in Verbindung stehen. Nur wahrend der
saisonalen Wanderungen wurden einzelne Tiere im Flug beobachtet. Was die nicht briitenden Vogel betrifft,
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so konzentrierten sich die Beobachtungen auf mehrere Gebiete - Zugrouten und Schlafrouten. Sie grenzen
Gebiete (Biotope) ab, die firr die Nachhaltigkeit des Migrationskorridors wichtig sind. Bei Végeln, die wéhrend
des Zuges Deckung suchen, ist deren Zustand und Erhalt ein Schliisselelement fur die Aufrechterhaltung einer
geeigneten Zugroute. Das geplante Projekt wird keine Beeintrachtigung oder Schadigung von Lebensrdumen
verursachen, die flir das Vorkommen und den Schutz von VVogelpopulationen wichtig sind. Auf der Grundlage
der durchgefiihrten Analyse wurde der Schluss gezogen, dass der Bau und der Betrieb des Terminals keine
Zerstorung von Lebensrdumen, die fiir diese Arten wichtig sind, oder andere negative direkte oder indirekte
Auswirkungen haben wird. Es wird nicht damit gerechnet, dass das Projekt das angenommene Erhaltungsziel
fiir die Zielarten in diesem Gebiet gefahrdet. Was die regionalen und lokalen Bewegungen betrifft, so wurden
Vogel, die sich im AuRenhafen versammeln, sowie (iberwinternde Enten und Mdwen beobachtet, die zwischen
dem Hafengebiet und den benachbarten Gewéssern innerhalb oder in der Nahe der Karsiborska-Kepa-
Reservate umherziehen. Wasservogelwanderungen zwischen dem Auflenhafen und dem Schutzgebiet sowie
den Natura-2000-Gebieten Pommersche Bucht und Mindung der Swine sind ebenfalls sehr wahrscheinlich.
Diese Bewegungen zeugen von einer funktionalen Verbindung zwischen den Schutzgebieten im Gebiet des
Stettiner Haffs. Wasservigel bewegen sich je nach den 6rtlichen Bedingungen (Wetter, Nahrungsangebot im
Lebensraum) zwischen diesen Gebieten. Wéhrend der Endphase des Betriebs wird es zu Bewegungen von
Wasservigeln wihrend der Uberwinterungszeit und in gewissem MaRe zu Veranderungen ihrer rdaumlichen
Verteilung kommen. Die Bewegung von Schiffen wird jedoch in keiner Weise die Aufrechterhaltung der
Zugmoglichkeiten fur Zugvogel und Gberwinternde Vogel, sowohl lokal als auch regional, beeintrachtigen. Im
Uberdrtlichen Kontext - der Pommerschen Bucht - werden keine Veranderungen der Vogelbestande wéahrend
der Zug- und Uberwinterungszeiten erwartet. Da das Projektgelande und die Natura-2000-Gebiete in
unmittelbarer N&he zueinander liegen, sollten die potenziellen Auswirkungen des Projekts nur im
Zusammenhang mit den moglichen indirekten Auswirkungen betrachtet werden. Es gibt jedoch keine direkten
negativen Auswirkungen der Durchfuhrung und des Betriebs des Projekts auf die Schutzobjekte und die
vorlaufigen Schutzziele in dem oben genannten Gebiet.

In Bezug auf die Zunahme des Schiffsverkehrs wird laut Annahmen und Analysen mit einer Zunahme
des Schiffsverkehrs von ca. 4 % in der Anfangsphase und von ca. 7 % auf lange Sicht gerechnet, wobei
anzumerken ist, dass diese Auswirkung unbedeutend sein wird, allein schon aufgrund der Tatsache, dass die
bestehende Fahrrinne seit mehreren Jahrzehnten in Betrieb ist und der bestehende Verkehr von Schiffen, die
den Hafen von Stettin und Swinemiinde anlaufen, ca. 6 000 jahrlich betrdgt. Wenn man also davon ausgeht,
dass der Containerterminal bei vollem Ausbau 9 Schiffe pro Woche abfertigen wird und dass die
Auswirkungen auf den Schiffsverkehr in einem Bereich des Fahrwassers stattfinden, der seit Jahren auf die
gleiche Weise genutzt wird, kdnnen diese Auswirkungen als vernachlassigbar angesehen werden.

Zu den Bedenken der deutschen Seite hinsichtlich der negativen Auswirkungen von Bau und Betrieb
des geplanten Containerterminals auf die grenziberschreitenden Larm- und Luftschadstoffemissionen ist
anzumerken, dass es wahrend der Bauphase des Wellenbrechers, der das kistenfernste Element des
Containerhafens sein wird, zu regelmaRigen Belastigungen durch den Einsatz schwerer Baumaschinen und die
Emission von Larm und Schadstoffen in die Luft kommen wird. Diese Phase wird mit Unterbrechungen
stattfinden und fiir die deutsche Seite in Bezug auf die Luftemissionen keine Belastung darstellen. Nach den
in diesem Zusammenhang durchgefiihrten Analysen wird eine gute Belliftung des Kiistengebiets um
Swineminde wéhrend des Baus des Wellenbrechers eine Belastigung der Umgebung an Land und auf der
deutschen Grenzseite verhindern. Die gemittelten Emissionen der Wellenbrecher- und Ausbaggerungsphase
tberschreiten nicht die deutsch-polnische Grenze. Was die Larmemissionen an der Oberflache anbelangt, so
kann es wahrend der Bauphase zu periodischen Beldstigungen kommen, so dass es zwingend erforderlich ist,
MaRnahmen zur Minimierung der Larmemissionen zu ergreifen, d. h. die Larmemissionen zu reduzieren
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(Hammerhead-Schilde und -Schallddmpfer, Vorhénge und Unterwasserddmpfung) oder modernste Verfahren
fiir den Bau von Wellenbrechern zu wahlen, bei denen relativ leise gebohrt und nicht gerammt wird, was die
Auswirkungen der Larmemissionen auf die Umgebung wéhrend der Bauphase definitiv verringern wird. Was
die Betriebsphase betrifft, so werden die Schadstoffemissionen sowohl des Containerterminals als auch des
LNG-Wiederverdampfungsterminals sowie anderer benachbarter Emittenten und Anlagen die Land- und
Kistengebiete Polens und Deutschlands nicht beeintrdchtigen. Die gemittelten kumulativen atmosphérischen
Emissionen der Betriebsphase der AuRenhafenanlagen einschlieRlich des Containerterminals (berschreiten
nicht die deutsch-polnische Grenze. Hinsichtlich der Bedenken hinsichtlich der akustischen Auswirkungen
wéhrend der Betriebsphase des vorgeschlagenen Containerterminals mit Zugangsinfrastruktur in Variante |
wurde davon ausgegangen, dass ein grofles und drei kleine Containerschiffe wahrend der Woche an den
Liegeplatzen des Terminals anlegen konnen. Die Analyse der akustischen Auswirkungen wurde fiir den
Zeitraum des Anhaltens und Entladens eines Containerschiffs am Kai des AuBenhafens und des Einlaufens
eines zweiten groRen Schiffes bei gleichzeitigem Betrieb des Terminals und des bestehenden und fur die
Erweiterung geplanten Gazoport durchgefiihrt. Die Bewegung von Containerschiffen in dem geplanten Becken
wird erhebliche Auswirkungen auf das akustische Klima in den angrenzenden Gebieten haben, einschlieflich
der Wohngebiete in Swinemiinde (Bezirk Warszow), die unter La&rmschutz stehen. In geringerem Malie werden
die akustischen Auswirkungen mit dem Betrieb von Beliftungsanlagen zusammenhéngen, wéhrend die oben
genannten Schiffe an den Liegepldtzen geparkt sind (wenn die Einheiten vom Kai aus mit Strom versorgt
werden), sowie mit dem Betrieb von Hafenumschlaganlagen und der Bewegung von Traktoren und
elektrischen Gabelstaplern auf dem Lagerplatz des Terminals. Der Schienen- und StraRenverkehr auf den
Strallen und den geplanten Parkplatzen wird sich ebenfalls auf die Larmbelastung auswirken, die vom
geplanten Terminalgel&dnde auf die Umwelt ausgeht. Die Auswirkungen des Schienen- und Lkw-Verkehrs am
Terminal hdngen von der Intensitat und Geschwindigkeit des Verkehrs ab. Aus dem Konzept geht hervor, dass
taglich 11 Ziige mit jeweils rund 120 20-Ful3-Containern das Terminal verlassen werden. Im Durchschnitt
werden 526 Container pro Tag Uber den Strallenverkehr abgefertigt. Es wurde davon ausgegangen, dass dies
die Ein- und Ausfahrt von 300 Lastwagen pro Tag ist, d.h. im Durchschnitt etwa 13 Fahrzeuge pro Stunde.
Die akustische Auswirkung in Verbindung mit dem Eisenbahnverkehr am Terminal wurde unter der Annahme
ermittelt, dass ein Zug mit 120 Containern pro Stunde abfahren wird. Diese Bewegung kann sowohl am Tag
als auch in der Nacht stattfinden. Es wurde von einer prognostizierten Verkehrsintensitat von etwa 100 bis 200
Fahrzeugen pro Tag ausgegangen. Auch der Fahrzeugverkehr wird eine Larmquelle sein, einschliellich der 63
elektrisch betriebenen Wagen auf dem Lagerplatz des Terminals. Es wurde davon ausgegangen, dass alle
Umschlaggerate und -einrichtungen elektrisch angetrieben werden und kontinuierlich arbeiten. Wie bereits
erwahnt, werden auch die Beliiftungssysteme (Luftein- und -ausldsse) der Containerschiffe, die an den
geplanten Kais des Terminals anlegen, Larm verursachen. Wahrend das Containerschiff am Kai liegt, wird das
Schiff mit Landstrom versorgt. Der Betrieb der Liftungs- und Kiihlsysteme des Schiffes und der Landanlagen
erfolgt stdndig und somit auch nachts. Es wurde davon ausgegangen, dass der dquivalente Schallleistungspegel
der einzelnen Larmquellen nachts und tagsiber gleich hoch ist. Die gréfte Larmbelastung wird wahrend der
Nachtzeit auftreten, da fur die Nachtzeit niedrigere Larmgrenzwerte gelten. In der schlimmsten Stunde der
Nacht darf ein Containerschiff anlegen. Die Schallemissionen und das Ausmal der Larmbelastung werden
wahrend der Einfahrt des Containerschiffs in den Hafen und bei der Ausfahrt aus dem Hafen nach Abschluss
der Loésch- und Ladevorgange zunehmen. Die durchgefiihrten Prognoserechnungen zeigen jedoch, dass der
von den genannten Anlagen ausgehende Larm zwar hoch ist, aber die Grenzwerte in den Schutzgebieten nicht
berschreitet. Vom Containerterminal aus betragt der maximale Einwirkungsbereich der Larmemissionen
tagsuiber 1200 - 1300 m und nachts 2000 - 2100 m. Zusatzlich sollten die mdglichen Auswirkungen auf den
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Kurort Ahlbeck tberpriift werden. zusatzliche Larmausbreitungsanalysen wurden durchgefiihrt, die zeigten,
dass die zuldssigen Werte auf der deutschen Seite eingehalten werden (Dokument mit dem Titel Beurteilung
der Umweltauswirkungen des Containerterminalprojekts im AuBenhafen von Swineminde auf die
Larmemissionen /Erweiterung auf die deutsche Seite. Planungsphase - technisches Konzept fiir das
"Containerterminal im AuBenhafen von Swineminde". Dr.-Ing. Tomasz Malec. Stettin, 2023). AuRerdem
wurde vereinbart, dass im Rahmen der Analyse nach der Implementierung Berechnungen an zuséatzlichen
Kontrollpunkten vorgenommen werden, wie sie in dem auf der Sitzung vorgestellten Modell dargestellt sind,
und dass die Parteien im Falle von Uberschreitungen diesbeziigliche Gespriche aufnehmen werden. Die
Entfernung zwischen dem geplanten Containerpier und der ndchstgelegenen touristischen Einrichtung in der
Kurortschutzzone B am linken Ufer des Flusses Swinemiinde betréagt etwa 2,8 km. Wahrend des Betriebs des
Containerhafens wird es in diesen Gebieten nicht zu L&rmuberschreitungen kommen. Die Analyse der
Auswirkungen des Containerterminals in Bezug auf die Emissionen von SOx, NOx, CO, Staub, aliphatischen
und aromatischen Kohlenwasserstoffen hat gezeigt, dass nur die zulé&ssigen Konzentrationen von Stickoxiden
(NOx) bezogen auf eine Stunde uberschritten werden, die nur das &ulRere Hafengebiet innerhalb der Grenzen
des Hafens von Swinemiinde in einem Abstand von mehr als 4,5 km von der Grenze betreffen. Es wird also
keine negativen Auswirkungen auf das Nachbarland geben.

Hinsichtlich der Bemerkung, dass die Unterlagen nicht vollstdndig in deutscher Sprache vorgelegt
wurden, ist darauf hinzuweisen, dass die der deutschen Partei im Rahmen des grenziberschreitenden
Verfahrens vorgelegten Unterlagen gemal Artikel 20 Absatz 1 Nr. 3 des deutsch-polnischen Vertrags von
2018 vorschriftsmélig die gesamte Dokumentation in polnischer Sprache und einen Teil davon in deutscher
Ubersetzung enthalten.Das Scoping, das vor der Durchfiinrung der UVP durchgefiihrt wurde, ergab keine
signifikanten negativen Auswirkungen der Entwicklung des Containerhafens auf grenziberschreitende
Gebiete. In einem solchen Fall gibt es nach nationalem Recht keine Grundlage flir die Durchfuhrung einer
grenziiberschreitenden Umweltvertraglichkeitsprifung und die Notifizierung des anderen Landes. Das
grenziberschreitende Verfahren fur den Containerhafen wurde auf Antrag der deutschen Partei bereits
wahrend der Erstellung des Umweltvertraglichkeitsberichts (UVP-Berichts) eingeleitet. Die Durchfuhrung des
Verfahrens steht im Einklang mit Artikel 3 Absatz 5 des deutsch-polnischen Vertrags von 2018.

3. Zivilgesellschaftliche Initiative Lebensraum Vorpommern e.V. Verfasst von: :

Trassenheider Weg 16, 17454 Zinnowitz, Deutschland; E-Mail Adresse

Vorstand der Birgerinitiative Lebensraum Vorpommern e.V.; Adresse:

Seebad Ahlbeck; 2) Am Schulberg 72, 17424 Seebad Heringsdorf; E-Mail: E-Mail:
- E-Mail vom 22.02.2023. - E-Mail

vom 24.02.2023, - E-Mail vom 23.02.2023.

Zu dem Vorwurf der Missachtung umweltrechtlicher Vorschriften und des internationalen Rechts
werden im Folgenden Erlauterungen gegeben. Das vor der Durchfiihrung der Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) des Projekts durchgefiihrte Scoping ergab keine wesentlichen negativen Auswirkungen des Baus des
Containerhafens auf grenziiberschreitende Gebiete. In einem solchen Fall gibt es nach nationalem Recht keine
Grundlage fir die Durchfuhrung einer grenziiberschreitenden Umweltvertréglichkeitspriifung und die
Notifizierung des anderen Landes. Das grenziiberschreitende Verfahren fir den Containerhafen wurde auf
Antrag der deutschen Partei bereits wéahrend der Erstellung des UVP-Berichts eingeleitet. Die Durchfiihrung
des Verfahrens steht im Einklang mit Artikel 3 Absatz 5 des deutsch-polnischen Vertrags von 2018. Die
deutsche Seite wurde fir die betreffende Investition im Rahmen des Verfahrens der
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Richtlinie) angemeldet. Im polnischen Rechtssystem enden diese
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Verfahren nicht mit der Erteilung einer Genehmigung zur Durchfiihrung der Investition, sondern erst mit dem
Erlass einer Entscheidung uber die Umweltbedingungen ("UVP-Beschluss™). Es handelt sich um einen
rechtsverbindlichen Verwaltungsbeschluss, der die Umweltbedingungen fir die Durchfiihrung des Projekts
festlegt. Zum Umfang der im Rahmen dieses Verwaltungsverfahrens eingereichten Unterlagen gehért ein
Umweltvertraglichkeitsbericht (UVP-Bericht). Der UVP-Bericht enthélt alle erforderlichen Studien, Analysen
und Sachverstandigengutachten. Es wurden Studien und Analysen zu Bodensedimenten, akustischen
Auswirkungen (einschliellich Unterwasserlarm), der Luftschadstoffe, der Auswirkungen auf das Klima und
die Landschaft (unter Beriicksichtigung des Vorhandenseins von Lichtquellen), der Auswirkungen auf die
Wasser- und Bodenqualitét, der Sedimentbewegung in der Kistenzone, der Auswirkungen auf die natiirliche
Umwelt (insbesondere Fischbestdnde, Meeressdugetiere), der Auswirkungen auf die Wahrscheinlichkeit von
Umweltverschmutzung, Unféllen und deren Folgen sowie der Auswirkungen des Projekts auf die Schutzziele
der Natura 2000-Gebiete.

Der Espoo-Bericht ist das Ergebnis der abgeschlossenen Untersuchungen und Analysen, die im UVP-
Bericht und seinen Anhdngen enthalten sind. Er enthdlt eine Beschreibung der relevanten
Umweltauswirkungen des Projekts fiir die deutsche Seite. Der Espoo-Bericht konzentriert sich in erster Linie
auf die Zusammenfassung der Umweltauswirkungen des Projekts im Meeresbereich, der direkt in der
Nachbarschaft liegt und potenziell grenziiberschreitend betroffen ist.

Hinsichtlich der fehlenden wirtschaftlichen Rechtfertigung méchten wir Sie dariiber informieren, dass
die entsprechende Analyse im Jahr 2018 durchgefiihrt wurde. Es zeigt klar die Lebensfahigkeit und die
Notwendigkeit eines Containerterminals in Swinemdiinde, auch wenn der neu eréffnete Containerterminal in
Danzig in Betrieb ist. Eine Analyse von zwei Szenarien fiir See-Land-Transportketten von Containern, wobei
der Landteil durch den StraRentransport realisiert wird, ergab, dass die Kosten einer solchen Kette iiber den
Hamburger Hafen 43 % hoher sind als die Route tber das geplante Tiefwasserterminal in Swinemiinde.

Es ist darauf hinzuweisen, dass im Zusammenhang mit der Durchfiihrung des Projekts alle
Malinahmen zum Ausgleich und zur Minimierung der Auswirkungen des Baus und des Betriebs des Projekts
geplant sind, die derzeit mit den Umweltbehtrden in Polen und der Europdischen Kommission
umfassend abgestimmt werden. Der Ausgleich fiir die Natur und sein Verfahren wurde eingeleitet und soll
sicherstellen, dass die biologische Vielfalt, die Struktur und die Funktionen der Schutzgebiete und ihrer
Natura-2000-Objekte ordnungsgemal erhalten werden. Es sei aulRerdem darauf hingewiesen, dass der Standort
des geplanten Containerterminals gewéahlt wurde, weil sich in der Nahe bereits ein Eisenbahnknotenpunkt und
die Bundesautobahn S3 befinden, so dass auBerhalb des Containerhafens keine weiteren Autobahnen,
SchnellstraBen oder Schienenverkehrssysteme speziell fiir den Containerhafen gebaut werden sollen.

Im Hinblick auf die Auswirkungen auf das Landschaftsbild wird im ersten und zweiten Sichtbereich
nach der Griindung der kiinftigen Bebauung ein neues Element anthropogenen Ursprungs in der Landschaft
erscheinen. Es wird nur teilweise in die Umgebung eingreifen, da die natiirliche Umwelt und die Landschaft
in der Nahe des vorgeschlagenen Terminalgeldndes bereits anthropogen verdandert wurden. In der Néhe
befinden sich das LNG-Terminal und die umfangreiche Hafeninfrastruktur an der Miindung der Swina. Die
Sichtbarriere fur das geplante Projekt wird darin bestehen, dass das Projekt auf der Landseite von einem
dichten Waldgebiet umgeben sein wird, das den Landteil von Swinemiinde vom Meer trennt und einen Teil
des Strandes ausschlief3t. Von hier aus wird sich der Blick auf die Entwicklung am weitesten 6ffnen. Es ist
auch zu beachten, dass das Projekt innerhalb der Grenzen eines Seehafens durchgefiihrt wird und dieses Gebiet
derzeit vom Fischereimanagement ausgeschlossen ist. Der Bau und der Betrieb des Containerhafens werden
keine wesentlichen Veranderungen der Landschaft zur Folge haben und das Gesamtbild und das
Landschaftspanorama von Swinemiinde nicht beeintrachtigen. Diese Investition kann nur vom Panoramapunkt
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der Hafeneinfahrt von Swinemiinde aus betrachtet werden. Das Erscheinungsbild des Containerhafens wird
vom Meer aus durch einen schiitzenden Wellenbrecher abgedeckt, der auch die Auswirkungen auf die Umwelt
und die Landschaft reduziert: Er wird die Sicht auf die verschiedenen Farben der Schiffe und die
Lichtverschmutzung und deren Intensitét verringern. Die Aussicht auf die Swinemiinde-Skyline vom Meer aus
wird sich daher nicht negativ auf die Landschaft von Swineminde auswirken.

Im Hinblick auf die mit dem Betrieb des Containerterminals verbundenen Lichtemissionen wurde eine
Analyse durchgefuhrt, die zeigt, dass die grofite Konzentration kiinstlicher Lichtverschmutzungsquellen im
bebauten und bebauten Gebiet von Swinemiinde zu beobachten ist. Die Beschrénkung der Verwendung von
starker Beleuchtung besteht daher darin, dass nur die gesetzlich vorgeschriebene Beleuchtung und die fiir einen
technisch korrekten Betrieb erforderlichen Sicherheitsvorschriften verwendet werden. Daher dirfen die
MinimierungsmaRnahmen nicht mit den geltenden Vorschriften unvereinbar sein und kénnen daher nur die
Verwendung von Lichtquellen einschranken, deren Einsatz nicht durch die Vorschriften und die Grundsatze
der Sicherheit technologischer VVorgéange vorgeschrieben ist, insbesondere’ um die reibungslose Durchfiihrung
von Vorgéngen zu ermdglichen, die gleichzeitig die Sicherheit von Personen und Gutern gewahrleisten. Auf
der Grundlage der Analyse der Verteilung der kiinstlichen Lichtemissionen sollte daher der Schluss gezogen
werden, dass es im Projektgebiet aufgrund des AusmaRes des kiinstlichen Lichts (Lichtverschmutzung) nicht
zu einer erheblichen Stérung des Vogelzugs kommen kann und dass die Flugrouten der VVégel beibehalten
werden. Das vorgeschlagene Projekt wird dank der vorgesehenen Schutzldsungen, die die negativen
Auswirkungen der kinstlichen Beleuchtung auf Tiere minimieren, in Verbindung mit dem bestehenden
Zustand der Lichtverschmutzung nicht zu einer signifikanten Erhéhung und signifikanten Anhdufung der
Lichtverschmutzung fiihren "Lichtverschmutzung".

In Bezug auf die Zunahme des Schiffsverkehrs wird angenommen und analysiert, dass der
Schiffsverkehr’ in der Anfangsphase um ca. 4 % und in der Endphase um ca. 7 % zunehmen wird. Es sei darauf
hingewiesen, dass die Auswirkungen gering sein werden, und sei es nur, weil die bestehende Schifffahrt seit
mehreren Jahrzehnten besteht und der Hafen von Stettin und Swinemdinde derzeit nur von etwa 6000 Schiffen
pro Jahr angelaufen wird. Wenn man also davon ausgeht, dass der Containerterminal bei vollem Ausbau 9
Schiffe pro Woche abfertigen wird und dass die Auswirkungen auf den Schiffsverkehr in einem Bereich des
Fahrwassers stattfinden, der seit Jahren auf die gleiche Weise genutzt wird, kénnen diese Auswirkungen als
vernachlassigbar angesehen werden.

Hinsichtlich der von deutscher Seite geduBerten Bedenken (iber die negativen grenziiberschreitenden
Auswirkungen von Bau und Betrieb des geplanten Containerterminals auf die Larm- und
Luftschadstoffemissionen ist auf Folgendes hinzuweisen. Wahrend der Bauphase des Wellenbrechers, der das
kistenfernste Element des Containerhafens sein wird, zu regelmaBigen Belastigungen durch den Einsatz
schwerer Baumaschinen und die Emission von L&rm und Schadstoffen in die Luft kommen wird. Diese Phase
wird mit Unterbrechungen stattfinden und fiir die deutsche Seite in Bezug auf die Luftemissionen keine
Belastung darstellen. Den Analysen der atmospharischen Emissionen wahrend der Bauphase zufolge wird eine
gute Beluftung der Atmosphare an der Meereskiiste in der Ndhe von Swineminde eine Beldstigung der
Umgebung an Land und auf der deutschen Grenzseite wahrend des Baus des Wellenbrechers verhindern. Die
durchschnittlichen Emissionen der Phalocliron- und Baggerphase berschreiten nicht die deutsch-polnischen
Grenzen. Was die Larmemissionen an der Oberflache anbelangt, so kann es wahrend der Bauphase zu
periodischen Beldstigungen kommen, so dass es zwingend erforderlich ist, MalRnahmen zur Minimierung der
Larmemissionen zu ergreifen, d. h. die Larmemissionen zu reduzieren (Hammerhead-Schilde und -
Schalldampfer, Vorhange und Unterwasserdampfung) oder modernste Verfahren fiir den Bau von
Wellenbrechern zu wahlen, bei denen relativ leise gebohrt und nicht gerammt wird, was die Auswirkungen der
Larmemissionen auf die Umgebung wahrend der Bauphase definitiv verringern wird. In der Betriebsphase
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werden sich die Emissionen aus dem Betrieb des Containerterminals und des LNG-
Wiederverdampfungsterminals sowie anderer benachbarter Emittenten und Anlagen nicht nachteilig auf die
Land- und Kistengebiete Polens und Deutschlands auswirken. Die durchschnittlichen kumulativen
atmospharischen Emissionen der Betriebsphase der AuRenhafenanlagen einschliellich des Containerterminals
Uberschreiten nicht die polnisch-deutschen Grenzen. Was die Bedenken hinsichtlich der akustischen
Auswirkungen in der Betriebsphase wéhrend der Nutzung des vorgeschlagenen Containerterminals mit der
Zugangsinfrastruktur und den mit dem Betrieb verbundenen Anlagen in der vom Projekttrager
vorgeschlagenen Variante | angeht, so wird es zu kumulativen akustischen Auswirkungen kommen. Bei der
Konzeption wurde davon ausgegangen, dass ein grof3es und drei kleine Containerschiffe wahrend der Woche
an den Kais des Terminals anlegen konnen. Die Analyse der akustischen Auswirkungen wurde fir den
Zeitraum des Anhaltens und Entladens eines Containerschiffs am Kai des AuBenhafens und des Einlaufens
eines zweiten groRen Schiffes bei gleichzeitigem Betrieb des Terminals und des bestehenden und fur die
Erweiterung geplanten Gazoport durchgefiihrt. Die Bewegung von Containerschiffen in dem geplanten Becken
wird erhebliche Auswirkungen auf das akustische Klima in den angrenzenden Gebieten haben, einschliellich
der Wohngebiete in Swinemiinde (Bezirk Warszow), die unter L&rmschutz stehen. In geringerem Malie werden
die akustischen Auswirkungen mit dem Betrieb von Beliftungsanlagen zusammenhéngen, wéhrend die oben
genannten Schiffe an den Liegepldtzen geparkt sind (wenn die Einheiten vom Kai aus mit Strom versorgt
werden), sowie mit dem Betrieb von Hafenumschlaganlagen und der Bewegung von Traktoren und
elektrischen Gabelstaplern auf dem Lagerplatz des Terminals. Der Schienen- und StraRenverkehr auf den
Strallen und den geplanten Parkplatzen wird sich ebenfalls auf die Larmbelastung auswirken, die vom
geplanten Terminalgeldnde auf die Umwelt ausgeht. Die Auswirkungen des Schienen- und Lkw-Verkehrs am
Terminal hdngen von der Intensitat und Geschwindigkeit des Verkehrs ab. Aus dem Konzept geht hervor, dass
taglich 11 Zige mit jeweils rund 120 20-Ful3-Containern das Terminal verlassen werden. Im Durchschnitt
werden 526 Container pro Tag uber den Strallenverkehr abgefertigt. Es wurde von einer Ein- und Ausfahrt von
300 Lkw pro Tag ausgegangen, was einem Durchschnitt von etwa 13 Fahrzeugen pro Stunde entspricht. Die
akustische Auswirkung des Schienenverkehrs am Terminal wurde unter der Annahme ermittelt, dass ein Zug
mit 120 Containern in einer Stunde abfahrt. Diese Bewegung kann sowohl am Tag als auch in der Nacht
stattfinden. Es wurde von einer prognostizierten Verkehrsintensitat von etwa 100 bis 200 Fahrzeugen pro Tag
ausgegangen. Eine weitere Larmquelle ist der Verkehr von Fahrzeugen, darunter 63 elektrisch betriebene
Wagen auf dem Lagerplatz des Terminals. Es wurde davon ausgegangen, dass alle Umschlaggerate und -
einrichtungen elektrisch angetrieben werden und kontinuierlich arbeiten. Wie bereits erwéhnt, werden auch
die Beliiftungssysteme (Luftein- und -auslasse) der Containerschiffe, die an den geplanten Kais des Terminals
anlegen, Larm verursachen. Wenn das Containerschiff am Liegeplatz liegt, wird das Schiff von Land aus mit
Strom versorgt. Der Betrieb der Liiftungs- und Kiihlsysteme des Schiffes und der Landanlagen erfolgt stdndig
und somit auch nachts. Es wurde davon ausgegangen, dass der dquivalente Schallleistungspegel der einzelnen
Larmquellen nachts und tagslber gleich hoch ist. Die grofite Larmbelastung wird wahrend der Nachtzeit
auftreten, da fur die Nachtzeit niedrigere Larmgrenzwerte gelten. In der schlimmsten Stunde der Nacht darf
ein Containerschiff anlegen. Die Schallemissionen und das Ausmal der Larmbelastung werden wahrend der
Einfahrt des Containerschiffs in den Hafen und bei der Ausfahrt aus dem Hafen nach Abschluss der Losch-
und Ladevorgange zunehmen. Die durchgefiihrten Prognoserechnungen zeigen jedoch, dass der von den
genannten Anlagen ausgehende Larm zwar hoch ist, aber die Grenzwerte in den Schutzgebieten nicht
tiberschreitet. Vom Containerterminal aus betragt der maximale Einwirkungsbereich der La&rmemissionen:

- tagstiber 1200 bis 1300 m,

- wahrend der Nacht 2000 - 2100 m.

Dariber hinaus wurden zusétzliche Larmausbreitungsanalysen durchgefiihrt, um die potenziellen
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Auswirkungen auf den Kurort Ahlbeck zu tberprifen, die zeigten, dass die zulassigen Werte auf der deutschen
Seite eingehalten werden (Dokument mit dem Titel Beurteilung der Umweltauswirkungen des
Containerterminalprojekts im AuBenhafen von Swinemiinde auf die Larmemissionen (Erweiterung auf die
deutsche Seite). Entwurfsphase - technisches Konzept fur das "Container-Terminal im AufRenhafen in
Swinemiinde", Dr.-Ing. Tomasz Malec (Stettin, 2023). Dartiber hinaus wurde vereinbart, dass im Rahmen der
Analyse nach der Umsetzung Berechnungen an zusétzlichen Kontrollpunkten (wie in dem auf der Sitzung
vorgestellten Modell dargestellt) durchgefihrt werden, und dass die Vertragsparteien im Falle von
Uberschreitungen diesbeziigliche Gesprache aufnehmen werden.

Was den Unterwasserlarm betrifft, so sind die Bemerkungen der deutschen Seite zu diesem Thema
unverstandlich und wahrscheinlich auf die Qualitat der Ubersetzung zuriickzufiihren. Wie die deutsche Seite
schreibt, werden die neuesten Technologien eingesetzt und fiir den Fall, dass die im UVP-Bericht vorgestellten
Larmschutztechnologien auslaufen, werden andere, neuere auf dem Markt verfliigbare Technologien
verwendet. Die in der Umweltvertraglichkeitspriifung und im Espoo-Bericht vorgestellten Ldsungen
entsprechen den mdglichen verfligbaren Erkenntnissen. Deshalb wurden verschiedene Optionen und Geréte
vorgestellt. Die fehlende Verfiigbarkeit eines der Geréte spricht nicht gegen die Notwendigkeit von Geréten
zur Minimierung des Unterwasserlarms beim Bau von Wellenbrechern und Molen. In Polen wurden in den
letzten Jahren beim Bau des Containerhafens in Gdingen und bei der Sprengung historischer Munition
erfolgreich Schallschutzvorhénge als Minimierungsmalinahme eingesetzt. Bei der Behauptung, dass die
grenziiberschreitenden Larmauswirkungen nicht beriicksichtigen, dass Larmpegel von 160 dB SEL fur
impulsiven Schall (TTS-Schwelle) bereits nach deutschem Recht zu vermeiden sind. und der Espoo-Bericht
diesen Wert nicht Gbernommen hat, wird in der Analyse fir den UVP-Bericht darauf hingewiesen, dass die
erste Entwicklung in diesem Gebiet und die entsprechenden Vorschriften von Deutschland verabschiedet
wurden, das den SEL-Grenzwert auf 160 dB re 1 uPa, gemessen in einer Entfernung von 750 m von der
Larmquelle, festgelegt hat. Daher wurde in der Entwicklungsphase des vorliegenden UVP-Berichts
festgestellt, dass wahrend des gesamten Bauprozesses eine Uberwachung des Unterwasserlirms mit
Unterwasserschallquellen  erforderlich  ist. ~ Zur  Beurteilung  der  L&rmbelastung  werden
Unterwasserlarmmessungen durchgefiihrt, bei denen Messbojen mit einem omnidirektionalen Hydrofon
ausgestattet sind, das Unterwassergerausche im Frequenzbereich von 10 Hz bis 20 Hz aufzeichnet. Sollten die
Messungen ergeben, dass ein Schwellenwert von 140 dB in 200 m Entfernung Uberschritten wird, der eine
Verhaltensreaktion bei Schweinswalen hervorruft, werden die Bohrungen gestoppt und zusétzliche
MinimierungsmaBnahmen in Form eines Luftschleiers angewandt, bis die Expositionswerte auf sichere Werte
sinken. Es ist bekannt, dass die grofite Konzentration und Teilpopulation des Schweinswals in der westlichen
und stidlichen Ostsee, in der die Aufzucht der Jungtiere stattfindet, nur in deutschen Gewassern im Lebensraum
"Oderbank" mehr als 20 km von der Einfahrt zum Seehafen von Swinemiinde zu finden ist. Der Schweinswal
ist eine scheue Art. Alle Erhebungen Uber den Schweinswalbestand an der siidlichen Ostseekiiste deuten auf
ein vernachlassigbares Vorkommen in der Nahe von Swinemiinde hin. Kegelrobben sind haufiger anzutreffen,
wie die von den Verfassern der Analysen gesammelten Fotodokumente belegen. Die Kiste um Swinemiinde
ist kein attraktiver Standort oder Lebensraum fur Schweinswale. Der Schiffsverkehr und der hier herrschende
Unterwasserlarm, aber auch der Mangel an ausreichender Nahrung sind an sich kein geeigneter Lebensraum
fiir Schweinswale. Der derzeitige Schiffsverkehr in der Einfahrt nach Swinemiinde ist hoch, aber nicht der
héchste in diesem Teil Europas, und die Wasserstral3e selbst ist eine alte Handelsroute. Die Schweinswale
wissen und lernen, wo sich die Individuen entlang der WasserstraBe bewegen, doch sie haben die Untiefe in
der Nahe der WasserstraRe als Lebensraum fur ihre Entwicklung gewahlt und vergréBern ihre Population trotz
der Gefahren langsam. Die Realisierung des Containerhafens wird mit gréBter Sorgfalt und unter Einsatz der
besten auf dem Markt verfugbaren Minimierungsmanahmen durchgefiihrt. Es ist sogar moglich, die
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Rammtechnik ohne Impulsrammung einzusetzen, die starken Unterwasserlarm erzeugt, der die
Meeressaugetiere erschreckt. Der Schweinswal ist eine Art mit einem ausgezeichneten Gehor und einer hohen
Empfindlichkeit, und die Folgenabschatzung sollte auf der Ermittlung der maximalen Verringerung der
Larmbelastung flr diese Art als "iibergeordnete™ Art basieren, was auch den Schutz anderer Meerestiere,
einschliellich Robben, die ein weniger empfindliches Gehor haben, erleichtern wird. Eine detaillierte
Unterwasserlarmuntersuchung in der Nahe der Hafeneinfahrt von Swineminde wird keine anderen
Informationen liefern als die, die bereits tiber den groRen und erheblichen Unterwasserlarm bekannt sind, der
bei den Unterwasserlarmuberwachungsstudien der Hauptinspektion fir Umweltschutz festgestellt wurde. Es
ist verstandlich und sachlich, dass sich der Larm in Salzwasser aufgrund des hohen Salzgehalts und der hohen
Wasserdichte Uber kiirzere Entfernungen ausbreiten kann. Es ist anzumerken, dass auch das Wasser der Ostsee
einen unterschiedlichen Salzgehalt aufweist, der von den ozeanischen Zufliissen und der Meerestiefe abhéngt.
Die Lé&rmausbreitung wahrend des Realisierungszeitraums des Containerhafens ist aufgrund vieler
Einflussfaktoren und vieler Scheuklappen in diesem Stadium der Planung schwer vorherzusagen. Daher wurde
in der Entwicklungsphase des vorliegenden = UVP-Berichts die  Notwendigkeit  einer
Unterwasserldrmuiberwachung wahrend des Baus von Unterwasserbauwerken festgestellt.

Im Hinblick auf die Risiken, die mit dem Verlust von Containern, der Umweltverschmutzung und dem
zunehmenden Schiffsverkehr verbunden sind, wurde ein Sachverstandigengutachten iber die Auswirkungen
des Baus auf die Wahrscheinlichkeit von Umweltverschmutzung, Unféllen und deren Folgen erstellt. In der
Studie wurde eine mathematische Modellierung der Zunahme des Schiffsverkehrs in der Fahrrinne und im
Zufahrtsbereich nach Swinemiinde sowie eine Analyse der Unfélle und Zwischenfélle mit Schiffen zwischen
2013 und 2020 vorgenommen. Die Wahrscheinlichkeit von Unfallen und Katastrophen, an denen Schiffe
beteiligt sind, wurde unter Beruicksichtigung des Ausmales der Auswirkungen und der Art des beforderten
Materials sowie des bestehenden Verkehrsmanagements berechnet. Auch die Mdglichkeit eines verlorenen
Containers wurde untersucht. Anhand der durchgefiihrten Untersuchungen und Analysen kann man feststellen:

- die hochsten Risikowerte fir Schiffe sind mit dem Risiko einer Kollision sowohl mit einem anderen
Schiff als auch mit einem festen Gegenstand verbunden, und zwar aufgrund unangemessener
Handlungen von kleinen Schiffen, die von der Fahrbahn abkommen, von Schiffen, die die Fahrbahn
kreuzen, von Schiffen, die sich dem Verkehr auf der Hauptfahrbahn anschlie3en, sowie aufgrund der
unsachgemélen Navigation von kleinen Sportbooten.

- der auf dem Einlauffahrwasser und im Hafen erfolgende Schiffsverkehr stellt in Bezug auf die Anzahl
unerwinschter Ereignisse, besonders unter Beteiligung von Containerschiffen, kein wesentliches
Problem dar, es gibt keine Zonen, die ein ernstes Navigationsproblem darstellen;

- die entscheidenden Ursachen fiir die Beschadigung und/oder den Verlust eines Containers sowohl im
Hafen als auch aulerhalb des Hafens sind widrige Wetterbedingungen, Feuer und Stabilitatsverlust,
der haufig mit der stetigen Krangung des Schiffes zusammenhéangt, wobei die Hauptursachen fur
Unfélle im Hafen Bedienungsfehler, Versagen beim Be-/Léschen und Stabilitdtsverlust sind, die in
der Regel auf eine falsche Berechnung und falsche Angabe des Ladungsgewichts oder der
Containerkennzeichnung zurlickzufiihren sind;

- die Wahrscheinlichkeit einer Uberschreitung der kritischen Windgeschwindigkeiten im &uReren
Hafengebiet von Swinemiinde und in der Fahrrinne des Hafens ist sehr gering, so dass der Verlust
eines Containers auf einem Containerschiff von bis zu 24.000 TEU aufgrund der Auswirkungen sehr
starker Winde gegen Null geht;

- die durchgefiihrte Windanalyse lasst feststellen, dass das Auftreten von kritischen Werten, die zur
Beschadigung und/oder zum Verlust des Containers fiihren kénnen, auf3ert wenig wahrscheinlich ist -
GroRenordnung 10-8 — 10-6;
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die erhaltenen Wahrscheinlichkeiten einer technischen Stdrung des Schiffs sind auf einem sehr
niedrigen Niveau: GrolRenordnung 10-7 - 10-6. Das bedeutet, dass von 10 Millionen
Schiffsdurchfahrten nur in wenigen Fallen (4 bis 10) ein technisches Versagen auftritt, das zu einer
Kollision mit den Hafeneinfahrten, dem Kai oder einem am Kai liegenden Schiff fiihren kdnnte;

Die Ergebnisse fiir die Wahrscheinlichkeit eines technischen Versagens eines Schiffes liegen auf
einem sehr niedrigen Niveau und zeigen, dass der vorgesehene Schleppdienst der Schiffe sowie ihr
struktureller Uberschuss an Ausriistung ein sehr hohes Sicherheitsniveau gewéahrleisten;

die Erweiterung des Hafens um ein Tiefwassercontainerterminal wird sich durch die Implementierung
neuer Verfahren und die Sicherstellung von angemessenen Reaktionskraften und
Reaktionsmalinahmen zur Erh6hung von Standards im Bereich der Bedienung und Hilfeleistung
beitragen. Deshalb wird das Bestehen des Terminals keinen negativen Einfluss auf alle Aspekte des
Terminalbetriebs und die unmittelbare Ndhe von Gewassern und Landgebieten der Bundesrepublik
Deutschland haben.

Unter Bezugnahme auf die Bedenken der deutschen Seite hinsichtlich der negativen Auswirkungen

des Baus und Betriebs des Containerterminals, einschlieflich des Transports von Meeressedimenten, die die
Quialitat der Gewasser fir den Tourismussektor und die Fischerei, insbesondere die lokale Kustenfischerei,
beeintrachtigen kénnten, was sich durch die Bauphase des Containerhafens noch verscharfen kdnnte, wurde
eine Studie (ber die Bewegung von Bodensedimenten durchgefiihrt, aus der hervorgeht, dass

Die Hafenbauarbeiten, insbesondere das Aufbringen des Baggerguts auf der Verklappung, werden
nicht unter intensiven hydro-meteorologischen Bedingungen, geschweige denn unter
Sturmbedingungen, durchgefiihrt;

Das geplante Projekt wird im Hinblick auf die Bewirtschaftung des Baggerguts geringfiigige
Auswirkungen auf die Umwelt haben, da das Wasser aufgrund des VVorhandenseins von suspendierten
kohé&siven Bodenkdrnern im Bereich der Verklappungstelle lokal und kurzfristig getriibt wird. Die
Auswirkung von Wassertriibungen in nicht koh&siven Béden wird kaum wahrnehmbar sein;

Unter dem Einfluss ziemlich starker Winde (5°B) betrégt der Ausbreitungsbereich des nicht kohé&siven
Sediments um das FI-Ablagerungsfeld etwa 170 m, wobei der sandige Schlamm in etwa 10 Sekunden
in die Wassersdule fallt. Wegen (berwiegender hydrodynamischer Auswirkungen aus westlichen
Richtungen sowie der Spezifik morphodynamischer Prozesse der Ostsee wird das Sandmaterial auf
eine Entfernung von einigen Kilometern von der Klappstelle F1 nicht transportiert.

der Verbreitungsbereich des nicht kohasiven Sediments um das Feld der Ablagerung A betrégt etwa
230 m, und die sandige Suspension fallt in etwa 13 Sekunden in die Wassersdule. Die bindigen
Bodensatze kénnen sich auf eine Entfernung von bis 7700 m verbreiten und in der Wassersdule tiber
7 Stunden lang suspendiert bleiben;

Unter dem Einfluss von Meeresstromungen, die durch relativ starke Winde (5°B) aus westlicher und
nordlicher Richtung erzeugt werden, wird der grofite Teil der in Feld A abgelagerten kohasiven
Sedimente in der Wasserséule schweben bleiben:

Unter dem Einfluss von Meeresstromungen, die durch einen ziemlich starken Wind (5°B) aus Osten
und Siiden erzeugt werden, wird der grofite Teil der in Feld A abgelagerten kohdsiven Sedimente in
der Wassersaule schweben bleiben, und die Ausbreitung der Schwebstoffe wird das Umwelt- und
Naturschutzgebiet der Pommerschen Untiefe erreichen und dort teilweise sedimentieren;

Um das Ausmal} der Ausbreitung der kohésiven Sedimentsuspension zu minimieren und diesem
Phénomen bei der Einbringung des Aushubmaterials in Feld A entgegenzuwirken, ist es ratsam:

« das Korrelieren des Arbeitszeitplans mit den vorhergesagten Witterungsverhaltnissen,
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 bei starken West- und Nordwinden oder Ost- und Suidwinden die Verwendung von Sieben, um die
Ausbreitung von Schwebstoffen zu verringern,

« die Verwendung von Baggergeraten, die mit Rohren ausgestattet sind, die es ermdglichen, das
Baggergut auf den Boden des Abraumfeldes abzuladen, so dass es nicht direkt unter der
Wasseroberflache aufschlagt,

« Uberwachung der Bagger- und Abraumbeseitigungsarbeiten in einer Weise, die eine schnelle
Reaktion auf eventuell auftretende widrige Umstande ermdglicht.

Daher wird der Schluss gezogen, dass die Auswirkungen der Arbeiten auf den stillgelegten Feldern
hauptsachlich in den Hoheitsgewéssern und zu einem kleinen Teil in den Gewdssern der polnischen
ausschliellichen Wirtschaftszone auftreten werden. Das geplante Verklappen des aus den Baggerarbeiten
stammenden Materials wird keine grenziiberschreitende Auswirkung haben.

In Bezug auf Meeressdugetiere: Die festgestellten Stérungen werden lokal begrenzt und
voriibergehend sein, so dass die Auswirkungen mit Ausnahme des Unterwasserlarms wahrend der Bauphase
des Projekts (Bauarbeiten, ungeplante Ereignisse, Betrieb des Terminals) als geringfiigig oder unbedeutend
angesehen werden sollten. Weitere Erlduterungen zu den Auswirkungen von Unterwasserlarm auf S&ugetiere,
insbesondere Schweinswale, sind in der obigen Antwort enthalten. Es sollte davon ausgegangen werden, dass
bei der Detonation identifizierter konventioneller Munition betrachtliche ungeplante Auswirkungen auftreten.
Diese Situationen kdnnten zu dauerhaften Verschiebungen der Horschwelle von Wassersdugetieren fuhren.
Sollte es notwendig sein, die identifizierten Sprengladungen zu zlinden, werden geeignete MaRRnahmen zur
Minimierung der negativen Auswirkungen auf Meeressdugetiere (und Fische) vorgeschlagen, die letztlich die
Bedeutung dieser Auswirkungen auf unbedeutend reduzieren werden. Vorgesehen ist der Einsatz von
akustischen Geréten zur Abschreckung von Tieren, den sog. Pingern, und/oder von Luftschleiern, welche den
Einfluss der StoRwelle auf die Tierwelt verringert. Der Zeitplan fir die Arbeiten bertcksichtigt die fir
Séugetiere sensiblen Zeiten, wie die Paarungs- und Brutzeit, d. h. Mai bis September. Zusatzlich werden in der
Zeit des Impulslarms Geréte zur Minimalisierung des unterseeischen Larms verwendet. Der L&rm wird um ein
paar Dutzend dB durch Anwendung von Gerdten zur Ddmpfung und Minimierung von Schldgen eines
pneumatischen Hammers angewandt. Durch die Minimierung des unterseeischen Larms begrenzen wir seinen
Einfluss auf die Saugetiere bis 750 m von der Schallquelle.

Im Hinblick auf die von der deutschen Partei erwahnte BioConsult-Studie muss die polnische Partei
unmissverstandlich feststellen, dass sie sich nicht zu den Vorziigen dieser Studie duBern kann, da BioConsult
entgegen der Annahme der deutschen Partei, es handele sich um eine Studie, eine Analyse der im Internet
verfiigbaren Daten durchgefiihrt und auf dieser Grundlage ihre Schlussfolgerungen gezogen hat. Da die
ermittelten Daten veraltet sind, sollten auch die Schlussfolgerungen als veraltet betrachtet werden. Was jedoch
die Behauptungen von BioConsult betrifft, so mochten wir lhnen mitteilen, dass das vorgeschlagene Projekt
keine Aufteilung der Investition vorsieht, sondern dass sowohl auf der See- als auch auf der Landseite ein
einziges Verfahren fur das Ganze durchgefiihrt wird, ohne dass eine Aufteilung in Teile erfolgt. Die polnische
Seite hat die Vertrdge, einschlieBlich der ESPOO, wie oben beschrieben, nicht missachtet. Strategische
Umweltvertraglichkeitspriifung von Raumordnungsplanen fiir Meeresgewasser und deren Prognose im Jahr
2018  (Seeschifffanrtsamt in  Gdingen): ..Umweltvertraglichkeitsprifung des Entwurfs  des
Raumentwicklungsplans fiir die inneren Meeresgewasser, das Kistenmeer und die ausschliefliche
Wirtschaftszone im Malistab 1: 200 000 2018. (Wydawnictwa Wewnetrzne Instytutu Morskiego w Gdansku
[Interne Veroffentlichungen des Maritimen Instituts in Danzig] Nr. 7253) die Planung eines Containerhafens
in Swineminde an. Die Analyse der grenziiberschreitenden Auswirkungen hat in diesem Dokument gezeigt,
dass eine grenziiberschreitende Priifung flr diese Investition nicht erforderlich ist. Das Scoping, das vor der
Durchfiihrung der UVP durchgefihrt wurde, ergab keine signifikanten negativen Auswirkungen der
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Entwicklung des Containerhafens auf grenziiberschreitende Gebiete. In einem solchen Fall gibt es nach
nationalem Recht keine Grundlage fiir die Durchfihrung einer  grenziberschreitenden
Umweltvertraglichkeitsprifung und die Notifizierung des anderen Landes. Das grenziiberschreitende
Verfahren fur den Containerhafen wurde auf Antrag der deutschen Partei bereits wahrend der Erstellung des
Umweltvertraglichkeitsberichts eingeleitet.

Die Lage des Containerhafens auf der Ostseite des Wellenbrechers des Gazoports ist ein Hinweis
darauf, dass die grenziiberschreitenden Auswirkungen auf den benachbarten deutschen Staat aufgrund von
Hindernissen wie dem Gazoport mit seinem Wellenbrecher, der Einfahrt in den Hafen von Swinemiinde und
der Fahrrinne, der Industrie- und Wohnsiedlungen in Swinemiinde, dem Fluss Swina und der Richtung der
Meeresstromungen minimiert werden. Das Interesse der Meeressdugetiere am Standort des Containerterminals
nimmt aufgrund des starken Schiffsverkehrs in der Einfahrt zum Hafen von Swinemiinde immer mehr ab.
AuRerdem ist die Ichthyofauna am Standort des Containerhafens und in der Umgebung relativ gering, was fiir
das Interesse der Meeressdugetiere an diesem Standort von entscheidender Bedeutung ist. Der Standort ist kein
wichtiger Lebensraum fir Meeressdugetiere und VVogel. Dartiber hinaus trennen die angegebenen Barrieren
das deutsche Gebiet wirksam vom Standort des geplanten Containerhafens ab, was die L&rmbel&stigung
wéhrend der Bauarbeiten und die Bewegung von Sedimenten infolge der Ausbaggerung des
Containerhafenbeckens einschranken wird. Daruber hinaus kann sich Polen nicht auf die von BioConsult in
Auftrag gegebene Studie (2021) berufen, da diese Studie nicht auf den tatséchlichen Annahmen der geplanten
Investition beruht, die derzeit im UVP-Bericht fir das geplante Containerterminal in Swinemiinde
berticksichtigt werden. AuRRerdem wird zwar angegeben, dass BioConsult Studien durchgefihrt hat, aus denen
hervorgeht, dass es zu schwerwiegenden Auswirkungen auf die Umwelt kommen wird, aber es werden keine
Ergebnisse der Studien angegeben, und es handelt sich um blofle Annahmen, die nicht auf Studien oder
angemessenen Analysen beruhen, da keine bestétigten Forschungsannahmen fir die Investition angegeben
werden. Es ist schwierig festzustellen, welche Annahmen zu dem Schluss fuhren, dass der Bau und der Betrieb
des Containerterminals Auswirkungen auf deutsche Schutzgebiete haben werden und welche Gebiete in
welcher Weise und durch was genau diese Gebiete durch den Bau des Terminals an diesem Standort in
Swinemiinde gefahrdet sind.

4. Schreiben von vom 23.02.2023.

Der Bau des geplanten Containerterminals verstdf3t nicht gegen das Recht der Europdischen Union. Er
wird auf derselben Grundlage wie alle Containerhafen in der Européischen Union durchgefiihrt. Andernfalls
misste der Betrieb aller Containerhdfen in Europa eingestellt werden, so die These. Fur die Zwecke des
vorliegenden Verfahrens wurden alle erforderlichen Studien und Analysen, als auch fir die Betriebsphase,
einschliellich der Bodensedimente, der akustischen Auswirkungen (einschlieBlich Unterwasserlarm), der
Luftschadstoffe, der Auswirkungen auf das Klima und die Landschaft (unter Bericksichtigung des
Vorhandenseins von Lichtquellen), der Auswirkungen auf die Wasser- und Bodenqualitat, der
Sedimentbewegung in der Kistenzone, der Auswirkungen auf die natlirliche Umwelt (insbesondere
Fischbestande, Meeressaugetiere, Vogel), der Auswirkungen auf die Wahrscheinlichkeit wvon
Umweltverschmutzung, Unfallen und deren Folgen sowie der Auswirkungen des Projekts auf die Schutzziele
der Natura 2000-Gebiete. Die Ergebnisse der Analysen und Studien sowie die vorgeschlagenen Minimierungs-
und AusgleichsmaBnahmen haben gezeigt, dass die Eingriffs- und Schadigungsgrenzen des Projekts ca. 1,9
km vor der deutsch-polnischen Grenze und fur den Standort der Verklappungstelle 0,3 km vor der
Landesgrenze enden. Das Projekt hat keine negativen grenziberschreitenden Auswirkungen, und die
Schlussfolgerungen dieser Studien und Analysen sind im Espoo-Bericht enthalten



