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1.0 Darstellung der BaumaRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Unterlage beinhaltet die Entwurfsplanung der nérdlichen Umge-
hungsstraRe der Stadt Dargun im Landkreis Demmin im Zuge der Bundesstral’e B
110.

Im Landesraumentwicklungsprogramm M-V (LEP 2016 M-V) wird die Bundesstralde
zwischen Gnoien und Demmin als Uberregionale Stral3enverbindung mit der Funkti-
onsstufe Il ausgewiesen. Auf der freien Strecke ist die Bundesstralle B 110 gemaR
RIN der Stralenkategorie A Il zuzuordnen.

In den Abschnitten 180,190 und 200 durchlauft sie auf einer Lange von ca. 3,2 km
die Stadt Dargun.

Es ist vorgesehen zwischen den Stralienabschnitten 180 und 200 die Bundesstralle
ndrdlich um den Ort herumzufihren und so durch Aufhebung der Ortsdurchfahrt die
Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit der B 110 fur den Durchgangsverkehr zu
erhohen. Die Lange der geplanten Neubaustrecke betragt etwa 3,2 km.

Im Verlauf der Umgehungsstra’e werden die in Nord-Sudrichtung verlaufenden und
durch den Ort fuhrenden Kreisstraflen K 50 und K 49 bei Bau Km 2+400 plangleich
eingebunden. Die Ausbildung des Kreuzungspunktes erfolgt als ein vierarmiger Kno-
tenpunkt. Die Kreisstralden werden vorher zusammengefihrt, wobei die K 49 abge-
kropft und an die héherbelastete K 50 angebunden wird. Die Anbindung an die B 110
erfolgt von Norden. Der verbleibende sudliche Teil der K 50 wird in abgekropfter
Form ebenfalls an die B 110 angebunden und Ubernimmt damit zukinftig auch die
Funktion einer Ortsanbindung.

Die Stadt Dargun wird durch die Anbindung der ehemaligen Ortsdurchfahrt der B 110
an zwei weiteren Stellen an die Umgehungsstra’e angebunden, bei Bau km 0+175
(Zufahrt West) und bei Bau Km 2+990 (Zufahrt-Ost) jeweils als plangleiche Einmun-
dung. Sie erhalt somit 3 Anbindungen an die neue Ortsumgehungsstrale. Der Be-
trieb aller Knotenpunkte erfolgt unsignalisiert. Der Nachweis der Leistungsfahigkeit
wird in einer verkehrstechnischen Untersuchung auf der Grundlage aktueller Ver-
kehrszahlungen gefuhrt.

Kreuzende Wege werden entweder verlegt oder als plangleiche Wegeeinmundungen
an die Bundesstrale angeschlossen. Bauwerke zur Uber- oder Unterflihrung sind
nicht geplant.

Die Planung der Verkehrsanlagen erfolgt auf der Grundlage der ,Richtlinie fur die
Anlage von Landstrallen® Ausgabe 2012 (RAL2012).

Die verbleibenden ehemaligen Teile der Ortsdurchfahrt werden nach Verkehrsfreiga-
be der UmgehungstralRe auf der Grundlage einer zwischen allen beteiligten Baulast-
tragern abgestimmten Vereinbarung abgestuft bzw. umgewidmet (vgl. Unterlage 12).
Erforderliche FolgemalRnahmen im Bestandsnetz werden durch die Stral3enbauver-
waltung aullerhalb dieser BaumalRnahme umgesetzt.

Die Gesamtkosten Ortsumgehung belaufen sich nach derzeitigem Planungsstand auf
ca. 10,84 Mio €.
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Trager der Baumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Land M/V, endvertreten durch das StralRenbauamt Schwerin.

Die Ortsumgehung Dargun ist im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswege-
planes 2030 enthalten. lhre Umsetzung entspricht den Zielen des Regionalen Raum-
entwicklungsprogrammes Mecklenburgische Seenplatte (RREP MS 2011).

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die geplante Ortsumgehung beginnt im StraBenabschnitt 180 bei km 0,052 der
Bundesstralie ca. 52m hinter der Einmundung der L231 nach Alt Kalen (Netzknoten
020) und unmittelbar hinter dem Bauwerk Uber den Ro&cknitzbach. Hier hat die
Stralle einen ca. 7m breiten Fahrbahnquerschnitt und verlauft geradlinig in leichter
Dammlage. |hre Strecken-Kilometrierung verlauft in  West-Ost Richtung,
dementsprechend wird auch die Bau-Kilometrierung der Ortsumgehung von West
nach Ost gefuhrt.

Die neue Trasse verschwenkt nach einem kurzen Geradenstick nach Norden mit
einem Linksbogen von R=600m, umgeht die ehemalige Milldeponie (heutige
Photovoltaikanlage) nérdlich mit einem Rechtsbogen R=420m sowie sudwestlich die
engere Trinkwasserschutzzone (TWSZ IlI) der Wasserfassung Dargun Nord mit
einem anschlieRendem Linksbogen R=420m. Auf einer Lange von 610m, etwa von
Bau km 1+490 bis Bau km 2+100 liegt die Trasse hier in der erweiterten
Trinkwasserschutzzone Il (mit Unterbrechung vgl. Pkt. 6.3). Zwischen dieser und der
Grenze des Sport- und Freizeitparkes am Heidberg verlauft die Trasse dann weiter
mit weitgespannten Bégen (R=600m und R=800m) in dstliche Richtung bis zu ihrem
tangentialen Anschluss an die B 110 in Hohe Neubauhof (Richtung Demmin). In
diesem Verlauf durchschneidet die geplante Trasse ein von der Stadt Dargun
ausgewiesenes Gewerbegebiet (,Gewerbegebiet an der B 110”) auf einer Lange von
etwa 450m.

Das geplante Bauende auf der B 110 liegt im Stral3enabschnitt 200 bei km 1,142. Die
Lange der Neubaustrecke betragt 3.200m, der Trassierung ist eine
Planungsgeschwindigkeit von V = 90 km/h zu Grunde gelegt.

Hohenmaliig orientiert sich die Gradiente am vorhandenen Gelande. Dabei folgt sie
dem natirlichen Gelandegefalle, das im Mittel in Ost-Westrichtung etwa 0,05%
entspricht. Auf Grund der topograhischen Beschaffenheit des Gelandeverlaufes und
strallenbaulicher Erfordernisse ergeben sich jedoch auch hdhere Einschnitts- und
Dammbereiche. Besonders im Bauanfangsbereich von Bau Km 0+200 bis Bau km
0+600, wo das Gelande steil an HOohe gewinnt, kommt es zur Einschnittstrassierung
bis zu 5m. Die hier ausgebauten Erdmassen kdonnen im weiteren Trassenverlauf
wieder eingebaut werden.

Der geplante Strallenquerschnitt entspricht den Erfordernissen der RAL 2012. Zur
Anwendung kommt der RQ11. Dieser Regelquerschnitt hat eine Kronenbreite von
11m und setzt sich aus folgenden Komponenten zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,5m
2 Randstreifen a 0,5m
2 Bankette a1,5m Bankett
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Die Befestigungsbreite betragt 8m. Die Herstellung erfolgt in standardisierter
Asphaltbauweise nach den ”Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus fir
Verkehrsflachen” Ausgabe 2012 (RStO12).

Der Neubau eines stral3enbegleitenden Radweges entlang der Ortsumgehung ist
nicht vorgesehen. Die Fuhrung des uberortlichen Radverkehrs soll weiterhin durch
den Ort bzw. kann auf Grund der Verkehrsbelastung auf der Fahrbahn erfolgen.

Die kreuzenden Kreisstrallen MSE K 50 nach Stubbendorf und MSE K 49 nach
Brudersdorf mussen durch den Kreuzungsausbau auf einer Lange von ca. 542m (K
50) bzw.190m (K 49) verlegt werden. Sie haben bestandsmallig einen
Asphaltoberbau mit einer Befestigungsbreite von ca. 5,5m und beidseitig eine
Bankettbreite von ca. 1m.

Die erforderlichen neuen Strallenabschnitte werden ebenfalls wieder in
Asphaltbauweise hergestellt. Sie erhalten eine Breite, die dem Regelquerschnitt RQ
9 nach RAL2012 entspricht. Der neue Querschnitt setzt sich somit aus folgenden
Breitebestandteilen zusammen:

1 Fahrstreifen a 5m
2 Randstreifen a 0,5m
2 Bankette a 1,5m

Da beide Kreisstrallen V-formig auf die Stadt zulaufen und so mit der geplanten
Ortsumgehung zwei dicht aufeinanderfolgende Schnittpunkte (Knotenpunkte)
verursachen, wird aus verkehrstechnischen Grunden vorher eine Zusammenfuhrung
der KreisstraRen vorgenommen. Dabei wird die Kreisstralke 49 etwa 100m vor
Querung mit der Ortsumgehung rechtwinklig an die Kreisstral’e 50 gefuhrt. Letztere
wird auf einer Lange von ca. 340m in dstliche Richtung ausgeschwenkt und ebenfalls
rechtwinklig auf die geplante Ortsumgehung aufgebunden. Der Kreuzungspunkt wird
als vierarmiger Knotenpunkt ausgebildet. Nicht mehr bendtigte StralRenteile der
Kreisstralden werden entsiegelt.

Linksabbieger auf der Ortsumgehung erhalten einen separaten Abbiegestreifen.
Linksabbiegestreifen werden auch fur die jeweiligen Ortsanbindungen bei Bau km
0+175 und 2+990 vorgesehen.

Im Verlauf der Trasse werden mehrere Wirtschaftswege der Gemeinde gequert.

Bau km 0+185 - Weg zum Sandtagebau

Bau km 0+680- Weg an der Photovoltaikanlage
Bau km 1+495- Weg zur Brunnenanlage 27
Bau km 2+000- Plattenweg

Bau km 2+190- Lindenweg

Als Ersatz fur die unterbrochenen Wegebeziehungen werden 3 neue
Wirtschaftswege angeordnet, die gleichzeitig zur ErschlieBung der zerschnittenen
Privatgrundstiicke genutzt werden. Die neuen Wege Ubernehmen folgende Funktion:
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Wirtschaftsweg 1 -Grundstuckserschlieung, Ersatz fur nérdliche Wegezufiihrung
zur Photovoltaikanlage

Wirtschaftsweg 2 - GrundstlickserschlieRung, Ersatz fir Anbindung Brunnenanlage
Wasserfassung Dargun |Il, ErschlieBung geplanter Versickerbecken 1 und 2;
ErschlieBung Gasdruckregelanlage

Wirtschaftsweg 3 - GrundstickserschlielBung, Ersatz fur Plattenweg, Anbindung
Lindenweg und Sport-und Freizeitpark

Die Wegeanbindung zum Sandtagebau bei Bau km 0+185 wird ersatzlos
unterbrochen. Teile des Weges koénnen weiter zur ErschlieBung anliegender
Grundsticke genutzt werden. Die Sandtagebau (Peene Bau GmbH) hat bei Bau km
0+113 eine direkte Anbindung an die B 110. Diese bleibt erhalten.

1.3  Streckengestaltung

Die Umsetzung der Baumalnahme konzentriert sich auf die Einhaltung der
technischen Regelwerke und der Umweltauflagen.

Von Bau km 1+670 bis Bau km 2+700 werden im Zuge der erforderlichen
Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen auf der sudlichen Fahrbahnseite 2m hohe
Landschaftswalle vorgesehen.

Im Ergebnis der Umweltuntersuchungen bezlglich des Schutzes vorkommender
Fledermauspopulationen im Bereich der StralRenquerungen Lindenweg und
Kreisstrallen K49 und K50 werden diese von Bau km 2+070 bis Bau km 2+400 als
Leit- und Sperrwalle (Uberflugschutz) genutzt und auch auf der Nordseite der neuen
Stralde angeordnet.

Auf der Grundlage des Alleenerlasses M-V (AIErl M-V) vom 18.Dezember 2015 wird
die Ortsumgehung Dargun auf ihrer gesamten Lange als Baumallee hergestellt.
Dazu werden beidseitig mit einem Abstand zur Fahrbahn von 4,5m ca. 600Stck
Alleebaume gepflanzt.

2.0 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung

Das Strallenbauamt Gustrow, als bis zum Jahr 2015 zustandiger Vorhabentrager,
fuhrte fur die Ortsumgehung Dargun eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS, 2008)
durch, in deren Ergebnis auf der Grundlage einer Raumwiderstandsanalyse
konfliktarme Bereiche und Konfliktschwerpunkte ermittelt wurden. Ziel der
Untersuchung war die Ausweisung von relativ konfliktfreien Korridoren / Raumen
unter umweltfachlichen Gesichtspunkten als Grundlage fir die Untersuchung
sinnvoller und machbarer Linien. Der Untersuchungsraum wurde am 21.04.2004 in
einem Scoping-Termin mit den betroffenen Tragern offentlicher Belange abgestimmt
und in den auleren Begrenzungen festgelegt. Er erstreckt sich von der Abzweigung
der L 231 im Westen fur die Rocknitzbachniederung bis fast zum Klostersee im
Suden, erfalt den nérdlichen Stadtbereich von Dargun mit Friedhof, Rathaus und
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Sportareal und schneidet im Osten das Brauereigelande sudlich der B 110. Nérdlich
vom Neubauhof ist der Ostlichste Punkt des Untersuchungsraums erreicht. Die
ndrdliche Abgrenzung fihrt Gber den Kreuzungspunkt von Kreisstralde K 50 und 110
KV-Leitung, quert die K 49 am nordlichsten Punkt des Gebietes direkt unterhalb der
Stallanlage sudlich von Lehnenhof und schwenkt sudlich des Vossberges, den
Cantorsee einschlieRend, zur B 110 nordlich der Brucke uber den Rocknitzbach am
westlichsten Punkt des Untersuchungsraumes.

Es wurde Einvernehmen daruber hergestellt, dass eine Sidumgehung von Dargun
aufgrund der topografischen Verhaltnisse (raumliche Beengtheit, eine Vielzahl von
Zwangspunkten, die Betroffenheit von Schutzgebieten und Bereichen hoher
Umweltqualitat, unglnstigerer Baugrundverhaltnisse durch Niedermoorbereiche, klar
héherer technischer und finanzieller Aufwand, langere Baustrecke etc.)
ausgeschlossen wird, zumal die verkehrlichen Entlastungseffekte einer ndrdlichen
Ortsumgehung den Anspruchen genugen. Im Ergebnis der UVS wurde ein klar
umrissener, relativ konfliktarmer Raum vorgegeben, der im Siuden durch die Stadt
Dargun und im Norden durch vorhandene und im Ausbau befindliche
Trinkwasserbrunnen sowie hochwertige Biotopstrukturen bestimmt wird. Dieser
konfliktarme Korridor fur die zuklnftige Ortsumgehung fand Eingang in den
Flachennutzungsplan der Stadt Dargun und war Grundlage der weiteren
Trassenuntersuchung. Eine Flhrung nordlich des den konfliktarmen Korridor nach
Norden begrenzenden Brunnens 27 der Grundwasserfassung Il, kann aus
Umweltsicht eindeutig ausgeschlossen werden.

In der Voruntersuchung (Vorplanung) zum Stral3enbauvorhaben (,Ausbau der B 110,
Ortsumgehung Dargun® vom Februar 2008; VEPRO) wurden daraufhin 4 Varianten
und zwei Untervarianten (insgesamt 6 Linien) zur Flihrung der geplanten Ortsumge-
hungsstral’e innerhalb des festgelegten Trassenkorridors entwickelt und hinsichtlich
ihrer Unterschiede in Bezug auf

- Umweltauswirkungen

- Wirtschaftlichkeit

- Stadtebaulicher und raumordnerischer Aspekte
- Verkehrlicher und stra’enbaulicher Aspekte

miteinander verglichen und bewertet.
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Br. 26 Variante 1
Variante 1.1
Variante 1.2
Variante 2
Varianle 3
Variante 4

0 Variante

_..Deponie. .«

Konfliktarmer Raum

Bild 1: Ubersichtsplan der Varianten (Auszug U3; der Vorplanung VEPRO Stand 02/2008)

Im Ergebnis dieser Voruntersuchungen wurde die Variante 4 als Vorzugslosung her-
ausgearbeitet. Markante Besonderheit dieser Trassenvariante ist ihre nérdliche Um-
fahrung der vorhandenen Altdeponie und jetzigen Photovoltaikanlage nordwestlich
der stadtischen Bebauung.

Mit Schreiben vom 20.03.2009 wurde diese Lésung durch das Ministerium fur Ver-
kehr, Bau und Landesentwicklung zunachst als Vorzugslinie bestimmt, mit der Aufla-
ge, in der weiteren planerischen Bearbeitung zusatzlich die Mdglichkeit einer sudli-
chen Deponieumfahrung und damit eine wesentlich kirzere Linienfihrung zu unter-
suchen.

Zunachst musste dazu eine Untersuchung zur Abgrenzung und Beschaffenheit des
Deponiekorpers sowie eine Lage- und Hohenvermessung des Areals vorgenommen
werden.

Die Untersuchungen wurden durch die Stadt Dargun beauftragt und vom Erdbaula-
boratorium Neubrandenburg (ELN) ausgefuhrt. Die Ergebnisse sind abschliel3end in
der Baugrundstellungnahme

.Deponie der Stadt Dargun-Sudteil, Geotechnische Untersuchungen im Trassenver-
lauf fur eine Ortsumgehung*

vom 25.08.2011 sowie in einer Erganzung hierzu (vom 19.12.2012) dokumentiert.

Dabei wurden Aussagen zur
-Abgrenzung der Deponie
-Dicke des Deponiekorpers mit Feststellung der Deponiesohle
-Deklaration der Deponieinhaltsstoffe sowie
-zur allgemeinen Baugrundsituation im Bereich eines ca. 20m breiten
Trassenstreifens

getroffen.
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Auf der Grundlage dieser Ergebnisse wurde daraufhin eine ortsnahe Linie entwickelt,
die ndrdlich der Bebauung verlauft, mit dem Ziel den Deponiekérper sudlich zu um-
fahren.

Auf Grund der Deponieausbreitung und des zu planenden Regelprofils mit der sich
daraus ergebenden Trassenbreite, hat sich das aber als nicht umsetzbar erwiesen.
FiUr diese Losung mussten in jedem Fall sudliche Teile der Deponie oder aber Teile
der Bebauung in Anspruch genommen werden (vgl. Unterlage 5.1).
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Bild 2 Ubersichtslageplan der Varianten 4 und 5 (Auszug U3 Erganzende Vorplanung; IL Siand
08/2012)

Im Ergebnis dieser ergdnzenden Untersuchung wurde daraufhin durch den Vorha-
bentrager mit Schreiben vom 29.10.2013 (Ministerium fur Energie, Infrastruktur und
Digitalisierung) entschieden die Variante 4 in ihrer urspringlichen Lage in der weite-
ren Planung zu vertiefen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

FUr das Vorhaben wurde bereits in den Jahren 2004 bis 2008 eine Umweltvertrag-
lichkeittstudie erstellt. Das Vorhaben war nach damaligem (und aktuellem) UVPG
nicht direkt UVP-pflichtig; es bestand (und besteht auch aktuell) nach Anlage 1 Nr.
14.6 des UVPG (Bau einer sonstigen Bundesstralde) die Pflicht zur Durchfihrung
einer ,Allgemeinen Vorprufung des Einzelfalles®.

Auf die Durchfihrung einer allgemeinen Vorprufung des Einzelfalles wurde im Jahr
2004 wegen der Offensichtlichkeit des Eintretens erheblicher Umweltauswirkungen
verzichtet. In der Tischvorlage zum am 21.04.2004 auf Veranlassung des Vorhaben-
tragers durchgefuhrten frihzeitigen Abstimmungstermins wurde dazu ausgefuhrt,
dass sich die direkte UVP-Pflicht aus den durch das Vorhaben zu erwartenden er-
heblichen Auswirkungen auf die Schutzguter nach UVPG ergibt. Folgende, von vorn-
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herein absehbare und nicht auszuschlieende erhebliche Auswirkungen fuhrten zum
Verzicht auf eine Vorprufung des Einzelfalles und das direkte Eintreten in die UVP:

— Schutzgut Pflanzen (Biotoptypen)
Durch das Vorhaben entstehen in jedem Fall erhebliche Betroffenheiten von ge-
setzlich geschitzten Biotopen; insbesondere der riegelférmig verlaufenden Al-
leebaumbestande (Schutz nach § 18 NatSchAG M-V).

— Schutzgut Tiere
Durch das Vorhaben entstehen in jeden Fall erhebliche Betroffenheiten arten-
schutzrechtliche relevanter Arten; insbesondere der Artengruppen Brutvogel,
Fledermause und Reptilien. Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande konnen
ohne vertiefte Prifung nicht ausgeschlossen werden.

— Schutzgut Mensch

Durch das Vorhaben entstehen in jedem Fall (bei allen mdglichen Varianten) Be-
troffenheiten der Randbebauung durch Schallemissionen.

— Schutzgut Wasser
Durch alle mdglichen Varianten werden Trinkwasserschutzzonen |l und/oder |lI

gequert, so dass erhebliche Beeintrachtigungen des Wassers nicht auszuschlie-
Ren sind.

— FFH-Vertraglichkeit
Bei der Beachtung der FFH-Belange waren erhebliche Beeintrachtigungen der
Schutzziele des SPA-Gebietes ,Mecklenburgische Schweiz, Recknitz- und Tre-
beltal“ nicht von vornherein auszuschlie3en, so dass im Rahmen der Varianten-
prufung eine FFH-Hauptprifung erfolgen musste.

In Abstimmung mit allen zustandigen Fach- und Genehmigungsbehoérden wurde,
aufbauend auf den im frihzeitigen Abstimmungstermin vereinbarten Untersuchungs-
rahmen, eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS 2008) erarbeitet.

Die UVS 2008 wird wegen ihres Alters auf den Stand 2020 plausibilisiert. Dabei wer-
den die aktuelle Verkehrsprognose 2035 und die aktuellen Natur- und Umweltgege-
benheiten einschliel3lich der Natura-2000-Belange berlcksichtigt.

Gemal neuem UVPG 2017 wurde ein UVP-Bericht erarbeitet, der die Ergebnisse
der Umweltvertraglichkeitsprifung fur das geplante Vorhaben, auch fur die neuen
Schutzguter und Sachverhalte des neuen UVPG 2017 darlegt.

Die Umweltvertraglichkeitsprafung schliel3t mit dem Planfeststellungsbeschluss ab.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Laut Bundesverkehrswegeplanung liegt fir das Vorhaben kein besonderer natur-
schutzfachlicher Planungsauftrag vor.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Stadt Dargun befindet sich im nord-Ostlichen Teil des Landes Mecklenburg-
Vorpommern im Landkreis Mecklenburgische Seenplatte. Das durch Eingemeindun-
gen vergroRerte Gemeindegebiet Darguns grenzt im Norden an den Landkreis Vor-
pommern-Rugen und im Westen an den Landkreis Rostock.

Die Stadt gilt nach dem Regionalen Raumentwicklungsprogramm Mecklenburgische
Seenplatte von 2011 (in Fortschreibung LREP 2016) als Grundzentrum der Pla-
nungsregion Mecklenburgische Seenplatte.

Die Grundzentren der Planungsregion Mecklenburgische Seenplatte sollen als
Uberortlich bedeutsame Wirtschaftsstandorte gestarkt werden, Arbeitsplatze fir die
Bevolkerung ihres Nahbereichs bereitstellen und zur Sicherung von Einrichtungen
zur Daseinsvorsorge insbesondere in den Landlichen Rdumen beitragen. (Auszug
RREP-MS2011)

Die Bundesstralte B 110 als Ortsdurchfahrt in West-Ost-Richtung und die im Zent-
rum Darguns, in diese einmindende Landesstrale L 20 sind die wichtigsten Verbin-
dungen Darguns zu den Nachbarstadten Demmin, Neukalen, Malchin und Gnoien
sowie zu den Stadten Rostock und Greifswald (B 110 — B96). Sie verbindet die Ge-
biete Vorpommerns mit dem Grof3- und Ostseeraum Rostock.

Raumordnerisch wird mit der Ortsumgehung ein weiterer Schritt zur Verbesserung
der Verbindung des Mittelzentrums Demmin mit dem Oberzentrum Rostock und dem
Autobahnnetz (A 20) unternommen und somit eine Foérderung der regionalen Wirt-
schaftskraft bewirkt.

Der stadtebauliche Nutzen fur die Stadt Dargun ergibt sich aus dem erheblichen ver-
kehrlichen Entlastungseffekt und aus der aufgehobenen Trennwirkung der derzeiti-
gen Ortsdurchfahrt. Dadurch wird die Wohnfunktion im Ort verbessert und die Mog-
lichkeiten der stadtebaulichen Weiterentwicklung des Ortes unterstutzt. Die verkehrli-
chen Entlastungen werden insbesondere fur die Anlieger in Form einer verbesserten
Wohnqualitat entlang der Ortsdurchfahrt spurbar und beférdern so auch die touristi-
sche Entwicklung der Stadt Dargun.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Stadt Dargun hat derzeit 19 Ortsteile mit insgesamt 4.365 Einwohner (Dez.2018).
Die Ortsdurchfahrt der Bundesstral’e B 110 ist eine innerortliche Hauptverkehrsstra-
Re und einzige regionale West-Ost Verbindung. Sie hat heute ein Verkehrsaufkom-
men von max. 6.945 KFZ/Tag zu bewaltigen.
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Richtung Rostock
B110

Bild 3: Analyse Verkehrsbelastung 2019 Gesamtverkehr DTV; [Kfz/24h] (Auszug VTU;IL 2019)

Neben den raumlichen Unzulanglichkeiten (enge Bebauung und Alleebaume, keine
gesonderten Radwege, fehlende Maglichkeiten fur Innenrandverbreiterungen der
Kurven etc.) Ubernimmt die Bundesstrale B 110 in der OD hochgradig Erschlie-
Rungsaufgaben (Vielzahl an Zufahrten, Langsparkstanden etc.) und behindert so
einen zugigen und sicheren Verkehrsablauf des Durchgangsverkehrs.

Fir den eigentlich dominanten Durchgangsverkehr entstehen aufgrund der Lange,
der unzureichenden Linienfuhrung der Bundesstral’e B 110 und infolge der zuvor
beschriebenen Uberlagerungseffekte bei der Durchquerung des Stadtgebietes hohe
Zeitverluste gegenlber dem Befahren einer freien Strecke.

FUr die Anwohner fuhrt die lange Verweildauer der Verkehre in der Ortsdurchfahrt zu
hohen Belastungen an Schadstoffen und Larm.

Eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs der B 110 aus der Ortslage durch den
Bau einer Ortsumgehung ist aus verkehrlichen, aber auch umweltrelevanten Grin-
den sinnvoll. Der regionale Durchgangsverkehr wird mit einer Ortsumgehung (auch
durch Verkirzung der Strecke gegenuber der OD) zilgiger und sicherer um die Ort-
schaft geleitet.

Im Fruhjahr 2019 wurde vom Vorhabentrager die Aktualisierung der vorliegenden
Verkehrstechnischen Untersuchungen aus November 2013 auf der Grundlage einer
neu durchgefuhrten Verkehrszahlung veranlal3t. Die Ergebnisse sind in der
»verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung B 110 Dargun” (ILAG 07/2019) dokumentiert
(siehe Materialband; VTU Unterlage 22).
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Hierin werden verkehrstechnische Kennwerte, wie Verkehrsmengen, Leistungsfahig-
keit und Verkehrsqualitat der letzten Jahre untersucht und bewertet sowie Aussagen
zur zukunftigen Verkehrsentwicklung getroffen.

StraBenabschnitte DTV2012 DTV2019 ADTV2012-2019 MSV3o,w, MSV3o,w,
[Kfz/24h] [Kfz/24h] 2012 [Kfz/h] 2019
[Kfz/h]
B 110 West (vor L 231) 2.200 2.400 +9% 248 270
B 110 West (nach L 231) 3.000 3.100 +3% 342 356
B 110 (Schlossstral3e) 4.700 4.900 +4% 537 561
B 110 (Demminer Str. N) 6.600 6.900 +5% 753 789
B 110 (Demminer Str. S) 5.900 6.200 +5% 670 708
B 110 Ost 4.600 4.700 +2% 528 535
JahnstraRe 1.800 2.100 +17% 201 233
L 20 (Klosterdamm) 3.700 3.800 +3% 426 436
L 231 (vor B 110) 900 800 -11% 106 96
MSE 49 (ehem. DM 11) 400 400 +0% 42 49
MSE 50 (ehem. DM 47) 500 500 +0% 59 52

Tabelle 1: Ermittelte Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum (DTV gerundet; Auszug Verkehrsplanerische
Untersuchung; 07/2019; IL)

Aus Tabelle 1 wird ersichtlich, dass die Verkehrsbelastungen der Hauptverkehrsstra-
Ren in Dargun in der Zeit von 2012 bis 2019 leicht gestiegen sind; Ausnahme: die
Kreisstralken MSE 49 und MSE 50 sowie die L 231 vor Einmindung in die B 110.
Ursachen fur die Zunahme kdnnen in der Nutzung von durchgehenden Ost-West-
Verbindungen mit Uberregionalen Reisezeitvorteilen bzw. in strukturbedingten regio-
nalen Wirtschaftsverkehren liegen.

Laut dem BMVI (Verkehrsverflechtungsprognose 2030) ist zukunftig davon auszuge-
hen, dass das regionale Quell- und Binnenverkehrsaufkommen in den &stlichen
Bundeslandern mit Ausnahme von Berlin, abnehmen wird. Diese Annahme beruht
weitestgehend auf der demographischen Entwicklung des Untersuchungsgebietes.

Aufgrund dieser Sachlage lasst sich fir das Betrachtungsgebiet der OU Dargun eine
Nullprognose bis 2035 ableiten. Bei einer Nullprognose ist der Faktor 1,0 zur Be-
rechnung der Prognosebelastung 2035 bezogen auf das Basisjahr mal’gebend. Der
sich hieraus ergebende Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastung von 2035 auf
dem StraRennetzmodell von heute dar (ohne Ortsumgehung).
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Bild 4: Prognose-Nullfall 2035 (ohne OU) Gesamtverkehr DTV; [Kfz/24h] (Auszug VTU;IL 2019)

Mit dem Bau der Ortsumgehung stellt sich die Verkehrsbelastung im Prognosejahr
2035 wie folgt dar.
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Bild 5: Planfall 2035 (mit OU) Gesamtverkehr DTV; [Kfz/24h] (Auszug VTU; IL 2019)

Dabei werden zukunftig ca. 2.185-2.815 Fahrzeuge/Tag die Umgehungsstrale nut-
zen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Bestandteil der Verkehrstechnischen Untersuchung ist eine Auswertung des
Unfallgeschehens der letzten Jahre (2016-2018) in der Ortsdurchfahrt. Die
entsprechenden Statistiken wurden von der Polizeiinspektion Neubrandenburg zur
Verfligung gestellt.

Unfalltyp Erlauterung 2016 2017 2018 Gesamt
Typ 1 Fahrunfall 4 3 3 10

Typ 2 Abbiege-Unfall 1 - 2 3

Typ 3 Einbiegen / Kreuzen-Unfall 7 7 - 14

Typ 4 Uberschreiten-Unfall - - - 0

Typ 5 Unfall durch ruhenden Verkehr | 1 5 6

Typ 6 Unfall im Langsverkehr 3 5 12 20

Typ 7 Sonstiger Unfall 9 9 7 25
Gesamtunfalle / Trend 25 24 29 Trend: >

Tabelle 2: Unfallstatistik der letzten 3 Jahre nach Unfalltyp
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Unterlage 1: Erlauterungsbericht

Zeitraum Kat. 1, Kat. 2, Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6 Gesamt
2016 7 (3 SVI+ 8LV +5Wild) 1 16 1 25
6 (1 Getotet +4 SVI+2LV +7 24
2017 Wild) 18
2018 2 (18SVI+1LV+4Wild) 2 25 29

Tabelle 3: Unfallstatistik der letzten 3 Jahre nach Kategorien

In den 3 Jahren von 2016-2018 wurden insgesamt 78 Unfalle in der OD registriert,
davon auffallig 20 Unfalle im Langsverkehr*.

Die Grunde hierfur sind mit in der Diskrepanz zwischen der Verkehrsbelegung der
Ortsdurchfahrt und der Vermischung von ErschlieBungs- und Durchgangsverkehren
(Uberlagerung von ErschlieRungs- und Verbindungsfunktion) zu suchen.

Mit dem Bau einer Ortsumfahrung wird es im Hauptstralennetz der Stadt zukunftig
zu Reduzierungen der Verkehrsbelastung kommen, da etwa 70% des Verkehrsauf-
kommens in der Ortsdurchfahrt auf den Durchgangsverkehr zurtckzuflhren sind.

Die prognostizierte Entlastung des Bestandsnetzes (im Wesentlichen die OD B 110)
durch Verlagerung auf die Ortsumfahrung wird an 3 Abschnitten deutlich. Im Bereich
der BurgstralRe sind Entlastungen bis zu 90% zu erwarten. In der Schlossstralle wer-
den 45% des Verkehrs verlagert. In der Demminer Stra3e wird mit einer Entlastung
von ca. 30% gerechnet.

Richtung Rostock MSE 50

MSE 49

B 110
( /
L 231
Neubauhof
MSE 50 \

#2200 | — | —
B 110
/ Richtung Demmin

e

Bild 6: Differenznetz (Gesamtverkehr); Verkehrsveranderung 2019/2035 [DTV; Kfz/24h] (Auszug VTU;
IL 2019)
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Diese verkehrlichen Effekte erhdhen wiederum die Leistungsfahigkeit an den in-
nerortlichen Knotenpunkten, fihren zur deutlichen Verbesserung der Verkehrsquali-
tat im Ort und senken damit die Unfallgefahr.

Zur weiteren Erhéhung der Verkehrssicherheit im Streckenabschnitt haben sich der
Malnahmetrager mit der Gemeinde dazu verstandigt auf der Grundlage des durch-
gefuhrten Sicherheitsaudits die bestehende Anbindung des Plattenweges an die
B110 am ostlichen Bauende (Strallenabschnitt 200 km 1,98) aufzuheben. Der Plat-
tenweg liegt in der Baulast der Stadt Dargun. Mit dem Neubau und der Inbetrieb-
nahme der Ortsumgehung sowie der zugehdrigen Umgestaltung der Kreisstrallen
K49 und K50 verliert der Plattenweg 0Ostlich der Stadt an Verkehrsbedeutung. Seine
Anbindung an das vorhandene Stral3ennetz erfolgt zukinftig nur noch Uber die Stra-
Re nach Neuhof. (siehe hierzu U11 Regelungsverzeichnis Pkt.16)

Legende:

Kategorie 1 bis 3 sind Unfélle mit Personenschaden (von getotet bis leichtverletzt)

Kategorie 4 sind schwerwiegende Unfélle mit Sachschaden (auch Alkoholeinwirkung und Verkehrsunfallflucht)
Kategorie 5 sind sonstige Sachschadensunfalle ohne Alkoholeinwirkungen

Kategorie 6 sind sonstige Sachschadenunfélle mit Alkoholeinwirkungen

*) Um einen Unfall im Langsverkehr handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteil-
nehmern ausgeldst wurde, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten

**) Um einen Fahrunfall handelt es sich, wenn ein Fahrer die Kontrolle Uber das Fahrzeug verliert, weil er die

Geschwindigkeit nicht entsprechend dem Verlauf, dem Querschnitt, der Neigung oder dem Zustand der Stralle
gewabhlt hat, oder weil er deren Verlauf oder eine Querschnittsdnderung zu spat erkannt hat.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtiqungen

Entlang der eng bebauten Ortsdurchfahrt der B 110 kommt es bedingt durch die Ho-
he des Verkehrs-/Lkw-Aufkommens bzw. durch haufige Abbrems-, Anfahr- und Be-
schleunigungsvorgange an den Knotenpunkten und Einmindungen zu Larm- und
Schadstoffemissionen.

Durch die Verlagerung des Verkehrs der vorhandenen Ortsdurchfahrt auf die geplan-
te Umgehungsstrale kommt es zu einer erheblichen Verringerung des innerortlichen
Verkehrs und damit zu einer Reduzierung der Larm- und Schadstoffimmissionen in
der Ortsdurchfahrt.

Luftschadstoffe

Die Ergebnisse der luftschadstofftechnischen Berechnungen haben gezeigt, dass die
Immissionswerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit (Beurteilungswerte) fur
den Prognosefall an allen betrachteten Immissionsorten sicher eingehalten und deut-
lich unterschritten werden. Die maximale Annaherung an den Beurteilungswert ergibt
sich bei Kohlenmonoxid mit 56 % und bei Schwebstaub PM2,5 mit ca. 48 % des Be-
urteilungswertes. Fur Schwebstaub sind dabei nur ca. 0,3 % auf die Belastungen aus
dem Verkehr durch das geplante Vorhaben zuriickzufiihren. Die zuléssigen Uber-
schreitungshaufigkeiten der Kurzzeitwerte flr Stickstoffdioxid und Schwebstaub
(PM10) und far den gleitenden 8-h—Mittelwert von Kohlenmonoxid werden ebenfalls
an allen relevanten Immissionsorten sicher eingehalten. Zusammenfassend kann
festgestellt werden, dass die Anforderungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen, im Hinblick auf die zu erwar-
tenden Luftschadstoffbelastungen im Umfeld der zu betrachtenden Baustrecke,
Ortsumgehung B110 Dargun, erfullt werden (vgl. hierzu Unterlage 17.2 Luftschad-
stoffuntersuchung 08/2020; TUV Nord).

Verkehrslarm

Durch den Neubau der Ortsumgehung und die zu andernden Abschnitte der Kreis-
strallen MSE 49 und MSE 50 werden die Grenzwerte der Larmvorsorge der 16.
BImSchV fuar den Planfall 2035 an schutzbedurftigen Nutzungen in der Nachbar-
schaft des Bauvorhabens eingehalten. (siehe hierzu Unterlage 17.1; Schalltechni-
sche Berechnungen 02/2020; Umweltplan).

Immissionsgrenzwerte

Gebietsnutzung Kurzzeichen Tag (06 00 — 22 00 Uhr) | Nacht (22 00 — 06 00 Uhr)
[dB(A)] [dB(A)]
Krankenh&user, Schulen, SO-KRH, Schu- 57 47
Kurheime und Altenheime le, KITA
reine, allgt_em_elne Wohng(_eb|ete WR, WA 59 49
und Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete MK, MD, Ml 64 54
Gewerbegebiete GE 69 59

Tabelle 4: Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge gem. §2 der 16. BImSchV

Aufgrund der larmarmen Trassierung besteht daher keine Notwendigkeit fur die Pla-
nung zusatzlicher aktiver LarmschutzmalRnahmen bzw. Aufwendungen zur Verbes-
serung des Schallschutzes an baulichen Anlagen (passiver Larmschutz).

Es kommt im Bereich der bestehenden B 110 - Ortsdurchfahrt Dargun zu Reduzie-
rungen der Verkehrsbelastung von 30 % in der Demminer Stralle, 45 % in der
SchloRstralde und bis zu 90 % in der Burgstrale. Geht man im Durchschnitt etwa von
einer Halbierung der Verkehrsbelegung aus, wird es somit zu Pegelminderungen von
durchschnittlich ca. 3 dB(A) am Tag und in der Nacht kommen. In den Bereichen der
groRten Entlastungswirkungen konnen punktuell somit Entlastungswirkungen
> 3 db(A) entstehen. Die Anwohner an der bestehenden B 110 werden damit deutlich
von den Beeintrachtigungen durch den Verkehrslarm entlastet.

3.0 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich der amtsfreien Kleinstadt Dargun
und liegt in einem Seitental der Peene. An seinem westlichen Rand im Bereich des
Rocknitzbaches tangiert das Untersuchungsgebiet das EU-Vogelschutzgebiet DE
2242-401 ,Mecklenburgische Schweiz & Kummerower See“ sowie das gleichnamige
Landschaftsschutzgebiet (Nr. L 46b) und den gleichnamigen Naturpark (NP 3).
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Das Grundzentrum ist durch einen Altstadtkern mit Fach- und Backsteinbauten, Ein-
und Mehrfamilienhauser mit Griunflachen und Vorgarten, eine historische Klosteran-
lage sowie durch Gewerbeflachen, kleinere Betriebe und die Darguner Brauerei ge-
pragt. Als wichtigste Verbindung zu den Nachbarstadten Demmin, Neukalen und
Gnoien sowie zu den Oberzentren Rostock und Greifswald zahlen die Landstralle
L20 und die Bundesstralde B 110, die sich als beidseitig bebaute Hauptstralle durch
den gesamten Ort zieht.

Das Vorhabengebiet, und damit der Untersuchungsraum, umfasst das ndrdlich an
die Stadt angrenzende Umland mit einer Flache von ca. 200 ha. Somit ragen von
Suden in das vorwiegend landwirtschaftlich gepragte Gebiet gewerblich genutzte
Flachen und Siedlungsbebauung hinein. Die unmittelbare Ortsrandlage zeichnet sich
durch verschiedene Hecken und Alleen am vorhandenen Wegenetz sowie das Ge-
lande des Sport- und Freizeitparkes (jingere Parkanlage; B-Plan Nr.16) mit einem
ebenfalls hohen Anteil an Gehdlzen aus.

Im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes verlauft die B 110, die aber nach kur-
zer Streckenfuhrung den Planungsraum nach Suden verlasst. In diesem Teil des Un-
tersuchungsraumes wird das Landschaftsbild zudem vom anthropogen Uberformten
Récknitzbachtal gepragt. Hier entwassern Graben beidseitig des Bachverlaufs an-
grenzende Intensivgrinlander (teilweise auf Moorstandorten) in den Rdcknitzbach,
der von einem Reliktbestand aus Erlenbruchwaldern sowie Rohricht und nitrophilen
Hochstaudenfluren bestimmt wird.

Naturrdumlich wird das Landschaftsbild des Untersuchungsgebietes von Acker- und
Grunlandflachen auf einer schwachwelligen Grundmoranenplatte dominiert. Techni-
sche Landschaftselemente stellen die eingezaunte Photovoltaikanlage (ehemalige
Deponie) sowie die von Osten nach Westen den Untersuchungsraum durchziehende
Hochspannungsleitung dar. Im Norden des Untersuchungsgebietes befindet sich ei-
ne alte Kiesgrube, in deren Umfeld ein Mosaik aus verschiedenen Biotoptypen mit
Kiefernbestanden, Trockenrasenbereichen, Feldgehdlzen sowie einer Frischwiese
vorzufinden ist. Dartber hinaus wird die weitlaufige Offenlandschaft von einigen
Feldgehdlzen und kleinen Waldflachen durchsetzt. Der hohe Geholzanteil des Gebie-
tes wird daneben von zahlreichen Windschutzpflanzungen sowie durch mehrere,
zum Teil geschlossene Alleebaumbestande am vorhandenen Wegenetz gepragt.
Nach Osten wird der Untersuchungsraum durch den kleinen Ort Neubauhof sowie
den Ortsausgang Richtung Demmin mit Brauereigelande begrenzt.

Der Untersuchungsraum tangiert an seinem westlichen Rand im Bereich des Rock-
nitzbaches das EU-Vogelschutz- bzw. Landschaftsschutzgebiet ,Mecklenburgische
Schweiz & Kummerower Seen“.Die Hlgel der Umgebung erreichen ca. 40 m . NN.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Ein Ausbau der vorhandenen Ortsdurchfahrt der B 110 in Dargun (Null+ Variante)
kann die negativen Auswirkungen der Verkehrsmengen nicht kompensieren. Leis-
tungsfahigkeitsdefizite verbleiben und hinsichtlich der Verkehrssicherheit und -
qualitat ist mit einer Null+ Variante keine wesentliche Verbesserung der derzeitigen
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Verhaltnisse zu erwarten. Sie scheidet daher fur den vertiefenden Variantenvergleich
aus.

In der Vorplanung 2008 wurden zunachst nur die Varianten 1, 1.1, 1.2, 2, 3 und 4
untersucht und miteinander verglichen. Die Erganzende Voruntersuchung erfolgte
dann 2012, in der die Variante 5 aufgestellt und mit der Vorzugslinie aus 2008 vergli-
chen wurde.

Legende

YT 1T 1T Variante 0 IR = S
(1t 1Y 7 ) Variante 1 o I".
L \ sarsa
L 1T Tr TT1 Variante 1.1
- am v o Variante 1.2
Variante 2
L Il 11 [T J Variante 3
— e e e e Variante 4 .y
— - - e Variante 5
A AN

Bild 7: Ubersichtslageplan der Varianten (Ausiug u3.1; IL).

3.2.2 Variante 1

Linienbegrindung: Nordliche Umgehung der Ortslage

Die Trasse der Variante 1 schliel3t nordwestlich von Dargun hinter der Einmindung
der Landesstrale L 231 und ca. 50 m hinter der Querung des Rdcknitzbach tangen-
tial an die B 110 an. Sie verschwenkt nach Norden, durchquert die vorhandene De-
ponie und umgeht die Stadt Dargun nordlich bis zu ihrem 6stlichen tangentialen An-
schluss an die B 110. Die ehemalige Ortsdurchfahrt wird nordwestlich bzw. &stlich
von Dargun mit jeweils einer Einmindung abgekropft an die Ortsumgehung der B
110 angeschlossen.

Die Streckenlange dieser Variante betragt 2.970 m.

3.2.3 Variante 1.1

Linienbegrundung: Baulangenoptimierung unter teilweiser Nutzung des vorhandenen
Wirtschaftsweges/Plattenweges.

Die Trasse der Variante 1.1 schliel3t nordwestlich von Dargun hinter der Einmindung
der Landesstrae L 231 und ca. 250 m hinter der Querung des Rocknitzbachs tan-
gential an die B 110 an. Sie verschwenkt nach Norden, durchquert die vorhandene
Deponie und umgeht Dargun ortsnah bis zu ihrem &stlichen tangentialen Anschluss
an die B 110 in H6he Neubauhof (Richtung Demmin). Diese Variante wird im Ver-
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gleich zur Variante 1 auf den ersten 1700 m mit geringerem Abstand zur Ortslage
gefuhrt. Dabei verlauft sie auf einem ca. 400 m langem Abschnitt auf dem Platten-
Weg (Wirtschaftsweg). Bei Stat. 1+770 endet die separate Linienflihrung der Varian-
te 1.1 durch Ubergang in die Variante 1. Auf den folgenden 1020 m hat sie den glei-
chen Verlauf wie diese.

Die ehemalige Ortsdurchfahrt wird nordwestlich bzw. dstlich von Dargun mit jeweils
einer Einmundung abgekropft an die Ortsumgehung der B 110 angeschlossen. Die
Streckenlange der Variante 1.1 betragt 2.790 m. Im Vergleich der Varianten 1-4 ist
sie die Kurzeste.

3.2.4 Variante 1.2

Linienbegrindung: Verbesserung der bestehenden Linienfihrung der B110 im Be-
reich der Rocknitzbach-Niederung

Die Trasse der Variante 1.2 schlie3t nordwestlich von Dargun ca. 500 m vor der
Einmindung der Landesstrale L 231 tangential an die B 110 an. Sie verschwenkt
nach Norden, quert die Rocknitzbach-Niederung sowie ein Waldstuck, durchquert die
vorhandene Deponie und umgeht die Stadt Dargun nérdlich bis zu ihrem Ostlichen
tangentialen Anschluss an die B 110.

Bei Stat. 0+785 endet die separate Linienfiihrung der Variante 1.1 durch Ubergang in
die Variante 1. Sie hat auf einer Lange von ca. 2.755m bis zu ihrem Bauende den
gleichen Verlauf wie diese.

Die dann ehemalige Ortsdurchfahrt wird nordwestlich bzw. &stlich von Dargun mit
jeweils einer Einmundung abgekropft an die Ortsumgehung der B 110 angeschlos-
sen. Im Bereich der nordwestlichen Abkropfung wird in FortfUhrung der L 231 die
vorhandene B 110 mit einer Einmindung an die Abkropfung angeschlossen. Die
Streckenlange der Variante 1.2 betragt 3.540 m. Sie ist damit die langste der unter-
suchten Varianten.

3.2.5 Variante 2

Linienbegrindung: Ortsfernere Trassenfuhrung und nérdliche Umgehung der Gas-
druckregelanlage

Die Trasse der Variante 2 schliel3t nordwestlich von Dargun hinter der Einmundung
der Landesstral’e L 231 und ca. 50 m hinter der Querung des Rocknitzbachs tangen-
tial an die B 110 an. Sie verschwenkt nach Norden und durchquert die vorhandene
Deponie, umgeht die Gasdruckregelanlage der Verbundnetz Gas AG und die Stadt
Dargun nérdlich bis zu ihrem &stlichen tangentialen Anschluss an die B 110. Diese
Variante wird im &stlichen Streckenbereich der Ortsumgehung vergleichsweise mit
dem grofdten Abstand zur Ortslage gefliihrt. Die dann ehemalige Ortsdurchfahrt wird
nordwestlich bzw. dstlich von Dargun mit jeweils einer Einmindung abgekropft an die
Ortsumgehung der B 110 angeschlossen. Die Streckenlange dieser Variante betragt
3.100 m.

3.2.6 Variante 3

Linienbegrundung: Trassenfluhrung in Mittellage zwischen Variante 1 und 2
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Die Trasse der Variante 3 schliel3t nordwestlich von Dargun hinter der Einmindung
der Landesstrae L 231 und ca. 50 m hinter der Querung des Rdcknitzbachs tangen-
tial an die B 110 an. Sie verschwenkt nach Norden, durchquert die vorhandene De-
ponie und umgeht die Stadt Dargun nérdlich bis zu ihrem &stlichen tangentialen An-
schluss an die B 110. Diese Variante wird im Vergleich mit einem mittleren Abstand
zur Ortslage gefuhrt. Die Lange dieser Strecke betragt 3.060 m.

3.2.7 Variante 4

Linienbegrandung: Nordliche Umfahrung des Deponiekdorpers

Die Trasse der Variante 4 schliel3t nordwestlich von Dargun hinter der Einmundung
der Landesstrae L 231 und ca. 50 m hinter der Querung des Rdcknitzbachs tangen-
tial an die B 110 an. Sie verschwenkt nach Norden, umgeht die vorhandene Deponie
nordlich, die TWZ Il des Brunnens 27 sudwestlich und Dargun ortsnah bis zu ihrem
Ostlichen tangentialen Anschluss an die B 110 in H6he Neubauhof (Richtung Dem-
min). Die ehemalige Ortsdurchfahrt wird nordwestlich bzw. Ostlich von Dargun mit
jeweils einer Einmundung abgekropft an die Ortsumgehung der B 110 angeschlos-
sen. Die Streckenlange der Variante 4 betragt 3.230 m (Stand Vorplanung).

3.2.8 Variante 5

Linienbegrindung: Baulangenoptimierung durch stdl. Umfahrung der Deponie bzw.
Inanspruchnahme des sudl. Deponiekdrpers

Die Trasse der Variante 5 schliet nordwestlich von Dargun ca. 480m hinter der
Querung des Rdcknitzbaches (250 m vor der Einmindung zum Wohngebiet , Am
Rocknitzbach®) tangential an die B 110 an. Sie verschwenkt nach Norden, durchquert
die vorhandene Suddeponie und umgeht Dargun ortsnah bis zu ihrem Gstlichen tan-
gentialen Anschluss an die B 110 in Hohe Neubauhof (Richtung Demmin). Diese Va-
riante ahnelt in ihrer Lage der Variante 1.1, wird aber mit noch geringerem Abstand
zur Ortslage gefuhrt. Dabei hat sie auf den ersten 1000m eine separate Linienfuh-
rung, geht danach dann in Variante 4 Gber. Die ehemalige Ortsdurchfahrt wird nord-
westlich bzw. éstlich von Dargun mit jeweils einer Einmindung abgekropft an die
Ortsumgehung angeschlossen. Die Streckenlange der Variante 5 betragt 2.609 m.
Sie ist damit von allen untersuchten Varianten die Kurzeste.

3.3. Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Alle hier untersuchten Varianten bewirken eine starke Verkehrsentlastung Darguns
und reduzieren die bestehende Trennung der Ortslage Dargun durch die derzeitige
Ortsdurchfahrt der B 110.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Dargun (Stand 2011) wird an der B 110 Ortsaus-
gang Demmin ein Gewerbegebiet ausgewiesen. Alle Varianten der Ortsumgehung
queren diese potentiellen Gewerbeflachen im Rahmen des vorgesehenen Trassen-
korridors gleichermalien.

Raumordnerisch wird ein weiterer Schritt zur Verbesserung der Verbindung des Mit-
telzentrums Demmin mit dem Oberzentrum Rostock und dem Autobahnnetz (A 20)
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unternommen. Dies qilt fur alle hier untersuchten Varianten gleichermaf3en. Dabei
bieten die ortsferneren Varianten 2 und 4 geringfligig mehr Freiraum flr zuklnftige
stadtebauliche Entwicklungen und nehmen besser Bezug auf gewohnte Wander- und
Radwegebeziehungen der Stadt. Die Zerschneidungswirkung siedlungsnaher Frei-
raume ist auf Grund ihrer zum Teil ortsferneren Lage etwas geringer.

Auf Grund der Geringfugigkeit werden jedoch hinsichtlich einer Variantenreihung kei-
ne entscheidungsrelevanten Unterschiede abgeleitet.

Bewertungsfeld Variante 1 Variante Variante Variante 2 | Variante 3 | Variante 4
1.1 1.2
Raumstrukturelle Wir- 1
kung
Rangfolge 1

Tabelle 5: Raumstrukturelle Wirkung; Vergleich der Varianten

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Der verkehrliche Nutzen der Ortsumgehungsvarianten besteht in der verbesserten
Verbindungsfunktion fur den Durchgangsverkehr der B 110 in Ost-West-Richtung
und der damit verbundenen Erhéhung der Reisegeschwindigkeit einschlieBlich Sen-
kung der Unfallgefahr.

Es wird durch alle Varianten der Ortsumgehung eine Reduzierung der Verkehrsbe-
lastung in Dargun erreicht. Auf Grund ihrer geringen rdumlichen Unterschiede ergibt
sich fur alle Varianten annahernd gleicher verkehrlicher Nutzen. Eine Variantenrei-
hung ist daher fur dieses Kriterium nicht sinnvoll.

Bewertungsfeld Variante 1 Variante Variante Variante 2 | Variante 3 | Variante 4
1.1 1.2
Verkehrlicher Nutzen 1
Rangfolge 1

Tabelle 6: Verkehrlicher Nutzen; Vergleich der Varianten

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung (Verkehrssicherheit)

Die stralenbaulichen Parameter wurden bei allen Varianten fur die Entwurfsge-
schwindigkeit Ve = 90 Km/h untersucht. Die eingesetzten Mindestradien der Varian-
ten unterscheiden sich auf der freien Strecke trotz unterschiedlicher Zwangspunkte in
den Trassenbereichen nur geringflgig. Lediglich die Umgehung der Altlastenflache
(Deponie) in der Variante 4 erfordert einen kleineren Mindestradius, der jedoch gro-
Rer als der Grenzwert ist. So gesehen lassen sich hinsichtlich dieses Kriteriums kei-
ne Bewertungsunterschiede erkennen.

Die Hauptstreckenanteile fuhren Uber landwirtschaftliche Flachen und passen sich im
Aufriss in leichter Dammlage -unter Berlcksichtigung der Mindestlangsneigung in
Verwindungsbereichen dem bestehenden Gelandeprofil an.
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Die Linie der Variante 1.2 erfordert im Bereich der Querung der Rdcknitzbachniede-
rung zusatzliche konstruktive und technologische MalRnahmen zur Sicherung des
Dammkaérpers in dem zu erwartenden schlecht tragfahigen Baugrund durch Nieder-
moorbereiche (Grindungsverfahren, Erdstoffaustausch 0.4.). Eine funktionssichere
Verkehrsanlage lasst sich aber auch mit dieser Linienvariante herstellen.

Bewertungsfeld Variante 1 Variante Variante Variante 2 | Variante 3 | Variante 4
1.1 1.2
Verkehrssicherheit 1
Rangfolge 1

Tabelle 7: Verkehrssicherheit; Vergleich der Varianten

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Variantenvergleich im Rahmen der Vorplanung/UVS(2008)

Zur Kennzeichnung der Rangfolgen der Varianten wurden folgende Kurzbezeichnun-
gen verwendet:

V X>VY Variante X ist in Bezug auf das jeweilige Schutzgut weniger konfliktinten-
siv als Variante Y

VX =VY Variante X ist in Bezug auf das jeweilige Schutzgut etwas weniger kon-

fliktintensiv als Variante Y, die Rangfolgeunterschiede zwischen den Va-
rianten sind jedoch gering

V X >>VY Variante X ist in Bezug auf das jeweilige Schutzgut deutlich gunstiger als
Variante Y, der Rangfolgeunterschied ist hoch

VX =VY inBezug auf das jeweilige Schutzgut wird ein Rangfolgeunterschied zwi-
schen den beiden Trassenvarianten in verbal-argumentativer Argumenta-
tion ausgeschlossen

Schutzqutbezogener Variantenvergleich

» Mensch

Bei keiner Variante kommt es zu Verlusten von Wohngebauden. Hinsichtlich der Ver-
larmung von Wohnflachen wurde Variante 1.1 aufgrund ihrer Trassenflhrung (Ab-
stand zur Wohnbebauung) als konflikttrachtiger im Vergleich zu allen anderen Vari-
anten bewertet. Es folgen die Varianten 1.2 (negativ durch potenzielle Dammlage)
und 1. Die Varianten 4, 2 und 3 sind durch den Abstand zur Wohnbebauung, trotz
der Dammlage, die gunstigsten. Die Unterschiede bei der Betroffenheit von Wohn-
standorten wurden als sehr gering bewertet, zumal samtliche Beeintrachtigungen
ggf. durch SchallschutzmalRnahmen vermeidbar bzw. verminderbar sind.

Die Beanspruchung und Verlarmung des siedlungsnahen Freiraums war durch Vari-
ante 1.2 am hochsten, gefolgt von den Varianten 1.1, 1, 3 und 4. Variante 2 war
durch den relativ hohen Abstand zur Siedlung auch hier die Glnstigste.
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Alle Trassenvarianten fuhren zu einer deutlichen Entlastungswirkung fur die Ortslage
von Dargun. Es ergab sich in der UVS 2008 bei insgesamt niedriger Konfliktin-
tensitat die folgende Rangfolge in Bezug auf das Schutzgut Mensch:

V2>V3=V4>V1=V12=V11

> Pflanzen (Biotope)

Die wesentlichste Beeintrachtigung fur das Schutzgut Pflanzen stellen in der UVS
2008 die Verluste der geschutzten Alleebaumbestande (Schutz 2008 gemald § 27
LNatG M-V; aktuell § 18 NatSchAG M-V) an Lindenweg, K 50 und K 49 dar. Diese
Eingriffe sind unvermeidbar. Da die Variante 2 nur zwei Alleen quert, fuhrt sie dies-
bezuglich zu den geringsten Beeintrachtigungen. Es folgen die Varianten V 1.1 und
4, die voraussichtlich zu etwas geringeren Baumverlusten als die verbleibenden an-
deren Varianten fuhren. Weitere Verluste betreffen Vegetation/Biotope hoher bzw.
mittlerer Bedeutung. Lediglich Variante 1.2 fuhrt in der Rdcknitzbachniederung zu
Verlusten sehr bedeutsamer Biotope. Hinsichtlich samtlicher ermittelter Verluste ist
ein Ausgleich in raumlich-funktionalem Zusammenhang maoglich.

Hinsichtlich der Beeintrachtigung der Biotope durch Schadstoffeintrag wurde Varian-
te 1.2 als die konflikttrachtigste bewertet. Es kommt hier zur Beeintrachtigung sehr
hoch bedeutsamer Biotope. Variante 2 fuhrte zu den geringsten Beeintrachtigungen,
gefolgt von Variante 3 und Variante 4, die beide als gleichrangig bewertet wurden.
Mit Ausnahme der Varianten 1.2 sind aber alle Unterschiede nur marginal.

In der Gesamtabwagung wurden daher die Baumverluste (bei Alleen und Baumrei-
hen) als schwerwiegendere Beeintrachtigung bewertet. Variante V 2 verursachte hier
geringere Verluste und wird bei geringen Rangfolgeunterschieden als die guinstigere
Variante beurteilt. Es ergab sich die folgende Rangfolge in Bezug auf das Schutzgut
Pflanzen:

V2=V3=V4>V11=V1>V1.2

> Tiere

Verluste und Beeintrachtigungen sehr hoch bedeutsamer faunistischer Lebensraume
erfolgten bei keiner Variante. Funktionsverluste hoch und mittel bedeutsamer faunis-
tischer Lebensraume ergaben sich in relativ geringem Umfang, wobei Variante 4
diesbezuglich die konfliktarmste Lésung darstellte; gefolgt von den Varianten 2 und
1.1 sowie den gleichrangigen Varianten 1 und 3. Insbesondere kommt es durch die-
se Varianten zu keinen/sehr geringen Auswirkungen auf die Rocknitzbachniederung.
Variante 1.2 war unter diesem Aspekt eindeutig die konflikttrachtigste Losung, da sie
uberwiegend zu hohen Beeintrachtigungen fuhrte.

Hinsichtlich der Beeintrachtigung von Lebensraumen wurde Variante V 1.1 als kon-
fliktarmer im Vergleich zu allen anderen Varianten bewertet. Die Variante 1.2 war
auch hier die konflikttrachtigste. Bei insgesamt maRiger Konfliktstarke ergab sich
in der UVS 2008 fur das Schutzgut Tiere die folgende Rangfolge:

V4=V11>V1>V2>V3>V12
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> Boden

Sehr hoch bedeutsame Bdden waren in der Variantenuntersuchung der UVS 2008
nur bei Variante 1.2 betroffen. Die sonst vorliegenden Béden sind fast ausschlieflich
landwirtschaftlich genutzt und weisen geringe bis mittlere Wertigkeiten auf. Mittel be-
deutsame Boden wurden in hdherem Umfang von Variante 2 beansprucht.

Auch Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag erfolgten durch Variante 1.2 in
groRerem Umfang als durch die Varianten 4, 2 und 3. Die geringsten Beeintrachti-
gungen ergaben sich bei Variante 1.1 gefolgt von Variante 1. Die Differenzierung der
Variantenbewertung resultiert vor allem aus den unterschiedlichen Streckenlangen.
Bei fast durchgangig maRiger Konfliktstarke (Ausnahme V 1.2) ergibt sich in Be-
zug auf das Schutzgut Boden folgende Rangfolge:

V11>V1>V3>V2>V4>V1.2

> Grundwasser

Durch keine Trassenvariante kam es zum Verlust von sehr hoch bedeutsamen Infilt-
rationsflachen durch Versiegelung. Die Verluste hoch bedeutsamer Bereiche waren
bei den Varianten 1 und 1.1 am geringsten, bei Variante 1.2 durch die Querung der
Récknitzbachniederung am umfangreichsten. Da das Grundwasser teilweise gegen
flachenhaft eindringende Schadstoffe geschutzt bzw. relativ geschutzt ist, kam es zu
keinen sehr hohen Beeintrachtigungen des Grundwassers. Auch hier war die Varian-
te 1.1 durch die kurze Streckenlange und den Abstand zur nachstgelegenen Brun-
nenfassung die gunstigste. In der Summe ergaben sich durch die Varianten 1 und
1.1 die geringsten Beeintrachtigungen. In groRerem Umfang ergaben sich Beein-
trachtigungen des Grundwassers bei den Varianten 1.2, 2, 3 und 4.

Bei insgesamt niedriger Konfliktintensitat ergab sich in der UVS 2008 in Bezug auf
das Grundwasser die folgende Rangfolge:

V11>V1>V3>V2>V4=V1.2

» Oberflachengewasser

Naturliche Oberflachengewasser wurden nur durch die Variante 1.2 (Rdcknitzbach)
gequert. Von allen anderen Varianten sind keine Oberflachengewasser betroffen. Bei
insgesamt geringer Konfliktintensitat ergab sich die folgende Rangfolge:

V1=V11=V2=V3=V4>V12
>  Klima/Luft

Durch keine Variante wurden Verluste oder Beeintrachtigungen von Waldflachen mit
lufthygienischer Ausgleichsfunktion in direktem Siedlungsbezug verursacht. Es ent-
standen keine neuen Schadstoffbelastungen durch die Querung oder Tangierung
von Siedlungen. Trotz der Lage der B 110n nordwestlich von Dargun in Hauptwind-
richtung zur Wohnbebauung ist insgesamt eine Entlastungswirkung fur die Stadt zu
erwarten. Die neue Trassenfuhrung im Bereich der als Kaltluftsammelgebiet anzuse-
henden Roécknitzbachniederung bei Variante 1.2 wurde als einziger malRgeblich diffe-
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renzierender Parameter zur Bewertung der Varianten eingeschatzt. Die Variante 4
wies eine geringe Schadstoffbelastung im Bereich randlich zur Kaltluftleitbahn R&ck-
nitzbach auf und wird deshalb insgesamt als geringfigig konfliktarmer bewertet als
die Ubrigen Varianten. Bei geringer Konfliktstarke ergab sich folgende Rangfolge:
V4>V11=2V3=2V2=2V1>V1.2

> Landschaft

Der Vergleich der Varianten zum Schutzgut Landschaft erfolgte tber die Bewertung
der Auswirkungen auf Flachen mit bedeutenden Landschaftsbildqualitdten sowie der
Auswirkungen auf Flachen mit naturlicher Erholungseignung.

Auswirkungen auf Flachen mit hoher Landschaftsbildqualitat werden durch die Vari-
anten 1.1 und 4 im geringsten Malde verursacht. Mit nur sehr geringem Abstand fol-
gen darauf in dieser Reihenfolge die Variante V 1, V 2 und V 3. Die mit Abstand um-
fangreichsten Auswirkungen entstehen bei Variante 1.2.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf Flachen mit Erholungseignung, insbesondere
durch Verlarmung, stellt ebenfalls die Variante 1.1 die beste Lésung dar. Mit gerin-
gem Abstand folgen darauf etwa gleichrangig die Varianten V 1, V 3 und V 2; mit
deutlichem Abstand dann die Variante V 4. Die schlechteste Lésung mit den umfang-
reichsten Auswirkungen bildet wiederum die Variante V 1.2.

In der Gesamtbewertung ergibt sich daraus folgende Variantenreihung:

V11>V1=V2=>=V3=V4>V1.2

> Kultur- und sonstige Sachgiiter (aktuelle Bezeichnung: Kulturelles Erbe und...)

Beeintrachtigungen von bestehenden bzw. bekannten Kultur- und Sachgutern erga-
ben sich durch die Varianten nicht. Es waren lediglich Bodendenkmalverdachtsfla-
chen betroffen. Alle Varianten, aul3er Variante 4, queren die Deponie und induzieren
in diesem Punkt eine erhebliche Konfliktlage. Variante 4 wurde daher am glnstigsten
bewertet. Bei entsprechend geringer Konfliktintensitat wurden die Varianten 1, 1.1,
1.2 als gunstigere Varianten beurteilt als die Varianten 2 und 3. Es ergab sich, bezo-
gen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter, die folgende Rangfolge:

V4>V1=V11=V12>V2>V3

Schutzqutiuibergreifender Gesamtvergleich

In der folgenden tabellarischen Ubersicht der zu erwartenden Auswirkungen auf die
Umwelt sind die unterschiedlichen Beeintrachtigungen durch die Varianten darge-
stellt und zu einer Rangfolge der Varianten je Schutzgut zusammengefiuhrt worden.
Ublicherweise besitzt jede Trassenvariante in Bezug auf die jeweiligen Schutzgiiter
eine unterschiedliche Konfliktintensitat - Variante 1.1 ist z. B. beim Schutzgut Boden
die konfliktarmste, hingegen liegt sie beim Schutzgut Pflanzen im mittleren Wer-
tungsbereich.

Die nachfolgende Ubersicht der schutzgutbezogenen Rangfolgen gibt an, welche der
jeweiligen Varianten in Bezug auf das jeweilige Schutzgut als die relativ konfliktarme-
re zu betrachten ist. Die in der Ubersicht verwendeten Zahlen 1 - 6 belegen die Stufe
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der Rangfolge der Variante (1=geringste Beeintrachtigung, 6=hochste Beeintrachti-
gung des betreffenden Schutzguts) und sind nicht als Wertstufe zu verstehen.

Schutzgut Untersuchte Varianten

Vi1 V11 V1.2 V2 V3 V4
Mensch 47 47 47 1 2 3
Pflanzen 47 37 5 17 27 2T
Tiere 2 1 5 3 4 1
Boden 2 1 6 4 3 5
Grundwasser 2 1 5T 4 3 57
Oberflachenwasser | 17 17 2 17 17 17
Klima/Luft 27 27 3 27 27 1
Landschaft 2 1 6 3 4 5
Kultur-/Sachgtiter 2T 27 27 37 47 1
r= Rangfolgeunterschied zwischen den betreffenden Trassenvarianten gering

Tabelle 8: Schutzgutibergreifender Variantenvergleich; UVS 2008

Die Varianten 1, 1.1, 2, 3 und 4 weisen alle nur eine geringe Konfliktintensitat
auf. Die Variante 1.2 fuhrt durch Trassenlange und Querung des Rocknitzbachtals
fur nahezu alle Schutzguter zu den eindeutig starksten Beeintrachtigungen.

In der schematischen schutzgutbezogenen Gesamtbetrachtung gemall MUVS ist
Variante 1.1 bei finf Schutzglitern (Ausnahme: Schutzgliter Mensch, Pflanzen, Kii-
ma/Luft und Kultur- und Sachguter) die relativ konfliktdrmste Variante, gefolgt von
den Varianten 4, 1, 3 ,2 und 1.2. Die zweitplatzierte Variante 4 weist bei den Schutz-
gutern Kultur- und Sachguter, Klima/Luft und Tiere/Pflanzen die geringste Konfliktin-
tensitat auf. Auch bei den weiteren Kernschutzgutern Pflanzen (Rangplatz 2) und
Mensch (Rangplatz 3) erhalt sie gute bis sehr gute Bewertungen und ist daher in der
Gesamtbewertung den Varianten 1, 3, 2 und 1.2 vorzuziehen.

Es ergibt sich, auch unter Berucksichtigung der trotz differierender Platzziffern oft-
mals nur sehr geringen Bewertungsunterschiede, die folgende Gesamtrangfolge:

V11=2V4=>2V12V32V2>V1.2

VX>VY Variante X ist in Bezug auf das jeweilige Schutzgut weniger konfliktintensiv als Variante Y
VXzVY Variante X ist in Bezug auf das jeweilige Schutzgut etwas weniger konfliktintensiv als Variante Y,
die Rangfolgeunterschiede zwischen den Varianten sind jedoch gering)

Die Varianten 1.1, 1, 2, 3 und 4 unterscheiden sich nur geringfiigig und konnten
alle aus gutachterlicher Sicht als umweltvertraglich eingestuft werden. Bei fast
allen Schutzgutern (aufer Kultur- und Sachguter) ist Variante 1.2 die konflikttrach-
tigste Variante.
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3.3.4.2 Erganzender Variantenvergleich V 4 und V 5 (2012)

Auf der Grundlage der Ergebnisse der UVS 2008 sowie aller weiteren Ergebnisse
der Vorplanung wurde die Variante 4 (Nordumfahrung des Deponiekdrpers) als Vor-
zugslosung herausgearbeitet und als zu planende Linie bestimmt.

Bestandteil der landesplanerischen Beurteilung war die Aufgabenstellung, im Rah-
men der Entwurfs- und Genehmigungsplanung vertiefte Untersuchungen zur Ab-
grenzung und Machtigkeit des Deponiekorpers am Nordwestrand von Dargun durch-
zufuhren und ggf. eine VariantenfiUhrung mit sudlicher Umfahrung der Deponie zu
entwickeln.

Im Ergebnis umfangreicher Untersuchungen wurde die Variante 5 (etwa der Variante
1.1 der Vorplanung/UVS entsprechend, jedoch im Deponiebereich mit abweichender
Trassenfuhrung) entwickelt und in einem Vergleich der Variante 4 gegenubergestellt.

Schutzgut Variante 4 Variante 5 Variantenunterschied
Mensch 1 2 Signifikant
Tiere 1 1
Pflanzen 2 1 gering
Boden 2 1 signifikant
Wasser 2 1 signifikant
Klima/Luft 1 2 signifikant
Landschaft 2 1 gering
Kultur- und Sachgtter 1 2 signifikant

Tabelle 9: Schutzgutibergreifender Variantenvergleich (Auszug Vorplanung-Erganzung Variante 5; IL
2012

In der Gesamtbewertung sind beide Varianten hinsichtlich aller Schutzguter als um-
weltvertraglich zu bewerten, wobei wegen der starkeren Wichtung des Schutzgutes
Mensch die Variante 4 aus Umweltsicht etwas besser bewertet wurde. Der Bewer-
tungsunterschied beim Schutzgut Mensch resultiert aus der ortsferneren Lage der
Variante 4 und den daraus resultierenden geringeren Schallauswirkungen im westli-
chen Teil der Trassenflhrung, die letztendlich als abwagungsrelevant bewertet wur-
den.

3.3.4.3 Plausibilisierung von UVS und ergidnzendem Variantenvergleich (2020)

Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung erfolgte im Jahr 2020 die Plausibilisierung der
Ergebnisse der UVS 2008 und des erganzenden Variantenvergleichs 2012 unter Be-
rucksichtigung der aktuellen Datenlage und der aktuellen Rechtsgrundlage. Im Er-
gebnis werden die Ergebnisse aller schutzgutbezogenen Untersuchungen bestatigt.

Aufgrund der zwischenzeitlichen Bebauung der Deponie mit einer Photovoltaikanlage
(planungsrechtlich gesichert durch den B-Plan Nr. 18 der Stadt Dargun) ist die Ver-
fugbarkeit dieses Bereiches erheblich eingeschrankt. Da die Variante 4 als einzige
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Trassenvariante die Deponie/Photovoltaikanlage umfahrt, wird ihre Bewertung als
Vorzugsvariante aus aktueller Sicht weiter verstarkt.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit der Varianten

In der Vorplanung 2008 wurden fur alle sechs untersuchten Trassenvarianten Kos-
tenschatzungen durchgefuhrt. Hieraus ergibt sich ein klarer Kostenvorteil zu Gunsten
der Variante 4.

Er resultiert aus der Umgehung der vorhandenen Altlastenflache (Deponie) gegen-
uber einer Deponiequerung und den Kosten eines erforderlichen Erdstoffaustauschs
in den Varianten 1 bis 3. Die Querung der Deponie durch die B 110 sowie durch die
Anbindung der ehemaligen Ortsdurchfahrt erfolgt in den Varianten 1 bis 3 mit anna-
hernd gleichen Langen. Damit sind die entstehenden Kosten aus erforderlichem
Aushub der Altabfalle bis in ca. 8 m Tiefe, Transport und Entsorgung in die nachstge-
legene Deponie Rosenow sowie dem Erdstoffeinbau ebenfalls annahernd gleich.

Im Vergleich mit der Variante 5 (Erganzende Vorplanung 2012) stellt sich diese kos-
tenmafig noch etwas gunstiger dar, was der Tatsache geschuldet ist, dass die Vari-
ante 5 etwa 600m klrzer ist und die bautechnischen Aufwendungen einer Depo-
niequerung auf Grund der aktuellen Deponiezusammensetzung (nach Deklarations-
analyse 2012; ELN) geringer ausfallen als zunachst in 2008 angenommen, sodass
sich in der Summe ein geringer Kostenvorteil gegentber der Variante 4 von ca. 360
T€ einstellt.

Varianten Bruttokosten [ Mio. € ] Rangfolge
1 18,480 5
1.1 18,123 4
1.2 27,762 7
2 17,892 3
3 18,673 6
4 6,488 2
5 6,126 1

Tabelle 10: Kostenubersicht und Bewertung aller untersuchten Varianten in der Vorplanung

3.4

Die Variante 4 wird im Variantenvergleich mit den Varianten 1, 1.1, 1.2, 2 und 3
(Vorplanung 2008) unter Berucksichtigung der verkehrlichen, bautechnischen, um-
weltfachlichen, raumordnerischen und wirtschaftlichen Kriterien als Vorzugsvariante
ermittelt. Die Bewertung erfolgt nach dem Schulnotenprinzip.

Gewahlte Linie

Bewertungsfeld

Variante 1

Variante
1.1

Variante
1.2

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Verkehr

1

1

Stralkenbau

1

1
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Umwelt 3 1 6 5 4 2
Stadtebau/Raumordnung 1 1 1 1 1 1
Kosten 4 3 6 2 5 1
Variantendurchschnitt 2,0 1,4 3,0 2,0 2,4 1,2
Rangfolge 4 2 5 4 3 1

Tabelle 11: Vergleich (Rangfolge) der Varianten 1 bis 4, 1.1 und 1.2 Uber alle Bewertungskriterien

Der Vergleich zwischen der Vorzugsvariante 4 und der zusatzlichen Variante 5 auf
der Grundlage der Erganzenden Voruntersuchung (2012) lasst folgende tabellarische
Zusammenfassung zu:

Bewertungsfeld Variante 4 Variante 5
Verkehr 1 2
Strallenbau 1 1
Umwelt 1 2
Stadtebau/Raumordnung 1 2
Kosten 2 1
Rangdurchschnitt 1.2 1,6
Rangfolge 1 2

Tabelle 12: Vergleich (Rangfolge) der Varianten 4 und 5 (ber alle Bewertungskriterien (IL; 2012)

Die Variante 4 stellt sich auch in der erganzenden Untersuchung gegenuber der Va-
riante 5 mit leichten umwelttechnischen, verkehrlichen und stadtebaulichen Vorteilen
als Vorzugsvariante dar.

Auf Grund ihres signifikanten Vorteiles im Bewertungsfeld Umwelt, bezogen auf das
Schutzgut Mensch ist die Variante 4 die umweltfreundlichste Variante.

Aus verkehrlicher Sicht hat sie die geringere Zerschneidungswirkung auf ortsnahe
und vorhandene Wirtschaftswege, aus stadtebaulicher Sicht lasst sie mehr Freiraum
fur stadtebauliche Entwicklungen.

Sie ist zudem Vorzugslosung der Stadt Dargun.

Leichte Nachteile der Variante 4 bestehen in der Wirtschaftlichkeit durch héhere Her-
stellungskosten gegenuber der Variante 5. Die ermittelte Kostendifferenz von ca. 360
T€ (brutto) ist jedoch angesichts der vorliegenden Planungstiefe sehr gering und zu-
dem auf Grund des unvollstandigen Aufschlussgrades der Stiddeponie risikobehaftet
im Sinne einer kostensicheren Baudurchflhrung.

Die Vorteile der Variante 4 Uberwiegen jedoch und fuhren dazu, dass diese Trassen-
fuhrung Eingang in die weitere vertiefende Planung findet.
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4.0 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs-und Betriebsmerkmale

Im Landesraumentwicklungsprogramm M-V 2016 wird die B 110 dem Uberregionalen
StraRennetz und damit der Verbindungsfunktionsstufe Il zugewiesen. |hr kommt als
Fernstral3e eine wichtige Uberregionale Verbindungsfunktion zu. Auf der Grundlage
der RIN 2008 ist der Bundesstrale B 110 im Planungsabschnitt demnach auch die
StralRenkategorie LS Il (Landstrale mit Uberregionaler Verbindungsfunktion)
zuzuordnen. Der Entwurf zur Neufestlegung der Verbindungsfunktionsstufen im
Strallennetz M/V (Landesamt fur Strallenbau und Verkehr; 2018) weist der B110 im
Untersuchungsraum ebenfalls die LSII zu.

Hieraus ergibt sich gem. Richtlinie fur die Anlage von Landstrallen (RAL2012)
Tabelle 7 die Notwendigkeit eines zukunftigen Querschnittes der Entwurfsklasse 2
bzw. bei Anwendung des Abstufungskriteriums auf Grund hierfir zu geringer
Verkehrsnachfrage (<8.000 KFZ/24h;Tabelle 8 RAL 2012) die Entwurfsklasse 3.

Auf Grund der prognostizierten Verkehrsstarke von 2.815 Kfz/24h (Prognosehorizont
2035) ergibt sich fur die OU Dargun die Entwurfsklasse 3.

Verkehrsnachfrage auf dem Streckenzug
DTVQuersch nitt [KFZ"le h]
StraBen- Prifung einer Priifung einer
kategarie | niederrangigen EKL | h6herrangigen EKL
LS| < 12.000
LS < 8.000 > 15.000
LS > 13.000
| LSIV > 3.000%

Tabelle 13: Entwurfsklassen nach RAL (Auszug RAL)

Die grundsatzlichen Gestaltungsmerkmale ergeben sich dann nach Tabelle 9 der
RAL:

: I— —
| Entwurfs Fithrung auf der Strecke Fiihrung im Knotenpunkt
i g T T
Entwurfs- gesicherte [ empfohlener [ = = empfohlener |
klasse es?\l::l:ﬂg skeil Betriebsform | Querschnitt Oberhol- Fihrung des Linienfiihrung | Radien- Hﬂﬁ:;ﬂ::"ﬂ!s Kuppen- Regeldaung auf der
| 9 P m]" : abschnitte | Radverkehrs 91 bereich b5 [;] | halbmesser | Gbergeordneten Strafe*)
pro Richtung R [m] Hy [m]
straBen- | d
1 1 [ . & =5 4 =8 -/ i
I EKL 10 Kraftfahrstralie | RO 15,5 40% unabhangig sehr gestreckt 500 ‘ 5 8.000 . Ein-/Ausfadein |
T
I straBen-
- 7 unabhingig : Ein-/Abbiegen/Kreuzen ’
1 : I Y i - \ :
‘ EKL2 ili] allg. Verkehr A0 11,5+ 220% oder fahrbahn- geslreckl 400 - 900 55 2 6.000 mit Lichisignalaniage
begleitend
fahrbahn- ‘ |
begleitend oder X = I e Ein-/Abbiegen/Kreuzen
I EKL 3 20 allg. Verkehr KA1 keine aif e angepasst 300 - 600 6,5 = 5.000 | mitiohne Lichtsignalaniage
| | ] Fahrbahn
: [ auf der ; 3 B Ein-/Abbiegen/Kreuzen
‘ EKL 4 70 allg. Verkehr . RO 9 keine Fahrhahn | sehr angepasst | 200 - 400 8.0 = 3.000 ohne Lictitsignalaniage

Tabelle 14: Gestaltungsmerkmale nach RAL (Auszug RAL)
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Die Verknupfungen mit dem vorhandenen StralRennetz (Knotenpunkte) erfolgen
plangleich auf der Grundlage der RAL in folgender Form:

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat kann anhand des folgenden Nachweisverfahrens auf dem Wege
der Ermittlung der erreichbaren Reisegeschwindigkeit gemall HBS2010
nachgewiesen werden.

Verkehrsqualitit und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer

Formblatt L3-1: einbahnig zwei- und dreistreifigen Stralie

Stralte und Stralenkategorie gemalt den RIN (2008) B 110 OU Dargun, LSl
Regelquerschnitt gemal den RAL 2012 RQ 11
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Ri. Demmin | Ri. Rostock
Teilstrecke | 1 2 2 1
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung 1 1 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfz/h]| 220 | 170 | 150 | 185
c 2 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bay [%] a 8 a8 a
g 3 |Lange L [m]| 2.420 | 780 | 780 | 2.420
S 4 | Steigungsklasse [ 1 1 1 1
5 |Kurvigkeitsklasse [ 2 2 2 2
6 | mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V&, [km/]| 70,7 | 72,2729 | 718
| o o o o | [ ]
BS | o e e gket v kmh]| 707 | 722|729 718
P [ k] 51| 24 [ 21 | 20
rd -;"E 10 | Qualitatsstufe QSVi [] B A A A
11 e perbezogene o] 20 | o
12 | Qualitatsstufe QSWV [ A A
,%;g, 13 | mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V=, [km/h]| 70,7 | 722|729 71,8
2
ié % 14 | mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr [km/h] 71,1 721

Tabelle 15: Nachweis der Verkehrsqualitat (Auszug VTU 2019 IL)

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, ergibt sich fur alle Teilstrecken jeweils eine QSV
A. Aufgrund der sehr geringen Verkehrsdichte wird der Kraftfahrer auf3erst selten von
anderen Verkehrsteilnehmern beeinflusst. Die Fahrer kdnnen im Rahmen der
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streckencharakteristischen Randbedingungen und unter Beachtung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten ihre Geschwindigkeit weitestgehend frei wahlen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Mit der Einhaltung der Entwurfs- und Betriebsmerkmale ist eine ausreichende
Verkehrssicherheit im Streckenabschnitt gegeben. Die Linienflhrungen in Lage und
Hohe erfolgen angepasst und nehmen Ricksicht auf 6rtliche Gegebenheiten. Das
Verhaltnis aufeinanderfolgende Radien und die Abstimmung der RadiengroRe auf
sich anschlieBende Geraden liegen nach Bild 12 bzw. 13 der RAL im “guten Be-
reich®. Eine erhohte Abkommenswahrscheinlichkeit ist somit aus Grunden der Linien-
fuhrung nicht gegeben.

FUr die Anpassung der Linie an die Bestandsfahrbahn am Bauende wird ein Links-
bogen mit R=800m und einer Bogenlange von L=367m eingesetzt und damit der
nach RAL empfohlene Radienbereich leicht GUberschritten. Streckencharakteristik und
Erscheinungsbild der Strale werden dadurch nicht negativ beeinflusst. Die Uberpri-
fung der Raumlichen Linienfihrung hinsichtlich des Auftretens von kritischen Sicht-
schatten und verdeckten Kurvenbeginnen hat keine Defizite ergeben. Die Abfolge
der raumlichen Elemente ergeben eine hinreichende Erkennbarkeit des Stral’enver-
laufes. Eine stetige Fahrweise kann erwartet werden.

Abflussschwache Zonen auf Grund von Neigungswechsel in Bereichen mit Gradien-
tenneigungen s<0,7% sind mit der geplanten Linienfuhrung nicht gegeben.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Mit Fertigstellung und Inbetriebnahme der Ortsumgehung erfolgt eine Neugestaltung
des Strallennetzes. Teile der ehemaligen Ortsdurchfahrt der B 110 (Burg-, Amts- und
Schlof3stralde) bis zur Einmindung der L 20 werden zur Gemeindestral’e abgestuft.
Ebenso soll der Teil der Ortsdurchfahrt der K 49 (Brudersdorfer Stral3e) zukunftig in
die Baulast der Gemeinde Ubergehen. (siehe Unterlage 12). Der verbleibende Teil
der OD B 110 (Demminer Stralde) wird zur Landesstralle umgewidmet. Grundlage
der Umgestaltung ist ein zwischen den Baulasttragern Land, Kreis und Gemeinde
abgeschlossene Umstufungsvereinbarung.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes

Die Trasse schlie3t nordwestlich von Dargun hinter der Einmindung der Landes-
strale L 231 und unmittelbar hinter der Querung des Rdcknitzbachs (Ostliches Bru-
ckenwiderlager) tangential an die B 110 an. Sie verschwenkt nach Norden, umgeht
die vorhandene Deponie bzw. die jetzt vorhandene Photovoltaikanlage nordlich, die
Trinkwasserschutzzone |l stidwestlich und verlauft ortsnah bis zu ihrem 6&stlichen
tangentialen Anschluss an die B 110 in Hohe Neubauhof (Richtung Demmin). Die
Streckenlange betragt 3.200 m. Die Trasse quert dabei bei Bau km 2+350 die von
Norden kommenden Kreisstrallen MSES50 (nach Stubbendorf) und bei Bau Km
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2+450 die MSE49 (nach Brudersdorf) plangleich. Die Verknipfung mit den Kreisstra-
Ren erfolgt als unsignalisierte 4-armige Kreuzung.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurden verschiedene Optimierungen der
Vorzugsvariante vorgenommen, die in der folgenden Tabelle dargestellt und

hinsichtlich ihrer umweltrelevanten Auswirkungen beschrieben werden.

Optimierung/Veranderung der
Vorzugsvariante im Vergleich zur
Vorplanung/Linienbestétigung

Umweltrelevante Auswirkungen der Variantenoptimierung

Im Ergebnis einer intensiven Offent-
lichkeitsbeteiligung wurde der
Knotenpunkt mit den Kreisstraften

K 49 und K 50 um ca. 50 m nach
Norden (weg von der Wohnbebau-
ung) verschoben. Reichweite der
Trassenverschiebung bis ca. 500 m
westlich und 200 m 6&stlich des
Knotenpunkts, dann wieder Trassen-
verlauf in Achse der Vorplanung.

Baulange und Flacheninanspruchnahme (FIA)unverandert; Verrin-
gerung der Schallemissionen auf das Wohngebiet Rudolf-Tarnow-
StralRe; Verringerung der Durchfahrungslange der Sport- und
Veizeitanlage; Vergréfierung der Durchfahrunslange der TWSZ lli
von ca. 150 m (vgl. Tabelle 20) auf ca. 600 m (bedingt durch
weitreichende Achsverschiebung (ca. 400 m) dstlich des Knotens).

Verringerung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter Pflanzen
und Mensch; VergroBerung der Auswirkungen auf
Grundwasser (durch RiStWag-Malinahmen minimiert)

Zum Einbau vorhandener und flr
den StralRenbau nicht
wiederverwendbarer Uber-
schussmassen erfolgt die Anlage
landschaftsgerechter Walle beider-

Zusatzliche Flacheninanspruchnahme von Ackerflachen, aber
Nutzung fiir KompensationsmaRnahmen; Verringerung der
Kollisionswirkung fir Fledermause; Verringerung der landschafts-
bildpragenden Wirkung der neuen Stral3e.

Verringerung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter Tiere und

seits der Trasse der Ortsumgehung
von Bau-km 2+060 bis 2+700.

Landschaft. VergroBerung der Auswirkungen auf das
Schutzgut Flache, Zusatzflache aber fiir Kompensations-
mafinahmen genutzt.

Tabelle 16: Optimierungen der Vorzugsvariante in der Entwurfsplanung

Es wird deutlich, dass die Optimierungsschritte Uberwiegend zu Verringerungen der
Umweltauswirkungen fuhren.

Die zusatzlichen Auswirkungen auf das Grundwasser werden durch Malinahmen
nach RiStWag (Richtlinien flr bautechnische Mallnahmen an Stra’en in Wasser-
schutzgebieten) minimiert; der zusatzliche Flachenverbrauch wird durch die Nutzung
fur KompensationsmalRnahmen relativiert bzw. in diesem Kontext als unerheblich
eingestuft. Insgesamt sind Positivwirkungen auf die Schutzguter Pflanzen, Tiere,
Mensch und Landschaft als werthaltiger im Vergleich zu den vergroRerten Auswir-
kungen auf die Schutzguter Grundwasser und Flache zu bewerten.

Eine Trassierung der Ortsumgehung aullerhalb und sudlich der erweiterten
Trinkwasserschutzzone hatte auf Grund der 6rtlichen Situation neben erhdhten Larm-
und Luftschadstoffemissionen fiir das geplante Wohngebiet (1.Anderung B-Plan16),
einen nicht unwesentlichen Flacheneingriff in den Sport- und Freizeitpark zur Folge.
Im Ergebnis aller bisherigen Planungs- und Verfahrensschritte ergibt sich somit mit
der vorliegenden optimierten Vorzugsvariante V 4opt (= Planfeststellungsvariante)
eine LOsung, die im Vergleich zu allen im gesamten Prozess der Variantenentwick-
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lung und -abwagung entwickelten Ldésungen die geringsten Umweltauswirkungen
hervorruft.

4.3.2 Trassenzwangspunkte

Zwangspunkte im Trassenverlauf ergeben sich in folgenden Abschnitten:

Lage- und Hohenzwangspunkt bei Bau Km 0+000 (Bauanfang): Bricke uUber den
Roécknitzbach im Zuge der B110; Das Bauwerk ist nicht Bestandteil der Ortsumge-
hung. Die Ortsumgehung beginnt am dstlichen Brickenwiderlager. Das vorhandene
Brickenbauwerk soll 2023 erneuert werden (Ersatzneubau). Achse und Gradiente
der OU mussen dem zur Folge lage- und héhenmalig an das geplante Briickenbau-
werk angepasst werden.

Lagezwangspunkt von Bau Km 0+650 bis 0+750: nordlicher Rand (Zaun) der in
2013 fertiggestellten Photovoltaikanlage, Betreiber: Pfalzsolar GmbH Ludwigshafen
Die Trasse verlauft hier in einer Rechtskurve mit einem Radius von 420m um die An-
lagengrenze herum. (minimaler Naherungsabstand des rechten Fahrbahnrandes zur
ndrdlichen Zaungrenze: ca. 20m). Die Fahrbahn liegt in leichter Dammlage.

Lagezwangspunkt von Bau Km 1+030 bis 1+110: sudliche Grenze der erweiterten
Trinkwasserschutzzone Ill und engere Schutzzone Il der Wasserfassung Il Dargun
Die Trasse verlauft hier in einer Rechtskurve mit einem Radius von 420m gegen die
theoretische Schutzzonengrenze Ill. Die Trasse liegt in Dammlage. Linker Bo-
schungsfuld mit Mulde und Schutzzonengrenze Il Uberlagern sich. Es werden
Schutzmalnahmen nach RiStWag vorgesehen. Der minimalste Abstand zur Schutz-
zonengrenze |l betragt ca. 70m.

Lagezwangspunkt von Bau Km 1+490 bis 2+100: sudliche Grenze der erweiterten
Trinkwasserschutzzone |l der Wasserfassung |l Dargun

Von Bau Km 1+490 bis 2+100 auf einer Lange von etwa 610m (mit Unterbrechung
vgl. Pkt. 6.3) schneidet die Trasse in die erweiterte Schutzzone Ill ein, da der Grenz-
verlauf an dieser Stelle nach Suden auskragt und mit der Trasse nicht ausgewichen
werden kann. SchutzmalRnahmen nach RiStWag zur Abdichtung des Strallenkorpers
werden hier vorgesehen.

Die Trasse verlauft hier in einer Linkskurve mit einem Radius von 420m und wechselt
in eine Rechtskrimme mit R=600m und liegt in leichter Dammlage.

Lagezwangspunkt von Bau Km 1+900 bis 2+050: Nordliche Bebauungsgrenze
Sport- und Freizeitpark Dargun B-Plan 16

In diesem Abschnitt Uberlagert die Trasse den nérdlichen Bereich des geplanten
Sport- und Freizeitparkes auf einer Lange von ca. 150m und einer Tiefe von max.
20m. Insgesamt wird eine Flache von ca. 1.120m? Randflache in Anspruch genom-
men. Eine Verschiebung der Trasse in ndrdliche Richtung wirde einen zusatzlichen
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Eingriff in die erweiterte Trinkwasserschutzzone der Wasserfassung Il Dargun be-
deuten.

Hohenzwangspunkt bei Bau Km 2+400: Anbindung der Kreisstralen K 49 und 50;
Bei Bau Km 2+400 werden die Kreisstrallen K 49 und 50 gequert und in Form eines
vierarmigen Knotenpunktes in die Ortsumgehung eingebunden. Die Trasse liegt hier
nur in leichter Dammlage ca. 1m Uber Gelande. Damit kann die Entwasserung der
Verkehrsanlage in offener Form Uber die unbefestigten Seitenbereiche gewahrleistet
werden.

Lage- und Hohenzwangspunkt bei Bau Km 3+200 (Bauende): Hohe und Lage der
Bestandsfahrbahn; Die lagemafige Einbindung in den Bestandsquerschnitt erfolgt
mit einem Linksbogen R=800m und einem Ubergangsbogen A=400. Die B110 liegt
im weiteren Verlauf in einer Geraden (L~325m). Die Anbindung der Gradiente erfolgt
héhengleich.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die erforderlichen Trassierungsparameter ergeben sich auf der Grundlage der Richt-
linie fur die Anlage von Landstral3en“(RAL) aus der gewahlten Entwurfsklasse (EKL).
Erforderliche und gewahlte Parameter fir die Ortsumgehung Dargun sind in der fol-
genden Tabelle fur die EKL 3 und der Planungsgeschwindigkeit v=90 Km/h gegen-
ubergestellt.

Parameter Grenzwert Planung
gem. RAL

Mindestkurvenradius R(m) 300-600m 420-800m
Mindestklothoidenparameter =100m = 140m
A(m)
Hochstlangsneigung max <6,5% <1,73%
S(O/o)
Mindestlangsneigung im 21,0% 21,0%
Verwindungsbereich s(%)
Kuppenmindesthalbmesser = 5.000m = 15.100m
Hk(m)
Wannenmindesthalbmesser = 3.000m =210.000m
Hw(m)
Tangentenmindestlange 70m 2100m
Mindestquerneigung (q%) =2,5% =25%
Hochstquerneigung in Kurven < 8% <6,5%
Anrampungshdchstneigung 1% 0,94%
As
Anrampungsmindestneigung 0,4% 0,4%
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(bei q<2,5%)

Mindesthaltesichtweite (m) 130m 2160m

Tabelle 17: Gegenlberstellung der Trassierungsparameter

Die Trassenachse (Mittellage) setzt sich bis auf den Bauanfangsbereich, ausschliel3-
lich aus Bégen und Ubergangsbégen zusammen. Am Bauanfang erfolgt das Aus-
schleifen der neuen Trasse aus dem Bestandsquerschnitt mittels einer ca. 122m lan-
gen Gerade, da hier der alte StralRenverlauf in eine Rechtskurve Ubergeht.

Am Bauende erfolgt das Wiedereinschleifen in den Bestandsquerschnitt mit einem
Bogen R=800m (und zugehorigem Ubergangsbogen A=400m) in Linksfiihrung. Die-
ser Radius liegt leicht oberhalb der RAL-Empfehlung fur die EKL 3. Er wird fur die
Anpassung an die ortlichen Gegebenheiten erforderlich. Negative Auswirkungen auf
den Verkehrsablauf (Leistungsfahigkeit; Verkehrssicherheit) ergeben sich dadurch
nicht. Der Ubergang auf die folgende Gerade der Bestandsstrecke der B110
(Le~425m) fuhrt gem. Bild 13 der RAL nicht zur Unausgewogenheit und liegt eben-
falls im ,guten Bereich®, da der fur diese Geradenlange zuldssige Mindestradius
R=450m Uberschritten wird.

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

Hohenmallig kommt es auf den ersten 900m auf Grund des topografischen Gelan-
deprofiles Uberwiegend zur Einschnittstrassierung bis zu 5m unter Gelande. Hier
steigt das Gelande in kurzem Verlauf um ca.10m an (im Hoéhensystem von ca.
13,50m NHN auf ca. 23,50 m NHN). Ab Bau km 0+900 liegt die Gradiente dann
uberwiegend in Dammlage. Die maximale Dammhohe betragt bei Bau Km 1+000
ca.5m. Es kommen Gradientenneigungen von maximal 1,73% zur Anwendung.

Die Ausrundungsradien der Tangentenschnittpunkte liegen zwischen H=10.000m
und H=61.000m und damit weit Uber den nach RAL geforderten Mindestwerten.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die raumliche Uberprifung der Uberlagerung von Hoéhen- und Lageplanelementen
hat keine Diskrepanzen in der Linienflhrung ergeben.

Im Verlauf der Gradiente ergeben sich 6 Hdhenplanelemente (3 Kuppen- und 3
Wannenbereiche), dem gegenuber in der Lage ebenfalls 6 Kurvenelemente (1 Gera-
de;3 Links- und 2 Rechtskrimmen). Es ergeben sich damit Standardraumelemente
die zu einer Raumlichen Linienfuhrung beitragen.

Die erforderliche Mindesthaltesichtweite von 130m wird im gesamten Streckenbe-
reich eingehalten. Kritische Sichtschattenbereiche und verdeckte Kurvenbeginne
sind auf Grund der gro3en Kuppenausrundungen nicht gegeben. Dehnung oder-
Stauchung von Lageplankurven haben auf Grund des gewahlten Radienverhaltnis-
ses (R/H << 1/10) keine sicherheitsmindernde Wirkung. Unstetigkeiten im Fahrbahn-
band, wie sie sich bei der Anwendung bzw. Uberlagerung oder Unterschreitung von
Mindesttrassierungsparametern ergeben konnen, sind mit der geplanten Trassierung
nicht gegeben.

Die Abfolge der raumlichen Elemente ergibt eine ausgewogene Linienfuhrung.
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4.4  Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Als zukinftige Verkehrsbelastung der Umgehungsstrale wurden folgende
Belastungswerte ermittelt ( vgl. Materialband ;VTU, Anlage 9.3 Blatt 1-4) :

Prognose 2035
DTVgesamt: max. 2.815 Kfz/24h
DTV-SV3st: max. 325 Kfz/24h

Zugeordneter Stralienquerschnitt der EKL 3 ist der RQ11.

Der Regelquerschnitt RQ 11 ist ein einbahniger, zweistreifiger Querschnitt, der im
Gegenverkehr betrieben wird. Die beiden Fahrtrichtungen werden, entweder durch
eine Leitlinie (VZ340), dort wo Uberholt werden darf oder durch eine einfache
Sperrlinie (VZ295) bei Uberholverbot, gegeneinander abgegrenzt.

Der StraRenquerschnitt setzt sich aus folgenden Querschnittselementen zusammen:

2x Fahrstreifen a 3,50m

2x Randstreifen a 0,5m

2x Bankett a 1,5m
Gesamtkronenbreite 11,0 m

Die Leistungsfahigkeit dieses Querschnittes kann anhand des Nachweisverfahrens
der Verkehrsqualitat auf dem Wege der Ermittlung der erreichbaren
Reisegeschwindigkeit gemall HBS2010 nachgewiesen werden (vgl. Abs. 4.1.2). Die
erreichte Qualitatsstufe ist A.

Da die Fahr- und Randstreifen des RQ11 insgesamt bis zu 1,5m breiter sind als der
Bestandsquerschnitt ergibt sich am Bauende von alter zu neuer Fahrbahn ein
Verziehungsbereich der Fahrbahnrander. Das notwendige Verziehungsmal} betragt
Lz = 45m (i= 0,75; V=90 Km/h).

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung ergibt sich fur die konstruktive
Ausbildung der Fahrbahn die Belastungsklasse Bk 3,2.

Da es sich im Trassenbereich grofdtenteils um frostunsicheren Boden handelt, wird
ein Aufbau mit Frostschutzschicht auf der Grundlage der Frostempfindlichkeitsklasse
3 flr die gesamte Neubaustrecke gewahilt.

Der Schichtenaufbau der Stral’e wird nach den RStO 12 bestimmt.

Die Dicke des frostsicheren Aufbaus fur den ungunstigsten Fall ergibt sich wie folgt:

Grundwert nach Tabelle 6: Frostempfindlichkeitsklasse 3 / Belastungsklasse 3,2:
60cm

A: Frosteinwirkung Zone 2: +5cm

B: Klimaeinflif3e: Ocm
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C: Wasserverhaltnisse: Ocm
D: Lage der Gradiente: +5cm
E: Randbereiche: Ocm
Summe Zuschlage: 10cm

Mehrdicke infolge ortlicher Verhaltnisse: 10 cm

Es wird einheitlich folgender Aufbau nach Tafel 1; Zeile 3 der RStO 12
gewahlt:

4 cm Asphaltdeckschicht; Korrekturwert Dstro=-2dB(A)
6 cm Asphaltbinderschicht

10 cm Asphalttragschicht

15 cm Schottertragschicht

35 cm Frostschutzschicht nach DIN 18196

70cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Die Fahrbahnoberflachenentwasserung erfolgt in offener Form Uber die
unbefestigten Seitenstreifen. Das anfallende Regenwasser fliel3t auf Grund der
Fahrbahnquerneigung Uber die seitlichen Bankette in die tieferliegenden Mulden ab,
wo es entweder versickert oder zu den Trassentiefpunkten geleitet wird. Hier sind
Versickerungsanlagen vorgesehen. Am Anfang bzw. Ende der Baustrecke werden
zur Ableitung des Oberflachenwassers naturliche Vorfluter herangezogen. Die hierfur
notwendigen Abstimmungen uUber Einleitmengen und Reinigungsgrad wurden mit der
Unteren Wasserbehorde (UWB) des Landkreises im Verlauf der Planung gefuhrt und
einvernehmlich  besprochen. Die UWB tragt das Entwasserungskonzept
grundsatzlich mit.

Fir die Planumsentwasserung im Bereich der Einschnitte sind seitliche Sickerleitun-
gen als Vollsickerrohr DN100 PE-HD vorgesehen. Dazu wird das Planum generell
mit 4% Neigung angelegt.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Entstehende Bdschungen in Damm- und Einschnittslagen werden aus Grunden der
Standsicherheit (vgl. hierzu Pkt. 4.11) grundsatzlich mit einer Neigung von <1:1,8
angelegt. Bdschungsneigungen von 1:2 werden unterhalb der Baumpflanzungen
angeordnet.

In Einschnittslagen H>0,5m wird aus Sicht — und Gestaltungsgriinden die obere
Boschungsschulter ausgerundet.

Dammbdschungen werden generell ohne Ausrundungen angelegt, aus Grinden der
Flacheninanspruchnahme.

Landschaftswalle  erhalten auf der strallenabgewandten  Seite  eine
Bdschungsneigung von 1:3. Im Zuge der Landschaftspflegerischen Gestaltung
werden alle Béschungen bepflanzt bzw. mit einer Rasenansaat versehen.
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4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Hindernisse in seitlichen Strallenraumen ergeben sich aus den Schilderpfosten der
Verkehrsbeschilderung (einschl. Vor- und Wegweisung). Die Aufstellung erfolgt
aulRerhalb des Verkehrsraumes. Sie gelten als umfahrbare, leicht verformbare bzw.
abscherbare Maste. Passive SchutzmalRnahmen bedarf es aus diesem Grunde nicht.
Schilderbricken und Maste, die Hindernisse im Sinne der RPS darstellen und einer
Gefahrdungsstufe nach Bild7 zu zuordnen sind, kommen nicht zur Anwendung.

Mit der Umsetzung des Alleenerlasses vom 18.12.2015 (AIErl M-V) soll die
Ortsumgehung Dargun als Baumallee geplant und hergestellt werden. Die
vorliegende Planung sieht vor, in einem Abstand von max. 4,5m zum Fahrbahnrand
beidseitig entlang der Stralle ca. 660 Baume mit einem Pflanzabstand von 10m zu
pflanzen. Die 4,5m ergeben sich aus baumpflegerischen Erfordernissen.

Da damit der sichere Abstand zum Verkehrsraum gem. RPS Bild 3 unterschritten
wird, ist der Einsatz von passiven Schutzeinrichtungen vorzusehen. Es werden daher
Schutzplanken beidseitig der Fahrbahn geplant.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Mit der nordlichen Trassenflhrung der Ortsumgehung werden Wege und Stralen
des odrtlichen Verkehrsnetzes der Stadt gequert.

Bau Km/Bezeichnung VerknUpfung mit der OU

0+113; vorh. Wegeeinmundung (Wirtschaftsweg) Ja; Wiederherstellung der
Anbindung

0+174; ehemalige B110; Westanbindung Dargun Ja; Einmundung nach RAL;
unsignalisiert

0+185; Wirtschaftsweg (Plattenweg zum Nein; Unterbrechung ohne

Sandtagebau) Ersatz

0+694; Wirtschaftsweg (Weg an der Photovolthaik- Nein; Unterbrechung mit

anlage) Ersatz (Wirtschaftsweg 1)

1+495; Wirtschaftsweg (Weg zur Brunnenanlage) Nein; Unterbrechung mit
Ersatz (Wirtschftsweg 2)

1+900; Wirtschaftsweg (Plattenweg) Nein; Unterbrechung mit
Ersatz (Wirtschftswege 2
und 3)

2+190; GemeindestralRe (Lindenweg) Nein; Unterbrechung mit
Ersatz (Wirtschaftsweg 3)

2+350 und 2+450; Kreisstrallen MSE50 und MSE49 Ja; Plangleiche Kreuzung
nach RAL; unsignalisiert

3+008; ehemalige B110; Ostanbindung Dargun Ja; Einmindung nach RAL;
unsignalisiert

Tabelle 18:; Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
Hieraus ergeben sich folgende Anderungen im Wegenetz:
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Bau km 0+113 Anbindung eines vorhandenen Wirtschaftsweges

Dieser vorhandene Wirtschaftsweg erschliel3t den Sandtagebau nérdlich der B110
sowie Weide- und Ackerflachen. Er ist Bestandteil des Wirtschaftswegenetzes der
Region und des Radwegekonzeptes der Stadt Dargun und daruber hinaus im
Flachennutzungsplan der Stadt als Reitweg ausgewiesen. Im Anbindebereich hat der
Weg eine Gesamtbreite von ca. 6m. Er ist auf den ersten 130m unbefestigt.

Die vorhandene Wegeeinmindung (Asphalt) wird von der neuen Trassenfuhrung der
Ortsumgehung verdrangt, im Zuge des Strallenneubaus aber wieder hergestellt und
an die neue Fahrbahn der B110 hdéhengleich angeschlossen. Auf Grund der
Hoéhendifferenz von alter zu neuer Fahrbahn ergibt sich eine Anpassungslange von
ca. 20m bei max. Langsneigung von 8%.

Die neue Wegeeinmundung erhalt eine Asphaltbefestigung mit folgendem Aufbau:
8 cm Asphalttragdeckschicht
35 cm Schottertragschicht
43 cm Gesamtdicke

Es handelt sich hierbei um eine Standardbauweise fur den landlichen Wegebau,
ausgelegt fur haufige Uberfahrten mit Fahrzeugen mit maRgebender Achslast von
11,5t (DWA-A904 Bild 8.3 Zeile 3, Spalte1).

Bau km 0+174 B 110 Westanbindung der Stadt Dargun

Die ehemalige B 110 wird hier aufgetrennt und an die neue Trasse der
Ortsumgehung mit einem Achsradius R=50m in abgekropfter Form senkrecht
angebunden. Die Lange der Anbindung betragt 100m.

Auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelegung (DTVsv=80 KFZ/d) wird ein
Stralienaufbau der Belastungsklasse 1,0 (gem. RStO12 Tafel1, Zeile 3) gewahlt.

4 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
36 cm Frostschutzschicht nach DIN 18196
65 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Die Form der Einmindung ergibt sich nach RAL2012 auf der Grundlage der
Entwurfsklassen der zu verknupfenden Stralen. Die Anbindung wird der
Entwurfsklasse EKL4 zugeordnet. Als Vorzugslésung wird der plangleiche
unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt (Einmundung LA2/RAS5/KES vgl. Bild 75 der
RAL) gewahlt. Linksabbieger auf der B110 erhalten einen 3,25m breiten
Abbiegestreifen (Linksabbiegetyp: LA2)

Rechtsabbieger auf der B110 werden gem. RAL nach Rechtsabbiegertyp RAS
gefuhrt. Die Eckausrundung wird mit einem dreiteiligen Bogen ausgebildet.

Als zugehoérige Form der Zufahrt wird der Zufahrttyp KE5 (,kleiner Tropfen” als
Fahrbahnteiler) gewahlt.
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Die Leistungsfahigkeitsberechnung flr den Linksabbieger ergab eine erforderliche
Aufstelllange (Ruckstaulange) auf der B110 flr 1KFZ. Es wird daher die nach RAL
zulassige Mindestlange von 20m gewahlt. Auf eine Verzégerungsstrecke wurde
verzichtet. Der Knoten kann unsignalisiert betrieben werden. Radfahrer benutzen die
Fahrbahn.

Der Fahrbahnteiler in der Zufahrt wird in Betonpflasterbauweise hergestellt und mit
Rundborden eingefasst.

Bau km 0+185 Teilrtickbau eines vorh. Wirtschaftsweges (Plattenweq)
Unterbrechung bzw. Teilrickbau eines mit Beton-Spurplatten befestigten Weges im
Trassenbereich (Plattenweg zum Sandtagebau) der B110 bei Bau Km 0+185. Eine
Anbindung an die neue Ortsumgehungsstralde erfolgt nicht, da dieser Weg nach
etwa 140m auf den Wirtschaftsweg zum Kiestagebau trifft und offenbar als
Parallelweg zur B110 genutzt wird.

Die Anbindung und Erschliefung des Gelandes nordlich der Ortsumgehung erfolgt
zukunftig Uber die B110, Wegeanbindung bei Bau Km 0+113.

Teile der alten Wegefuhrung bleiben erhalten und werden fur die ErschlieRung
angrenzender Ackerflachen sudlich der B110 herangezogen.

Bau km 0+694 Wirtschaftsweq an der Photovolthaikanlage

Der hier verlaufende unbefestigte Weg erschlie3t die noérdlich der
Photovolthaikanlage liegenden Weide- und Ackerflachen. Er wird durch die
Umgehungsstral’e bei Bau km 0+694 dauerhaft unterbrochen und aus verkehrlichen
Grunden an gleicher Stelle nicht wieder angebunden. Als Ersatz ist der
Wirtschaftsweg 1 vorgesehen. Dieser verlauft zukunftig in westliche Richtung parallel
zur Ortsumgehung bis zum vorhandenen Weg zum Sandtagebau bei Bau Km 0+113.
Uber diesen ist dann eine Anbindung an die B110 gegeben. Damit ergibt sich eine
Wegelange (Neubau) von 573m. Der sldliche Teil endet stumpf.

Der Aufbau erfolgt in Schotterbauweise nach DWA 904:
5 cm Deckschicht
30 cm Schottertragschicht
35 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Es handelt sich hierbei um eine Standardbauweise fiir den landlichen Wegebau bei
mittlerer Beanspruchung nach DWA -A904, ausgelegt fur eine maRgebende Achslast
von 5t und furr gelegentliche/saisonale Uberfahrten mit Achslasten bis 11,5t.

Bau km 1+495 Weg zur Brunnenanlage 27-29

Der hier verlaufende unbefestigte Weg erschliel3t die nordlich der OU liegende
Brunnenanlage Brunnen 27-29 der Wasserfassung Dargun Il sowie Wald- und
Ackerflachen. Er wird von dergeplanten Trasse der OU unterbrochen. Der noérdliche
Teil des Weges wird als Wirtschaftsweg 2 parallel der OU in 6stliche Richtung weiter
gefuhrt und zusammen mit dem nérdlichen Teil des ehemaligen Plattenweges an die
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K 50 angebunden. Der suidliche Teil endet stumpf. Der Wirtschaftsweg 2 hat eine
Gesamtlange von 848m.
Auf den letzten 100m wird der Weg in Asphaltbauweise ausgefiihrt. Zusatzlich erhalt
er hier einen 2,5m breiten befahrbaren Seitenstreifen aus Schotterrasen und hat
damit den Ersatzquerschnitt des ehemaligen Plattenweges. Der Wirtschaftsweg 2
ubernimmt hier zuklnftig neben der Erschlieungsfunktion fur die Brunnenanlage 27,
der geplanten Versickerbecken 1 und 2 sowie der angrenzenden Ackerflachen auch
die ErschlieBung der Gasdruckregelanlage und wird deshalb entsprechen breiter
ausgefuhrt. Seine Anbindung erfolgt an die neue K 50 ca. 200m nérdlich der neuen
Kreuzung mit der Ortsumgehung (vgl. U5 Blatt4).
Folgende Wegeaufbauten kommen zur Anwendung:
Aufbau Schotterbauweise von Bau km 0+000 bis 0+743:
5 cm Deckschicht
30 cm Schottertragschicht
35 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Aufbau Asphaltbauweise von Bau km 0+743 bis 0+848:
7 cm Asphalttragdeckschicht
30 cm Schottertragschicht
37 cm Gesamtdicke

Es handelt sich hierbei um eine Standardbauweise fur den landlichen Wegebau bei
mittlerer Beanspruchung nach DWA -A904, ausgelegt fur eine mal3gebende Achslast
von 5t und fiir gelegentliche/saisonale Uberfahrten mit Achslasten bis 11,5t.

Bau km 1+900 Verlegung eines Wirtschaftsweges (Plattenweq)

Bei Bau km 1+900 wird der Plattenweg durch die Ortsumgehung unterbrochen. Der
Plattenweg ist Bestandteil des Radwegekonzeptes der Stadt und erschlie3t derzeit
die Gasdruckregelstation der ONTRAS GmbH, den Sport- und Freizeitpark sowie die
in 2013 entstandene Photovolthaikanlage auf den ehemaligen Flachen der
Mdalldeponie.

Die Trennung des Weges durch die neue Umgehungsstralle erfolgt etwa 330 m vor
seiner Einmundung in die Kreisstrafle K 50 nach Stubbendorf.

Der Weg wird verlegt und in neuer Trasse von Bau km 1+900 bis Bau km 2+400 auf
der sudlichen Seite parallel zur Ortsumgehung gefuhrt (Wirtschaftsweg 3). Er wird
nicht an die Ortsumgehung angebunden sondern an die K50 (Brudersdorfer Stral3e)
ca. 30m sudlich der geplanten Kreuzung mit der Ortsumgehung. Seine
ErschlieRungsfunktion fir den Sport- und Freizeitpark und die Photovolthaikanlage
sowie seine Funktion im Radwegenetz der Stadt bleiben damit erhalten. Die
Gasdruckregelstation wird zukunftig Uber den Wirtschaftsweg 2 erschlossen. Die
Lange der Neubaustrecke betragt etwa 518m.

Der verbleibende nordliche Abschnitt ca. 180m soll ebenfalls erhalten bleiben, wird
aber nicht an die OU angeschlossen, sondern wird Bestandteil des Wirtschaftsweges
2 und zur ErschlieBung der Gasdruckregelstation ausgebaut.

Seite 49 von 83



B110; Ortsumgehung Dargun Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

Der bestehende Plattenweg hat eine Breite von etwa 5,75m, aufgeteilt in eine 2,75-
3m breite Fahrbahn aus Betonspurplatten und einen 2,5m bis 3,0m breiten
befahrbaren Schotterseitenstreifen.

£
i, 2

Bild 8: Plattenweg, Blick in Nordrichtung

Der Wegeneubau erfolgt mit einer Kronenbreite von 5,5m, als 3m breite
Asphaltfahrbahn mit 2,5m breitem unbefestigtem Seitenstreifen aus 2-schichtigem
40cm starkem Schotterrasen (vgl. U14.1.7)

Der Aufbau der Asphaltfahrbahn (Tragdeckschicht) erfolgt nach DWA-A904 Bild 8.3
Zeile 3, Spalte4

7 cm Asphalttragdeckschicht
30 cm Schottertragschicht
37 cm Gesamtdicke

Es handelt sich hierbei um eine Standardbauweise fir den landlichen Wegebau bei
mittlerer Beanspruchung nach DWA -A904, ausgelegt fur eine malgebende Achslast
von 5t und fiir gelegentliche/saisonale Uberfahrten mit Achslasten bis 11,5t.

Bau km 2+190 Anbindung Lindenweg

Der bei 2+190 querende unbefestigte und 4m breite Lindenweg wird von der
Ortsumgehung unterbrochen. Der von der Stadt kommende suidliche Teil wird an den
Wirtschaftsweg 3 angebunden, der verbleibende nérdliche Teil (ca. 30m) von der OU
zur Gasregelstation wird zurtickgebaut, da er funktionslos wird. Die Anbindung des
sudlichen Teils an den Wirtschaftsweg 3 erfolgt in Asphaltbauweise nach DWA —
A904 Bild 8.3 Zeile 3, Spalte4 fir eine mittlere Beanspruchung (malRgebende
Achslast 5t, gelegentlich/saisonal 11,5t).
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az

Bild 9: Lindenweg; Hol

Gasdruckregelstation, Blick in Stdrichtung

Bau km 2+350 Querung der K 50 und Bau km 2+450 Querung K 49

Bei Bau km 2+350 und Bau km 2+450 werden die beiden Kreisstrallen K 50 nach
Stubbendorf und die K 49 nach Brudersdorf gequert. Beide Stral’en laufen V-férmig
auf die Stadt zu und minden in die Feldstralle. Die Verkehrsbelegung beider
Stralen ist gering. Die Prognosebelastung (Prognosejahr 2035) im Rahmen der
Verkehrstechnischen Untersuchung hat fir die K 50 max. 1.550 KFZ/d und max.450
KFZ/d fir die K49 ergeben. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 4%. Auf dieser
Grundlage wurde eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung zur Knotenpunktsform
durchgefuhrt und im Ergebniss, fir einen vierarmigen plangleichen Knotenpunkt
ohne LSA eine Leistungsfahigkeit der Qualitatsstufe A nach HBS ermittelt. Die
Wartezeiten in den Nebenstrémen fallen dabei sehr gering aus und liegen unter 10s.

Auf der Ortsumgehung werden aus beiden Richtungen daher 3,25m breite
Linksabbiegestreifen vorgesehen mit einer Mindestaufstelllange von 20m
(Linksabbiegetyp2). Auf eine Verzogerungsstrecke kann verzichtet werden, da fur
beide Richtungen die ermittelten Ruckstaulangen  maximal 1KFZ betragen.
Linksabbiegestreifen in der Kreisstral’e werden nicht erforderlich.

Die Rechtsabbieger auf der B110 werden gem. RAL nach Rechtsabbiegertyp RA5
gefuhrt. Die Eckausrundung wird mit einem dreiteiligen Bogen ausgebildet.

Als zugehorige Form der KreisstralRenzufahrten wird der Zufahrttyp KE5 (,kleiner
Tropfen” als Fahrbahnteiler) gewahlt. Damit ergibt sich die Knotenform
LA2;RA5;KES.
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Die Knotengeometrie wurde mittels Schleppkurvenberechnungen Uberprift und so
ausgelegt, dass zwei Lastzlige aneinander vorbei, gleichzeitig von der OU nach links
abbiegen konnen.

Beide Kreisstrallen mussen durch den Kreuzungsausbau und dem Erfordernis das
moglichst senkrechte Einmundungen entstehen sollen, auf einer Lange von 542m (K
50; bei Abs 10 km10,2) bzw.190m (K 49, bei Abs.20 km 0,4) ausgeschwenkt werden.
Dabei werden fur das Verschwenken Achsradien von Rmin=200m verwendet.

Die Kreisstraflte 49 wird ca.100m vor der Kreuzung mit der Ortsumgehung senkrecht
auf die K 50 aufgebunden und ist dieser zukunftig verkehrsrechtlich nachrangig. Die
Ausbildung der Einmutndung erfolgt mit Tropfen (KE6), die Eckausrundungen werden
mit einer dreiteiligen Kreisbogenfolge (RA6) ausgeflhrt. Als Linksabbiegetyp ist der
LA4 vorgesehen. Dieser beinhaltet die Anordnung eines Aufstellbereiches mit
mindestens 10m Lange flr Linksabbieger in die K49. (LA4; RAG6; KEG6).

Die vorhandenen Kreisstral3en haben eine Fahrbahnbreite von ca. 5,3m und werden
ohne Randstreifen betrieben.

Bild 10: KreisstraRe K 50; Hohe Gasdruckregelstation, Blick in Stidrichtung

Als Querschnitt fir die Neubaustrecken ergibt sich nach RAL2012 der RQ9 (EKL4)
mit einer Fahrbahnbreite von 6m und folgenden Breitebestandteilen:

1 x 5,0m Fahrstreifen
2 x 0,5m Randstreifen
2 x 1,5m Bankett

Die Bankette werden beidseitig 1,5m breit ausgefuhrt.

Auf Grund der prognostizierten Schwerverkehrsbelastung (max.DTVsv=40 KFZ/d fur
die K50 und max.DTVsv=15 KFZ/d fir die K49; Prognosejahr 2035) ergibt sich rein
rechnerisch fir beide Kreisstrallen die Belastungsklasse 0,3 (vgl. U14.2). Gewahlt
wird hier jedoch die nachst hohere Belastungsklasse 1,0, da davon ausgegangen
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wird, das sich saisonal auf Grund des landlichen Bereiches eine hdhere Belastung
einstellt, als zur Zahlzeit ermittelt. (zB. Erntezeit, Frihjahrsbestellung)

Fir die Kreisstralten wird einheitlich folgender StralRenaufbau (RStO Tafel 1;Zeile 3)
gewahlt:

4 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
36 cm Frostschutzschicht nach DIN 18196
65 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Querungshilfen fir Radfahrer auf der OU bzw. strallenbegleitende Radwege an den
Kreisstralen werden nicht vorgesehen. Radfahrer benutzen die Fahrbahn.

Bau km 3+008 B110 Ostanbindung der Stadt Dargun; Demminer Stral3e

Die ehemalige B 110 wird hier aufgetrennt und von Suden her an die neue Trasse
der Ortsumgehung mit einem Achsradius R=50m in abgekropfter Form senkrecht
angebunden. Die Lange der Anbindung betragt ca.89m.

Auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelegung (DTVsv=360 KFZ/d) wird ein
Strallenaufbau der Belastungsklasse 1,8 (gem. RStO12 Tafel1, Zeile 3) ermittelt.

Es wird folgender Schichtenaufbau gewanhlt:

4 cm Asphaltdeckschicht
12 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
39 cm Frostschutzschicht nach DIN 18196
70 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Die Form der Einmindung ergibt sich nach RAL2012 auf der Grundlage der
Entwurfsklassen der zu verknipfenden Stra3en. Die Anbindung wird Bestandteil der
LandesstraRe 20 und damit der Entwurfsklasse EKL3 zu geordnet. Als
Vorzugslosung wird der plangleiche dreiarmige Knotenpunkt (Einmindung) gewahit.
Linksabbieger auf der B 110 erhalten einen 3,25m breiten Abbiegestreifen
(Linksabbiegetyp: LA2)

Rechtsabbieger auf der B 110 werden gem. RAL nach Rechtsabbiegertyp RAS
gefuhrt. Die Eckausrundung wird mit einem dreiteiligen Bogen ausgebildet.

Als zugehdrige Form der Zufahrt wird der Zufahrttyp KE4 bzw.KE5 mit ,kleinem
Tropfen” als Fahrbahnteiler) gewanhlt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Linksabbiegertyp LAZ2 ergab eine
erforderliche Aufstelllange (Ruckstaulange) fur maximal 1KFZ. Es wird daher die
nach RAL zulassige Mindestlange von 20m gewahlt. Auf eine Verzogerungsstrecke
wurde verzichtet. Der Knoten kann unsignalisiert betrieben werden.

Radfahrer werden auf dem vorhandenen angebauten Geh-und Radweg gefuhrt, der
an die neue Stralenfuhrung im Knotenpunkt angepalt wird. Bestandteil der
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Baumallnahme ist an dieser Stelle die Wiederherstellung von etwa 56m
gemeinsamer Geh- und Radweg in Asphaltbauweise. Die vorhandene Breite des
Radweges betragt 2,5m.

Folgender Aufbau wird gewahlt:

2 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphalttragschicht
20 cm Kiestragschicht
30 cm Gesamtdicke

4.6 Besondere Anlagen

Rast- und Nebenanlagen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs sind nicht Bestand-
teil der Ortsumgehung.

4.7 Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke im Sinne von Brucken, Tunnel oder Stutzbauwerke werden im
Zuge der Ortsumgehung Dargun nicht erforderlich.

4.8 Larmschutzanlagen

Besondere Anlagen des Larmschutzes sind nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Ein Neubau von Bushaltestellen entlang der geplanten Umgehungsstral3e ist nicht
vorgesehen.

Die vorhandenen Bushaltestellen am Bauanfangsbereich (Bustaschen beidseitig)
werden von der Busgesellschaft nicht mehr angefahren. Sie werden daher im
Rahmen des hier beschriebenen Vorhabens im Einvernehmen mit Stadt und
Busgesellschaft zurlickgebaut und nicht wiederhergestellt.

410 Leitungen

Im Baufeld befinden sich Leitungen folgender Rechtstrager:

Lfd. . Lage im | Betroffener Versorgungstrager / | erforderliche
Nr. Bau -Km Leitung/Anlage Baufeld Leitungsbetreiber MaRnahme
B110; Ortsumgehung
1 Bau Km 0+000 . Anderung (Ver-
bis 0+100 Fernmeldekabel Naherung, |Telekom AG legung)
2 Anderung (Ver-
Ferngasleitung DN150 legung)
Bau Km 0+050 Stahl Kreuzung E.DIS Netz GmbH
Stavenhagener Stralle 42 a
17139 Malchin _
3 0,4KV Niederspan- Anderung (Ver-
Bau Km 0+182 nungskabel Kreuzung legung)
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4 . leituna DN150 Anderung (Ver-
Bau Km 0+436 erngasiertung Kreuzung legung)
Stahl
5 Sicherung
Bau Km 0+650 -
bis 0+690 110 KV- Freileitung Kreuzung
6 Ande-
Bau Km 0+650 :
bis 0+690 20 KV- Erdkabel Kreuzung rung/Sicherung
7 Ande-
Bau Km 0+650 .
bis 0+690 Fernmeldekabel Kreuzung rung/Sicherung
8 Ferngasleitung DN150 Ande-
Bau Km 1+181 Stahl Kreuzung rung/Sicherung
9 Bau Km 0+680 |KSR-Anlage mit Licht- Kreuzun GasLINE GmbH&Co.KG Ande-
bis 0+690 wellenleiterkabel 9 rung/Sicherung
10 Rohwasserleitung Ande-
Bau Km 1+495 |DN160 PE mit Begleit- rung/Sicherung
Kreuzung
kabel (Brunnen 27, 28, Stadtverwaltung 17159 Dargun
29) Platz des Friedens 6
11 Rohwasserleitung Bei Antreffen
Bau Km 2+010 |DN100 AZ (Brunnen Kreuzung Teilrickbau
26)
Anderung (Ver-
legung)
12 Bau Km 2+120 |20 KV Erdkabel Kreuzung |E DIS Netz GmbH
Stavenhagener Stralle 42 a
17139 Malchin
13 Ferngasleitung DN150 Ande-
Bau Km 2+167 Stahl Kreuzung rung/Sicherung
14 . . Stadtverwaltung 17159 Dargun Anderung (Ver-
Bau Km 2+175 Trinkwasserleitung Kreuzung |Platz des Friedens 6 legung)
DN150 AZ
15 Bau Km 2+340 |Fernmeldekabel Kreuzung |Telekom AG Anderung - (Ver-
legung)
E.DIS Netz GmbH Anderung (Ver-
16 Bau Km 2+359 |20 KV-Erdkabel Kreuzung |[Stavenhagener Stralle 42 a legung)
17139 Malchin
17 Bau Km 2+460 |Fernmeldekabel Kreuzung |Telekom AG Anderung - (Ver-
legung)
18 Anderung (Ver-
Bau Km 2+462 |20 KV Erdkabel Kreuzung legung)
Nahe- Sicherung
19 | BauKm2+690 o5\ Erdkabel rung/Kreuz
bis 2+960 ung E.DIS Netz GmbH
’ Stavenhagener Stralle 42 a _
20| BauKm 3+065 |0,4 KV Erdkabel Kreuzung |17139 Malchin Anderung - (Ver-
legung)
Anderung (Ver-
21 Bau Km 3+070 |Gasleitung DN150PE  |Kreuzung legung)
22 | BauKm3+140 |Fernmeldekabel Kreuzung |Telekom AG Q’;ﬂig‘)“g (Ver-
Kreisstrafle K 50 Nord (Achse 200)
23 Bau Km 0+161 |20 KV Erdkabel Kreuzung |k pis Netz GmbH Anderung (Ver-
- : legung)
24 Ferngasleitung Stavenhagener Stralte 42 a
Bau Km 0+170 FGLH200 Kreuzung {17139 Malchin
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25 | BauKm0+193 |20 KV Erdkabel Kreuzung Anderung (Ver-

legung)

26 Bau km 0+200 - Nihe- Sicherung Wéh-'
Bau km |Fernmeldekabel rung/Kreuz |Telekom AG rend der Bauzeit
0+342(BE) un und Schutzrohr-

9 verlegung
27 Bau Km 0+207 Trinkwasserleitung DN Kreuzung Anderung (Ver-
100 PE Stadtverwaltung 17159 Dargun legung)
28 Bau Km 0+270 - |__. . Platz des Friedens 6 Keine (Einwei-
Trinkwasserleitung DN|, ..
Bau Km 150 PE Naherung sung)
0+342(BE)
29 Ferngasleitung  97.08 Sicherung;
Bau Km 0+269 DN 100 Kreuzung Schutzrohr

30 Ferngasleitung 97

Bau Km 0+272 |DN400+LWL Steuerka-|Kreuzung
bel
Ontras Gastransport GmbH

31 Ferngasleitung 220
Bau Km 0+284 |DN400+LWL Steuerka-|Kreuzung

bel

32 Bau Km |Ferngasleitung 97 Kreuzun Keine; Einwei-
0+342(BE) DN400 9 sung

Kreisstralle K 49 (Achse 201)
33 Bau Km 0+070 |20 KV Erdkabel Kreuzung |E.DIS Netz GmbH Anderung (Ver-
- Stavenhagener Strafle 42 a legung)
34 Ferngasleitung DN -
17139 Malchin

Bau Km 0+075 FGLH 200 PE-100 Kreuzung

35 Ferngasleitung FGL Sicherung;
+

BauKkm0+135 197 08 DN 100 Kreuzung Schutzrohr

36 Ferngasleitung FGL97. Ontras Gastransport GmbH
Bau Km 0+138 |DN 400 mit LWL Steu-|Kreuzung

erkabel
Kreisstrafle K 49 Sid (Achse 202)

37 Bau km 0+160- . Sicherung; Ein-

0+200(BE) Fernmeldekabel Naherung |Telekom AG weisung

Tabelle 19: Bestandsleitungen im Trassenbereich

Erforderliche Neuverlegungen bzw. Sicherungen von Kabel und Leitungen wahrend
der Bauzeit erfolgen in Abstimmung mit den betroffenen Versorgungsunternehmen
auf der Grundlage von Vereinbarungen oder gesetzlichen Bestimmungen.
Trassenvorschlage fur die Verlegung sind Bestandteil der vorliegenden
Unterlage(vgl. Lageplan U5).

Mitverlegung passiver Infrastrukturanlagen

Auf der Grundlage der Rundverfugung Strallenbau M-V Nr. 09/2018 und unter Bezug
auf den Runderlass StB M-V Nr. 05/2018 vom 06.04.2018 zur EinfUhrung der
Richtlinien fir die Benutzung der Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes
(Nutzungsrichtlinien) gemall ARS Nr. 02/2018 vom 15.01.2018 und in Abstimmung
mit dem zuklnftigen Baulasttrager SBA Neustrelitz wird ein Kabelleerrohr DN150
(geriffelt) entlang der gesamten Trasse auf der Sudseite der OU mitgefuhrt. Die
Verlegung erfolgt im offenen Graben.
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4.11__Baugrund/Erdarbeiten

Entsprechend der geologischen Karte wurde das Untersuchungsgebiet durch die
Weichselkaltzeit gepragt. Es handelt sich dabei um glazilimnische Ablagerungen
(Sand, feinkdrnig, wechselnd schluffig bzw. Feinsand-Schluff-Wechsellagerungen)
sowie angrenzende Bereiche der Grundmorane. Somit werden unter anthropogenen
Auffullungen pleistozane Sande und bereichsweise auch Geschiebe erwartet. Im
westlichen Bereich des Untersuchungsgebietes befindet sich eine Niederung, in der
mit Torfen zu rechnen ist. Der gesamte Untersuchungsraum wird landwirtschaftlich
als Weideland und bereichsweise als Ackerland genutzt.

Zur Klarung der Baugrundsituation wurden im Untersuchungsgebiet 41 Rammkern-
sondierungen durchgefuhrt.

Zur Beurteilung des Baugrundes wurden Aufschluss- und Laborarbeiten durchgefihrt
(vgl. Materialband; Geotechnischer Bericht Nr.07/13 ILAG 2013 sowie Geotechni-
scher Bericht 16/19 IL 2020),

Die erkundete Baugrundschichtung kann den Sondierprofilen, Anlage A 2, des Gut-
achtens 07/13 entnommen werden. Der Baugrund wurde in 5 Bereiche mit relativ
homogenen Baugrundverhaltnissen zusammengefasst. Die Bereiche werden nach-
folgend beschrieben und sind in der folgenden Abbildung dargestellt:

0+750 | § \ S =
¢ r

Baugrundbereiche

i

o -~
Bild 11: Bereiche mit homogenen Baugrundverhaltnissen

Bereich 1 — km 0+000 bis km 0+750 (BS 1/13 bis BS 10/13):

Im Wesentlichen zeichnet sich der Baugrund im Anfangsbereich der Trasse durch
Sande mit teils geringmachtigen, bindigen Schichten aus. Zunachst steht eine Deck-
schicht mit einem 0,30 bis 0,50 m machtigen Mutterboden an. Lediglich bei BS 1/13
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und BS 2/13, die sich im Bereich des vorhandenen Strallendammes befinden, wur-
den oberflachliche Auffullungen angetroffen. Darunter befinden sich hauptsachlich
enggestufte Sande, die bis Bohrende bei BS 2/13, BS 5/13 und BS 9/13 nicht durch-
teuft wurden. Bei BS 1/13, BS 3/13, BS 4/13,

BS 8/13 und BS 10/13 wurde Geschiebemergel bzw. -lehm mit einer mittleren Mach-
tigkeit von 0,90 m erkundet. Bei BS 6/13 und BS 7/13 wurden dagegen Schluffe mit
einer ahnlichen Starke vorgefunden. Die Konsistenz der bindigen Schichten lag
uberwiegend bei weich bis steif. Bei BS 1/13 wurde bei 1,0 m unter OKG ein weicher
Torf in einer Starke von 1,10 m erbohrt. (vgl. Anlage 2.1 des Gutachtens 07/13).

Bereich 2 — bei km 0+750 bis 1+350 (BS 11/13 bis BS 17/13):

Im Bereich 2 der Umfahrung liegen relativ einheitliche Baugrundverhaltnisse vor. Als
Deckschicht steht ein Mutterboden (0,30 — 0,50 m) mit einer mittleren Machtigkeit
von ca. 0,40 m an. Er setzt sich zumeist aus einem mittelsandigen, schwach humo-
sen Feinsand zusammen, der Wurzel- und Pflanzenreste beinhaltet. Darunter steht
bis Sondierende in allen Aufschlissen ein mittelsandiger Feinsand mit teilweise
schwachem Schluffanteil an. Lediglich bei BS 16/13 wurde in einer Tiefe von 2,10 m
unter OKG ein weicher bis steifer Geschiebelehm mit einer Starke von 0,80 m erkun-
det. (vgl. Anlage 2.2)

Bereich 3 — km 1+350 bis km 2+150 (BS 18/13 bis BS 26/13):

Der Bereich 3 befindet sich im mittleren Teil der Trasse. Die Machtigkeit des sandi-
gen Oberbodens lag zwischen 0,30 m und 0,50 m. Unterhalb der Deckschicht stehen
zunachst Fein- bis Mittelsande an. Darunter befindet sich ein Geschiebemergel mit
einer mittleren Machtigkeit von 1,53 m. Bei BS 18/13, BS 20/13 und BS 23/13 wurde
der Mergelhorizont bis Bohrende nicht durchteuft. Die Konsistenz des Mergels liegt
bei weich bis steif bzw. steif. Im Wesentlichen befinden sich jedoch Feinsande im
Liegenden des Geschiebemergels.

Die Mergelschicht zeigt in diesem Abschnitt einen Anstieg seiner Schichtoberkante
und verlauft ansteigend von Ost (+11,90 m HN) in Richtung West (+16,70 m HN). Im
Bereich der Aufschlisse BS 21/13 und BS 22/13 wurde kein Mergel erkundet wurde,
da die Oberkante des Mergels unterhalb der Aufschlusstiefe liegt. Hier wurden bis
zur Unterkante des erkundeten Bodens ausschlie3lich Sande angetroffen.

(s. Anlage 2.2, 2.3 des Gutachtens)

Bereich 4 — km 2+150 bis km 2+550 (BS 27/13 bis BS 34/13):

Im weiterfUhrenden Bereich der Trasse wurden unterhalb des 0,30 — 0,50 m machti-
gen Oberbodens (Mittel: 0,40 m) Uberwiegend Sande angetroffen, die bis Bohrende
nicht durchteuft wurden. Die nichtbindigen Schichten werden Uberwiegend durch
Fein- und Mittelsande gebildet. Lediglich bei BS 28/13 wurde in einer Tiefe von
+14,39 m NHN eine geringmachtige Geschiebemergellinse angetroffen. Bei BS
33/13 wurden bis 1,20 m unter OK Gelande nichtbindige Auffullungen erkundet. (s.
Anlage 2.3, 2.4 des Gutachtens)

Der Geotechnische Bericht 16/19 (Erganzung) bestatigt die getroffenen Aussagen zu
den Baugrundverhaltnissen auch im betrachteten Erweiterungsbereich.
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Bereich 5 — km 2+550 bis km 3+190 (BS 35/13 bis BS 40/13):

Im Endbereich der geplanten Umgehungsstral’e wurden unterhalb des Mutterbodens
(0,40 — 0,50 m) Uberwiegend Geschiebeschichten angetroffen. Zunachst steht Ge-
schiebelehm an, der eine mittlere Machtigkeit von 1,46 m aufweist. Die Konsistenz
des Lehms lag bei weich bis steif bzw. halbfest. In der Regel wurde diese Schicht
von einem halbfesten Geschiebemergel unterlagert, der bei BS 37/13, BS 38/13 und
BS 39/13 nicht durchbohrt wurde. Bei BS 35/13, BS 36/13 und BS 40/13 wurden un-
terhalb der Geschiebe Feinsande bis zum Bohrende erkundet. Die Aufschlisse BS
38/13 und BS 40/13 bestehen bis 1,10 m bzw. 1,20 m unter OK Gelande aus Auffll-
lungen. (vgl. Anlage 2.4)

Der Uberwiegende Teil der Trasse befindet sich auf einem nichtbindigen Untergrund,
so dass die Stral3e flach auf dem anstehenden Baugrund (Sande) gegrundet werden
kann. Dies gilt vor allem fur die Bereiche 2 - 5, die sich in Dammlage befinden. Der
notwendige Verformungsmodul Ev2=45 MPa ist auf dem Planum nachzuweisen.
Gegebenenfalls sind Nachverdichtungen anzuordnen bzw. es sind geeignete Bau-
grundverbesserungen vorzusehen.

Bei einer Hohenlage des Planums im Bereich der Gelandeoberkante bzw. hoher
kann die Stral’e bzw. der Strallendamm auch auf dem Mutterboden gegriindet wer-
den, sofern der kulturfahige Oberboden mit einer Starke von mindestens 0,30 m ab-
getragen wurde, der verbleibende Mutterboden einen organischen Anteil <3% auf-
weist und nichtbindiger Boden im Untergrund ansteht. Ein Verformungsmodul von E.2
= 45 MPa ist auch hier auf dem Planum nachzuweisen. Im Bereich einer geplanten
Gradientenhdhe oberhalb des jetzigen Gelandeverlaufes ist gut verdichtbares nicht-
bindiges Material, empfohlen wird ein Sand-Kies-Gemisch, als Dammmaterial zu
verwenden. Der Damm ist lagenweise aufzubauen und entsprechend den Forderun-
gen der ZTV E-StB 09 zu verdichten.

Fur Erdb6schungen werden folgende Boschungsneigungen gegeben, die nicht Uber-
schritten werden sollten:

e Bodschungsneigung in Sanden (SE, SU, SI, SW):

R
e Bdschungsneigung in bindigen Boden (SU , ST, TL): R

IN IA

1:1,8
1:1,5
Im Untersuchungsgebiet wurde Grundwasser in Tiefen zwischen 1,90 m und 8,30 m
unter OK Gelande (Mittel: 3,43 m u. OKG) = +10,50 m NHN und +15,72 m NHN (Mit-
tel: +14,13 m NHN) angeschnitten. Die Ruhewasserstande lagen zwischen +11,50 m
NHN und +15,70 m NHN (Mittel: +14,15 m NHN).

Der Baugrundbereich 1 befindet sich hauptsachlich in einem Einschnitt, so dass
hier vorrangig ein Abtrag des anstehenden Bodens erfolgen wird. Somit ist aus dem
Straldenuberbau mit geringen bis sehr geringen Setzungen zu rechnen. Am Bauan-
fang bei BS 1/13 (bis ca. km 0+080) ist ein Torf mit einer Machtigkeit von 1,10m er-
kundet worden, der sehr setzungsempfindlich ist. Innerhalb der StralRentrasse ist der
Torf auszukoffern. Er eignet sich nicht als Griindungsebene.
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Die Bereiche 2 bis 4 werden Uberwiegend in Dammlage errichtet (2,6 m - 4,6 m Uber
Gelande), so dass hier zusatzliche Lasten in den Baugrund eingetragen werden. In
den oberflachennahen Bereichen stehen Aufflllungen und Sande an, die vorrangig
locker gelagert sind. Darunter befinden sich grofitenteils Sande, die Uberwiegend
mitteldicht gelagert sind. In diesen Schichten wird der Grof3teil der Setzungen schon
wahrend der Bauzeit abgeklungen sein. Die geringmachtigen, meist weich bis stei-
fen, bindigen Weichschichten neigen zu Setzungen. Grundsatzlich ist fur diese Be-
reiche mit Setzungen von s <5 cm zu rechnen. Die Setzungen werden jedoch schon
wahrend der BaumalRnahme einsetzen und zum Ende der Bauzeit grofdtenteils ab-
geklungen sein. Auf Grund der meist geringen Schichtstarken des Geschiebes ist mit
Setzungsunterschieden zwischen den einzelnen Bereichen zu rechnen, die jedoch
nur einen geringen Betrag annehmen werden.

Im Bereich 5, der durch bindige Boéden gekennzeichnet ist, wurden die Geschiebe
uberwiegend in halbfester Konsistenz angetroffen. Die Dammhdhe in diesem Bereich
betragt nur 1,1 m und der Baugrund ist gut tragfahig, so dass auch hier nur geringe
Setzungen eintreten werden.

Die hydrologischen Verhaltnisse im gesamten Untersuchungsraum sind durch ober-
flachennahe Grundwasserstande und teilweise leicht gespanntes Grundwasser (BS
1/13, BS 24/13 und BS 26/13) gekennzeichnet. In der Regel wurde das Grundwasser
in den Sanden erbohrt. Die Ruhewasserstande lagen zwischen +11,50 m NHN und
+15,70 m NHN (Mittel: +14,15 m NHN). Im Bereich 5 (BS 35/13 bis BS 40/13) waren
die Geschiebeschichten verbreitet mit schichtwasserfuhrenden Sandstreifen durch-
zogen.

Generell ist bis vom Anfang der Trasse bis ca. km 2+400 ein Anstieg der Grundwas-
serstdnde zu verzeichnen, die von West in Richtung Ost von +11,50 m HN auf
+15,70 m HN ansteigen. Von hier fallen die Wasserstande bis Bauende auf +13,20 m
HN ab.

Die Bemessungswasserstande sollten demnach wie folgt gewahlt werden:

bei km 0+000: +12,00 m HN
bei km 2+400: +16,20 m HN
bei km 3+200: +13,70 m HN

Die Zwischenstande konnen linear interpoliert werden.

Jahreszeitlich und niederschlagsbedingt ist mit Schwankungen der Wasserstande zu
rechnen. Insbesondere die bindigen Schichten wirken als Wasserstauer, so dass
sich hier Sickerwasser bei entsprechenden Niederschlagen in den oberen, durchlas-
sigen Bodenschichten stauen konnen.

Die geplante Bauaufgabe wird aufgrund der vorgefundenen Baugrund- und Grund-
wassersituation in die Geotechnische Kategorie GK 2 eingeordnet.

Die aus den Einschnittsbereichen gewonnenen Erdmassen sind zum groften Teil
wieder einbaufahig. Es handelt sich dabei um Boden der Klasse B1 (Homogenbe-
reich nach DIN18300). Sand ist die Hauptbodenart im Untersuchungsgebiet. Die er-
kundeten Sande sind Uberwiegend eng gestufte feinsandige Mittelsande bis Fein-
und Mittelsande mit verbreitet schluffigen bis stark schluffigen Beimengungen. Ver-

Seite 60 von 83



B110; Ortsumgehung Dargun Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

einzelt wurden auch grobsandige Anteile angetroffen. Entsprechend des Feinkornan-
teiles werden die Sande somit als eng gestufte Sande bis Sand-Schluff-Gemische
eingruppiert (SE, SU, SU*).

Folgende Erdmengen wurden nach derzeitigem Planstand berechnet:

Mineralbodenabtrag: ca. 54.800m?
Mineralbodenauftrag (ohne Walle): ca. 79.000m?
Oberbodenabtrag: ca. 33.000m?
Oberbodenauftrag: ca. 8.500m?
erf. Boden fur Landschaftswalle: ca. 30.200m?

Fir die Erdmassenermittlung wurde mit einer Starke der belebten und abzutragen-
den Oberbodenschicht von 0,30 m gerechnet. Oberbodenauftrag erfolgt auf allen
nichtbefestigten und von der BaumalRnahme in Anspruch genommenen Flachen in
einer Starke von 10cm, in Sickermulden 20cm.

Bodenaustauschmallnahmen bzw. Bodenverbesserungen in den Planums- und
Dammaufstandsflachen sind nur im Bauanfangsbereich von Bau Km 0+000 bis etwa
Bau Km 0+100 zu erwarten, da die B 110 hier durch ein Niederungsbereich fuhrt,
und aullerhalb des vorhandenen Strallenkorpers mit unterlagernden Torfschichten
zu rechnen ist.

Kontaminierter Boden wurde im Trassenbereich nicht angetroffen. Die Bdden sind
nach Abtrag des kulturfahigen Oberbodens ohne Auflagen wieder verwendbar (Zu-
ordnungsklasse Z0).

Die zu Uberbauenden bzw. die zu entsiegelnden alten Fahrbahnflachen aus Asphalt
wurden auf erhohte PAK Konzentration untersucht. Ein Grof3teil des auszubauenden
Asphaltmaterials eignet sich fur alle Verwertungsverfahren einschliellich dem Heif3-
mischverfahren. Eine Kernbohrung (KB4/19) im Bereich der KreisstralRe 49 Abschnitt
20 (Ortseingang Dargun) erwies sich nach der durchgefuhrten Analyse als teer-
/pechhaltig.

4.12 Entwasserung

Geohydrologie / Vorflutverhaltnisse
Die geplante Trasse quert zwei Gewasser, welche durch die geplanten Entwasse-
rungsanlagen eingeschrankt zur Vorflut genutzt werden kénnen.

Gewasser Station
Graben L110/8 0+050
Graben L160-30 3+560

Tabelle 20: Ubersicht Gewasser
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Grundwasser

Die hydrologischen Verhaltnisse im gesamten Untersuchungsraum sind durch
oberflachennahe Grundwasserstande gekennzeichnet. Bei den Bohrungen BS 1/13;
BS 24/13 und BS 26/13 konnte gespanntes Grundwasser festgestellt werden.

Das Grundwasser wurde bei der Mehrzahl der Bohrsondierungen angetroffen und in
einer Tiefe zwischen 1,90 m und 8,30 m unter OK Gelande angeschnitten.

Gewasser GW-Flurabstand Hoéhe NHN Ruhewasserstiande
Min 1,90 10,50 11,50
Mittel 3,43 14,13 14,15
Max 8,30 15,72 15,70

Tabelle 21: Ubersicht Grundwasserstande gem. Geotechnischem Bericht 07/13

In dem erganzenden Gutachten von 2020 wurde Grundwasser im Mittel 3,50 m unter
GOK angeschnitten. Die getatigten Aussagen zu Wasserstanden und -eigenschaften
aus erstem Bericht sind auch im nachtraglich erkundeten Bereich gultig.

Genauere Informationen zur hydrologischen Situation im Bereich der geplanten
Ortsumgehung konnen dem geotechnischen Bericht sowie dem Fachbeitrag zur

Wasserrahmenrichtlinie (vgl. Unterlage 19.5) entnommen werden.

Entwasserungsabschnitte

Folgende Regeneinzugsgebiete mit den zugehdrigen Vorfluten und Ableitmengen
sind in der Planung berucksichtigt:

. Regen- . Von Station Bis Station Oberfldchen-
einzugsgebiet abfluss [l/s]
REZG I-A 0+000 147 18,35
| Behandlung/ | Versickerung in Mulde / Ableitung in Graben L110/8
Vorflut
Rechts: 30,19
REZG I-B 0+147 0+894 [ Links: 05,72
| Behandiung/ | Versickerung in Mulde / Grundwasser
Vorflut
Rechts: 11,03
REZG Il 0+894 1+380 Links: 14,24
| Behandlung/ | Versickerung liber Dammbdschung u. Versickerungsmulde
Vorflut
REZGW | 11380 o 10937 [ 28
Behandlung / Versickerung in zentraler Anlage/ Versickerungsbecken 1
Vorflut
REZG IV T I 24713 [ 6069
Behandlung / Versickerung in zentraler Anlage/ Versickerungsbecken 2
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Vorflut
REZG V 24713 | 3+200 37,19
| Behandlung/ | Ableitung Uber Transportmulde / Graben L160-30
Vorflut
Anbindung der alten B110 an die OU Dargun, Ver-
REZG VI schwenkung der Bestandsstrale im Anbindebereich, 8,54
Ableitsituation verbleibt in Bestandsgraben
| Behandlung/ | Ableitung Uber Transportmulde / Graben L160-30
Vorflut

Tabelle 22: Ubersicht Regeneinzugsgebiete - Strecke

. Regen- . Bereich Von Station Bis Station (LN T
einzugsgebiet abfluss [l/s]
REZG X Nord 0+000 0+165 13,24

Ableitung Uber Mulden, Ablaufschachte und Sammler in Bestandsgraben an alter,

Behandlung / . X . . ;
auller Betrieb gehender K50, Muldenversickerung auch im Bereich der Muldenhin-

Vorflut fuhrung

K50 Nord ‘ 0+165 ‘ 0+342 ‘ 9,44
Behandlung / breitflachige Ableitung in Versicker- und Verdunstungsmulden wie Bestandssitua-
Vorflut tion, Gefalle Richtung Norden

K49 Nord ‘ 0+000 ‘ 0+190 ‘ 10,98
Behandlung / breitflachige Ableitung in Versicker- und Verdunstungsmulden, Gefalle in Richtung
Vorflut Norden

REZG XI Sad ‘ 0+000 ‘ 0+201 ‘ 17,15

Behandlung /

breitflachige Ableitung in Versickerungsmulden
Vorflut

Tabelle 23: Ubersicht Regeneinzugsgebiete - Betroffene KreisstraRen

Vorgesehene Entwasserungsmallinahmen

Das Oberflachenwasser wird i.d.R. breitflachig von der geneigten Fahrbahn und den
befestigten Nebenflachen in die unbefestigten strallenbegleitenden Mulden und Gra-
ben bzw. in die Dammfullmulden abgeleitet. Die Behandlung des Nieder-
schlagswassers erfolgt vorrangig in vernetzten dezentralen sowie zentralen Versicke-
rungsanlagen.

Vor Einleitung in das Grundwasser wird das anfallende Niederschlagswasser mittels
Durchstromens einer 0,2 m bis 0,3 m machtigen Oberbodenpassage gereinigt. Zu-
satzlich ist der Einbau von Absetzanlagen vor den Versickerungsbecken vorgesehen.
Wie aus der Ubersicht hervorgeht, ist im Regeneinzugsgebiet VI vorgesehen, das
anfallende Oberflachenwasser in den Graben L160-30 einzuleiten. Es ist geplant,
das Oberflachenwasser (einschliel3lich angeschlossener Bestandsentwasserung) bei
Station 3+551 durch einen neu herzustellenden Schacht mit Tauchwand zu fuhren.
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Begriindung fur die Wahl der MaRnahmen

Die Wahl der Behandlungsmethode erfolgte anhand der Richtlinien fur die Entwasse-
rung von StralRen (RewS, Entwurf 2018). Gemal dieser ist die Versickerung von
Oberflachenwasser anderen Behandlungsmethoden vorzuziehen. Demnach ist der
naturliche Abfluss ohne vorherige Sammlung die einfachste und umweltfreundlichste
Moglichkeit der Beseitigung von Stral3enoberflachenwasser.

Der erforderliche AFS63-Wirkungsgrad der geplanten Entwasserungsanlagen ist ab-
hangig von der Kategorie der entstehenden Abtragsfrachten. Diese sind aufgrund
einer voraussichtlichen Verkehrsbelastung mit > 2.815 KFZ / Tag der Kategorie |l
einzuordnen.

Fur die in Frage kommenden Behandlungsanlagen ist ein Wirkungsgrad gegenuber
AFS63 von mindestens 25 % erforderlich. Dem entsprechen die geplanten Versicke-
rungsanlagen und Graben-Rigolen-Systeme mit einem spezifischen Wirkungsgrad
von mindestens 95%.

Die erhohten Anforderungen an die Reinigung des Niederschlagswassers im Regen-
einzugsgebiet I-A ergeben sich aus der immissionsbezogenen Bewertung des Ge-
wassers ,Graben L110/8”. Diese wurde im Rahmen des Fachbeitrages Wasserrah-
menrichtlinie, Unterlage 19.5, vorgenommen.

Lage der geplanten Ortsumgehung im Trinkwasserschutzgebiet

Die geplante Trasse liegt in zwei Streckenabschnitten innerhalb der aueren Schutz-
zone der Wasserfassung Dargun Il (TWSZIII) (vgl. Abs. 6.3).

ID REZG Von Station Bis Station
1 1] 1+450 1+650
2 /v 1+850 2+100

Tabelle 24: Ubersicht tiber Streckenabschnitte in Trinkwasserschutzgebieten

Die Art der EntwasserungsmalRnahmen in Trinkwasserschutzgebieten hangt von der
Verkehrsstarke und der Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung ab. Gemalf}
RiStWag 2016 sind fur Strafen mit 22.000 KFZ / Tag und einer geringen
Schutzwirkung der Grundwasseruberdeckung Entwasserungsmalnahmen der Sufe
2 vorzusehen.

In den zwei betreffenden Streckenabschnitten ist der RiStWag entsprechend
vorgesehen, das anfallende Niederschlagswasser Uber abgedichtete Mulden aus
dem Schutzgebiet heraus zu leiten und dieses im Anschluss zu versickern. (Vgl.
hierzu Unterlage 14.1.1).

Detailierte Informationen zur geplanten Entwasserung sind in Unterlage 18 enthalten.
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4.13 StraBenausstattung

Eine besondere Strallenausstattung ist nicht vorgesehen.

Neben der erforderlichen Verkehrsbeschilderung und —markierung, einer Vor- und
Wegweisungsbeschilderung, erfolgt beidseitig der Fahrbahn die Anordnung von
passiven Schutzeinrichtungen in Form von Fahrzeugruckhaltesystemen (FRS).

,,/ '__%\"““'\
p

, ~ |
{ , \:
1

)
S

Bezugsline  Fahtamrand

Bild 12: Skizze Baumstandort im Querschnitt

Planerische Grundlagen hierflr stellen die RPS 2009 und die RiStWag 2016 dar.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

Im Umfeld der geplanten Trasse befinden sich mehrere Wohnbebauungen (Wohn-
gebiete Lerchenweg und Rudolf-Tarnow-Strale, geplantes Wohngebiet im Bereich
des Sport- und Freizeitparks Dargun - B-Plan Nr. 16.1) sowie eine hinsichtlich der
Erholungsnutzung bedeutsame Kleingartenanlage an der Brudersdorfer Stral3e. Dar-
uber hinaus existieren im Umfeld der Wohnbebauungen sogenannte siedlungsnahe
Freiraume, die eine Pufferfunktion hinsichtlich der Wohn- und Erholungsnutzung be-
sitzen.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die o.g. schutzenswerten Nutzungen liegen vollstandig auflderhalb der gebietsabhan-
gigen Grenzwertisophonen. Erhebliche Auswirkungen auf Wohnbebauungen oder
Erholungsnutzungen durch Larm im Sinne einer Uberschreitung von gebietsabhangi-
gen Grenzwertisophonen liegen nicht vor.
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Relevante Umweltauswirkungen entstehen durch eine Zerschneidung und Beein-
trachtigung (Verlarmung) landschaftlicher Freiraume im Umfeld der Ortslage.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Bestand

Tier und Pflanzen/Biologische Vielfalt

Das Umfeld der Trasse wird Uberwiegend als Acker- und Grunland genutzt. Die am
Bauanfang gelegene Niederung des Rocknitzbaches wird von Grinland und Feucht-
waldern eingenommen. Als hochwertige Biotope sind mehrere Feldgehdlze im Uber-
gangsbereich zur Niederung des Rocknitzbaches sowie die Alleebaumbestande an
der B 110, am Lindenweg und an den Kreisstrallen MSE 49 und 50 hervorzuheben.
Die Acker- und Grinlandflachen nérdlich der Stadt Dargun sind Lebensraum offen-
landbritender Vogelarten. Im Bereich der Ruderalfluren am Bauanfang sowie in den
extensiv genutzten Bereichen des Sport- und Freizeitparks Dargun kommen Zau-
neidechsen vor. Die Alleebaumbestande an der B 110, am Lindenweg und an den
Kreisstrallen MSE 49 und 50 stellen Jagdhabitate von Fledermausen dar.

Boden

Der Landschaftsraum nérdlich der Stadt Dargun ist gepragt durch eine flachwellige
Geschiebemergelplatte, die von Sanden Uberlagert ist. Die am Bauanfang gelegene
Niederung des Roécknitzbaches stellt eine ehemalige Schmelzwasserrinne dar, die in
die umgebende Grundmoranenplatte eingetieft ist und von Niedermoor eingenom-
men wird.

Wasser

Im Bereich der flachwelligen Geschiebemergelplatte nérdlich der Stadt Dargun sind
weder Still- noch FlieRgewasser ausgepragt.

FlieRgewasser sind lediglich in der Niederung des Rdcknitzbaches ausgepragt. Es
handelt sich dabei um den Rocknitzbach sowie um Entwasserungsgraben. Der
Roécknitzbach ist als landwirtschaftlicher Vorfluter ausgebaut.

Klima/L uft

Das Vorhabengebiet ist gepragt durch das Ubergangsklima zwischen vorwiegend
atlantischen und kontinentalen Einflissen. Das Lokalklima am und um den Rdcknitz-
bach wird von hohen Verdunstungsraten und damit einhergehender Nebelbildung
bestimmt. Durch die Ansammlung von Kaltluft zeichnen sich alle Flachen im Niede-
rungsbereich als bedeutende Frischluftentstehungsgebiete aus.

Klimatisch wirksame Frischluftproduzenten wie Walder und gréliere Gehdlzflachen
sind im Vorhabenbereich nicht vorhanden.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt
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Der Neubau der B 110 OU Dargun stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft dar.
Die vorhabenbedingte Flacheninanspruchnahme betragt insgesamt ca. 18 ha (siehe
nachfolgende Tabelle). Der Umfang der Versiegelung betragt ca. 4 ha (Voll- und
Teilversiegelung).

Flacheninanspruchnahme Umfang (ha)

Vollversiegelung 3,66
-B 110 2,86
- Kreisstrallen MSE 49 und 50 0,54
- Radweg und FuRweg 0,03
- Wirtschaftsweg 0,19
- Zufahrten 0,03
Teilversiegelung 0,42
- Schotterwege 0,39
- Flachen an Regenriickhaltebecken 0,02
Uberbauung 8,37
- Bankett, Boschung, Mulde 6,82
- Landschaftswalle 1,55
Baufeld 5,93
Summe Flacheninanspruchnahme 18,38

Tabelle 25: Flacheninanspruchnahme des Vorhabens

Der Biotopverlust (Biotope mit einer Werteinstufung = 1) liegt insgesamt bei ca.
14,9 ha. Betroffen sind Uberwiegend Acker- und Grunlandflachen (insgesamt ca.
12,3 ha bzw. ca. 83 % der Verlustflachen, siehe nachfolgende Tabelle).

In den Wirkzonen der StralRe werden ca. 29,7 ha Biotopflachen beeintrachtigt (Wirk-
zone |, 0 bis 50 m ab Fahrbahnrand ca. 18,3 ha Biotopflache; Wirkzone Il, 50 bis
150 m ab Fahrbahnrand ca. 11,4 ha Biotopflache).

Daruber hinaus erfolgen Fallungen von Allee- und Einzelbaumen. An der B 110, am
Lindenweg und an den Kreisstralen MSE 49 und 50 werden insgesamt
38 Alleebaume gefallt. Einzelbaumfallungen erfolgen im Wesentlichen am Bauan-
fang. Insgesamt werden 13 Einzelbaume gefallt.

Auswirkungen auf die Fauna betreffen Brutvogel, Fledermause und Zauneidechsen.
Aufgrund geplanter artenschutzrechtlicher Vermeidungs- und Ausgleichsmalinahmen
sind jedoch keine erheblichen Auswirkungen auf Brutvogel, Fledermause und Zau-
neidechse zu bilanzieren.

Eine Verdrangung von Arten aus dem Vorhabensgebiet infolge des Neubaus der
B 110 Ortsumgehung Dargun ist nicht zu erwarten. Damit sind auch keine Auswir-
kungen auf die biologische Vielfalt zu beflirchten.

; Verlust |, Wirkzone 1| Wirkzone ll | Summe |,
Biotopgruppe (m?) %o (m?) % (m?) %o (m?) /3

Ackerflachen (A) 83.929| 56,84% 115.012| 62,65% 0 0,00% | 198.941| 44,71%
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Griinland (G) 37.210| 25,20% 53.266 | 29,01% 81489 | 71.64%| 171.065| 38,64%
Ruderalfiuren (R)| 14.695|  9,95% 2851 1,55% o| 000%| 17546 3,94%
Feldgeholze (B) 5208 3.54% 5192 2.83% 3057| 2.69%| 13477 3,03%
Griinflachen (P) 4658| 3,15% 4.980| 2,71% o| 000%| 9638| 217%
Zl')e Rgewasser 1783  121% ol 0,00% ol 0,00% 1783|  0,40%
Walder (W) 144|  0,10% 257  0,14% 23.745| 20,88%| 24.146| 543%
(S(')e)d'“”QSb'Oto"e 14| 0,01% 1.026| 1,05% ol 0,00% 1.040| 0,44%
(TTr;’Cke”b'Otope o| 0,00% 108|  0,06% 5449| 479%| 5557| 1,25%
Summe 147.661 | 100,00% | 183.592| 100,00% |  113.740 | 100,00% | 444.993| 100,00%

Tabelle 26: Ubersicht der Biotopbetroffenheit

Flache/Boden

Der Neubau der Ortsumgehung Dargun fihrt zu einer Versiegelung von naturhaus-
haltswirksamen Bdden allgemeiner Bedeutung in einem Umfang von ca. 3,5 ha. Die
dauerhafte Gesamtflacheninanspruchnahme flr den Trassenkorper betragt ca.
12.5 ha. Zusatzlich werden baubedingt vortbergehend ca. 5,9 ha als Baufeld in An-
spruch genommen. Betroffen sind Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzte
Boden.

Wasser

Durch das Vorhaben wird es zu keinen Uberbauungen von Oberflaichengewéassern
kommen.

Der Neubau der Ortsumgehung Dargun fuhrt zu einer Versiegelung von Grundwas-
serneubildungsflachen allgemeiner Bedeutung in einem Umfang von ca. 3,5 ha.

Das Vorhaben verlauft von auf einer Lange von ca. 385 m innerhalb der erweiterten
Trinkwasserschutzzone Il. In diesem Bereich wird es zu Uberbauungen durch den
gesamten StralRenkdrper kommen. Bezuglich der Betroffenheit des Trinkwasser-
schutzgebietes wird auf die nachfolgenden Ausflihrungen in Kap. 6.3 verwiesen.

Klima/L uft

Der Neubau der Ortsumgehung Dargun fuhrt zu einer Versiegelung von klimarele-
vanten Strukturen allgemeiner Bedeutung in einem Umfang von ca. 3,5 ha. Wert-
und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind durch das Vorhaben nicht be-
troffen.

5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Der Landschaftsraum nordlich der Stadt Dargun gehort zur Landschaftsbildregion
des eiszeitlich gepragten nordostdeutschen Tieflands. Landschaftsbildpragend ist
eine flachwellige Grundmoranenplatte, die intensiv als Acker- und Griunland genutzt
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wird und nahezu den gesamten Landschaftsraum nérdlich der Stadt Dargun ein-
nimmt. Lediglich am Bauanfang liegt mit der Niederung des Rdécknitzbaches eine an-
dere Landschaftsstruktur vor. Es handelt sich hierbei um eine ehemalige Schmelz-
wasserrinne, die in die umgebende Grundmoranenplatte eingetieft ist.

Als landschaftsbildpragende Strukturen sind die Alleebaumbestéande an der B 110
sowie am Lindenweg und an den Kreisstral’ien MSE 49 und 50 hervorzuheben.

Das Landschaftsbild ist durch eine Deponie, auf der eine Photovoltaikanlage errichtet
wurde, und durch eine 110 KV-Freileitung vorbelastet.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Der Landschaftsraum noérdlich der Stadt Dargun wird durch den Neubau der
B 110 OU Dargun technisch tberpragt.

Die geplante Alleebepflanzung der B 110 OU Dargun wird die Trasse der Ortsumge-
hung landschaftlich einbinden und in Verbindung mit weiteren landschaftsgestalteri-
schen Malinahmen im Umfeld der Trasse die Auswirkungen auf das Landschaftsbild
erheblich mindern.

5.4 Kulturgliter und sonstige Sachgiiter
5.4.1 Bestand

Nach gegenwartigem Kenntnisstand sind keine Bodendenkmale bekannt, die durch
den Bau der Ortsumgehung Dargun berthrt werden. (Stellungnahme Landesamt fur
Kultur- und Bodendenkmalpflege, 11/2020). Auch sonstige Denkmalbereiche oder
schiutzenswerte Sachguter sind im Baubereich nicht vorhanden.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Auswirkungen auf Bodendenkmale, Denkmalbereiche und sonstige Kul-
tur- und Sachguter kdnnen aufgrund der Bestandssituation im Baufeld ausgeschlos-
sen werden.

5.5 Artenschutz

Im Rahmen eines artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Unterlage 19.2) zum Neubau
der B 110 OU Dargun wurden artenschutzrechtliche Vermeidungs- und Ausgleichs-
maflnahmen konzipiert, die gewahrleisten, dass durch den Neubau der Ortsumge-
hung keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG ausge-
|6st werden. Im Fokus der Untersuchung standen Zauneidechsen, Fledermause und
Brutvogel (hier insbesondere die Feldlerche).

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Umfeld des Vorhabens befindet sich das EU-Vogelschutzgebiet DE 2242-401
,Mecklenburgische Schweiz und Kummerower See“. Das Vorhaben erfolgt vollstan-
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dig auRerhalb des Schutzgebiets. Fur das Natura 2000-Gebiet wurde eine FFH-
Vertraglichkeitsvoruntersuchungen (FFH-VVU) durchgefuhrt (vgl. Unterlage 19.3). Im
Ergebnis wird festgestellt, dass erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebiets
hinsichtlich seines Schutzzwecks und seiner Erhaltungsziele auszuschlielend sind.
Eine vertiefende FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung ist nicht erforderlich.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Am Bauanfang tangiert das Planungsvorhaben das Landschaftsschutzgebiet (LSG)
.Mecklenburgische Schweiz und Kummerower See (Mecklenburgische Seenplatte,
Altkrs. Demmin)“, Nummer L 64b. Dieses Schutzgebiet grenzt unmittelbar an den
sudlichen Fahrbahnrand der vorhandenen B 110 an.

Im Zuge der Realisierung des Vorhabens werden die Boschungen des vorhandenen
Stralenkorpers der B 110 beidseitig neu profiliert. Dadurch finden zwar Bautatigkei-
ten im Landschaftsschutzgebiet statt, Schutzzweck und Schutzgegenstand des
Landschaftsschutzgebietes sind hierdurch jedoch nicht betroffen.

6.0 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgqleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmafnahmen

Durch den Neubau der Ortsumgehung Dargun werden die Grenzwerte der
Larmvorsorge der 16.BImSchV fir den Planfall 2035 an schutzbedirftigen
Nutzungen in der Nachbarschaft des Bauvorhabens nicht Uberschritten (siehe
Unterlage 17.1).

Damit besteht auf der Grundlage der 16.BImSchV kein rechtlicher Anspruch auf
Larmvorsorge.

LarmschutzmalRnahmen bzw. Aufwendungen zur Verbesserung des passiven
Schallschutzes an baulichen Anlagen werden nicht erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafBRnahmen

- Luftschadstoffe

Die Ermittlung der verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen erfolgt mit dem Be-
rechnungsmodell RLUS 2012, mit Hilfe des PC — Berechnungsverfahrens zu RLuS
2012. Mit dem Berechnungsmodell RLuS werden fur den Anwendungsfall die Fahr-
zeugemissionen und die Luftschadstoffvorbelastung programmintern flr den Progno-
sehorizont 2035 berechnet.(siehe Unterlage 17.2)

Insgesamt ist von einer geringen Immissionsvorbelastung von Luftschadstoffen, wie
im gesamten landlichen Raum von Mecklenburg-Vorpommern auszugehen.

Im Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass den Anforderungen
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zur Vorsorge gegen schadliche Umweltein-
wirkungen, im Hinblick auf die zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen im Umfeld
der zu betrachtenden Baustrecke, Ortsumgehung B 110 Dargun, entsprochen wird.
Bereits am Straldenrand der Ortsumfahrung werden bei der Gesamtbelastung alle
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Immissionswerte sicher eingehalten und deutlich unterschritten. Schutzmallnhahmen
sind nicht erforderlich.

-Baularm
Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind nicht genehmigungsbedurftige
Anlagen im Sinne des § 3 Abs. 5 BImSchG. Beim Betrieb derartiger Anlagen muss
der Anlagenbetreiber gemaR § 22 Abs. 1 Nummer 1 und 2 BImSchG darauf achten,
dass
— schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar und wirtschaftlich vertretbar sind und
— nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Mindestmal beschrankt werden.
Ob der Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche
hervorruft, wird nach der AVV Baularm beurteilt. In der Phase der Entwurfs- und Ge-
nehmigungsplanung liegen Ublicherweise noch keine detaillierten Informationen zum
Bauablauf und Maschineneinsatz vor. Es ist aber klar, dass im Rahmen der Bauaus-
fuhrung keine besonders larmintensiven Tatigkeiten wie Rammungen erforderlich
werden. Weiterhin sind keine Bautatigkeiten im besonders sensiblen Nachtzeitraum
vorgesehen.
Um erhebliche Auswirkungen durch baubedingte Larmemissionen zu vermeiden,
werden im Rahmen der Ausschreibung der Bauleistungen folgende Hinweise beach-
tet:

a. Einhaltung der Vorgaben der AVV Baularm
b. Einsatz larmarmer Baumaschinen/-verfahren - Einhaltung der Gerauschemissi-
onsgrenzwerte der 32.BImSchV

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Die geplante BaumalRnahme liegt abschnittsweise im Trinkwassereinzugsbereich der
Wasserfassung Dargun Il mit den Brunnen Nr. 27, 28, und 29 (Brunnen 26
stillgelegt). Die Ortsumgehung wird grundsatzlich sudlich an den Brunnenanlagen
vorbei geflhrt.

Dabei tangiert sie von Bau km 1+030 bis 1+130 die Schutzzonengrenze der Zone Il
auf etwa 100m. In diesem Abschnitt liegt die nordliche Mulde und Teile des
nordlichen Stralendammes innerhalb der Schutzzonengrenze. Das anfallende
Regenwasser aus der Fahrbahn wird aber, auf Grund der Lage der geplanten Trasse
in einem Rechtsbogen, der sudlichen Mulde und damit auRerhalb der Schutzzone zu
gefuhrt.

Von Bau km 1+490 bis Bau km 1+650 und Bau km 1+875 bis Bau km 2+100 liegt die
neue StralBe auf Grund des ungleichmaRigen Verlaufes der Schutzzonengrenze
vollstandig innerhalb der weiteren Schutzzone Il (Lange 385m). Der minimalste
Abstand zur engeren Schutzzone Il betragt ca.70m.

In diesen Abschnitten wird die Stral3e in Dammlage mit einer Gradientenhohe von
0,7m bis max. 2,7m Uber Gelande gefuhrt. Das aus der Fahrbahn abflieRende
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Regenwasser wird seitlich Uber Bankette und Bodschungen den Fulmulden
zugeflhrt, die das Wasser aulRerhalb der Schutzone leiten und dort zur Versickerung
bringen.
Bankett, Bdschung und Mulden werden in den Schutzzonenbereichen
(zusammenhangend von Bau km 1+490 bis Bau km 2+100) nach RiStWag 2016
(Bild 4a und 4d) abgedichtet. Die Stral3e erhalt beidseitig Fahrzeugruckhaltesysteme.
Bankette erhalten zur Verringerung der Unfallgefahr eine standfeste Ausbildung (vgl.
U14.1.1 StralRenquerschnitt B110).
Grundlage der Malinahmenbemessung sind folgende Ansatze der RiStWag:
1. Schutzwirkung nach RiStWag gem. Tab.2 Zeile 3: (kf<1x10* bis 1x10°;
Méachtigkeit der Uberdeckung: <4m)----> Schutzwirkung gering
2. Einstufung der Entwasserungsmaflinahme gem. Tab.3: (DTV 2.000 bis 15.000;
Zonelll)----> Stufe Il

6.4 Landschaftspflegerische MaBRnahmen

6.4.1 MaBnahmenkonzept

Mit dem Planungsvorhaben sind gemaly der naturschutzfachlichen Gesetzgebung
umfangreiche MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege verbunden
(vgl. Unterlage 9).

Ziele dieser MaRnahmen sind

+ die Vermeidung und Minderung von Eingriffsfolgen,

» die Gewahrleistung des Ausgleichs oder Ersatzes von beeintrachtigten Funk-
tionen bzw. Werten des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes im Sinne
des Naturschutzrechtes,

» die landschaftliche Einpassung der Trasse bzw. die Neugestaltung betroffener
Landschaftsbereiche.

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sind darauf ausgerichtet, dass nach Be-
endigung des Eingriffs keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes zuruckbleiben und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wieder-
hergestellt bzw. neu gestaltet ist.

Gesetzliche Grundlagen der landschaftspflegerischen MaRnahmen sind die § 13 bis
§ 18 BNatSchG (Eingriffsregelung) sowie die Anforderungen des Besonderen Arten-
schutzes (§ 44 BNatSchG). Anforderungen des Schutzregimes fur die ,Natura 2000“-
Gebiete (§ 34 BNatSchG) bestanden nicht.

SchutzmaRnahmen

Schutzmalnahmen dienen im Wesentlichen einer Vermeidung baubedingter Ein-
griffsfolgen. Als solche sind BaumschutzmalRnahmen und Biotopschutzzaunen wah-
rend der Bauphase geplant. Dartber hinaus erfolgen wahrend der Bauphase Mal}-
nahmen zum Schutz des Bodens sowie MalRnhahmen zum Schutz von Wasserkor-
pern.

Artenschutzrechtliche Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen

Seite 72 von 83



B110; Ortsumgehung Dargun Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

Das Vorkommen von Brutvdgeln, Zauneidechsen und Fledermausen im Eingriffsbe-
reich erfordert artenschutzrechtliche Ma3nahmen. Diese gliedern sich in artenschutz-
rechtliche Vermeidungsmalinahmen und in vorgezogene Ausgleichsmalinahmen.
Die artenschutzrechtlichen Vermeidungsmal3inahmen beziehen sich auf die Baupha-
se und die Betriebsphase und dienen der Vermeidung einer signifikanten Erhohung
des Totungsrisikos von Brutvogeln, Zauneidechsen und Fledermausen.

So wird die Baufeldvorbereitung auflerhalb der Brutsaison von Vogeln vorgenom-
men, um eine Zerstérung von Nestern und Gelegen sowie eine Tétung von flugunfa-
higen Nestlingen zu vermeiden.

Zur Vermeidung einer Toétung bzw. Verletzung von Fledermausen im Zuge von
Baumfallungen erfolgt im Vorfeld der Fallung eine Baumkontrolle, um bei Besatz ent-
sprechende Malinahmen zum Schutz der vorgefundenen Tiere in Abstimmung mit
der unteren Naturschutzbehérde treffen zu kénnen. Im Zuge dieser Baumkontrollen
wird auch ein mogliches Vorkommen von Eremiten abgepruft.

Um eine Totung von Zauneidechsen zu vermeiden, werden im Jahr vor Baubeginn in
relevanten Bereichen Zauneidechsen aus dem Baufeld abgefangen und in Ersatzha-
bitate umgesetzt, die wiederum ein Jahr vor der Abfangaktion hergerichtet werden.
Derartige Ersatzlebensraume sind als vorgezogene Ausgleichsmalinahme im Be-
reich des Sport- und Freizeitparks Dargun geplant.

Fir Feldlerchen, Braunkehlchen und Grauammern gehen durch den Neubau der
B 110 OU Dargun Brutreviere verloren. Zur Kompensation dieser Brutplatzverluste
werden im Jahr vor Baubeginn Ackerflachen stillgelegt, damit diese dann zum Zeit-
punkt der Baufeldfreimachung als Ersatzbruthabitat zur Verfugung stehen.

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

Der naturschutzrechtliche Ausgleich erfolgt im Wesentlichen durch eine Alleebe-
pflanzung der Trasse der B 110 OU Dargun, die Pflanzung einer Baumreihe am Plat-
tenweg noérdlich von Dargun im Abschnitt zwischen dem Solarpark und dem Sport-
und Freizeitpark Dargun, einer Anlage von Wiesenflachen im Umfeld der Trasse, der
Gestaltung einer parkartigen Grunflache zwischen dem Lindenweg und der Kreis-
strale MSE 50 sowie durch die Renaturierung eines Abschnitts des Rocknitzbaches
sudostlich von Dargun und waldbauliche MalRnahmen im Bereich der Bundesliegen-
schaft Basepohl.

6.4.2 Darstellung der MaBnahmen

Eine Ubersicht der vorgesehenen MaRnahmen ist der nachfolgenden Tabelle zu ent-
nehmen.

MaRnahmen-Nr. MaBRnahmenbezeichnung GrofRe / Dimension

1 Vs SchutzmaBnahmen

1.1Vs Durchfiihrung von Baumschutz 89 St.

1.2 Vs Aufstellen von Biotopschutzzaunen 1.200 m

1.3 Vs Bodenschutzmafinahmen, Vorbereitung und 6,36 ha
Ruckbau des Baufeldes (Baufeld OU)

1.4 Vs MaRnahmen zum Schutz der Oberflachen- -
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MaBRnahmen-Nr. MaRnahmenbezeichnung GroRBe / Dimension
und Grundwasserkorper nach WRRL (Was-
serrahmenrichtlinie)
2 Va Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen
2.1Va Zeitliche Beschrankung der Baufeldberau- -
mung zum Schutz von Brutvdgeln
2.2Va Artenschutzkontrolle der Baume vor Baumfal- -
lung (Fledermause/Eremit)
2.3Va Aufstellen von temporéaren Reptilienschutz- 1.980 m
zaunen und Abfangen und Umsetzen von
Zauneidechsen
2.4 Va Aufstellen von Sitzwarten fir Greifvogel 5 St.
3 A AusgleichsmaBRnahmen
31A Entsiegelung (Flachen auerhalb kinftiger 5.377 m?
Stralenkorper)
3.2A Pflanzung einer Baumreihe am Plattenweg
noérdlich von Dargun
- Baume 59 Stiick
- Pflanzflache (Wiesenflache) 2.952 m?
3.3A Pflanzung von Feldhecken 3.889 m?
34A Anlage von Landschaftswallen
- Geholzpflanzung 10.185 m?
- Wiesenflache 6.251 m?
3.5A Anlage von Wiesenflachen 50.251 m?
3.6A Anlage einer parkartigen Griinflache 39.766 m?
3.7 Acker Entwicklung von Ersatzhabitaten fir Vogelar-
ten des Offen- und Halboffenlandes 8,55 ha
- Ackerbrachen
3.8 Acker Verbesserung der Habitatbedingungen fir die 1,5 ha
Zauneidechse
4 E ErsatzmaBnahmen
41E Renaturierung Rocknitzbach 69.315 m?
42 E Naturnaher Waldumbau Basepohl 16.390 m?
(Entsiegelungen, Entwicklung eines Laub-
mischwaldes)
43 E Pflanzung von Alleebdumen an der Trasse 601 St.
der B 110 Ortsumgehung Dargun
5 G GestaltungsmaRnahmen
51G Ansaat von Landschaftsrasen 65.695 m?
52G Freistellen eines Naturdenkmals 1 Naturdenkmal

Tabelle 27: Malinahmenubersicht

6.4.3 Gesamtbeurteilung

des Eingriffs

Der Neubau der B 110 OU Dargun stellt insgesamt einen erheblichen und nachhalti-
gen Eingriff in Natur und Landschaft dar. Die zu erwartenden Eingriffe kdnnen mit
den o.g. MaRnahmen jedoch gemindert und vollstandig kompensiert werden. Nach
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Umsetzung der o0.g. Malinahmen verbleiben keine nachteiligen Eingriffswirkungen im
Sinne des Naturschutzrechts.

Auch die Anforderungen des Artenschutzes konnen mit den o.g. Mallnahmen bewal-
tigt werden.

Eine Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten (Gebiete gemeinschaftlicher Be-
deutung, ehemals als FFH-Gebiete bezeichnet, und EU-Vogelschutzgebiete) ist nicht
zu beflrchten.

6.5 MaRBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Besondere Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete werden nicht erforder-
lich. Die Trasse liegt aul3erhalb der Bebauung am nérdlichen Ortsrand.

Im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung werden von Bau km 1+675
bis Bau km 2+650 beidseitig der Fahrbahn abschnittsweise 2,00 m hohe und flach
gebodschte Landschaftswalle vorgesehen (Bdschungsneigung 1:3). Diese werden
nach Fertigstellung bepflanzt und haben in erster Linie die Aufgabe, die Uberflugho-
hen niedrigfliegender Fledermausarten oberhalb des Stral3enlichtraumprofiles zu be-
grenzen (Uberflughilfen). Sie Ubernehmen gleichzeitig aber auch Immissions- und
Sichtschutzcharakter insbesondere im Bereich des Sport- und Freizeitparks Dargun.
Die Trasse der B 110 Ortsumgehung Dargun wird zur landschaftlichen Einbindung
landestypisch als Alleenstral’e gestaltet. Die Alleebdaume werden in einem Abstand
von 4,50 m zum Fahrbahnrand gepflanzt. Die Béschungen der Stralle werden so
gestaltet, dass die Alleebaume in einem Hoheniveau zwischen 1,50 m unterhalb und
1,50 m oberhalb der Fahrbahn gepflanzt werden kénnen. Der Abstand der Baume
innerhalb der Pflanzreihen betragt 10 m.

Der Sport- und Freizeitpark Dargun wird in seinem noérdlichsten Bereich von dem
Vorhaben angeschnitten. Die dort vorhandene Heckenpflanzung wird angeschnitten
und durch eine Neupflanzung an der neuen Nordgrenze des Parks ersetzt. Damit
bleibt die Gestaltungskonzeption des Parks gewahrt.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht
6.6.1 MaBnahmen nach Waldrecht

keine

6.6.2 MaRnahmen nach Abfallrecht

keine

6.6.3 MaBRnahmen nach Denkmalschutzrecht

keine
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7.0 Kosten

7.1 Baukosten

Die Herstellungskosten der Baumalnahme wurden ermittelt und eine
Kostenberechnung nach AKVS aufgestellt. Die Baukosten wurden auf der Grundlage
bzw. in Anlehnung an die Preisdokumentation M/V 2019 berechnet. Diese spiegelt
das derzeitige regionale Preisniveau fur BaumalRnahmen in dieser GroRenordnung
wieder.

Die Gesamtkosten fur die Herstellung der OU Dargun in der vorliegenden Form
betragen 10,84 Mio €.

Diese Summe gliedert sich wie folgt:

Grunderwerb 0,46 Mio. €

Strallenbau mit Entwasserung: 8,06 Mio. €

Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen: 2,32 Mio. €

Fiar die Erstellung des BVWP 2030 wurde die Malinahme Ortsumgehung Dargun
umfassend gepruft und hinsichtlich ihrer Notwendigkeit zur Bewaltigung des zukunf-
tigen Verkehrs sowie ihrer Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit bewertet. Im Projek-
tinformationssystem (PRINS) des BMVI sind die Ergebnisse der Nutzen-Kosten-
Analyse, der umwelt- und naturschutzfachlichen Beurteilung sowie der raumordneri-
schen und stadtebaulichen Beurteilung dargestellt. Das ausgewiesene Nutzen-
Kosten-Verhaltnis (NKV), das auf Basis von Gesamtprojektkosten (Bruttokosten oh-
ne Planungskosten, Preisstand 2014) in Hohe von 5,8 Mio. € ermittelt wurde, betragt
7,2.

Durch die Erhdhung der Gesamtprojektkosten von 5,8 Mio. € auf 10,84 Mio € wird
sich das NKV reduzieren. Da sich die EingangsgroRen der Nutzenkomponente nicht
wesentlich geandert haben, ist dennoch von einem NKV deutlich Gber 1,0 auszuge-
hen, womit die Rentabilitat der eingesetzten Finanzmittel abgeleitet werden kann.

7.2 Kostentrager

Kostentrager der BaumaRnahme st die Bundesrepublik Deutschland,
Bundesstralienverwaltung.

7.3 Beteiliqunq Dritter

Eine Kostenbeteiligung nach Kreuzungsrecht (StralRenkreuzungsrichtlinie StrakKR
Stand 2010) ist nicht gegeben, da der Bund alleiniger Veranlasser der Mal3nahme
ist. Die Kostenmasse umfasst die Aufwendungen fur alle MalBnahmen zur
Wiederherstellung der Verkehrsanlage (Par.12(1) StraKR).

Kostenbeteiligungen an erforderlichen Leitungsverlegungen ergeben sich auf der
Grundlage von abgeschlossenen Vereinbarungen bzw. gesetzlichen Bestimmungen.
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8.0 Verfahren

Es ist geplant das Baurecht durch ein Planfeststellungsverfahren nach §17 des
Bundesfernstral’engesetzes (FStrG) zu erlangen.

Die Ortsumgehung Dargun ist Bestandteil des Landesraumentwicklungsprogrammes
M/V und des Bundesverkehrswegeplanes 2030.

Vom ehem. Ministerium fur Arbeit und Bau Mecklenburg-Vorpommern (jetzt
Ministerium fur Energie, Infrastruktur und Digitalisierung) wurde dem Amt fur
Raumordnung und Landesplanung Mecklenburgische Seenplatte mitgeteilt, dass die
Durchfihrung eines Raumordnungsverfahrens oder eine landesplanerische
Abstimmung nicht erforderlich ist. Das Amt fur Raumordnung und Landesplanung
Mecklenburgische Seenplatte wird im Rahmen des Genehmigungsverfahrens eine
landesplanerische Stellungnahme abgeben.

9.0 Durchfiihrung der BaumaRBnahme

Die Durchfuhrung der Baumafnahme obliegt dem Vorhabentrager der Stral3e.

Far den StralRenbau wird eine Zeitdauer von 18 Monaten veranschlagt. Der Stral3en-
bau beginnt frihestens nach Vorlage des Planfeststellungsbeschlusses und dingli-
cher Sicherung der erforderlichen Bauflachen.

FiUr die zeitlich vorzuziehenden notwendigen dékologischen Ausgleichsmalinahmen
(CEF-Malinahmen), MaRnahmen der landschaftspflegerischen Gestaltung sowie die
erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen werden weitere rd. 13 Monate
veranschlagt.

Es ist folgende zeitliche Abwicklung vorgesehen:

Baulos | TeilmaBnahme Dauer Anmerkungen
1 CEF MaRnahmen Ackr, 3 Monate 2.3 Va, 3.7 Acer bis 3.8 Acer
Artenschutzrechtliche VermeidungsmalRnahme Va Durchfiihrung bei Baubeginn

im Frahjahr im Jahr vor Bau-
beginn bzw. bei Baubeginn
im Herbst mind. ein halbes
Jahr vor Baubeginn

2 SchutzmaRnahmen 1.1 Vs bis 1.4 Vs 1 Monat 1.1 Vs und 1.2 Vs sowie
Artenschutzrechtliche VermeidungsmaRnahmen 2.2Vaund 2.4 Va: Umset-
2.1Va, 2.2Vaund 2.4 Va zung unmittelbar vor Baube-

ginn/ Rodung

1.3 Vsund 1.4 Vs : Umset-
zung im Zuge des Stralen-

baus
StraRenbau 18 Monate
4 Landschaftspflegerische Malnahmen trassennah 2 Monate 3.1 Aund 5.1 G: Umsetzung
MaRnahmen 5.1 G bis 5.2 G, 3.1 A bis 3.6 A und im Zuge des Strafsenbaus
43 E 3.4 A: Wiesenansaat, Um-

setzung im Zuge des Stra-
Renbaus, Gehdlzpflanzung
Umsetzung im Herbst nach
Bauende

3.2A,33A,35A 3.6 Aund
4.3 E: Umsetzung im Herbst
nach Bauende
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Baulos | TeilmaBnahme Dauer Anmerkungen
5.2 G: Umsetzung unabhan-
gig vom sonstigen Bauablauf
5 Landschaftspflegerische MaRnahmen trassenfern
5.1 Ersatzmallnahme 4.1 E 5 Monate nach Planfeststellungs-
Renaturierung Rdcknitzbach beschluss, unabhangig vom
sonstigen Bauablauf
5.2 Ersatzmaflnahme 4.2 E 2 Monate nach Planfeststellungs-
Naturnaher Waldumbau Basepohl beschluss, unabhangig vom
sonstigen Bauablauf
Gesamtdauer rd. 31 Monate

Tabelle 28: Zeitliche Abwicklung der BaumalRnahme

Die ErschlieBung der Bauflachen erfolgt von der B 110 bzw. von den Kreisstrallen
K 49 und K 50.

Auf Grund ihrer aul3erortlichen Lage wird es mdglich, die StralRenbaumalinahme in
einem Bauabschnitt auszufuhren.

Grunderwerb zur Herstellung und Durchfuhrung der Baumalinahme wird vor Beginn
der BaumafRnahmen notwendig. Die Trasse liegt in weiten Teilen auf Privatflachen.
Weitraumige Umleitungsstrecken von langerer Dauer zur Aufrechterhaltung des o6f-
fentlichen Verkehrs sind nicht vorgesehen, da die neue Trasse vorwiegend auler-
halb von vorhandenen Verkehrsflachen liegt. Ein Verzicht auf Vollsperrungen offent-
licher Straen im Baufeld (B 110, K 49 und 50) wird angestrebt. Es Iasst sich jedoch
zum jetzigen Planstand nicht ausschlielen, dass insbesondere im Bauanfangsbe-
reich (Récknitzbachniederung) mit kurzzeitiger Vollsperrung der B 110 wahrend des
Einschleifens der neuen in die alte Fahrbahn zu rechnen ist. In diesem Fall werden,
abgestimmt mit den betroffenen Gemeinden, der Stadt Dargun und der zustandigen
Verkehrsbehorde, fruhzeitig Informationen und ggf. Umleitungsstrecken verdéffent-
licht.

Notwendige Leitungsverlegungen werden von den Versorgungstragern im Vorfeld
der Baumalnahme auf der Grundlage abgeschlossener Vereinbarungen durchge-
fuhrt. Die hierzu erforderliche Flachenbereitstellung im Trassenbereich der Ortsum-
gehung erfolgt durch den Trager der Baumalinahme. Die Festlegung der Leitungs-
trassen wird mit der weiteren Planvorbereitung in Abstimmung mit den Versorgungs-
tragern durchgefuhrt.

Mit der Durchfuhrung der BaumafRnahme Brucke uber den Rdcknitzbach (Ersatz-
neubau) und Umgestaltung des Knotenpunktes B 110/L 231 ist das StralRenbauamt
Neustrelitz beauftragt. Diese Baumalinahme ist nicht Bestandteil der vorliegenden
Unterlagen. In Abhangigkeit von der zeitlichen Durchfihrung dieser Mallihahme ge-
staltet sich aber der Hohenverlauf der OU im Bauanfangsbereich. Die in vorliegender
Unterlage geplante Gradiente berticksichtigt auf der Grundlage aktueller Briickenpla-
ne eine ca. 60 cm hohere Bruckenfahrbahn als im Bestand. Bei nachlaufender Fer-
tigstellung des Bauwerkes, kommt es ggf. zu einem Hohenubergang von alter zu
neuer Fahrbahn in Form einer Rampe. Lange und Neigung der Rampe ergeben sich
mit der weiteren Vorbereitung. Der Ersatzneubau der Rdocknitzbachbrucke soll zeit-
nah mit dem Bau der OU erfolgen.
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Von Bau-Km 1+900 bis 2+000 lauft die geplante Trasse durch eine Bodendenkmal-
verdachtsflache. Vor Baubeginn sind archaologische Prospektionen in Abstimmung
mit der zustandigen Behorde des Landkreises bzw. des Landes zu veranlassen und
ggf. Bergungen von Bodenfunden durchzuflhren.
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ETRS89

EKL
FFH
FFH-VVU

: Europaisches Terrestrisches Referenzsystem 1989; dreidimensionales

geodatisches Referenzsystem

: Entwurfsklasse
: Flora — Fauna — Habitat
: FFH — Vertraglichkeitsvoruntersuchung

FStrAbAndG : FernstraBenausbauanderungsgesetz

FStrG : Bundesfernstraliengesetz

kf : Durchlassigkeitswert (Mal} der Versickerungsfahigkeit eines Locker-
gesteins)

L20 : Landesstral3e 20

LROP : Landesraumordnungsprogramm

LROP-MV : Landesraumordnungsprogramm Mecklenburg Vorpommern

LRT : Lebensraumtyp

LSG : Landschaftsschutzgebiet

LZA : Lichtzeichenanlage

MSE 50 : KreisstralRe 50 des Landkreises Mecklenburgische Seenplatte

MZ : Mittelzentrum

NKV : Nutzen — Kosten — Verhaltnis

ou : Ortsumgehung

0oz : Oberzentrum

PRINS : Projektinformationssystem

REZG : Regeneinzugsgebiet

RF : Richtungsfahrbahn

ROV : Raumordnungsverfahren

RQ : Regelquerschnitt

RREP MS-2011 : Regionales Raumordnungsprogramm Mecklenburgische Seen-
platte 2011

SBA : Strallenbauamt

SPA : Spezielles Schutzgebiet (special - protection - area)

StrakKR : StralRenkreuzungsrichtlinie

TEN : Transeuropaisches Strallennetz

TOB : Trager offentlicher Belange

TWSZ : Trinkwasserschutzzone

UR : Untersuchungsraum

UVPG : Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

uvs : Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

Ve : Entwurfsgeschwindigkeit

Val. : vergleiche

VTU : Verkehrstechnische Untersuchung

Verzeichnis _der verwendeten technischen Gesetze, Vorschriften und

Richtlinien

AlIErl M-V . Alleenerlass M-V vom 18.12.2015
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ARS : Allgemeines Rundschreiben StralRenbau Nr. 02/2018 vom 15.01.2018
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RAL : Richtlinien fur die Anlagen von Landstralen; 2012
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RStO : Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von
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RiStWaG : Richtlinien fur bautechnische MalRnahmen an Strafden in
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RPS : Richtlinien fr passive Schutzeinrichtungen an Stralzen; 2009

RV :Rundverfigung Strallenbau M-V Nr. 09/2018 Leerrohrverlegung in

Landesstrallen
StrakKR : StralRen-Kreuzungsrichtlinien; 2010
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