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1. Darstellung der BaumaBinahme

Die Ortsumgehung Mirow beginnt westlich der Stadt Mirow in der Gemar-
kung Mirow an der vorhandenen B 198 und endet dstlich von Mirow an der
B 198 in der Gemarkung Leussow. Die Ortsumgehung Mirow teilt sich in den
West- und den Stidabschnitt. Der Westabschnitt fiihrt vom Beginn der Orts-
umgehung bis zum Knoten L 25 (Knotenpunkt mit der LandesstraBe L 25
Mirow - Schwarz); der Siidabschnitt flhrt dann von diesem Knotenpunkt bis
zum Ende der Umgehung.

In der vorliegenden Unterlage wird der Stdabschnitt betrachtet. Der Westab-
schnitt befindet sich ebenfalls in der Planung.

1.1. Planerische Beschreibung
Die B 198 beginnt bei Plau am See als Abzweig von der Bundesstra3e B 103
und endet mit der Einmindung auf die BAB A 11 an der AS Joachimsthal.
Sie fOhrt dabei unter anderem durch die Orte Mirow, Wesenberg, Neustrelitz,
Woldegk, Prenzlau und Angerminde. Die Gesamtlange betragt 178,5 km.
Diese StraB3e dient als eine der wichtigsten Ost-West Verbindung der Region.

Der Neubau der B 198 als Ortsumgehung von Mirow im Landkreis Mecklen-
burgische Seenplatte wird durch die Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das StraBenbauamt Neustrelitz, geplant. Der Bauanfang des hier be-
trachteten Sldabschnittes liegt am Schnittpunkt mit der LandesstraBBe L 25
von Mirow nach Starsow (Abschnitt 30; km 4,262) in Richtung Stidosten. Das
Bauende befindet sich ca. 1,2 km hinter dem Ortsausgang Mirow auf der
vorhandenen B 198 (Abschnitt 150; km 2,238).

Die Trasse verlauft nordéstlich an Starsow vorbei, quert erst die Mdritz-
Havel-WasserstraBe, dann sitdlich der Klaranlage Mirow die KreisstraBe

(Mirow - Peetsch) und bindet schlieBlich wieder an die
B 198 an. Die Ausbaulange inklusive erforderlichem Knotenpunktausbau
Knoten L 25 betragt 4.957 m. Das sich im Bereich Starsow befindende Gra-
bensystem wird teilweise mittels Uberfiihrungsbauwerken gequert. An Kreu-
zungspunkten mit Wirtschaftswegen werden die durchschnittenen Wege teil-
weise parallel der Trasse gefihrt und an das bestehende Wegesystem an-
geschlossen.

Die Einbindung ins bestehende StraBennetz erfolgt an der L 25 (Knoten
L 25) und an der (Knoten ) jeweils mit ei-
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ner plangleichen Kreuzung sowie an der vorhandenen B 198 mit einer plan-
gleichen Einmindung (Knoten Ost).

Eine Ubersicht zur Lage der Ortsumgehung ist der Unterlage 2, Blatt N 1 zu

entnehmen.

1.2. Straf3enbauliche Beschreibung

In der Vorplanung dieses Bauvorhabens wurden vier mégliche Varianten un-

tersucht.

Die BundesstraBe befindet sich hier auBerhalb bebauter Gebiete. Sie ist ge-
man ,Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung® (RIN) in die StraBenkatego-
rie LS Il (LandstraBBe, Uberregionale Verbindungsfunktion) einzuordnen und
wird auch als solche ausgebaut. Unter Berlcksichtigung der Umweltvertrag-
lichkeit des Vorhabens und der Baulasttragerkosten sowie der vorhandenen
Streckencharakteristik der B 198 erfolgt die Einstufung in die niederrangige
Entwurfsklasse EKL 3 nach den ,Richtlinien fur die Anlage von Landstraflen®
(RAL). Der Ausbauquerschnitt erfolgt daher mit einem RQ 11 nach RAL und
der daraus resultierenden Kronenbreite von 11,0 m. Die Fahrbahnbreite

ergibt sich entsprechend diesem Querschnitt mit 2 x 4,00 m zu 8,00 m.

Die vorgenannte Einstufung der B 198 in die Entwurfsklasse EKL 3 gilt auch
unter Bertcksichtigung der zu erwartenden Zusatzverkehre resultierend aus
der StraBBenverbindung der B 189n Wittstock - Mirow. Die Leistungsfahigkeit
der Ortsumgehung mit dem einbahnig zweistreifigen Regelquerschnitt RQ 11
wurde flr die Verkehrsbelastungen der Prognose 2030 mit Beriicksichtigung
der B 189n erbracht (siehe Punkt 4.2.2).

Beginnend an der L 25 (plangleiche Kreuzung) verlauft die B 198 in freier
Lage durch/iber ein bestehendes Grabensystem (Uberfilhrungsbauwerke
BW 1S bis BW 3 S). Im weiteren Verlauf fihrt sie durch verschiedenartige
Walder (Laub-, Nadel- und Mischwalder) und Uber unbewachsene Flachen
um die Miritz-Havel WasserstraBe (Uberfiihrungsbauwerk BW 5 S) zu kreu-
zen. In der Weiterfihrung bis weit hinter den Kreuzungspunkt mit der
MSE 20 (MST 5) (plangleiche Kreuzung) werden Wirtschaftswege, Odland
und Ackerflachen Uberquert. AnschlieBend flhrt sie nochmals durch Nadel-
wald um dann kurz vor der Einmindung in die vorhandene B 198 Uber Acker-
flachen zu verlaufen. Die 6stliche Anbindung Mirows erfolgt als plangleiche
Einmindung. Die vorhandene B 198 zwischen dieser Einmiindung und dem

Anschluss der OU wird zurtickgebaut.

-N6 -
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Zu- bzw. Abfahrtsmdglichkeiten zur bzw. von der OU werden unter anderem
fir Wegeanbindungen, im Bereich der Mdaritz-Havel-WasserstraBe fur die
Briickenpriif- und -wartungsarbeiten, zur Erreichbarkeit von Ackern/Feldern
und unmittelbar am Bauende fur die Erreichbarkeit des angrenzenden Wal-
des geschaffen. Durchtrennte Wegebeziehungen werden im vorhandenen
Wegenetz umgeleitet und auf den verbleibenden bestehenden Wegen ge-
flhrt. Details sind dem Kapitel 4.3.4 zu entnehmen.

Nebenanlagen im Verlauf der B 198 sind nicht vorgesehen.

Das Abfihren des Oberflachenwassers der Fahrbahn wird gréBtenteils als
offene Entwasserung geldst werden. Lediglich im Bereich der Muritz-Havel-
WasserstraBe erfolgt eine Sammlung des Oberflachenwasser und der Einlei-
tung in die MUritz-Havel-Wasserstral3e.

Die Ausbaulangen der durchgehenden Strecke, der Knotenpunkte und Ein-

mindungen stellen sich wie folgt dar:

= B198 -0+026,939 bis 4+930,0 4,957 Km
= L25NO 0+000,0 bis 0+100,0 0,100 km
= L25SW 0+000,0 bis 0+200,0 0,200 km
. N 0+000,0 bis 0+053,109 0,053 km
. S 0+000,0 bis 0+111,879 0,112 km

= Stadtanschluss Knoten Ost  0+000,0 bis 0+092,0 0,092 km
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2. Notwendigkeit der BaumaBBnahme

2.1. Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Un-

tersuchungen und Verfahren

Folgende Unterlagen wurden bereits erstellt:
e Verfahrensunterlage Raumordnung; Inros Lackner AG, Rostock; 2005
e Vorplanung; Inros Lackner AG, Rostock; 2009

e Verkehrsplanerische Untersuchung zur OU Mirow im Zuge der Bun-
desstraBBe B 198; SchuBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH; Februar
2004, Aktualisierung 2007, 2010 und 2013 sowie 2015 und 2017

o Umweltvertraglichkeitsstudie OU Mirow; Inros Lackner AG;
2005, Aktualisierung 2009

e Vermessungsunterlage; Mecklenburgisches Ingenieurbiro fir Ver-
kehrsbau GmbH, Schwerin; Februar 2011

e Baugrunduntersuchung; Baugrund Stralsund Ingenieurgesellschaft
mbH; November 2011 und Mai 2013 und September 2016

o Vorentwurfsplanung; Mecklenburgisches Ingenieurburo fur Verkehrs-
bau GmbH, Neustrelitz; April 2012

o Feststellungsentwurfsplanung; Mecklenburgisches Ingenieurbiro flr
Verkehrsbau GmbH, Neustrelitz; Marz 2014

e Planfeststellungsunterlage; Mecklenburgisches Ingenieurbiro fur
Verkehrsbau GmbH, Neustrelitz; April 2014

o Deckblattunterlage zur Planfeststellung; Mecklenburgisches Ingeni-

eurbiro fir Verkehrsbau GmbH, Neustrelitz; November 2014

o Plausibilitatsprifung zur Umweltvertraglichkeitsstudie; Inros Lackner
AG, Rostock; November 2017

Eine nérdliche Umgehung der Ortslage Mirow wurde wegen des vorhande-
nen Mirower Sees und der fehlenden Verknipfung mit der Verbindung Rich-
tung Wittstock verworfen. Die StraBenverbindung der B 189n Wittstock -
Mirow ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 als MaBnahme des vordringli-
chen Bedarfs enthalten. Bei einem friihzeitigen Scoping-Termin im Jahr 2005
zur Umweltvertraglichkeit wurde die Nordvariante durch das Staatliche Amt
fir Umwelt und Natur und die Naturschutzbehérden ausgeschlossen. Bei

-N8-
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dieser Variante hatte eine Querung des Mirower Sees oder eine weitrdumige
nérdliche Verschwenkung der StraBentrasse erfolgen missen. Die hier vor-
handenen Bereiche mit hohen bis sehr hohen Raumwiderstédnden erméglich-
ten keine Bestimmung eines konfliktarmen Korridors. Zudem ware die Ver-
kehrswirksamkeit der Ortsumgehung geringer, da die Verkehre aus Siden
kommend weiterhin durch den Ort fahren wirden.

Die Linienbestatigung erfolgte fiir die Variantenempfehlung der Vorplanung
(Variante 3b Stidabschnitt) im Oktober 2009.

Der Neubau der Ortsumgehung Mirow ist als MaBnahme im Bundesver-

kehrswegeplan 2030 als laufendes und fest disponiertes Vorhaben enthalten.

Die Uberarbeitung der Vorentwurfsplanung ist das Ergebnis der Priifung der
eingereichten Unterlagen zum Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung. Auf Grundlage der o.g. Unterlagen sowie der Prifbemer-
kungen, Auflagen und Griin- bzw. Roteintragungen wurde der Feststellungs-

entwurf erarbeitet.

Zu diesen Auflagen zahlte unter anderem eine deutliche Kostenreduzierung.
Diese wurde unter anderem durch den Verzicht auf 4 Briickenbauwerke und
ein Absetzbecken erzielt. Eine weitere Kostenreduzierung wird durch eine
Anderung des Griindungsverfahrens in der Starsowniederung von Boden-
austausch auf eine kostengulnstigere Vorlastschittung erreicht. Details sind
den entsprechenden Abschnitten zu entnehmen.

Mit Vorliegen des Gesehenvermerkes des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung begann die Erarbeitung der Planfeststellungsun-
terlage fur den Stidabschnitt.

Die Plausibilitatsprifung zur Umweltvertraglichkeitsstudie hat die aus Vorpla-
nung und Linienbestatigung gewahlte Linie, besonders auch im Hinblick auf

umwelttechnische Belange und gednderte Rahmenbedingungen, bestétigt.

2.2. Planrechtfertigung
Mit dem 5. FStrAbAndG vom 04.10.2004 wurde der Neubau der B 198
OU Mirow im Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen als laufendes und fest
disponiertes Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauf-
trag in den Vordringlichen Bedarf eingestuft. Damit wurde die gesetzliche
Grundlage fur die Realisierung der OU Mirow geschaffen und der Bedarf fur
das Vorhaben fir die Planfeststellung gesetzlich festgestellt, § 1 Abs. 2

-DN 9.1 -
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FStrAbG. Der Bedarf fir das Vorhaben ergibt sich ferner aus der fir das
Vorhaben erstellten Verkehrsprognose. Zudem ergibt sich der Bedarf flr das

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Siid\Texte\D-N-PLF-E-Bericht2018-Zusatzblatter.docx Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt Unterlage 1

'y

dieser Variante hatte eine Querung des Mirower Sees oder eine weitrdumige
nérdliche Verschwenkung der StraBentrasse erfolgen missen. Die hier vor-
handenen Bereiche mit hohen bis sehr hohen Raumwiderstanden erch
ten keine Bestimmung eines konfliktarmen Korridors. Zudem wér@g
kehrswirksamkeit der Ortsumgehung geringer, da die Verkehres
kommend weiterhin durch den Ort fahren wirden. Q

Die Linienbestatigung erfolgte fir die Variantenempfehlu@ orplanung
(Variante 3b Stidabschnitt) im Oktober 2009. 0

N

Die Uberarbeitung der Vorentwurfsplanung ist ér nis der Prifung der
eingereichten Unterlagen zum Bundesmini@m ar Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung. Auf Grundlage der o.g.%erl en sowie der Priifbemer-
kungen, Auflagen und Griin- bzw. Rote@un

entwurf erarbeitet. Q

n wurde der Feststellungs-

Zu diesen Auflagen zahlte unter an@ m

<
Dete@s

entnehmen. Q
(§)

Mit Vorliegen des Gesehgder

ine deutliche Kostenreduzierung.

ingl den entsprechenden Abschnitten zu

rkes des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwick begann die Erarbeitung der Planfeststellungsun-
terlage fur den SUda@hnit

&
)
&
)

2.2. Planreb‘ert' ung
trAbAndG vom 04.10.2004 wurde der Neubau der B 198
ou w igh Bedarfsplan fir die Bundesfernstra3en als laufendes und fest
Wier s Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauf-
infden Vordringlichen Bedarf eingestuft. Damit wurde die gesetzliche
ﬁ lage fUr die Realisierung der OU Mirow geschaffen und der Bedarf fur
Vorhaben fiir die Planfeststellung gesetzlich festgestellt, § 1 Abs. 2
StrAbG. Der Bedarf fir das Vorhaben ergibt sich ferner aus der fir das
Vorhaben erstellten Verkehrsprognose. Zudem ergibt sich der Bedarf fur das
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Vorhaben auch aus weiteren verkehrlichen und verkehrspolitischen Zielen (s.
Kap. 2.4). Damit ist die Planrechtfertigung fir das Vorhaben gegeben.

2.3. Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdiltnisse mit ihren nega-

tiven Erscheinungsformen
Die vorhandene B 198 fihrt direkt durch den zentralen Stadtkern von Mirow.
Sie ist eine einbahnige StralBBe, die im Stadtbereich sehr kurvenreich ist. Der
Streckenverlauf ist durch eine Vielzahl von Knotenpunkten und Grundstiicks-
zufahrten gekennzeichnet.

Durch die hohe Kfz-Belegung und den konstanten Verkehrsfluss leidet die
Wohn- und Aufenthaltsqualitéat der Stadt. Die eigentliche Rolle des Zentrums
(Aufenthalt, Treffpunkt, Kommunikation, Erholung) verbunden mit der typi-
schen stadtebaulichen Struktur einer mecklenburgischen Kleinstadt ist stark
eingeschrankt. Die stadtebauliche Situation, enge Kurven und straBennahe
Bebauung steht im Widerspruch zur maf3gebenden Funktion einer Bundes-
straBBe. |hrer eigentlichen Funktion, der Verbindung von Ober- und Mittelzen-

tren kann sie nur bedingt gerecht werden.

Im Bereich des Zentrums befinden sich beidseitig Gehwege mit einer Breite
von ca. 1,5 m. Die daran anschlieBende Bebauung dient sowohl Wohn- als
auch Gewerbezwecken. Durch das Halten von Fahrzeugen bzw. das Abbie-
gen der Fahrzeuge in Grundstlicke wird der Verkehr auf der Bundesstral3e
mehr oder minder behindert.

Das hohe Schwerverkehrsaufkommen mit seinen negativen Begleiterschei-
nungen (Larm, Erschitterungen, Schadstoffaussto3 usw.) fUhrt im Bereich
der Ortsdurchfahrt zur Unvertraglichkeit mit der eigentlichen Rolle des Zent-

rums.

Die BundesstraBe B 198 weist in der Prognose (Prognose-Nullfall) ein
Gesamtverkehrsaufkommen von bis zu Kfz/24h im Stadtzentrum auf.
Der Schwerverkehrsanteil im Jahre wird mit bis zu Kfz/24h prog-
nostiziert.

Im Jahre betrug das Gesamtverkehrsaufkommen im Stadtzentrum bis

zZu Kfz/24h und der Schwerverkehr bis zu Kfz/24h.
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2.4. Verkehrliche und verkehrspolitische Planungsziele, Raumordnerische

Entwicklungsziele

Mirow liegt im Siiden des Bundeslandes Mecklenburg-Vorpommern im Land-
kreis Mecklenburgische Seenplatte. Mirow nimmt die Funktion eines Grund-
zentrums ein. GemaB Regionalem Raumordnungsprogramm Mecklenburgi-
sche Seenplatte liegt Mirow in einem Tourismusschwerpunkt- bzw. -ent-
wicklungsraum. Es sind viele Naturschutz-, Landschaftsschutz-, und Was-
serschutzgebiete vorhanden. Die wasserreiche Umgebung von Mirow zieht
viele Urlauber und Erholungssuchende an. Daher eignet sich dieses Gebiet
besonders fur den Fremdenverkehr.

Mit der Planung der Ortsumgehung Mirow soll das Verkehrsnetz so leis-
tungsfahig gestaltet werden, dass folgende Ziele voll erflllt werden kénnen:

- Verbindung der Mittel- und Unterzentren sowie der Tourismusgebiete
des Landes

- Verbesserung der Anbindung an die BAB A 19 und in sldliche Rich-
tung an die L 25

- Erhalt und Ausbau des StraBennetzes der Planungsregion Mecklen-
burgische Seenplatte

- angemessene verkehrliche Anbindungen von Tourismus- und Erho-

lungsgebieten
- Entlastung der Ortsdurchfahrt Mirow
- Verbesserung der Lebensqualitat fir die Mirower Blrger
- Beschleunigung des Transitverkehres der Ost - Westrichtung

Die Leichtigkeit und die Sicherheit des Verkehrs auf der B 198 werden sich

wesentlich verbessern.

Entsprechend ihrer Netzfunktion und Streckencharakteristik wird die Ortsum-
gehung Mirow als anbaufreie, einbahnige StraBe auBerhalb bebauter Gebie-
te mit maBBgebender Verbindungsfunktion eingestuft.

Ein Radweg entlang der geplanten Ortsumgehung ist nicht vorgesehen, da
ein ausreichendes Netz an Wanderwegen in diesem Gebiet vorhanden ist.
Das vorhandene Netz an Wirtschafts- und Wanderwegen wird im Zuge der
BaumaBnahme funktionsfahig an die neue Situation angepasst.
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Unterlage 1

2.5. Entwicklung der straf3enbaulichen Infrastruktur

Durch den Neubau der Ortsumgehung ist es mdéglich die verkehrlichen Defi-

zite abzubauen und den Anforderungen einer Bundesstral3e gerecht zu wer-

den.

Ein Bahnibergang wie er momentan am Ortseingang Mirow, aus Fahrtrich-

tung Neustrelitz kommend, vorhanden ist, ist nicht mehr erforderlich.

2.5.1. Auswertung der Untersuchungsergebnisse

Aus Tabelle 1 wird die Zunahme des Schwerverkehrsanteils an der Dauer-

zahlstelle Vietzen ersichtlich. Ermittelt wird dies mit Hilfe eines Vergleiches

der DTV/DTVsy-Werte der Jahre 2008 und

Monate DTV 2008 [Kfz/24h] [Kfz/24h] 2008 >
Gesamt Anteil SV | Gesamt | Anteil SV | Gesamt | Anteil SV
Januar 3.104 496
Februar 3.380 535
Marz 3.639 500
April 3.954 606
Mai 4.785 580
Juni 4.963 621
Juli 5.646 681
August 5.848 597
September | 4.795 676
Oktober 3.732 560
November | 3.422 562
Dezember | 3.727 479
Jan.-Dez. | 4.212 574

Tabelle 1: Zunahme Schwerverkehrsanteil Dauerzahlstelle Vietzen
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2.5.2. Prognosedaten

a) Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall (siehe Anlage 1, Bild 1.1) stellt die Belastungen in

auf dem derzeitigen Netz dar. Die Ortsdurchfahrt der B 198 ist tberlas-
tet. Dies gilt insbesondere fiir den Streckenabschnitt der B 198 zwischen den
Einmindungen der L 25 mit max. Kfz/24h im durchschnittlichen tagli-
chen Verkehr. In den Sommermonaten liegt die Verkehrsbelastung ca. 37 %
Uber dem DTV. Durch hohe Belastungen auf der Ortsdurchfahrt sind ohne
Ausbau Leistungsfahigkeitsprobleme an den Knotenpunkten zu erwarten. Die
Verkehrsbelastungen sind auch im Hinblick auf die Stérung anderer innerdrt-
licher Funktionen als kritisch zu bewerten. Es ist eine hohe Belastung der
Ortsdurchfahrt der B 198 besonders durch den Schwerverkehr (siehe
Anlage 1, Bild 1.2) mit einem max. DTVsy = Kfz/24h vorhanden. Damit
sind negative Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat und die Ortsvertraglich-
keit verbunden. Der Entlastung der Ortsdurchfahrt durch eine Ortsumgehung
kommt damit neben weiteren Effekten eine hohe Bedeutung zu.

b) Prognose-Planfall B 198 OU Mirow - Siidabschnitt

Im Prognose-Planfall B 198 OU Mirow - Sidabschnitt ist die Weiterflihrung
B 198 OU Mirow - Westabschnitt noch nicht realisiert. Das Analyse-
StraBennetz wird durch den Siidabschnitt der Ortsumgehung B 198 zwischen
dem Knoten L 25 Uber den Knoten und den Knoten Ost bis
zur Anbindung an die B 198/Ri. Neustrelitz erganzt. Der Knoten L 25 der
Ortsumgehung wird unter Berticksichtigung der aktuellen Richtlinien mit einer

Lichtsignalanlage ausgertstet.

In der Anlage 1, Bild 1.3 ist das Ergebnis der Netzberechnung ersichtlich. Die
Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der vorhandenen B 198
wird der gesamte Durchgangsverkehr der
B 198 wechselt auf die Ortsumgehung. Die Verkehrsbelastung durch den
Schwerverkehr (siehe Anlage 1, Bild 1.4)

reduziert.
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c) Prognose-Planfall B 198 OU Mirow ohne B 189n

Der Prognose-Planfall B 198 OU Mirow stellt das Analyse-StraBennetz nach
Fertigstellung der Ortsumgehung Mirow dar. Der Knoten L 25 der Ortsumge-
hung wird unter Berlcksichtigung der aktuellen Richtlinien mit einer Lichtsig-
nalanlage ausgerustet. Die Darstellung der Verkehrsbelastungen erfolgt in
Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6.

Die Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der vorhandenen
B 198 wird auf ca. 45 % reduziert und nahezu der gesamte Durchgangsver-
kehr der B 198 wechselt auf die Umgehungsstra3e. Die Verkehrsbelastung
durch den Schwerverkehr (siehe Anlage 1, Bild 1.6) im Zuge der Ortsdurch-
fahrt wird auf ca. 30 % reduziert. Auch die Quell- und Zielverkehre verlagern

sich zum Teil auf die Ortsumgehung.
d) Prognose-Planfall B 198 OU Mirow mit B 189n

Der Prognose-Planfall B 198 OU Mirow stellt das Analyse-StraBennetz nach
Fertigstellung der Ortsumgehung Mirow dar. Darliber hinaus wird in diesem
Planfall unterstellt, dass auch die StraBenverbindung der B 189n zwischen
Wittstock und Mirow realisiert ist. Die Darstellung der Verkehrsbelastungen
erfolgt in Anlage 1, Bilder 1.7 und 1.8.

Die Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der vorhandenen
B 198 wird auf in etwa 50 % reduziert und nahezu der gesamte Durchgangs-
verkehr der B 198 wechselt auf die Ortsumgehung. Die Verkehrsbelastung
durch den Schwerverkehr (siehe Anlage 1, Bild 1.8) im Zuge der Ortsdurch-
fahrt wird auf ca. 36 % reduziert. Auch die Quell- und Zielverkehre verlagern
sich zum Teil auf die Ortsumgehung. Weiterhin bringt die Neubauverbindung
B 189n auch eine Entlastung der L 25 sidlich der Ortsumgehung von Mirow

nach Schwarz mit sich. Der Verkehr reduziert sich dort auf ca. 45 %.

2.6. Verringerung bestehender Umweltbeeintrdchtigungen

Durch den Bau der Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt reduziert sich die Be-
lastung des HauptstraBennetzes in der Ortslage. Derzeit ist die Ortsdurch-
fahrt durch die hohen Larm- und Schadstoffimmissionen der Kraftfahrzeuge
belastet. Insbesondere der hohe Anteil des Schwerverkehrs flhrt zu starken
Erschitterungen und hohem Schadstoffausstof3. Der Larm- und Schadstoff-
ausstof3 wird durch Lichtsignalanlagen, Verkehrsstaus und dadurch bedingte
haufige Anfahr- und Abbremsvorgange zusatzlich erhéht.

“N14-
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Durch den Bau der Ortsumgehung kénnen die Leichtigkeit und die Sicherheit
des Verkehrs in der Ortslage Mirow nachhaltig verbessert und eine Ver-
kehrsberuhigung verbunden mit einem Rilckgang der L&m- und Ab-

gasimmissionen erzielt werden.

Die Belastung der Anwohner insbesondere in den Nachtstunden durch
Durchgangsverkehr wird erheblich verringert. Die Verkehrssicherheit fur die
motorisierten und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer im Stadtzentrum
von Mirow erhéht sich. Weiterhin ergeben sich fur die verkehrliche und stéad-

tebauliche Gestaltung neue Mdglichkeiten.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Im Rahmen der Vorplanung sind 4 Varianten untersucht worden, die Varian-
ten 1 bis 3a und als Untervariante zu 3a die Variante 3b. Finf weitere Achs-
varianten (Achse A 1 bis A 5) sind im Rahmen der Feintrassierung der ge-
wahlten Linie untersucht worden, mit dem Ziel, diese Linienfiihrung so um-
weltschonend wie irgend mdglich zu gestalten. Von der gewahlten Linie ab-
weichende, nachtraglich entwickelte neue Varianten gibt es im Hinblick auf
die zu berlcksichtigenden Flachennutzungen und Schutzgebiete nicht. In der
nachstehenden Betrachtung missen deshalb nur die Aussagen der Untersu-
chungen des Linienbestimmungsverfahrens beriicksichtigt werden.

3.1. Trassenbeschreibung der Varianten

3.1.1. Variantenvergleich der Vorplanung/Linienbestimmung
Die Vorplanung untersuchte 4 Varianten (Variante 1, 2, 3a und 3b). Im Zuge
dieser Planung wurden weitere Trassenvarianten geprift. Diese beinhalteten
neben der nérdlichen und sidlichen Umgehung der Ortslage auch die Flh-
rung der StraBe im Bestand. Eine nérdliche Umgehung der Ortslage Mirow
wurde wegen des vorhandenen Mirower Sees und der fehlenden Verknip-
fung verworfen. Im
Zuge der Erarbeitung der UVS wurden konfliktarme Bereiche ausgewiesen.
Anhand dieser Bereiche und unter Beachtung der derzeit gultigen Richtlinien
und anderer Fakioren wie Machbarkeit der Anschlisse, Larmschutz und

Wirtschaftlichkeit wurden vier Varianten erarbeitet.

a) Variante 1

Die Trasse der Variante 1 beginnt am Knotenpunkt mit der geplanten Net-
zerweiterung Wittstock - Mirow, quert den vorhandenen Bahndamm planfrei
und schwenkt dann in einem weiten Bogen in Richtung Osten. Dabei wird die
L 25 planfrei gekreuzt. Die L 25 wird Uberflhrt. AnschlieBend wird auf der lin-
ken Seite in einem Abstand von 30 bis 40 m ein Einzelgehoéft passiert. In der
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Nahe eines verfallenen Gehoftes erreicht die Trasse den vorhandenen
Bahndamm.

Die StraBentrasse wird bis zum Bahnhof Mirow parallel zur Bahnanlage ge-
fihrt, da perspektivisch die Nutzung der zurzeit stillgelegten Bahnstrecke
moglich sein kann. Sidlich der Bahnlinie und &stlich der Muritz-Havel-
WasserstraBe befindet sich eine Hausmulldeponie.

Die Muritz-Havel-WasserstraBe wird im Folgenden tberquert. AnschlieBend
tangiert die Trasse der Ortsumgehung die Flachen der Hausmudlldeponie. In
der Ortslage Mirow schwenkt die Trasse vom Bahndamm weg und wird in ei-
nem 350 m langen Trog gefihrt. Die quert diesen Trog.

Die Trasse verlasst die Ortslage Mirow und quert die angrenzenden Acker-
flachen. Der See Egelpohl wird stdlich passiert. Die Trasse wird am muniti-
onsbelasteten Waldstlick vorbeigefihrt und trifft anschlieBend auf die vor-
handene B 198.

b) Variante 2

Die Trasse der Variante 2 beginnt am Knotenpunkt mit der geplanten Net-
zerweiterung Wittstock - Mirow, quert den vorhandenen Bahndamm planfrei
und schwenkt dann in Richtung Stidosten. Die L 25 wird sudlicher als Varian-
te 1 gequert (Uberfiihrung der L 25). Die anschlieBende Niederung wird rela-
tiv geradlinig passiert, hierbei wurden groBe Bégen und Gegenbdgen tras-
siert. Das Feuchtgebiet wird dabei relativ zentral durchschnitten. Die Muritz-
Havel-WasserstraBe wird nérdlich der ,Hohen Bricke" Uberbrickt. Die Tras-
se verlauft stdlich des erschlossenen Gewerbegebietes und trifft nérdlich
des Klarwerkes auf die . Die wird Uber-
fOhrt.

Die Trasse verlauft in der Schneise zwischen der nérdlich gelegenen Bau-
stoffverwertung und der Klarschlamm- und Kunststoffdeponie und der stdlich
gelegenen Klaranlage und dem SchieBplatz. Die Hundeschule befindet sich
stdlich der Variante 2. Vor dem munitionsbelasteten Waldstilick schwenkt die
Achse nach Norden und wird mit einem Gegenbogen auf die vorhandene

B198 gefuhrt. Das Waldstlck wird nicht angeschnitten.

c) Variante 3a

Die Trasse der Variante 3a beginnt am Knotenpunkt mit der geplanten Net-
zerweiterung Wittstock - Mirow, quert den vorhandenen Bahndamm und
schwenkt dann in Richtung Stdosten, quert die L 25 sidlich von Variante 2
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und wird dann relativ dicht an der Ortslage Starsow vorbeigefihrt. Die Dis-
tanz zur Wohnbebauung betragt hier nur noch 60 bis 70 m. Anschlie3end
quert die Trasse die Niederung am sudlichen Ende, durchschneidet ein
Waldgebiet und Uberbrickt die Muritz-Havel-Wasserstra3e. Diese Brlcke be-
findet sich nérdlich der alten Bricke (,Hohe Brucke"). Die Trasse verlauft
stdlich des Gewerbegebietes und quert die . Im weiteren
Verlauf wird die Variante 3a auf den Ackerflachen sidlich des Hundeplatzes
und des SchieBplatzes geflhrt.

Das munitionsbelastete Waldstlick wird auf einer Lange von ca. 600 m
durchquert. Am sidlichen Waldrand wird der vorhandene Wald- und Wirt-
schaftsweg Uberfihrt. Nach Verlassen des Waldgebietes erreicht die Trasse
die vorhandene Bundesstrai3e B 198.

d) Variante 3b

Die Trasse der Variante 3b (Untervariante zu 3a) beginnt am Knotenpunkt
mit der geplanten Netzerweiterung Wittstock - Mirow, quert den vorhandenen
Bahndamm und schwenkt dann in Richtung Stidosten, quert die L 25 in etwa
wie die Variante 3a und wird dann relativ dicht an der Ortslage Starsow vor-
beigefiihrt. Die Distanz zur Wohnbebauung ist etwa 160 m (90 m gréBer als
bei Variante 3a). AnschlieBend quert die Trasse die Niederung am sudlichen
Ende, durchschneidet ein Waldgebiet und Uberbrickt die Mduritz-Havel-
WasserstraBe. Das neue Briickenbauwerk befindet sich sldlich der ,Hohen

Briicke". AnschlieBend ist der Trassenverlauf identisch mit der Variante 3a.

Querschnitte

Die Querschnittsgestaltung ist bei allen Varianten identisch. Der Querschnitt
wird geman RAS-Q mit einem RQ 10,5 mit

verbreiterten Randstreifen ausgefihrt.

Gestaltung der Knotenpunkte/Anbindung ins bestehende StraBennetz

Die Gestaltung der Knotenpunkte ist bei allen Varianten identisch. Die An-
bindung erfolgt an die L 25 mittels plangleicher Kreuzung und an die vorhan-
dene B 198 (dann L 25 Stadtanschluss Mirow) mittels plangleicher Einmun-
dung.

. Lediglich die
Lage dieser Anschlusspunkte variiert.
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Verkehrswirksamkeit und Reisezeiten

Nach verkehrsplanerischen Gesichtspunkten sind einerseits die Verkehrs-
wirksamkeit der Varianten und andererseits die zu erwartenden Reisezeiten
von Bedeutung. In Bezug auf die Verkehrswirksamkeit liegt eine Aktualisie-
rung der Verkehrsprognose 2030 mit Stand Oktober 2016 / Juni 2017
(SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH) vor. Diese enthalt in Anlage 18
die Verkehrsbelastungen der einzelnen Varianten aus der Vor- bzw. Linien-
planung differenziert nach Gesamtverkehr, Schwerverkehr und Guterverkehr.
Die Varianten 3a und 3b wurden dabei aufgrund des ahnlichen Streckenver-
laufs gemeinsam betrachtet. Im Ergebnis der Verkehrsprognose 2030 liegen
die prognostizierten Gesamtverkehrsbelastungen im DTV flr Variante 1 bei
10.190 Kfz/24h, fir Variante 2 bei 9.920 Kfz/24h sowie flr die Varianten 3a
und 3b bei 8.940 Kfz/24h. Die Variante 1 weist damit die héchste Verkehrs-
wirksamkeit auf, dicht gefolgt von Variante 2. Geringfligig schlechter stellen
sich die beiden Varianten 3a und 3b aufgrund der gréBeren Streckenlange
dar. Allerdings findet auch bei den Varianten 3a und 3b eine Verlagerung von
nahezu des gesamten Durchgangsverkehrs der vorhandenen Ortsdurchfahrt
auf die Ortsumgehung statt. Lediglich die Durchgangsverkehre der L 25,
MSE 18 (MST 3) und MSE 20 (MST 5) verbleiben im Stadtgebiet. Die héhere
Verkehrswirksamkeit der Varianten 1 und 2 gegenlber den Varianten 3a und
3b resultiert vorwiegend aus dem hdheren Anteil an Quell- und Zielverkehren
sowie Binnenverkehren, die sich aufgrund der ortndheren Linienfihrungen

auf die Ortsumgehung Mirow verlagern.

Im Hinblick auf die Reisezeiten stellt sich ebenfalls die Variante 1 als am
gunstigsten dar. Dies begrindet sich aus der kirzeren Trassenlange dieser
Variante, die gleichzeitig auch die geringsten Reisezeiten erwarten lasst.
Hinsichtlich der Varianten 2, 3a und 3b ist lediglich ein geringer Unterschied
bei den zu erwartenden Reisezeiten zu verzeichnen. Obwohl die Trassen-
lange der Variante 2 um rund 850 m klrzer ist, muss aber berlcksichtigt
werden, dass diese Variante im Vergleich zu den beiden etwa gleichlangen
Varianten 3a und 3b friher wieder in die vorhandene B 198 einschwenkt. Bis
zum Erreichen des Bauendes der Varianten 3a und 3b missen daher noch
ca. 600 m Strecke auf der heutigen B 198 zurilickgelegt werden, wodurch
sich der erzielte Zeitvorteil fast vollstandig wieder aufbraucht.

Im Ergebnis stellt die Variante 1 aufgrund der gréBten Verkehrswirksamkeit
und der héheren Reisezeiten im Vergleich zu den Varianten 2, 3a und 3b die

-N19-
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Vorzugsvariante aus verkehrlicher Sicht dar. Die Variante 2 ist gegenlber
den Varianten 3a und 3b aufgrund der héheren Verkehrswirksamkeit etwas

besser zu bewerten.
Baukosten und Wirtschaftlichkeit

Die Ermittlung der Baukosten als Grundlage fiir den Vergleich der Wirtschaft-
lichkeit der vier Varianten erfolgte im Rahmen der Vor- bzw. Linienplanung.
Im Ergebnis resultieren aus Variante 1 die mit Abstand héchsten Baukosten.
Hinsichtlich der Variante 2, 3a und 3b sind trotz der kirzeren Streckenlange
der Variante 2 keine mafgeblichen Unterschiede hinsichtlich der Baukosten
zu erwarten. Bei Variante 2 ergeben sich durch die nérdlichere Querung des
Niederungsgebietes der Muritz-Havel-Wasserstral3e, die in diesem Bereich
ein FlieBgewasser naturlichen Ursprungs mit entsprechenden weitrdumigen
Uferausbildungen darstellt, teilweise noch unginstigere Baugrundbedingun-
gen gegenuber den beiden Varianten 3a und 3b. Weiterhin ist festzustellen,
dass mit der Trassenflhrung der Variante 2 das Einzelgehdft ,Hohe Briicke"
komplett von Mirow abgeschnitten wird und nur mittels eines zusétzlichen

Briickenbauwerkes erreichbar bleibt.

Durch die Trassenfuhrungen der Varianten 1 und 2 werden Deponieflachen
gequert, dessen AusmafBe und Schadstoffgehalt nur abgeschatzt werden
kénnen. Diese sind bei Variante 1 die Hausmdilldeponie und bei Variante 2
die Klarschlamm- und Kunststoffdeponie. Die vorhandene Hausmdilldeponie
fihrt grundsatzlich zu einem erheblichen Kostenrisiko bei der Variante 1. Die
von der Variante 2 gequerte Klarschlamm- und Kunststoffdeponie ist eine
oberirdische Ablagerung von Klarschlamm und Kunststoffen. Dabei wird eine
zumindest teilweise Beraumung und Beseitigung der schadstoffbelasteten
Flachen erforderlich. Die Belastung des Bodens sowie die mdgliche Bindung

des Klarschlammes mit Wasser sind nicht ndher bekannt.

Im Ergebnis des wirtschaftlichen Vergleichs stellt sich Variante 1 aufgrund
der héheren Baukosten und dem aus der Hausmulldeponie resultierendem
erheblichen Kostenrisiko als die unglnstigste Variante dar. Die Variante 2 ist
trotz &hnlicher Baukosten im Vergleich zu den Varianten 3a und 3b wegen
dem ebenfalls bestehenden Kostenrisiko aufgrund der Klarschlamm- und
Kunststoffdeponie etwas schlechter zu bewerten. Hinsichtlich der Baukosten
stellen demnach die Varianten 3a und 3b die Vorzugsvarianten dar.
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Umweltvertraglichkeit

Im Vergleich der Linien stellen sich die Varianten 1 und 3b als Vorzugsvari-
anten dar. Beide Varianten fiihren in der Summe zu deutlich geringeren Um-
weltauswirkungen als die Varianten 2 und 3a, wobei letztere die mit Abstand
héchsten Umweltauswirkungen besitzt (vgl. Umweltvertraglichkeitsstudie OU
Mirow; Inros Lackner AG; 2005, Aktualisierung 2009 sowie Plausibilitatspri-
fung zur Umweltvertraglichkeitsstudie; Inros Lackner AG, 2017).

Die Vorzugsvariante fir das Schutzgut Mensch ist die Variante 2 mit nur ge-

ringen Auswirkungen durch Larm und Luftschadstoffe. Bei den Varianten 3a
und 3b sind im Bereich trassennaher Wohnnutzungen im Bereich Starsow
und Hohe Bricke Orientierungswert- und Grenzwertlberschreitungen zu er-
warten. Hinsichtlich der Erholungsfunktion fuhrt ebenfalls die Variante 2 zu
den geringsten Auswirkungen, die Varianten 1, 3a und 3b zu Auswirkungen
hoher Erheblichkeit. Als nachteiligste und umweltunvertraglichste Linie wird
die Variante 1 eingeschatzt, die aufgrund ihres stadtnahen Verlaufs eine nur
begrenzte Funktion als Ortsumgehung besitzt (Planungsziel Entlastung der
Mirower Innenstadt). Auch nach aktueller Uberpriifung anhand der heutigen
Bestandssituation ist die Variante 2 als Vorzugslésung zu bewerten.

Als Vorzugslésung fir das Schutzgut Pflanzen wird Variante 3b eingestuft,

da sie Auswirkungen auf die Konfliktbereiche K 1 und K 4 vollstandig meidet
und den Konfliktbereich K 3 an einer sehr schmalen Stelle quert. Die nachst-
folgende Variante 3a besitzt indirekte Auswirkungen auf den Konfliktbereich
K 3, ist aber deutlich vertraglicher zu bewerten als die Linien 1 und 2. Dabei
haben die aktuellen Anderungen in der Biotopausstattung dazu gefiihrt, die
Variante 1 mit der ehemals als schlechteste Linie eingestuften Variante 2

gleichzusetzen.

Der Vergleich der Varianten beim Schutzgut Tiere bezieht sich auf die zu er-

wartenden Auswirkungen in den Konfliktbereichen und speziell fir jede Tier-
gruppe, dabei insb. hinsichtlich geschitzter und gefahrdeter Arten. Da sie le-
diglich den Konfliktbereich K 3 im Bereich der Querung der Mdritz-Havel-
WasserstralBe beeintrachtigt, die bei allen Varianten notwendig ist stellt die
Variante 3b auch hier die Vorzugslinie dar. Die nachstglinstigste Variante 3a
nimmt zuséatzlich Flachen des Konfliktbereiches K 4 in Anspruch. Noch deut-
lich héhere Inanspruchnahmen sind in diesem Bereich durch die Variante 2
verbunden. Variante 1 wird als unginstigste Linie, auch nach aktueller Plau-
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sibilitatsprifung und der Auswirkungen auf Fledermause und Reptilien be-

wertet.

Die Vorzugslésung fur das Schutzgut Boden stellt die Variante 1 dar, die mit

Ausnahme der Querung der Muritz-Havel-WasserstraBBe ausschlieBlich Bo-
den mit Uberwiegend geringer Wertigkeit in Anspruch nimmt. Die anderen
Varianten besitzen deutlich nachteiligere Auswirkungen auf natirliche Béden,
wobei die urspriingliche Inanspruchnahme von Dinenstandorten durch die
Varianten 3a und 3b nach aktueller Plausibilitatsprifung nicht mehr bestétigt
werden konnte, sodass die drei Linien aktuell als gleichrangig eingestuft wer-
den.

Nur geringe Unterschiede der Varianten treten beim Schutzgut Wasser auf.

Auch hier ist die Variante 1 mit dem stadtnahen Verlauf als vertraglichste Li-
nie zu beurteilen. Einen Gleichrang besitzen die Varianten 2 und 3b, die im
Vergleich untereinander aufgrund héherer Auswirkungen auf das Grundwas-
ser (Variante 3b) bzw. auf Oberflachengewasser (Variante 2) ahnlich bewer-
tet werden. Die schlechteste Linie mit den hdchsten Auswirkungen auf
Grund- und Oberflachenwasser stellt die Linie 3a dar.

Die Variante 2 fihrt in Bezug auf das Schutzgut Klima / Luft nur zu geringen

Auswirkungen auf klimatische und lufthygienische Funktionsbereiche. Auf-
grund des deutlich gréBeren Umfangs dieser Auswirkungen durch die Varian-
ten 3a und 3b werden diese Linien schlechter bewertet als die Linie 2. Die
ungunstigste Bewertung erhalt die Variante 1 aufgrund ihrer siedlungsnahen
Lage und entsprechender Wirkungen auf das Stadtklima.

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft erweist sich Variante 1 aufgrund der

geringen Zerschneidung und Uberpragung von Teilrdumen als Vorzugslé-
sung. Variante 2 fahrt zu hohen Auswirkungen auf den Landschaftsraum
nérdlich und &stlich von Starsow. Die schlechtesten Bewertungen aufgrund
der relativ groBen Neuzerschneidung unzerschnittener Raume erhalten die
Variante 3a und 3b.

Beim Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter werden keine Baudenkmale

berthrt und daher nur die Auswirkungen auf Bodendenkmale berlcksichtigt.
Die Variante 1 stellt dabei die Vorzugslésung dar. Die nachstglinstige Linie
ist Variante 3b, die ein weiteres nachgewiesenes Bodendenkmal Uberbaut.
Mit den Varianten 3a und 2 werden sowohl noch mehr nachgewiesene als
auch vermutete Bodendenkmalbereiche lberbaut. Nach der Anderung der
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Systematisierung der Bodendenkmalflachen im Land durch das zustandige
Landesamt werden die Auswirkungen der Linien 3a und 3b gleichgesetzt und
die Variante 2 aufgrund der Inanspruchnahme eines weiteren Denkmalberei-

ches als schlechteste Losung beurteilt.

In der endgultigen Bewertung der einzelnen Varianten sind alle Schutzguter
zu betrachten. Dabei flieBt die Flacheninanspruchnahme der Varianten nicht
quantitativ sondern qualitativ Uber die einzelnen Schutzguter in die Betrach-
tung und Bewertung im Rahmen der UVS ein. Dementsprechend wird der

reine Flachenverbrauch der Wertigkeit der Schutzgiter untergeordnet.

Im Ergebnis der Abwéagung stellen sich die Varianten 1 und 3b in der UVS
als umweltvertraglichste Varianten dar. Unter Berlcksichtigung der besonde-
ren Gewichtung der Schutzgulter Pflanzen, Tiere und Mensch ist die Variante

3b dabei als umweltfachliche Vorzugsvariante zu beurteilen.

Auf Grundlage der derzeitigen Bestandssituation und aktueller Kartierdaten
stellen sich nun die Varianten 2 und 3b als Vorzugslésungen dar, wobei die
Variante 3b erneut auf Rang 1 zu setzen ist. Auch in diesem Fall fUhrt die Be-
ricksichtigung der Gewichtung der Schutzgiter Pflanzen, Tiere und Mensch

zum Vorrang der Variante 3b vor der Variante 2.

3.2. Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersu-

chungsraum
Das Plangebiet gehért entsprechend der Naturrdumlichen Gliederung des
Landes Mecklenburg-Vorpommern zur Landschaftszone ,Hohenrticken und
Seenplatte”, (GUTACHTLICHER LANDSCHAFTSRAHMENPLAN, 1997). In-
nerhalb dieser Landschaftszone liegt das Plangebiet in der GrofBlandschaft

.Neustrelitzer Kleinseenland®.

Das Relief des Plangebietes ist hauptsachlich durch pleistozane Einflisse
der Weichselkaltzeit gepragt. Verbreitet sind Bildungen der Becken als Be-
ckensande, 6stlich der Miritz-Havel-WasserstraBe treten kleinflachig Bildun-
gen der Hochflachen als Sand Uber Geschiebelehm bzw. -mergel und am
Ostrand des Plangebietes Flugsandbildungen als Dinensande auf. Holozane
Moorbildungen sind beidseitig der Muritz-Havel-Wasserstra3e weit verbreitet
und dehnen sich in westliche Richtung bis in die Starsowniederung aus.

Das Relief ist mit Ausnahme im Bereich des Ostufers der Mdritz-Havel-
WasserstraBe relativ unbewegt. Die MUritz-Havel-WasserstraB3e als gréBere
WasserstraBe mit breitem Gewasserbett und den sich beidseitig erstrecken-
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den Waldgebieten bestimmen zusammen mit dem grof3en zusammenhan-

genden Waldgebiet bei Planungsende das Landschaftsbild.

Das Klima im Plangebiet ist weitestgehend kontinental beeinflusst. In diesem
Landschaftsraum pragt das Relief besonders die Ausbildung des Mesokli-
mas. Die Oberflachengewédsser und das hoch anstehende Grundwasser im
Bereich der Talsysteme und Becken haben eine erhdhte Verdunstung zur
Folge. Deshalb sind die Julitemperaturen etwas niedriger, Frihfréste setzen
spater ein und es kommt haufiger zu Nebelbildungen. Das Jahresmittel der
Lufttemperatur innerhalb des Plangebiets betragt 7,9 bis 8,1°C, die mittlere
jahrliche Niederschlagsmenge 550-575 mm.

Der Uberwiegende Teil des Plangebiets wird von Acker- und Griinlandfla-
chen, Waldern, samt ruderalisierten Sandmagerrasen bzw. Regenerations-
flachen eingenommen. Weiterhin kommen, auBBer Verkehrs- und verschiede-
nen Siedlungsflachen kleinere Gehdlzstrukturen relativ haufig vor. Gewasser
und Feuchtgebiete sind im Untersuchungsraum selten. AuBer der Mdritz-
Havel-WasserstraBBe, dem Grabensystem im Grinland nordéstlich von Star-
sow und der Uferzone des Schulzensees, kommen nur ein Soll und verein-
zelte kleinflachige Feuchtgeblsche, Réhrichte, GroBseggenriede und Stau-

denfluren vor.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Muritz-Seen-Park“ erstreckt sich im Planungs-
raum von der L 25 bis Ostlich der Miritz-Havel-WasserstraBe. Ein Wander-
weg von Mirow durch das Waldgebiet ,Schweinsbriicker Tannen® bildet die

Grenze im Osten.

3.3. Gewdhlte Linie
Die Variante 1 stellt zwar aus verkehrlicher Sicht die glinstigste Linienflihrung
dar, ist aber auch hinsichtlich der wirtschaftlichen Belange und der Umwelt-
vertraglichkeit als schlechteste Variante zu bewerten. Die Variante 2 hat im
Vergleich zu den Varianten 3a und 3b geringfligige Vorteile in Bezug auf die
Verkehrswirksamkeit, ist gleichzeitig aber auch etwas schlechter hinsichtlich
der Baukosten zu bewerten. Dementsprechend sind die drei Varianten 2, 3a
und 3b im Ergebnis des verkehrlichen und wirtschaftlichen Vergleiches als
gleichrangig anzusehen. Die Variante 3b ist hinsichtlich der Umweltvertrag-
lichkeit die Vorzugsvariante, gefolgt von den Varianten 2 und 3a. Im Ergebnis
der Gesamtbeurteilung der vier Varianten ist daher auch die Variante 3b als

Vorzugsvariante zu betrachten.
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3.4. Feintrassierung der gewdhlten Linie im Zuge der Entwurfsbearbei-

tung
Nach Einpassung der linienbestimmten Variante der Vorplanung in die nun
vorliegende Vermessung ergaben sich Veranderungen im Hinblick auf ver-
kehrsplanerische, landschaftsplanerische sowie larmschutztechnische Ge-
sichtspunkte. Es ergaben sich in Anlehnung an die gewahlte Linie
(Variante 3b) 5 Achsvarianten (A 1 bis A 5).

Aufgrund

wurde die gewahlte Linie am Bauanfang bis zum Kno-
ten L 25 verklrzt. Somit wird ein verkehrswirksamer Abschnitt hergestellt.
Der Knoten L 25 wurde wegen der geplanten Weiterfihrung der Ortsumge-
hung mit dem Westabschnitt komplett geplant. Dies erméglicht die Erreich-
barkeit des Westabschnittes wahrend der Bauzeit desselben ohne Beein-
trachtigung des Verkehrs und zusétzliche Eingriffe in die dann fertig gestell-
ten Verkehrswege.

Als Ziele der untersuchten Achsvarianten wurden festgelegt:

- keine bzw. geringe Beeintrachtigung des geschltzten Biotopes
MST 16574 - Naturnahes Feldgehélz

- ausreichend Abstand zur Ortslage Starsow ohne Larmschutzmal3-

nahmen

- ausreichend Abstand zum Gewerbegebiet ohne L&rmschutzmal3-

nahmen

- gute Kreuzungsbedingungen/-winkel fir das Ingenieurbauwerk an der

Muritz-Havel-WasserstraBe und den Knotenpunkt mit der KreisstralBe

3.4.1. Verbale Beschreibung des Verlaufes sowie Abwigung von po-

sitiven und negativen Faktoren

a) Variante 3b

Beginnend an der LandesstraBe L 25 durchquert diese Variante die Star-
sowniederung. Im Hinblick auf die Larmbel&stigung fir die Burger von Star-
sow ist der Abstand zur Ortslage Starsow als ausreichend zu bewerten.

LarmschutzmafBnahmen sind nicht erforderlich.
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Im weiteren Verlauf wird ein geschitztes Biotop MST 16574 - Naturnahes
Feldgehdlz fast mittig durchschnitten. Die Querung der Miritz-Havel-
WasserstraBe erfolgt unglnstig im Radius, ebenso die Querung der Kreis-
stralBe in sehr unglnstigem Kreuzungswinkel.

Im Bereich des Gewerbegebietes (Hundeschule) liegt die Achse zu dicht, so
dass mit starken Beeintrachtigungen dieser Bebauung zu rechnen ist.

Die Radienfolge (750m auf 350m) im weiteren Verlauf zum Anschluss an die
vorhandene B 198 entspricht nicht dem guten Bereich gemal RAS-L Bild 4

Der gesamte Verlauf ist gepragt durch viele Richtungswechsel mit relativ
kleinen Radien ohne gerade Abschnitte.

positiv: - kein Larmschutz zum Ort Starsow notwendig
negativ: - Feldgehdlz wird durchschnitten mit Funktionsverlust
- Querung Muritz-Havel-WasserstraBe im Bogen

- Kreuzung m. unguinstigem Kreu-

zungswinkel
- Radienfolge nicht immer im guten Bereich

- zu nahe an Gewerbebebauung
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b) Al

Von der L 25 kommend schwenkt diese Achse in stdwestliche Richtung ab
und bedingt somit nur eine Teilinanspruchnahme von Flachen des geschitz-
ten Biotopes MST 16574 - Naturnahes Feldgehdlz.

Der Abstand zum Ort Starsow bleibt dabei im unkritischen Bereich ohne

LarmschutzmafBnahmen.

Im weiteren Verlauf Uber die Miritz-Havel-WasserstraBe bis zum Knoten mit
der beschreibt die Achse eine ca. 1,5 km lange Gerade. Die
Kreuzungsbedingungen mit der Kreis- und der Muritz-Havel-Wasserstral3e
sind somit sehr gunstig.

Die Radienfolge liegt generell im guten Bereich gemaB RAS-L Bild 4
, der Anschluss an die Vor-
handene B 198 erfolgt annahernd wie in der Vorplanung.

positiv: - kein Larmschutz zum Ort Starsow notwendig

- Kreuzung der Muritz-Havel-WasserstraBe in einer
Geraden

- sehr glnstige Kreuzungswinkel Mritz-Havel-
WasserstralRe und

- ausreichend Abstand zum Gewerbegebiet
- Radienfolge immer im guten Bereich

negativ: - Teilinanspruchnahme von Flachen des
geschuitzten Biotopes MST 16574 -
Naturnahes Feldgehélz

c) A2

Der Verlauf bis kurz vor dem Knoten mit der ist mit der
Achse A 1 vergleichbar. Die Bedingungen im Bereich Starsow und des ge-
schitztes Biotopes MST 16574 - Naturnahes Feldgehdlz sind gleich.

Die Zwischengerade ist im gesamten mit 1,4 km etwas kirzer. Im Bereich
der Hundeschule schwenkt die Achse A 2 zugig auf die Vorplanungsachse
und deckt sich mit deren Verlauf bis zum Anschluss an die vorhandene
B 198.
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Die Radienfolge entsprechend RAS-L Bild 4
liegt hinter dem Knoten mit der teilwei-
se auBerhalb des guten Bereiches (vgl. Variante 3b).

positiv: - kein Larmschutz zum Ort Starsow notwendig

- Kreuzungen mit Mritz-Havel-Wasserstraf3e und
in einer Geraden und sehr glnsti-
gen Kreuzungswinkeln

- ausreichend Abstand zum Gewerbegebiet
negativ: - Teilinanspruchnahme von Flachen des
geschuitzten Biotopes MST 16574 -
Naturnahes Feldgehdlz
- Radienfolge teilweise auBerhalb guten Bereiches

d A3

Von der L 25 kommend schwenkt diese Achse relativ weit in sidwestliche
Richtung ab und fuhrt an dem ,geschutzten Biotop MST 16574 - Naturnahes
Feldgehdlz* vorbei.

Der Abstand zum Ort Starsow verkleinert sich hingegen auf ein kritisches

MaB. LarmschutzmaBnahmen waren notwendig.
Der weitere Verlauf deckt sich mit der Achse A 1.

positiv: - Kreuzung mit Mdritz-Havel-WasserstraBe in einer

Geraden

- sehr glnstige Kreuzungswinkel Mritz-Havel-
Wasserstral3e und

- keine Inanspruchnahme des naturnahen

Feldgehblzes
- ausreichend Abstand zum Gewerbegebiet
negativ: - LarmschutzmaBnahmen Bereich Starsow notwendig

e) A4

Von der L 25 kommend nimmt diese Achse den gleichen Verlauf wie Achse
A 3. Der weitere Verlauf wird im Gegensatz zur Achse A 3 Uberwiegend
durch Bbgen gekennzeichnet mit einer kurzen Zwischengerade im Bau-
werksbereich der Querung der MUritz-Havel-WasserstraB3e.
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Nach dem Knoten mit der KreisstraR3e ist der Verlauf dieser
Achse identisch mit den Achsen A 1 und A 3.

positiv: - sehr gunstige Kreuzungswinkel Mritz-Havel-
WasserstrafB3e und

- keine Inanspruchnahme des naturnahen

Feldgehdlzes
- ausreichend Abstand zum Gewerbegebiet
negativ: - LarmschutzmaBnahmen Bereich Starsow notwendig

fy AS

Die Achse A 5 nimmt im Bereich Starsow und des geschitzten Biotopes
MST 16574 - Naturnahes Feldgehdlz den gleichen Verlauf der Achsen A 1
und A 3. Der weitere Verlauf wird im Gegensatz zur Achse A 1 Uberwiegend
durch BOgen gekennzeichnet mit einer kurzen Zwischengerade im Bau-
werksbereich MUritz-Havel-WasserstraBe (wie Achse A 3).

Nach dem Knoten mit der KreisstralBe ist der Verlauf dieser
Achse identisch mit den Achsen A 1 und A 3.

positiv: - sehr gunstige Kreuzungswinkel Mritz-Havel-
WasserstraB3e und

- ausreichend Abstand zum Gewerbegebiet
- keine LarmschutzmaBnahmen im Bereich Starsow
negativ: - Teilinanspruchnahme von Flachen des
geschuitzten Biotopes MST 16574 -
Naturnahes Feldgehélz

Zusammenfassungq

In Auswertung der aufgeflihrten Fakten sind die Achsen A 1 und A 5 zu favo-
risieren. Die beiden Achsen unterscheiden sich darin, dass die Achse A 1
zwischen den Zwangspunkten Gewerbegebiet mit Hundeschule und dem ge-
schitzten Biotop MST 16574 - Naturnahes Feldgehélz in einer ca. 1,5 km
langen Geraden verlauft. Die Achse A 5 verlauft in diesem Abschnitt in
wechselnden Bdgen mit einer kurzen Zwischengerade am Bauwerk Uber die

M(ritz-Havel-Wasserstral3e.
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3.4.2. Querschnitte
Die Querschnittsgestaltung ist bei allen Varianten identisch. Der Neubau der
gesamten Baustrecke erfolgt mit einem RQ 10,5 mit verbreiterten Randstrei-

fen

3.4.3. Gestaltung der Knotenpunkte/Anbindung ins bestehende Stra-

Bennetz

Die Gestaltung der Knotenpunkte ist bei allen Varianten identisch. Die L 25
und die werden mittels plangleicher Kreuzung angebunden.
Die Anbindung an die vorhandene B 198 (dann L 25 Stadtanschluss Mirow)
erfolgt mittels plangleicher Einmindung. Die Knotenpunkte werden gemaf
RAS-K 1 ausgebildet. Der Knotenpunkt mit der
L 25 wird mit einer LSA ausgeristet. Die Lage dieser Anschlusspunkte ist bei
allen Varianten identisch. Der Ausbau erfolgt jeweils mit Tropfen in den un-
tergeordneten Knotenpunktarmen. Weitere Knotenpunkte liegen nicht vor.

3.4.4. Trassierung im Grund- und Aufriss
Die Parameter der Trassen wurden entsprechend der festgelegten Entwurfs-
geschwindigkeit (Ve = 80 km/h) ausgewéhlt.

Die Konstruktion der Gradiente folgt zum einen den technischen Richtlinien,
zum anderen jedoch auch der Forderung nach einheitlichen Langsneigungen

von 1,0 % in Bauwerksbereichen.

3.4.5. Gewihlte Achse
Nach Abwéagung der Vor- und Nachteile wird die Achse A 1 gewahlt.

3.5. Zusammenfassung des Variantenvergleiches der gewdhlten Linie (Va-

riante 3b) und der gewdhlten Achse (Achse A 1)
Im Bild 1 sind die gewabhlte Linie (Variante 3b) und die gewahlte Achse (Ach-
se A 1) vergleichend dargestellt.
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—— Variante 3b
Achse A 1

.
5
g
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Bild 1: Darstellung Variante 3b und Achse A 1

Die Vorplanungsachse wurde auf der Grundlage von Karten im MaBstab
1 : 5000 erstellt und birgt somit gewisse Ungenauigkeiten im Hinblick auf die
vorhandenen Abstandsparameter (Abstand zur OL Starsow, zur Hundeschu-
le und zum Einzelgehéft ,Hohe Bricke®) und Einbauten sowie der exakten
Lagebestimmung von GroB- und Kleingriin (hier besonders Biotop MST
16574 - Naturnahes Feldgehdlz).

In Bezug auf den Querungsbereich der Miritz-Havel-WasserstraBBe wurde in
der Vorplanung besonders bei der Variante 3b mit einem ungtinstigen Kreu-
zungswinkel gearbeitet. Dies gilt analog auch fur die Querung der Kreisstra-
Be MSE 20 (MST 5). Die Linienfihrung weist in weiten Bereichen eine gro3e
Kurvigkeit auf und wirkt unruhig, was im weiteren Verlauf der B 198 in Rich-
tung Neustrelitz und auch in Richtung Vipperow nicht der Fall ist.

Die vorliegenden Trassierungsparameter ergaben eine Strecke, die durch die
Wahl der relativ kleinen Entwurfsradien zu groBen Querneigungen und auch
durch die Richtungswechsel der Radien zu Querneigungswechseln gefihrt
hat. Genauere Aussagen waren jedoch erst nach Bereitstellung der Ent-
wurfsvermessung Uberprifbar. Dieses Anndhern an Grenzwerte der Richtli-
nien fOhrt zu kostenintensiven Querschnitten und bereitet technologisch gré-

“N 31 -
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Bere Probleme. Die Trassierungsparameter waren auch nicht immer im opti-
malen Bereich und wurden deshalb angepasst.

Mit der A 1 wurden Lésungen beibehalten aber auch Schwachstel-
len/Konflikte beseitigt. So wurde der Abstand zur OL Starsow bei einer
gleichzeitigen Vermeidung der weitrdumigen Inanspruchnahme bzw. Zer-
schneidung des Biotops MST 16574 - Naturnahes Feldgehdlz beibehalten.
Mit der Begradigung des Abschnittes nach der Querung des Biotopes wur-
den ein guter Kreuzungswinkel fir das Bauwerk Uber die Miritz-Havel-
WasserstraBe, die Méglichkeit des Uberholens sowie ein guter Kreuzungs-
winkel fir die Kreuzung mit der geschaffen. Diese Gerade
hat auBBerdem eine Erh6hung der Abstande zum Einzelgehdft ,Hohe Brucke®,
zum Gewerbegebiet und zur Hundeschule/SchieBBplatz zur Folge. Die oben
angefihrten Querneigungswechsel entfallen auch mit der Begradigung.

Die Wahl der Gradientenparameter wurde sorgféltig im Hinblick auf eine kos-
tenglnstige Gesamtlésung gewahlt. So wurde auch in einem Variantenver-
gleich die Tangentenneigung optimiert und an die 6rtlichen Gegebenheiten
angepasst. Bedingt durch die Forderung von einer Langsneigung 1,0 % im
Bauwerksbereich Uber die Muritz-Havel-WasserstraB3e ergab sich eine An-
passung gegentber der Vorplanungslésung. Eine Anpassung war ebenfalls
im Bereich des Querneigungswechsels am Bauende zur Erzielung einer
funktionsféahigen Entwasserung der Fahrbahnflache erforderlich. Die weiteren
Optimierungen beruhen auf ein Anpassen an das Gelande.
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4. Technische Gestaltung der Baumanahme
4.1. Trassierung

4.1.1. Planungsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

B 198

Gemaly ,Richtlinie flr die integrierte Netzgestaltung® (RIN) Iasst sich die
B 198 in die StraBenkategorie LS Il (Landstral3e, Gberregionale Verbindungs-
funktion) einordnen. Dieser Strallenkategorie ist gemaR ,Richtlinien fir die
Anlage von LandstralRen® (RAL 2012) die Entwurfsklasse EKL 2 zugeordnet.
Unter Berucksichtigung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens und der
Baulasttragerkosten sowie der vorhandenen Streckencharakteristik der
B 198 erfolgt die Einstufung in die niederrangige Entwurfsklasse EKL 3. Die
Grenz- und Richtwerte fur die EKL 3 werden im Folgenden beschrieben. Als

Planungsgeschwindigkeit gemani RAL, Tabelle 9 sind 90 km/h anzuwenden.

Die Werte fur die Querneigungen der freien Strecke in Kreisbdgen wurden
entsprechend der RAL gewahlt (Tabelle 2). - enifalli -

Radius zugehdrige
[m] Querneigung [%]
600 5,0

1.100 2,5
500 5,5
450 6,0
750 4,0

Tabelle 2: Querneigung in Kreisbdgen geman Bild 24 der RAL

Da sich am Bauanfang der Knoten L 25 im Kreisbogen mit einem Radius
R = 600 m befindet, wird die Querneigung abweichend von Tabelle 2 mit
2,5 % angelegt. Dies entspricht der gestrichelten Linie aus Bild 24 der RAL,
welche bei plangleichen Knotenpunkten mit V,u = 70 km/h anzuwenden ist.
Durch diese Abminderung der Querneigung wird erreicht, dass die Langsnei-
gungen in den Anschlussbereichen der untergeordneten Knotenpunktarme
nicht zu groB und damit Einschrankungen im Fahrkomfort und in der Sicht
provoziert werden. - entféllt -

-N 33 -
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Da sich der Knoten MSE 20 (MST 5) im Bereich des Ubergangs von einer
Geraden in einen Kreisbogen befindet wurde zur Erzielung einer gleichblei-
benden Querneigung von 2,5 % im Knotenpunktsbereich der Verwindungs-
bereich auf 60 m beschrankt und zum Klothoidenende hin verlagert.

Im EinmUndungsbereich des Stadtanschlusses Knoten Ost (hier R = 750 m)
wird auf eine Verringerung der Querneigung verzichtet, da hier kein schnelles
geradliniges Uberfahren wie bei einer Kreuzung méglich ist und die Sichtver-
haltnisse in allen Knotenpunktarmen durch die Dammlage nicht einge-
schrankt sind.

SOLL SOLL
Trassierungselement IST
(RAS-L) (RAL)
Kurvenmindestradius
250 300 450
min R [m]
Mindestlange des Kreisbogens
45 50 121,471
min L [m]
Klothoidenmindestparameter
80 100 170
min A [m]
Héchstlangsneigun
gsneigung 6 6,5 1.2
max s [%]
Kuppenmindesthalbmesser
4.400 5.000 10.300
min Hx[m]
Wannenmindesthalbmesser
1.300 3.000 8.800
min Hw [M]
Tangentenmindestlange
80 70 96,8
min T [m]
maximale Geradenlange
1.600 1.500 1.548,301
max L [m]

Tabelle 3: Trassierungsparameter B 198

Die Tabelle 3 zeigt einen Vergleich der vorhandenen mit den geforderten
Trassierungsparametern. Die Trassierungsgrenzwerte der RAS-L (bis 2013
geltende Richtlinie) wurden weder unterschritten noch unwirtschaftlich deut-
lich Gberschritten. Auch nach den RAL werden die Trassierungsgrenzwerte
weitestgehend eingehalten und lediglich bei der maximalen Geradenlange

geringfligig Uberschritten.

-N34-

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Stid\Texte\D-N-PLF-E-Bericht2018.docx Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt Unterlage 1

L2

Es erfolgt kein Ausbau der L 25 auf freier Strecke. Die betroffenen Abschnitte
gehdren zum Ausbau als Knotenpunkt und werden im Pkt. 4.3 n&her erldu-
tert.

Es erfolgt kein Ausbau der auf freier Strecke. Die betroffe-
nen Abschnitte gehéren zum Ausbau als Knotenpunkt und werden im
Pkt. 4.3 ndher erlautert.

4.1.2. Zwangspunkte der Trassierung

Folgende Zwangspunkte wurden im Grundriss und Aufriss beachtet:

o Abstand zur Ortslage Starsow
o Abstand zum geschitzten Biotop MST 16574
o Kreuzungswinkel mit der Mdritz-Havel-WasserstraBe und mit der

o Abstand zum Einzelgehéft ,Hohe Bricke®

o Abstand zur Hundeschule/SchieBplatz (gilt far B 198 und
)

o Uberholmédglichkeiten

o Anbindung an bestehendes Stra3ennetz

o Mindestlangsneigung auf Bauwerken

o Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich

o Zuwegungen Dritter

o Leitungstrassen Bestand/Planung

4.1.3. Beriicksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung

GemanR der MaBgaben der landesplanerischen Beurteilung waren Trassen-

optimierungen zu prifen

» im Bereich nérdlich der Ortslage Starsow zum einen zur Minimierung
der Beeintrachtigungen des Feuchtwiesenbereichs, zum anderen zur
Minimierung der Immissionsbelastungen in der Ortslage

» im Bereich Hohe Brlicke zur Minimierung der Immissionsbelastungen

Diese MafBgaben wurden mit der Wahl einer optimierten Variante, die auch
aus Umweltsicht glnstiger als die Vorplanungsvariante ist, eingehalten.

Bei einem linienhaften Neubauvorhaben sind ebenfalls MaBnahmen zur Min-
derung der Zerschneidungswirkung bei der Erstellung des Entwurfes zu be-
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trachten. Bezliglich der geplanten Bauwerke (ber die Gewasser (MHW, Gra-
ben in der Starsowniederung) wurden die Mindestanforderungen nach MAQ
(,Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung von
Lebensrdumen an StralRen®, Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen, 2008) bezogen auf das vorgefundene Artenspektrum im Unter-
suchungsraum berUcksichtigt.

Flr das Bauwerk BW 5 S wurde eine Verschiebung der Widerlager gepruft.
Aufgrund des verbreiteten Auftretens geschutzter Biotope in den Uferrandbe-
reichen ist es nicht mdglich, durch eine Verschiebung eine Vermeidung der
Inanspruchnahme geschitzter Biotope zu erzielen. Die Positionierung der
Brickenpfeiler im Kanal erfolgte unter Berlicksichtigung der Uferbereiche mit
einer Erhaltung der vernassten Uferzonen. Die auf dem Bauwerk zu errich-
tenden Kollisions- und Irritationsschutzwéande dienen der Vermeidung von

Stérungen des Fischotters und mehrerer Fledermausarten.

Eine Uberpriifung auf notwendige RegenwasserbehandlungsmaBnahmen im
Bereich der geschlossenen Entwasserung am Bauwerk BW5S gemafi
Merkblatt DWA-M 153 ergab, dass keine gesonderte Regenwasserbehand-
lung erforderlich ist. Da die prognostizierte Verkehrsbelastung jedoch nur
knapp unter der Grenze von 5.000 Kfz/24h liegt, wird im Interesse des Ge-
wasserschutzes als Mindestbehandlung des anfallenden Regenwassers die
Errichtung eines Sandfanges mit Abscheiderfunktion vor Einleitung in die als
Vorflut dienende Muritz-Havel-WasserstraBe angeordnet. Bei Inbetriebnah-
me der B 189n Wittstock - Mirow wird diese MalBnahme ohnehin erforderlich

und muss somit spater nicht mehr nachgertstet werden.

Eine Bewertung gemafl Merkblatt DWA-M 153 fir die Bereiche in denen in
offene Graben eingeleitet wird, hat ergeben, dass geeignete Behandlungs-
mafBnahmen vorzusehen sind. Aus diesem Grund werden unmittelbar vor je-
der Einleitung in das bestehende Grabensystem Schachte mit Sandfang und

Abscheiderfunktion fir Leichtflissigkeiten eingebaut.

4.1.4. Sichtweitenanalyse
B 198
Haltesicht
Bei der Sichtweitenanalyse wurde der gesamte Baubereich als ein Abschnitt
betrachtet.

- N 36 -
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Unterlage 1

Die Lage des Aug- und Zielpunktes wurde entsprechend RAL mit jeweils

1,0 m gewahlt.

Far die Gegenrichtung ist die vorhandene Haltesicht im Bereich von 1+345

bis 1+305 grenzwertig.

Uberholsicht

Die Uberpriifung erfolgte anhand der raumlichen Linienfiihrung mittels CAD -

Programm.

In der folgenden Tabelle 4 werden die Bereiche in denen die erforderliche

Sichtweite gleich oder gréBer der vorhandenen Sichtweite ist, aufgezeigt. Die

Gesamtlange der Strecke betragt 4.930 m. Die Ermittlung der Sichtweiten
wurde von 0+114,75 bis 2+920 und von 3+135 bis 4+465 (Knotenpunkte
ausgenommen - hier keine Uberholméglichkeit) durchgefiihrt.

Fahrtrichtung Lange Strecken-
in Stationierungsrichtung gegen  Stationierungs- [m] anteil
richtung [%]
0+114,75 bis 0+305 190,25 3,9
1+225 bis 2+595 1.370 27,8
3+255 bis 3+385 130 2,6
3+955 bis 3+885 70 1,4
3+215 bis 3+135 80 1,6
2+920 bis 1+855 1.065 21,6
0+895 bis 0+495 400 8,1

Tabelle 4: Streckenanteil der Uberholméglichkeiten

4.1.5. Riumliche Linienfithrung

Die raumliche Linienfiihrung wurde mit Hilfe eines Berechnungsprogrammes'

Uberpruft. Die Auswertung ist in den Bildern 2 und 3 dargestellt. Die vertika-

len Balken stellen die Sicht an den jeweiligen Stationen (Abstand 40 m) dar.

' (22) siehe Nr. 22 Quellennachweis/Literaturverzeichnis/Software
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Dabei ist am unteren Ende der Balken der Wert 0 und am oberen Ende der
Wert 640 m. WeiBe Bereiche bedeuten hierbei, dass es von 0 bis zum Be-
ginn des grinen Bereiches keine Sichteinschrédnkung gibt. Im Bereich der
grinen Linie ist zwar ein Abtauchen der StraBBe festzustellen, aber nicht um
mehr als 75 cm. Ein kritischer Bereich wirde sich durch einen roten Bereich
darstellen.

Bild 3: rdumliche Linienfiihrung Riickweg (gestrichelt blau: Krimmungsband,; rot: Gradiente; links: -0+135)

4.2. Querschnitt

4.2.1. Verkehrsbelastung; Begriindung des gewdhlten Regelquer-

schnittes
Zur Ermittlung des Regelquerschnittes (Grund- und Aufriss sowie beanspru-
chungsbedingter Deckenaufbau) wurden die Daten aus der
verkehrsplanerischen Untersuchung entnommen. Es wird der

der vorgenannten Untersuchung zu-
grunde gelegt. Im Hinblick auf eine Weiterfllhrung des Siidabschnittes im
Westabschnitt der OU Mirow werden die Verkehrszahlen fir den endgultigen
Zustand (gesamte Ortsumgehung - Abschnitt Sid und West) zugrunde ge-
legt.
Alle Fahrbahnen erhalten eine Regelquerneigung von 2,5 %. Diese wird in
der Regel als Einseitquerneigung ausgebildet. Bedingt durch eine Kurvenla-
ge kommen auch gréBere Neigungen zur Ausbildung. An den Anschlissen
an eine vorhandene Befestigung erfolgt eine Angleichung an die vorhande-
nen Querneigungen. Details sind den Unterlagen 5, 6 und 7 zu entnehmen.
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Fir die Ermittlung der Deckenaufbauten wurde zusatzlich untersucht, ob ein
Neubau der B 189n Wittstock - Mirow eine Anderung der dimensionierungs-
relevanten Beanspruchung B und damit eine Anderung der Belastungsklasse
nach sich zieht. Da eine nachtragliche Anderung des Deckenaufbaues nach
Inbetriebnahme der B 189n Wittstock - Mirow nur mit erheblichem Aufwand
und Kosten mdéglich ist, wurde in solchen Féllen bereits jetzt die spater erfor-

derliche Belastungsklasse angesetzt.

B 198

Die Verkehrsprognosezahlen fur das Jahr 2030 im Prognose-Planfall B 198
OU Mirow ohne B 189n (siehe Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6) stellen sich wie
folgt dar:

von Knoten L 25 bis Knoten MSE 20 (MST 5)
DTVa030 = 4.750 Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsv = 680 Kfz/24h

prozentualer Schwerverkehrsanteil 14,3 %

von Knoten MSE 20 (MST 5) bis Knoten Ost
DTVao30 = 4.170 Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsv = 650 Kfz/24h
prozentualer Schwerverkehrsanteil 15,6 %

von Knoten Ost bis Bauende (BE)
DTV2030 = 5.120 Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsv = 890 Kfz/24h
prozentualer Schwerverkehrsanteil 17,4 %

Die Bemessung des StraBenquerschnittes der B 198 OU Mirow erfolgt nach
den RAL 2012. Der Neubau wird mit einem Regelquerschnitt RQ 11 fur eine
StraBe der Entwurfsklasse EKL 3 hergestelli. Nebenanlagen werden nicht
angelegt. Die Leistungsfahigkeit dieses Querschnittes geman HBS 2015
wurde nachgewiesen (vgl. Pkt. 4.2.2).

Aus der Verkehrsbelastung lasst sich fir die ersten beiden Abschnitte die Be-
lastungsklasse Bk10 ermitteln. Unter Berlicksichtigung der B 189n ergibt sich
fir den letzten Abschnitt und flr einen DTVaxs = 9.010 Kfz/24h bzw.
DTVsy = 1.600 Kiz/24h eine Belastungsklasse Bk32. Die Berechnung der
dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B ist der Anlage 2 zu diesem

Erlauterungsbericht zu entnehmen.

- N 39 -
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Die Breiten ,freie Strecke® werden wie folgt aufgeteilt:
1,50 m Bankett
0,50 m Randstreifen
3,50 m Fahrstreifen
3,50 m Fahrstreifen
0,50 m Randstreifen

1,50 m Bankett

11,00 m Gesamtbreite

In den Kreuzungs- und Einmindungsbereichen wird ein zuséatzlicher Links-

abbiegestreifen von 3,25 m angelegt.

Im Bereich der Bauwerke kommen abweichende Querschnitte zur Ausflih-
rung (siehe Pkt. 4.6).

L 25

Die Verkehrsprognosezahlen fir das Jahr 2030 im Prognose-Planfall B 198
OU Mirow ohne B 189n (siehe Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6) stellen sich fir
die Abschnitte nérdlich bzw. stidlich der B 198 wie folgt dar:

DTVzo30 = 1.690 bzw. 2.060 Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsv = 190 bzw. 350 Kfz/24h
Der Ausbau wird entsprechend dem vorhandenen Querschnitt mit einem Re-
gelquerschnitt RQ 9,5 (RAS-Q 96) hergestellt. Nebenanlagen werden nicht
angelegt.

Aus der Verkehrsbelastung lasst sich fur den Abschnitt L 25 (Nord) die Be-
lastungsklasse Bk1,8 ermitteln. Unter Bertcksichtigung der B 189n ergibt
sich flr einen DTVap30 = 2.510 Kfz/24h bzw. DTVsy = 310 Kfz/24h eine Belas-
tungsklasse Bk3,2. Die Berechnung der dimensionierungsrelevanten Bean-
spruchung B ist der Anlage 2 zu diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen.
Auch eine temporare Nutzung dieses Abschnittes als Lickenschluss zwi-
schen der vorhandenen B 198 und dem Sidabschnitt der B 198 OU Mirow
bis zur Fertigstellung der OU Mirow mit dem Westabschnitt ergibt keine hé-
here Bauklasse.

FUr den Abschnitt L 25 (Std) wurde die Belastungsklasse Bk3,2 ermittelt. Die
Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchungen B ist der An-

lage 2 zu diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

-N 40 -
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Die Breiten werden wie folgt aufgeteilt:
1,50 m Bankett
0,25 m Randstreifen
3,00 m Fahrstreifen
3,00 m Fahrstreifen
0,25 m Randstreifen

1,50 m Bankett

9,50 m Gesamtbreite

Entsprechend dem Zufahrttyp KE 1 nach RAL 2012 wird ein zusatzlicher
Linksabbiegestreifen von 3,25 m je Knotenpunktarm angelegt.

Im stdlichen Knotenpunktarm wird aufgrund des vorhandenen Radius von
R = 100 m eine Fahrstreifenverbreiterung in Form einer Kurveninnenrand-
verbreiterung angeordnet.

Diese errechnet sich mit R = 100 m wie folgt:

Die erforderliche mindestens vorhandene Verziehungslange errechnet sich

mit A=35m wie folgt:
L =2+D+ A 10 + (35 m)°
= * = E3 _—
z 2+ R Mt 2 100m

L, =26,125m ~ 26,50m

Die Verziehung zur Aufweitung auf 4,25 m Fahrstreifenbreite wird im Bereich

der Klothoide angeordnet.

Die Verkehrsprognosezahlen fur das Jahr
(siehe Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6) stellen sich fir

die wie folgt dar:
DTV2030 = Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsy = Kfz/24h

Der Ausbau wird entsprechend dem vorhandenen Querschnitt mit einem Re-

gelquerschnitt RQ 7,5 hergestellt. Der im Ausbaubereich des

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Stid\Texte\D-N-PLF-E-Bericht2018.docx Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt Unterlage 1

kanftigen Knotenpunktes vorhandene Radweg wird unterbrochen. Radfahrer
werden auf die Fahrbahn der geflhrt und queren die B 198
im Zuge des Knotenpunktes gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr. Im Anglei-
chungsbereich an die vorhandene erfolgt der Anschluss an
den dort vorhandenen Radweg.

Aus der Verkehrsbelastung lasst sich die ermitteln.
Die Berechnung der Beanspruchung B ist der
Anlage 2 zu diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

Da ausschlieB3lich der Ausbau der Knotenpunktarme erfolgt, ergeben sich va-
riable Breiten fiir die Fahrstreifen. Die Breiten werden im Ubergangsbereich
an die Bestandsbreite von ca. 5,50 m angeglichen. Das Bankett erhalt eine
Breite von jeweils 1,00 m.

Im sudlichen Knotenpunktarm muisste aufgrund des vorhandenen Radius von
R = 90 m eine Fahrstreifenverbreiterung in Form einer Kurveninnenrandver-
breiterung geman angeordnet werden. Eine anschlie-
Bende Uberpriifung der Befahrbarkeit mittels Schleppkurven (Lastzug mit
Anhénger) ergab, dass die berechnete Verbreiterung nicht ausreichend ist.
Deshalb wurde eine beidseitige Fahrstreifenverbreiterung von jeweils 0,75 m
angeordnet.

Die Geometrie und die Abmessungen der Fahrbahn-/Fahrstreifenbreiten er-
geben sich aus den erforderlichen Flachen infolge der Uberpriifung der Be-
fahrbarkeit mittels Schleppkurven.

Die Querneigung wird als Dachprofil ausgebildet. Im Anschlussbereich an die
B 198 erfolgt eine Anpassung der Querneigung.

Stadtanschluss Knoten Ost (Verbindung zwischen vorhandener B 198
und Knoten Ost)

Die Verkehrsprognosezahlen fir das Jahr
(siehe Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6) stellen sich wie
folgt dar:

DTV2o30 = Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsy = Kfz/24h
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Der Ausbau des Knotenpunktastes wird entsprechend dem vorhandenen
Querschnitt der alten B 198 mit einem Regelquerschnitt RQ 10,5

hergestellt.
Aus der Verkehrsbelastung lasst sich die ermitteln.
Die Berechnung der Beanspruchung B ist der

Anlage 2 zu diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen.
Die Breiten werden wie folgt aufgeteilt:

1,50 m Bankett

0,25 m Randstreifen

3,50 m Fahrstreifen

3,50 m Fahrstreifen

0,25 m Randstreifen

1,50 m Bankett

10,50 m Gesamtbreite

Feld- und Waldwege

Die Feld- und Waldwege werden entsprechend Arbeitsblatt

»Richtlinien fur den landlichen Wegebau“ Ausgabe bemessen.

Die Breiten orientieren sich am Bestand und werden wie folgt aufgeteilt:
0,50 m befahrbarer Seitenstreifen
3,00 m Fahrbahn

0,50 m befahrbarer Seitenstreifen

4,00 m Gesamtbreite

Radwege

Der Rad- und Wanderweg im Zuge des vorhandenen Weges 2 erhalt stdlich
der Querung der B 198 folgenden Querschnitt:

0,50 m Bankett
2,50 m Fahrbahn

0,50 m Bankett

3,50 m Gesamtbreite
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Davon abweichend wird der Radweg im Verlauf der MSE 20 (MST 5) geman
seiner Bestandsbreite mit 1,60 m zzgl. beidseitigem 0,5 m breiten Bankett an
die veranderte Fihrung im Knotenpunktbereich angepasst.

Der Ausbau erfolgt jeweils geman RStO 12.

4.2.2. Leistungsfihigkeit der B 198

Zur Ermittlung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs auf der B 198 wurde
der Gesamtabschnitt zwischen dem Knoten L 25 und dem Bauende aufgrund
der Anderung der Verkehrsbelastung am Knoten MSE 20 (MST 5) in zwei
Tellstrecken untergliedert (gerundete km-Angaben):

1. Teilstrecke: 0+000 km bis 3+030 km
2. Teilstrecke: 3+030 km bis 4+930 km

Die Grundlagen bilden die Berechnungsverfahren L3 und L7 nach HBS 2015.
Das Berechnungsverfahren L3 dient dem Nachweis der Verkehrsqualitat und
der Ermittlung der mittleren Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten auf Strecken von
LandstraBen. Das Verfahren L7 dient der Bewertung der Angebotsqualitat
von Netzabschnitten von LandstraBen und dem Nachweis der Einhaltung der
Zielvorgaben der RIN. Mit der Einfuhrung des HBS 2015 wurde auf eine
fahrtrichtungsbezogene Betrachtung der Verkehrsqualitat umgestellt, sodass
der Nachweise der Leistungsfahigkeit fir die beiden Fahrtrichtungen separat
zu erbringen ist. Die Ergebnisse sind im Formblatt L3-1 zur Ermittlung der
Verkehrsqualitat und mittleren Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig
zweistreifigen StraBe und im Formblatt L7 flr die Bewertung der Angebots-

qualitat eines Netzabschnities einer Landstral3e in Anlage 3 dokumentiert.

Die Bemessungsverkehrsstarke von 640 Kfz/h bzw. 580 Kiz/h mit einem be-
messungsrelevanten Schwerverkehrsanteil von 15 9% wurden aus den Daten

der Aktualisierung der verkehrsplanerischen Untersuchung ermittelt.

Da die Leistungsfahigkeit der Ortsumgehung Mirow auch nach Fertigstellung
der StraBenverbindung der B 189n Wittstock - Mirow gegeben sein muss,
wurden fir den Nachweis der Verkehrsqualitat die Verkehrsbelastungen der
Prognose 2030 fir den Planfall B 198 OU Mirow mit B 189n verwendet.

Anhand der Lange, der Langsneigung und der Kurvigkeit wurden fir die zwei
Tellstrecken und fur den gesamten Sudabschnitt der OU Mirow die mittlere
Pkw-Fahrigeschwindigkeit, die mittlere fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte
sowie die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs ermittelt.

N 44 -
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fahrstreifenbezogene
Verkehrsdichte krs [Kfz/km]

QSv

<3

m|o| o|lw|>»
IA
S

F > 20

Tabelle 5: Grenzwerte der Verkehrsdichte flr einbahnig zweistreifige StraBen

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F fir
Tellstrecken und Strecken nach dem Verfahren L3 gelten die Grenzwerte der
fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte krs (Die Verkehrsdichte bezieht sich
auf die Fahrzeuge in jeweils einer Fahrtrichtungen).

Auf Grund der mittleren Verkehrsdichte von 9,2 Kiz/km jewells fir die Fahrt-
richtung Neustrelitz und BAB 19 wird auf dem BundesstraBenabschnitt der
B 198 zwischen dem Knoten L 25 und dem Knoten Ost die QSV C erreicht.
Demnach wird die Mindestanforderung an die Qualitatsstufe des Verkaufsab-

laufs (QSV D) in beiden Fahrtrichtungen der Strecke eingehalten.

Die darauf aufbauende Bewertung der Angebotsqualitat fir den gesamten
Sadabschnitt der B 198 OU Mirow mit Bertcksichtigung der Verlustzeiten am
lichtsignalisierten Knoten L 25 erreicht fir beide Fahrtrichtungen die SAQn D
als Stufe der Angebotsqualitat des Netzabschnitts. Somit sind auch fir den
Netzabschnitt die Mindestanforderungen eingehalten. Die erzielbare mittlere
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit betragt 61,5 km/h in Fahrtrichtung Neustrelitz bzw.
61,6 km/h in Fahrtrichtung A 19 und liegt damit knapp Uber der Zielvorgabe
der RIN von 61,1 km/h far den Netzabschnitt.

4.2.3. Befestigung der Fahrbahnen

B 198

Aufgrund der anstehenden Torfe und Mudden wird eine Vorschittung zwi-
schen ca. 0+030 bis ca. 0+960 erforderlich (Erlauterungen siehe Punkt 4.4.5
Besonderheit bei der Wah! des Erdbauverfahrens). Die Baugrundsondierun-
gen ergaben eine Tiefe von nicht tragfahigen Béden von bis zu 7,00 m unter
OKG. Im Bereich zwischen ca. 1+610 und ca. 1+830 sind ebenfalls gering
tragfahige organische Erdstoffe vorhanden. Die Griindung der Anschluss-

- DN 45 -
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v 4

QSV fahrstreifenbezogene
Verkehrsdichte krs [Kfz/km]

A <3

B <6

C <10

2 <15

: T~

F

Tabelle 5: Grenzwerte der Verkehrsdichte fir einba%wei eifige StraBen

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verke@a (QSV) A bis F fir
Teilstrecken und Strecken nach dem Verfahr gfiten die Grenzwerte der

fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte krs Vgrkehrsdichte bezieht sich
auf die Fahrzeuge in jeweils einer Fahrt@mg

Auf Grund der mittleren Verkehrsdic}@n
richtung Neustrelitz und BAB 19 wg uf flem BundesstraBenabschnitt der
B 198 zwischen dem Knoten L @d m Knoten Ost die QSV C erreicht.
Demnach wird die I\/Iindestanfobun an die Qualitatsstufe des Verkaufsab-
laufs (QSV D) in beiden Fahwﬁtu
w

2 Kfz/km jeweils fir die Fahrt-

en der Strecke eingehalten.

Die darauf aufbauende @ert g der Angebotsqualitat fir den gesamten
Sddabschnitt der B 19&
lichtsignalisierten Knczﬁ L

fow mit Berlcksichtigung der Verlustzeiten am
erreicht flir beide Fahrtrichtungen die SAQn D

scheyf ca. 0+030 bis ca. 0+960 erforderlich (Erlauterungen siehe Punkt 4.4.5
Begonderheit bei der Wahl des Erdbauverfahrens). Die Baugrundsondierun-
n ergaben eine Tiefe von nicht tragfahigen Béden von bis zu 7,00 m unter
OKG. Im Bereich zwischen ca. 1+610 und ca. 1+830 sind ebenfalls gering
tragfahige organische Erdstoffe vorhanden. Die Griindung der Anschluss-
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straBenddmme an das Bauwerk BW 5 S in diesem Bereich erfolgt auf Fer-
tigmortelstopfsaulen. Die Machtigkeit wurde bis maximal 7,20 m unter OKG
erkundet.

Stationsbereich -0+135 bis 2+690 und 3+510 bis 4+020

In diesen Bereichen ergeben sich durch die Dammlage und durch den infolge
der Uberschiittung eingebrachten Erdstoff, dass die in Planumsebene anste-
henden Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse F1 zuzuordnen sind. Teilwei-
se sind auch die nattirlich anstehenden Béden der Frostempfindlichkeitsklas-
se F1 zuzuordnen. Zusatzliche FrostschutzmaBnahmen sind deshalb nicht
erforderlich.

Stationsbereich 2+690 bis 3+510 und 4+020 bis 4+930

In diesen Bereichen ist bedingt durch die anstehenden Bdden der Frostemp-
findlichkeitsklasse F2/F3 in der Planumsebene der Einbau von Frostschutz-
schichten erforderlich. Zur Vereinheitlichung wird die Frostempfindlichkeits-
klasse F3 festgelegt. Ab dem Knoten Ost muss von Station 4+570 bis Station
4+930 die Belastungsklasse Bk32 berlcksichtigt werden. Die Mindestdicke
fr den frostsicheren Oberbau ermittelt sich fir die Belastungsklasse Bk10
und Bk32 wie folgt:

Ausgangswert nach Tabelle 6, RStO 12
(Frostempfindlichkeitsklasse F3, Belastungsklasse Bk100 bis Bk10) 65 cm
Mehr- od. Minderdicken nach Tabelle 7, RStO 12

A) Frosteinwirkung;

Zone Il +5cm
B) kleinrAumige Klimaunterschiede;

keine besonderen Klimaeinfliisse +0cm
C) Wasserverhaltnisse im Untergrund;

Grund- oder Schichtenwasser dauernd oder

zeitweise héher als 1,5 m unter Planum +5cm
D) Lage der Gradiente;

Geldndehobhe bis Damm < 2,0 m +0cm
E) Entwéasserung der Fahrbahn/Ausfihrung der Randbereiche;

Entwésserung der Fahrbahn lber

Mulden, Grdben bzw. Béschungen +0cm
Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues 75 cm

Fidr die ermittelten Belastungsklasse Bk10 und Bk32 erfolgt jeweils der Auf-
bau fiir die gebundenen und ungebundenen Tragschichten geméan RStO 12.

L 25
Abschnitt Nord und Abschnitt Stid

- DN 46 -
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Unterlage 1

&

straBenddmme an das Bauwerk BW 5 S in diesem Bereich erfolgt auf Fer-
tigmortelstopfsaulen. Die Machtigkeit wurde bis maximal 7,20 m unter OKG
erkundet.

Stationsbereich -0+135 bis 2+690 und 3+510 bis 4+020

In diesen Bereichen ergeben sich durch die Dammlage und durch den)
des Bodenaustausches eingebrachten Erdstoff, dass die in(@nu sebene
anstehenden Bdéden der Frostempfindlichkeitsklasse F1 2%10 nen sind.
Teilweise sind auch die natlrlich anstehenden Bdden rogtempfindlich-
keitsklasse F1 zuzuordnen. Zuséatzliche Frostschutz napmen sind des-

halb nicht erforderlich.

N

Stationsbereich 2+690 bis 3+510 und 4+020 bis

In diesen Bereichen ist bedingt durch die an dgh Bdden der Frostemp-
findlichkeitsklasse F2/F3 in der Planumsebecé def Einbau von Frostschutz-
die Frostempfindlichkeits-

schichten erforderlich. Zur Veremheﬂh@w'
klasse F3 festgelegt. Ab dem Knote t usg von Station 4+570 bis Station

4+930 die Belastungsklasse Bk32 k f£htigt werden. Die Mindestdicke

fr den frostsicheren Oberbau er It ch far die Belastungsklasse Bk10
und Bk32 wie folgt: b

Ausgangswert nach Tabelle %Sto 2

(Frostempfindlichkeitsklas , Bflastungsklasse Bk100 bis Bk10) 65 cm

Mehr- od. Minderdicken n
A) Frosteinwirkung;@

lle 7, RStO 12

Zone Il & +5cm
B) kleinrAumige ayffterschiede;
keine z§pnd en Klimaeinfllisse +0cm
C) Wasserye@ e im Untergrund;
odgfr Schichtenwasser dauernd oder
eisgfhbher als 1,5 m unter Planum +5cm
D) La e@r diente;
'\ eldgdehdhe bis Damm < 2,0 m +0cm
E) asglerung der Fahrbahn/Ausfiihrung der Randbereiche
% twésserung der Fahrbahn liber
ulden, Grdben bzw. Béschungen +0cm
ke des frostsicheren Oberbaues 75 cm

Abschnitt Nord und Abschnitt Stid
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Die Ermittlung des frostsicheren Oberbaues und der entsprechende Aufbau
sehen fir die bestimmte Belastungsklasse Bk3,2 wie folgt aus:

Ausgangswert nach Tabelle 6, RStO 12
(Frostempfindlichkeitsklasse F2, Belastungsklasse Bk3,2 bis Bk1,0) 50 cm
Mehr- od. Minderdicken nach Tabelle 7, RStO 12

A) Frosteinwirkung;

Zone Il +5cm
B) kleinrAumige Klimaunterschiede;

keine besonderen Klimaeinfliisse +0cm
C) Wasserverhéltnisse im Untergrund;

kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe

von 1,5 m unter Planum +0cm
D) Lage der Gradiente;

Gelédndehéhe bis Damm < 2,0 m +0cm
E) Entwasserung der Fahrbahn/Ausfihrung der Randbereiche;

Entwésserung der Fahrbahn (ber

Mulden, Grdben bzw. Béschungen +0cm
Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues 55cm

Fir die ermittelte Belastungsklasse Bk3,2 erfolgt der Aufbau fir die gebun-
denen und ungebundenen Tragschichten geman RStO 12.

MSE 20 (MST 5)

Die Ermittlung des frostsicheren Oberbaues und der entsprechende Aufbau
sehen fir die bestimmte Belastungsklasse Bk1,8 wie folgt aus:

Ausgangswert nach Tabelle 6, RStO 12
(Frostempfindlichkeitsklasse F3, Belastungsklasse Bk3,2 bis Bk1,0) 60 cm
Mehr- od. Minderdicken nach Tabelle 7, RStO 12

A) Frosteinwirkung;

Zone Il +5cm
B) kleinrAumige Klimaunterschiede;

keine besonderen Klimaeinfliisse +0cm

C) Wasserverhaltnisse im Untergrund;
Grund- oder Schichtenwasser dauernd oder

zeitweise héher als 1,5 m unter Planum +5cm
D) Lage der Gradiente;

Geldndehéhe bis Damm < 2,0 m +0cm
E) Entwasserung der Fahrbahn/Ausfihrung der Randbereiche;

Entwésserung der Fahrbahn (ber

Mulden, Grdben bzw. Béschungen +0cm
Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues 70 cm

Fir die ermittelte Belastungsklasse Bk1,8 erfolgt der Aufbau fir die gebun-
denen und ungebundenen Tragschichten gemai RStO 12.

Radwege (Anschlussbereiche)

- N 47 -
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Fir Radwege erfolgt der Aufbau fir die gebundenen und ungebundenen
Tragschichten geman RStO

Stadtanschluss Knoten Ost (Verbindung zwischen vorhandener B 198
und Knoten Ost)

Im Bereich des Knoten Ost stehen F1-Bdden an.

Far die ermittelte erfolgt der Aufbau fir die gebun-
denen und ungebundenen Tragschichten gemai RStO

Fahrbahnteiler

Die Fahrbahnteiler in allen Knotenpunktarmen (L 25 Nord, L 25 Std
Nord, Sid, Knoten Ost) erhalten einen Aufbau fir
die gebundenen und ungebundenen Tragschichten geman RStO

Feld- und Waldwege

Die ungebunden befestigten Wege er-
halten einen Aufbau geman Arbeitsblatt DWA-A

Die Feld-/ Grundstlicks- und Ackerzufahrten erhalten den gleichen Aufbau
wie die durchgehende Strecke.

BaustraBBen

siehe Punkt 4.4.6

Die Ermittlung der ist der Anlage 2, Seiten 1 - 8 zu ent-

nehmen.

Far die Fahrbahnen der Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en ist eine Bauwei-
se zu wahlen die entsprechend Tabelle 4 der Richtlinien fiir den Larmschutz
an StraBen (RLS-90) unter Beachtung der geltenden Einsatzkriterien einen
Korrekturfaktor von -2 dB(A) erfillt. Im Bereich des Bauwerkes BW 5 S be-
tragt der Korrekturfaktor 0 dB(A).

4.2.4. Gestaltung der Boschungen

Dammbdschungen werden entsprechend der mit einer Neigung von

1:1,5 hergestellt.
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Die Einschnittsb6schungen werden entsprechend der mit der Regelnei-
gung 1:1,5 ausgebildet. Eine Bdschungsausrundung an das vorhandene
Gelande erfolgt nur in Einschnittsbereichen gemafB Richtlinie, da an den
Dammfuf3 in der Regel eine Mulde oder ein Graben anschlief3t.

Bankette, Béschungen und Graben sind mit 10 cm Oberboden anzudecken

und mit Landschaftsrasen anzuséaen.

4.2.5. Einordnung der Lirmschutzanlagen in den Querschnitt

Die Errichtung von L&rmschutzanlagen ist nicht erforderlich (siehe Pkt.
5.1.1).

4.2.6. Bautechnische Mallnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Die BaumaBnahme befindet sich nicht in einem Wasserschutz-/
Wassergewinnungsgebiet. Es sind keine bautechnischen MaBnahmen erfor-
derlich.

4.3. Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz
Zur Einbindung des Neubaus der B 198 in das bestehende StraBennetz wer-
den Kreuzungen an den Schnittpunkten mit der vorhandenen LandesstraB3e
L 25 und mit der vorhandenen KreisstralBe angelegt. Mit
dem Stadtanschluss Knoten Ost wird eine Einmindung als Anbindung an die
B 198 errichtet.

Das im Baubereich vorhandene Wegenetz an Feld- und Waldwegen wird
durch geeignete MaBnahmen aufrechterhalten. Hierzu z&hlt unter anderem
die Schaffung einer Querungsmdglichkeit fur den vorhandenen Rad- und
Wanderweg. Nachrangige Wege die durch den Neubau der B 198 betroffen
sind (vgl. Pkt. 4.3.4), werden zum Teil straBenbegleitend geflhrt und ggf. ins

bestehende bzw. erweiterte Netz eingebunden.

Aus der Unterlage 7 geht insbesondere die Lage und die Art der Anbindun-

gen an die Haupttrasse hervor (z.B. Radienparameter bzw. Lage im Netz).

4.3.1. Knoten L 25
Der Knoten L 25 als Knotenpunkt zwischen der B 198 und der L 25 wird als

plangleiche Kreuzung angelegt. Dieser befindet sich unmittelbar am Bauan-
fang (0+000).
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Auf der B 198 werden fur beide Richtungen Linksabbiegestreifen angeordnet.
Rechtsabbiegestreifen werden nicht angeordnet. In den untergeordneten
Knotenpunktarmen werden 3,25 m breite Linksabbiegestreifen entsprechend
dem Zufahrttyp KE1 nach RAL 2012 und kleine Tropfen mit einer max. Breite
von 2,76 m angeordnet. Es erfolgt hier keine Anordnung von Rechtsabbiege-
streifen. Die Tabelle 7 stellt die gewahlten und angewendeten Parameter fur

die B 198 dar.
B 198 in Stationie- | B 198 gegen Stati-
rungsrichtung onierungsrichtung
Breite Linksabbiegestreifen [m] 3,25 3,25
Verziehungsstrecke Iz [m] 50 50
Verzdgerungsstrecke Iv [m] 20 20
Aufstellstrecke Ia [m] 20 20

Tabelle 7: Knotenpunktparameter Knoten L 25

Die Sichtbeziehungen wurden ohne Einschrankungen nachgewiesen.

Die Verkehrsregelung dieses Knotenpunktes erfolgt mit Lichtsignalanlage.

4.3.2. Knoten MSE 20 (MST 5)

Der Knoten als Knotenpunkt zwischen der B 198 und der
KreisstralBe wird als plangleiche Kreuzung angelegt. Der
Knoten befindet sich bei Station 3+024.

Auf der B 198 werden fir beide Richtungen Linksabbiegestreifen angeordnet.
Rechtsabbiegestreifen werden nicht angeordnet. In den untergeordneten
Knotenpunktarmen werden weder Linksabbiegestreifen noch Rechtsabbie-
gestreifen aber kleine Tropfen mit einer max. Breite von 3,46 m angeordnet.
Die Tabelle 8 stellt die gewahlten und angewendeten Parameter fur die
B 198 dar.
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B 198 in Stationie- | B 198 gegen Stati-

rungsrichtung onierungsrichtung
Breite Linksabbiegestreifen [m] 3,25 3,25
Verziehungsstrecke Iz [m] 50 50
Verzdgerungsstrecke v [m] 20 20
Aufstellstrecke [a [m] 20 20

Tabelle 8: Knotenpunktparameter Knoten

Die Sichtbeziehungen wurden ohne Einschrédnkungen nachgewiesen. Da
sich das Sichtfeld der Haltesicht teilweise Uber den Bereich des urspringli-
chen Verlaufes der erstreckt, darf sich dort kein Sichthin-

dernis (Bepflanzung, 0.4.) befinden.
Angaben zum Flachenbedarf wurden bereits im Pkt. 4.2.1 gemacht.

Die Verkehrsregelung dieses Knotenpunkies erfolgt ohne Lichtsignalanlage.

4.3.3. Knoten Ost
Der Knoten Ost als Knotenpunkt zwischen der B 198 und dem Stadtan-
schluss Mirow (vorhandene B 198) wird als plangleiche Einmiindung ange-
legt. Dieser befindet sich bei Station 4+570.

In Stationierungsrichtung wird auf der B 198 ein Linksabbiegestreifen ange-
ordnet. Eine Anordnung eines Rechtsabbiegestreifens in der Gegenrichtung
erfolgt nicht. Im untergeordneten Knotenpunktarm werden weder Links- noch
Rechtsabbiegestreifen angeordnet. In diesem wird ein kleiner Tropfen mit ei-
ner max. Breite von ca. 3,01 m angeordnet. Die Tabelle 9 stellt die gewahlten

und angewendeten Parameter fir die B 198 dar.

B 198 in Stationie-
rungsrichtung
Breite Linksabbiegestreifen [m] 3,25
Verziehungsstrecke Iz [m] 50
Verzdgerungsstrecke v [m] 20
Aufstellstrecke Ia [m] 20

Tabelle 9: Knotenpunktparameter Knoten Ost
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Alle Sichtbeziehungen wurden ohne Einschrankungen nachgewiesen.

Die Verkehrsregelung dieses Knotenpunktes erfolgt ohne Lichtsignalanlage.
Far eine eventuell spatere Ausstattung mit einer Lichtsignalanlage werden
entsprechende Leerverrohrungen eingebaut.

4.3.4. Lindliches Wegenetz/Grundstiickszuwegungen

Die Erreichbarkeit der durchtrennten Flurstiicke wird durch bestehende bzw.
neu anzulegende Feld- und Waldwege sichergestellt. Vorhandene und erfor-
derliche Grundstickszufahrten wurden erfasst und werden wiederhergestellt.
Das vorh. Feld- und Waldwegenetz welches gestért bzw. unterbrochen wird,
wird zum Teil durch parallele Wegefuhrung ergénzt und somit wird seine
Funktion sichergestellt. FUr die Unterhaltung der Bauwerke wird, wenn nétig,
das vorhandene Wegenetz um die Zuwegungen zu den Bauwerken erganzt.
Entsprechende Stellflachen fir Briickenpriffahrzeuge sind im Lageplan be-
ricksichtigt.

Die Fahrwege werden hauptsachlich im Bereich des Bauwerkes BW 5 S und
im Bereich der durchschnittenen Waldflachen straBenbegleitend am Damm-
fuB bzw. als Wegeverbindung mit einer Fahrbreite von 3,0 m (Kronenbreite
4,0 m) gefahrt. Sie unterliegen somit keiner eigenstadndigen Trassierung.
Samtliche Fahrbeziehungen insbesondere bei Wendemdglichkeiten bzw. en-
gen Wegeverbindungen wurden mit Hilfe von Schleppkurven tberpruft.

Eine Zusammenstellung der Wege und die dazugehdrige augenscheinliche
Einstufung der Wege geman Arbeitsblatt DWA-A ist der Anlage 4 zu

entnehmen.

L 25 - Radfernweq ,Eiszeitroute”

Der Radfernweg ,Eiszeitroute® verlauft im Zuge der Landesstrale L 25 und
wird im Bereich zwischen Starsow und Mirow durch die neue Ortsumgehung
der B 198 gekreuzt. Im Zuge der Anbindung der L 25 mittels plangleichen
Knotenpunkts wird der Radfahrer auf der Fahrbahn geflhrt. Damit wird die
Durchgéangigkeit des Radfernweges gewahrleistet.

Die Erreichbarkeit der angrenzenden Ackerflachen wird Gber entsprechende
Feldabfahrten von der L 25 aus gewahrleistet.

Ebenfalls wird das Erreichen des Bauwerkes BW 1 S Uber eine Abfahrt von
der L 25 und die Zuwegung parallel des Grabens L 03 gewéahrleistet. Der
Weg wird ungebunden befestigt und erhalt eine Fahrbreite von 3,0 m.
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Weg 1 — Griinweq parallel Grabensystem Starsowniederung

Der Weg 1 dient der Erreichbarkeit der Wiesenflachen, der Grében und der
ErschlieBung der Flurstlicke im Bereich der Starsowniederung. Dieser Weg
ist bereits vorhanden und verbleibt. Er ist unbefestigt und als Griinweg ein-

zustufen.

Erganzt wird dieser Weg durch einen Unterhaltungsweg vom Weg 2 aus
kommend, der gleichzeitig die Erreichbarkeit der beiden Briickenbauwerke
BW 2 S und BW 3 S gewahrleistet.

Die jetzige Anbindung dieses Weges 1 an die L 25 entfallt fir den Endzu-
stand. Die Zufahrt erfolgt dann Uber den neu angelegten Unterhaltungsweg
vom Weg 2 aus.

Wéhrend der Herstellung und Liegezeit der Vorlastschittung kénnen der
Weg und somit die Wiesenflachen nérdlich des Grabens L 03 Uber die bau-
zeitliche Umfahrung am Bauwerk BW 1 S erreicht werden. Diese wird mit
Baubeginn angelegt und schafft neben einer Abfahrt von der L 25 gleichzeitig
eine Fahrverbindung zwischen der héher gelegenen Feldflache zu den tiefer-
liegenden Wiesenflachen.

Die Wiesenflachen sudlich der Trasse der geplanten Ortsumgehung sind
weiter Uber eine Abfahrt von der L 25 erreichbar.

Weq 2 — Waldwegq von Starsow zur ,Hohen Briicke*

Der hier vorhandene Weg dient gleichermafBen der Holzabfuhr und der Erho-
lung. Er ist als Rad- und Wanderweg ausgewiesen und ist als Waldweg ein-
zustufen. Eine direkte Einbindung in ein Radwegenetz liegt nicht vor. Die
Nutzungsintensitat dieses Weges durch Ful3ganger und Radfahrer ist daher

gering. Der Weg wird durch die Trasse der Ortsumgehung durchtrennt.

Um die Funktion als Rad- und Wanderweg zu erhalten, ist eine Querungs-
stelle an der OU-Trasse vorgesehen. Wegen der geringen Nutzungsintensitat
erfolgt die Querung plangleich ohne weitere bauliche Anlagen. Die Querung
dient ausnahmslos dem FuBganger- und Radverkehr, Fahrzeuge sind dabei
ausgenommen. Die Absperrung erfolgt dementsprechend mit Pollern.

An gleicher Stelle wird zur Erreichbarkeit der Wiesen- und Waldflachen nérd-
lich der neuen Trasse eine Zufahrt als Wegeanbindung des Weges 2 ange-
legt. Die Befestigung dieser Zufahrt erfolgt gebunden mit Asphalt (siehe
Pkt. 4.2.3), im unmittelbaren Wegbereich ungebunden. Die Abfahrtsbreite ist

- DN 53.1 -
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so ausgelegt, dass sie auch gréBere Fahrzeuge (Landmaschinen, Holztrans-
port u.a.) nutzen kénnen.

Die Befestigung des Rad- und Wanderweges erfolgt im Anschlussbereich an
die Ortsumgehung ebenfalls mit Asphalt.
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Weg 1 — Griinweq parallel Grabensystem Starsowniederung

Der Weg 1 dient der Erreichbarkeit der Wiesenflachen, der Graben un‘:jyer
ErschlieBung der Flurstiicke im Bereich der Starsowniederung. Di
ist bereits vorhanden und verbleibt. Er ist unbefestigt und als @ eg

zustufen. Q

Erganzt wird dieser Weg durch einen Unterhaltungsweg Wgo 2 aus
kommend, der gleichzeitig die Erreichbarkeit der beiden‘eﬂuck bauwerke
BW 2 S und BW 3 S gewahrleistet. N

Die jetzige Anbindung dieses Weges 1 an die LZS'%TféI fir den Endzu-

stand. Die Zufahrt erfolgt dann Gber den neu arag%te

vom Weg 2 aus. E

Die Wiesenflachen stdlich der Trasse .&ge nten Ortsumgehung sind
weiter Uber eine Abfahrt von der L 25 @hb

nterhaltungsweg

Weqg 2 — Waldweg von Starsow zu@en riicke”

Der hier vorhandene Weg dient giw@erghaBen der Holzabfuhr und der Erho-
lung. Er ist als Wa weg Ausgewiesen und ist als Waldweg ein-
zustufen.

Der Weg wird dgt diefirasse der Ortsumgehung durchtrennt.

N
N Die Querung

dient ausnah&s m FuBganger- und Radverkehr, Fahrzeuge sind dabei
ausgenom%. Digl' Absperrung erfolgt dementsprechend mit Pollern.

An gleicig® Stejfe wird zur Erreichbarkeit der Wiesen- und Waldflachen nérd-
lich d@g euefl Trasse eine Zufahrt als Wegeanbindung des Weges 2 ange-
leg le Befestigung dieser Zufahrt erfolgt gebunden mit Asphalt (siehe

e Befestigung des Rad- und Wanderweges erfolgt im Anschlussbereich an
die Ortsumgehung ebenfalls mit Asphalt.
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Wéhrend der Liegezeit der Vorlastschittung wird der jetzt vorhandene Weg
in Richtung SUdosten an die geplante Querungsstelle verlegt (auBerhalb der

Schuttungen), so dass der Weg nutzbar bleibt.

Weq 2a — Waldweg

Der Waldweg verbindet die Wege 2 und 3 miteinander und hat eine rein wirt-
schaftliche Bedeutung. Mit der Zerschneidung des Weges 3 durch die Trasse
der Ortsumgehung wird der Rad- und Wanderweg Uber den Weg 2a zum
Weg 2 geflihrt. Es erfolgt eine entsprechende Beschilderung, eine gesonder-
te Befestigung ist nicht vorgesehen.

Weg 3 — Weg vom Waldgebiet am Fehrlingssee zum Weg 2

Der hier vorhandene Weg dient sowohl der Holzabfuhr als auch der Erholung
(als Wanderweg ausgewiesenen) und ist als Waldweg (Fahrweg)
einzustufen. Er teilt sich etwa 300 m vor Einbindung in den Weg 2 in zwei
Wege (3a und 3b) auf, die durch die Trasse der Ortsumgehung durchtrennt

werden.

Der ausgewiesene Rad- und Wanderweg wird auf den westlich anschlieBen-
den Waldweg (Weg 2a) verlegt.

Beide Einzelwege (Weg 3a und Weg 3b) werden nérdlich und stdlich der
Ortsumgehung verbunden, um entsprechende Wendemdglichkeiten zu
schaffen. Die Bemessung erfolgte nach Schleppkurven.

Die neu anzulegenden Wegeverbindungen werden in ungebundener Bau-
weise befestigt (siehe Pkt. 4.2.3). Die Fahrbreite der Wege orientiert sich an
der Bestandsbreite und betragt 3,0 m.

Weq 4 — Weg von Mirow (Weinberg) zum Zeltplatz C42

Dieser Weg dient gleichermafBen der Holzabfuhr und der Erholung (ausge-
wiesener Wanderweg) und wird durch den Trassenneubau der Ortsumge-

hung zerschnitten.

Der Weg 4 kreuzt im Trassenbereich der neuen Ortsumgehung den Weg 5.
Eine Verbindung beider Wege 4 und 5 erfolgt nérdlich und stdlich der Tras-
se. Die Erreichbarkeit des Waldweges im Bereich der ,Schweinsbriicker
Tannen® ist somit Uber den bereits vorhandenen Weg 5 mit Anbindung an die

KreisstraBe weiterhin moéglich.

Die Bemessung der Wegeverbindungen erfolgte nach Schleppkurven.
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Die neu anzulegenden Wegeabschnitte werden in ungebundener Bauweise
befestigt (siehe Pkt. 4.2.3). Die Fahrbreite der Wege orientiert sich am Be-
stand und betragt 3,0 m.

Weq 5 — Feldweq von ,Hoher Briicke” bis Peetsch

Der Weg ist ohne touristische Bedeutung und dient der Bewirtschaftung von
Wald- und Ackerflachen. Er wird durch den Trassenneubau der Ortsumge-

hung zerschnitten.

Durch die zuvor beschriebene Verbindung mit dem Weg 4 werden die We-
gebeziehungen im Bereich stdlich der neuen Trasse aufrechterhalten.

Die Erreichbarkeit der Bereiche nérdlich der Trasse (Hohe Brlcke) ist Uber
die KreisstraBBe und das vorhandene Wegenetz weiterhin
gewabhrleistet.

AuBer den Verbindungen der Wege 4 und 5 sind baulich keine weiteren
MaBnahmen vorgesehen.

— Mecklenburgischer Seenradweqg/Kénigin-Louise-Radweg

Dieser Radweg verlauft zwischen Starsow und Mirow parallel der Kreisstral3e

. Die separate Radwegefihrung wird im Knotenpunktsbe-
reich (Knoten ) aufgeldst. Die Radfahrer werden vor dem
Knotenpunkt auf die Fahrbahn geflhrt, queren mit der die
B 198 und werden hinter dem Knotenpunkt wieder auf den Radweg geflhrt.
Die Durchgéngigkeit des Radweges bleibt damit gewahrleistet.

Weq 6 — Waldweg von Mirow zum Peetscher Forst

Der hier vorhandene Weg 6 dient der Bewirtschaftung von Wald- und Feld-
flachen und ist ohne touristische Bedeutung. Er ist als Waldweg (Fahrweg)
einzustufen. Parallel zum Weg 6 befindet sich an der Waldkante der Weg 6a.

Dieser Weg ist nicht im Kartenwerk verzeichnet, wird aber haufiger genutzt.

Der Weg 6 wird durch die neue Ortsumgehung zerschnitten. Um den An-

schluss ans Wegenetz weiterhin zu gewahrleisten, wird der Weg 6 mit dem

Weg 7 verbunden. Dieser bleibt mittels einer bereits vorhandenen Abfahrt
an die B 198 angeschlossen.

Die Bemessung der Wegeverbindung erfolgte nach Schleppkurven. Sie wer-
den in ungebundener Bauweise befestigt (siehe Pkt. 4.2.3). Die Fahrbreiten
orientieren sich am Bestand und betragen 3,0 m.
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Weq 7 — Waldweg von der B 198 bis zum Weg 6

Dieser Weg dient Gberwiegend der Holzabfuhr und ist als Waldweg (Fahr-
weg) ohne touristische Bedeutung einzustufen. Er sichert die Erreichbarkeit
der einzelnen Waldparzellen zur entsprechenden Bewirtschaftung und wird
durch den Neubau der Ortsumgehung zerschnitten.

Um die Bewirtschaftung der Waldflachen &stlich der Ortsumgehung sicher-
zustellen, wird wie zuvor beschrieben die Abfahrt

erfolgt dstlich der OU
ein Anschluss an den Weg 6 und somit an das vorhandene Waldwegenetz.
Hierfar wird eine straBenbegleitende Wegeverbindung geschaffen.

Die Bemessung erfolgte nach Schleppkurven.
Die Befestigung erfolgt in ungebundener Bauweise (siehe Pkt.4.2.3).
Die Fahrbreite von 3,0 m orientiert sich am Bestand.

Westlich der Ortsumgehung wird zur Bewirtschaftung der restlichen Waldfla-
chen ein neuer Weg (siehe Weg 8) parallel der Trasse angelegt.

Weq 8 — Waldweg parallel der Ortsumgehung

Dieser Weg entlang der Trasse der Ortsumgehung wird neu angelegt. Er
dient der ErschlieBung und Bewirtschaftung der durchschnittenen Flursticke
und der Anbindung des Waldes an das vorhandene Wegenetz. Der Weg wird
als Waldweg (Fahrweg) eingestuft und erhalt am Ende eine Wendemdglich-
keit, welche fir die Holzabfuhr bemessen wurde. Die Lage dieser Wendefla-
che wurde so gewéhlt, dass diese auBBerhalb des Waldes und nicht im Be-
reich einer dort verlaufenden Freileitung liegt.

Erreichbar ist der Weg Uber den Weg 6 von der Kreisstraf3e

aus.

Die Fahrbreite des Weges ergibt sich aus dem Bestand und der Nutzung und
wird mit 3,0 m festgelegt. Die Befestigung erfolgt in ungebundener Bauweise
(siehe Pkt. 4.2.3).

Weq 9 — Waldweqg von der B 198 ins Waldgebiet (Roggentin)
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Der Weg 9 dient als Forstweg (Hauptweg) und ist als Waldweg (Fahrweg)
einzustufen. Er sichert die Erreichbarkeit und Bewirtschaftung des angren-
zenden Waldes und wird durch den teilweisen Rickbau der vorhandenen
B 198 im Anschlussbereich Ost abgeschnitten.

Die Anbindung erfolgt von der Ortsumgehung aus als Abfahrt mit einer kur-
zen Anbindung. Die Abfahrt wird entsprechend dem gultigen Regelwerk in
Asphalt angelegt, der weitere Anschlussweg ist ungebunden zu befestigen.
Die Fahrbreite wird dem Bestand angeglichen und betragt 3,0 m. Die GréBe
der Abfahrt wird fir entsprechende Forst- bzw. Langholzfahrzeuge bemes-

sen.

Unterhaltungsweg am Bauwerk BW 1 S

Far Brackenprifung und Unterhaltung des Bauwerkes wird von der vorgese-
henen Ackerzufahrt am sidlichen Knotenpunktsarm der L 25 ein Weg paral-
lel der L 25 und der Ortsumgehung bis zum Bauwerk BW 1 S angelegt. Der
Weg ist ungebunden zu befestigen und wird als Unterhaltungsweg eingestuft.

Unterhaltungswege am Bauwerk BW 2 S und BW 3 S

Die beiden Bauwerke sind Uber die neu angelegte Wegeanbindung (Weg 2)
bei Stat. 0+970,000 zu erreichen. Bis zum BW 3 S ist der Weg neu anzule-
gen. Zwischen den Bauwerken BW 3 S und BW 2 S kann der vorhandene
Grinweg parallel der Graben (Weg 1) genutzt werden.

An den Bauwerken sind Stell- bzw. Wendemdglichkeiten angelegt. Diese
werden ungebunden befestigt. Die Fahrbreite betragt 3,0 m.

Unterhaltungswege am Bauwerk BW 5 S

Diese Wege sind im Zuge der Bauausfuhrung als Baustra3en notwendig und
gewahrleisten die Zufahrt zu den Widerlagern (Stat. 1+540 bis 1+725 und
Stat. 1+793 bis 1+988) des Bauwerkes BW 5 S. Da diese Wege fiir kiinftige
Unterhaltungsarbeiten am Bauwerk BW 5 S (Brlickenbauwerk Gber die Mi-
ritz-Havel-WasserstraBe) und an den Entwasserungseinrichtungen genutzt
werden kénnen, werden sie nicht zurlickgebaut. Die Befestigung wéhrend
der Bauzeit soll mit Schottertragschichtmaterial erfolgen und nach Beendi-
gung der Bautétigkeiten durch eine Deckschicht aus Kies-Sand-Gemisch er-
ganzt werden. Die Fahrbreite dieser Wege betragt 3,00 m.

Erreichbarkeit von Acker- und Wiesenfldchen
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Durch den Neubau der Ortsumgehung kommt es zu Durchschneidungen von
vorhandenen Wirtschaftseinheiten entlang der B 198, der L 25 und der
MSE 20 (MST 5). Um die Erreichbarkeit weiterhin zu gewéhrleisten, werden
entsprechende Ackerzufahrten von der L 25, der MSE 20 (MST 5) und der
B 198 aus hergestellt. Die genaue Lage dieser Zufahrten sind den Lagepla-

nen in der Unterlage 7 zu entnehmen.

4.3.5. Anderungen und Erginzungen im Strafen- und Wegenetz
Widmung

Mit der Verkehrsfreigabe der B 198 Ortsumgehung Mirow Stdabschnitt und
Westabschnitt gilt die Ortsumgehungstrasse als BundesstraBe gewidmet.
Folgende StraBenabschnitte werden gewidmet:

e Die Neubaustrecke der Ortsumgehung Mirow Sidabschnitt wird von
Bau-km -0+027 bis Bau-km 4+930 (im Abschnitt 150 Station 2+238)
mit einer Lange von 4,957 km zur BundesstraBBe B 198 gewidmet.

e Die Neubaustrecke der Ortsumgehung Mirow Westabschnitt wird von
Bau-km 0+000 (im Abschnitt 130 Station 5+598) bis Bau-km 3+325
mit einer L&nge von 3,325 km zur Bundesstral3e B 198 gewidmet.

e Am Knoten Ost wird der nérdliche Knotenpunktarm zur Anbindung
der bisherigen B 198 an den Stidabschnitt der OU Mirow vom Beginn
der Anbindung bei Bau-km 0+000 bis zum Einschwenken in die alte
B 198 bei Bau-km 0+092 (im Abschnitt 150 Station 1+810) mit einer

Lange von 0,092 km zur LandesstraBe L 25 gewidmet.

Mit der Herstellung des Knotens L 25 und des Knotens MSE 20 (MST 5) im
Zuge des Sudabschnittes der B 198 Ortsumgehung Mirow werden Anpas-
sungen an der Linienfihrung der L 25 und der MSE 20 (MST 5) erforderlich.
Die nur unwesentlich verlegten StraBenbestandteile der Landesstraf3e und
der KreisstraBe gelten gemaB § 7 Abs. 5 StrWG - MV mit der Uberlassung
far den 6ffentlichen StraBenverkehr als gewidmet.

Umwidmung

Zum 01. Januar des auf die Verkehrsfreigabe der B 198 Ortsumgehung
Mirow (Stdabschnitt und Westabschnitt) folgenden Jahres wird die bisherige
BundesstraBe B 198 gemal § 2 Abs. 4 FStrG in den Teilstrecken abgestuft,
in denen sie ihre Funktion fir den weitrdumigen Verkehr verliert, aber weiter-

hin dem &ffentlichen Verkehr dienen wird.

- N 58 -
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e Die bisherige B 198 wird im Abschnitt 150 von Station 0+000 (Ab-
zweig L 25 Richtung Granzow) bis Station 1+810 (Anbindung an den
Sidabschnitt der B 198 Ortsumgehung Mirow) mit einer Lange von
1,810 km zur LandesstraBe L 25 abgestuft.

e Die bisherige B 198 wird im Abschnitt 130 von Station 5+914 (Ab-
zweig Jugendherberge) bis Station 7+878 (Abschnittsende) und im
Abschnitt 140 von Station 0+000 (Abzweig L 25 Richtung Schwarz)
bis Station 1+121 (Abzweig L 25 Richtung Granzow) mit einer Lange
von 3,085 km zur Gemeindestra3e der Stadt Mirow abgestuft.

Mit der Abstufung der BundesstraBe B 198 wird gleichzeitig die bisherige
LandesstraBe L 25 zwischen dem geplanten Knoten L 25 im Zuge des Sid-
abschnittes der Ortsumgehung Mirow und der Anbindung der L 25 an die alte
B 198 abgestuft.

e Die bisherige L 25 wird im Abschnitt 030 von Station 4+262 (Knoten
OU) bis Station 5+353 (Abzweig MSE 18 (MST 3) Richtung Larz) mit
einer Lange von 1,091 km zur KreisstraBe MSE 18 (MST 3) des
Landkreises Mecklenburgische Seenplatte abgestuft.

¢ Die bisherige L 25 wird im Abschnitt 030 von Station 5+353 (Abzweig
MSE 18 (MST 3) Richtung Larz) bis Station 5+434 (Abschnittsende
an bisheriger B 198) mit einer Lange von 0,081 km zur Gemein-
destraBBe der Stadt Mirow abgestuft.

Einziehung

StraBenabschnitte, die jegliche Verkehrsbedeutung verlieren, werden geman
§ 2 Abs. 4 FStrG entwidmet.

e Die Teilstrecke der bisherigen BundesstraBe B 198 im Bereich Stadt-
anschluss Knoten Ost wird im Abschnitt 150 von Station 1+810 bis
Station 2+238 mit einer Lange von 0,428 km zurlick gebaut und ein-

gezogen.

Die vorgesehenen Widmungen, Umwidmungen und Einziehungen sind in der
Unterlage 15 Blatt N 1 dargestellt.

Fir die neue B 198 (0+000 bis 4+930) ist die Bundesrepublik Deutschland
sowohl Baulast- als auch Unterhaltungstrager.

FOr den Zwischenzustand nach Fertigstellung des Stidabschnittes und noch
nicht erfolgter Fertigstellung des Westabschnittes der Ortsumgehung Mirow

-N59 -
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wird die LandesstraBe L 25 vom Knoten mit der OU-Trasse bis zum Knoten
mit der vorhandenen B 198 temporér zur BundesstraBe aufgestuft.

Zuordnung des lbrigen Wegenetzes

Das vorhandene Wegenetz an Feld- und Waldwegen bleibt weitestgehend
aufrechterhalten. Die durch den Suddabschnitt der B 198 Ortsumgehung
Mirow unterbrochenen nachrangigen Wegeverbindungen werden zum Teil
straBenbegleitend gefuhrt und in das bestehende Wegenetz eingebunden.
Eine Zusammenstellung dieser Wege ist Anlage 4 zum Erlauterungsbericht
zu entnehmen. Fir die Feld- und Waldwege ergeben sich aus der unwesent-
lichen Verlegung bzw. Veranderung keine Umwidmungen, weshalb die Stra-
Benbaulast bei den bisherigen Tragern verbleibt. Die neu hinzugekommenen
bzw. gednderten StraBenbestandteile gelten nach § 7 Abs. 5 StrWG - MV mit
der Uberlassung fiir den &ffentlichen Verkehr als gewidmet. Mit Uberlassung
fur den offentlichen Verkehr werden folgende, neugebaute Wege als sonstige
offentliche StraBen geman § 7 Abs. 4 StrWG - MV gewidmet:

e Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 1 S am sudlichen Knotenarm
der L 25 in Parallellage zur L 25 und zur Ortsumgehung Mirow mit ei-
ner Lange von 0,145 km in der StraBenbaulast der Bundesrepublik
Deutschland (BundesstraBenbauverwaltung)

e Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 3 S (dient gleichzeitig als
Wegeverbindung zwischen Weg 1 und Weg 2) nérdlich der Ortsum-
gehung Mirow und in Parallellage zur Achse B 198 von Bau-
km 0+755 bis Bau-km 0+970 mit einer Lange von 0,215 km in der
StraBenbaulast der Bundesrepublik Deutschland (BundesstraBen-
bauverwaltung)

e westlicher Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 5 S (ber die Miritz-
Havel-WasserstraBe nordlich der Ortsumgehung Mirow und in Paral-
lellage zur Achse B 198 von Bau-km 1+540 bis Bau-km 1+725 mit ei-
ner Lange von 0,185 km in der StraBenbaulast der Bundesrepublik
Deutschland (BundesstraBenbauverwaltung)

e Ostlicher Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 5 S (ber die Mdritz-
Havel-WasserstraBe nérdlich der Ortsumgehung Mirow und in Paral-
lellage zur Achse B 198 von Bau-km 1+775 bis Bau-km 1+985 mit ei-
ner Lange von 0,210 km in der StraBenbaulast der Bundesrepublik
Deutschland (BundesstraBenbauverwaltung)
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e nodrdliche Wegeverbindung zwischen Weg 3a und Weg 3b in Parallel-
lage zur Achse B 198 von Bau-km 1+430 bis Bau-km 1+510 mit einer
Lange von 0,080 km in der StraBenbaulast des Eigentimers des be-
troffenen Flurstiickes

e sudliche Wegeverbindung zwischen Weg 3a und Weg 3b in Parallel-
lage zur Achse B 198 von Bau-km 1+430 bis Bau-km 1+490 mit einer
Lange von 0,060 km in der StraBenbaulast des Eigentiimers des be-
troffenen Flurstickes

e nordliche Wegeverbindung zwischen Weg 4 und Weg 5 in Parallella-
ge zur Achse B 198 von Bau-km 2+162 bis Bau-km 2+219 mit einer
Lange von 0,057 km in der StraBenbaulast des Eigentiimers des be-
troffenen Flurstickes

e sudliche Wegeverbindung zwischen Weg 4 und Weg 5 in Parallellage
zur Achse B 198 von Bau-km 2+212 bis Bau-km 2+242 mit einer
Lange von 0,030 km in der StraBenbaulast des Eigentimers des be-
troffenen Flurstickes

e sudliche Wegeverbindung zwischen Weg 6a und Weg 7 in Parallella-
ge zur Achse B 198 von Bau-km 3+700 bis Bau-km 3+850 mit einer
Lange von 0,150 km in der StraBenbaulast des Eigentiimers des be-
troffenen Flurstickes

e Weg 8 als neuer Waldweg zur ErschlieBung und Bewirtschaftung der
durchschnittenen Waldflachen nérdliche der Ortsumgehung Mirow
und in Parallellage zur Achse B 198 von Bau-km 3+727 bis Bau-km
4+377 mit einer Lange von 0,650 km in der StraBenbaulast der Eigen-
timer der betroffenen Flursticke

4.4. Baugrund/Erdarbeiten

4.4.1. Bodenarten
Die Ortsumgehung Mirow verlduft Uberwiegend im Bereich von glazilimni-
schen Ablagerungen eines weichselglazialen Beckens. Im Abschnitt der Ge-
wasserrinne zwischen Mirower See und Zotzensee stehen Torfe Uber glazi-
fluviatilen Sedimenten an.

Der erste Trassenabschnitt von Bauanfang bis ca. km 0+920 ist von holoza-
nen, organischen Béden gepragt. Ab ca. 0+030 stehen ab Gelande bzw. ge-
landenah organische und organogene Bildungen in Form von Torfen, die von
Mudden unterlagert werden, an. Die Mé&chtigkeit dieser Bildungen wurde mit
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7,0 m als Maximum erkundet. Die Unterkante des Organogens differiert
stark. In einigen Aufschlissen fehlen die organischen Béden ganz. Unter den
Torfen und Mudden stehen bis zur Endteufe Sande an.

Der Trassenabschnitt 2 von 0+920 bis 1+620 ist von relativ machtigen Sand-
ablagerungen gekennzeichnet, die unterhalb von Mutterboden bzw. Auffil-
lungen angetroffen und bis zur Endtiefe der Bohrsondierungen nicht durch-

teuft wurden.

Der Trassenabschnitt 3 von km 1+620 bis ca. 1+800 stellt den Verlauf einer
ehemaligen Rinnenstruktur dar, in der die MUritz-Havel-WasserstraB3e ver-
lauft. Dieser Abschnitt ist wiederum charakterisiert von oberflachennahen or-
ganischen Bdden, die relativ steil zur Rinnenmitte einfallen. Die organischen
Bildungen erreichen hier mit 7,2 m ihre maximal erkundete M&chtigkeit. Unter
den organischen Bdden folgen dann wiederum Sande bis zur Endteufe.

Der Trassenabschnitt 4 von km 1+800 bis Bauende ist im Wesentlichen wie-
der durch Sande gepragt, die unterhalb von Mutterboden bzw. Auffillungen
anstehen und dann von Schluffen und Tonen und bereichsweise Geschie-

bemergel unterlagert werden.

4.4.2. Grundwasser

Der Uberwiegende Teil des Trassenverlaufes ist durch hohe, bereichsweise
gelandegleiche Grundwasserstande gekennzeichnet. Weiterhin ist zu be-
rlcksichtigen, dass der Bereich der Starsower Senke durch ein Schopfwerk
und Grabensysteme entwéassert wird. Hier wirden die natlrlichen Grund-
wasserstande ohne Absenkung noch héher, zeitweise vermutlich Uber Ge-
lande anstehen.

4.4.3. Bodengewinnung und Ablagerung

Die bei Abtrags- und Einschnittsarbeiten anfallenden mineralischen Béden
(Sande) kdnnen erdbautechnisch wiederverwendet werden. - entfallt -

Die Bbéden aus Abtrags- und Einschnittsbereichen kénnen zeitnah in den Auf-
tragsbereichen wieder eingebaut werden. Die Erdmassen, welche zwischen
Bauanfang und Muritz-Havel-Wasserstral3e gewonnen werden, sind mehr als
ausreichend fur die westliche Dammschittung am Bauwerk BW 5 S. Die
Erdmassen, welche zwischen Miritz-Havel-WasserstraBe und KreisstralRe
MSE 20 gewonnen werden, sind fur die éstliche Dammschuttung am Bau-

werk BW 5 S nicht ausreichend, kénnen aber durch die Uberschiisse aus der
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Westseite kompensiert werden. Die dann noch vorhandenen Erdmassen
kénnen im weiteren Trassenbereich (zwischen KreisstraBe MSE 20 und
Bauende) eingebaut werden. Die noch erforderlichen restlichen Erdmassen

kénnen durch den Abtrag der Vorlastschittung ausgeglichen werden.
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7,0 m als Maximum erkundet. Die Unterkante des Organogens differiert
stark. In einigen Aufschlissen fehlen die organischen Béden ganz. Unter den
Torfen und Mudden stehen bis zur Endteufe Sande an. W

L4
Der Trassenabschnitt 2 von 0+920 bis 1+620 ist von relativ machti %
ablagerungen gekennzeichnet, die unterhalb von Mutterboden
lungen angetroffen und bis zur Endtiefe der Bohrsondierung durch-

teuft wurden.

Der Trassenabschnitt 3 von km 1+620 bis ca. 1+800 stell@e erlauf einer

ehemaligen Rinnenstruktur dar, in der die Muritz-Hav serstral3e ver-
lauft. Dieser Abschnitt ist wiederum charakterisiert VN flachennahen or-
ganischen Bdden, die relativ steil zur Rinnenmitt n. Die organischen
Bildungen erreichen hier mit 7,2 m ihre maxima] k ete Méachtigkeit. Unter

den organischen Bdden folgen dann wiederu e bis zur Endteufe.

Der Trassenabschnitt 4 von km 1+800 bi%a de ist im Wesentlichen wie-

der durch Sande gepragt, die unterhalb utterboden bzw. Auffillungen

anstehen und dann von Schluffen u offen und bereichsweise Geschie-
bemergel unterlagert werden. *,

4.4.2. Grundwasser 0
Der Uberwiegende Teil des Qs

gelandegleiche Grundwas&t"
rlicksichtigen, dass der Q i

und Grabensysteme

verlaufes ist durch hohe, bereichsweise
de gekennzeichnet. Weiterhin ist zu be-
der Starsower Senke durch ein Schopfwerk
gbsert wird. Hier wirden die nattrlichen Grund-

wasserstande oh sghkung noch hdéher, zeitweise vermutlich Gber Ge-

lande anstehen.
4y
4.4.3. Bod@e

Die bei Até@;

(Sande)&nn n erdbautechnisch wiederverwendet werden.
$

den aus Abtrags- und Einschnittsbereichen kénnen zeitnah in den Auf-

innung und Ablagerung

und Einschnittsarbeiten anfallenden mineralischen Bdden

Qra sbereichen wieder eingebaut werden.

©
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Der Transport sémtlichen Erdmassen die innerhalb der Baustrecke gewon-
nen und auch wieder eingebaut werden, erfolgt ausschlieBlich im Trassenbe-
reich.

4.4.4. Umfang der Erdarbeiten

Far die Herstellung der Einschnitte und Damme sind umfangreiche Erdarbei-
ten erforderlich. Der Umfang ist in den Unterlagen 6 und 7 ersichtlich. Die im
Baubereich gewonnenen Béden, die nicht sofort in Bodenauftragsbereichen
eingebaut werden kdnnen, sollten fur den Wiedereinbau innerhalb der Bau-
feldgrenzen/des technologischen Streifens zwischengelagert werden.

Die Oberbodenschicht (Dicke ca. 10 cm) im Ausbaubereich ist mit Ausnahme
des Bereiches der Vorlastschittung abzutragen und als unbrauchbarer Bo-
den (Rasenabtrag) zu beseitigen. Darlber hinaus angetroffener Oberboden
(z.B. auf Ackerflachen) ist zur Wiederverwendung zwischenzulagern. Die
beim Abtrag gewonnenen Bdden unterhalb der Oberbodenschicht sind fir
die Auftragsbereiche zu verwenden.

GroBe Erdbewegungen wird es im Rahmen der Uberschiittung im Bereich
der Starsowniederung (ca. 0+030 bis ca. 0+960) geben.

4.4.5. Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Durch die in den Jahren 2011 und 2013 ausgeflihrten Baugrunduntersu-
chungen wurden im Trassenbereich organische Bdden in Form von Torfen
und Mudden zwischen den Stationen 0+030 und 0+960 (,Starsower Niede-
rung“) und im Bereich der Anschlussdamme des geplanten Brickenbau-
werks Uber die ,Muritz-Havel-Wasserstrale“ erkundet. Die Machtigkeit dieser
Bdden reicht bis in eine Tiefe von ca. 7 m unter Gelandeoberkante. Organi-
sche Bdden sind aufgrund ihrer Zusammensetzung (gewachsene oder/und
sedimentare organische Bestandteile, unterschiedliche Zersetzungsgrade)
und Beschaffenheit (viskos, hoher Wassergehalt) als Baugrund ungeeignet.
Wegen des fortdauernden Zersetzungsprozesses neigen diese Bbéden zu
langanhaltenden Setzungen. Aus diesem Grund mdissen in den o.g. Tras-
senbereichen baugrundverbessernde MaBnahmen zur Gewahrleistung der
Standsicherheit und Dauerhaftigkeit des StraBendammes durchgefiihrt wer-
den.

Fir die Anschlussdamme beidseitig des Bauwerkes Uber die MUritz-Havel-
WasserstraBBe ist eine Tiefgrindung auf sdulenférmigen (punktférmigen)
Tragglieder vorgesehen. Dabei wird der nicht tragfahige, organische Boden

im Untergrund belassen. Die Lasten des StraBendammes und die Verkehrs-
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Der Transport sémtlichen Erdmassen die innerhalb der Baustrecke gewon-
nen und auch wieder eingebaut werden, erfolgt ausschlieBlich im Trassenbe-
reich.

4.4.4. Umfang der Erdarbeiten
Fir die Herstellung der Einschnitte und Damme sind umfangagic
ten erforderlich. Der Umfang ist in den Unterlagen 6 und 7&
Baubereich gewonnenen Bdden, die nicht sofort in BOQ sbereichen
eingebaut werden kdnnen, sollten fir den Wiederein inne/nalb der Bau-

feldgrenzen/des technologischen Streifens zwischen&lager erden.

Die Oberbodenschicht (Dicke ca. 10 cm) im mub eich ist vollstandig
abzutragen und als unbrauchbarer Boden (Ra&@btr
dber hinaus angetroffener Oberboden (z.B. ckgfflachen) ist zur Wieder-

) zu beseitigen. Dar-

verwendung zwischenzulagern. Die beim rag flewonnenen Bdden unter-

halb der Oberbodenschicht sind f Ur di raggoereiche zu verwenden.

GroBe Erdbewegungen wird es im @T\e des Bodenaustausches im Be-
reich der Starsowniederung (ca. OQ bigfca. 0+960) geben.

4.4.5. Besonderheiten bei d ahfdes Erdbauverfahrens
Durch die in den Jahren u
chungen wurden im Tras&r '
lonen 0+030 und 0+960 (,Starsower Niede-

nschlussdamme des geplanten Brickenbau-

2013 ausgefuhrten Baugrunduntersu-
h organische Béden in Form von Torfen

und Mudden zwischen St
rung“) und im Bere&der
werks Uber die ,Mitz-Ha
Bdden reicht bi.s’&ne

I-Wasserstrale” erkundet. Die Machtigkeit dieser

iefe von ca. 7 m unter Gelandeoberkante. Organi-

sche Boden sgy aufgfund ihrer Zusammensetzung (gewachsene oder/und
sedimentareg, organjfche Bestandteile, unterschiedliche Zersetzungsgrade)
und Besgmn It (viskos, hoher Wassergehalt) als Baugrund ungeeignet.

Wege s fofidauernden Zersetzungsprozesses neigen diese Bdden zu

langah@@ltenflen Setzungen. Aus diesem Grund mussen in den o.g. Tras-
n baugrundverbessernde MaBnahmen zur Gewahrleistung der

erheit und Dauerhaftigkeit des StraBendammes durchgeflihrt wer-

F{f die Anschlussdamme beidseitig des Bauwerkes Uber die MUritz-Havel-
asserstraBBe ist eine Tiefgrindung auf sdulenférmigen (punktférmigen)
Tragglieder vorgesehen. Dabei wird der nicht tragfahige, organische Boden

im Untergrund belassen. Die Lasten des StraBendammes und die Verkehrs-
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lasten werden Uber die Saulen direkt in den tragféahigen Baugrund abgeleitet.
Fir eine derartige Grindung stehen prinzipiell mehrere Verfahren zur Aus-
wahl. Im Regelfall kommen sog. vermdértelte Stopfsaulen zur Anwendung.
Grundséatzlich durfen nur geregelte (genormte) oder bauaufsichtlich zugelas-

sene Bauverfahren und Baumaterialien Anwendung finden.

Im Trassenbereich zwischen den Stationen 0+030 und 0+960 sollten mit dem
vorhergehenden Plandnderungsverfahren die anstehenden organischen Bo-
den mittels Bodenaustausch durch geeignetes, verdichtungsfahiges Material
ersetzt werden. Durch Inkrafttreten des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG)
am 18. Dezember 2019 ist schon bei der Planung auf die Einhaltung dieses
Gesetztes zu achten. Da es u.a. um die Minderung von Treibhausgasemissi-
onen geht, ist die Einhaltung nur durch eine Baugrundverbesserung mittels
Vorbelastung gegeben. Durch den urspringlich vorgesehenen Bodenaus-
tausch wirde es zur Freisetzung des in den organischen Bdden gebundenen
Treibhausgases kommen.

Die mit dem vorhergehenden Planédnderungsverfahren getroffenen Aussagen
sind zwar grundsatzlich weiterhin gultig, missen jedoch aufgrund des o.g.
Gesetzes anders bewertet werden.

Die Untersuchungsberichte zur Variantenabwégung aus bau- bzw. baugrund-
technischer Sicht sowie aus umweltfachlicher Sicht befinden sich in der An-
lage 6 und 7 zu diesem Erlauterungsbericht. Aufgrund der in der Anlage 6
aufgezeigten Nachteile kann eine Tiefgrindung nicht als Vorzugsvariante in
Betracht gezogen werden. Diese Variante ist daher nicht Bestandteil der wei-
teren Betrachtung. Die mit der vorherigen Planung durchgefiihrte Abwagung
zu den Varianten ist entbehrlich, da aus den aufgefiihrten Griinden als allei-
nige Variante die Baugrundverbesserung mittels Vorbelastung brig bleibt.

Dem vormals beschriebenen Nachteil der langeren Bauzeit einer Vorbelas-
tungsschittung gegenlber einem Bodenaustausch wird entgegengewirkt, in-
dem die Anzahl der Vertikaldrainagen erhéht wird und dadurch eine Verrin-
gerung der Liegezeit auf 1 Jahr erreicht werden kann. Die entstehenden hé-
heren Kosten fur die Vertikaldrainagen kénnen in Kauf genommen werden,
da diese die Einsparungen nicht Ubersteigen. Die Verringerung der Liegezeit
konnte mit der Uberarbeitung der Tragwerksplanung: Uberschiittverfahren
vom 11.03.2022 rechnerisch nachgewiesen werden.

- entféllt -
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>

lasten werden Uber die S&aulen direkt in den tragfahigen Baugrund abgeleitet.
Far eine derartige Grindung stehen prinzipiell mehrere Verfahren zur Aus-
wahl. Im Regelfall kommen sog. vermoértelte Stopfsaulen zur Anwendungf
Grundsatzlich dirfen nur geregelte (genormte) oder bauaufsichtlich zugejfs-

sene Bauverfahren und Baumaterialien Anwendung finden.

Im Trassenbereich zwischen den Stationen 0+030 und 0+v wefden die
anstehenden organischen Béden mittels Bodenaustausch h gleeignetes,
verdichtungsfahiges Material ersetzt. Die ursprUninch%P feststellung
eingereichten Unterlagen sahen hier noch eine Bau veybesserung mit-
tels Vorbelastung vor. Im Zuge der Aktualisierung (%lnt agen fur das nun
durchzufihrende Planédnderungsverfahren wur chfdas Verfahren zur
Baugrundverbesserung geandert und damit s@nie . Die Festlegung der
Vorzugsvariante fir die Grindung (Boden auglh, Vorbelastungsschit-
tung, Tiefgrindung) erfolgte nach Abwégt@ deyfleweiligen Vor- und Nach-
teile im Hinblick auf bau-/ baugrundteci@he erkehrliche, umweltfachliche
und wirtschaftliche Belange. Die Un@ch gsberichte zur Variantenabwa-
gung aus bau- bzw. baugrundtechgha#her/Sicht sowie aus umweltfachlicher
Sicht befinden sich in der Anla @und zu diesem Erlauterungsbericht. Im
Folgenden werden die Ergebn& r Untersuchungen zusammenfassend
dargestellt. Aufgrund der in Anjage 6 aufgezeigten Nachteile kann eine
Tiefgrindung nicht als V syfriante in Betracht gezogen werden. Diese
Variante ist daher nicht @sta teil der nachfolgenden Abwagung.

Bau- und baugrundt@nische Belange

Durch den vollst3 e
L J

kann der eig?e

direkt auf den AUst

. Ein GroBteil der Setzungen (Primarsetzungen) klingt be-

ustausch der nicht tragfahigen organischen Bdéden
traBendamm ohne baugrundbedingte Schittpausen,
schboden hergestellt werden. Dadurch wird die Bauzeit
erheblich Zig
reits wa d glr Bauzeit ab. Die nach der Fertigstellung auftretenden, sehr

gerin@Re setzungen (Sekundarsetzungen) sind keine Gefahr fir die Ge-

elastungsschittung gegentiber dem eigentlichen StraBendamm Uber-
oht hergestellt. Nachdem der GroBteil der Primarsetzungen abgeklungen
ist, wird die Uberschittung bis auf Planumsniveau zuriickgebaut. Wahrend
des Aufbringens der Vorbelastungsschittung sind Ruhephasen einzuhalten.
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Andernfalls besteht die Gefahr von Grundbrichen, also ein Versagen des
Baugrunds infolge der Uberschreitung der aufnehmbaren Spannungen. Die
Geschwindigkeit der Setzungen und die Liegezeiten hangen vom Wasser
gehalt und von der Entwasserungsfahigkeit des Baugrundes ab. Hinsichtlih

eines moglichst kurzen Setzungsprozesses, sind die anstehenden orfani-

Jahren auszugehen. Durch das Verbleiben von organischen Bbden im Bau-

grund und des fortdauernden Zersetzungsprozesses kommgt es auch nach
der Verkehrsfreigabe zu langanhaltenden Sekundarsetzgfngen, welche die

Gebrauchstauglichkeit einschranken kénnen.

Verkehrliche Belange

Durch die lange Liegezeit der Vorbela schittung im Sutdabschnitt ist

anzunehmen, dass der Westabschnitt U Mirow wesentlich friher fertig-

gestellt wird. Damit wirde es bei V rsfgigabe des Westabschnittes zu

einem Zwischenzustand kommen,@ defn der gesamte Verkehr Uber die

L 25, Starsower StraBe abgewick@we en musste. Um einen solchen Zwi-

schenzustand zu vermeiden @e
L/

des Westabschnittes an d@ u

Westabschnitt, bliebe bis G)Fer

r die Kopplung der Verkehrsfreigabe
bschnitt. Das hieBBe, der fertiggestellte
stellung des Slidabschnitts ungenutzt.

Beim gewahlten Bodenaustayfch und dem damit verbundenen beschleunig-
ten Bauablauf kann eine Z£itlich aufeinandertreffende Fertigstellung beider
Abschnitte avisiert und sgfnit ungtinstige Zwischenzustande oder ungenutzte

Streckenabschnitte veghieden werden.

Umweltbelange

Hinsichtlich der gchutzgiter Biotope, Wasser und Larm bestehen keine we-

sentlichen Unjfrschiede zwischen Bodenaustausch und Vorbelastungsscht-
tung. Es ist fon ahnlichen dauerhaften Flachen- und Funktionsverlusten aus-
zugehen./Beim Schutzgut Boden flhrt die Variante des Bodenaustausches
tem Wege zum Totalverlust der Béden im Bereich der ,Starsower
Niedgrung“. Dadurch kommt es zum Funktionsverlust der Speicher- und
lerfunktion sowie der biotischen Lebensraumfunktionen der Béden. Trotz
erbleib unter der Oberflache ist aber auch bei der Vorbelastungsschittung

von einem Totalverlust der Béden auszugehen.

L4
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Aus der langeren Bauzeit und des Uberhdht herzustellenden Dammkérpers
ergeben sich bei der Vorbelastungsschittung visuelle Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes, welche tendenziell hdher ausfallen als beim Bode
austausch. Ein deutlicher Unterschied zwischen den Varianten ist bei der
trachtung und Berlcksichtigung des Artenschutzes festzustellen. Aufgrund
der langen Liegezeiten kann eine Besiedelung der Vorbelastungssghuttung
durch Amphibien und Reptilien auch unter Verwendung von Schyftzzaunen
nicht ganzlich ausgeschlossen werden. Auch fur Brutvogel sind Jrahrend der
Hauptbrutzeit VergramungsmaBnahmen erforderlich. Aufgrugfld der langen
Bauzeit besteht dabei durch die Vorlastschittung grundsatflich ein hdheres

Totungsrisiko.
Kosten

Mit Kosten von etwa 2,8 Mio. EURO ist die Herstel

Vorbelastungsschittung glnstiger als d@od austausch (etwa 4,7 Mio.

ng der Grindung mittels

EURO). Die Vorbelastungsschuttung erifaber einen Uber 7 Jahre ge-
streckten Bau- und Finanzierungsab Defvolkswirtschaftliche Nutzen des
Gesamtvorhabens stellt sich somit@se
Variante mit Bodenaustausch. Die%i

Baukosten sind durch die we ich/kUrzere Bauzeit bzw. friihere Inbetrieb-

ich spater ein, als gegenuber der
odenaustausch anfénglich héheren

nahme des Gesamtvorhabe@sch eller amortisiert. In der Gesamtheit ergibt
sich somit fir beide Vari@n
nahernd gleiches Nutzen-Kosifnverhaltnis.

ter volkwirtschaftlicher Betrachtung ein an-

Gesamtabwdqgung

Der bautechnische bzyf. baugrundtechnische Vergleich beider Varianten
ergibt einen deutlichgn Vorteil fir den Bodenaustausch. Der vollstandige
Austausch der or
heblichem Mal3

kehrsanlage.

ischen Bdden senkt das baugrundseitige Risiko in er-
und garantiert auch langfristig eine setzungsarme Ver-
ch bei der verkehrlichen Beurteilung kénnen beim Boden-
austausch yhglnstige Zwischenzustdnde aufgrund der kirzeren Bauzeit

vermeideg werden. Aus Umwelisicht ist der Bodenaustausch ebenfalls ten-

eben sich Vorteile fur die Vorbelastungsschittung, welche aber durch

esentlich spatere Inbetriebnahme bei dieser Variante wieder aufgewo-
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- entféllt -
4.4.5.1. Vorlast-/Uberschiittung

Im Bereich der Starsowniederung ist eine Vorlastschittung mit 1jahriger Lie-
gezeit vorgesehen. Als Schittmaterial, welches gleichzeitig als Dammbau-
stoff dient, ist ein grobkdrniger Erdstoff (Bodengruppe SE) nach DIN 18 196
zu verwenden. Das Schuttmaterial, welches ausschlieBlich als Auflast dient,
nach der Liegezeit wieder abgetragen wird und nicht im weiteren Bauverlauf
verwendet wird (ca. 48 % der Gesamtvorlastschittung), kann von minderwer-

tiger Qualitat und Gate sein.

Zur Beschleunigung der Konsolidierung werden Vertikaldrans zum Wasser-
transport eingesetzt. Das aus den eingebrachten Vertikaldréans austretende
Wasser wird in den sich beidseitig am Dammfuf3 befindenden Mulden aufge-
fangen, an die vorh. Graben angeschlossen und somit dem bestehenden
Grabensystem zugefihrt. Hierflr ist die Funktion dieses Grabensystems auf-
rechtzuerhalten.

Die dafur nétigen MaBnahmen stellen sich wie folgt dar:

1. Ruickbau der vorh. Verrohrung des Grabens LO3 um ca. 6 m

2. Zuschitten des Grabens L03 im unmittelbaren Uberschiittungsbe-
reich bei gleichzeitigem Anlegen eines temporaren Grabens im Be-
reich des rechten DammfuBes der Uberschiittung auf einer Lange
vonca. 75m

3. Verbindung (ca. 35 m) dieses temp. Grabens mit dem vorh.
Graben LO3 unter der Vorschiittung mittels flexibler Verrohrung (diese
sinkt mit der Uberschiittung ein und verbleibt in verpresstem Zustand
im Boden)

4. Zuschitten des Grabens 61 und des Grabens 56 im unmittelbaren
Uberschiittungsbereich bei gleichzeitigem Anlegen eines temporéren
Grabens im Bereich des rechten DammfuBes der Uberschiittung auf
einer Lange von ca. 200 m

5. Verbindung (ca. 33 m) dieses temp. Grabens mit dem vorh.
Graben 61 unter der Vorschittung mittels flexibler Verrohrung (diese
sinkt mit der Uberschiittung ein und verbleibt in verpresstem Zustand
im Boden)

6. Zuschiitten des Grabens 55 im unmittelbaren Uberschiittungsbereich
bei gleichzeitiger flexibler Verrohrung (ca. 40 m) dieses Grabens (die-

- DN 67.1 -
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se sinkt mit der Uberschiittung ein und wird im Zuge der Herstellung
des Bauwerkes BW 2 S zurlickgebaut)

7. Zuschitten des Grabens 49 und des Grabens 53 im unmittelbaren
Uberschittungsbereich bei gleichzeitigem Anlegen eines temporéren
Grabens im Bereich des rechten DammfuBes der Uberschiittung als
Verbindung zwischen vorh. Graben 49 und Graben 53 auf einer Lan-
gevonca.55m

8. Verbindung (ca. 40 m) von vorh. Graben 49 mit dem vorh. Graben 53
unter der Vorschittung mittels flexibler Verrohrung (diese sinkt mit
der Uberschiittung ein und wird im Zuge der Herstellung des Bauwer-
kes BW 3 S zurilickgebaut)

Fur die Anschlussdamme beidseitig des Bauwerkes Uber die MUritz-Havel-
WasserstraBe sind Stopfsdulen vorgesehen. Hier dirfen nur bauaufsichtlich
zugelassene Bauverfahren eingesetzt werden.

4.4.6. Technologie, geplante Bauabfolge und Baustralen
Durch die notwendige Vorlastschittung im Bereich der Starsowniederung
inklusive der geplanten drei Brickenbauwerke BW 1S, BW2 S und BW 3 S
in diesem Bereich sowie dem gréBeren Brickenbauwerk BW 5 S Uber die
Miritz-Havel-WasserstraBBe ist eine Reihe von Abhangigkeiten vorgegeben,

so dass eine technologische Bauabfolge notwendig ist.

Die drei Brickenbauwerke im Bereich der Starsowniederung sind mit der
Vorlastschittung zu koordinieren. Die Errichtung der Bauwerke erfolgt nach
der Vorlastschiittung. Die Erreichbarkeit der Bauwerke BW 1 S, BW 2 S und
BW 3 S wird Uber die LandesstraBBe L 25 und den neu entstehenden Korridor
der Trasse der Ortsumgehung gewahrleistet. Alle drei Bauwerke erhalten
zusatzlich eine temporare Umfahrung, mit der die Erreichbarkeit der weiter
hinten liegenden Bauwerke im Streckenverlauf sowie der Bauwerke selbst,

sicherstellt wird.

Der Aufbau dieser bauzeitlichen Umfahrung sieht vereinfacht wie folgt aus:
e Geotextil als Trennlage zu vorh. Untergrund

e geotextil bewehrter Oberbau aus Schottertragschichtmaterial

Die Ostseite des Bauwerkes BW 5 S soll ebenfalls tiber den Korridor der
B 198 erreicht werden. Hier ist die Zufahrt von der MISE 20 (MST 5) abge-
hend geplant.

-DN 67.2 -
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Mit Schreiben vom 5. Oktober 2016 wurde das Bundesministerium fir Yer-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Uber die Ergebnisse der Varia eﬁé-

Al
mit dem Bodenaustausch verbundenen geringen Ausf[]hrungsr&en n-
sichtlich Baukosten und Bauzeit die Zustimmung des BMVI. Q

trachtung zur Griindung unterrichtet. Im Dezember 2016 erging auf

4.4.5.1. Vorlast-/Uberschiittung 0

- entfallt - « A

4.4.6. Technologie, geplante Bauabfolge und Baustwie
Durch den notwendigen Bodenaustausch im Bereicﬁd@r arsowniederung
inklusive der geplanten drei Brickenbauwerke BNS, 2Sund BW3S
in diesem Bereich sowie dem gréBeren BrUck@au erk BW 5 S (ber die
Muritz-Havel-WasserstraBBe ist eine Reihe \Qbh' ngigkeiten vorgegeben,
so dass eine technologische Bauabfolge n@nd' ist.

Die drei Brickenbauwerke im Bereich ﬁq\i'St sowniederung sind mit dem

Bodenaustausch zu koordinieren. Di ichfung der Bauwerke erfolgt nach
dem Bodenaustausch. Die Erreic it ger Bauwerke BW 1 S, BW 2 S und
BW 3 S wird Uber die Landesstra%Z und den neu entstehenden Korridor
der Trasse der Ortsumgeh wghrleistet. Alle drei Bauwerke erhalten
zusatzlich eine temporére Lﬁ;f

hinten liegenden Bauwer@ Syfeckenverlauf sicherstellt wird.

g, mit der die Erreichbarkeit der weiter

Ortsumgehung erschlossen werden.
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Far die Herstellung des Knotens L 25 wird eine temporare Umfahrung des
Baubereiches erforderlich. Der Aufbau erfolgt fur die
geman RStO

Dieser Aufbau wird auf einem ca. 0,66 cm hohen Damm aufgebaut, um die
Frostsicherheit zu gewahrleisten. Dieser ist auf eine geotextile Trennlage
aufzubauen.

4.47 Munitionsbelastung

Das Waldstlick ab ca. Station 3+700 ist als munitionsbelastet bekannt. Im
Vorfeld ist die Beraumung durch einen Bergungsdienst erforderlich.

4.5. Entwdisserung

4.5.1. Technische Gestaltung/Allgemeines
Als natlrliche Hauptvorflut im Planungsgebiet fungiert die Mdaritz-Havel-
WasserstraBe. Im westlichen Teil des Planungsgebietes wurde mit der Ent-
wasserung der Starsowniederung eine zusétzliche Hauptvorflut geschaffen.

B 198

Die Entwésserung wird in der Regel als offene Entwasserung angelegt. Das
anfallende Oberflachenwasser wird Uber die Bankette und ggf. Uber sich an-
schlieBende Bdschungen in neu anzulegende Mulden bzw. Graben geleitet.
Die Ausbildung der Mulden und Graben erfolgt in weiten Bereichen als Versi-
ckerungsmulde/-graben. In Bereichen in denen keine Versickerung mdglich
ist, dienen diese zur Weiterleitung ins bestehende Grabensystem bzw. in Be-
reichen in denen versickerungsfahiger Boden ansteht. Konstruktiv und zur
Aufnahme von ggf. zuflieBendem Oberflachenwasser aus dem sich an-
schlieBenden Geléande und zur Aufnahme von Bdschungswasser wird eine

Mulde am Dammfu3 auf der Seite Uber die nicht entwassert wird, angelegt.

Im Bereich der Muritz-Havel-WasserstraBe (Feuchtegebiet) kann das anfal-
lende Regenwasser nicht versickert werden. Das Abfiihren des Oberfla-
chenwassers von 1+600 bis 1+840 einschl. des Bauwerkes BW 5 S (Briicke
Uber die Muritz-Havel-Wasserstraf3e) erfolgt als geschlossene Entwasse-
rung. Das Oberflachenwasser wird am StraBenbord gesammelt, in der Pflas-

terrinne den StraBenablaufen zugeflhrt und mittels Anschlussleitungen in
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neue Sammelleitungen bzw. Schéchte eingeleitet. Der letzte Schacht im Ver-
lauf der Sammelleitungen wird als Sandfang mit Abscheiderfunktion fir
Leichtflissigkeiten ausgebildet. Die Weiterleitung in die Vorflut (MUritz-Havel-
WasserstraBe) erfolgt Uber eine neu anzulegende 1,75 m breite Raubettmul-
de. In dieser wird auch die FlieBgeschwindigkeit reduziert, so dass eine Ein-
leitgeschwindigkeit von < 0,4 m/s als Forderung des WSA gewahrleistet wer-

den kann.

Verdrangte bzw. Uberbaute Grédben werden am Dammful3 neu angelegt. Die
Funktion des Grabensystems wird durch den Bau von Durchlassbauwerken
aufrechterhalten.

In Bauwerksbereichen kann eine abweichende Entwéasserung erfolgen. De-
tails sind dem Pkt. 4.6 zu entnehmen.

In folgenden Bereichen ist eine Planumsentwasserung anzulegen:

0+220 bis 0+550 und 0+940 bis 1+580

- In diesen Bereichen wird die Planumsentwasserung Uber das Anle-
gen einer Frostschutzzunge gelést. Diese gibt das anfallende Pla-
numswasser Uber die Béschung in sich anschlieBende Mul-
den/Gréaben bzw. direkt in sich anschlieBende Graben ab.

2+690 bis 3+510

- In diesem Bereich werden Sickerstrange in denen Sickerrohrleitungen
verlaufen angelegt. Das anfallende Wasser auf dem Planum wird in
die Sickergraben geflihrt und Uber die Sickerleitungen den neuen
Schéachten zugefihrt. Der Anschluss der Rohrleitungen an das beste-
hende System soll an das in diesem Bereich unter Flur liegende Ge-
wasser L 35 des Wasser- und Bodenverbandes erfolgen.

L2

Die Entwasserung wird als offene Entwésserung angelegt. Das anfallende
Oberflachenwasser wird Uiber die Bankette und ggf. Gber sich anschlieBende
Bdschungen in neu anzulegende Verdunstungs-/Versickermulden geleitet.
Konstruktiv und zur Aufnahme von ggf. zuflieBendem Oberflachenwasser
aus dem sich anschlieBenden Geléande und zur Aufnahme von Béschungs-
wasser wird eine Mulde am Dammfuf3 auf der Seite Uber die nicht entwéssert
wird, angelegt.
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Die Entwasserung wird als offene Entwasserung angelegt. Das anfallende
Oberflachenwasser wird Uber die Bankette und ggf. Uber sich anschlieBende
Béschungen in neu anzulegende Versickermulden geleitet. Die Mulden wer-
den als Verdunstungs- und Versickermulden ausgebildet. In Bereichen in de-
nen keine Versickerung maglich ist (nérdlich der B 198) leiten die Mulden das
anfallende Wasser in die Mulden der B 198 ein.

Feld- und Waldwege

Die Entwéasserung der Feld- und Waldwege erfolgt offen in das sich an-
schlieBende Gelande.

Details bezlglich Art und Umfang in den einzelnen Bereichen sowie die was-
sertechnische Berechnung sind der Unterlage 13 zu entnehmen. Fir die Be-
rechnung des Regenwasserzuflusses wird eine Regenspende von

ris,1 = 102,8 I/(s*ha) fir das untersuchte Gebiet angesetzt.

4.5.2. Geologischer und hydrologischer Hintergrund
Gemal Baugrundgutachten (Pkt. 9) lassen sich drei Bereiche ausmachen in
denen die in der Muldenebene anstehenden Bdden nicht bis bedingt zur Ver-
sickerung geeignet sind. Die Entwéasserung in diesen Bereich soll wie folgt
gelést werden:

ca. 0+000 bis 0+980
Im Bereich 0+000 bis 0+980 werden die Mulden bzw. Graben an das beste-

hende Grabensystem angeschlossen. Zur Funktionsgewahrleistung erhalten
die Graben rechts von 0+285 bis 0+575 und von 0+682 bis 0+575 ein Gefélle
von 0,3 bzw. 0,8 %.

ca. 1+600 bis 1+840
Der Bereich von 1+600 bis 1+840 wird wie oben angegeben geschlossen

entwassert.

ca. 2+285 bis 3+075
Das anfallende Wasser aus dem nicht versickerungsfahigen Bereich von

2+435 bis 2+725 wird aus diesem heraus in den versickerungsfahigen Be-
reich 2+355 bis 2+435 gefuhrt. FUr den Bereich von 2+725 bis 3+075 gilt dies
analog, hier erfolgt die Versickerung im Versickergraben von 3+075 bis
3+225. Im Bereich von 2+285 bis 2+435 wird die Versickerungsfahigkeit
durch den Austausch der 0,7 m dicken Schluff-Ton-Schicht hergestellt.
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4.6. Ingenieurbauwerke
Die Bezeichnung der Bauwerke setzt sich aus Buchstaben und Ziffern zu-
sammen. BW steht dabei fir Bauwerk. Die Nummerierung ergab sich wie
folgt: Die Brickenbauwerke wurden in Stationierungsrichtung fortlaufend
nummeriert. Weitere Bauwerke wurden an diese Nummerierung angehangt.
Das S leitet sich aus dem hier betrachteten Siidabschnitt der B 198 Ortsum-
gehung Mirow her.

Mit der Erstellung des Feststellungsentwurfes entfielen aus Kostengriinden
die im Vorentwurf enthaltenen Bauwerke BW 4 S, BW6 S;BW 7 S, BW 8 S
und BW 9 S. Zur Vermeidung von Verwirrungen/Verwechslungen wurden die
ursprunglichen Bezeichnungen der verbleibenden Bauwerke beibehalten.

4.6.1. BW 1 S, Briicke iiber den Graben L 03

Im Zuge des Sidabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 0+083,535 den Graben L 03 des Wasser- und Bodenverbandes
,Obere Havel/Obere Tollense” in der Starsowniederung. Der Graben dient
der Entwasserung des Schulzensees und der Starsowniederung. Der im Be-
stand schleifende Schnitt zwischen Graben und Achse der Ortsumgehung er-
fordert eine Anpassung des Grabenverlaufs im Bauwerksbereich. Gewahlt
wird ein Kreuzungswinkel von 78 gon, der die Schiefe des Bauwerks als
auch die Knicke im Grabenverlauf begrenzt. An den Graben schlieBen Mul-
den der Stra3enentwasserung an.

Einseitig ist unter dem Bauwerk nach MAQ), Abschn. 4.2.1.2 bei einer Unter-
fOhrungslange von 10 - 15 m eine Berme fir Fischotter mit einer Breite von
1,50 m und einer Hdéhe von 1,50 m anzulegen. Nach RBA-BRU,
Abschn. 4.1.1 sind Zugangswege fir die Brickenprufung in einer Regelbreite
von 0,80 m vorzusehen. Entsprechend wird die zweite Berme geplant. Mit ei-
ner lichten Héhe von 2,80 m ist die freie Durchgangshéhe nach RBA-BRU,
Abschn. 5.3, Tab. 2 von 2,00 m sicher gegeben.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 7,80m
Kreuzungswinkel: 78,00 gon
Konstruktionshdhe: 0,60 m

Breite zwischen den Gelandern: 13,13 .. 14,46 m

Kleinste lichte Hohe: 2,80 m
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Beidseitig der Fahrbahn sind Kappen mit Notgehwegen in einer Gesamtbrei-
te b = 2,05 m geplant. Die zugrundezulegenden Verkehrsstarken erfordern
nach RPS 2009 eine Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2 mit einem Wir-
kungsbereich W4, begriindet aus der Geometrie der Kappe. Fir den Schutz
gegen Hinterfahren werden Vor- und Nachlangen von 80 m erforderlich.

Der Fahrbahndecke des StraBenaufbaus ist auch auf dem relativ kurzen

Bauwerk auszufthren.

Das Briickenbauwerk ist als Einfeldoauwerk herzustellen. Der Uberbau weist
eine Konstruktionshéhe von 0,60 m auf. Da der Graben ohne zusétzliche
Verziehungen gefiihrt werden kann, wurde die grabenparallele Verziehung
im Unterschied zur fahrbahnparallelen Ausrichtung der Fligel gewahilt.

Unter den Kappen wird die Uberbaudicke bis zum Gesimsansatz auf 0,25 m

verringert.

Das Bauwerk wird flach in unter organogenem Material anstehenden tragfa-
higen Baugrund gegrindet. Zur Entwasserung des Bauwerks wird hinter dem
Bauwerk eine Kaskade, die das einseitig anfallende Wasser der Fahrbahn
fasst und in den Graben leitet, vorgesehen.

Die Bermen unter dem Bauwerk sind Uber Béschungstreppen erreichbar, die
sich auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten Seite befinden.

Fir die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk durch einen
Weg entlang der L 25 zu erreichen. In Bauwerksnéhe ist eine Wendestelle
geplant.

Wahrend der Bauzeit ist nérdlich des Bauwerks eine temporare Umfahrung
fir den Bauverkehr vorgesehen.

Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militérische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-

fung vorzunehmen.

4.6.2. BW 2 S, Briicke iiber den Graben 55

Im Zuge des Sidabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 0+573,268 den Graben 55 des Wasser- und Bodenverbandes ,Obe-
re Havel / Obere Tollense“ in der Starsowniederung. Der Graben dient der
Entwésserung der Starsowniederung und schlieBt nérdlich an den Graben
L 03 an. Die Fahrbahnachse und der Graben kreuzen sich unter Winkel von
72,11 gon. Der Grabenverlauf wird nicht verandert. An den Graben schlie3en
Mulden und Graben der StraBenentwasserung an.
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Einseitig ist unter dem Bauwerk nach MAQ, Abschn. 4.2.1.2 bei einer Unter-
fihrungslange von 10 - 15 m eine Berme flr Fischotter mit einer Breite von
1,50 m und einer Hdéhe von 1,50 m anzulegen. Nach RBA-BRU,
Abschn. 4.1.1 sind Zugangswege fir die Brickenprufung in einer Regelbreite
von 0,80 m vorzusehen. Entsprechend wird die zweite Berme geplant. Die
gradientenbedingte lichte Héhe von 1,65 m sichert die erforderliche minimale
Durchgangshéhe nach RBA-BRU, Abschn. 5.3, Tab. 2 von 1,60 m ab.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 6,75 m
Kreuzungswinkel: 72,11 gon
Konstruktionshéhe: 0,55 m
Breite zwischen den Geléndern: 11,60 m
Kleinste lichte Hoéhe: 1,65 m

Beidseitig der Fahrbahn sind Kappen mit Notgehwegen in einer Gesamtbrei-
te b = 2,05 m geplant.

Die zugrundezulegenden Verkehrsstarken erfordern nach RPS 2009 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2 mit einem Wirkungsbereich W4, be-
grindet aus der Geometrie der Kappe. Fir den Schutz gegen Hinterfahren
werden Vor- und Nachlangen von 80 m erforderlich.

Die Fahrbahndecke der StraBe ist auch auf dem relativ kurzen Bauwerk aus-

zufthren.

Das Briickenbauwerk ist als Einfeldbauwerk herzustellen. Der Uberbau weist
eine Konstruktionshéhe von 0,55 m auf.

Unter den Kappen wird die Uberbaudicke bis zum Gesimsansatz auf 0,25 m
verringert.

Die Widerlager werden kastenférmig mit fahrbahnparallelen Bauwerksfligeln
und kurzen Kragarmen unter den Kappen ausgebildet.

Das Bauwerk ist tief bis in den tragfahigen Baugrund zu grinden. Zur Ent-
wasserung des Bauwerks wird vor und hinter dem Bauwerk eine Kaskade,
die das einseitig anfallende Wasser der Fahrbahn fasst und in die Graben
am Dammfuf3 leitet, vorgesehen.

Die Bermen unter dem Bauwerk sind Uber Béschungstreppen erreichbar, die
sich auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten Seite befinden.
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Fir die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk durch den
Griinweg (Weg 1) entlang des Grabens 55 zu erreichen, der an den Grin-
weg (ebenfalls Weg 1) entlang des Grabens L 03 anschlieBt. In Bauwerks-
néhe ist eine Wendestelle geplant.

Wahrend der Bauzeit ist sudlich des Bauwerks eine temporare Umfahrung
fir den Bauverkehr vorgesehen.

Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militérische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-

fung vorzunehmen.

4.6.3. BW 3 S, Briicke iiber den Graben 53

Im Zuge des Sldabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 0+761,187 die hier Gber Rohre verbundenen Graben 49 und 53 des
Wasser- und Bodenverbandes ,Obere Havel/Obere Tollense® in der Star-
sowniederung. Die Grében dienen der Entwésserung der Starsowniederung
und nordlich schlie3t der Graben 53 an den Graben L 03 an. Der Graben 53
wird mit dem Graben 49 so als offener Graben verbunden, dass die Kreu-
zung mit der Fahrbahnachse der Ortsumgehung unter einem Winkel von
100 gon erfolgt und der Graben 53 weiter entlang dem sudlichen Béschungs-
fuB verlauft. An die Graben schlieBen Mulden der StraBenentwéasserung an.

Die relativ hohe Dammlage der Gradiente ermdglicht die Ausbildung eines
Uberschitteten Bauwerks. Einseitig ist unter dem Bauwerk nach MAQ, Ab-
schn. 4.2.1.2 bei einer Unterflhrungsléange von rd. 16,50 m eine Berme fir
Fischotter mit einer Breite von 2,00 m und einer H6he von 1,50 + 1,5 * 0,05 =
1,575 m anzulegen. Nach RBA-BRU, Abschn. 4.1.1 sind Zugangswege fir
die Brlckenprifung in einer Regelbreite von 0,80 m vorzusehen. Entspre-
chend wird die zweite Berme geplant. Die lichte Héhe von 2,00 m sichert ge-
rade die erforderliche freie Durchgangshdhe nach RBA-BRU, Abschn. 5.3,

Tab. 2 ab.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 7,40 m
Kreuzungswinkel: 100,00 gon
Konstruktionshéhe: 0,55 m
Breite zwischen den Geldandern: 16,05 m

Kleinste lichte Hohe: 2,00 m
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Der Fahrbahnquerschnitt wird mit einer mittleren Aufbauhéhe von 1,20 m
Uber das Bauwerk gefthrt. Am BdschungsfuB werden Muldenrinnen
b = 0,5 m vor einer Kappe b = 0,75 m angeordnet.

Die zugrundezulegenden Verkehrsstarken erfordern nach RPS 2009 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2. Der DammfuBpunkt auf dem Bau-
werk ist mehr als 3 m vom Fahrbahnrand entfernt. Mit dem Wirkungsbereich
W4 der Schutzeinrichtung wie bei den anderen Bauwerken wird das Schutz-
ziel sicher abgedeckt. Fur den Schutz gegen Hinterfahren werden Vor- und
Nachlangen von 80 m erforderlich.

Die Stitzweite des Bauwerks ist durch die obere Grabenbreite von 4,60 m
und die Bermen bestimmt. Das Brickenbauwerk ist als Einfeldbauwerk her-
zustellen. Der Uberbau weist eine Konstruktionshéhe von 0,55 m auf. Die
hier mdgliche Uberschittete Bauweise ist wegen der Uber dem Bauwerk
durchgehenden Ausfliihrung des StraBenoberaus zu bevorzugen.

Unter den Kappen wird die Uberbaudicke bis zum Gesimsansatz auf 0,25 m
verringert.

Die Widerlager werden kastenférmig mit fahrbahnparallelen Bauwerksfligeln

ausgebildet.

Das Bauwerk wird in unter organogenem Material tragfahigen Baugrund ge-
grundet.

Der Schutzbeton des Uberbaus entwéssert mit einem einseitigen Langsgefal-
le von 1 % in die Hinterflllung des Bauwerks. Das Wasser der Muldenrinnen
wird Uber 2 Kaskaden in die Mulden der StraBenentwéasserung geleitet.

Die Bermen unter dem Bauwerk sind Uber Béschungstreppen erreichbar, die
sich auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten Seite befinden.

Fur die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk durch den
Griinweg (Weg 1) entlang des Dammes der Ortsumgehung zu erreichen, der
am Weg 2 beginnt. In Bauwerksnéhe ist eine Wendestelle mit Stellméglich-
keit fir Fahrzeuge der Brickenprufer geplant.

Wahrend der Bauzeit ist nérdlich des Bauwerks eine temporare Umfahrung
fir den Bauverkehr vorgesehen.

Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militdrische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-

fung vorzunehmen.
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4.6.4. BW 5 S, Briicke iiber die Miiritz-Havel-Wasserstraf3e
Im Zuge des Sidabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 1+743,126 die MUritz-Havel-WasserstraBe bei ca. km 21,260.
Neben der Absicherung des Verkehrs auf der WasserstraBe im Mittelfeld
sind zwei Randfelder als Querungsmdglichkeit fir Tiere sowie als vernasste
Uferbereiche vorzusehen.

Bei der Planung des Bauwerks werden fir die touristisch genutzte Bun-
deswasserstraBBe | (niedrigste Kategorie) folgende Belange nach den Vorga-
ben des WSA Eberswalde bericksichtigt:

Bemessungswasserstand - MHW: 59,20 NHN (DHHN 92)

Lichte Durchfahrtshéhe 4,25 m

Bei der aufgrund des Geléndes und Verlaufs der Ortsumgehung gefundenen
Gradiente der Ortsumgehung kann fir die Mehrfeldkonstruktion ein Mittelfeld
mit einer Stltzweite von 35,00 m realisiert werden. Mit der gewahlten Kon-
struktion ist in Abwagung mit der Gradiente eine Lichtraumbreite von
ca. 28,50 m herstellbar.

Die Grundung der Pfeiler erfolgt im Schutz von Spundwandkasten. Diese
werden bis Gber Mittelwasser geflihrt und verbleiben am Bauwerk. Die Pfeiler
kénnen anprallsicher ausgebildet werden.

Die Fihrung der Spundwéande an der Achse 20 in den Uferbereich erfolgt
entsprechend der Darstellung im Bauwerksplan mindestens 2,00 m parallel
zur Wasserstraf3e und dann ebenfalls mindestens 2,00 m im Winkel von 45°
zum Ufer.

Die Spundwénde in der Achse 30 sind an die vorhandenen Pfahlpakete an-
zuschlieBen. Dabei sind die vorhandenen Pfahlpakete auszubauen und die
Spundwand ist an einen Abschlusspfahl anzuschlieBen.

Die schmale Pfeilerkonstruktion ermdglicht auch ein riickseitiges UmflieBen
je nach Wasserstand.

Die Randfelder bieten so ausreichend Platz fir den Wasseraustausch und
Querungen durch Tiere. Der Kreuzungswinkel von 70 gon entspricht in etwa
den Uferverlaufen im Bauwerksbereich.

Bauwerksdaten:
Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 72,50 m
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Kreuzungswinkel: 77,78 gon
Konstruktionshéhe: 1,65 m
Breite zwischen den Gelandern: 11,62 m
Kleinste lichte Héhe: 4,25 m

Im Bauwerksbereich verlauft die Fahrbahnachse in einer Geraden und die
Gradiente mit einem Langsgefalle von 1 % fallend Richtung L 25. Die Fahr-
bahn weist ein Quergefélle von 2,5 % Richtung Norden auf.

Beidseitig der Fahrbahn sind Kappen mit Notgehwegen in einer Gesamtbrei-
te b = 2,235 m geplant. Die zugrundezulegenden Verkehrsstarken erfordern
eine Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2 mit einem Wirkungsbereich W4,
begrindet aus der Geometrie der Kappe. Fir den Schutz gegen Hinterfahren
werden Vor- und Nachlangen von 80 m erforderlich.

Auf der Bricke wird beidseitig eine Irritations- u. Kollisionsschutzwand fir
Fischotter (Blendschutz) und Flederméause errichtet, die gesondert als Bau-
werk BW 10 S aufgefihrt wird.

Das Briickenbauwerk ist als Dreifeldbauwerk herzustellen. Der Uberbau
weist eine Konstruktionshéhe von 1,65 m auf.

Die Widerlager werden kastenférmig mit kurzen Kragarmen unter den Kap-
pen ausgebildet.

Aufgrund der bis in Machtigkeiten von 7,20 m anstehenden organogenen
Schichten wird das Bauwerk an allen Achsen mit Pfahlen tiefgegriindet. Die
beidseitig anschlieBenden StraBendamme werden ebenfalls tief und zwar auf
Ruttelstopfsdulen und Geogitterkonstruktionen gegriindet.

Die geschlossene Entwasserung des Bauwerks wird mit der geschlossenen
Entwésserung der Fahrbahn im Bauwerksbereich verbunden. Das anfallende
Wasser wird Uber Ablaufe in die Rohrleitungen geleitet.

Die Widerlager unter dem Bauwerk sind Gber Béschungstreppen erreichbar,
die sich auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten Seite befinden.

Far die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk an der Achse
40 durch einen Weg entlang der stddstlichen Bbéschung zu erreichen. In
Bauwerksnahe ist eine Wendestelle geplant. Diese Zufahrt und die Zufahrt
zum Sandfang und zur Raubettmulde an der Achse 10 sind wahrend der
Bauzeit als Baustellenzufahrt vorgesehen. Zum Schutz des Fischotters darf
nur wahrend der Tagzeit auBerhalb der Dammerung gebaut werden.
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Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militdrische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-

fung vorzunehmen.

4.6.5. BW 10 S, Irritations- und Kollisionsschutzwand

Im Bereich des Bauwerks Uber die Muritz-Havel-WasserstraBe BW 5 S sind
der Fischotter und die Fledermause vor den Auswirkungen infolge des Bau-
werks besonders zu schitzen. Die zu errichtende Schutzwand ist auf der ge-
samten Hoéhe von 4 m zum Schutz der Fledermause vor Kollision mit dem
Fahrzeugverkehr reflektierend auszubilden. Auf den unteren 2 m Hdéhe ist
zusatzlich ein Blendschutz fir Fischotter gegenliber dem Fahrzeugverkehr
zu realisieren.

Die Schutzwand ist auf den Gesimsen des Bauwerks (ber die gesamte Bau-
werkslénge einschl. Fligeln auszubilden.

Bauwerksdaten:

Einzellange: 100,00 m /100,00 m
Gesamtlange: 200,00 m

Hohe: 4,00 m

Die Irritations- und Kollisionsschutzwand ist analog den Richtzeichnungen f.
Ingenieurbauwerke - Larmschutzwand mit Stahlpfosten im Abstand von 2 m
vorzusehen, die auf dem verbreiterten Gesims verankert werden. Die not-

wendige Gesimsbreite ist beim Bauwerk BW 5 S berticksichtigt.

4.7. Straflenausstattungen

Die durch den Neubau betroffenen StraBen (B 198, L 25, )
erhalten entsprechend dem neuen Ausbaustandard und entsprechend den
neuen Anforderungen eine Grundausstattung mit Markierungen, Schutz- und

Leiteinrichtungen sowie Beschilderung.

4.7.1. Markierung und Beschilderung

Die Markierung- und Beschilderung erfolgt gemafl Anweisung durch die unte-
re Verkehrsbehdrde des Landkreises Mecklenburgische Seenplatte.

4.7.2. Stralenbeleuchtung

Der Neubau von Beleuchtungsanlagen ist nicht vorgesehen.
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4.7.3. Passive Schutzeinrichtungen
Im Bereich der Bauwerke und in Bereichen mit Béschungshéhen = 3,0 m
werden passive Schutzeinrichtungen angeordnet.

Es erfolgt ebenfalls eine Anpassung an
vorhandene Schutzeinrichtungen, welche infolge der dicht stehenden Allee-

baume angeordnet wurden.

vor neu zu pflanzenden Alleebdumen, die geman
RPS 2009 eine Schutzeinrichtung erfordern, ebenfalls passive Schutzeinrich-
tungen angeordnet. Diese sollen eine Anfangs- bzw. Endkonstruktion ohne
Absenkung einschlieBlich der Schutzplanken in der Aufgleitldnge erhalten.
Somit wird gewahrleistet, dass die Ackerzufahrt sicher gestellt werden kann.

Die Schutzeinrichtungen im Bereich von Béschungshéhen = 3,0 m sind in der

Aufhaltestufe N2 mit dem Wirkungsbereich W3 auszufihren.

Die Schutzeinrichtungen im Bereich von Alleebdumen sind in der Aufhalte-
stufe N2 mit dem Wirkungsbereich W2 auszufihren.

4.7.4. Lichtsignalanlagen

Der Knoten L 25 wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

4.8. Besondere Anlagen

Es sind keine besonderen Anlagen geplant.

4.9. Offentliche Verkehrsanlagen
Neue Nahverkehrseinrichtungen (Bushaltestellen) sind im gesamten Baube-
reich nicht vorgesehen.

4.10. Leitungen
Die vorhandenen Kabel und Leitungen der &ffentlichen Versorgung wurden
unter Zugrundelegung der Bestandsplanauskinfte der Versorgungstrager in
die Lageplane (Unterlage 7) aufgenommen.

Wahrend der BaumaBnahme werden BerUhrungspunkte mit den vorhande-
nen Kabeln und Leitungen entstehen. Die Kabel und Leitungen der &ffentli-
chen und privaten Versorgung und Fernmeldeleitungen werden, soweit er-

forderlich, den neuen Verhaltnissen entsprechend angepasst.

Im Baubereich befinden sich Kabel und Leitungen folgender Versorgungstra-

ger:
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- Deutsche Telekom AG, T-Com > Fernmeldeleitungen
- E.ON edis AG - Kabelanlagen und Gasversorgungsleitungen
- Wasserzweckverband Strelitz > Wasserver- und -entsorgungsleitungen

Die Tabelle 10 stellt die Berihrungspunkte mit den angegebenen Kabel- und
Leitungstragern und die durchzufiihrende MaBnahme dar.

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Stid\Texte\D-N-PLF-E-Bericht2018.docx Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt

Unterlage 1

Station Art Trager MaBnahme
ca. Angaben
-0+007,50 Gasleitung E.ON edis AG umlegen/schiitzen
-0+007,50 Fernmeldeleitungen | Deutsche Telekom AG umlegen/schiitzen
0+018,00 Wasserzweckverband
Abwasserentsorgung . schitzen
Strelitz
Wasserzweckverband
Wasserversorgung . schitzen
Strelitz
0+252,50 o ) Freileitungshdhe
Energiefreileitung E.ON edis AG .
erhdhen
0+970,00 Fernmeldeleitungen | Deutsche Telekom AG umlegen/schiitzen
2+445,00 Wasserzweckverband
Abwasserentsorgung . schitzen
Strelitz
3+004,25 o ) umlegen/ Freilei-
Energiefreileitung E.ON edis AG . .
tungshéhe erhdhen
3+040,00 Gasleitung E.ON edis AG umlegen/schiitzen
Fernmeldeleitungen Deutsche Telekom AG umlegen/schitzen
Wasserzweckverband
Abwasserentsorgung . schitzen
Strelitz
Wasserzweckverband
Wasserversorgung . schitzen
Strelitz
4+371,00 o ] umlegen/ Freilei-
Energiefreileitung E.ON edis AG . .
tungshéhe erhdhen
4+671,50 Gasleitung E.ON edis AG umlegen/schiitzen
4+730,00 Fernmeldeleitungen | Deutsche Telekom AG umlegen/schiitzen
0+020,00 . )
Gasleitung E.ON edis AG umlegen/schiitzen
(Knoten Ost)
0+060,00

(Knoten Ost)

Fernmeldeleitungen

Deutsche Telekom AG

umlegen/schitzen

stidliche Wege-

verbindung zwi- Wasserzweckverband
Abwasserentsorgung . schitzen

schen Weg 5 Strelitz

und Weg 4

0+063,00 Wasserzweckverband
Abwasserentsorgung . schitzen

(Knoten L 25, Strelitz

Sid) Wasserzweckverband .
Wasserversorgung . schitzen

Strelitz

Tabelle 10: Ubersicht Beriihrungspunkte mit Kabel und Leitungen
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5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmafSinahmen
5.1. Léirmschutzmafinahmen/Luftschadstoffe

5.1.1. Larmschutz

Die B 198 (Stdabschnitt) soll zwischen dem Bau-km 0+027 und 4+930 neu
gebaut werden. Die Lange der BaumaBnahme betragt 4.957 m.

Bei der BaumaBnahme handelt es sich um einen StraBenneubau. Entspre-
chend der 16. BImSchV sind MaBnahmen zur Larmvorsorge zu treffen, wenn
die zulassigen Grenzwerte flir die jeweilige Gebietseinstufung Uberschritten

werden (Larmvorsorge).

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende
Larmbelastung im Einflussbereich der neu zu bauenden Ortsumgehung
Mirow und der damit einhergehenden BaumaBnahmen an der L 25, der
MST 5 und der bestehenden B 198 (B 198a) ermittelt und die Auswirkungen
dargestellt. Die Betrachtungen zur Larmvorsorge erfolgten im Prognosehori-
zont 2030 fur die Planfalle ohne und mit B 189n.

Ebenfalls wurden fir diese beiden Planfalle und fir einen Zwischenzustand
(nur der Stdabschnitt ist in Betrieb) die Auswirkungen auf das nachgeordne-
te Netz herausgearbeitet sowie eine Gesamtlarmbetrachtung durchgefihrt.

In Mecklenburg-Vorpommern wurden in der Folge der Kreisgebietsreform
2011 die Bezeichnungen der KreisstraBen geéndert. In der vorliegenden Un-
terlage sind jeweils noch die alten Bezeichnungen angefthrt. Die mit MST 3
bezeichnete StraBe entspricht neu der MSE 18 und die mit MST 5 bezeich-
nete StraBBe entspricht der heutigen MSE 20.

Im Ergebnis der Untersuchungen wird festgestellt, dass in der Ortslage Star-
sow und an allen anderen schutzbedirftigen Nutzungen von Mirow die Im-
missionsgrenzwerte der Larmvorsorge im Tag- und Nachtzeitraum fir die
Planfélle ohne und mit B 189n sowie fiir den Interimszustand (nur der Sid-
abschnitt ist in Betrieb) unterschritten werden. Ein Anspruch auf Schall-

schutzmaBnahmen dem Grunde nach besteht nicht.

Bei der Gesamtlarmbetrachtung ist festzustellen, dass die Gesamtbeurtei-
lungspegel StraBe im Planfall ohne B 189n mit Ausnahme der Westfassade
des Wohnhauses Starsow 11 (10 44) an allen andern schutzbedurftigen Nut-
zungen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgeféhrdung (70/60 dB(A)
tags/nachts) liegen. An der Westfassade des Wohnhauses Strasow 11, das

-N 82 -
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direkt am StraBenrand liegt, wird bereits allein durch die vorhandene L 25 ein
Pegel von 70/63 dB(A) tags/nachts erreicht. Durch die zusatzlichen Gerau-
schimmissionen der Ortsumgehung verandert sich dieser Pegel jedoch nicht
weiter. D.h., auch mit Ortsumgehung wird sich die Gerauschsituation an die-
sem Gebaude nicht verschlechtern.

Im Planfall mit B 189n liegen die Gesamtbeurteilungspegel an allen schutz-
bedurftigen Nutzungen im Tag- und Nachtzeitraum unterhalb der Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung.

Die Betrachtungen zum nachgeordneten Netz zeigen, dass fur den Planfall
ohne B 189n die Gerauschsituation mit Inbetriebnahme beider Abschnitte der
Ortsumgehung Mirow in allen Bereichen entlang der L 25 nérdlich der Orts-
umgehung, der MST 5 nérdlich der Ortsumgehung und entlang der B 198a
dauerhaft verbessern wird. Entlang der L 25 sldlich der Ortsumgehung, der
MST 3 und der MST 5 sidlich der Ortsumgehung wird sich die Gerauschsi-

tuation nicht verandern.

Im Falle der Inbetriebnahme des Sudabschnittes der Ortsumgehung vor Fer-
tigstellung des Westabschnittes sind Zunahmen der Emissionspegel auf der
L 25 im nérdlichen Abschnitt zwischen der Ortsumgehung und der bestehen-
den B 198 zu erwarten, die aber an allen Gebauden in diesem Abschnitt zu
keiner Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung im Tag und

Nachtzeitraum fihren.

Im Planfall mit B 189n wird sich die Gerauschsituation insbesondere entlang
der bestehenden B 198, der L 25 in der Ortsdurchfahrt Starsow sowie der
MST 5 nérdlich der Ortsumgehung dauerhaft verbessern. Erhéhungen von
maximal 1 dB(A) werden entlang der L 25 nérdlich der Ortsumgehung, der
MST 3 und der MST 5 slidlich der Ortsumgehung auftreten. Die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung wird an allen Geb&auden unterschritten.

Dauerhafte negative Auswirkungen sind somit auf keinem Abschnitt im nach-

geordneten Netz erkennbar.

Die vollstandigen Schalltechnischen Untersuchungen fiir den Siidabschnitt
der B 198 Ortsumgehung Mirow sind in der Unterlage 11 der vorliegenden
Planfeststellungsunterlagen enthalten.

-N 83 -
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5.1.2. Luftschadstoffe

Zum Bau der B 198 als stdliche Ortsumgehung der Stadt Mirow, wurde fir
den Sudabschnitt eine Luftschadstofftechnische Untersuchung erarbeitet.

Bei der BaumaBnahme handelt es sich um den Neubau einer Bundesstral3e.
Somit sind geman den Bestimmungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG), die zu erwartenden Luftschad-

stoffimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Zur Ermittlung der Luftschadstoffimmissionen wurde das Berechnungsmodell
RLuS 2012 verwendet. Die Bewertung erfolgte auf der Grundlage der in der
39. BImSchV benannten Immissionswerte.

In der vorliegenden Luftschadstoffuntersuchung wird der rechnerische
Nachweis erbracht, dass im Prognosefall (Stdabschnitt der Ortsumgehung
Mirow) an allen betrachteten Immissionsorten, wo sich die nachstgelegenen
schutzwurdigen Nutzungen befinden, die berechneten Immissionsgesamtbe-
lastungen die Immissionswerte der 39. BImSchV zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit einhalten.

Die zulassigen Uberschreitungshaufigkeiten der Kurzzeitwerte fiir Stickstoff-
dioxid und Schwebstaub (PM10) und fir den gleitenden 8 h - Mittelwert von
Kohlenmonoxid werden an allen relevanten Immissionsorten ebenfalls sicher

eingehalten und deutlich unterschritten.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass den Anforderungen des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes zur Vorsorge gegen schadliche Umwelt-
einwirkungen, im Hinblick auf die zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen,
im Umfeld der zu betrachtenden Neubaustrecke der B 198

entsprochen wird.

5.2. Mafsnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Die BaumaBnahme befindet sich nicht in einem Wasserschutz-/

Wassergewinnungsgebiet. Es erfolgen keine besonderen MaBnahmen.
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5.3. Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zum Schutz von Natur und Land-
schaft

5.3.1. Ergebnisse des Landschaftspflegerischen Begleitplanes und
Mafgaben im Sinne der Eingriffsregelung
Die StraBenneubaumaBnahme B 198 Ortsumgehung Mirow, Sldabschnitt

stellt einen Eingriff in den Naturhaushalt und in das Landschaftsbild im Sinne
§ 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) dar.

Zur Ermittlung der erheblichen und/oder nachhaltigen Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft durch das Neubauvorhaben sowie zur Darstellung
der zum Ausgleich dieser Eingriffe erforderlichen MaBnahmen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege wurde ein Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan (LBP, Unterlage 12) einschlieBlich eines Artenschutzfachbeitrages
(AFB, Unterlage 12.3) erarbeitet.

Darin sind der Bestand an bedeutsamen und schitzenswerten Wert- und
Funktionselementen von Natur und Landschaft sowie an europarechtlich
streng geschiitzten Arten dargestellt und bewertet. Anhand sogenannter
Wirkfaktoren-Beeintrachtigungsketten wurden die mdglichen Beeintrachti-
gungen durch bau-, anlage-, und betriebsbedingte Auswirkungen des Bau-
vorhabens analysiert und bewertet. Die Bilanzierung des Eingriffes erfolgte
entsprechend dem ,Leitfaden zur Erstellung und Prifung Landschaftspflege-
rischer Begleitplane zu StraBenbauvorhaben in Mecklenburg-Vorpommern
(Landesamt fur StraBenbau und Verkehr M-V, Hg., 2002). Die Konfliktsituati-
on wird kartographisch in der Unterlage 12.1 (Bestands- und Konfliktplan)
dargestellt.

Durch das Vorhaben Neubau der B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt
erfolgt eine Neuversiegelung von ca. vorher unbebauter Flache. Der
Biotopverlust der gesamten Uberbauten Flache betragt ca. . Davon
sind ca. Waldbiotope betroffen, bei den Gbrigen Flachen handelt es
sich u.a. um Feucht- und Frischgrinlander, Ackerflachen und Sandmagerra-

sen.

Durch mittelbare Auswirkungen des Vorhabens wie Schadstoffeintrage, Sto-
rung und Habitatveranderung werden ca. Biotopflachen beein-

trachtigt (absolute Flachenangabe ohne prozentuale Bericksichtigung der
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt Unterlage 1

Beeintrachtigungsintensitat) sowie dartber hinausgehend die Lebensraume
einer Vielzahl geschitzter und geféhrdeter Tierarten.

5.3.1.1. MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigun-
gen gemil3 § 15 Abs. 1 BNatSchG

Die Pflicht zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft ergibt sich aus § 15 Abs. 1 BNatSchG. VermeidungsmaBnahmen sind
Vorkehrungen, durch die mdgliche Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft dauerhaft ganz oder teilweise (Minderung) vermieden werden kdnnen.
Hierzu zahlen u.a. Aufweitungen von Briickenbauwerken, Uberflughilfen fiir
Fledermduse, Pflanzungen mit Leitstrukturcharakter zur Unterstitzung der
Wirkung dieser Bauwerke, aber auch Einschrankungen der Bauzeit zum
Schutz faunistischer Funktionen.

SchutzmaBnahmen sind bau- oder vegetationstechnische MaBBnahmen bzw.
Auflagen, die dazu geeignet sind, vermeidbare Beeintrachtigungen zu unter-
lassen. Dies sind Uberwiegend MaBBnahmen zum Schutz vor temporaren Ge-

fahrdungen von Natur und Landschaft wie z.B. Einzgunungen.

SchutzmaBnahmen in diesem Sinne gelten fir den engeren Raum der Bau-
stelle sowie flr die mit ihr in Zusammenhang stehenden eventuellen Lager-

platze und Transportwege.

Die Vermeidungs-, Minderungs- und SchutzmaBnahmen werden nachfol-

gend aufgeflhrt.
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt Unterlage 1
MaBnahme | Art der MaBnhahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang der
Nr. Zuordnung Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)
Va1 Fischottergerechte Ausfiihrung Bau; mit ut2.2.1/ (3 Stk.)
Bauwerke BW 1 S, BW 2 Sund Inbetriebnahme
BW3S funktionsfahig
Va2 Bauzeitenregelung zum Schutz 01.01.-31.12. ui2.2.1/ -
Fischotter und Flederméuse
(tageszeitliche Beschrankung
Bauarbeiten)
Va3 Bauzeitenregelung zum Schutz 01.10. - 28.02. ui2.2.1/ -
Fledermause und Gehdlzbriiter;
Baumkontrolle vor Fallung
(jahreszeitliche Beschrankung
Bauarbeiten)
Va 4 Bauzeitenregelung zum Schutz 01.10 .- 28.02. ui2.2.1/ -
Offenlandbriiter (jahreszeitliche
Beschréankung Bauarbeiten)
Tabelle 11: VermeidungsmaBnahmen
MaBnahme | Art der MaBhahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang der
Nr. Zuordnung Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)
S1 Schutz von Einzelbdumen durch | wahrend ut2.2.1/
einen Schutzzaun StraBenbau
S2 Schutz von Biotopflachen durch | wahrend ui2.2.1/ 426 Ifm
einen Schutzzaun StraBenbau
Sa 3 Aufstellen temporarer 1 x vor Baubeginn, | U12.2.1/ 514 Ifm,
Sperrzaune, Abfangen und 5.530 m2
Aussetzen Zauneidechsen , in Star-
sowniederung vor
jeder Schittphase
Sa4d Errichten von Irritations- / Bau; mit utz2.2.1/ 200 Ifm
Kollisionsschutzwénden Inbetriebnahme
funktionsféhig
Sa5 Baufeldmarkierung zum Schutz Baufeld im ui2.2.1/ 109.741 m2
Feld- und Heidelerche Offenland mit (505 Stk.)
(Pfahle und langerer
Flatterband) Bauunterbrechung;
01.04. - 31.07.

Tabelle 12: SchutzmaBnahmen
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Unterlage 1

MaBnahme | Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang der
Nr. Zuordnung Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./lfm/my
Va1 Fischottergerechte Ausfihrung Bau; mit ut12.2.1/ (3 gk.)
Bauwerke BW 1 S, BW 2 Sund Inbetriebnahme
BW3S funktionsfahig
Va2 Bauzeitenregelung zum Schutz 01.01. - 31.12. ui2.2. 1/« -
Fischotter und Fledermause %
(tageszeitliche Beschrankung
Bauarbeiten) e /
Va3 Bauzeitenregelung zum Schutz 01.10. - 28.02. @2 1/ -
Fledermause und Gehdlzbriiter;
Baumkontrolle vor Fallung
(jahreszeitliche Beschrankung \
Bauarbeiten) Q
Va 4 Bauzeitenregelung zum Schutz 01.10 .- 2§ ui2.2.1/ -
Offenlandbriiter (jahreszeitliche 0
Beschrankung Bauarbeiten) Q
Tabelle 11: VermeidungsmaBnahmen /
MaBnahme | Art der MaBnahme e;:ic Unterlage/ | Umfang der
Nr. uorghung Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?2)
S1 Schutz von Einzelbdumen /ﬁhrend ut2.2.1/
einen Schutzzaun N/ StraBenbau
S2 Schutz von Blotop&ﬁ'en wéahrend ut2.2.1/ 426 Ifm
einen Schutzzau StraBenbau
Sa3 Aufstellen te, arer, 1 x vor Baubeginn, | U12.2.1/ 322 Ifm,
Sperrzau fang€n und 5.530 m2
Aussetksaune' echsen
Sa4d Errlc von Iffitations- / Bau; mit utz2.2.1/ 200 Ifm
sschfitzwanden Inbetriebnahme
funktionsféhig
Sa5 ufelggharkierung zum Schutz Baufeld im ut2.2.1/ 109.741 m2
eld-#ind Heidelerche Offenland mit (505 Stk.)
(Pféhle und langerer
Fjatterband) Bauunterbrechung;
01.04. - 31.07.

Tabe)fe 12: SchutzmaBnahmen
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt Unterlage 1

MaBnahme | Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang der
Nr. Zuordnung Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)
M 1 Verzicht auf das Baufeld im wéahrend ut12.2.1/ 16 Ifm
Bereich hochwertiger Biotope StraBenbau

Tabelle 13: MinderungsmaBnahmen

5.3.1.2. Gestaltungsmainahmen zur Sicherung und Einbindung der
B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt

GestaltungsmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, die zu einer Begrinung und landschaftsgerechten Einbindung
der neuen StrafBBe in die sie umgebende Landschaft fiihren und dadurch Be-
eintrachtigungen des Landschaftsbildes minimieren. Diese MaBnahmen sind
Bestandteil des StraBenkédrpers sowie der Nebenanlagen. Hierzu gehéren
insbesondere MaBnahmen mit verkehrsleitenden, bauwerkssichernden oder
ingenieurbiologischen Funktionen. Teilweise ist ihnen eine Ausgleichsfunkti-
on fur das Landschaftsbild zuzuweisen (Neugestaltung des Landschaftsbil-
des).

Die Gehdlzpflanzungen erfolgen unter Berlcksichtigung freizuhaltender
Sichtdreiecke bzw. vorgegebener Mindestabstdnde zu Leitungstrassen, zur
befestigten Fahrbahn etc. Die landschaftstypische Eingrinung wird durch die
Verwendung von heimischen und standortgerechten Pflanzen erreicht.

MaBnahme | Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang der
Nr. Zuordnung Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)

G1 Dichte Bepflanzung von wahrend / nach ut2.2.1/ 772 m?
Bdschungen am BW 5 S mit StraBenbau
Strduchern und Heistern

G2 Ansaat von Landschaftsrasen, wéhrend / nach ut2.2.1/ 3.546 m?
Freihaltung der Sichtdreiecke StraBenbau

G3 Lockere Bepflanzung von wahrend / nach ui2.2.1/ 640 m?
B&schungen mit Strauchern StraBenbau

Tabelle 14: GestaltungsmaBnahmen

5.3.1.3. AusgleichsmaBnahmen gemif § 15 BNatSchG
AusgleichsmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, die geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten
Funktionen und Werte des Naturhaushaltes mdéglichst gleichartig und insge-
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt Unterlage 1

samt gleichwertig wiederherzustellen bzw. die zur Wiederherstellung oder
landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes fuhren.

Die geplanten MaBnahmen sollen dazu dienen, die durch das Vorhaben her-
vorgerufenen Beeintrachtigungen eingriffsnah auszugleichen oder an ande-

rer Stelle zu kompensieren.
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Unterlage 1

MaBnahme | Art der MaBnahme
Nr.

Zeitliche
Zuordnung

Unterlage/
Blatt Nr.

Umfang der
MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)

A1 Entsiegelung und nachfolgend
Pflanzung eines Feldgehdlzes

wahrend / nach
StraBenbau

ui2.2.1/

1.380 m?

A1.2 Pflanzung eines Feldgehdlzes mit
Uberhéltern auf einer Restflache

wéhrend / nach
StraBenbau

ut2.2.1/

2.800 m2,
inkl. 17 Stk

A1.3 Dauerhafte Freihaltung von
Flachen im Sichtdreieck durch
Ansaat sowie Gestaltung mit
Lesesteinen

wahrend / nach
StraBenbau

uiz2.2.1/

1.727 m2

Al14 Entsiegelung der alten
KreisstraBBe und
des Radweges sowie Ansaat

wéhrend / nach
StraBenbau

ut2.2.1/

409 m2

Aa 3.1 Neuanlage gewasserbegleitender
CEF Geholzstrukturen als
Deckungsstrukturen fir den
Fischotter

ut2.2.1/

2.092 m2

Aa 3.2 Neuanlage straBenbegleitender
Gehblzstrukturen zur
Abschirmung von Bauwerken flr
den Fischotter

ui2.2.1/

462 m?2

An 4 Neuanlage gewasserbegleitender
Gehdlzstrukturen zur
Abschirmung von Bauwerken flr
den Fischotter

ut2.2.1/

509 m?2

A5 Neuanlage straBenbegleitender
Gehdlzstrukturen zur landschafts-
gerechten Einbindung der Trasse

nach StraBenbau

ut2.2.1/

1.274 m2

A6.1 Sukzessive Entwicklung in Rand-
bereichen angeschnittener
Waldbestande

nach StraBenbau

ui2.2.1/

A6.2 Wiederherstellung Waldmantel
durch Einzelbaumentnahme und
Sukzession in Randbereichen
angeschnittener Besténde

nach StraBenbau

ut2.2.1/

A7 Pflanzung von Einzelbdumen
bzw. Baumgruppen

nach StraBenbau

uiz2.2.1/

11 Stk

A8 Sukzession nach
Wiederherstellung im Baufeld

nach StraBenbau

uiz2.2.1/

4.296 m?

A9 Neuanlage von Gehdlzstrukturen

nach StraBenbau

ut2.2.1/

1.693 m?

Tabelle 15: AusgleichsmaBnahmen
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Unterlage 1

5.3.1.4. ErsatzmaBnahmen gemil § 15 BNatSchG

ErsatzmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-

schaftspflege die geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten

Funktionen und Werte des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in

gleichwertiger Weise wieder herzustellen bzw. die zur landschaftsgerechten

Neugestaltung des Landschaftsbilds flihren.

MaBnahme | Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang der
Nr. Zuordnung Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m2/
Euro)
EA1 Neuanlage eines Laubwaldes nach StraBenbau | U12.2.2/ 118.917 m?
N 1
E2 Kompensationspool Sanierung wahrend und nach | U12.2.2/ 857.956.20
Zierker-See MaBnahmenkomplex | StraBenbau N-2_N3. N4, Euro
aus Teilkomplex E21{(Krakower N5 61:8149-ha
Obersee)-E2.2 (Fischteiche 21,584 ha
Dobbin), E2.3 (Halboffenland-
schaft Bolzsee)
E 2a MaBnahmenkomplex Grabowhdfe | wéhrend und nach | U12.2.2/ 37,8 ha
StraBenbau N6
E3 Neuanpflanzung Allee bzw. nach StraBenbau | U12.2.1/ 188 Stk
Baumreihe sowie von N1, N7
Einzelbdumen
Ea 4 Aufwertung des Lebensraums der | zeitnah zum u12.3.2/ 926 m?
CEF Zauneidechse mit Lesesteinen Baubeginn N 1
und Totholz
Ea 5 Ersatz von Quartieren durch zeitnah zum u12.3.2/ Verlust: Ersatz
CEF Anbringen von Fledermauskéasten | Baubeginn N1,N2 =1:10 bzw.
1:2 (s. LBP)/
ca. 18.500 m2
EA 6 - entféllt -
CEF
Ea7 Ersatz von Bruthéhlen durch zeitnah zum u12.3.2/ Verlust: Ersatz
CEF Anbringen von Nistk&sten Baubeginn N1,N2 =1:2(s. LBP)/
ca. 18.500 m?
E8 Herstellung eines wahrend/ nach ut2.2.1/ 4450000
Trockendurchlasses fir den StraBenbau N 1 Eure® (DL 15
Fischotter. Errichtung von Leit- Ifm, Sperrzaun
bzw. Sperrzaunen. 150 Ifm,
Grabenéffnung und Gestaltung Grabenéffnung
von Freiflachen 68 Ifm, Hecke
164 m2)

Tabelle 16: ErsatzmalBnahmen
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Unterlage 1

5.3.1.4. ErsatzmaBnahmen gemil § 15 BNatSchG

ErsatzmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-

schaftspflege die geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten

Funktionen und Werte des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in

gleichwertiger Weise wieder herzustellen bzw. die zur landschaftsgerechten

Neugestaltung des Landschaftsbilds flihren.

MaBnahme | Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang der
Nr. Zuordnung Blatt Nr.
E1 Neuanlage eines Laubwaldes nach StraBenbau U12.2$
E2 Kompensationspool-Sanierung wéahrend und nac §
Zierker-See MaBnahmenkomplex | StraBenbau 3, N4,
aus Teilkomplex E2.1 (Krakower \ 61,8149 ha
Obersee), E2.2 (Fischteiche @
Dobbin), E2.3 (Halboffenland- ()
schaft Bolzsee) %
E3 Neuanpflanzung Allee bzw. ﬁQS%r enbau |U12.2.1/
Baumreihe %()
Ep 4 Aufwertung des Lebensr % /zeitnah zum ui12.3.2/ 926 m?
CEF Zauneidechse mit Les ) Baubeginn
und Totholz %
Ea b5 Ersatz von Qua g rch zeitnah zum u12.3.2/ Verlust: Ersatz
CEF AnbringeQn edgfmauskéasten | Baubeginn =1:10 bzw.
E\ 1:2 (s. LBP) /
‘@ ca. 18.500 m?
Ear 6 %\
CEF CD
Ea7 rsatz von Bruthdhlen durch zeitnah zum u12.3.2/ Verlust: Ersatz
CEF Anbringen von Nistk4sten Baubeginn =1:2(s.LBP)/
ca. 18.500 m?
ES8 Herstellung eines wéhrend/ nach uti2.2.1/ 4450000
Trockendurchlasses flr den StraBenbau Eure® (DL 15
Fischotter. Errichtung von Leit- Ifm, Sperrzaun
bzw. Sperrzaunen. 150 Ifm,
Grabenéffnung und Gestaltung Grabenéffnung
von Freiflachen 68 Ifm, Hecke
164 m?)

Tabelle 16: ErsatzmalBnahmen
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Unterlage 1

5.3.1.4. Ersatzmafnahmen gemif § 15 BNatSchG

ErsatzmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-

schaftspflege die geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten

Funktionen und Werte des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in

gleichwertiger Weise wieder herzustellen bzw. die zur landschaftsgerechten

Neugestaltung des Landschaftsbilds fahren.

MaBnahme | Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ | Umfang d
Nr. Zuordnung Blatt Nr. MaBnahpe
'\ (Stk.fm/m?2/
)k
E1 Neuanlage eines Laubwaldes nach StraBenbau /
E2 Kompensationspool Sanierung nach StraBean 2.2/
Zierker See \Q
/
E3 Neuanpflanzung Allee bzw. nach St ui2.2.1/
Baumreihe Q
Ea 4 Aufwertung des Lebensraums d Se‘n zum u12.3.2/ 926 m?
CEF Zauneidechse mit Lesestein% beginn
und Totholz
/
Eab Ersatz von Quartieren 8 zeitnah zum u12.3.2/ Verlust: Ersatz
CEF Anbringen von Fle sasten | Baubeginn =1:10 bzw.
% 1:2 (s. LBP) /
h ca. 18.500 m?
EA 6 $\\v
CEF
Ea7 > n Bruthdhlen durch zeitnah zum ui12.3.2/ Verlust: Ersatz
CEF bgigen von Nistkasten Baubeginn =1:2(s.LBP)/
ca. 18.500 m2
ES8 Herstellung eines wéhrend/ nach ut2.2.1/ 44.500,00

Trockendurchlasses fir den
Fischotter. Errichtung von Leit-
bzw. Sperrzaunen.
Grabenéffnung und Gestaltung
von Freiflachen

StraBenbau

Euro® (DL 15
Ifm, Sperrzaun
150 Ifm,
Grabenéffnung
68 Ifm, Hecke
164 m2)

Tabelle 16: ErsatzmaBnahmen

2 MaBnahmen werden (iber Kostenansatz mit Ersatzmaf3nahme E 2 verrechnet
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5.3.1.5. Ubertragung einer Kompensationsverpflichtung gemal
§ 14 OkoKtoVO M-V

Im Landkreis Rostock werden MalRnahmen zur Verbesserung des Boden-
und Wasserhaushalts im Bereich von Schutzgebieten durchgefuhrt. Planung
und grundstucksrechtliche Vorbereitungen der Einzelmallinahmen erfolgten
durch die Flachenagentur M-V. Ein Teil dieser MalRnahmen soll durch ver-
tragliche Regelungen des Vorhabentragers mit der Flachenagentur M-V fur
die Kompensation der Eingriffe durch die geplante Ortsumgehung angerech-
net werden. Dabei werden neben beeintrachtigten Biotopfunktionen auch
Verluste fur den Boden- und Wasserhaushalt sowie fur floristische Funktio-

nen multifunktional kompensiert.

Im Rahmen dieser MalRnahmen sind Nutzungsextensivierungen und die Her-
stellung neuer Lebensraume und Habitatstrukturen vorgesehen. Der Mal}-
nahmenkomplex E 2 unterteilt sich in die Teilkomplexe E24+{(Mafinahmen
Krakower-Obersee)-E2.2 (Rluckbau Fischteiche Dobbin) sowie E2.3 (Halbof-

fenlandschaft Bolzsee).

Ein weiterer MalRnahmenkomplex befindet sich nérdlich der Stadt Waren im
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte und beinhaltet ebenfalls Nutzungs-
extensivierungen auf einem Acker bei Grabowhofe (E2a.1, E2a.2, E2a.3).
Neben Grlinlandentwicklung sollen Kleingewasser wiederhergestellt und der

Wasserhaushalt optimiert werden.

Die Flachen sind Eigentum der Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben und
der Komplex Bestanteil der Strategischen LPM-Planung der Stral3enbauver-

waltung des Landes M-V.

- DDN 92.1 -
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5.3.1.5. Abbuchung von Aquivalenten gemidB § 12 NatSchAG M-V
1.S. des § 16 BNatSchG

Im Landkreis Rostock werden MaBnahmen zm&sserung des Boden-

und Wasserhaushalts im Bereich von Schuf “n durchgefihrt. Planung
und grundstlcksrechtliche Vorbereitu inzelmaBnahmen erfolgten
durch die Flachenagentur M-V. Ei er MaBnahmen soll durch ver-

tragliche Regelungen des Vorha §ro£rs mit der Flachenagentur M-V flr
die Kompensation der Eingriffe™Q&h/die geplante Ortsumgehung angerech-
net werden. Dabei werd gh beeintrachtigten Biotopfunktionen auch
Verluste fir den Bode fVasserhaushalt sowie fur floristische Funktio-

nen multifunktiong| k epSiert.
Im Rahmen d@g nahmen sind Nutzungsextensivierungen und die Her-
stellung neé?r censraume und Habitatstrukturen vorgesehen. Der Maf3-

A
nahme X E 2 unterteilt sich in die Teilkomplexe E2.1 (MaBnahmen
Krak% (Moersee), E2.2 (Rickbau Fischteiche Dobbin) sowie E2.3 (Halbof-

fenlandgChaft Bolzsee).

AnyBaubeginn an der LandesstraBe L 25 wird ein Trockendurchlass flr den

ischotter einschl. Leitzaunen, der Offnung eines verrohrten Grabenabschnit-
tes und der Gestaltung einer Freiflache am Knoten hergestellt (MaBnahme
E 8). Da die MaBBnahme das bereits bestehende Konfliktpotential fir die Art
entscharfen soll und nicht aus den Artenschutzprifungen des geplanten Vor-

habens resultiert, wird dem Vorhabentrédger die MaBnahme gutgeschrieben

-DN 92.1 -
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Am Baubeginn an der LandesstraBe L 25 wird ein Trockendurchlass flr den
Fischotter einschl. Leitzaunen, der Offnung eines verrohrten Grabenabschnit-
tes und der Gestaltung einer Freiflaiche am Knoten hergestellt (MaBnahme
E 8). Da die MaBnahme das bereits bestehende Konfliktpotential fir die Art
entschérfen soll und nicht aus den Artenschutzprifungen des geplanten Vor-

habens resultiert, wird dem Vorhabentrédger die MaBnahme gutgeschrieben

Art der MaBnahme / Betroffene Funktionen Aquivalent
MaBnahme
Nr.
E2+E2a Biotopfunktionen
55,86 ha
Bodenfunktionen
2,8 ha
Wasserhaushalt 0.47-ha
0,2 ha
floristische Funktionen 0,10 ha
GesamtaquivalentE 2 + E 2a
21,584 ha
+ 37,8 ha
ES8 Herstellung-Trockendurchlass-inklLeit-/-Sperrzéune; Kostenansatz
G 6t e Ereifl A lor K , _ !
. e | iber die Mag E o

Tabelle 17: angerechnete Aquivalente der MaBnahme E 2 und E 2a

DD 2
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MaBnahme | Art der MaBnahme / Betroffene Funktionen Aquivalent

Nr.

E2 Biotopfunktionen
Bodenfunktionen
Wasserhaushalt 0,47 ha /
floristische Funktionen 0,1%

Gesamtaquivalent E 2

E8

Tabelle 17: angerechnete Aquivalente der MaBnahme E 2

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Stid\Texte\N-PLF-E-Bericht2018.docx Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Slidabschnitt

5.3.1.5. Abbuchung von Aquivalenten gemiB § 12 NatSchAG M-V
1.S. des § 16 BNatSchG

Ein Teil der Kompensation fir die Eingriffe in Natur und Landschaft soll Gber
das Okokonto der KomplexmaBnahme ,Sanierung des Zierker Sees in
Neustrelitz* erfolgen. Dabei werden fiktive MaBnahmen festgelegt, die funkti-
onal zur Ermittlung des Kompensationsumfangs verwendet werden. Die Ver-
rechnung mit dem Okokonto der MaBnahme E 2 erfolgt dann (ber einen
Wiederherstellungsansatz, der die Kosten flr die Herstellung, Pflege und gfe
Entwicklung dieser fiktiven MaBnahmen ermittelt. Neben diesend!'ﬂjiv
flr beeintrachtigte Biotopfunktionen werden tber E 2 auc fr den
Boden- und Wasserhaushalt sowie fur floristische Funkti nicht multi-

funktional Uber die vorgesehenen landschaftspfle MaBnahmen

N

errohrten Grabenabschnit-

ausgeglichen werden kénnen kompensiert.

Am Baubeginn an der LandesstraBe L 25 ockendurchlass fir den

tes und der Gestaltung einer Freifla noten hergestellt (MaBnahme
E 8). Da die MaBnahme das berei

entscharfen soll und nicht aus

ende Konfliktpotential fir die Art
nschutzprifungen des geplanten Vor-
habens resultiert, wird den\ entrager die MaBnahme gutgeschrieben

bzw. die Kosten fir di me E 8 mit dem Kompensationspool E 2 ver-

Unterlage 1

rechnet.
MaBnahme Aquivalent
Nr.
E2
0,47 ha
//floristische Funktionen 0,10 ha
Gesamtzfuivalent E 2
,E 8 Herstellung Trockendurchlass inkl. Leit-/ Sperrzaune, Kostenansatz
Grabenéffnung, Gestaltung Freiflache (Anrechnung der Kosten, (= 44.500,00
einschl. Grunderwerb ber die MaBnahme E 2) Euro)

Tabelle 17: angerechnete Aquivalente der MaBnahme E 2
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5.4. Zusammenfassung FFH-Vertrdglichkeit
Fiar die beiden FFH-Gebiete ,Kleinseenlandschaft zwischen Mirow und
Woustrow® (DE 2743-304) und ,Mirower Holm“ (DE 2742-302) erfolgte eine
Vorprifung auf Erforderlichkeit einer Vertraglichkeitsprifung nach
§ 34 BNatSchG (INROS LACKNER AG, 2009).

Aufgabe der FFH-Vorprifung ist es festzustellen, ob das geplante Vorhaben
die Schutzgebiete mdglicherweise in ihren fir die Erhaltungs- und Entwick-
lungsziele maBgeblichen Bestandteilen erheblich beeintrachtigt. Die mal3-
geblichen Bestandteile eines FFH-Gebiets stellen die Lebensraumtypen nach
Anhang | sowie die Arten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie dar.

Die Vorprifungen kommen zu dem Ergebnis, dass keine erheblichen Beein-
trachtigungen der beiden Gebiete in ihren Erhaltungszielen und maBgebli-
chen Bestandteilen zu erwarten sind und damit keine FFH-
Vertraglichkeitsvollprifung erforderlich wird. Voraussetzung dafur ist jedoch
die weitrdumige Brickenquerung der Miuritz-Havel-WasserstraBe, die im
Rahmen des geplanten Bauvorhabens erfillt wird.

5.5. Ergebnisse des Artenschutzbeitrages und Mafinahmen im Sinne

des Artenschutzberichtes
Im Rahmen der Bewaltigung von Auswirkungen durch StraBenbaumalnah-
men auf Natur und Landschaft sind hinsichtlich des besonderen Artenschut-
zes die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 BNatSchG und das Ubrige
artenschutzrechtliche Schutzregime zu beachten. Besitz- und Vermarktungs-
verbote nach § 44 Abs. 2 BNatSchG spielen fir Eingriffsvorhaben hingegen
keine Rolle.

Die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG beziehen sich auf
wild lebende Tiere der besonders geschitzten Arten und verbieten erhebli-
che Stérungen, insbesondere, diese Arten zu téten oder ihre Fortpflanzungs-
und Ruhestatten zu beschadigen oder zu zerstdren. Die speziellen Stérungs-
verbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG beziehen sich hingegen nur auf
Tiere der streng geschitzten Arten und auf européische Vogelarten. Das Zu-
griffsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG betrifft wild lebende Pflanzen
der besonders geschuitzten Arten und deren Entwicklungsformen.

Nach § 44 Abs. 5 BNatSchG gelten die Zugriffsverbote fir nach § 15
BNatSchG zulassige Eingriffe nur eingeschrankt; neben europarechtlich ge-
schitzten Arten gilt dies auch far national geschitzte Arten, fir die die Bun-
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desrepublik Deutschland in besonders hohem MaB3e verantwortlich ist (gem.
§ 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG geschutzte Arten).

FUOr andere als europarechtlich geschitzte Arten bzw. gem. § 54 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG geschitzte Arten liegt bei MaBnahmen zur Durchflihrung eines
solchen Vorhabens ein VerstoBB3 gegen Zugriffsverbote bereits kraft Gesetzes
nicht vor (§ 44 Abs. 5 S. 5 BNatSchG). Fir europarechtlich geschiitzte Arten
liegt dann kein Versto3 gegen die Eingriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 3 und
Nr. 1 BNatSchG vor, wenn trotz des Eingriffs die 6kologische Funktion der
betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten weiterhin erflllt wird, was ins-
besondere durch vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (so genannte ,,CEF-
MaRnahmen®) erreicht werden kann (§ 44 Abs. 5 S. 2 und 3 BNatSchG). Fir
Pflanzen gilt Entsprechendes.

Ist nach durchgefiihrter Prifung ein Versto3 gegen ein Zugriffsverbot festzu-
stellen, kann nach MaBgabe von § 45 Abs. 7 BNatSchG im Einzelfall den-
noch eine Ausnahme fir die MaBnahme zugelassen werden. Liegen die
Ausnahmetatbestédnde nicht vor, ist der Zugriff - abgesehen von der Hartefall-
regelung des § 67 BNatSchG - unzuldssig.

Die nachfolgende Tabelle enthalt eine Ubersicht, fiir welche Arten MaBnah-

men notwendig werden.

Unterlage 1

MaBnahme | Art der MaBnahme betroffene Art Umfang der
Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)

Sa 3 Aufstellen temporarer Zauneidechse (sowie alle 514 Ifm,
Sperrzaune, Abfangen und gefundenen Reptilien) 5.530 m2
Aussetzen

Sa4 Errichten von Irritations-/ Wasser- und Teichfledermaus, 200 Ifm
Kollisionsschutzwénden Fischotter

Sa5 Baufeldmarkierung im Offenland | Feld- und Heidelerche, 505 Stk

Offenlandbriter
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desrepublik Deutschland in besonders hohem MaB3e verantwortlich ist (gem.
§ 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG geschutzte Arten).

FUr andere als europarechtlich geschitzte Arten bzw. gem. § 54 Abs. 1 Nr
BNatSchG geschitzte Arten liegt bei MaBnahmen zur Durchflihrung
solchen Vorhabens ein VerstoBB3 gegen Zugriffsverbote bereits kraft Gefetzes
nicht vor (§ 44 Abs. 5 S. 5 BNatSchG). Fir europarechtlich vchu e Arten
liegt dann kein VerstoB3 gegen die Eingriffsverbote des § 4%5. Nr. 3 und
Nr. 1 BNatSchG vor, wenn trotz des Eingriffs die 6ko hefFunktion der
betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten weiter@rfﬂl
besondere durch vorgezogene Ausgleichsmalina (sf genannte ,CEF-
MaRnahmen®) erreicht werden kann (§ 44 Abs.K@Q ugd 3 BNatSchG). Fur
Pflanzen gilt Entsprechendes. ~°

wird, was ins-

Ist nach durchgefiihrter Priifung ein Versto@e
stellen, kann nach MaBBgabe von § 45 @7
noch eine Ausnahme fir die MafBna z

ein Zugriffsverbot festzu-
atSchG im Einzelfall den-
elassen werden. Liegen die
Ausnahmetatbestande nicht vor, ist &@ug f - abgesehen von der Hartefall-
regelung des § 67 BNatSchG - unQ sigf

Die nachfolgende Tabelle ent@n

men notwendig werden. Yo

Joersicht, fur welche Arten MaBnah-

MaBnahme | Art der MaBnahme 0 betroffene Art Umfang der
Nr. @ MaBnahme
& (Stk./lfm/m?2)
4

Sa3 Aufstellen te orgzrer Zauneidechse (sowie alle 322 Ifm,
Sperrzéune@nge und gefundenen Reptilien) 5.530 m2
Aussetzeﬂ\

Sa4 Errichte$1 Irrigations-/ Wasser- und Teichfledermaus, 200 Ifm
Kollisimmsschugwanden Fischotter

Sa5 Bﬁgi:ar erung im Offenland | Feld- und Heidelerche, 505 Stk
Q Offenlandbrtiter

2

q
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MaBnahme | Art der MaBnahme betroffene Art Umfang der
Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)

Aa 3.1 Neuanlage gewéasserbegleitender | Fischotter 2.092 m2
CEF Gehdlzstrukturen als

Deckungsstrukturen fiir den

Fischotter
An 3.2 Neuanlage straBenbegleitender Fischotter 462 m?

Gehdlzstrukturen zur
Abschirmung von Bauwerken fiir
den Fischotter

Aa 4 Neuanlage gewéasserbegleitender | Fischotter 509 m?
Gehblzstrukturen zur
Abschirmung von Bauwerken flr
den Fischotter

Ea 4 Aufwertung des Lebensraumes Zauneidechse (sowie alle 926 m?
CEF der Zauneidechse mit Reptilien)
Lesesteinen und Totholz

Eab5 Ersatz von Quartieren durch Fledermaus Verlust: Ersatz

CEF Anbringen von Fledermauskasten =1:10 bzw.
1:2 (s. LBP) /
ca. 18.500 m?

Ea 6

CEF

Ea7 Ersatz von Bruthéhlen durch Brutvogelarten mit Bindung an Verlust: Ersatz

CEF Anbringen von Nistkasten Waélder und Gehdlze =1:2 (s.LBP)/
ca. 18.500 m?

Tabelle 18: MaBnahmen aus Sicht des speziellen Artenschutzes

Um das Eintreten des Verbotstatbestandes zu umgehen, ist weiterhin die
Einhaltung von Bauzeitenregelungen notwendig, dass bestimmte Arten be-
stimmte Lebensrdume nur jahreszeitlich begrenzt bzw. in unterschiedlicher
Art und Weise nutzen. Die Bauzeitenregelungen unter Angabe der zulassi-
gen Bauzeiten werden nachfolgend tabellarisch aufgefihrt.
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Bezeichnung Zeitfenster Beschreibung

Va 2: 01.01.-31.12. | Ortlich begrenzte, tageszeitliche Bauzeitenregelung.
Bauzeitenregelung zum Verzicht auf Bautatigkeiten wahrend der Dd&mmerungs-
Schutz des Fischotters und Nachtzeit an der Querungsstelle des Mirower
sowie der Wasser- und Kanals sowie im Grabensystem der Starsowniederung.
Teichfledermaus Baubeginn ab 1 h nach Sonnenaufgang, Bauende bis 1

h vor Sonnenuntergang.

Va 3: 01.10. - 28.02. | Die Baufeldberdumung der Gehdlze ist im Zeitraum
Bauzeitenregelung zum vom 01. Oktober bis 28. Februar durchzufihren.
Schutz der Fledermause Baumhghlen sind vor Fallung durch einen Gutachter fir
und Gehélzbriter, Fledermausschutz auf Fledermaus- und

Baumkontrolle vor Brutvogelbesatz bzw. deren Nutzungsspuren zu
Fallung untersuchen.

Va 4: 01.10. - 28.02. | Die Baufeldberdumung im Offenland ist im Zeitraum
Bauzeitenregelung zum vom 01. Oktober bis 28. Februar durchzufiihren.

Schutz der Brutvogel im
Offenland

Tabelle 19: Ubersicht tber die artenschutzrechtlich begriindeten Bauzeitenregelungen

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Schutz-/Vermeidungs- und CEF-
MaBnahmen stehen der Zulassung und Umsetzung des Vorhabens keine ar-
tenschutzrechtlichen Hindernisse entgegen. Die artenschutzrechtlich be-
grindeten MaBnahmen sind Bestandteil des LBP (Unterlage 12), sie dienen
z.T. gleichzeitig der Kompensation erheblicher Eingriffe in den Naturhaushalt
geman § 15 BNatSchG.
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6. Kostentriger

Die Kosten fir die BaumaBnahme tragt die Bundesrepublik Deutschland
(BundesstraBenverwaltung), soweit im Einzelnen nicht eine andere Regelung
im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 5) ausgewiesen ist. In den Féllen, in de-
nen bei Versorgungsleitungen im Bauwerksverzeichnis keine Kostenregelung
ausgewiesen ist, erfolgen diese aufgrund bestehender Vertrdge bzw. nach
den Bestimmungen des birgerlichen Rechts auBBerhalb der Planfeststellung.
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7. Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfihrung eines Planfeststellungs-
verfahrens nach § 17 FStrG erforderlich.
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8. Durchfiihrung der Baumafinahme

8.1. Trdger der Baumafinahme
Trager der BaumaBnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstra-
Benverwaltung, vertreten durch das Land Mecklenburg-Vorpommern, dieses
vertreten durch die StraBenbauverwaltung des Landes Mecklenburg-
Vorpommern, StraBenbauamt Neustrelitz.

8.2. Zeitlicher Ablauf

Die Baudurchfuhrung erfolgt in einer Baustufe.

Der Bau des Sudabschnitts der Ortsumgehung Mirow wird so durchgefihrt,
dass der Verkehr im Bereich des nachgeordneten StraBen- und Wegenetzes
nach Mdglichkeit wenig beeintrachtigt wird. Da die kreuzenden Strecken im
Wesentlichen im Zuge der alten Trassen geplant werden, sind fir die Bauzeit
zum Teil értliche Umfahrungen vorgesehen.

Far die Arbeiten an der Haupttrasse der B 198 sind beidseitig technologische
Streifen vorgesehen, die flr BaustraBen, Materiallagerungen und fir techno-
logische Prozesse vorbehalten sind. Auch im Bereich der Brickenbauwerke
befinden sich die Kranstandorte und Maschinenparks innerhalb der ausge-
wiesenen technologischen Flachen.

Der zeitliche Ablauf zur Realisierung der BaumaBnahme beriicksichtigt die
im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung (s. Unterlage 12)

definierten naturschutzrechtlichen Fristen.

Einzelheiten der BaumaBnahme werden, soweit erforderlich, rechtzeitig vor
Baubeginn mit den jeweils betroffenen Baulasttrdgern bzw. Eigentimern von

Versorgungsanlagen und Verkehrsanlagen abgestimmit.

8.3. Grunderwerb und Entschddigung

Der fir die BaumaBnahme erforderliche Grund und Boden wird vom Trager
der BaumaBnahme (s. Kap. 7.1) kauflich erworben. Die H6he der zu zahlen-
den Entschadigungen fir Grunderwerb, Wirtschaftserschwernisse, Aufwuchs
und sonstige Nachteile wird auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens in
besonderen Verhandlungen (Grunderwerbs- und Entschadigungsverhand-
lungen) mit den Betroffenen — gegebenenfalls unter Hinzuziehung eines
Sachverstandigen — festgelegt. In diesem Zusammenhang wird auf das seit
dem 01. Oktober 2001 gultige Verkehrsflachenbereinigungsgesetz (VerFl-
BerG) hingewiesen.
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Die fur die BaumaBnahme benétigten Flachen und die betroffenen Eigenti-
mer werden in den Unterlage 14, Grunderwerbsunterlagen aufgefuhrt. Die
aus den vorliegenden Planunterlagen ermittelten FlachengréBen gelten vor-
behaltlich der Ergebnisse der Schlussvermessung.

8.4. Auswirkungen wdhrend der Bauzeit

Die geplante Trasse der B198 — Ortsumgehung Mirow liegt in weiten Berei-
chen in leichter Dammlage. Fir die Errichtung der StraBendamme, Rampen
der Bauwerke und vor allem firr die Vorschittungen im Bereich der Starsow-
niederung werden in gréBerem Umfang zusatzliche Erdbaustoffe bendtigt. Im
Ergebnis der aufgestellten Erdmengenbilanz wurde fir den Stdabschnitt ei-
ne Fehlmenge von ca. 131.000 m3 ermittelt. Dieses Defizit muss durch Zulie-
ferung ausgeglichen werden. Die aus den Bereichen nach der Liegezeit der
Vorschittung abzutragenden Erdmengen haben eine GréBenordnung von
ca. 63.000 ms.

Es ist davon auszugehen, dass die bendtigten Erdbaustoffe in den Kiessand-
tagebauen der Region gewonnen und Uber das 6ffentliche StraBennetz der
Baustelle zugefuhrt werden. Fir die BaumaBnahme werden zusétzlich zu
den fur die Errichtung der Verkehrsanlage benétigten Flachen weitere tech-
nologische Flachen erforderlich.

Die Andienung der Baustelle erfolgt vorzugsweise Uber das klassifizierte
nachgeordnete BundesstraBennetz, welches daflr eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit aufweist.

Die mdglichen Baustellenzufahrten ergeben sich aus den Schnittstellen des
klassifizierten Netzes mit der geplanten Trasse der Ortsumgehung. Dabei
sind die Kreisstral3e und die LandesstraBe L 25 zu nennen.

Von den Baustellenzufahrten dieser beiden ,Knoten und des Stadtanschlus-
ses ,Ost” erfolgt die Langsverteilung der Erdstoffe und Baustellentransporte
ausschlieBlich auf der geplanten Trasse oder den trassenbegleitenden tech-
nologischen Streifen. Werden hierbei vorhandene Graben gequert, wird de-
ren Nutzbarkeit durch entsprechende Provisorien wie z.B. Verrohrungen ge-
wabhrleistet. Soweit erforderlich, gehdéren dazu auch zusétzliche provisorische
Verkehrsflachen im Bereich der Baustellenzufahrten. Diese ermdglichen die
Anlage von zusétzlichen provisorischen Fahrstreifen zur Minimierung von

Verkehrsbeeintrachtigungen infolge des Baustellenverkehrs.
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Die fur die BaumaBnahme bendétigten Flachen und die betroffenen Eigenti-
mer werden in den Unterlage 14, Grunderwerbsunterlagen aufgefuhrt. Die
aus den vorliegenden Planunterlagen ermittelten FlachengréBen gelten vo
behaltlich der Ergebnisse der Schlussvermessung.

8.4. Auswirkungen wdhrend der Bauzeit
Die geplante Trasse der B198 — Ortsumgehung Mirow lieg Qei n Berei-
chen in leichter Dammlage. Fir die Errichtung der StraBeMm , Rampen

der Bauwerke und vor allem fir ; erfich der Star-

sowniederung werden in gréBerem Umfang zusétzl@ Ergbaustoffe bend-
tigt. Im Ergebnis der aufgestellten Erdmengenbil urgle fir den Sudab-
schnitt eine Fehlmenge von ca. me g It. Dieses Defizit muss

durch Zulieferung ausgeglichen werden. Q
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bendtigten Flachen weitere tech-

t vorzugsweise Uber das klassifizierte
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Die méglichen Baus nzyfahrten ergeben sich aus den Schnittstellen des
klassifizierten N@es mit/der geplanten Trasse der Ortsumgehung. Dabei

sind die Kreiss,tr und die LandesstraBBe L 25 zu nennen.

Von den Ba@len fahrten dieser beiden ,Knoten® und des Stadtanschlus-

ses ,Ost” @Igt
ausschifaQth

e Langsverteilung der Erdstoffe und Baustellentransporte
f der geplanten Trasse oder den trassenbegleitenden tech-
nolo en Streifen. Werden hierbei vorhandene Graben gequert, wird de-
ren Nutzbgfkeit durch entsprechende Provisorien wie z.B. Verrohrungen ge-
t. Soweit erforderlich, gehdéren dazu auch zuséatzliche provisorische
rsflachen im Bereich der Baustellenzufahrten. Diese ermdglichen die
Anlgge von zusétzlichen provisorischen Fahrstreifen zur Minimierung von

\£rkehrsbeeintrachtigungen infolge des Baustellenverkehrs.

Der Flachenbedarf ist auf das unabdingbar erforderliche Minimum be-
schrénkt und in den Planunterlagen als vorUbergehende Inanspruchnahme
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Der Flachenbedarf ist auf das unabdingbar erforderliche Minimum be-
schrankt und in den Planunterlagen als vorUbergehende Inanspruchnahme
fir die Nutzung als trassenbegleitender technologischer Streifen bzw. als
Baustelleneinrichtungsflachen ausgewiesen.

Zur Errichtung der erforderlichen Kreuzungsbauwerke ergeben sich im unmit-
telbaren Trassenbereich der Ortsumgehung keine Verkehrseinschrankungen
im nachgeordneten StraBen- und Wegenetz.

Fir die in den Planunterlagen ausgewiesenen Umbauten im nachgeordneten
StraBennetz, insbesondere in der Folge der geplanten Knoten an der L 25,
der und am &stlichen Stadtanschluss kommt es zu zeitlich
begrenzten Verkehrseinschrankungen. Dabei wird auf eine mindestens halb-
seitige Verkehrsfihrung, gegebenenfalls mittels Provisorien, orientiert. Fir
unabdingbare zeitlich begrenzte Vollsperrungen werden entsprechende Um-
leitungsstrecken angeboten. Die daraus resultierenden Verkehrsfiihrungen
werden rechtzeitig vor Baubeginn mit den betroffenen Baulasttragern sowie
den zusténdigen Verkehrsbehdrden abgestimmt.

Vor Baubeginn wird geprift, ob und in welchen Bereichen eine Munitionsbe-

rdumung erforderlich ist.

Flachen, die auBerhalb der in den Planunterlagen ausgewiesenen Bereiche
liegen, werden durch die BaumaBnahme nicht beeintréchtigt. Die Erreichbar-
keit der vorhandenen Graben und Wiesenflachen ist zu jeder Zeit gewahrleis-
tet.

Zur Kontrolle der Umsetzung der unter umwelt- und naturschutzfachlichen
Aspekten erforderlichen bauzeitlichen SchutzmaBnahmen wird eine ékologi-
sche Baubegleitung vorgesehen. (Unterlage 12).

Samtliche fir die BaumaBnahme erforderlichen Materialien und Baustoffe
(besonders Erdbaustoffe) werden Gber das vorhandene o6ffentliche StraBen-
netz (B 198, L 25, ) antransportiert. Die weitergehende Ver-
teilung erfolgt innerhalb der Baufeldgrenzen.
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Anlage 1 (Ausziige aus der Verkehrsplanerischen Untersuchung)
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt
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Anlage 2 (Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 2012)

B 198 - ab Knoten L 25 bis Knoten MSE 20 (MST 5) (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 4.750 [Kiz/2dh
Anteil Schwerverkehr 143 [%
Verkehrsbelastungen im DTV®Y) 680 |Kfz24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) B
Jahr der Verkehrsireigabe 2022
Faljmichltungen. far die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 350 |m
Héchstlangsneigung 12 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 4,0
Lastkollektivquotient Qa., 0,25
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor 1, 1,10
Steigungsfaktor 1; 1,00
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02
Zuwachsfaktor f, 1,352
DTV®Y) im Jahr der Verkehrsireigabe 580 [Kfz24h
DTA®Y = DTVEY ' §, 2320 [Aw24h
Dimensioni gsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® *qgn 1, *1," 13" f,* 365 B = 4,72 Mio.
Bk = Bk10
| zugeordnete Belastungsklasse | Bk10 I

B 198 - ab Knoten L 25 bis Knoten MSE 20 (MST 5) (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 8.940 |[Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 159 |%

Verkehrsbelastungen im DTV®Y) 1.420 [Kfz/24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn ]

StraBenklasse (A, B, L, K) B

Jahr der Verkehrsireigabe 2022

Fal?rtrich_tungen. fir die der DTV erfasst ist baide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbraite 3,50 |m

Hachstlangsneigung 1.2 [%

Nutzungszeitraum N = 30 [Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfaktor f, 4.0

Lastkolleklivquotient Qg 0,25

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaklor f; 1,10

Steigungsfaktor f, 1,00

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02

Zuwachsfaktor f, 1,352

DTV®¥ im Jahr der Verkehrsireigabe 1.212  [Kiz/24h

DTA®Y = DTVEY* 1, 4.848 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RSt0 12
B = N*DTA® *qgy*fy *fa* 3" f,* 365 B = 9,87 Mio.

Bk = Bk10
zugeordnete Belastungsklasse I Bk10 I
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B 198 - ab Knoten MSE 20 (MST 5) bis Knoten Ost (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 4170 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 156 |%
Verkehrsbelastungen im DTV"! 650 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) B
Jahr der Verkehrsireigabe 2022
Fanmich_lungerl. fr die der DTV erfasst ist Felle
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 3,50 |m
Héchstiangsneigung 1.2 %
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f 4,0
Lastkollektivquotien! Qg 0,25
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10
Steigungsfaktor f5 1,00
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02
Zuwachsfaktor f, 1,352
DTVEY! im Jahr der Verkehrsireigabe 555 |Kfz/24h
DTASY = DTVEY*{, 2.220 [Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RSt0 12
B = N*DTA®Y " qg, " f, "1" 13" [, 365 B = 4,52 Mio.
Bk = Bk10
| zugeordnete Belastungsklasse | Bk10 |

B 198 - ab Knoten MSE 20 (MST 5) bis Knoten Ost (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 8.050 [Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 16,9 |[%

Verkehrsbelastungen im DTV®Y) 1.360 [Kiz/24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) B

Jahr der Verkehrsfreigabe 2022

Far!rMch_lurlgen. fir die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Alnzahl der Fahrstreifen, . 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 3,50 [m

Héchstlangsneigung 1,2 |%

Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlaklor f, 4,0

Lastkollektivquotient Qg 0,25

Fahrgtreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10

Steigungsfaktor 15 1,00

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02

Zuwachsfaktor f, 1,352

DTV im Jahr der Verkehrsireigabe 1.161 |Kfz/24h

DTA®Y = DTVEYI* f, 4.644 |Ad/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA®Y * qg, * 1, *1,* I3 * 1, * 365 B = 9,45 Mio.

Bk = Bki0
zugeordnete Belastungsklasse [ Bk10 |
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B 198 - ab Knoten Ost bis BE (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 5.120 [Kiz24h
Anteil Schwerverkehr 174 |%
Verkehrsbelastungen im DTV®Y 890 |Kfz/24h

Quelle der Verkehrsdaten

Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) B

Jahr der Verkehrsireigabe 2022

Fahrtrichtungen, fiir die der DTV erfasst ist beid

(beide, einzein) e

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 3,50 |m

Héchstléngsneigung 1.2 |%

Nulzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfaktor f, 4,0

Lastkollektivquotien! Qg 0.25

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f{, 1,10

Steigungsfaktor f, 1,00

Mittlere jéhrliche Zunahme des SV p 0,02

Zuwachsfaktor f, 1,352

DTV® im Jahr der Verkehrsireigabe 760 |Kfz/24h

DTA®" = DTVEY*{, 3.040 |Ad/24h

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12

B = N"DTA® o " fy "f" ;" f," 365 B = 6,19 Mio.
Bk = Bk10
| zugeordnete Belastungsklasse I Bki10 |
B 198 - ab Knoten Ost bis BE (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 9.010 |Kiz/24h
Anteil Schwerverkehr 178 |%
Verkehrsbelastungen im DTVSY! 1.600 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) B
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Far‘_lrtrinh_tungen. {ir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 350 |m
Héchstidngsneigung 1.2 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 4,0
Lastkollektivquotient gg, 0,25
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10
Steigungsfaklor fy 1,00
Mittlere jéhrliiche Zunahme des SV p 0,02
Zuwachsfaktor f, 1,352
DTV im Jahr der Verkehrsfreigabe 1.366 |Kiz/24h
DTA® = DTV, 5464 |Aw24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® *qgpn*f, *f,*15* 1, * 365 B = 11,12 Mio.
Bk = Bk32
zugeordnete Belastungsklasse | Bk32 |
-N3vonN 8-

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Stid\Texte\D-N-PLF-E-Bericht2018.docx

Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

L 25 - Nord (spatere MSE 18 (MST 3)) (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 1.690 |[Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 112 |%

Verkehrsbelastungen im DTV 190 [Kfz/24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) K

Jahr der Verkehrsfreigabe 2022

Falyrtrich}ungen. fir die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 3,00 |m

Hochstliangsneigung 23 |%

Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfaktor f, 3.3

Lastkollektivquotient Qg 0,23

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40

Steigungsfaktor f, 1,02

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01

Zuwachsfaktor f, 1,159

DTVSY im Jahr der Verkehrsfreigabe 175 _[Kfz/24h

DTA® = DTVOV* |, 578 |AW24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA®Y *qg,*f, "1, 15" f,* 365 B = 1,21 Mio.

Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 I

L 25 - Nord (spétere MSE 18 (MST 3)) (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 2.510 |Kiz/24h

Anteil Schwerverkehr 124 |%

Verkehrsbelastungen im DTV®") 310 |Kiz/24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) K

Jahr der Verkehrsireigabe 2022

Fal!mich_lurlgen. fir die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, s

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 3,00 |m

Héchstlangsneigung 23 |%

Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfaktor f, 3.3

Lastkollektivquotient Qg 0,23

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40

Steigungsfaktor f; 1,02

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01

Zuwachsfaktor f, 1,159

DTV®) im Jahr der Verkehrsireigabe 286 |Kiz2d4h

DTA®Y) = DTVEYI*{, 944 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® “qg,*f, "1, 1;*1,* 365 B = 1,97 Mio.

Bk = Bk3,2
zugeordnete Belastungsklasse [ Bk3,2 I
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

L 25 - Siid (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 2.060 |Kiz/24h
Anteil Schwerverkehr 17,0 |%
Verkehrsbelastungen im DTV 350 [Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) L
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fal:nnrich;ungen, fir die der DTV erfasst ist boide
(beide, einzein)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 300 |m
Héchstldngsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaklor f, 33
Lastkollektivquotient gg, 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f; 1,40
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jdhrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor 1, 1,159
DTV im Jahr der Verkehrsfreigabe 323 |Kiz/24h
DTA®Y) = DTVEY * 1, 1.066 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B=N*DTA® * qgy*f, 12" 13" 1,* 365 B = 2,22 Mio.
Bk = Bk3,2
| zugeordnete Belastungsklasse | Bk3,2 |
L 25 - Siid (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 930 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 16,1 |%
Verkehrsbelastungen im DTV®Y) 150 |Kfz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) L
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Far?nrictn'lungen, fir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 3,00 |m
Hochstlangsneigung 25 %
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 3.3
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f; 1,40
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV®Y im Jahr der Verkehrsfreigabe 139 |Kiz/24h
DTA® = DTV®V*{, 459 |Ad/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B=N*DTA® *qun "ty *f* 13" 1, * 365 B = 0,96 Mio.
Bk = Bk1,0
zugeordnete Belastungsklasse | Bk1,0 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt Unterlage 1, Anlage 2

MSE 20 (MST 5) - Nord (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.740 |Kiz/24h
Anteil Schwerverkehr 126 (%
Verkehrsbelastungen im DTVEY! 220 |[Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhabung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fahrtrichlungen. far die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 2,75 |m
Héchstlangsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor 1, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 140
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV im Jahr der Verkehrsfreigabe 203 |Kfz/24h
DTA®Y) = DTVEY*{, 670 |Ad24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RSt0 12
B=N*DTA® *qgy*f, *f* 15" 1," 365 B = 1,40 Mio.
Bk = Bk1,8
I zugeordnete Belastungsklasse | Bk1,8 |
MSE 20 (MST 5) - Nord (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.800 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 133 |%
Verkehrsbelastungen im DTV®" 240 _|Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030 |
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fapnrich_lungen. fir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 2,75 |m
Héchstlangsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40
Steigungsfaktor f, 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV®Y) im Jahr der Verkehrsfreigabe 222 |Kfz/24h
DTA®Y) = DTV®V* {, 733 |Aw24h
Di lonierungsrel Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® * qgn*fy 2 13° 1, 365 B = 1,53 Mio.
Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt Unterlage 1, Anlage 2

MSE 20 (MST 5) - Siid (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.330 |Kiz/2dh
Anteil Schwerverkehr 128 |%
Verkehrsbelastungen im DTV 170 |Kfz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn
StraBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Far_lmich.tungan. fur die der DTV erfasst ist okt
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 5
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 2,75 |m
Hdchstldngsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaklor f, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f; 1,40
Steigungsfaktor f, 1,02
Mittlere jéhrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTVSY im Jahr der Verkehrsireigabe 157 |Kfz/24h
DTA®Y = DTV®Y ', 518 [Aw24n
Dimensionierungsrel Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B=NDTA™  gg,*f, *f,*13°1,* 365 B = 1,08 Mio.
Bk = Bk1,8
| zugeordnete Belastungsklasse | Bk1,8 |
MSE 20 (MST 5) - Stid (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.490 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 121 |%
Verkehrsbelastungen im DTVY) 180 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030 ]
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fahrtrichtungen, fir die der DTV erfasst ist ;
(beide, einzeln) beide
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 275 |m
Hdchstlangsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 [|Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTVSY) im Jahr der Verkehrsfreigabe 166 |Kfz/24h
DTA®Y = pTV®Y*{, 548 |Aw24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*"DTA® * qg, *f, *f," 13" 1, * 365 B = 1,14 Mio.
Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

Stadtanschluss Knoten Ost (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 1.740 |Kfz24h
Anteil Schwerverkehr 161 |%
Verkehrsbelastungen im DTV 280 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) L
Jahr der Verkehrsireigabe 2022
Fal'}rlrich}ungan. fiir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Alnzahl der Fahrstreifen, ) 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 350 |m
Héchstldngsneigung 40 |%
Nulzungszeitraum N = 30 |Jahre
B hnung nach Methode 1.2 der RSt0 12
Achszahlfaktor f, 33
Lastkollektivquotient Qan 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfakior f; 1,10
Steigungsfaktor 1y 1,05
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV im Jahr der Verkehrsireigabe 259 |Kiz/24h
DTA‘S\"I i DTV‘S""f, 855 |AW/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
Ba N*DTA® *qu "1, *f;*1,*1,* 365 B = 1,44 Mio.
Bk = Bki,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 |

Stadtanschluss Knoten Ost (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 1.780 |Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 157 |%

Verkehrsbelastungen im DTVEY! 280 |Kiz24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) L

Jahr der Verkehrsireigabe 2022

Fal?micnltungen. fr die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 350 |m

Hdéchstldngsneigung 40 |%

Nutzungszeitraum N = 30 [Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfakior f, 3.3

Lastkollektivquotient Qgm 023

Fahrstreifentaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10

Steigungsfaktor fy 1,05

Mittlere jéhrliche Zunahme des SV p 0,01

Zuwachsfaktor f, 1,159

DTV® im Jahr der Verkehrsireigabe 259 |Kiz/’24h

DTA®Y = DTVEY*f, 855 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*"DTA® " qg "1, *f," 1" 1, 365 B = 1,44 Mio.

Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 I
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt

Unterlage 1, Anlage 3

Anlage 3 (Ermittlung der erreichbaren Qualitiit des Verkehrsablaufes)

IFormbiatt L3-1:

Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer

einbahnig zwei- und dreistreifigen Strae

Stralle und Straflenkategorie gemaf den RIN (2008)

B 198 OU Mirow - Stidabschnitt, LS Il

IRegelquerschnitt gemaf den RAL 2012

RQ 11

fangestrebte Qualitatsstufe QSV

Jbetrachtete Richtung Ri. Neustrelitz Ri. BAB 19
Teilstrecke i 1 2 2 1
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung 1 1 1 1

1 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 640 580 580 640
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 15 15 15 15
S
g
? 3 |Lange L; [m] 3.030 1.900 1.900 3.030
=}
O]
4 |Steigungsklasse [-] 1 1 1 1
5 |Kurvigkeitsklasse [] 1 2 2 1
6 |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg; [km/h] 69,4 62,3 62,3 69,4
Korrektur auf Grund der
7 Teilstreckenlange [km/h] ) ) i i
korrigierte mittlere
5 B | 8 [Pkw-Fahrigeschwindigkeit Ve, [km/h] | 694 62,3 623 69.4
T ®©
w S .
o o fahrstreifenbezogene
z E | ° |Verkehrsdichte Krs; [Kfz/km] 9.2 9.3 9.3 9.2
G @
® =
Z 0o -
> | 10 |Qualitatsstufe QSV;, -] c c C C
mittlere fahrstreifenbezogene
" Verkehrsdichte kgg [Kfz/km] 9.2 9.2
12 |Qualitatsstufe QSV [-] C Cc
5 £ [ 13 |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve, [km/h] | 69,4 62,3 62,3 69,4
52
L s . S
3:;_6 14 |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve [km/h] 66,5 66,5
w

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Stid\Texte\D-N-PLF-E-Bericht2018.docx

Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt Unterlage 1, Anlage 3

Formblatt L7-1: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer Landesstrafle

Netzabschnitt B 198 OU Mirow, Sudabschnitt
Stralkenkategorie gemaR den RIN (2008) LS
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Richtung Neustrelitz
Strecke K1 S1 K2 S2 K3
1 [Lange des Netzabschnitts Ly [m] 4.930
2 |Lange der Strecke i Ls, [m] - 3.030 - 1.900 -

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

auf der Strecke i Vesi km/h] ) 69,4 i 62,3 i

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem
4 |knoten k am Beginn der Strecke i tzka [8] 15 ) 0.0 ) 0.0

mittlere Wartezeit des Verkehrsstroms
5 lam Knoten k am Ende der Strecke i twx [s] | 20,0 . 0.0 . 0.0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem
6 Iknoten k am Ende der Strecke | tzxex [s] ) i 0.0 i 0.0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

7 |auf dem Netzabschnitt Ven [km/h] 61,5
8 ;Eﬁ:tarﬁstt:egmfdigkeit Visn [km/h] 61.1
9 |Fahrtgeschwindigkeitsindex lve n [-] 1,01
10 |erreichte SAQy D
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stdabschnitt Unterlage 1, Anlage 3

Formblatt L7-1:  Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer Landesstralie

Netzabschnitt B 198 OU Mirow, Sudabschnitt
Stralenkategorie gemaf den RIN (2008) LS I
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Richtung BAB 19
Strecke K3 S2 K2 S1 K1
1 |Lange des Netzabschnitts Ly [m] 4,930
2 [Lange der Strecke i Lg;[m] - 1.900 - 3.030 -

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

auf der Strecke i Vesi [km/h] ) 623 B 69.4 B

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem
4 [Kknoten k am Beginn der Strecke i tzxaj [s] | 00 i 0.0 i )

mittlere Wartezeit des Verkehrsstroms

am Knoten k am Ende der Strecke i twk [S] 0.0 ) 0.0 ) 20,0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem
6 Iknoten k am Ende der Strecke i trexlsl | 00 i 0.0 i 1.0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

7 auf dem Netzabschnitt Ve Tkm/h] 61,6
angestrebte mittlere

8 Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Visw tkm/h] 61,1

9 |Fahrtgeschwindigkeitsindex lven [-] 1,01

10 |erreichte SAQy D
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Unterlage 1, Anlage 4

B 198 Ortsumgehung Mirow, Siidabschnitt

Anlage 4 (Zusammenstellung der Wege des lindlichen Wegenetzes)
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