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Belastungsfall: DTV

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
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Belastungsfall: DTVsg
(Sonn- und Feiertage)

Modifizierte Definition fiir Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVs.saison: alle Sa,So, Feiertage M-V (15.6. - 15.9.)

(Wochenendverkehr Saison)

Querschnittsbelastungen

Gesamtverkehr
Schwerverkehr
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Belastungsfall: DTV,
(Urlaubswerktage)

Modifizierte Definition fiir Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVy.saison: alle Werktage Mo-Sa (15.6. - 15.9.)

mit saisonalen Zusatzverkehren (SV) aus
Gewerbegebiet Bahnhofstr.

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten
Differenzbelastungen zum Ohnefall
Knotenpunktbelastungen

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
Knotenpunktbelastungen
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Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

MaRgebende Verkehrsbelastungen:

- Prognose 2015

- Urlaubswerktage

- Spitzenstundenverkehr (8,5%) in Pkw-E/h



Nachweis der Leistungstéhigkeit

Prcjekt: OU B 111 Wolgast

Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Erkl&rungen

Sctrom-Nr= Nummelr der Stirome

n = Anzahl der Spuren der Strdme
Art = Fahrbewegung der Nebenstroime:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieder von der Hauptstrafie
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstrafie
3 = Kreuzen aus der Nebenstrafie
4 = Linkseinbieger aus de Nebenstrafie
Rang = Rang der Strdéme
tg = Grenzzeitlicke der Strdme in Sekunde
tf = Folgezeitllcke der Strome in Sekunde
Qh = Verkehrsstérke der bevorrechtigen Strdéme in Kfz/h
Ln = Maximale Leistungsfdhigkeit der Strbme in Pkw-E/h
on = Vorhandene Verkehrsstdrke der Strdme in Pkw-E/h
R = Reserve der Strdéme in Pkw-E/h
Ln-m = Maximale Leistungsfdhigkeit der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
On-m = Vorhandene Verkehrsstarke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Wzt. = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
Rst. = Mittlere Rickstauldnge in Pkw-E
PO = Wahrscheinlichkeit des rlckstaufreien Zustandes
PO-m = Wahrscheinlichkeit des rlckstaufreien Zustandes
der (Misch-)Spuren
vzt . = Mittlere Verlustzeit einschliefflich Abbremsung
und Beschleunigung in Sekunde
95%-Rst .= RlUckstauldnge in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht

Uberschritten wird

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Vergsion 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 1



Verkehrgfluf3-Diagramm

Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt B111l/ Sv3, Bal
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname S3 KP1KN
(1) =B 111/ Zissou
a 1000 Pkw—E/h
Ll
a1 122 :Suduariante 37 BH
479 =
ar: 429 c sas (4) =B 111/ Wolaast
%1043
564
g6
650
1: 499
g: 540
£:1039 T 662
Sun= 2290
Verkehrgstérke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 [ 2 | 3 [ 4 | Summe
S | -- | 540 | 499 | 1039
2 - 0 - - 0
3 | 564 | -- | -- | 86 | 650
4 | 479 | -- [ 122 | -- | 601
Summe| 1043 | 0 | 662 | 585 | 2290

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Definition der Strdme

Dateinamen : S3_KP1KN
Projekt : OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt : Bl1l1/ SV3, BAl
Stunde Spitzenstd. (8,5%)

1|2 1|1 1|0

=N o

-8

-7

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Nachweis der Leistungsfdhigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten : B111/ SV3, BAl
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : S3_KP1KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der HauptstraBe : 70 km/h
Strom Art Rang tg tf Qh In Qn R In-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s) /h) /h)y /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
i1 1 2 7.13.2 650 416 499 -83 416 499 -83 617.9 85.¢
2 1 0 1 1800 540 1260 1800 540 1260 0.0 0.C
3
4
5
6
7 -
8 1 0 1 1800 564 1236 1800 650 1150 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 86 1714
10 1 4 3 8.8 5.1 1646 0 122 -122 0 122 -122 999.0 338.9
11
12 1 2 2 7.9 4.1 607 327 479 -152 327 479 -152 999.0 866.8

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfdhigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95% -

Nr Rst.

(-) (-) () (Pkw)

1 0.00 0.00 625.9 101.0C
2
3
4
5
6
7
8
9

10 0.00 0.00 999.0 999.0
11

12 0.00 0.00 999.0 999.0

Verlustzeit = Wartezeit + 8 gec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg ;]

Version 3.3 02.04.2002 kk



stopl2 10 Verkehrsstirken Knotenpunkt
~ L —~ Strdme 1.Ranges (Einmindung)
L— 9 q8= 564 OU B 111 Wolg
1 - — 8 q9= 86 B111/ SV3, BA
2 — g2= 540 Kfz/h Spitzenstd. (
— Wartepflichtige
Strdéme:Zeile 3 u.4| Vm= 70 km/h
1| Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2¢ Bild A s s
] il 5.
3 Kfz/h 499 479 122
Ver— an
4 | kehrs— PKW—E/h 499 479 122
starken -
5 mafig.H—Strom
ap Kfz/h 650 607 1646
6 |Grundleistungsfdhigkeit
Gn PKW—E/h 416 327 40
7 |{Maximale P07
Leistungsfahigkeit <G4
Ln PKW—E/h 416 327 = 0
Wahrschein—_ Illl.lllllllllllll
8|lichkeit POn (=1—qgn/Ln)
des rlck-—
staufreien
9| Zustandes POn®
Leistungs-
fédhigkeit bn (=1—gn/Ln)
10|der Misch—
Spur Lm . HH BERNNARE L33
PKW-E/h '"::..:"':::::"":::...::::::::::E i
Leistungsreserve -152 -122
11 Rn (=Ln—qgn) PKW-E/h -83 - ——
a| Rm (=Lm—qm) SRR R T
Prakt. Leistungsfdhigkeit 227 -100
11| Pn (=Ln—100) PKW-E/h 316
bl Pm (=Lm—100) S R
Wartezeit bzw. 999 999
12| Beurteilung 617.9 " —
13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
S3_KP1KN Leistungsfdhigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002
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Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2



Verkehrgfluf-Diagramm

31

2

Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt SVv3, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname S3_KP2KN
=Sud i t .
0 1000 Pku-Eh (U =sudvariante 3, Bf
LLLiLg
=Sudvariante 3, BA
1) —Bahnhofstr./” Nordg
1: 133
8ai 533 @
Z: 662
(@) og: 495
Z. 495
I 929
Sun= 1312
Verkehrsstarke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 | 3 | 4 | Summe
1 | -- | 529 | 133 | 662
2 | -- e T B
3 | 495 | -- | -- | 495
4 | 155 | -- | -- | 155
Summe| 650 | 529 | 133 | 1312

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Definition der Strome

Dateinamen : S3 KP2KN

Projekt : OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt :  SV3, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

112 1'1 1‘0

-9
-8

-7

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Nachweis der Leistungsfdhigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten SV3, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Datei S3_KP2KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe 70 km/h
Strom Art Rang tg ¢tf Qh Ln on R Ln-m QOn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (8) /h) /h)y /h)y /h) /h) /h) /h) (=) {Pkw)
1 1 1 2 7.1 3.2 495 528 133 395 528 133 395 9.1 0.3
2 i 0 1 1800 529 1271 1800 529 1271 0.0 0.0
3
4
5
6
7
8 1 0 1 1800 495 1305 1800 495 1305 0.0 0.0
9
10
11
12 1 2 2 7.9 4.1 495 392 155 237 392 155 237 15.1 0.7
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F .8
Leistungsfahigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO0-m Vzt 95% -
Nr Rst.
(=) (-) (s) (Pkw)
1 0.75 0.75 17.1 1.0
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12 0.60 0.60 23.1 2.0
Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3
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stopl2 10 Verkehrsstarken Knotenpunkt
4 xx — Strdme 1.Ranges (Einmiindung)
Xx 9 g8= 495 OU B 111 Wolg
1 - — 8 q9= 0 SV3, BAlu2/ B
2 — q2= 529 Kfz/h Spitzenstd. (
— Wartepflichtige
Strome:Zeile 3 u.4| Vm= 70 km/h
1| Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2| Bild A EJ
— < XXX
3 Kfz/h 133 155 0
Ver— an
4 | kehrs— PKW—E/h 133 155 0
starken -
5 mafdg . H—-Strom
qp Kfz/h 495 495 1157
6 |Grundleistungsfahigkeit
Gn PKW—E/h 528 392 0
7 |Maximale P07
Leistungsfahigkeit - G4
Ln PKW—E/h 528 392 = 0
Wahrschein—
8|lichkeit POn(=1—gn/Ln) 0.748
des rlck—
staufreien
9| Zustandes POne° 0.748
Leistungs-
fahigkeit bn (=1-gn/Ln) 01 00
10|der Misch—
spur Lm
PKW—E/h [ 392
Leistungsreserve S EE T
11 Rn (=Ln—qgn) PKW—-E/h 395
a Rm (=Lm—qgm) 237
Prakt. Leistungsfahigkeit R FE R
11| Pn (=Ln-100) PKW-E/h 428
b Pm (=Lm—100) 292
Wartezeit bzw. S BRI
12| Beurteilung 9.1
15.1
13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt befriedigend (LOS C)
S3_KP2KN Leistungsfahigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002
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Leistungsf'a‘higkéitsbérechnungen e

Plangleiche KP ohne Llchmlgnalregelung‘ Sy

(nach HBS 1994)

KnOtenpunkt 3



( Verkehrarluls- Diagranm

Projert : QU B 111 Wolgast
Knotenpunkt : SV3,BA2/ B 111
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname : 53 KP3KN
{E}:Suduariante 3/ é&g
0 1000 Phku-E /N -
Lrdttd —
(3)=8B 111/ Usedon
(4) =B 111/ Holgast
a1
Qi
= |
R A'I,."l "I‘,
£ a96 L} s/
ra I
7
83 528
g: Sun= 1983
& 932
Verkehrsstarke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 | 2 | 3 | 4 | Summe
1l -- | -- | 522 | 10 | 532
2 1 - | - | o= ] o
3 | 486 | -- |o-- | 496 | 982
4 | 10 | -- | 459 | -- | 469
Summe | 496 | o | 981 | 506 | 1983
T 0
(ﬁ PLANIVER GmbH Neubrandenburg !
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Nachweils der Leistungsfihigkeit

Projerxt: QU B 111 Wolgast

Krnoten SV3,BA2/ B 111
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Datel 53 KP3KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstrafie :
Strom Art Rang tg tf Qh Ln on R ILm-m Qn-m  R-m mittl.,
N1 (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst .
n () (s) /h) /h) /h)y /h)y /h) /h) /h) (s} (Pkw
T 1 1 2 7.1 3.2 982 250 10 240 250 10 240 15.0 0. ‘
2 T 0 1 1800 522 1278 1800 522 1278 c.0 0.-
3 :
4 1
5
6 !
7 ;
g8 1 0 1 1800 486 1314 1800 982 818 0.0 0.7 !
g 0 0 1 1800 496 1304 ‘
10 1 4 3 8.8 5.1 1266 75 459 -384 75 459 -384 99%.0 999 .° :
11 :
12 1 2 2 7.9 4.1 734 266 10 256 266 10 256 14.1 0 E
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F o= .8
Leistungsfadhigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO-m Vzt. 95% -
Nr RSC.
(=) {-) (s (Pkw
1 0.9¢ 0.96 22.0 1
2
3
4
5
6
7
8
g
10 0.00 0.00 999.0 999 .%
11
12 0.96 0.96 22.1 1.°

Verlustzeit = Wartezelt + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
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Fopln Verkehrsastdrken ;
- - Strime 1. Ranges (Einmtndunag)
4} q8= 4320 CU BTl Wola
| - 8 gY= 496 SV3, ’
2 gq2= 522 {fz/h Spit { |
— Wartepflichtige I
Strom=:Zeile 3 u.4| Vin= 70 km/h
Nebenstrom—Nz / Rang 1/2 12/2 16,3
21 Bild A iJ s 3
— < > i
3 Kfz/h 10 10 159
Ver— an
4 | kehrs— PKW-E/h 10 10 459
starken
5 maldg . H—-Strom
ap Kfz/h 982 734 1266
6 |Grundleistungsfadhigkeit
Gn PKW—E/h 250 266 78
7 |Maximale P07
Leistungsfahigkeit -G4
Ln PKW—E/h 250 266 = 75
Wahrschein—
8 |lichkeit POn (=1—gn/Ln)
des rick-—
staufreien
9| Zustandes POno°
Leistungs-
fadhigkeit bn (=1-gn/Ln)
10|der Misch—
spur Lm
PKW—-E/h
Leistungsreserve 256 -384
11 Rn (=Ln—-qn) PKW—E/h 240
al Rum (=Lm—qgm) P S T
Prakt. Leistungsfahigkeit 166 -25
11 Pn (=Ln—100) PKW—E/h 150
b| Pm (=Lm—100) i
Wartezeit bzw. 14.1 959
12| Beurteilung 15.0 —
13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
S3 KP3KN Leistungsfidhigkeit nach HBS 1994
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