Verkehrswirtschattliche Untersuchung B 111 Ort

N »

) ,‘-- e 2 Ty S c T
i BT gy o vihnl
’éf;;._...@ L TANNENKLSS
< W e T :

—

B Niehgtnrhetbens
il |

kS

sumgehung Wolgast

Pl s
Y
& ¢

3 a i,
all:zin -
o b ey wame
.1~ o - -~ ®

NTS LecRE TR
~

’ 'aKrmn-—-]
v f4mTin
N = W

i
g
L

& _lflz;ubtanschluf&knoten :
____-"(%)nsumgehung B 111 - bestehendes \(erkehrsnetz

T K1 .K3: alle Abbiegebeziehungen zugelassen

“K2: Zu-/ Ausfahrt OU B 111/ Bahnhofstf. nurin/ aus

g I B} : e Richtung Ziissow zugelassen -

- Jr. 5 Sthagmenor - D o :

AR e ] . - A Pl PR H K/ I aa pa LT ;

= 4k el ST LA R I b ' 4 : . KRUMMINER:
PLANIVER GmbH Neubrandenburg Netzvariante SUD 2 SV2_Systemskizze

erstellt am: 03.04.02
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Belastungsfall: DTV

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
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Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kiz/ 24h)

Sued 2 _DTVmZV

| erstelit am: 28.04.02
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_Darstellung Verkehrsarten:
" Streckenabschnitte mit gllen VA:
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P Wert 1: Binnenverkehr .
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AuRenkordon: 1
[0 Wert 1: Quell- und Zielverkehr
B Wert 2: Durchgangsverkehr

“Innenstadt: 1

Wert 1: Binnenverkehr!
I Wert 2: Quell- und Zielverkehr
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erstellt am: 27.05.02
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Prognose 2015 - Schw.e.r.verkehr (Kfz/ 24h)
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erstellt am: 28.04.02
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Belastungsfall: DTV
(Sonn- und Feiertage)

Modifizierte Definition fiir Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVs.saison: alle Sa,So, Feiertage M-V (15.6. - 15.9.)

(Wochenendverkehr Saison)

Querschnittsbelastungen

Gesamtverkehr
Schwerverkehr
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kiz/ 24h) Sued_2 WEV-S |
erstellt am: 04.04.02 Siid 2/ mit StadtanschluR Gber Bahnhofstrale - Wochenendverkehr (Saison) 1:40000 |




Belastungsfall: DTV,
(Urlaubswerktage)

Modifizierte Definition fiir Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVy.saison: alle Werktage Mo-Sa (15.6. - 15.9.)

mit saisonalen Zusatzverkehren (SV) aus
Gewerbegebiet Bahnhofstr.

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten
Differenzbelastungen zum Ohnefall
Knotenpunktbelastungen

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
Knotenpunktbelastungen
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Darstellung Verkehrsarten:
" Streckenabschnitte mit gllen VA:
Wert 1: Binnenverkehr .

“ Wert 2: Quell- und Zielverkehr
3 M \Wert 3: Durchgangsverkehr i

Fl

AuRenkordon: \
Wert 1: Quell- und Zielverkenr

B Vert 2: Durchgangsverkenr

“Innenstadt: f
™ Wert 1: Binnenverkehr!
Wert 2: Quell- und Zielveriehr
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Schwerverkehr
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Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangieiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

MaRgebende Verkehrsbelastungen:

- Prognose 2015

* Urlaubswerktage

- Spitzenstundenverkehr (8,5%) in Pkw-E/h



Nachweis der Leistungsfidhigkeit

Projekt: CU B 111 Wolgast

AO

3

o'

Stunde : Spitzenstd. (8,5

Erklarungen

Strom-Nr= Nummer der Strome

n = Anzahl der Spuren der Strome
Art = Fahrbewegung der Nebenstrdme:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieger von der Hauptstrafe
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstraflle
3 = Kreuzen aus der Nebenstrafie
4 = Linkseinbieger aus de Nebenstrafie
Rang = Rang der Strdme
tg = Grenzzeitlicke der Strdme in Sekunde
tf = Folgezeitllicke der Strome in Sekunde
Oh = Verkehrsstarke der bevorrechtigen Strdéme in Kfz/h
Ln = Maximale Leistungsfdhigkeit der Strdme in Pkw-E/h
On = Vorhandene Verkehrsstdrke der Strdéme in Pkw-E/h
R = Reserve der Strome in Pkw-E/h
Ln-m = Maximale Leistungsfahigkeit der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Qn-m = Vorhandene Verkehrsstarke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Wzt. = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
Rst. = Mittlere RUckstaulange in Pkw-E
PO = Wahrscheinlichkeit des rickstaufreien Zustandes
PO-m = Wahrscheinlichkeit des rickstaufreien Zustandes
der (Misch-)Spuren
vztr. = Mittlere Verlustzeit einschlieflich Abbremsung

und Beschleunigung in Sekunde
RUckstaulédnge in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht
Uberschritten wird

95%-Rst.

il

PLANIVER GmbH Neubrandenpburg

Vversion 2.3 02.04.2002 ki



Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 1



Verkehrsflufz-Diagramm

Projekt : OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt : Bl11/ Sv2, BAL
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname :  S2 KP1KN
@D:B 111/ Zissow E
0 1000 Pkw-E/h y ¢
[BEEEY
Q1: 122 g%:suduariante 2/ BAl
9 =
QE 331 s 614 B 111/ Holgast
£
£1043 T
564
- 115
L) d_ 579
1: 499
g: 540 .
£:1039 s 662
Bun= 2319
Verkehrsstdrke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 ] 2 | 3 | 4 | Summe
R lo-- | 540 | 499 | 1039
2 | - | - | - | - | o
3 | 564 | -- | -- | 115 | 679
4 | 479 | -- | 122 | -- | 601
Summe| 1043 | 0o | 662 | 614 | 2319

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Definition der Strdme

Dateinamen S2_ KP1KN
Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt Bl1i/ SV2, BA1l
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
112 111 110
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Nachweis der Leistungsfahigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten B11l1/ SvV2, BAl
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Datei S2_ KP1KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstrafie 70 km/h
Strom Art Rang tg ¢tf Qh Ln On R ILn-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
1 1 1 2 7.1 3.2 679 398 499 -101 398 499 -101 862.7 119.6
2 1 0 1 1800 540 1260 1800 540 1260 0.0 0.0
3
4
5
6
7
8 1 0 1 1800 564 1236 1800 679 1121 0.0 0.0
g 0 0 1 1800 115 1685
10 1 4 3 8.8 5.1 166l 0 122 -122 0 122 -122 999.0 338.9
11
12 1 2 2 7.9 4.1 622 319 479 -160 319 479 -160 999.0 999.0
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfahigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO-m Vzt. 95% -
Nxr Rst.
(=) (=) (s) (Pkw)
1 0.00 0.00 870.7 999.0
2
3
4
5
6
7
8
9
10 0.00 0.00 9%9.0 999.0
11
12 0.00 0.00 999.0 999.0
Verlustzeit Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002

kk




stopl2 10 Verkehrsstéarken Knotenpunkt
— — Stréme 1.Ranges (Einmindung)
L- 9 g8= 564 OU B 111 Wolg
1 — 8 q9= 115 Bl111/ Sv2, BA
2 — g2= 540 Kfz/h Spitzenstd. (
— Wartepflichtige
Strdéme:Zeile 3 u.4|{ Vm= 70 km/h
1| Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2| Bild A s s
3 Kfz/h 499 479 122
Ver— an
4 | kehrg— PKW—E/h 499 479 122
starken
5 mafdg.H—Strom
qp Kfz/h 679 622 1661
6 |Grundleistungsfidhigkeit
Gn PKW—E/h 398 319 39
7 |Maximale PO7
Leistungsfahigkeit -G4
Ln PKW—E/h 398 319 = 0
Wahrschein— ML |

8 |lichkeit POn (=1—gn/Ln) 0.000 EEHHEHHRE
des ruck-—
staufreien

91 Zustandes POne° 0.000
Leistungs-

fahigkeit bn (=1—gn/Ln)
10|der Misch~

spur Lm
PKW—E/h
Leistungsreserve -160 -122
11 Rn (=Ln—qgn) PKW—E/h -101 -
a| Rm (=Lm—qm) T T H L
Prakt. Leistungsfahigkeit - 219 ~100
11 Pn (=Ln—-100) PKW-E/h 298 -
b| Pm (=Lm—100) SR R R T
Wartezeit bzw. 999 999
12| Beurteilung 862.7 ”
13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
S2_ KP1KN Leistungsfahigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk




Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2



VerkehrsflufR-Diagramm

Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt SV2, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname S2_ KP2KN
a 1000 Pku—E/h @D:Suduarlante 2, Bl
el
3) =Sudvariante 2, BAz
=Bahnhofstr./ Nord
Qy: 155
E 679 £: 155
\35\ j? (a) £ 133
g o N\
X, ¢
£: 662 . s 4 5?
" V .,
A
\ N \ ,f'f /
~ !
\ N x/
\“ 4
N N2
k\\\
N
NN
\\:\\ \\\
N
e, \~
A
\\\\ N
‘\\\ @ Og: 524
£ 524
L 529
Sum= 1341
Verkehrsstérke (Pkw-E/h)
von/nach | 1 | 2 | 3 | 4 | Summe
1| -- | -- [ 529 | 133 | 662
2 | o | o ] - o0
3 | 524 | -- [ -- | -- | 524
4 | 155 | -- | -- | -- | 155
Summe| 679 | 0 | 529 | 133 | 1341

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Definition der Strdme

Dateinamen : S2 KP2KN

Projekt : OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt :  SV2, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

1I2 1I_1 _I.ID

-9
-8
-7
it
1 -
2 -

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Nachweis der Leistungsfahigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten : SV2, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : S2 KP2KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe : 70 km/h

Strom Art Rang tg ¢tf Qh Ln On R ILn-m On-m R-m mitcl.

Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s) /h) /h) /h)y /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)

1 1 1 2 7.1 3.2 524 505 133 372 505 133 372 9.7 0.4
2 1 0 1 : 1800 529 1271 1800 529 1271 0.0 0.0
3
4
5
6
i .
8 1 0 1 1800 524 1276 1800 524 1276 0.0 0.0
9

10

11

12 1 2 2 7.9 4.1 - 524 374 155 219 374 155 219 16.4 0.7

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfédhigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95% -

Nr Rst.

(-) (-) (s) (Pkw)

1 0.74 0.74 17.7 2.0

2 :

3
4
5
6
7
8
9
10
11

12 0.59 0.59 24.4 2.0

Verlustzeit = Wartezelt + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



stopl2 10 Verkehrsstarken Knotenpunkt
— xx — Strdéme 1.Ranges (Einmindung)
xx 9 g8= 524 OU B 111 Wolg
1 ! — 8 q9= 0 SV2, BAlu2/ B
2 — g2= 529 Kfz/h Spitzenstd. (
— Wartepflichtige
Stréome:Zeile 3 u.4| Vm= 70 km/h
1| Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2| Bild A fj
o < XXX
3 Kfz/h 133 155 0]
Ver— an
4 lkehrs— PKW—E/h 133 155 0
starken
5 mafdg. H-Strom
qp Kfz/h 524 524 1186
6 |Grundleistungsfédhigkeit
Gn PKW—E/h 505 374 0
7 |Maximale P07
Leistungsfadhigkeit -G4
In PKW—E/h 505 374 = 0
Wahrschein— EEE T
8|lichkeit POn (=1—qn/Ln) 0.737 B R
des rlck—
staufreien
9| Zustandes POn°
Leistungs-
fdhigkeit bn (=1—qn/Ln)
10|der Misch—
spur Lim
PKW-E/h
Leistungsreserve BRI
11 Rn (=Ln—qgn) PKW—E/h 372
a Rm (=Lm—gm) 219
Prakt. Leistungsfdhigkeit B
11 Pn (=Ln—-100) PKW—E/h 405
b Pm (=Lm—100) 274
Wartezeit bzw. SR iy
12| Beurteilung 9.7
16 .4
13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt befriedigend (LOS C)
S2 KP2KN Leistungsfadhigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002
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Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 3



Verkehrsflufz-Diagramm

Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt SV2,BA2/ B 111
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname S2 KP3KN
1) =Sd i
a 1000 Pku—Esh C) Sidvariante 2/ BaA2
AN
§):B 111/ Usedon
4) =B 111/ Holaast
1 510
9: Da2 Sun= 1982
Z: 53z
Verkehrsstirke (Pkw-E/h)
von/nach | 1 2 | 3 | 4 | Summe
1] -- - | 522 | 10 | 532
2 |~ | - | | - | o
3 | si5 | -- - | 466 | 981
4 | 10 | -- | 459 | -- | 469
Summe| 525 | o | 981 | 476 | 1982

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Definition der Strdme

Dateinamen S2 KP3KN
Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt SV2,BA2/ B 111
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
1|2 1‘1 1.10
i
I
]
{
L !
tl {
\ o
1
I
1
{
1
|
]
| N
! -8
I
| -7
i
______________ B IO
]
™ {
1 - /—— !
2 - ~o=- ;
1
3 - !
1
1
) !
|
i
i
l
i
|
[}
|
1
I
]
|
i ] |
4 53 6

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Nachweis der Leistungsfédhigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten : SV2,BA2/ B 111l
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : S2_ KP3KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der HauptstraRe : 70 kwm/h
Strom Art Rang tg tf Qh Ln Qn R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s) /h) /h) /h)y /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
i1 1 2 7.1 3.2 981 251 10 241 251 10 241 14.9 0.0
2 1 0©0 1 ‘ 1800 522 1278 1800 522 1278 0.0 0.0
3
4
5
6
7
g8 1 0 1 1800 515 1285 1800 981 819 0.0 0.0
s 0 0 1 1800 466 1334
10 1 4 3 8.8 5.1 1280 73 459 -386 73 459 -386 999.0 999.0
11
12 1 2 2 7.9 4.1 748 260 10 250 260 10 250 14.4 0.0

Wartezeitberechnung nach Kimber-Holligs mit T = 1 F = .8
Leistungsféhigkeit nach HBS 1994

Strom PO ' PO-m Vzt. 95%-

Nr Rst.

(-) (-) () (Pkw)

1 0.96 0.96 22.9 1.0
2
3
4
5
6
7
8
9

10 0.00 0.00 999.0 999.0
11

12 0.96 0.96 22 .4 1.0

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



stopl2 10 Verkehrsstarken Knotenpunkt
b — Strdéme 1.Ranges (Einmindung)
L9 qg8= 515 OU B 111 Wolg
1 - — 8 q9= 466 SV2,BA2/ B 11
2 — g2= 522 Kfz/h Spitzenstd. (
— Wartepflichtige
Stréme:Zeile 3 u.4| Vm= 70 km/h
1| Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
21 Bild A S s
] il =,
3 Kfz/h 10 10 459
Ver— an
4 | kehrs— PKW—E/h 10 10 459
starken
5 mafig . H-Strom
qp Kfz/h 981 748 1280
6 |Grundleistungsfadhigkeit
Gn PKW—E/h 251 260 76
7 |[Maximale P07
Leistungsfahigkeit <G4
In PKW—E/h 251 260 = 73
Wahrschein_. ::----llll---uliulll-- ...5 -------- [ 1XTT] .
8|lichkeit POn (=1—qgn/Ln) 0.960 :
des ruck-—
staufreien
9| zZustandes POne°
Leistungs- : i i
fahigkeit bn (=1—qgn/Ln) R
lo der MiSCh~ » aepEnn EREANAD
spux Lm s
PRKW—E/h i iy
Leistungsreserve 250 -386
11 Rn (=Ln—gn) PKW-E/h 241 P —
al Rm (=Lm—qm) Y
Prakt. Leistungsfahigkeit 160 -27
11 Pn (=Ln—100) PKW-E/h 151 -
b| Pm (=Lm—100) B R
Wartezeit bzw. 14 .4 999
12| Beurteilung 14.9 —
13| Beurteilungsvorschlag Insgegamt sehr kritisch (LOS F)
S2_KP3KN Leistungsfahigkeit nach HBS 1994
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