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erstellt am: 03.04.02 Verkehrsnetz und Anschluß-KP der OU B 111 an das vorhandene Netz 1 : 35000



Belastungsfall: DTV

Durchschnittlicher täglicher Verkehr

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen





Verkehrswirtschafiliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Sued_1_DTVmZV
erstellt am: 28.04.02 Netzvariante Süd 1/ mit Stadtanschluß über Bahnhofstr. - DTV 1 :40000



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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.Darstellung Verkehrsarten:
■* \ «“ Streckenabschnitte mit ^llen VA:

■^i-rca^j..* pm Wert 1: Binnenverkehr .
U".:. ■■* Wert 2: Quell- und Zielverkehr ,

Wert 3: Durchgangsverkehr

Außenkordon: i
"^31 Wert 1: Quell- und Zieiverkehr 
■i Wert 2: Durchgangsverkehr
Innenstadt: 1
■H Wert 1: Binnenverkehr!"

Wert 2: Quell- und ZieTverkehr

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Sued_1_DTVmZV_VA
erstellt am: 27.05.02 SÜD 1 - Darstellung Verkehrsarten - DTV 1 : 35000
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kfz/24h) Sued_1_DTV-SmZV
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Belastungsfall: DTVS
(Sonn- und Feiertage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche 

Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast: 
DTVs-saison- alle Sa,So, Feiertage M-V (15.6. -15.9.) 

(Wochenendverkehr Saison)

Querschnittsbelastungen

Gesamtverkehr
Schwerverkehr
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Verkehrswirtschaftüche Untersuchung B 111 Ortsumqehung Wolqast

" 1 r~ “TT —. <Jc- : —
.• .V\ . ArA>. v’ftVji. r ‘

\ V• -s' - ❖

. VV.

'•; 6ro&-&i«3h34 
feji,2 VU-

S 1 1 J V- r-; I * I ’ fV‘ *

l4|? »*

: -* ■'^iLts\sr*' ■ heisch-''''

f -- -._:! ' -v*e „-£' • K?S V'Cv';' (V? .«£' ' 2 * il—is;'--'"’ „v ^ ^
^ 3$ i\

r-
■,

■Poy.'v/fff
YS-t-_a •

v
25.0 kVO/fjASr.VO*?/

-‘fr •• V : • / w=r_V^.-*4 <£££§■&*Y^t^ .-i'4 " **:A

r-Jr ■-“ £*"£ st***-** -u*4. i L -•—/‘T.--^ :
r

Ul"^ 23.3-c*;£. \f -V^ . * "-VHR.
•V, v
-Xc ,/f

^X4,v^m<jU-JP/-S ^/v 4 

* // ' l ;*‘v'*;W

W OLGAS?
Jfe* v /'Ai " \ i }

•ju' ->c v„ * ;i- v -v 7 : -a,,A\ 4 K'Lirprn:n 
. -

'K»y Hvjrr;fn*

. i,

^c,Ä^W5«r v; :- V / ^
.^i2AsS°^

6

?■ ---U

‘•y VamfS'■ * \r/‘ /'"' \‘W-' '

^V..^4:S4: I / "■'-

5c jwrfer« cw? /“ - -. "\\ ‘ ^.
A' ff U M M I N E ff ■

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Sued_1__WEV
erstellt am: 04.04.02 Süd 1/mit Stadtanschluß über Bahnhofstr. - Wochenendverkehr (Saison) 1 :40000





Belastungsfall: DTVy
(Urlaubswerktage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche 

Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast: 
DTVy.saisop: alle Werktage Mo-Sa (15.6. -15.9.)

mit saisonalen Zusatzverkehren (SV) aus 
Gewerbegebiet Bahnhofstr.

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten
Differenzbelastungen zum Ohnefall 
Knotenpunktbelastungen

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
Knotenpunktbelastungen



Gesamtverkehr





^ 3“ Krjrrrrun >\ , "

' -v4w'&t.#..

\ • Streckenabschnitte mit ^llen VA:
\ ;>'* M Wert 1: Binnenverkehr .

•- ’ Wert 2: Quell- und Zielverkehr
* ■1 Wert 3: Durchgangsverkehr

WST ■ “ 1
- 1 - Außenkordon: "1

Wert 1: Quell- und Zielverkehr
* ■■ Wert 2: Durchgangsverkehr

Innenstadt: 1
— Wert 1: Binnenverkehrf

Wert 2: Quell- und ZieTverkehr

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/ 24h) Sued_1_UWT_VA
. erstellt am: 03.04.02 Süd 1 - Darstellung Verkehrsarten - Urlaubswerktage (UWT) 1 :35000



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg 
'erstellt am: 03.04.02

Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h)
Netzvariante Süd 1 - Differenzbelastungen im UWT (Urlaubswerktage)

7 Differenzbelastungen gegenüber Ohnefall
* : Belastungszunahme gegenüber Ohnefall

Belastungsabnahme gegenüber Ohnefall

Sued_1_UWT - OF UWT 
1 : 35000





Schwerverkehr



PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kfz/24h) Sued_1_UWT-S
erstellt am: 17.03.02 Netzvariante Süd 1/ mit Stadtanschluß über Bahnhofstr. - Urlaubswerktage (UWT) 1 :40000





Leistungsfähigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Maßgebende Verkehrsbelastungen:
- Prognose 2015
- Urlaubswerktage
- Spitzenstundenverkehr (8,5%) in Pkw-E/h



Nachweis der Leistungsfähigkeit 

Projekt: OU B lil Wolgast 

Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Erklärungen

Strom-Nr=
n
Art

Rang
tgtf
Qh

Nummer der Ströme
Anzahl der Spuren der Ströme
Fahrbewegung der Nebenströme:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieger von der Hauptstraße
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstraße
3 = Kreuzen aus der Nebenstraße
4 = Linkseinbieger aus de Nebenstraße 
Rang der Ströme
Grenzzeitlücke der Ströme in Sekunde 
Folgezeitlücke der Ströme in Sekunde 
Verkehrsstärke der bevorrechtigen Ströme in Kfz/h

Ln = Maximale Leistungsfähigkeit der Ströme 'in Pkw-E/h
Qn = Vorhandene Verkehrsstärke der Ströme in Pkw-E/h
R = Reserve der Ströme in Pkw-E/h
Ln-m = Maximale Leistungsfähigkeit der (Misch-)Spuren.in Pkw-E/h 
Qn-m = Vorhandene Verkehrsstärke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Wzt, = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
Rst. = Mittlere Rückstaulänge in Pkw-E
PO
PO -m 
Vzt .
95%-Rst.=

Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
der (Misch-)Spuren
Mittlere Verlustzeit einschließlich Abbremsung 
und Beschleunigung in Sekunde
Rückstaulänge in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht 
überschritten wird

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 1



Verkehrsfluß-Diagramm j
-————-----------—-— --------------------------- .   !

Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
Bill/ SV1, BAI 
Spitzenstd. (8,5%) 
S1 KP1KN

O lOOO Pkw—E/h 
I I 1.1 I I

®=B 111/ Züssow

Ql: 82
Qr: 412 E: 494 E 483

@=Suduariante 1/ Bi)l 
® =B 111/ Wolgast

63052

SUM— 2214

Verkehrsstärke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 1 2 1 3 1 4 | Summe

1 1 1 ” | 607 1 431 | 1038
2 1 1 - 1 - 1 - 1 0
3 1 630 1 -- 1 - 1 52 | 682
4 1 412 1 - | 82 1 - 1 494

Summe| 1042 1 o | 689 1 483 | 2214

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

S1_KP1KN
OU B 111 Wolgast 
Bill/ SV1, BAI 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : Bill/ SV1, BAI 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Datei : S1 KP1KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h
Strom
Nr

n
Art Rang tg

(s)
tf

(s)
Qh

(Kfz
/h)

Ln 
(Pkw 
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m 
(Pkw 
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl.
Wzt. Rst. 
(s) (Pkw)

1 1 1 2 7.1 3.2 682 396 431 -35 396 431 -35 286.8 34.3
2
3
4 c

1 0 1 1800 607 1193 1800 607 1193 0.0 0.0

6
7
8 1 0 1 1800 630 1170 1800 682 1118 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 52 1748

10 1 4 3 8.8 5.1 1694 0 82 -82 0 82 -82 999.0 227.8
11
12 1 2 2 7.9 4.1 656 302 412 -110 302 412 -110 999.0 208.9

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom
Nr

1
2
3
4
5
6
7
8 
9

10
11
12

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec

PO
(-)

PO-m Vzt. 95%-
Rst.

(-) (s) (Pkw)
0.00 0.00 294.8 44.0

0.00 
0.00

0.00 999.0 999.0 
0.00 999.0 999.0

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



stopl2 10 Ve

1 —1 — 8
2 —

-

rkehrsstärken 
Ströme 1.Ranges 
q8= 630 
q9= 52
q2= 607 Kfz/h
tfartepflichtige 
Ströme:Zeile 3 u.4

Knotenpunkt 
(Einmündung) 

OU B 111 Wolg 
Bill/ SV1, BA 
Spitzenstd. (
Vm= 70 km/h

1 Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2 Bild J s1—>
3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 431 412 82

4 PKW-E/h 431 412 82
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 682 656 1694
6 Grundleistungsfähigkeit
Gn PKW-E/h 396 302

396 302

37
7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h

P07 
• G4 
= 0

8
Wahrschein
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) ).ooo :::::::::::::::::::

9 P0n° ).ooo

10
Leistungs
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln)
Lm iiiiiü

PKW-E/h

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

-110 -82
—f —>

11
b
Prakt. Leistungsfähigkeit

Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—10 0)

202n n r -100

12
Wartezeit bzw.
Beurteilung ;

999
'toro

999

13 Beurteilungsvorschlag Irisgesamt sehr kritisch (LOS F)
S1_KP1KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2



Verkehrsfluß-Diagramm
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast
SV1, BAlu2/ Bahnhofstr.
Spitzenstd. (8,5%)
S1 KP2KN

von/nach| 1 2 3 1 4 | Summe
1 1 79 529 1 80 i 688
2 1 78 -- -- 1 112 | 190
3 ! 510 -- ~ 1 | 510
4 I 95 110 1 | 205

Summe| 683 189 529 1 192 | 1593

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme |
------------------------------------------------------------- ------------------------------------------ -—_____ _|

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

S1_KP2KN
OU B 111 Wolgast
SV1, BAlu2/ Bahnhofstr.
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : SVl, BAlu2/ Bahnhofstr. 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Datei : S1 KP2KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h
Strom Art Rang tg tf Qh Ln Qn R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.n (s) ( s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
1 1 1 2 7.1 3 . 2 510 516 80 436 516 80 436 8.3 0.2
2 1 0 1 1800 529 1271 1800 608 1192 0.0 0.0
3 0 0 1 1800 79 1721
4 1 4 4 8.8 5 . 1 1159 0 78 -78 0 78 -78 999.0 216.6
5
6

1 3 3 8.0 5 . 3 1159 102 112 -10 102 112 -10 435.1 13.5
7
8
Q

1 0 1- 1800 510 1290 1800 510 1290 oo 0.0
10
11 1 3 3 8.0 5 . 3 1198 96 110 -14 147 205 -58 999.0 77.5
12 0 2 2 7.9 4 . 1 510 383 95 288

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO-m Vzt . 95%-
Nr

(-) (-) (s)
Rst. 
(Pkw)

1 0.84 0.84 16.3 1.0
2
3
4 0.00 0.00 999.0 999.0
5 0.00 0.00 443.1 20.0
6
7
8 
9

10
11 0.00 0.00 999.0 92.0
12 0.75

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



stop 12 11 10
—1 1 xx xx 9

1 —1 — 8
2 — xx 7
3 —| —| | xx

456 stop

Verkehrsstärken
— Strom 1.Ranges:

q2= 529 q3 = 79
q8= 510 q9= 0 Kfz/h

— Wartepflichtige Ströme:
Zeile 3 und 4

Knotenpunkt
(Kreuzung)

OU B 111 Wolgast 
SV1, BAlu2/ Bahnh 
Spitzenstd. (8,5% 

Vm= 70 km/h
1 Nebenstrom—Nr./Rang 1/2 7/2 4/4 5/3 6/2 12/2 11/3 10/4
2 Bild A__ 1 XXX

<-
S

A
1 s XXX

s
<—

s |
V XXX

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 80 0 78 112 0 95 110 0

4 PKW-E/h 80 0 78 112 0 95 110
-------------------------------J

n
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 510 608 1159 1159 569 510 1198 1159
6 Grundleist.fähigkeit 
Gn PKW-E/h 516

516

0

0

94 121 0

0

383

383

114 0

7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h

Pzll
• P012
• G4
= 0

Px 
• G5

= 102

Px 
• Gll

= 96

Pz5 
P06 

• G10 
= 0

8 Wahr— 
schein— 
lieh- 
keit 
des 
rück
st au— 
freien 
Zu
standes

POn = 1—qn/Ln 0.845 1.000 0.000 1.000 0.752 0.000
9 P0n° 0.845 1.000 ■ niiinai

• iimiiim
llllllllll

iiimiiiii
aiiimi««

10 Px = P01-P07 0.845 ■•*■■■■■*■
ui.....................

■ iiiiiim ■«■•«■■Hfl* ■■■■■■■ii*

11 Pyn = Px-P0n 0.000 0.000
12 Pzn = f(Pyn)

0.000 0.000■ Mlllllll 1IMMIIII

13
Leistungs— 
fähigkeit 
der
Mischspur

bn = qn/qm 01 00 0.46 0.54 00
Lm

PKW-E/h
■ IIIIIHII

102 147

14
a
Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW—E/h
Rm (=Lm—qm)

436 0
-78 MIM llll • 

IIIIIIIIM

-10 -58

14
b
Prakt.Leistungsfgkt.
Pn (=Ln—100) PKW-E/h 
Pm (=Lm—100)

416 0
-100 ■ aiiiiim

2 47

15
Wartezeit bzw. 
Beurteilung 8.3 0.0

999 IMMIIIII

IMMIIIII
llllllllll
iiiimin l■•ll■l•ll

MIM..............
IIIMIMM
MMMIIM

435 . 999
16 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)

S1_KP2KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994
PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2
Planfreie Führung der OU

Anschlußknotenl 
Ausfahrtrampe OU/ Bahnhofstraße



Verkehrsfluß-Diagramm
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
OU-Ausf. Bahnhofstr. 
Spitzenstd. (8,5%)
S1 K21KN

von/nach| 1 1 2 1 3 | 4 | Summe
1 1 1 -- 1| 110 | | 110
2 I 80 1 ' - 1 79 I | 159
3 I 190 1 - | 190
4 I 1 - 1 " 1 1 o

Summe| 270 1 0 | 189 | 0 | 459

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

S1_K21KN
OU B 111 Wolgast 
OU-Ausf. Bahnhofstr. 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Proj ekt
Knoten
Stunde

OU B 111 Wolgast 
OU-Ausf. Bahnhofstr. 
Spitzenstd. (8,5%)

Datei S1 K21KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 50 km/h

Strom Art 
Nr

n
Rang tg

(s)
t f
(s)

Qh
(Kfz
/h)

Ln
(Pkw
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m
(Pkw
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl.
Wzt. Rst. 
(s) (Pkw)

1
2 1 0 1 1800 110 1690 1800 110 1690 0.0 0.0
b
4 1 4 2 7.2 3.9. 300 595 80 515 595 80 515 7.0 0.2
b
6 1
7
8 1

2 2 6.5 3.1 110 998 79 919 998 79 919 3.9 0.1
0 1 1800 190 1610 1800 190 1610 0.0 0.0

y
10
11
12

Wartezeitberechnung nach 
Leistungsfähigkeit nach

Kimber-Hollis 
HBS 1994

mit T = 1 F = . 8

Strom
Nr

PO
(-)

PO -m
(-)

Vzt .
(s)

95 % - 
Rst.
(Pkw)

1
2
3
4 0.87 0.87 15.0 1.0
5
6 0.92 0.92 11.9 1.0
7
8 
9

10
11
12

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 04.04.2002 kk



-- 8
2 -- xx 7
3 xx

“1 I-4 6

Verkehrsstärken
— Ströme 1.Ranges 

q2= 110
q3= 0
q8= 190 Kfz/h

— Wartepflichtige 
Ströme:Zeile 3 u.4

Knotenpunkt 
(Einmündung) 

OU B 111 Wolg 
OU-Ausf. Bahn 
Spitzenstd. (
Vm= 50 km/h

1 Nebenstrom—Nr. / Rang 7/2 6/2 4/2
2 Bild

XXX r C-1

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 0 79 80

4 PKW-E/h 0 79 80
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 110 110 300
6 Grundleistungsfähigkeit
Gn PKW-E/h 0

0

998

. 998

595
7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h

P07 
• G4 
= 595

8
Wahrschein
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 1.000

9 P0n° 1.000

10

Leistungs
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln)

PKW-E/h

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

0
919 515

11
b
Prakt. Leistungsfähigkeit 

Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

0
898 495

12
Wartezeit bzw. 
Beurteilung 0.0

3.9 7

13 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr gut (LOS A)
S1_K21KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 04.04.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2
Planfreie Führung der OU

Anschlußknoten 2 
Bahnhofstraße/ Zufahrtrampe OU



;\ lio i" 0 i'i}: 
S Lunde 
L L 0 1110 !'. 1

■ 4 i B 1. .1 j. W\:
Bahnhof str . / GIB-Zu f; .

Bpi t zensLd . ; 8Bi )
Bl K22KN

Wrkenrn I 1 n airai

G iuOQ E-'k w-
I I l i i I

Qg: HOQr: 95E : 205

(1) =Bahnhofst r. / Nord 

(3)rBahnhofstr./ Sud;

£ 192

S 173

E llO
8ii
£ :

78
192

270

S un= 475

Verkehr,sstärke (Pkw-E/h)

von/nach| 1 1 2 1 3 I 4 ! Summe

1 | 1 95 1 110 1 -- 1 205

2 1 ! 1i 1 -- 1 0

3 192 1 78 1 1 -- 1 270

4 j 1 1 1 -- 1 0

Summe| 192 I 173 I 110 I o 1 475

PLAN1VER GmbH Neubrandenburg



Dateinamen 
Projekt 
Knotenpunkt 
S tunde

S1 K2 2KN
ÜU 13 111 Wolgast 
Bahnhof str. ,/ OU-Zu£ . 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



: , > I ■ .■ ' : . •. i b i l .1 Wolqas!.
Mieter : Ralüiiiofatr./ OU-Zuf. 
Stu!ioe : rijj tzenstd . (8,5% i
Datei : S1 K 2 2 KN

M111iere ij 0 tMhwmdigkeit auf der i laupts traße 3 0 kn / n

Strom Art Rana tg tf Qh Ln Qn R Lmni Qn - m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt . Rst .

n (s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw(

1
2 1 0 1 1800 110 1690 1800 110 1690 0 . 0 0 . C
3 1
4

0 1 1800 95 1705 1800 95 1705 0 . 0 0 . C

5
6
7 1 1 2 5.8 2.5 205 1111 78 1033 1111 78 1033 3 . 5 0 . 1
8 1 0 1 1800 192 1608 1800 192 1608 0 . 0 o.c
y

10
11
12

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = . 8
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO - m Vzt . 95% -
Nr

(-) (-) (s)
Rst .
(Pkwn

1
2
3
4
5
6
7 0.93 0.93 11.5 1.G
8 
9

10
11
12

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



-- 8

J) -j
XX XX
4 6 stop

‘ .l, " " 1
Verke hrsst ärke i i
— Ströme ] . Runge;; 

q2= 11C
q3 = 9 5
q8= 192 Kfz/h

— Wartepflichtige 
Ströme:Zeile 3 u.l

Knotenpunk/

Bahnhof s : r . / 
Spit zenst.d. (

Vm= 50 km/h

1 Nebenscrom—Nr. / Rang 7/2 5/2 '~z _

2 Bild
V XXX xxx

3
Ver-
kehrs-
stärken

qn
Kfz/h 78 o 0

4 PKW-E/h 78 0 0

5 maßg.H—Strom 
qp . Kfz/h 205 110 380

6 Grundleistungsfähigkeit
Gn PKW-E/h 1111

1111

0

0

0

7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln ■PKW-E/h

P07 
• G4 
= 0

8
Wahrschein
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 0.930

9 P0n° 0.930

10

Leistungs
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln) xxxxx xxxxx

Lm
PKW-E/h xxxxx

11
a

Leistungsreserve
Rn (= Ln—qn) PKW—E/h
Rm (=Lm—qm)

1033
xxxxx xxxxx

xxxxx

11
b

Prakt. Leistungsfähigkeit 
Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

1011
xxxxx xxxxx

xxxxx

12
Wartezeit bzw. 
Beurteilung 3.5

xxxxx xxxxx

xxxxx

13 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr gut (LOS A)

S1 K22KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 0 2 . ö 4 . 2 0 0 2 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 3



Verkehrsfluß-Diagramm
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
SV1,BA2/ B 111 
Spitzenstd. (8,5%) 
S1 KP3KN

von/nach| 1 1 2 1 3 1 4 | Summe
1 1 -- 1 | 522 |1 io | 532
2 1 1 - 1 1 o
3 1 494 | | 487 | 981
4 I 15 | 1 459 1 - | 474

Summe| 509 | 0 | 981 | 497 | 1987

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

S1_ICP3KN 
OU B 111 Wolgast 
SV1,BA2/ B 111 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : SV1,BA2/ B 111 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Datei : S1 KP3KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h
Strom Art Rang tg tf Qh Ln Qn R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst .

n (s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
1 1 1 2 7.1 3.2 981 251 10 241 251 10 241 14.9 0.0
2
3
4

1 0 1 1800 522 1278 1800 522 1278 0.0 0.0

O
6
7
8 1 0 1 1800 494 1306 1800 981 819 0.0 Oo

9 0 0 1 1800 487 1313
10 1 4 3 8.8 5.1 1270 74 459 -385 74 459 -385 999.0 999.0
11
12 1 2 2 7.9 4.1 738 264 15 249 264 15 249 14.5 0.1

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

mit T = 1 F = . 8

Strom PO PO -m Vzt. 95%-
Nr

(-) (-) (s)
Rst. 
(Pkw)

1 0.96 0.96 22.9 1.0
2
3
4
5
6
7
8
9

10 0.00 0.00 999.0 999.0
11
12 0.94 0.94 22.5 1.0

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



stopl2 10 Ve_l L_ _
*— 9

1 —1 -- 8
2 --

srkehrsstärken Knc 
Ströme 1.Ranges (E: 
q8= 494 OU E 
q9= 487 SV1, 
q2= 522 Kfz/h Spit 
Wartepflichtige
Ströme:Zeile 3 u.4 Vm=

)tenpunkt
.nmündung)
5 111 Wolg 
BA2/ B 11 
;zenstd. (
70 km/h

1 Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2 Bild A__ 1 s

<—
s1—>

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 10 15 459

4 PKW-E/h 10 15 459
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 981 738 1270
6 Grundle rs tungs f ähigkeit
Gn PKW-E/h 251

251

264 77
7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h 264

P07 
• G4 
= 74

8
Wahrschein
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 0.960

9 P0n° 0.960

10
Leistungs
fähigkeit 
der Misch— 
spür

bn (=1—qn/Ln) :::::
■■■■■•■■■■■■■■fl«■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■•■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■
■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■«■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■•■■■■■>■■■■■■••••■■■■■■■■■■■■•■■

■■■■■■■■■■■■■■■■>■■■■■ ■■■
■•■■■■■■■■■■«■■■■■■■■■ ■■■
•■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■ ■■■
•■••■■■•■■■■■■■■■■■■■■ ■■■
■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■ ■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■ •■■

■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■■■■«•■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■•■■•■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■fl
■ ■ ■ a ■

Lm
PKW-E/h

■■■■•■>■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■«■(■■•■■■■■■■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■«■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■
■■■■■«■■■•■■■■■■■■■■«■■■■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■■«■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■•■■

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

241
249 -385

11
b
Prakt. Leistungsfähigkeit

Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

151
164 -26

12
Wartezeit bzw.
Beurteilung 14.9

14.5 999

13 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
S1_KP3KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk




