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Belastungsfall: DTV

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
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Belastungsfall: DTVg
(Sonn- und Feiertage)

Modifizierte Definition fiir Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVg. saison: alle Sa,So, Feiertage M-V (15.6. - 15.9.)

(Wochenendverkehr Saison)

Querschnittsbelastungen

Gesamtverkehr
Schwerverkehr
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erstellt am: 04.04.02

Sud 1/ mit StadtanschiuR tber Bahnhofstr.

- Wochenendverkehr (Saison)

1:40000




Belastungsfall: DTV,
(Urlaubswerktage)

Modifizierte Definition fiir Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVy.saison: alle Werktage Mo-Sa (15.6. - 15.9.)

mit saisonalen Zusatzverkehren (SV) aus
Gewerbegebiet Bahnhofstr.

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten
Differenzbelastungen zum Ohnefall
Knotenpunktbelastungen

Schwerverkehr

Querschnittsbelastungen
Knotenpunktbelastungen



Gesamtverkehr
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Schwerverkehr
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Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

MaRgebende Verkehrsbelastungen:

- Prognose 2015

- Urlaubswerktage

- Spitzenstundenverkehr (8,5%) in Pkw-E/h



Nachweis der Lelstungsfahigkeit

Projekt: OU B 111 Welgast

Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Strom-Nr= Nummer der Strome

n = Anzahl der Spuren der Strdme
Art = Fahrbewegung der Nebenstirome:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieger von der Hauptstrafie
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstrafe
3 = Kreuzen aus der Nebenstrafie
4 = Linkseinbieger aus de Nebenstrafe
Rang = Rang der Strodme
tg = Grenzzeitlicke der Strdéme in Sekunde
tf = Folgezeitllcke der Strdéme in Sekunde
Qh = Verkehrsstdrke der bevorrechtigen Strdme in Kfz/h
Ln = Maximale Leistungsfdhigkeit der Strdme in Pkw-E/h
On = Vorhandene Verkehrsstdrke der Strome in Pkw-E/h
R = Reserve der Strdme in Pkw-E/h
Ln-m = Maximale Leistungsféhigkeit der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Qn-m = Vorhandene Verkehrsstdrke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Wzt . = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
Rst. = Mittlere RlUckstaulidnge in Pkw-E
PO = Wahrscheinlichkeit des rlUckstaufreien Zustandes
PO-m = Wahrscheinlichkeit des rickstaufreien Zustandes
der (Misch-) Spuren
vzt . = Mittlere Verlustzeit einschliefslich Abbremsung

und Beschleunigung in Sekunde
Rickstauldnge in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht
Uberschritten wird

95%-Rst.

il

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 2.3 02.04.2002 kk



Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 1



Verkehrsflufl-Diagramm

Projekt
Knotenpunkt
Stunde
Dateiname

OU B 111 Wolgast
B111l/ SV1, BAl
Spitzenstd. (8,5%)
S1_KP1KN

| S

0 1000 Pkw—E/h

Ql: g2
aQr 412
124 y» 483

®
1

111

(e

B

s
B

111/ Ziissow

iidvariante 1/
111/ Holgast

Sum= 2214

Bf

11

Verkehrsstirke (Pkw-E/h)

von/nach| 1 | 2 | 3 | 4 | Summe
1 | -- | 607 | 431 | 1038
2 | == | - | - | == ] o
3 | 630 | -- | -- | 52 | 682
4 | a12 | -- | g2 | -- | 494
Summe | 1042 | o | 689 | 483 | 2214

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

|



Definition der Strdme

Dateinamen : S1_KP1KN
Projekt : OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt : Bi1l1l/ Svi, BAl
Stunde Spitzenstd. (8,5%)

1|2 1'1 llﬂ

=T -9

~ 8
-7
1 —::::;??—*
2-c:::::::£::}
-

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Nachweis der Leistungsfahigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten B111/ Svi, BAl
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Datei S1_KP1KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe 70 km/h
)
Strom Art Rang tg tf Oh Ln on R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s) /h) /h) /h)y /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
T 1 1 2 7.13.2 682 396 431 -35 396 431 -35 286.8 34.3
2 1 0 1 1800 607 1193 1800 607 1193 0.0 0.0
3
4
5
6
7
8 1 0 1 1800 630 1170 1800 682 1118 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 52 1748
10 1 4 3 8.8 5.1 1694 0 82 -82 0 82 -82 999.0 227.8
11
12 1 2 2 7.9 4.1 656 302 412 -110 302 412 -110 999.0 208.9
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfahigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO-m Vzt 95% -
Nr Rst.
(-) (=) (s) (Pkw)
1 0.00 0.00 294.8 44.0
2
3
4
5
6
7
8
9
10 0.00 0.00 999.0 999.0
11 -
12 0.Q00 0.00 999.0 999.0
Verlustzeit Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002

kk




stopl2 10 Verkehrsstarken Knotenpunkt
- —~ Stréme 1.Ranges (Einmiindung)
L9 g8= 630 OU B 111 Wolg|
1 — 8 gq9= 52 B11l/ SvVi, BA
2 — g2= 607 Kfz/h Spitzenstd. (
— Wartepflichtige
Strdme:Zeile 3 u.4| Vm= 70 km/h
1| Nebenstrowm—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
21 Bild A s S
_ il 5,
3 Kfz/h 431 412 82
Ver— an
4 [kehrs— PKW—E/h 431 412 82
starken
5 maldg.H—Strom
ap Kfz/h 682 656 1694
6 |Grundleistungsfdhigkeit
Gn PKW—E/h 396 302 37
7 |Maximale P07
Leistungsfahigkeit -G4
Ln PKW—E/h 396 302 = 0
Wahrschein—
8 {lichkeit POn(=1—gn/Ln) 0.000
des rlck—
staufreien
9| Zustandes POne° 0.000
Leistungs- HHH T
fihigkeit |bn (=1—-gn/Ln) ni
10 |der Misch—
spur Lm HHHHEHHE .:::::'5::::.......
PKW-E/h T
Leistungsreserve -110 -82
11| Rn (=Ln—qn) PKW-E/h -35 — -
al Rm (=Lm—gm) HHEHE R HHHHE T
Prakt. Leistungsfaéhigkeit v 202 -100
11 Pn (=Ln—-100) PXW-E/h 296 - , -
bl Pm (=Lm—100) S H S R
Wartezeit bzw. 999 999
12| Beurteilung 286.8 -
13] Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
S1 KP1KN Leistungsfadhigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002

kk




Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2



Verkehrsfluf3-Diagramm ﬁJ

Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt SV1, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname S1_KP2KN
=Sidvariante 1, Bdi
ql,H%DOD Pkw-E/h %3=Bahnhufstr./ Sud
=Sidwvariante 1, BAZ2
4) zBahnhofstr./ Nord
Oa: 510
T Z: 510
‘..r-"—-;
f"'f
®
/,—"’
E 529
-
fffﬁff ]
-
~
E 683
£ 189
gai 118 Sum= 1593
Z: 190
Verkehrsstarke (Pkw-E/h)
von/nach | 1 |- 2 | 3 [ 4 | Summe
T | -- | 79 | 529 | 80 | 688
2 | 78 | -- | -- | 112 | 190
3 | s10 | -- | -- | -- | 510
4 | 95 | 110 | -- | -- | 205
Summe| 683 | 189 | 529 | 192 | 1593

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Definition der Strdme

Dateinamen : S1_KP2KN
Projekt : OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt :  SV1, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
1’2 1'1 1'0
i
]
[}
I
7 ;
\ !
i
{
{
1
I
1
|
i
l -9
H
t
1 -8
i
I -7
1
_______________ ":L“"—"—‘—““"“"'""'
" |
1 - ——F |
!
2 - e i
f
. i
3 ~ b, i
e {
1
!
[}
| !
' !
|
]
P
A
i
i
i
!
i 1 §
4 3 6
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Nachweis der Leistungsfdhigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten : S8V1, BAlu2/ Bahnhofstr.
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : S1_KP2KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe : 70 km/h
Strom Art Rang tg tf Qh In on R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nx (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rgt. !
n (s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw) |
11 1 2 7.1 3.2 510 516 80 436 516 80 436 8.3 0.2 |
2 1 0 1 1800 529 1271 1800 608 1192 0.0 0.0
3 0 0 1 ‘ 1800 79 1721
4 1 4 4 8.8 5.1 1159 0 78 -78 0 78 -78 999.0 216.6
5 1 3 3 8.0 5.3 1159 102 112 -10 102 112 -10 435.1 13.5
6
7
8 1 0 1 . 1800 510 1290 1800 510 1290 0.0 0.0
9
10 .
111 3 3 8.0 5.3 1198 96 110 -14 147 205 -58 999.0 77.5%
12 0 2 2 7.9 4.1 510 383 95 288
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsféhigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO-m Vzt. 95%-
Nr Rst.
(=) (-) (s) (Pkw)
1 0.84 0.84 16.3 1.0
2
3
4 0.00 0.00 999.0 999.0
5 0.00 0.00 443.1 20.0
6
7
8
9
10
11 0.00 0.00 299.0 92.C
12 - - 0.75

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg ‘]

Version 3.3 02.04.2002 kk



stop 12 11 10 Verkehrsstarken Knotenpunkt

— | xx xx 9 — Strom 1.Ranges: (Kreuzung)
1 — 8 g2= 529 g3= 79 OU B 111 Wolgast
2 — XX 7 g8= 510 g9= 0 Kfz/h SV1l, BAlu2/ Bahnh
3 — | xx — Wartepflichtige Strdme: Spitzenstd. (8,5%
4 5 6 stop Zeile 3 und 4 Vm= 70 km/h
1 |Nebenstrom—Nr./Rang 1/2 7/2 4/4 5/3 6/2 12/2| 11/3| 10/¢
2|Bild A < A s s
— I xxx ;1 |s |xxx <——J $ XXX
3 Kfz/h 80 0 78 112 0 95 110 0
Vexr— an
4 (kehrs— PKW—E/h 80 0 78 112 0 95 110 0
stdrken
5 mafig.H-Strom
ap Kfz/h| 510 608} 1159} 1158 569 5101 1198 1155
6 |Grundleist.fahigkeit
Gn PKW—E/h 516 0 94 121 0 383 114 ¢
Pz1l1 Px - Px Pz5
7 {Maximale -P012} -G5S -G1l1l| POe
Leistungsfdhigkeit -G4 +G10
Ln PKW—E/h 516 Of= O{= 102 0 383[= 96|= 0
8 [Wahr— |POn = 1—qn/Ln|0.845|1.000 |:iE10.000{1.000{0.752[0.000 [iiiiiii
schein—
9|lich— POn°
keit
10|des Px = P01-P0O7
rick—
11 |{stau— Pyn = Px-POn
freien
12| Zu— Pzn = £ (Pyn)
standes

Leistungs—|bn = gn/gm|::
13| fahigkeit :

der Lm sl

Mischspur PKW—E/h|jiiies 102 147

Leistungsreserve -78 |G| EEEEN R | S
14|{Rn (=Ln—qn) PKW-E/h 436 0 .
a|Rm (=Lm—qgm) -10 -58

Prakt .Leistungsfgkt. || . ~100 | RN B I
14 |Pn (=Ln—100) PKW—E/h 416 0 —
b}Pm (=Lm—100) ’ 2 47

Wartezeit bzw. 999 || (B M H
15|Beurteilung 8.3 0.0

435, 999

16 |Beurteilungsvorschlag Insgesamt gehr kritisch (LOS F)

S1_KP2KN Leistungsfdhigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2
Planfreie Fiihrung der OU

AnschluBRknoten1
Ausfahrtrampe OU/ Bahnhofstrafle



Verkehrsflufzi-Diagramm

Projekt
Knotenpunkt
Stunde
Dateiname

OU B 111 Wolgast
OU-Ausf. Bahnhofstr.

Spitzenstd.
S1 K21KN

(8,5%)

Ll

O 1000 Pkw—E/h

=Bahnhofstt+r.. Nord
2 OU-Ausf. Bahnhofsi
3

Bahnhofstr./ Sud

01
Ari 143
0g: 190 Sun= 459
£: 190
%erkehrsstérke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 |' 2 | 3 | 4 | Summe
i [ -- | 110 | -- | 110
2 | 8o | -- | 79 | -- | 159
3 | 190 | -- lo-- | -- | 190
T e e
Summe| 270 | o | 189 | 0o | 459

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
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Definition der Strdéme

Dateinamen S1 K21KN
Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt OU-Ausf. Bahnhofstr.
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
1(2 1.|1 1'[]
i
I
]
[
]
I
i
I
i
I
1
!
!
I
1
| -9
1
! -8
!
i .
1 -7
1
_______________ Y SO U
|
[
1 - I
_ !
i
2 -] !
i
3 - !
[
I
|
!
[
i
|
! )
l ]
R TAN
I { /D
1
|
i
!
i i i
4 5 6
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Nachweis der Leistungsf&higkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten OU-Ausf. Bahnhofstr.
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Datei S1_K21KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der HauptstraRRe : 50 km/h
Strom Art Rang tg ¢tf Qoh Ln on R ILn-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw {(Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
1
2 1 0 1800 110 1690 1800 110 1690 0.0 0.0
3
4 1 4 7.2 3.9 300 595 80 515 595 80 515 7.0 0.2
5
6 1 2 6.5 3.1 110 998 79 919 998 79 919 3.9 0.1
7
8 1 O 1800 190 1610 1800 190 1610 0.0 0.0
9
10
11
12
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfahigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO-m Vzt 95% -~
Nr Rst.
(-) (-) (s) (Pkw)
1
2
3
4 0.87 0.87 15.0 1.0
5
6 0.92 0.92 11.°9 1.0
7
8
9
10
11
12
Verlustzeit Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

04.04.2002 kk




Verkehrsstirken Knotenpunkt
— Strodme 1.Ranges (Einmindung)
— 8 g2= 110 OU B 111 Wolg
2 — xx 7 q3= 0 OU-Ausf. Bahn
3 xx g8= 190 Kfz/h Spitzenstd. (
- — Wartepflichtige
4 6 Strdme:Zeile 3 u.4{ Vm= 50 km/h
1| Nebenstrom—Nr. / Rang 7/2 6/2 4/2
2] BRild > <
XXX (_ —1
3 Kfz/h 0 79 80
Ver— an
4 | kehrs— PKW—E/h 0 79 80
starken -
5 mafsg . H—-Strom
qp Kfz/h 110 110 300
6 |Grundleistungsfahigkeit
Gn PKW—E/h 0 998 595
7 |Maximale ’ P07
Leistungsfahigkeit -G4
Iin PKW—E/h 0 . 998 = 595
Wahrschein—
8|lichkeit POn (=1—qgn/Ln)
des rick—
staufreien
9| Zustandes POn°
Leistungs-
fahigkeit bn (=1—gn/Ln)

10|der Misch—

spur Lm : HAH
PRW—E/h |G i

Leistungsreserve 919 515

11| Rn (=Ln—gn) PKW-E/h 0

al| Rm (=Lm-qm) R HHHHHE
Prakt. Leistungsfahigkeit 898 495

11 Pn (=Ln—100) PKW-E/h 0 -

b| Pm (=Lm—100) IR I T
Wartezeit bzw. 3.9 7

12| Beurteilung 0.0

13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr gut (LOS A)

S1_K21KN Leistungsfdhigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 04.04.2002 kk



Leistungsfahigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2
Planfreie Fithrung der OU

Anschlufknoten 2
Bahnhofstrale/ Zufahrtrampe OU



il

1

I 111 Wi : , B
pahnhofgtr. /

spltezenstd.

21 K22KN

9 L0800 FPkw—ES

Z 110

!J:! =Bahnhofstir.~ Nord

(3} =Bahnhofstr./ Sud

Séé 13% Sum= 475
% 270

Verkehrsstarke (Pkw-E/h)

von/nach]| 1 { 2 | 3 | 4 | Summe
I | 95 | 110 | -~ | 205
R T T
3| 192 | 78 | -- Po-- | 270
I T D
Summe| 192 | 173 | 110 | o | a7s
:‘ ‘ PLANIVER GmbH Neubrandenburg 4#1




Definition delr Srrdme

Datelinamen
Projekt
Knotenpunkt
Stunde

S1 K22KN
OU B 111 Wolgast
Bahnhofstyr./ OU-2Zuf.
Spitzenstd. (8,5%)

v
1
ﬂ

1? 11 10
1 1

!
|
i
|
|
|
1
|
t
|
i
|
i
1
1
| -9
3
i -
i = -8
| .
' P ees— S 4
! el
|

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Stunds

Datei - 81 K22KN
Mittlere CGeschwindigkelt auf der Hauptstrabe @ 50 km,h
Strom Art Rang tg tf Oh Ln On R Ln-m On-m R-m mittl.
N1 (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s)y /hYy /by /hy /hYy /h) /h) /h) (s) (Pkw;
1
2 10 1 1800 110 1690 1800 110 1690 0.0 0.C
3 1 0 1 1800 95 1705 1800 95 1705 0.0 0.C
4
5 ‘
:
7 1 1 2 5.8 2.5 205 1111 78 1033 1111l 78 1033 3.5 0.2 |
8 1 0o 1 1800 192 1608 1800 192 1608 0.0 0.cC 2
9
10
11
12
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfahigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO~m Vzt. 95% -
Nr Rst.
(-) {(-) {s) (Pkw,
1
2
3
4
5
6
7 0.93 0.93 11.5 1.¢C
8
9
10
11
12
Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

i PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



Verkehrsstirken Knotenpunit %
— Strome Ranaes VS dune) |
— 8 g2= 110 QU B 111 Wolal
2 7 3= 95 - Pabnhotfscr ./
3 - a8= 192 Kifo/ h Spitrzenstd. |
XX XX — Wartepflichtige
4 6 stop Strdéme:Zeile 2 u.d ] Vo= 50 km/h
1| Nebenstrom--Nr. / Rang 772 ) 1.3
\Y XXX XXX
3 Kfz/h 78 0 0
Ver— an
4 kehrs— PKW—E/h 78 0 0
starken
5 mafdg . H—Stxrom
ap Kfz/h 205 110 380
6 |Grundleistungsfahigkeit
Gn PKW—E/h 1111 C 0
7 |Maximale P07
Leistungsfdhigkeit G4
Ln - PKW—-E/h 1111 0 = 0
Wahrschein—
8 lichkeit POn (=1—gn/Ln) 0.930
des ruck-—
staufreien
9| Zustandes POn°
Leistungs-
fahigkeit bn (=1—gn/Ln) XXKKK KXKXK
10|der Misch—
spur Lm
PKW—E/h XKXKXK
Leistungsreserve XXKKK HAXKK
11 Rn (=Ln—qgn) PKW-E/h 1033
a Rm (=Lm—qgm) XXKKK
Prakt. Leistungsfahigkeit KEKXKK XXKXX
11 Pn (=Ln—100) PKW—E/h 1011
b Pm (=Lm—100) KEXXKK
Wartezeit bzw. XXXKXK XXXKXK
121 Beurteilung 3.5
XXX
13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr gut (LOS A)
S1 K22KN Leistungsfahigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GubH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002
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Leistungsfdhigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 3



Verkehrsflufd-Diagramm

P

Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt SVl1,BA2/ B 111
Stunde Spitzenstd. (8,5%)
Dateiname S1 KP3KN
@:Siiduariante 1/ B
0 1000 Pkw—-E h
LLLiE]
6 =B 111/ Usedon
(4) =B 111/ HWolgast
494
487
981
981
L 53
= Sum= 1987
£: 532
Verkehrsstarke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 2 | 3 | 4 | Summe
1) -- -- | 522 | 10 | 532
> | - | - | - | - | o0
3 | 494 - - | -- | 487 | o981
4 | 15 -~ | 459 | -- | 474
Summe | 509 o | 981 | 497 | 1987

PLANIVER GmbH Neubrandenburg




Definition der Strdme

Dateinamen S1 KP3KN
Projekt OU B 111 Wolgast
Knotenpunkt SVi,BA2/ B 111
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
1lz 1|1 1|U
|
]
1
i
(] )
'
{ I
1
!
i
!
H
{
i
! i -9
|
1 -8
|
|
| -7
i
_______________ _‘L__._.___...._.___.._..__.
. i |
1 - —F ;
2 - = |
1
3 - !
|
L
! |
i
|
i
!
i
l
t
|
i
|
1
i
| i 1
4 3 6
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Nachweis der Leistungsfdhigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast
Knoten : S8V1i,BA2/ B 111
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datel : S1 KP3KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der HauptstraBe : 70 km/h
Strom Art Rang tg tf Oh In on R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
n (s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
1 1 1 2 7.1 3.2 981 251 10 241 251 10 241 14.9 0.0
2 1 0 1 1800 522 1278 1800 522 1278 0.0 0.0
3
4
5
6
7 -
8 1 0 1 1800 494 1306 1800 981 819 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 487 1313
10 1 4 3 8.8 5.1 1270 74 459 -385 74 459 -385 999.0 999.0
11
12 1 2 2 7.9 4.1 738 264 15 249 264 15 249 14.5 0.1
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfahigkeit nach HBS 1994
Strom PO PO-m Vzt. 95%-
Nr Rst.
(-) (=) (s) (Pkw)
1 0.96 0.96 22.9 1.0
2
3
4
5
6
7
8
9
10 0.00 0.00 999.0 999.¢C
11
12 0.94 0.94 22.5 1.0

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg 4J

Version 3.3 02.04.2002 kk



stopl2 10 Verkehrsstarken Knotenpunkt
- = — Strdme 1.Ranges (Einmiindung)
L- 9 g8= 494 OU B 111 Wolg
1 - — 8 q9= 487 SV1,BA2/ B 11
2 — g2= 522 Kfz/h Spitzenstd. (
— Wartepflichtige
Strdme:Zeile 3 u.4| Vm= 70 km/h
1| Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2| Bild A s s
—d <—J |-—>
3 Kfz/h 10 15 459
Ver— an
4 {kehrs— PKW—E/h 10 15 459
starken
5 mafdg . H—Strom
ap Kfz/h 981 738 1270
6 |Grundleistungsfahigkeit
Gn PKW-E/h 251 264 77
7 |Maximale P07
Leistungsfahigkeit G4
Ln PKW—E/h 251 264 = 74
wahrschein_ IIIIIII:::I -llllllll
8 |lichkeit POn (=1—qgn/Ln) 0.960
des ruck—
staufreien T
9|Zustandes |POn°® 0.960 R R
Leistungs— :::::::::::::::::::E:: .:E::"::::éé;ééis:si :.:::.::EEEE:E:EEE::::
fdhigkeit |bn (=1—qgn/Ln) : R R
10|der Misch-—
spur Lm
PKW-E/h
Leistungsreserve 249 -385
11| Rn (=Ln—qgn) PKW-E/h 241 |—
a| Rm (=Lm—qm) B R
Prakt. Leistungsfahigkeit 164 -26
11 Pn (=Ln—100) PKW—E/h 151
b| Pm (=Lm—100) B Y
Wartezeit bzw. 14.5 999
12| Beurteilung 14.9
13| Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
S1 KP3KN Leistungsfahigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3

02.04.2002
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