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Belastungsfall: DTV

Durchschnittlicher täglicher Verkehr

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
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Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/ 24h) Mitte(vollA)_DTVmZV
erstellt am: 29.04.02 Netzvariante Mitte /mit Stadtanschluß über Bahnhofstr. - DTV 1 :40000
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Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Mitte(vollA)_DTVmZV_VA
erstellt am: 27.05.02 MITTE - Darstellung Verkehrsarten - DTV 1 : 35000





Belastungsfall: DTVS
(Sonn- und Feiertage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche 
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast: 
DTVs.Saison: alle Sa,So, Feiertage M-V (15.6. -15.9.) 

(Wochenendverkehr Saison)

Querschnittsbelastungen

Gesamtverkehr

Schwerverkehr
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Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Mitte(vollA)_WEV
erstellt am: 29.04.02 Mitte /mit Stadtanschluß über Bahnhofstr. - Wochenendverkehr (Saison) 1 : 40000
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Belastungsfall: DTVu
(Urlaubswerktage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche 
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast: 
DTVu-saison- alle Werktage Mo-Sa (15.6. -15.9.)

mit saisonalen Zusatzverkehren (SV) aus 
Gewerbegebiet Bahnhofstr.

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten
Differenzbelastungen zum Ohnefall 
Knotenpunktbelastungen

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
Knotenpunktbelastungen



Fiedler
Textfeld
Gesamtverkehr
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------------------------------------ !---------7—r,-------■—r

J-> t _>r /
. -7 * -0, r ’/a

f " \-*
'I i ' 7 *

1 $4 N \

,3 ; " -___i

jäj*' Groß EtnstfiDT

" v| < . ..... ------------------
_=- ^ ^ i 4-"3 -1 i>

^ , ■ i

—•• i ♦ j-“' Nfl : ft- •UHl’l.-W - : V- -
»3E____I — -r- ■ ■ h ;
~ + ... - O.- •- l: .LJ. 7 tVsr-JPW -12* ? i-

*• a
■* //! . • - 

V J " /
. <yy'St;hs.••>*• .V'-’

7j I, ;. - re- JO-6>

,-■•• i .v'5''

r!

I :;'x
^Vrv

— T-*». "\^^LJ^jf/~.TANMNKkUP.', - I
^,w-/ jSSk^-T^r-^^.- ' ! ■' ■.- -•’.*■ 1.;.'

rOßS* . : ’ ■ o ~~>r~ -i,' •' f'i i :r/
V#'* ••/

\
Y

'. \ U V „<r'V \ ’ . * ’ * “f. ___ V-i---.-^,-v..--v. „.->7 ^j^N-'-i,..; ✓ ->0.7 ■ ■-
••' .JjfbS-jrfuJiben: / •: TL - Jfcf’ v-'v „•' , / •'/.*' j/5&~S/vW H££0i3£^£s"\ • /

;xyw'' *■ / Ä©7oWv/. .51-"L

3.

.< V N--
*■ T .* 4 ■ ’i •”*:

';vy

V. H-o/l '______

I;

!^kV^:?.k i v ^ -•> -7 ■ V* •->•»,
W"v'W\^ ■ • 4J

•,7 -/ Krjm-nin‘■V1— «> .. „

iHC S:7>s^ r —-Z7^'U-'-'z&r^ '*•'•"*s 33 3 -^ "7 c- -:•*
------------ . ■ ••# -:# /" X :* •'

<X V' -' ■TA*iMai<fBrfg!r" ‘ ^ .. . ' -r ..--J .;- i.

,7 7:<, {"3?n?*r - ■ ^

■

6^Al %; -
tO yCP^

. ■ -'•-. '; ] -Jb /77V„? /3.«

- f
„ V

J
■ Differenzbelastungen gegenüber Ohnefall 

Belastungszunahme gegenüber Ohnefall 
Belastungsabnahme gegenüber Ohnefall

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/ 24h) Mitte(vollA)_UWT - OF_UW
erstellt am: 13.05.02 Netzvariante Mitte - Differenzbelastungen im UWT (Urlaubswerktage) 1 : 35000



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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/ *_*’ ^Darstellung Verkehrsarten:
\ Streckenabschnitte mit gllen VA:

' -^Sfcef-g gg Wert 1: Binnenverkehr .
'Wert 2: Quell-und Zielverkehr ,

■i Wert 3: Durchgangsverkehr

Außenkordon: f
■I Wert 1: Quell- und Zielverkehr 
■■ Wert 2: Durchgangsverkehr

"Innenstadt: 1
■H Wert 1: Binnenverkehrt

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
> i.o * - —' / 'w . * ■ ....

Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Mitte(vollA) UWT_VA
erstellt am: 13.05.02 Mitte - Darstellung Verkehrsarten - Urlaubswerktage (UWT) 1 :35000



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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Fiedler
Textfeld
Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Piangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Maßgebende Verkehrsbelastungen:
- Prognose 2015
- Urlaubswerktage
- Spitzenstundenverkehr (8,5%) in Pkw-E/h



Nachweis der Leistungsfähigkeit 
Projekt: OU E 111 Wolgast 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Erklärungen

Strom-Nr=
n
Art

Rang
tg
tf
Qh

Nummer der Ströme
Anzahl der Spuren der Ströme
Fahrbewegung der Nebenströme:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieger von der Hauptstraße
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstraße
3 = Kreuzen aus der Nebenstraße
4 = L-inkseinbieger aus de Nebenstraße 
Rang der Ströme
Grenzzeitlücke der Ströme in Sekunde 
Folgezeitlücke der Ströme in Sekunde 
Verkehrsstärke der bevorrechtigen Ströme in Kfz/h

Ln = Maximale Leistungsfähigkeit der Ströme in Pkw-E/h
Qn = Vorhandene Verkehrsstärke der Ströme in Pkw-E/h
R = Reserve der Ströme in Pkw-E/h

Ln-m = Maximale Leistungsfähigkeit der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h 
Qn-m = Vorhandene Verkehrsstärke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h

Wzt. = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
Rst. = Mittlere Rückstaulänge in Pkw-E

PO
PO-m 

Vzt .

95%-Rst.=

Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
der (Misch-)Spuren
Mittlere Verlustzeit einschließlich Abbremsung 
und Beschleunigung in Sekunde
Rückstaulänge in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht 
überschritten wird

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version .j . 02 . 04 002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 1



Verkehrsfluß-Diagramm

Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
Bill/ MV, BAI 
Spitzenstd. (8,5%) 
MV KP1KN

O lOOO Pkw-E/h (l) = B 111/ Züssou
i i i i i i Ql: 107

Qr: 427 s: 534 s 436
=Mitteuariante, 
= B 111/' Wolgast

615IO625

Bf

Sun= 2197

Verkehrsstärke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 1 2 1 3 1 4 | Summe

1 1 1 612 !| 426 | 1038

2 1 " 1 1 -- 1 - 1 0

3 I 615 | 1 - 1 io | 625
4 i 427 | I 107 !1 | 534

Summe| 1042 | 0 1 719 I| 436 | 2197

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

MVJFCP1KN 
OU B 111 Wolgast 
Bill/ MV, BAI 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : Bill/ MV, BAI 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : MV KP1KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h

Strom Art Rang tg tf Qh Ln Qn R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.

n ( s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
1 1 1 2 7 . 1 3.2 625 432 426 6 432 426 6 124.4 14.7
2
3
4C

1 0 1 1800 612 1188 1800 612 1188 0.0 0.0

6
7
8 1 0 1 1800 615 1185 1800 625 1175 o o oo

9 0 0 1 1800 10 1790
10 1 4 3 8 . 8 5.1 1658 0 107 -107 0 107 -107 999.0 297.2
11
12 1 2 2 7 . 9 4.1 620 . 320 427 -107 320 427 -107 999.0 184.1

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95%-
Nr

(-) (-) (s)
Rst. 
(Pkw)

1 0.01 0.01 132.4 21.0
2
3
4
5
6
7
8 
9

10 0.00 0.00 999.0 999.0
11
12 0.00 0.00 999.0 999.0

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.05.2002 kk



stopl2 10 _J L_
•— 9

1 —i -- 8
2 --

Verkehrsstärken
— Ströme 1.Ranges 

q8= 615
q9= 10
q2= 612 Kfz/h

— Wartepflichtige 
Ströme:Zeile 3 u.4

Knotenpunkt 
(Einmündung) 

OU B 111 Wolg 
Bill/ MV, BAI 
Spitzenstd. (

Vm= 70 km/h
1 Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2 Bild A__ 1 s

<—
s1—>

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 426 427 107

4 PKW-E/h 426 427 107
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 625 620 1658
6 Grundleistungsfähigkeit
Gn PKW-E/h 432

432

320

320

39
7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h

P07 
• G4 
= 0

8
Wahrschein­
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 0.014

9 P0n° 0.014

10

Leistungs­
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln)
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaB aaaaiaaaaaaaaaaaaiaaaa aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

PKW-E/h

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

6
-107 -107

11
b

Prakt. Leistungsfähigkeit 
Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

332
220 -100

12
Wartezeit bzw.
Beurteilung 124.4

999 999

13 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)

MV_KP1KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.05.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2



Verkehrsfluß-Diagramm

Projekt
Knotenpunkt
Stunde
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
Bahnhofstr./ AKP OU 
Spitzenstd. (8,5%) 
MV KP2KN

von/nach| 1 2 1 3 | 4 | Summe

1 1 -- 111 1 83 | -- | 194

2 I 112 -- | 104 | -- | 216

3 1 78 534 1 - | -- | 612

4 I -- -- 1 1 -- 1 o

Summe| 190 645 | 187 | 0 | 1022

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen
Projekt
Knotenpunkt
Stunde

MVJCP2KN 
OU B 111 Wolgast 
Bahnhofstr./ AKP OU 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : Bahnhofstr./ AKP OU 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : MV KP2KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 50 km/h

Strom Art 
Nr

n

Rang tg
(s)

tf

(s)

Qh
(Kfz
/h)

Ln
(Pkw
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m
(Pkw
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl.
Wzt. Rst. 
(s) (Pkw)

1
2 1 0 1 1800 83 1717 1800 194 1606 0.0 0.0
3 0 0 1 1800 111 1689
4c 1 4 3 7.2 3.9 751 162 112 50 162 112 50 68.0 2.1
D
6 1 2 2 6.5 3.1 139 959 104 855 959 104 855 4.2 0.1
7 1 1 2 5.8 2.5 194 1126 534 592 1126 534 592 6.1 0.9
8 1 0 1 1800 78 1722 1800 78 1722 0.0 0.0
9

10
11
12

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95% -
Nr

(-) (-) (s)
Rst . 
(Pkw)

1
2
3
4
5

0.31 0.31 76.0 5.0

6 0.89 0.89 12.2 1.0
7
8

0.53 0.53 14.1 3.0

9
10
11
12

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.05.2002 kk



Ve
— 8

2   |— 7
3 1

—1 l_ -
4 6

rkehrsstärken Kn
Ströme 1.Ranges (E
q2= 83 OU
q3 = 111 Bah
q8= 78 Kfz/h Spi
Wartepflichtige
Ströme:Zeile 3 u.4 Vm

otenpunkt
inmündung)
B 111 Wolg 
nhofstr./ 
tzenstd. (

= 50 km/h
1 Nebenstrom—Nr. / Rang 7/2 6/2 4/3
2 Bild

V r H
3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 534 104 112

4 PKW-E/h 534 104 112
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 194 139 751
6 Grundleistungsfähigkeit
Gn PKW-E/h 1126

1126

959 308
7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h 959

P07 
• G4 
= 162

8
Wahrschein­
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 3.526 ü

9 P0n° 3.526 i:

10

Leistungs­
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln) üüüi
asaaaaaaaaBaaa ■B• ■Mlllllllltl B
IBBBBIIIIIIIII B• ■•BBB «IB•••11 •
iimniBiniB b
BIBIIIBBBBBBIB

iiaMBiiiBBaiiaiBaii aa 
aaiMiiiiaiiaiiiBiai aa 
aaaaaBaaaaaaaaaaBasa bi 
iiiaaBBiBiiiiBBisaai aa

■aaiaaaBiBBaiiiiBBia aa

iiBiiaiBiimiaaiia
aaaasiaaaaaaaaaaaaa
laaniBiiaaniiiaii
laaiBinaaBiiBiiBBa
aaBfiiaiaimiaaiBB
iiiiiBaiaaaiaaiiiaa

Lm iiiüii
PKW-E/h iiiüii

BBBBBBIBIBBBBB 
IBIBBBIBBBBBBB B
BBBBBBIBIBBBBB 1
IBIIIMMBIBII B■ aiiiaaimiii a
BBIIMMIBBIBI a
iiiniinniii a

BaaaBaBBBBaaaBBaaaaaaBaa 
BBBIBf IIBaiaaBBBMBIIBBB 
BBBBaaBiBBBBBBiaaaiBBaaa 
aaiaaiiiaaiaaiaiimBiBB ■ aiaiiiiaiaiBBimaaMii 
aiBamiBiiiiiiiiaaBaaii

aBaiBiaBBBiaaaiiiiB
BaaaiBiiiBBaaaaiin
iiMiaiBaiaamaiaa
aaaaiBBaiaaaaBaiiBB
aaaiBBBBiaaiaaaiaaa
BBBimaiiiiiaiiiaa

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

CQO

855 50
•3 J i£*

11
b

Prakt. Leistungsfähigkeit
Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

i n 9 £
859 62

JL \J £* U

12
Wartezeit bzw.
Beurteilung C *|

4.2 68

13 Beurteilungsvorschlag Iilsgesamt kritisch (LOS E)

MV_KP2KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.05.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 3



Verkehrsfluß-Diagramm

Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast
OU B 111/ AKP Bahnhofstr.
Spitzenstd. (8,5%)
MV KP3KN

von/nach| 1 1 2 1 3 |I 4 | Summe
1 1 1 - 1 577 || 143 | 720
2 1 1 - 1 - 11 - 1 o

3 1 472 1 - 1 - 1| 73 | 545

4 I 143 1 ~ | 502 |1 - | 645

Summe| 615 1 o | 1079 || 216 | 1910

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

MV_KP3KN 
OU B 111 Wolgast 
OU B 111/ AKP Bahnhofstr. 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : OU B 111/ AKP Bahnhofstr. 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Datei : MV KP3KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h

Strom
Nr

n

Axt Rang tg

(s)

tf

(s)

Qh
(Kfz
/h)

Ln
(Pkw
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m
(Pkw
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl.
Wzt. Rst.
(s) (Pkw)

1 1 1 2 7.1 3.2 545 489 143 346 489 143 346 10.4 0.4
2
3
4
C

1 0 1 1800 577 1223 1800 577 1223 0.0 0.0

D
6
7
8 1 0 1 1800 472 1328 1800 545 1255 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 73 1727

10 1 4 3 8.8 5.1 1229 59 502 -443 59 502 -443 999.0 999.0
11
12 1 2 2 7.9 4.1 509 384 143 241 384 143 241 14.9 0.6

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95% -
Nr

(-) (-) (s)
Rst. 
(Pkw)

1 0.71 • 0.71 18.4 2.0
2
3
4
5
6
7
8 
9

10 0.00 0.00 999.0 999.0
11
12 0.63 0.63 22.9 2.0

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.05.2002 kk



stopl2 10 V_l L_ „
•— 9

1 —1 -- 8
2 --

arkehrsstärken Knc
Ströme 1.Ranges (EJ
q8= 472 OU E
q9= 73 OU E
q2= 577 Kfz/h Spit
Wartepflichtige
Ströme:Zeile 3 u.4 Vm=

3tenpunkt
inmündung)
3 111 Wolg
J 111/ AKP
:zenstd. (

70 km/h
1 Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2 Bild __A <fJ

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 143 143 502

4 PKW-E/h 143 143 502
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 545 509 1229
6 Grundleistungsfähigkeit
Gn PKW-E/h 489

489

384 83

7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h 384.

P07 
• G4 
= 59

8
Wahrschein­
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 0.708 •:

9 P0n° 0.708 :■

10

Leistungs­
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln) i::i:
a a a e a a a a a a a a a a a a a a a aaa 
aaaaiiaaaaaa aaaaaa aaa 
aaaaiiaaaaaBiiaaaaa aaa 
aaaaaaaaaaaaaaaaaaa aaa 
aaaaaaaaaaaaaaaaaaa aaa 
BaaiaaaaaaiiaiiBaaa aaa

aiaaBiiiiaaaaiaaai
aaaaaaaiaaaaaaaaia
aaaaaaaaaaaaaaaaaa
aaaaaaaaaaaaaaaaia
aaaaaaaaaaaaaaaaaa
aaaaaaaaaaaaaaaaaa

Lm :iü:
PKW-E/h

BaBaaaaaaaaaaBBaaaaaaaaB

laiaaBiaaBaaiaiiiaaiaafli
laiiaiaaiiBiiaiiiiiaaaia
•aaaaaaaaaeaaaaaaaaaaaaa
laaBaBaiaaiiaiaaiBBBiBBa

aaeaaaaaaaaaaaaaBa
aaaaaaaaaaaaaaaaaa
iBiaiMaaaaiBaBBBa
aaaaaaaaaaaaaaaaaa
laiiaaaaaaiaaaaiBi
aaaaaaaaaaaaaaaaaa

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

q A C 241 -443

11
b

Prakt. Leistungsfähigkeit
Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

Oflf)

284 -41

12
Wartezeit bzw.
Beurteilung in A

14.9 999

13 Beurteilungsvorschlag Ensgesamt sehr kritisch (LOS F)
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