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Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg Netzvariante NORD 1 NV1_Systemskizze
erstellt am: 03.04.02 Verkehrsnetz und Ansch!uß-KP der OU B 111 an das bestehende Netz 1 :35000



Belastungsfall: DTV

Durchschnittlicher täglicher Verkehr

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast

Prognose 2015 - Gesamtverkehr(K{z/24h)
Netzvariante Nord 1 - DTV 1 : 40000

PLAMiVER GmbH Neubrandenburg Nord 1 DTVmZV
erstellt am: 2/.04.02



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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Darstellung Verkehrsarten:
•* \ Streckenabschnitte mit allen VA:. r.' ___ .

\ Wert 1: Binnenverkehr
i ’ Wert 2: Quell- und Zielverkehr ,

- mM Wert 3: Durchgangsverkehr

Außenkordon: 1
ÜSi Wert 1: Quell- und Zieiverkehr 
Hl Wert 2: Durchgangsverkehr

Innenstadt: 1
■■ Wert 1: Binnenverkehr!“

Wert 2: Quell- und Zieiverkehr

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Nord_1_DTVmZV_VA
erstellt am: 27.05.02 NORD 1 - Darstellung Verkehrsarten - DTV 1 :35000



PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kfc/24h) Nord_1_DTV-SmZV
| ersteilt am: 28.04.02 Netzvariante Nord 1 - DTV 1 :40000



Belastungsfall: DTVS
(Sonn- und Feiertage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche 

Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast: 

DTVs.Saison: aHe Sa,So, Feiertage M-V (15.6. - 15.9.) 

(Wochenendverkehr Saison)

Querschnittsbelastungen

Gesamtverkehr

Schwerverkehr



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg

~_::___--------------- i--- i—------------—-------------------------------------------------------------------------------------------
Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Nord_1_WEV

erstellt am: 04.04.02 Netzvariante Nord 1 - Wochenendverkehr (Saison) 1 :40000



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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PL^NIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kfz/ 24h) Nord_1_WEV-S
erstellt am: 04.04.02 Neizvariante Nord 1 - Wochenendverkehr (Saison) 1 : 40000



Belastungsfall: DTVu
(Urlaubswerktage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche 

Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast: 

DTVu.Saison: alle Werktage Mo-Sa (15.6, - 15.9.)

mit saisonalen Zusatzverkehren (SV) aus 
Gewerbegebiet Bahnhofstr.

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten
Differenzbelastungen zum Ohnefall 
Knotenpunktbelastungen

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
Knotenpunktbelastungen



Gesamtverkehr



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Nord_1_UWT
erstellt am: 17.03.02 Netzvariante Nord 1 - Urlaubswerktage (UWT) 1 :40000



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast

^.Darstellung Verkehrsarten:
Streckenabschnitte mit gllen VA:
Mi Wert 1: Binnenverkehr .
WM' Wert 2: Quell- und Zielverkehr ,

^ HB Wert’3: Durchgangsverkehr
' . - -

- 7 ’ Außenkordon:
■1 Wert 1: Quell- und Zielverkehr 

* HB Wert 2: Durchgangsverkehr

'Innenstadt: 1
Wert 1: Binnenverkehrt 
Wert 2: Quell- und Zielverkehr

Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfc/24h) Nord_1_UWT_VA
Nord 1 - Darstellung Verkehrsarten - Urlaubswerktage (UWT) 1 : 35000

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
erstellt am: 03.04.02



PL4NIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) Nord_1_UWT - OFJJWT |

erstellt am: 04.04.02 Netzvariante Nord 1 - Differenzbelastungen im UWT (Urlaubswerktage) 1 :35000



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast

Nord_1_UWT_KP 
1 :25000

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h)
erstellt am: 04.04.02 Netzvariante Nord 1 - Urlaubswerktage (UWT)

KP 1

B1VW Usedom

/?•

10900
"622Ö

4680



Schwerverkehr



PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kfz/24h) Nord_1_UWT-S
erstellt am: 17.03.02 Netzvariante Nord 1 - Urlaubswerktage (UWT) 1 :40000-------------------------------------------------- 1





Leistungsfähigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Maßgebende Verkehrsbelastungen:
- Prognose 2015
- Urlaubswerktage
- Spitzenstundenverkehr (8,5%) in Pkw-E/h



Naehweis

Projekt: OU B 111 Wolgast
Stunde : Spitzersta. vS,5%

Erklärungen

Strom-Nr=
n
Art

Rang
tg
tf
Qh

Nummer der Ströme
Anzahl der Spuren der Ströme
Fahrbewegung der Nebenströme:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieger von der Hauptstraße
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstraße
3 = Kreuzen aus der Nebenstraße
4 = Linkseinbieger aus de Nebenstraße 
Rang der Ströme
Grenzzeitlücke der Ströme in Sekunde 
Folgezeitlücke der Ströme in Sekunde 
Verkehrsstärke der bevorrechtigen Ströme in Kfz/h

Ln = Maximale Leistungsfähigkeit der Ströme in Pkw-E/h
On = Vorhandene Verkehrsstärke der Ströme in Pkw-E/h
R = Reserve der Ströme in Pkw-E/h

Ln-m = Maximale Leistungsfähigkeit der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h 
Qn-m = Vorhandene Verkehrsstärke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h

Wzt. = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
Rst. = Mittlere Rückstaulänge in Pkw-E

PO
PO -m 

Vzt .

95%-Rst.=

Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
der (Misch-)Spuren
Mittlere Verlustzeit einschließlich Abbremsung 
und Beschleunigung in Sekunde
Rückstaulänge in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht 
überschritten wird

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 02.04 .200 2 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 1



Verkehrsfluß-Diagramm

Projekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
B 111/ NV1_BA 1 
Spitzenstd. (8,5%) 
NI KP1KN

von/nach| 1 2 3 I 4 | Summe
1 1 515 509 | 15 | 1039

2 1 483 -- 12 | 63 | 558
3 1 546 12 1 12 | 570

4 | 13 68 10 | | 91

Summe[ 1042 595 531 | 90 | 2258

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

N1_KP1KN 
OU B 111 Wolgast 
B 111/ NV1_BA 1 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : B 111/ NV1_BA 1 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : NI KP1KN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h

Strom Art 
Nr

n

Rang tg

(s)

tf

(s)

Qh
(Kfz
/h)

Ln 
(Pkw 
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m
(Pkw
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl.
Wzt. Rst. 
(s) (Pkw)

1 1 1 2 7.1 3.2 558 479 17 462 479 17 462 7.8 0.0
2 1 0 1 1800 560 1240 1800 1127 673 0.0 0.0
3 0 0 1 1800 567 1233
4 1 4 4 8.8 5.1 1346 0 532 -532 0 532 -532 999.0 999.0
5 1 3 3 8.0 5.3 1352 82 70 12 92 84 8 220.7 5.1
6 0 2 2 7.9 4.1 767 252 14 238
7 1 1 2- 7.1 3.2 1024 235 14 221 235 14 221 16.3 0.1
8 1 0 1 1800 601 1199 1800 615 1185 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 14 1786

10 0 4 4 8.8 5.1 1346 17 11 6
11 1 3 3 8.0 5.3 1603 56 75 -19 50 101 -51 999.0 112.6
12 0 2 2 7.9 4.1 552 358 15 343

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom
Nr

PO

(-)

PO-m

(-)

Vzt .

(s)

95%- 
Rst. 
(Pkw)

1 0.96 0.96 15.8 1.0
2
3
4 0.00 0.00 999.0 999.0
5 0.15 0.09 228.7 9.0
6 0.94
7 0.94 0.94 24.3 1.0
8
9

10 0.35
11 0.00 0.00 999.0 999.0
12 0.96

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



stop 12 11 10
—1 | L 1— 9

1 —1 — 8
2 -------- |— 7
3 "1 —1 1 1—

456 stop

Verkehrsstärken
— Strom 1.Ranges:

q2 = 509 q3 = 515
q8= 546 q9= 12 Kfz/h

— Wartepflichtige Ströme:
Zeile 3 und 4

Knotenpunkt
(Kreuzung)

OU B 111 Wolgast
B 111/ NV1 BA 1 
Spitzenstd. (8,5%

Vm= 70 km/h

1 Nebenstrom—Nr./Rang 1/2 7/2 4/4 5/3 6/2 12/2 11/3 10/4

2 Bild A
_______ 1 1V

<-1
s

A
1 s

---->
s

s
<—

s |
V

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 15 12 483 63 12 13 68 10

4 PKW-E/h 17 14 532 70 14 15 75 11

5 maßg.H—Strom 
qp Kfz/h 558 1024 1346 1352 767 552 1603 1346

6 Grundleist.fähigkeit 
Gn - PKW-E/h 479

479

235

235

68 91 252

252

358

358

62 68

7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h

Pzll
• P012
• G4
= 0

Px 
• G5

= 82

Px
•Gll

= 56

Pz5 
P06 

• G10 
= 17

8 Wahr— POn = 1-qn/Ln 0.965 0.940 0.146 0.944 0.958 0.000

9 lieh—
keit
des
rück—
stau—
freien
Zu
standes

P0n° 0.965 0.940 aaaaaaaaaa aaaaaaaaaa ■ imiiiaa ...... . aaaaaaaaaa

10 Px = P01-P07 0.907 ■ IIIIIMII aaa.ai.i.a aaaaaaaaai aaaaaaaaaa aaaaaaaaaa aaaaaaaaaa

11 Pyn = Px•POn 0.133 0.000

12 Pzn = f(Pyn)
0.263

;; a a a a a a a ■aaaaiaaaa

0.000aaaaaaBaaa aaaaaaaaaa ■■■■■■■■■■ ■ ■
iiimi
■ ■ ■ a a a a

aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

13
Leistungs— 
fähigkeit 
der
Mischspur

bn = qn/qm 0.83 0.17 0.15 0.74 0.11

Lm
PKW-E/h

aaaaaaaaaa aaaaaaaaaa

92 50

14
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

462 221
-532 aaaaaaaaaa aaaaaaaaaa aaaaaaaaaa aaaaaaaaaa

8 -51

14
b

Prakt.Leistungsfgkt.
Pn (=Ln—100) PKW-E/h 
Pm (=Lm—100)

3 79 135
-100 ■iiiiiiiii

■aaaaaaaaa
aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

-8 -50

15
Wartezeit bzw. 
Beurteilung 7.8 16.3

999 aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

• IMIMIII aaaaaaiiaa
aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

laaaaaaaia
aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

laiaiiiaii
aaaaaaaaaa
aaaaaaaaaa

220 . 999

16 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)

N1_KP1KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 2



Verkehrsfluß-Diagramm

Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
NV1 BA lu2/ L 262 
Spitzenstd. (8,5%) 
NI KP2KN

von/nach| 1 2 3 4 j Summe

1 1 -- 51 456 15 | 522

2 1 80 -- 74 283 | 437

3 1 464 50 - 40 | 554

4 I 13 278 44 | 335

Summe| 557 379 574 338 | 1848

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

N1_KP2KN 
OU B 111 Wolgast 
NV1 BA lu2/ L 262 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : NV1 BA lu2/ L 262 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : NI KP2KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h

Strom Art 
Nr

n

Rang tg

(s)

tf

(s)

Qh
(Kfz
/h)

Ln
(Pkw
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m
(Pkw
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl.
Wzt. Rst. 
(s) (Pkw)

1 1 1 2 7.1 3.2 504 520 15 505 520 15 505 7.1 0.0
2 1 0 1 1800 456 1344 1800 507 1293 0.0 0.0
3 0 0 1 1800 51 1749
4 1 4 4 8.8 5.1 1031 0 80 -80 0 80 -80 999.0 222.2
5 1 3 3 8.0 5.3 1051 125 283 -158 146 357 -211 999.0 991.6
6 0 2 2 7.9 4.1 482 401 74 327
7 1 1 2 7.1 3.2 507 518 50 468 518 50 468 7.7 0.1
8 1 0 1 1800 464 1336 1800 504 1296 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 40 1760

10 1 4 4 8.8 5.1 1031 0 44 -44 0 44 -44 999.0 122.2
11 1 3 3 8.0 5.3 1056 124 278 -154 128 291 -163 999.0 808.3
12 0 2 2 7.9 4.1 484 399 13 386

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95%-
Nr

(-) (-) (s)
Rst. 
(Pkw)

1 0.97 0.97 15.1 1.0
2
3
4 0.00 0.00 999.0 999.0
5 0.00 0.00 999.0 999.0
6 0.82
7 0.90 0.90 15.7 1.0
8
9

10 0.00 0.00 999.0 999.0
11 0.00 0.00 999.0 999.0
12 0.97

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk
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Leistungsfähigkeitsberechnungen 
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung 
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 3



Verkehrsfluß-Diagramm

Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
B 111/ NV1_BA 2 
Spitzenstd. (8,5%) 
NI KP3KN

O lOOO Pkw-E/h 
i i i i ii

=Nordvariante 1 
= B 111/ Molgast 
=B 111/ Usedom

Ba

E 554

Qr: 420

Verkehrsstärke (Pkw-E/h)

von/nach| 1 2 1 3 1 4 1 Summe

1 1 -- 13 | 561 1 _ ~ 1 574

2 1 16 ~ | 420 | | 436

3 I 538 443 1 - | | 981

4 I -- 1 -- 1 “" I 0

Summe| 554 456 | 981 1 0 1 1991

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

N1JKP3KN 
OU B 111 Wolgast 
B 111/ NV1_BA 2 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit

Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : B 111/ NV1_BA 2 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)

Datei : NI KP3KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h

Strom Art 
Nr

n

Rang tg
(s)

tf

(s)

Qh
(Kfz
/h)

Ln
(Pkw
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m 
(Pkw 
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl.
Wzt. Rst. 
(s) (Pkw)

1
2 1 0 1 1800 561 1239 1800 574 1226 0.0 0.0
3 0 0 1 1800 13 1787
4 1 4 3 8.8 5.1 1549 2 16 -14 2 16 -14 999.0 42.2
O
6 1 2 2 7.9 4.1 568 349 420 -71 349 420 -71 674.1 78.6
7 1 1 2 7.1 3.2 574 468 443 25 468 443 25 86.5 10.6
8 1 0 1 1800 538 1262 1800 538 1262 0.0 0.0
9

10
11
12

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95%-
Nr Rst.

(-) (-) (s) (Pkw)

1
2
3
4 0.00 0.00 999.0 53.0
5
6 0.00 0.00 682.1 94.0
7 0.05 0.05 94.5 16.0
8
9

10
11
12

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg

Version 3.3 02.04.2002 kk



— 8
2 -- [—7
3 ~1

—i r~4 6 stop

Verkehrsstärken
— Ströme 1.Ranges 

q2= 561
q3= 13
q8= 538 Kfz/h

— Wartepflichtige 
Ströme:Zeile 3 u.4

Knotenpunkt 
(Einmündung) 

OU B 111 Wolg 
B 111/ NV1_BA 
Spitzenstd. (
Vm= 70 km/h

1 Nebenstrom—Nr. / Rang 7/2 6/2 4/3

2 Bild 1--V [T <-1
s

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 443 420 16

4 PKW-E/h 443 420 16

5 maßg.H—Strom 
qp Kfz/h 574 568 1549

6 Grundleistungsfähigkeit
Gn " PKW-E/h 468

468

349

349

47

7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h

P07 
• G4 
= 2

8
Wahrschein
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 0.053

9 P0n° 0.053

10

Leistungs
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln) ■■■■■■■■■■«■■■■■■■«■Hl

PKW-E/h

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW—E/h
Rm (=Lm—qm)

25
-71 -14

11
b

Prakt. Leistungsfähigkeit 
Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

368
249 -98

12
Wartezeit bzw. 
Beurteilung 86.5

674.1 999

13 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
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