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Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast

"/Nfe -i j' T

jp ^ •’t ?
, ■ivVir'

T!|!
;' ' *[r Vr 4J-/7 ;*T ^ 2 T „

TTTdvTTT-, -
•;- Tb/ •■■ T

i* ,A
'/7.4

V — 'vT, V"V8'/*A^!v5fV* *..*'*• ' - ' ■' f *" ' - ‘' . / . ■ "
täxmnkämp - • i ■. *

V 23.%ftrT ' ’ ° :2?-* 1 *

‘ IgstQgtf i.v
*; s~*—%'T/' X'-'■/•::;-■•/ T :,C

• T •- r•-■ ■ ✓ •/ . ' * -‘je

Icn
!tm

\ V

'-•.. w\
\ I .

\i I

* . \T, 25.8 W0l(j/4-T A/öf?D

8/-' 
■•••. r
■> f f

\

}T>."/T r

4T*X'

/Mi&L
T- '

T/ -

■■ÄS.
KP_5ä'v .

iVÖLGASTEH FÄHRE- '
m TT

./o'
. -3 ^ :L

1 ■ v- 
y-.NÄ\ . ):

Cv./fxrtl t

23 3 - .'S»

^cWT-'. *

T! " T/

/ “;v
<o.c '-.'/r-r+^r. 'V/N

PTV /,4 , sti-mVSTADT ■ß&feM§:fC^--!r-
■Cu vTT/’k-

A V •> '/

T -i ‘ ^ 1 c->"

TTTT i7-sv
/ io •* \

*- f 'iinoMW^X' >■&■*-&?--'' *"'% * ■ -~£SssSr~ _ ■- -s n^f .* j\ ••’t. / . V ' : JTsfel? yf. .. -v / •-.
8-V« -

•//T:2jn_ - Jjj

(H) Hauptverkehrsknoten ;
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PUi.NIVER GmbH Neubrandenburg
erstellt am: 04.04.02

Prognose-Ohnefall 
Verkehrsnetz und Hauptverkehrsknotenpunkte

OF_Systemskizze 
1 : 35000



Belastungsfall: DTV
Durchschnittlicher täglicher Verkehr

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
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Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfe/24h) 0F_DTVmZV
erstellt am: 28.04.02 Ohnefall - DTV 1 : 40000
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Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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•-■ * KB Wert 2: Durchgangsverkehr

Innenstadt: 1
Wert 1: Binnenverkehrf

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/24h) OF_DTVmZV_VA
erstellt am: 27.05.02 OHNEFALL - Darstellung Verkehrsarten - DTV 1 :35000
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PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kfz/24h) OF_DTV-SmZV
erstellt am: 28.04.02 Ohnefall - DTV 1 : 40000



Belastungsfall:                   DTVS
                                             (Sonn- und Feiertage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVs.Saison: alle Sa,So, Feiertage M-V (15.6. -15.9.)
(Wochenendverkehr Saison)

Querschnittsbelastungen

Gesamtverkehr
Schwerverkehr



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast __________________



PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Schwerverkehr (Kfz/ 24h) OFJ/VEV-S
erstellt am: 04.04.02 Ohnefall - Wochenendverkehr (Saison) 1 :40000



Belastungsfall:             DTVU
   (Urlaubswerktage)

Modifizierte Definition für Verkehrswirtschaftliche
Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast:
DTVu.Saison: alle Werktage Mo-Sa (15.6. -15.9.)

mit saisonalen Zusatzverkehren (SV) aus
Gewerbegebiet Bahnhofstr.

Gesamtverkehr
Querschnittsbelastungen
Verkehrsarten
Knotenpunktbelastungen

Schwerverkehr
Querschnittsbelastungen
Knotenpunktbelastungen



Gesamtverkehr



PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz!24h) OFJJWT
Ohnefall - Urlaubswerktage (UWT) 1 : 40000erstellt am: 17.03.02



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast
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Darstellung Verkehrsarten:
Streckenabschnitte mit allen VA: 
lüH Wert 1: Binnenverkehr 
M' Wert 2: Quell- und Zielverkehr , 
WM Wert 3: Durchgangsverkehr

Außenkordon: 1
WM Wert 1: Quell- und Zielverkehr 
Ml Wert 2: Durchgangsverkehr

Innenstadt: 1
PKJ| Wert 1: Binnenverkehr!“

~ ; Wert 2: Quell- und Zielverkehr

PLANIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfz/ 24h) OF_UWT_VA
]

| erstellt am: 04.04.02 Ohnefall - Darstellung Verkehrsarten - Urlaubswerktage (UWT) 1 :35000 IJ



Verkehrswirtschaftliche Untersuchung B 111 Ortsumgehung Wolgast

PLÄNIVER GmbH Neubrandenburg Prognose 2015 - Gesamtverkehr (Kfc/24h) OF_UWT_KP
erstellt am: 04.04.02 Ohnefall - Urlaubswerktage (UWT) 1 : 20000



Schwerverkehr
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Leistungsfähigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Maßgebende Verkehrsbelastungen:
- Prognose 2015
- Urlaubswerktage
- Spitzenstundenverkehr (8,5%) in Pkw-E/h



Nachweis her Leistungsfähigkeit 
Projekt: Oli E lii Wolgast 

Stunde : Spitzenstd. ^8,5%'

t-rklärungen

Strom-Nr=
i'i
Art

Rang 
tg 
t f 
Qh

Nummer der Ströme
Anzahl der Spuren der Ströme
Fahrbewegung der Nebenströme:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieger von der Hauptstraße
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstraße
3 = Kreuzen aus der Nebenstraße
4 = Linkseinbieger aus de Nebenstraße 
Rang der Ströme
Grenzzeitlücke der Ströme in Sekunde 
Folgezeitlücke der Ströme in Sekunde 
Verkehrsstärke der bevorrechtigen Ströme in Kfz/h

Ln = Maximale Leistungsfähigkeit der Ströme in Pkw-E/h
Qn = Vorhandene Verkehrsstärke der Ströme in Pkw-E/h
R = Reserve der Ströme in Pkw-E/h
Ln-m = Maximale Leistungsfähigkeit der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h 
Qn-m = Vorhandene Verkehrsstärke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Wzt. = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
Rst. = Mittlere Rückstaulänge in Pkw-E
PO
PO -m 
Vzt .
95%-Rst

Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
Wahrscheinlichkeit des rückstaufreien Zustandes 
der (Misch-)Spuren
Mittlere Verlustzeit einschließlich Abbremsung 
und Beschleunigung in Sekunde
Rückstaulänge in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht 
überschritten wird

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 1



Verkehrsfluß-Diagramm
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
B 111/ K 22 
Spitzenstd. (8,5%) 
OF KP1KN

0 lOOO Pkw-E/h @ =B 111/ Züssou

S UH- 2159

Verkehrsstärke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 11 2 1 3 | 4 | Summe

1 1 -- .11 - | 1001 | 37 | 1038
2 I 1 1 - 1 1 o
3 1 1008 |1 1 - 1 38 | 1046
4 I 34 1 - 1 41 I 1 75

Summe| 1042 1 o | 1042 | 75 | 2159

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen 
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde

OF_KPlKN 
OU B 111 Wolgast 
B 111/ K 22 
Spitzenstd. (8,5%)

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : B 111/ K 22 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Datei : OF KP1KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h
Strom Art Rang tg tf Qh Ln Qn R Ln-m Qn-m R-m mittl.
Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.

n (s) (s) /h) /h) /h) /h) /h) /h) /h) (s) (Pkw)
1 1 1 2 7.1 3.2 1046 227 37 190 227 37 190 18.9 0.2
2
3
4

1 0 1 1800 1001 799 1800 1001 799 0.0 0.0

o
6
7
8 1 0 1 1800 1008 792 1800 1046 754 0.0 0.0
9 0 0 1 1800 38 1762

10 1 4 3 8.8 5.1 2065 16 41 -25 16 41 -25 999.0 113.9
11
12 1 2 2 7.9 4 •1 1027 165 34 131 165 34 131 27.4 0.3

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8 
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

. Strom PO PO-m Vzt . 95%-
Nr

(-) (-) (s)
Rst. 
(Pkw)

1 0.84 0.84 26.9 1.0
2
3
4
5
6
7
8 
9

10 0.00 0.00 999.0 999.0
1112 0.79 0.79 35.4 1.0

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



stopl2 10 _J 1_
1— 9

1 —1 — 8
2 --

Verkehrsstärken
— Ströme 1.Ranges 

q8=1008
q9= 38
q2=1001 Kfz/h

— Wartepflichtige 
Ströme:Zeile 3 u.4

Knotenpunkt 
(Einmündung) 

OU B 111 Wolg
B 111/ K 22 
Spitzenstd. (
Vm= 70 km/h

1 Nebenstrom—Nr. / Rang 1/2 12/2 10/3
2 Bild A__ 1 s

<—'
sl->

3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 37 34 41

4 PKW-E/h 37 34 41
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 1046 1027 2065
6 Grundleis tungs f ähigkeit
Gn PKW-E/h 227

227

165

165

19
7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h

P07 
• G4 
= 16

8
Wahrschein­
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 0.837

9 P0n° 0.837

10
Leistungs- 
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn (=1—qn/Ln)

PKW-E/h

11
a

Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

190
131 -25

11
b
Prakt. Leistungsfähigkeit 

Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

127
65 -84

12
Wartezeit bzw.
.Beurteilung 18.9

27.4 999

13 Beurteilungsvorschlag Insgesamt sehr kritisch (LOS F)
0F_KP1KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk



Leistungsfähigkeitsberechnungen
Plangleiche KP ohne Lichtsignalregelung
(nach HBS 1994)

Knotenpunkt 5



Verkehrsfluß-Diagramm
Proj ekt 
Knotenpunkt 
Stunde 
Dateiname

OU B 111 Wolgast 
B 111/ K 26 (Sauzin) 
Spitzenstd. (8,5%)
OF KP5KN

O lOOO Pku-E/hi i i i i i
(T) =B 111/ Wolgast 
fe)=K 26/ Sauzin 
(3) =B 111/ Usedon

Verkehrsstärke (Pkw-E/h)
von/nach| 1 2 3 1 4 | Summe

1 1 - 120 956 | 1076
2 | 106 - 12 | 118
3 1 971 11 - | 982
4 | -- -- 1 o

Summe| 1077 131 968 0 | 2176

PLANIVER GmbH Neubrandenburg



Definition der Ströme

Dateinamen
Projekt
Knotenpunkt
Stunde

0F_KP5KN 
OU B 111 Wolgast 
B 111/ K 26 (Sauzin) 
Spitzenstd. (8,5%)

PLÄNIVER GmbH Neubrandenburg



Nachweis der Leistungsfähigkeit
Projekt: OU B 111 Wolgast 
Knoten : B 111/ K 26 (Sauzin) 
Stunde : Spitzenstd. (8,5%)
Datei : OF KP5KN

Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptstraße : 70 km/h
Strom Art 
Nr

n
Rangr tg

(s)
tf
(s)

Qh
(Kfz
/h)

Ln
(Pkw
/h)

Qn
(Pkw
/h)

R
(Pkw
/h)

Ln-m 
(Pkw 
/h)

Qn-m
(Pkw
/h)

R-m
(Pkw
/h)

mittl. 
Wzt. Rst. 
(s) (Pkw)

1
2 1 0 1 1800 956 844 1800 1076 724 0.0 0.0
3 0 0 1 1800 120 1680
4 1 4 3 8.8 5.1 1998 20 106 -86 20 106 -86 999.0 294.4
3
6 1 2 2 7.9 4.1 1016 168 12 156 168 12 156 23.1 0.1
7 1 1 2' 7.1 3.2 1076 217 11 206 217 11 206 17.5 0.1
8 1 0 1 1800 971 829 1800 971 829 0.0 0.0
9

10
11
12

Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

Strom PO PO-m Vzt. 95%-
Nr Rst.

(-) (-) (s) (Pkw)
1
2
3

0 .. 00 0 .. 00 999 .. 0 999 .. 0
0 .. 93 0 .. 93 31.. 1 1 .. 0
0 .. 95 0 ., 95 25 .. 5 1 .. 0

8
9

10
11
12

Verlustzeit = Wartezeit + 8 sec.

PLANIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk
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-----1 |----- — 1

4 6 stop i

rkehrsstärken Kno 
Ströme 1.Ranges (Ei 
32= 956 OU B 
33= 120 B 11 
38= 971 Kfz/h Spit 
»lartepf licht ige
Ströme:Zeile 3 u.4 Vm=

tenpunkt 
nmündung) 
111 Wolg 

1/ K 26 ( 
zenstd. (
70 km/h

i Nebenstrom—Nr. / Rang 7/2 6/2 4/3
2 Bild

V rr
3
Ver—
kehrs—
stärken

qn
Kfz/h 11 12 106

4 PKW-E/h 11 12 106
5 maßg.H—Strom 

qp Kfz/h 1076 1016 1998
6 Grundleist ungs fähigkeit

Gn PKW-E/h 217

.217

168 21

7 Maximale
Leistungsfähigkeit
Ln PKW-E/h 168

P07 
• G4 
= 20

8
Wahrschein­
lichkeit 
des rück— 
staufreien 
Zustandes

POn(=1—qn/Ln) 3.949 :i:
BBBflBBBaaaaaaaaBia im• laiiHiiniiiiiii aaaaiiiiiiaiiaiMaiiia aaaa• maiaiiiiiiiiiai aaaa■iiiiiiaiiiiiaiiia aaaa
laaniiiiiaiiaiaia aaaa

IBBBBIB..........BBBBBIBIBBIBBBBBBBBBaB
aaaaaaaaaaaaaeaaaBBBBBIBflBBBBBBaaB
..........IIBBIIBIBBBBBaaaaaaaaaaiaaaaa

9 P0n° 3.949 ii:
■iiiiiaiiiiaiiaaii aaaa aaaaaaaaaaaaaaaaaa aaaa iiiamiiiiiiiim aaaa iimiiiiiiaiiiiM aaaa auamiiiaiiaiiii aaaa

aaaaaaaaaaaaaaaaaiBiaiiuiiaiiMBB
iBaaiiaaaiBBifliaiiiaiBBiiaiaiaiiBBaaaaaaaaaaaaaaaaa
aaaaaaaaaaaaaaaaa

10

Leistungs­
fähigkeit 
der Misch— 
spur

bn ( = 1—qn/Ln)
llllllllfllllt «IIliiiiiiiiiim 1 ■ e

a a a
■■*■•■■«>■■■■« •*■

aaaaaaaaaaaaaaaaaa aaaa ■aaiiaiiaaaaaaaaaa aaaa aiiiiiiHiiaiiaaaa aaaa aaaaaaBaaaaaaaaaaa aaaa aiBiiBiiaiiaiiiiii aaaa 
aaaaaaaaaaaaaaaaaa aaaa

aaaaaaaaaaaaaaaaaiiaaiaiiiiBiiniaaBBaataiaiBiiiBBaBBBIBIBIBBBBBIIBI
■BBBiaiBBIBIIBIfll■BBailBIBBBBIIBII

Lm
PKW-E/h

aaaaaaaaaaiaaaaaiBaBaaaaaflBBBflBBaiBiaaBiiaiaaaai
BBIBBaaBaaBBtaBBiaBBBBBBIIBBBBBailiaBIBBBBBBBBiaaaiaaaaaaaaaaaaBBaaaaaaa
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaiaaa

BBBIBiaiBIBBBBIBBaiBBaiBiifliaiiBsa
IIIBIBIIBIIBIIIIBaiflBBIIIflBBIIIBiaBBiailllBiafllllBB
IIIBUIIBMIIBIII

11
a
Leistungsreserve
Rn (=Ln—qn) PKW-E/h
Rm (=Lm—qm)

a n r
156 -86

ZUD

11
b
Prakt. Leistungsfähigkeit

Pn (=Ln—100) PKW-E/h
Pm (=Lm—100)

1 1 7
68 -80

12
Wartezeit bzw.
Beurteilung 1 *7 tr

23.1 999
X / 1 ^

13 Beurteilungsvorschlag Iiasgesamt sehr kritisch (LOS F)
0F_KP5KN Leistungsfähigkeit nach HBS 1994

PLÄNIVER GmbH Neubrandenburg
Version 3.3 02.04.2002 kk




