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Faunistische Kartierungen B 111 OU Wolgast - Flugkorridore von Rastvogelarten

1 Anlass und Aufgabenstellung

Die BundesstraBe B 111 quert als eine der zwei VerbindungsstraBen zur Insel Usedom
den Peenestrom auf Hohe der Stadt Wolgast. Aufgrund der starken Frequentierung
dieser Zufahrt zur Insel und des Verlaufs der BundesstraBe durch das Stadtzentrum von
Wolgast kommt es besonders in den Sommermonaten regelmaBig zu einem stark
erhéhten Verkehrsaufkommen im Stadtbereich. Im Zusammenwirken mit der
Klappbriicke Uber den Peenestrom entstehen wahrend der Brickendffnungszeiten
Verkehrsbehinderungen, die sich neben der Zugénglichkeit der Insel Usedom auch auf
den innerstadtischen Verkehr nachteilig auswirken. Diese Verkehrssituation widerspricht
dem Ziel der Verkehrsplanung des Landes Mecklenburg-Vorpommern, der Wirtschaft und
dem Tourismus ein leistungsfahiges Verkehrswegenetz zu schaffen. Im Rahmen dieser
Zielsetzung ist daher eine Ortsumgehung (OU) der Stadt Wolgast als Basis fir die
erfolgreiche Entwicklung der Region geplant.

Zur Bewertung der Auswirkungen des Brlckenbauwerks Uber den Peenestrom im Zuge
der BundesstraBe B 111, Ortsumgehung Wolgast wurden zwischen Ende Oktober und
Dezember 2007 gezielte Erfassungen fliegender Rast- und Zugvégel im Luftraum Uber
Wolgast sudlich der bestehenden Klappbricke vorgenommen. Ziel der Kartierung war die
Beschreibung der quantitativen Verteilung fliegender Voégel auf verschiedene
Hohenstufen und Flugkorridore Uber dem Peenestrom. Es sollte dadurch eine
quantitative Analyse der Auswirkungen des Brlickenbauwerks auf den Vogelflug
ermoglicht werden.

Die vorliegende Unterlage fasst die Ergebnisse dieser Untersuchung zusammen.
Weiterhin werden quantitative Beeintrachtigungspotenziale abgeleitet sowie Hinweise zu
mdglichen MaBnahmen der Schadensbegrenzung gegeben.
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2 Methode

Als Kartierungszeitraum wurde aufgrund der bisherigen Erfahrungen zum Auftreten der
Rast- und Zugvdgel bei Wolgast die Zeit von Anfang Oktober bis Dezember 2007
gewahlt. In dieser Zeit ist mit dem hochsten Rastaufkommen der im Raum Wolgast
bedeutsamen Artengruppe der Ganse Anser zu rechnen. Innerhalb dieses Zeitraumes
erfolgten die Erfassungen an 16 Tagen, um eine ausreichende Datenmenge zu erhalten.
Generell kann die Nutzung des Luftraumes Uber Wolgast von Jahr zu Jahr in
Abhéngigkeit des spezifischen Rastgeschehens variieren, u.a. aufgrund der Verteilung
bevorzugter Nahrungsflachen. Anhand von 16 Kartierungstagen war es jedoch méglich,
eine ausreichende Datenbasis zu gewahrleisten, um reprasentative Ergebnisse Uber die
gesamte Rastperiode zu erhalten. Die Kartiertage wurden relativ gleichmaBig auf den
gesamten Zeitraum verteilt, um Veranderungen der Flugkorridor-Nutzung innerhalb der
Rastperiode Rechnung zu tragen. Die genaue Verteilung der Kartiertage innerhalb dieses
Zeitfenster hing vom spezifischen Rastgeschehen ab (Ankunft der Ganse auf Usedom,
Witterungsverlauf etc.) und ist der folgenden Auflistung zu entnehmen:

Oktober: 02.10., 08.10., 09.10., 13.10, 14. 10., 29.10.
November: 10.11.,16.11.29.11., 30.11.
Dezember: 08.12.,10.12., 13.12., 16.12., 22.12., 29.12.

Die Kartierung erfolgte sowohl in den frithen Morgenstunden als auch (aufgrund
abweichenden Flugverhaltens der Ganse weniger intensiv) in der Abenddammerung,
wenn Géanse den Peenestrom als Flugkorridor zwischen den Schlafplatzen und den
Nahrungsflachen vermehrt nutzen. Der Anflug der Nahrungsflachen morgens erfolgt
zeitlich relativ konzentriert, der Ruckflug dagegen wesentlich diffuser und Uber einen
langeren Zeitraum verteilt. Somit wurde die Uberwiegende Menge der Daten in den
frihen Morgenstunden gesammelt.

Zur Einschatzung der Flughéhe wurden Beobachtungspositionen auf erhéhten Bereichen
des Ostlichen Peenestromufers stdlich der bestehenden Briicke sowie insbesondere auf
der bestehenden Klappbriicke selbst aufgesucht. Die Flughéhe konnte dann gegen den
Hintergrund hoher Geb&ude bekannter Hbhe relativ exakt eingeschatzt werden
(Werftgebaude 40 m, Klappbricke Wolgast etwa 30 m, Krananlagen in der Umgebung
der Werft 80 m). Ohne solche Héhenbezugspunkte ist es kaum mdglich, die Flughdhe
von Végeln ohne technische Hilfsmittel mit ausreichender Genauigkeit einzuschétzen. Da
sich im Raum Wolgast jedoch ausreichend hohe Gebaude als Referenzpunkte befinden,
wurden technische Hilfsmittel als nicht notwendig erachtet.

Anhand eines einfachen Winkelmessers wurden die geschatzten Héhen im Zuge von
Messungen an insgesamt 19 Zugvogelgruppen kalibriert. Dabei wurde der Winkel eines
Géanseschwarm Uber dem Horizont bei einer bekannten Distanz zum Beobachter
gemessen und die Hbéhe Uber die Tangensfunktion berechnet. Die Distanz der
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Vogelgruppe zum Beobachter konnte dabei anhand zahlreicher deutlicher
Gelandemarken (Gebaude, Halbinseln, Seezeichen etc) sehr exakt bestimmt werden.

Waéhrend der Kartierung wurden alle Flugbewegungen Uber dem Peenestrom erfasst.
Notiert wurden dabei folgende Aspekte:

Art, Anzahl, Flugrichtung, Flughéhe in H6henstufen (siehe unten), Flugkorridor
(Differenzierung des Flugkorridors in verschiedene Bander parallel zum Peenestrom),
Uhrzeit/Datum, besonderes Verhalten (insbesondere falls sich besondere
Flugverhaltensweisen an H6henstrukturen ergeben).

Die Erfassung der Flughdhe der einzelnen Rastvogelverbénde erfolgte in H6henbandern
von 20 m Breite Uber dem Peenestrom:

e 0bis20

e 21 bis 40

e 41 bis 60

e 61 bis 80

e 81 bis 100
e 101 bis 120
e 121 bis 140
e >140

Zur Bestimmung des Flugkorridors wurden entlang zweier Transekte bei Wolgast jeweils
5 Sektoren anhand auffalliger Gelandemarken (Gebaude, Walder, etc) definiert, wobei
ein Transekt im Norden am Beobachtungspunkt der Briicke und das zweite so weit wie
maoglich, d.h. vom Beobachtungsstandort aus einsehbar, im Siden lag. Fir jeden
anfliegenden Zugvogelschwarm wurde der Eintrittssektor in den Hafenbereich erfasst
(einschlieBlich Flughdhe) sowie spater der Austrittssektor aus den Hafenbereich
(ebenfalls mit Flughdhe).

Die Lage der Transekte mit den jeweiligen Sektoren ist der folgenden Abbildung zu
entnehmen.

Zusatzlich zu den Erfassungen des Vogelflugs von Rast- und Zugvégeln tUber Wolgast
erfolgte an ausgewahlten Tagen eine Erfassung der Nahrungsflachen in der weiteren
Umgebung von Wolgast, um eine genauere Interpretation der Flugbewegungen zu
erlauben. Dazu wurde der gesamte Festlandbereich zwischen Wolgast und Lassan sowie
die Insel Usedom vom Wolgaster Ort im Siiden bis Peenemiinde im Norden mit einem
Fahrzeug abgefahren und alle potenziell geeigneten Feldschlage und Grinlandbereiche
auf eine Frequentierung von Rastvdgeln hin untersucht. Angetroffene Rastbestande
wurden artspezifisch gezéhlt sowie auf einer Karte verzeichnet.
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Nordliche Sektoren:
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Abbildung 1: Einteilung des Flugkorridors bei Wolgast in Sektoren zur Darstellung der

Flugrouten
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3 Ergebnisse

3.1 Artenspektrum und relative Haufigkeiten

Insgesamt wurden im Zuge der Kartierung der Flugrouten tber Wolgast 13 Arten bzw.
Artengruppen mit 7.553 Individuen erfasst. Die Artenzusammensetzung und relativen
Haufigkeiten der einzelnen Arten sind der folgenden Tabelle zu entnehmen. Zuséatzlich
wurden an den Nahrungsflachen der Géanse 4 Arten mit insgesamt 29.632 Tieren
ermittelt.

Tabelle 1: Artenspektrum und relative Hé&ufigkeit der im Zuge der Kartierung
erfassten Rastvégel

Art Anzahl
Flugrouten und Flughéhen tiber Wolgast
Unbestimmte Géanse der Gattung Anser 2618
Blassgans 104
Saatgans (Waldsaatgans und Tundrasaatgans) 40
Singschwan 17
Hdckerschwan 34
Stockente 41
Reiherente 5
Tauchente (Aythya spec.) 105
Schellente 6
Zwergsager 81
Gansesager 267
Haubentaucher 1
Kiebitz 30
Rastflachen der weiteren Umgebung
Unbestimmte Géanse der Gattung Anser 14250
BlaBgans 12350
Waldsaatgans 1290
Tundrasaatgans 870
Graugans 872

Weitere Arten zeigten teilweise starke Flugaktivitdten im Raum Wolgast, u.a. Kormoran,
Graureiher, Silber-, Mantel-, Lach- und Sturmmo&wen. Bei diesen Vdgeln handelte es sich
jedoch mit Sicherheit um lange Zeit im Gebiet vorkommende Tiere, die den Luftraum im
Bereich Wolgast im Zuge ihrer dortigen Nahrungssuche nutzten. Diese Arten zeigten
somit kein innerhalb dieses Gutachtens zu erfassendes Flugverhalten (gerichteter
Uberflug) und hatten die im Rahmen des Gutachtens angestrebte Aussage verfalscht.
Sie wurden daher nicht erfasst.
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3.2 Angeflogene Nahrungsflachen wahrend der Kartierperiode

Der folgenden Abbildung ist die Verteilung der Nahrungsflachen der Géanse zu
entnehmen, die vom Schlafplatz GroBer Wotig kommend den Stadtbereich von Wolgast
wéahrend der Kartierungsperiode taglich tberflogen.

Schlafplatz auf dem GroBBen Wotig. Méglicherweise wird der
Raum Wolgast auch von Géansen des Schlafplatzes am
Struck Uberflogen. Es erfolgte keine Schlafplatzzahlung.

Nahrungsflachen bei Mélschow und Zecherin:
Nutzung ab Mitte November mit max. 3300 Génsen spec.

Nahrungsflache bei Ziemitz:
Nutzung im Oktober /November mit maximal 96 Graugansen,
112 BlaBgansen, 8Tundrasaatgénsen, 2 Waldsaatgansen

Nahungsflachen im Hohendorfer Polder:
Nutzung im Oktober mit maximal 6 Waldsaatgansen, 3
Tundrasaatgansen, 196 BlaBgansen, 75 Graugansen

Nahrungsflache bei Seckeritz:
Nutzung im Oktober/November mit maximal 1200
BlaBgansen, 710 Waldsaatgénsen, 20 Tundrasaatgénsen

Nahrungsflachen bei Zemitz:

Nutzung im Oktober/November mit maximal 3400
BlaBgénsen, 390 Waldsaatgansen, 118 Tundrasaatgansen,
120 Graugansen

Ab Mitte / Ende November befanden sich alle signifikanten Nahrungsflachen von Gansen
nérdlich Wolgast im Bereich Mélschow / Zecherin. Daher wurden in dieser
Erfassungsperiode nur vergleichsweise wenige Uberflige im Luftraum von Wolgast
festgestellt. Zuvor lagen alle Flachen sidlich Wolgast.
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3.3 Flugkorridore im Raum Wolgast

Der folgenden Abbildung ist die prozentuale Verteilung der Rastvdgel (Individuen) auf die
verschiedenen Sektoren des Transekts auf Hohe der bestehenden Klappbriicke Wolgast
zu entnehmen.
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Abbildung 2: Verteilung anfliegender Individuen auf die verschiedenen Sektoren

(nérdlicher Abschnitt)

Die folgende Abbildung zeigt die entsprechende Verteilung stdlich der Werftgeb&ude.
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Abbildung 3: Verteilung der Individuen auf die verschiedenen Sektoren nach Querung

des Hafen-/Stadtbereichs (sddlicher Abschnitt)

Es wird deutlich, dass der Werft- und Hafenbereich Uberwiegend durch ein Ausweichen
nach Osten umflogen wird. Hier wirkt die bestehende vertikale Vorbelastung der Werft
und des Hafens als Abschirmung zum sidlich gelegenen Bereich der geplanten Briicke.
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3.4 Flughéhen im Raum Wolgast

Kalibrierung der Flugh6hen anhand der Winkelmessungen

Die folgende Tabelle gibt die Messergebnisse der Hohe ausgewahlter Vogelschwérme im
Vergleich zur Schatzung wieder. Es zeigt sich, dass weit entfernte Schwarme in Bezug
auf ihre Flugh6he weitgehend unterschatzt werden, wohingegen Schwarme in der Nahe
des Beobachters aufgrund eines steileren Winkels und fehlender Bezugspunkte gegen
den Himmel oftmals in ihrer Flughdhe Uberschatzt werden.

Tabelle 2: Gemessene und geschétzte Hb6hen ausgewdhlter Schwdrme zur
Kalibrierung der H6henschétzung

Winkel Distanz berechnete Héhe geschétzte Hohe Abweichung in %
1 475 8,3 10 -20,5
5 391 34,2 25 26,9
5 382 33,4 20 40,1
5 367 32,1 20 37,7
7 343 42,1 25 40,6
13 335 77,3 50 35,3
8 330 46,0 30 34,8
2 330 11,5 15 -30,4
8 270 37,9 50 -31,9
4 270 18,9 30 -58,7
3 252 13,2 25 -89.4
4 225 15,7 15 45
13 207 47,8 65 -36,0
9 205 32,5 20 38,5
12 195 41,4 45 87
11 177 34,4 30 12,8
12 100 21,2 30 415
30 92 53,1 40 24,7
38 85 66,4 80 -20,5

Aus den oben dargestellten Messungen ergaben sich folgende distanzabhangige
Korrekturfaktoren fir die geschatzten Héhen:

e Bei Distanzen tber 330 m (Sektoren A, B, 1, 2, 3, 4, 5): Faktor 1,267

e Bei Distanzen unter 330 m (Sektoren C, D, E): Faktor 0,804
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Veranderung der Flughéhe wihrend des Uberfliegens des Stadtbereichs Wolgast
Die folgende Abbildung zeigt das Hohenprofil anfliegender Schwarme im Bereich der
bestehenden Klappbriicke Wolgast.
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Abbildung 4: Hbhenverteilung wéhrend des Anflugs von Norden

Der folgenden Abbildung ist das entsprechende HOhenprofil beim Verlassen des
Hafenbereichs sldlich der Werft (stdliches Transekt) zu entnehmen.
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Abbildung 5: Héhenverteilung nach Uberquerung des Hafen-/Stadtbereichs (sidliche
Sektoren)
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Ein Vergleich beider Hohenprofile (siehe folgende Abbildung) zeigt deutlich, dass von
Norden anfliegende Schwarme ab der bestehenden Klappbriicke (bzw. kurz davor) ihre
Flughdhe stark vergréBern, so dass sich im Zuge des Uberflugs der Werft- und
Hafenbereiche das H6henprofil um meist 40 m nach oben verlagert.
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Abbildung 6: Vergleich der Flughéhen entlang der nérdlichen und sddlichen
Sektorenlinie

10



Faunistische Kartierungen B 111 OU Wolgast - Flugkorridore von Rastvogelarten

Abhéangigkeit der Flughéhe von den Sektoren

Den folgenden Abbildungen ist das Hoéhenprofil fliegender Rastvégel in den
verschiedenen Sektoren sowohl nérdlich als auch sidlich des Hafenbereichs zu
entnehmen.
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Abbildung 7: Festgestellte Flughéhen im Sektor A
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Abbildung 8: Festgestellte Flughéhen im Sektor B
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Abbildung 10: Festgestellte Flughéhen im Sektor D
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Abbildung 11: Festgestellte Flughéhen im Sektor E

Fir die Sektoren im Bereich der bestehenden Klappbricke ist eine sehr starke Zunahme
der Flughdhe bereits anfliegender Rastvogelverbdande von Ost nach West festzustellen.
Rastvogel der Sektoren D und E erreichen den Untersuchungsraum meist sehr tief
fliegend Uber den Peenestrom und weisen oft Flughéhen auf, die nur knapp Uber das
bestehende Briickenbauwerk flihren und bei meist 30 bis 60 m liegen. Weiter westlich
anfliegende Vogelgruppen erreichen den Raum Wolgast Uber Land (vermutlich in gerader
Linie vom GroBen Wotig aus nach Stiden) und haben Flughéhen, die bereits bei meist 80
bis 100 m tber dem Peenestrom liegen, etwa die doppelte Flughéhe der Végel dstlicher
Sektoren.
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e Sidliche Sektoren
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Abbildung 12: Festgestellte Flughéhen im Sektor 1
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Abbildung 13: Festgestellte Flughéhen im Sektor 2
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Abbildung 14: Festgestellte Flughéhen im Sektor 3
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Abbildung 15: Festgestellte Flugh6hen im Sektor 4
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Abbildung 16: Festgestellte Flughéhen im Sektor 5

Die Veranderungen der Flugh6he entlang der stdlichen Sektoren stellen sich analog der
Verhéltnisse im nérdlichen Bereich dar: westliche, Gebaude bzw. die Stadt Wolgast
Uberfliegende Zugvogelgruppen weisen meist Flugh6hen von 80 bis Uber 140 m auf
wogegen Ostliche Gruppen Uber dem Peenestrom deutlich niedriger im Bereich 40 bis
80 m fliegen, was etwa der Halfte der Flughdhe westlicher Zugvogelgruppen entspricht.
Wahrend im westlichsten Sektor 1 bei vergleichsweise niedrigeren Gebaudehdhen relativ
viele Gruppen unter 80 m Hdéhe fliegen, ist dies fir die Gruppen, die den Hafen- und
Werftbereich (Sektoren 2 und 3) queren nicht der Fall. Hier liegt die Flughdhe oft bei 100
oder mehr Metern tber dem Peenestrom.
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4 Bewertung

4.1 Beeintrachtigungspotenzial des Brickenbauwerks bei Wolgast

Struktur des Briickenbauwerks
Die folgende Beschreibung ist dem Erlauterungsbericht zum Vorhaben in weiten Zigen
wortlich entnommen.

e Technische Parameter

Breite zw. den Gelandern: 11,50 m
Gesamtstiitzweite: 1.480 m
Einzelstltzweiten: 43,0m-3x550m-60,0m-67,0m- (,Festlandbriicke)

107,7 m - 334,6 m- 107,77 m - (,Peenestrombriicke®)
80,0m-70,0m-65,0m-60,0m-5x550m-450m
(~Sauziner Br.%)

Brickenflache: 17.020 m2

Lichte Hbhe: 42,00 m 0. MW (Mandvrierraum Schifffahrt)
Scheitelhéhe des Bogens: 72,5 m 0. HN

Kreuzungswinkel: 54 9 (mit vorh. Fahrwasser)

Brickenklasse: DIN-Fachbericht 101, Verkehrskategorie 2

e Lage des Bauwerks

Das Bauwerk 5 Uberbriickt im Zuge der B 111 OU Wolgast den Peenestrom. Dabei
verlauft die Brickentrasse am nérdlichen Rand des Wolgaster Studhafens, kreuzt den
Peenestrom in einem schleifenden Schnitt (der Kreuzungswinkel mit dem vorhandenen
Fahrwasser betragt ca. 54 gon), tangiert die Halbinsel ,Alte Schanze® und Uberquert die
Sauziner Bucht bevor die Insel Usedom erreicht wird. Die Gesamtstitzweite betragt
1.480 m.

e Tragwerk ,Peenestrombriicke®

TragwerksmaBig gliedert sich das Bauwerk in 3 Teilbauwerke: die 335 m lange
,Festlandbricke“ im westlichen Vorland, die 550 m lange ,Peenestrombriicke” mit der
Hauptoéffnung fir die Schifffahrt und die ,Sauziner Briicke* mit 595 m Lange im Bereich
Sauziner Bucht. MaBgebend fir die Abmessungen der ,Peenestrombriicke” sind vom
WSA Stralsund auf Grundlage einer Simulation zu Schiffsbewegungen auf dem
Peenestrom fixierte Wasserflachen, die von jeglichen Pfeilern, Dalben u. &. freizuhalten
sind. Dieses Areal umfasst die gesamte Wasserflache zwischen dem Ufer auf der
Festlandseite und der Uferzone an der Halbinsel ,Alte Schanze” (in der Brliickenachse ca.
264 m).
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Als Tragwerk far die ,Peenestrombriicke” ist deshalb ein 334,6 m weit gespannter Bogen
mit teilweise angehangter, teilweise aufgestédnderter Fahrbahn vorgesehen. Wesentliche
Vorteile dieser Konstruktion sind der geringe Verbau des Vogelzugkorridors und die
vergleichsweise klare Kontur, wodurch das Vogelschlagsrisiko gegentber anderen
Varianten  minimiert wird. Neben dieser Variante gelangten auch die
Netzwerkbogenbriicke und die zweihlftige Schragseilbriicke in die engere Auswahl fir
das Tragwerk des Hauptfelds. Diese Alternativen wurden jedoch aufgrund der
Beeintrachtigung des Vogelzuges ausgeschlossen.

Das Tragwerk der ,Peenestrombriicke” besteht aus zwei auBen liegenden Stahlbdgen
mit variablem Kastenquerschnitt, die gegen die Vertikale geneigt und mit Querriegeln
gegeneinander ausgesteift sind. Uber vertikale Hanger werden die Lasten des
Fahrbahntragers, ein Verbund-Hohlkasten mit ca. 4 m Bauhoéhe, in die Bégen eingeleitet.
Der Scheitel des einer Parabel folgenden Bogens liegt auf ca. + 72,5 m HN. Der
Bogenstich betragt 67,25 m.

Nutzung des Luftraumes im Briickenbereich durch Rastvogel

Anhand der durch das Gelanderelief und andere geographische Strukturen bedingten
Flugrouten kann festgestellt werden, dass nur Végel des Sektors 1 den Luftraum des
geplanten Briickenbauwerks beriihren. Somit Iasst sich der Anteil vorhabensbedingt
potenziell betroffener Individuen in einem ersten Schritt auf maximal 12 % aller den
Luftraum Uber Wolgast nutzenden Végel einengen.

50 - 46
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20 - 17
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15 A 12 11

10

Anteil [%]

1 2 3 4 5
Feld der Transsekte

Abbildung 17: Anteil der Végel im Bereich des Briickenbauwerks an der Gesamtzahl der
im Raum Wolgast nachgewiesenen Végel
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Unter Berlcksichtigung des Héhenprofils der Zugvégel innerhalb dieser Flugroute sowie
der Héhe des Briickenbauwerks wird deutlich, dass ein groBer Teil der Génse dieses
Flugkorridors bereits vor Erreichen des Briickenbereichs Flugh6hen aufweist, die ein
beeintrachtigungefreies Uberfliegen gewahrleisten. Im Bereich des Héhenprofils der
Briicke befinden sich lediglich ein Drittel (33,68%) der diesen Sektor nutzenden
Zugvogel, was 4 % der Gesamtzahl der Zugvogelarten lber Wolgast entspricht. Dies
verdeutlicht die folgende Abbildung.
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Abbildung 18: Festgestellte Flughéhen im Sektor 1 im Vergleich zur Héhe des
Briickenbauwerks

Innerhalb der Gesamtbreite des Sektors 1 von der Hangkante auf der Festlandseite bis
zum Beginn der Halbinsel Alte Schanze befinden sich weite Teile des Brickenbauwerks
in einem Hohenbereich von etwa 40 oder weniger Metern Uber dem Peenestromniveau,
der nicht von Végeln dieses Sektors genutzt wird. Ubertragt man den Konfliktbereich
zwischen 40 und 80 m Brlickenhbéhe auf den gesamten Sektor so zeigt sich, dass nur
etwa mehr als ein Viertel des entsprechenden Luftraumes tatsachlich durch den Bogen
des Brickenbauwerks Uberdeckt werden. Dies verdeutlicht die folgende Abbildung.
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Breite des Sektors 1

Konfliktbereich
zwischen 40
und 80 m Uber
dem

_ Peenestrom

Abbildung 19: Quantitative Betrachtung des Konfliktbereiches zwischen dem durch
Rastvégel genutzten Luftraum und dem Hbhenprofil der Briicke

Somit lasst sich der Anteil betroffener Zugvdgel an der Gesamtzahl der Zugvdgel im
Raum Wolgast weiterhin eingrenzen auf etwa 1 %, d.h. etwa 1 % der den Raum Wolgast
nutzenden Rast- und Zugvogelarten werden vorhabensbedingt zu einem Ausweichen
innerhalb des Flugkorridors gezwungen. Fur etwa 99 % der den Raum nutzenden Rast-
und Zugvogelarten ergeben sich vorhabensbedingt keine Betroffenheiten.

Bei Berlcksichtigung der Flugrouten, der Verteilung fliegender Zugvdgel auf die
verschiedenen Hbhenstufen sowie der raumlichen Ausdehnung des Brickenbauwerks ist
abzuleiten, dass sich fur etwa 1% der den Luftraum Uber Wolgast nutzenden
Zugvogelarten ein Beeintrachtigungspotenzial durch das Briickenbauwerk ergibt.
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4.2 MaBnahmen der Schadensbegrenzung

MaBnahmen der Minderung und Vermeidung beziehen sich primar auf die Gestaltung
des Brickenbauwerks.

Als aus Umweltsicht im Rahmen der technischen Md&glichkeiten glnstigste Variante
wurde eine Bogenbricke mit angehangter Fahrbahn als Brlickenkonstruktion
herausgestellt. Die Bogenbriicke mit angehangter Fahrbahn besitzt den Vorteil, dass die
Gradiente der Fahrbahn im Vergleich zu anderen Briickenbauwerken mit Aufbauten am
niedrigsten liegt. AuBerdem besitzt die Bogenbriicke mit der angehangten Fahrbahn den
Vorteil, dass das Briickenbauwerk fir die Avifauna gut sichtbar ist und somit das Risiko
von Vogelschlag stark minimiert ist.

Pylonbriicken wurden aus Grinden des Vogelschutzes aufgrund der schlechten Erkenn-
barkeit der Seilverspannungen fir die Avifauna, insbesondere bei Wetterlagen mit
schlechter Sicht, grundsétzlich ausgeschlossen.

Wie im vorangestellten Kapitel dargelegt, gelangen nur etwa 1 % der Zugvdgel im Raum
Wolgast in den durch diese Brlcke in Anspruch genommenen Luftraum, d.h. diese Vogel
mussen dem Bauwerk zur Vermeidung von Kollisionen ausweichen.

Eine Unterbrechung dieses (Teil-)Flugkorridors wird aufgrund des geringen Anteils
betroffener Individuen sowie der relativ kleinflachigen Ausdehnung der Barrierewirkung
(40 m vertikale und weniger als 200 m horizontale Ausdehnung, insgesamt weniger als
4000 m? Flache) ausgeschlossen.

Das Kollisionsrisiko der verbleibenden Zugvdégel mit dem Brlickenbauwerk wird als
auBerst gering eingestuft. Zum einen erreichen die Génse als mit Abstand relevanteste
Vogelgruppe den Bereich Wolgast deutlich nach Einsetzen der Morgenddmmerung,
wenn das geplante Bauwerk deutlich sichtbar ist. Weiterhin kann aufgrund der vertikalen
Vorbelastungen durch Werftgebdude und Krananlagen von einer entsprechenden
Anpassung des Flugverhaltens an die Mdglichkeit von Hindernissen ausgegangen
werden. SchlieBlich erlaubt die Konstruktionsweise des Briickenbauwerks eine deutliche
Wahrnehmung der Barriere durch anfliegende Zugvégel, der Bereich mit Abspannungen
zwischen der Fahrbahn und dem Bogen ist zu gering in seiner Ausdehnung, um von
Zugvogeln als méglicher Flugweg angenommen zu werden.

Aufgrund dieses geringen Beeintrachtigungspotenzials flr etwa 1 % der den Luftraum
Uber Wolgast nutzenden Zugvogel werden signifikante Betroffenheiten der lokalen

Rastpopulationen ausgeschlossen.

Uber die Wahl des Briickenbauwerks hinausgehende MaBnahmen der Schadensbe-
grenzung werden somit als nicht notwendig eingestuft.
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