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Abkiirzungen
KURZEL BEDEUTUNG
BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnungen
BSH Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie
GBG Geschafts- und Betriebsgeheimnisse
JBO JORSS BLUNCK ORDEMANN GmbH
LEP M-V Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern 2016
0SS Offshore Substation / Umspannplattform
OWEA Offshore Windenergieanlage
OwP Offshore Windpark
StUK Standarduntersuchungskonzept des BSH
USP Umspannplattformen
TdV Trager des Vorhabens
WEA Windenergieanlage, hier: Offshore-Windenergieanlage
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REVISION KAPITEL ANDERUNG VON
1 1,2 Aktualisierung gem. Anderungsantrag CBE

Allgemeiner Hinweis:

© Dies ist ein vertrauliches Dokument. Die Urheberrechte liegen bei der OWP Gennaker GmbH (wpd); das
Dokument darf nicht ohne schriftliche Genehmigung verwendet oder vervielféltigt werden. Sollten Ihnen
Unstimmigkeiten zwischen den von wpd bereitgestellten Dokumenten / Informationen und projektspezifischen
Normen, Richtlinien und Regeln (z.B. in der Design Basis) oder Dokumenten / Informationen, die von anderen
Vertragspartnern oder Dritten bereitgestellt werden, auffallen oder Sie Unstimmigkeiten innerhalb der
Dokumente von wpd bemerken, informieren Sie wpd bitte unverziiglich.

Erginzende / Mitgeltende Unterlagen

DOKUMENTENTITEL STAND

Wenn nicht anders hier genannt, gilt immer die aktuelle Version der hier aufgefiihrten Dokumente
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1 Veranlassung

Die OWP Gennaker GmbH besitzt seit dem 15.05.2019 eine Baugenehmigung nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) zur Errichtung und zum Betrieb des OWP
Gennaker im Wind-Vorranggebiet ,,DarR“. Der geplante Standort des OWP Gennaker liegt auf
einem im  Juni 2016 durch das Land Mecklenburg-Vorpommern im
Landesraumentwicklungsprogramm (LEP M-V) ausgewiesenen Vorranggebiet fir die
Offshore-Windenergie in der westlichen Ostsee, ca. 15 km nérdlich der Halbinsel Fischland-
Dar3-Zingst. Das Vorhaben umschlieRt den bereits bestehenden OWP EnBW Baltic 1.

Das genehmigte Konzept des Vorhabens basiert auf der zum Planungszeitpunkt
groRtmoglichen Turbine der Fa. Siemens Wind Power SWT-8.0-154 mit einer Leistung von
max. 8,4 MW inkl. Power Boost. Dieser Turbinentyp stand zum Zeitpunkt des
Genehmigungsantrags an der Schwelle zur Markteinfihrung.

Hochste Standards und Komplexitat sind kennzeichnend fiir das Projekt.

Im Zuge der Vorverhandlungen hat der Turbinenlieferant nun dariber informiert, dass der in
der Genehmigung festgelegte Turbinentyp zum Zeitpunkt der geplanten Installation im Jahre
2026 nicht mehr zur Verfligung stehen wird, weil in dem entsprechenden Fertigungswerk

bereits jetzt eine Umstellung auf die 15-MW-Turbinenklasse erfolgt ist.

Alternativ hat die Fa. Siemens Gamesa Renewable Energy (SG RE, vorher Siemens Wind
Power) angeboten aus einem Fertigungswerk in Frankreich eine zu diesem Zeitpunkt
verfligbare, aber weiterentwickelte Turbinenversion auf Grundlage der gleichen Plattform,
aber mit einem Rotordurchmesser von D=167m, hier die SG 167-DD, zu liefern.

Aufgrund dessen ist die Anderung der bestehenden Genehmigung auf den zum geplanten
Installationszeitraum der Turbine verfligbaren Anlagentyp SG 167-DD unumganglich, weshalb
die Tragerin des Vorhabens (TdV) ein Anderungsverfahren gem. §16 BImSchG (wesentliche
Anderung) durchfiihrt.

Es ist die Installation von 103 Offshore-Windenergieanlagen (WEA) der 9,0 MW Klasse
vorgesehen. Die Bauhéhe der OWEA wird max. 190 m betragen. Die Rotoren der OWEA
besitzen einen Rotordurchmesser von 167 m. Zu Nebeneinrichtungen gehoéren zwei
Umspannplattformen und die interne Parkverkabelung.

Fir die Genehmigung des Vorhabens ist ein immissionsschutzrechtliches
Genehmigungsverfahren mit obligatorischer Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
durchzufiihren. Im Zuge des Genehmigungsverfahrens werden entsprechend der
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Regelungsbereiche verschiedener Fachgesetze und untergesetzlicher Regelwerke die jeweils
betroffenen Fachbehdrden am Verfahren beteiligt. Entsprechend § 13 BImSchG schlieRt die
Genehmigung die Entscheidungen und Prifungen der beteiligten Behdrden mit
konzentrierender Wirkung mit ein.

Bestandteil des Genehmigungsantrags sind u. a. die Baulichen Unterlagen und damit in
Verbindung stehende Studien und Fachgutachten. Diese Dokumente sind tUberwiegend rein
technischer Natur oder, wie z. B. im Falle der Geotechnik, enthalten Informationen, die als
Grundlage fiir die technische Planung und Dimensionierung erforderlich sind.

Der TdV hat speziell Antragsdokumente dieser Kategorie nach § 10 Abs. 2 BImSchG als
Geschafts- und Betriebsgeheimnisse (GBG) gekennzeichnet und getrennt eingereicht. Damit
werden sie als vertraulich eingestuft und nur den zustidndigen Fachbehorden bekannt
gemacht.

2 Zweck des Ersatzdokuments

Die im Antrag als GBG vertraulich eingestuften Dokumente fiir die Offentlichkeitsbeteiligung werden
nicht ersatzlos gestrichen. Vielmehr tritt an diese Stelle ein Ersatzdokument, in dem der wesentliche
Inhalt des Originals zusammengefasst wird. Der Inhalt der Ersatzdokumente ist so dargestellt, dass es
Dritten moglich ist, zu beurteilen, ob und in welchem Umfang sie von den Auswirkungen der Anlage
betroffen sein konnen.

Nachfolgend wird der Inhalt der als GBG gekennzeichneten Kollisionsfreundlichkeitsanalyse
Gennaker (JBO, 2016) zusammenfassend dargestellt.

Die Anderung des Turbinentyps hat keinen Einfluss auf die im o.g. Dokument dargestellten
Ergebnisse. Es ergeben sich keine Anderungen. Alle Aussagen behalten weiterhin
uneingeschrankt ihre Glltigkeit.

3 Kollisionsfreundlichkeitsanalyse

3.1 Angewandte Regelwerke, Normen und Standards

Nachstehende Standards/Richtlinien und Empfehlungen wurden von JBO als maRgebend fiir die
Kollisionsfreundlichkeitsanalyse festgelegt:

[1] Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie, Standard Konstruktion
Konstruktive Ausfiihrung von Offshore-Windenergieanlagen, Stand: 12.06.2007.
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[2] Bundesamt fiur Seeschifffahrt und Hydrographie, Standard Konstruktion -
Mindestanforderungen an die konstruktive Ausfiihrung von Offshore-Bauwerken in
der ausschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ), 1. Fortschreibung 28.07.2015 -
Berichtigung vom 01.12.2015.

[3] Ermittlung eines adaquaten Bemessungsschiffes (ldentification of adequate
accident assessment ship) DNV GL SE - Maritime, Tgb.-Nr. Pov/SeWu, 17.05.2016.

Das Genehmigungsverfahren fiir Offshore-Windparks verlangt nach StUK [1,2] den Nachweis
der Kollisionsfreundlichkeit der Griindungsstrukturen von Windenergieanlagen. Festgelegt ist
hierfir die Analyse des Anpralles eines antriebslosen seitlich driftenden Schiffes.

3.2 Umfang und Gegenstand der Priifung

Fiir den Nachweis der schiffskérpererhaltenden Ausfihrung der Grindungsstrukturen wird
eine Vorgehensweise gewahlt, der die rechnerische Analyse von Worst-Case-Szenarien zu
Grunde liegt. Zur Untersuchung wurden seitens [3] drei standortspezifische adaquate
Bemessungsschiffe abgeleitet und fir die Kollisionsfreundlichkeitsanalyse vorgeschlagen:

1. ein Containerschiff, 190m lang mit ca. 24.300 tdw Tragfahigkeit
2. eine RoPax Fahre, 252m lang und 70.000 BRZ
3. Ein Doppelhiillen-Tankschiff, 249m lang, mit ca. 98.900 tdw Tragfahigkeit

In der Kollisionsfreundlichkeitsanalyse erfolgt die Ermittlung des zu erwartenden
Schadensausmalies nach [2] anhand von Simulationen mit den expliziten FE-Codes in LS-Dyna
(Gblicherweise verwendet in z. B. Crash-Simulationen). Die Analyse dokumentiert den auf
Konstruktionsunterlagen basierenden Modellierungsprozess einschlielRlich der relevanten
geometrischen Dimensionen, Materialdefinitionen und Lasten. Der Aufbau des
Berechnungsmodells (Randbedingungen, Elementtypen und -grofen, Vernetzung,
Berechnungsprogramm) wird dokumentiert.

Die Ergebnisse werden zusammengefasst und hinsichtlich der Ubereinstimmung des Designs
der Griindungsstruktur mit den Vorgaben aus [3] bewertet. Die Modellannahmen erfiillen die
Anforderungen sowohl nach BSH 2007 [1] als auch der neueren Fassung BSH 2015 [2].
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3.3 Ergebnis

Der Nachweis der kollisionsfreundlichen Fundamentausfiihrung gemaR BSH Standard

Konstruktion ist in der Kollisionsfreundlichkeitsanalyse fiir die drei Bemessungsschiffe

erbracht worden.
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