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1. Darstellung der BaumaBnahme

Die Ortsumgehung Mirow beginnt westlich der Stadt Mirow in der Gemar-
kung Mirow an der vorhandenen B 198 und endet 6stlich von Mirow an der
B 198 in der Gemarkung Leussow. Die Ortsumgehung Mirow teilt sich in den
West- und den Sludabschnitt. Der Westabschnitt fuhrt vom Beginn der Orts-
umgehung bis zum Knoten L 25 (Knotenpunkt mit der Landesstralle L 25
Mirow - Schwarz); der Sudabschnitt fuhrt dann von diesem Knotenpunkt bis

zum Ende der Umgehung.

In der vorliegenden Unterlage wird der Westabschnitt betrachtet. Der Stdab-

schnitt wird in einem gesonderten Planfeststellungsverfahren betrachtet.

1.1. Planerische Beschreibung

Die B 198 beginnt bei Plau am See als Abzweig von der Bundesstralte B 103
und endet mit der Einmindung auf die BAB A 11 an der AS Joachimsthal.
Sie flhrt dabei unter anderem durch die Orte Mirow, Wesenberg, Neustrelitz,
Woldegk, Prenzlau und Angerminde. Die Gesamtlange betragt 178,5 km.

Diese Stralle dient als eine der wichtigsten Ost-West Verbindung der Region.

Der Neubau der B 198 als Ortsumgehung von Mirow im Landkreis Mecklen-
burgische Seenplatte wird durch die Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Strallenbauamt Neustrelitz, geplant. Der Bauanfang des hier be-
trachteten Westabschnittes liegt ca. 1,0 km vor dem Ortseingang Mirow auf
der vorhandenen B 198 (Abschnitt 130; km 5,696). Das Bauende ist am
Schnittpunkt mit der Landesstralle L 25 von Mirow nach Starsow (Abschnitt
30; km 4,262).

Die Trasse verlauft westlich an der Jugendherberge Mirow und der Ortslage
Mirowdorf vorbei, quert dann die Muritz-Havel-Wasserstralle, im weiteren
Verlauf die KreisstralRe MSE 18 (MST 3) (Mirow - Larz), quert den Radweg
Mirow - Larz - Vietzen und bindet schlieBlich éstlich des Starsower Schul-
zensees im Knotenpunkt mit der L 25 an den Sidabschnitt der Ortsumge-
hung Mirow (B 198) an. Die Ausbaulange betragt 3.325 m. Im Bereich der
Muritz-Havel-Wasserstral’e, der Kreisstrale MSE 18 (MST 3), eines Wirt-
schaftsweges, des Radweges Mirow - Larz - Vietzen und eines Grabensys-
tems befindet sich die geplante Trasse in Dammlage, so dass an allen Kreu-
zungsstellen Uberflihrungsbauwerke fiir die B 198 zu errichten sind. Die sich

im Baubereich befindenden Radwege werden der neuen Verkehrsflihrung
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entsprechend angepasst. Die Erreichbarkeit der bewirtschafteten Flachen

wird durch das Anlegen von Ackerzufahrten gewahrleistet.

Die Einbindung ins bestehende Strallennetz erfolgt an der vorh. B 198 mit
dem Knoten Nord als plangleiche Einmundung und an der L 25 (Knoten

L 25/ B 198 OU Mirow Sudabschnitt) im Zuge der plangleichen Kreuzung.

Eine Ubersicht zur Lage der Ortsumgehung ist der Unterlage 2, Blatt 1 zu

entnehmen.

1.2. Straflenbauliche Beschreibung

In der Vorplanung dieses Bauvorhabens wurden drei mogliche Varianten un-

tersucht.

Die BundesstralRe befindet sich hier aul3erhalb bebauter Gebiete. Sie ist ge-
mal ,Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung“ (RIN) in die Strallenkatego-
rie LS Il (LandstralRe, Uberregionale Verbindungsfunktion) einzuordnen und
wird auch als solche ausgebaut. Unter Berlcksichtigung der Umweltvertrag-
lichkeit des Vorhabens und der Baulasttragerkosten sowie der vorhandenen
Streckencharakteristik der B 198 erfolgt die Einstufung in die niederrangige
Entwurfsklasse EKL 3 nach den ,Richtlinien fir die Anlage von Landstra-
Ren” (RAL). Der Ausbauquerschnitt erfolgt daher mit einem RQ 11 nach RAL
und der daraus resultierenden Kronenbreite von 11,0 m. Die Fahrbahnbreite

ergibt sich entsprechend diesem Querschnitt mit 2 x 4,00 m zu 8,00 m.

Die vorgenannte Einstufung der B 198 in die Entwurfsklasse EKL 3 gilt auch
unter Berucksichtigung der zu erwartenden Zusatzverkehre resultierend aus
der StralRenverbindung der B 189n Wittstock - Mirow. Die Leistungsfahigkeit
der Ortsumgehung mit dem einbahnig zweistreifigen Regelquerschnitt RQ 11
wurde fur die Verkehrsbelastungen der Prognose 2030 mit Berlcksichtigung
der B 189n erbracht (siehe Punkt 4.2.2).

Beginnend an der vorhandenen B 198 verlauft die B 198 OU Mirow in freier
Lage durch/Uber Ackerflachen und ein Laubwaldstiick. Die vorhandene
B 198 zwischen dem Anschluss der OU und dem Stadtanschluss Knoten
Nord wird zuriickgebaut. Im weiteren Verlauf flhrt sie wieder Gber Ackerfla-
chen, Uberquert dabei einen Entwasserungsgraben welcher verrohrt wird,
flhrt Uber die Miritz-Havel WasserstralRe (Uberfiihrungsbauwerk BW 1 W),
die KreisstraRe MSE 18 (MST 3) (Uberflhrungsbauwerk BW 2 W), einen
weiteren Entwéasserungsgraben (Uberflihrungsbauwerk BW 3 W), einen

Feldweg (Uberflihrungsbauwerk BW 4 W) und wieder einen Entwasserungs-

-5-
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graben (Uberfiihrungsbauwerk BW 5 W). Jeweils zwischen den Bauwerken
und bis zur Anbindung an die B 198 OU Mirow Sudabschnitt werden Acker-
flachen Uberquert. Zu- bzw. Abfahrtsmadglichkeiten flr die Erreichbarkeit der
angrenzenden Flachen und fur die Bruckenpruf- und -wartungsarbeiten wer-
den kurz hinter dem Bauanfang, als Anbindung an einen bestehenden Feld-

weg und im Bereich der Muritz-Havel-Wasserstrale geschaffen.
Der Neubau von Nebenanlagen im Verlauf der B 198 ist nicht vorgesehen.

Das Abflihren des Oberflachenwassers der Fahrbahn wird als offene Ent-
wasserung geldst. Lediglich im Bereich der Briickenbauwerke erfolgt eine

Sammlung des Oberflachenwassers und Einleitung in die StralRenmulden.

Das Bauvorhaben der B 198 ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 (Be-
schluss der Bundesregierung vom 3. August 2016) als laufendes und fest

disponiertes Vorhaben enthalten.
Die Ausbaulange der durchgehenden Strecke stellt sich wie folgt dar:

= B198 0+000,000 bis 3+325,000 3,325 km

G:\STRATIS\116779 B198 OU Mirow West\Texte\PLF-2020-E-Bericht.docx Druckdatum: 30.04.2020



B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt Unterlage 1

2. Notwendigkeit der BaumaBBnahme

2.1. Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Un-

tersuchungen und Verfahren

Folgende Unterlagen wurden bereits erstellt:
¢ Verfahrensunterlage Raumordnung; Inros Lackner AG, Rostock; 2005
¢ Vorplanung; Inros Lackner AG, Rostock; 2009

o Verkehrsplanerische Untersuchung zur OU Mirow im Zuge der Bun-
desstralle B 198; Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH; Februar
2004, Aktualisierung 2007, 2010 und 2013 sowie 2015 und 2017

o Umweltvertraglichkeitsstudie OU Mirow; Inros Lackner AG, Rostock;
2005, Aktualisierung 2009

e Vermessungsunterlage; Mecklenburgisches Ingenieurbiro fur Ver-
kehrsbau GmbH, Schwerin; Januar 2012

o Baugrunduntersuchung; Baugrund Stralsund Ingenieurgesellschaft
mbH; Oktober 2012

e Vorentwurfsplanung; Mecklenburgisches Ingenieurbiro fur Verkehrs-
bau GmbH, Neustrelitz; Marz 2013

¢ Planfeststellungsunterlage; Mecklenburgisches Ingenieurbiro fir
Verkehrsbau GmbH, Neustrelitz; August 2014

o Plausibilitatsprifung zur Umweltvertraglichkeitsstudie; Inros Lackner
AG, Rostock; November 2017

Eine ndrdliche Umgehung der Ortslage Mirow wurde wegen des vorhande-
nen Mirower Sees und der fehlenden Verknipfung mit der Verbindung Rich-
tung Wittstock verworfen. Die Strallenverbindung der B 189n Wittstock -
Mirow ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 als Mallhahme des vordringli-
chen Bedarfs enthalten. Bei einem frihen Abstimmungstermin im Jahr 2005
zur Umweltvertraglichkeit wurde die Nordvariante durch das Staatliche Amt
fur Umwelt und Natur und die Naturschutzbehdrden ausgeschlossen. Bei
dieser Variante hatte eine Querung des Mirower Sees oder eine weitrdumige
nordliche Verschwenkung der StralRentrasse erfolgen missen. Die hier vor-
handenen Bereiche mit hohen bis sehr hohen Raumwiderstanden ermaoglich-

ten keine Bestimmung eines konfliktarmen Korridors. Zudem ware die Ver-

-7-
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kehrswirksamkeit der Ortsumgehung geringer, da die Verkehre aus Siden

kommend weiterhin durch den Ort fahren wirden.

Die Linienbestatigung erfolgte fur die Variantenempfehlung der Vorplanung
(Variante 3 Westabschnitt) im Oktober 2009.

Der Neubau der Ortsumgehung Mirow ist als Mallnahme im Bundesver-

kehrswegeplan 2030 als laufendes und fest disponiertes Vorhaben enthalten.

Auf Grundlage der o.g. Unterlagen und der Bestatigung der Linienflihrung er-

folgt die Erstellung der Entwurfsunterlagen fir den Westabschnitt.

Mit Vorliegen des Gesehenvermerkes des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung begann unter Bericksichtigung der Prifbemer-
kungen, Auflagen und Griin- bzw. Roteintragungen die Erarbeitung der Plan-

feststellungsunterlage fur den Westabschnitt.

Die Plausibilitatsprifung zur Umweltvertraglichkeitsstudie hat die aus Vorpla-
nung und Linienbestatigung gewahlte Linie, besonders auch im Hinblick auf

umwelttechnische Belange und geanderte Rahmenbedingungen, bestatigt.

2.2. Planrechtfertigung
Mit dem 6. FStrAbAndG vom 23.12.2016 wurde der Neubau der B 198
OU Mirow im Bedarfsplan fir die Bundesfernstral’en erneut als laufendes
und fest disponiertes Vorhaben eingestuft. Damit wurde die gesetzliche
Grundlage fur die Realisierung der OU Mirow geschaffen. Der Bedarf fur das
Vorhaben ergibt sich ferner aus der fur das Vorhaben erstellten Verkehrs-
prognose. Zudem ergibt sich der Bedarf fur das Vorhaben auch aus weiteren
verkehrlichen und verkehrspolitischen Zielen (s. Kap. 2.4). Damit ist die Plan-

rechtfertigung fur das Vorhaben gegeben.

2.3. Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdiltnisse mit ihren nega-

tiven Erscheinungsformen
Die vorhandene B 198 fluhrt direkt durch den zentralen Stadtkern von Mirow.
Sie ist eine einbahnige Stralle, die im Stadtbereich sehr kurvenreich ist. Der
Streckenverlauf ist durch eine Vielzahl von Knotenpunkten und Grundstlicks-

zufahrten gekennzeichnet.

Durch die hohe Kfz-Belegung und den konstanten Verkehrsfluss leidet die
Wohn- und Aufenthaltsqualitat der Stadt. Die eigentliche Rolle des Zentrums
(Aufenthalt, Treffpunkt, Kommunikation, Erholung) verbunden mit der typi-

schen stadtebaulichen Struktur einer mecklenburgischen Kleinstadt ist stark

-8-
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eingeschrankt. Die stadtebauliche Situation, enge Kurven und straRennahe
Bebauung steht im Widerspruch zur mal3gebenden Funktion einer Bundes-
stralRe. Ihrer eigentlichen Funktion, der Verbindung von Ober- und Mittelzen-

tren kann sie nur bedingt gerecht werden.

Im Bereich des Zentrums befinden sich beidseitig Gehwege mit einer Breite
von ca. 1,5 m. Die daran anschlieRende Bebauung dient sowohl Wohn- als
auch Gewerbezwecken. Durch das Halten von Fahrzeugen bzw. das Abbie-
gen der Fahrzeuge in Grundstiicke wird der Verkehr auf der Bundesstralie

mehr oder minder behindert.

Das hohe Schwerverkehrsaufkommen mit seinen negativen Begleiterschei-
nungen (Larm, Erschitterungen, Schadstoffausstol} usw.) fihrt im Bereich
der Ortsdurchfahrt zur Unvertraglichkeit mit der eigentlichen Rolle des Zent-

rums.

Die Bundesstralle B 198 weist in der Prognose 2030 (Prognose-Nullfall) ein
Gesamtverkehrsaufkommen von bis zu 8.490 Kfz/24h im Stadtzentrum auf.
Der Schwerverkehrsanteil im Jahre 2030 wird mit bis zu 970 Kfz/24h prog-

nostiziert.

Im Jahre 2016 betrug das Gesamtverkehrsaufkommen im Stadtzentrum bis
zu 8.010 Kfz/24h und der Schwerverkehr bis zu 800 Kfz/24h.

2.4. Verkehrliche und verkehrspolitische Planungsziele, Raumordnerische

Entwicklungsziele
Mirow liegt im Studen des Bundeslandes Mecklenburg-Vorpommern im Land-
kreis Mecklenburgische Seenplatte. Mirow nimmt die Funktion eines Grund-
zentrums ein. Gemaly Regionalem Raumordnungsprogramm Mecklenburgi-
sche Seenplatte liegt Mirow in einem Tourismusschwerpunkt- bzw.
-entwicklungsraum. Es sind viele Naturschutz-, Landschaftsschutz-, und
Wasserschutzgebiete vorhanden. Die wasserreiche Umgebung von Mirow
zieht viele Urlauber und Erholungssuchende an. Daher eignet sich dieses

Gebiet besonders fir den Fremdenverkehr.

Mit der Planung der Ortsumgehung Mirow soll das Verkehrsnetz so leis-

tungsfahig gestaltet werden, dass folgende Ziele voll erfullt werden kénnen:

- Verbindung der Mittel- und Unterzentren sowie der Tourismusgebiete

des Landes
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- Verbesserung der Anbindung an die BAB A 19 und in sldliche Rich-
tung an die L 25

- Erhalt und Ausbau des Strallennetzes der Planungsregion Mecklen-

burgische Seenplatte

- angemessene verkehrliche Anbindungen von Tourismus- und Erho-

lungsgebieten
- Entlastung der Ortsdurchfahrt Mirow
- Verbesserung der Lebensqualitat fir die Mirower Blrger
- Beschleunigung des Transitverkehres der Ost - Westrichtung

Die Leichtigkeit und die Sicherheit des Verkehrs auf der B 198 werden sich

wesentlich verbessern.

Entsprechend ihrer Netzfunktion und Streckencharakteristik wird die Ortsum-
gehung Mirow als anbaufreie, einbahnige Stralie aulierhalb bebauter Gebie-
te mit maRgebender Verbindungsfunktion eingestuft. Es gilt hier die Stralten-

kategorie LS Il nach den RIN fir eine Uberregionale StralRenverbindung.

Ein Radweg entlang der geplanten Ortsumgehung ist nicht vorgesehen, da
ein ausreichendes Netz an Wanderwegen in diesem Gebiet vorhanden ist.
Das vorhandene Netz an Wirtschafts- und Wanderwegen wird im Zuge der

Baumalinahme funktionsfahig an die neue Situation angepasst.

2.5. Entwicklung der straf3enbaulichen Infrastruktur

Durch den Neubau der Ortsumgehung ist es mdglich die verkehrlichen Defi-
zite abzubauen und den Anforderungen einer Bundesstral3e gerecht zu wer-

den.

2.5.1. Auswertung der Untersuchungsergebnisse

Aus Tabelle 1 wird die Zunahme des Schwerverkehrsanteils an der Dauer-
zahlstelle Vietzen ersichtlich. Ermittelt wird dies mit Hilfe eines Vergleiches
der DTV/DTVgsy-Werte der Jahre 2008 und 2016. Erkennbar sind eine Uber
den Zeitraum von 8 Jahren konstant bleibende Belastung im Gesamtverkehr
und ein Anstieg des Schwerverkehrs mit einer Zunahme der Belastung von
ca. 3 % im Jahresmittel. Im Mittel sind in der Gesamtbelastung 4 Fahrzeuge
am Tag weniger erfasst worden und im Schwerverkehr ist die Belastung im

Mittel um 19 Fahrzeuge taglich gestiegen.

-10 -
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Monate DTV 2008 [Kfz/24h] DTV 2016 [Kfz/24h] 2008 > 2016
Gesamt Anteil SV | Gesamt Anteil SV | Gesamt Anteil SV

Januar 3.104 496 2.966 494 -4 % +0%
Februar 3.380 535 3.407 579 +1% +8%
Marz 3.639 500 3.986 604 +10 % +21%
April 3.954 606 3.709 607 -6 % +0%
Mai 4.785 580 4.651 614 -3% +6 %
Juni 4.963 621 4.834 691 -3% +11 %
Juli 5.646 681 5.711 640 +1% -6 %
August 5.848 597 5.446 606 -7 % +2%
September | 4.795 676 4.520 616 -6 % -9%
Oktober 3.732 560 3.918 540 +5% -4 %
November | 3.422 562 3.433 617 +0% +10 %
Dezember | 3.727 479 3.916 510 +5% +6 %
Jan.-Dez. | 4.212 574 4.208 593 0% +3%

Tabelle 1: Zunahme Schwerverkehrsanteil Dauerzahistelle Vietzen

2.5.2. Prognosedaten

Die folgenden Aussagen zu den Prognosefédllen wurden der Aktualisierung
der Verkehrsprognose 2030 fur die B 198 Ortsumgehung Mirow mit Stand
Oktober 2016 / Juni 2017 (SCHURLER-PLAN INGENIEURGESELLSCHAFT MBH)

entnommen.
a) Prognose-Nulifall

Der Prognose-Nulifall (siehe Anlage 1, Bild 1.1) stellt die Belastungen in
2030 auf dem derzeitigen Netz dar. Die Ortsdurchfahrt der B 198 ist iberlas-
tet. Dies gilt insbesondere fur den Streckenabschnitt der B 198 zwischen den
Einmindungen der L 25 mit max. 8.490 Kfz/24h im durchschnittlichen tagli-
chen Verkehr. In den Sommermonaten liegt die Verkehrsbelastung ca. 37 %
Uber dem DTV. Durch hohe Belastungen auf der Ortsdurchfahrt sind ohne
Ausbau Leistungsfahigkeitsprobleme an den Knotenpunkten zu erwarten. Die
Verkehrsbelastungen sind auch im Hinblick auf die Stdrung anderer innerdrt-
licher Funktionen als kritisch zu bewerten. Es ist eine hohe Belastung der
Ortsdurchfahrt der B 198 besonders durch den Schwerverkehr (siehe

-11 -
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Anlage 1, Bild 1.2) mit einem max. DTVgy = 970 Kfz/24h vorhanden. Damit
sind negative Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat und die Ortsvertraglich-
keit verbunden. Der Entlastung der Ortsdurchfahrt durch eine Ortsumgehung

kommt damit neben weiteren Effekten eine hohe Bedeutung zu.
b) Prognose-Planfall B 198 OU Mirow - Westabschnitt

Im Prognose-Planfall B 198 OU Mirow - Westabschnitt ist die Weiterfihrung
der B 198 Ortsumgehung Mirow - Sudabschnitt noch nicht realisiert. Das
Analyse-Strallennetz wird durch den Westabschnitt der Ortsumgehung B 198
von der Anbindung an die B 198/Ri. Rdbel mit dem Knoten Nord bis zum
Knoten mit der L 25 erganzt. Der Knoten Nord wird unter Bertcksichtigung

der aktuellen Richtlinien als vorfahrtgeregelte Einmindung ausgebildet.

In der Anlage 1, Bild 1.3 ist das Ergebnis der Netzberechnung ersichtlich. Die
Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der vorhandenen B 198
bleibt mit Realisierung des Westabschnittes nahezu unverandert. Lediglich
die Verkehrsstrome zwischen der A 19 und L 25 Richtung Schwarz verlagern

sich auf den westlichen Abschnitt der Ortsumgehung.
c) Prognose-Planfall B 198 OU Mirow ohne B 189n

Der Prognose-Planfall B 198 OU Mirow stellt das Analyse-Stralennetz nach
Fertigstellung der Ortsumgehung Mirow dar. Der Knoten L 25 der Ortsumge-
hung wird unter Bericksichtigung der aktuellen Richtlinien mit einer Lichtsig-
nalanlage ausgeristet. Die Darstellung der Verkehrsbelastungen erfolgt in
Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6.

Die Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der vorhandenen
B 198 wird auf ca. 45 % reduziert und nahezu der gesamte Durchgangsver-
kehr der B 198 wechselt auf die Umgehungsstralle. Die Verkehrsbelastung
durch den Schwerverkehr (siehe Anlage 1, Bild 1.6) im Zuge der Ortsdurch-
fahrt wird auf ca. 30 % reduziert. Auch die Quell- und Zielverkehre verlagern

sich zum Teil auf die Ortsumgehung.
d) Prognose-Planfall B 198 OU Mirow mit B 189n

Der Prognose-Planfall B 198 OU Mirow stellt das Analyse-StralRennetz nach
Fertigstellung der Ortsumgehung Mirow dar. Dartber hinaus wird in diesem
Planfall unterstellt, dass auch die StralRenverbindung der B 189n zwischen
Wittstock und Mirow realisiert ist. Die Darstellung der Verkehrsbelastungen
erfolgt in Anlage 1, Bilder 1.7 und 1.8.

-12 -
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Die Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der vorhandenen
B 198 wird auf in etwa 50 % reduziert und nahezu der gesamte Durchgangs-
verkehr der B 198 wechselt auf die Ortsumgehung. Die Verkehrsbelastung
durch den Schwerverkehr (siehe Anlage 1, Bild 1.8) im Zuge der Ortsdurch-
fahrt wird auf ca. 36 % reduziert. Auch die Quell- und Zielverkehre verlagern
sich zum Teil auf die Ortsumgehung. Weiterhin bringt die Neubauverbindung
B 189n auch eine Entlastung der L 25 stdlich der Ortsumgehung von Mirow

nach Schwarz mit sich. Der Verkehr reduziert sich dort auf ca. 45 %.

2.6. Verringerung bestehender Umweltbeeintrdchtigungen
Durch den Bau des Westabschnittes der Ortsumgehung Mirow reduziert sich
die Belastung des Hauptstralennetzes im Bereich der Ortslage Mirowdorf
und im Zuge der L 25. Derzeit sind die genannten Bereiche durch die hohen
Larm- und Schadstoffimmissionen der Kraftfahrzeuge belastet. Insbesondere
der hohe Anteil des Schwerverkehrs fuhrt zu starken Erschutterungen und
hohem Schadstoffaussto. Der Larm- und Schadstoffaussto® wird durch
Lichtsignalanlagen, Verkehrsstaus und dadurch bedingte haufige Anfahr- und

Abbremsvorgange zusatzlich erhéht.

Durch den Bau der Ortsumgehung kénnen die Leichtigkeit und die Sicherheit
des Verkehrs in der Ortslage Mirow nachhaltig verbessert und eine Ver-
kehrsberuhigung verbunden mit einem Ruckgang der Larm- und Ab-

gasimmissionen erzielt werden.

Die Belastung der Anwohner insbesondere in den Nachtstunden durch
Durchgangsverkehr wird erheblich verringert. Die Verkehrssicherheit fur die
motorisierten und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer im Stadtzentrum
von Mirow erhdht sich. Weiterhin ergeben sich fur die verkehrliche und stad-

tebauliche Gestaltung neue Méglichkeiten.

-13 -
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Im Rahmen der Vorplanung sind die Varianten 1 bis 3 untersucht worden. Bis
zu acht weitere Variationen (Achse A 1 W bis A 8 W) der Vorzugsvariante 3
sind im Rahmen der Feintrassierung der gewahlten Linie untersucht worden,
mit dem Ziel, diese Linienfihrung so umweltschonend wie mdéglich zu gestal-
ten. Von der gewahlten Linie abweichende, nachtraglich entwickelte neue
Varianten gibt es im Hinblick auf die zu berucksichtigenden Flachennutzun-
gen und Schutzgebiete nicht. In der nachstehenden Betrachtung mussen
deshalb nur die Aussagen der Untersuchungen des Linienbestimmungsver-

fahrens berticksichtigt werden.

Die hier im Kapitel 3 beschriebene Trassierung wurde anhand der zur Erstel-
lung der Entwurfsunterlage gultigen Vorschriften und Richtlinien durchge-
fuhrt. Die gemachten Aussagen gelten weiterhin. Eine Uberfiihrung in die
derzeit glltigen Vorschriften und Richtlinien erfolgt im Kapitel 4 dieser Unter-

lage.
3.1. Trassenbeschreibung der Varianten

3.1.1. Variantenvergleich der Vorplanung/Linienbestimmung

Die Vorplanung untersucht 3 Varianten (Variante 1, 2 und 3). Im Zuge dieser
Planung wurden weitere Trassenvarianten geprtft. Die Varianten der Vorpla-
nung beinhalteten neben der noérdlichen und sudlichen Umgehung der Orts-
lage auch die FUhrung der Stral’e im Bestand. Eine nérdliche Umgehung der
Ortslage Mirow wurde wegen des vorhandenen Mirower Sees und der feh-
lenden Verknipfung mit der Neubauverbindung der B 189n Wittstock - Mirow
verworfen. Im Zuge der Erarbeitung der UVS wurden konfliktarme Bereiche
ausgewiesen. Anhand dieser Bereiche und unter Beachtung der derzeit gul-
tigen Richtlinien und anderer Faktoren wie Machbarkeit der Anschlisse,

Larmschutz und Wirtschaftlichkeit wurden drei Varianten erarbeitet.

Alle 3 Varianten der Vorplanung kreuzen im Bereich zwischen der Muritz-
Havel-WasserstralRe und der MSE 18 (MST 3) ein im Flachennutzungsplan
der Stadt Mirow ausgewiesenes Sondernutzungsgebiet. Mit dem Beschluss
vom 21.02.2017 wurde dieser Flachennutzungsplan durch die Stadt Mirow
geandert und unter Berucksichtigung der Planung des Westabschnittes der
B 198 Ortsumgehung Mirow auf die weitere Ausweisung des Sondergebietes

verzichtet.

-14 -
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Varianteniibersicht

a) Variante 1

Die Variante 1 beginnt auf der vorhandenen B 198 (StralRen-km Abschnitt
130 km 5.155) und schwenkt mit einem Radius R=500 m in Richtung Siden
aus. Die Achse wird zwischen zwei Waldstucken trassiert. Im weiteren Ver-
lauf (ca. 1,275 km hinter dem BA) wird ein Wirtschaftsweg mittels Bauwerk
Uberfuhrt und nach weiteren 570 m die Muritz-Havel-Wasserstralle gequert.
Die MSE 18 (MST 3) wird ca. 2,14 km hinter dem BA und der Radweg Mirow

- Larz - Vietzen ca. 430 m spater gequert.

Am Ende der Baustrecke erfolgt die Anbindung der Stralle an den Sidab-
schnitt und die Fernstraltenverbindung Wittstock - Mirow in einem planglei-

chen Knotenpunkt.

b) Variante 2

Die Variante 2 beginnt auf der vorhandenen B 198 (StralRen-km Abschnitt
130 km 5.155) und schwenkt nach einem langen Geradenstiick (615 m) mit
einem Radius R=400 m in Richtung Siden aus. Die Achse schneidet ein
Waldstlick an. Ca. 1,58 km hinter dem BA wird ein Wirtschaftsweg mittels
Bauwerk Uberfihrt und 600 m weiter wird die Miritz-Havel-Wasserstralle ge-
quert. Die MSE 18 (MST 3) wird ca. 2,46 km hinter dem BA Uberfihrt und der
Radweg Mirow - Larz - Vietzen nach weiteren 435 m planfrei gekreuzt. Am
Ende der Baustrecke erfolgt die Anbindung der Stral’e an den Sidabschnitt
und die Fernstralienverbindung Wittstock - Mirow in einem plangleichen Kno-

tenpunkt.

c) Variante 3

Die Variante 3 beginnt auf der vorhandenen B 198 (Stralen-km Abschnitt
130 km 5.155) und schwenkt nach einem langen Geradenstick (945 m) mit
einem Radius R=500 m in Richtung Stden aus. Die Achse durchschneidet
ein Waldstlck. Im weiteren Verlauf (ca. 1,644 km hinter dem BA) wird ein
Wirtschaftsweg mittels Bauwerk Uberflhrt ca. 675 m weiter wird die Mduritz-
Havel-Wasserstralie gequert. Die MSE 18 (MST 3) wird ca. 2,55 km nach BA
uberfuhrt und der Radweg nach weiteren 455 m planfrei gekreuzt. Am Ende
der Baustrecke erfolgt die Anbindung der StralRe an den Sudabschnitt und
die Fernstra3enverbindung Wittstock - Mirow in einem plangleichen Knoten-
punkt. Die Variante 3 ist die Variante, die im Westabschnitt am dichtesten an

die Ortslage herangefihrt wird.

-15-
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Querschnitte

Die Querschnittsgestaltung ist bei allen Varianten identisch. Der Querschnitt
wird gemall RAS-Q (bis 2013 geltende Richtlinie) mit einem RQ 10,5 mit
verbreiterten Randstreifen ausgefuhrt. GemaR aktuell giltiger Richtlinie RAL

entspricht dies dem Regelquerschnitt RQ 11.
Gestaltung der Knotenpunkte/Anbindung ins bestehende StraRennetz

Die Gestaltung der Knotenpunkte ist bei allen Varianten identisch. Die An-
bindung erfolgt an die vorhandene B 198 (dann Stadtanschluss Mirow [Kno-
ten Nord]) mittels plangleicher Einmindung und an den Sudabschnitt der

B 198 OU Mirow. Lediglich die Lage dieser Anschlusspunkte variiert.
Verkehrswirksamkeit und Reisezeiten

Nach verkehrsplanerischen Gesichtspunkten sind einerseits die Verkehrs-
wirksamkeit der Varianten und andererseits die zu erwartenden Reisezeiten
von Bedeutung. In Bezug auf die Verkehrswirksamkeit liegt eine Aktualisie-
rung der Verkehrsprognose 2030 mit Stand Oktober 2016 / Juni 2017
(SCHURLER-PLAN INGENIEURGESELLSCHAFT MBH) vor. Diese enthalt in Anla-
ge 18 die Verkehrsbelastungen der einzelnen Varianten aus der Vor- bzw.
Linienplanung differenziert nach Gesamtverkehr, Schwerverkehr und Guter-
verkehr. Im Ergebnis der Verkehrsprognose 2030 liegen die prognostizierten
Gesamtverkehrsbelastungen im DTV flr Variante 1 bei 5.830 Kfz/24h, flr
Variante 2 bei 6.540 Kfz/24h sowie fir die Variante 3 bei 9.180 Kfz/24h. Die
Variante 3 weist damit die hdchste Verkehrswirksamkeit auf. Geringflgig
schlechter stellen sich die beiden Varianten 1 und 2 dar. Allerdings findet
auch bei den Varianten 1 und 2 eine Verlagerung von nahezu des gesamten
Durchgangsverkehrs der vorhandenen Ortsdurchfahrt auf die Ortsumgehung
statt. Lediglich die Durchgangsverkehre der L 25, MSE 18 (MST 3) und
MSE 20 (MST 5) verbleiben im Stadtgebiet. Die hdhere Verkehrswirksamkeit
der Variante 3 gegenlber den Varianten 1 und 2 resultiert vorwiegend aus
dem hoheren Anteil an Quell- und Zielverkehren sowie Binnenverkehren, die
sich aufgrund der ortndheren Linienfihrungen auf die Ortsumgehung Mirow

verlagern.

Im Hinblick auf die Reisezeiten stellt sich die Variante 1 als am glnstigsten
dar. Dies begrundet sich aus der kurzeren Trassenlange dieser Variante, die
gleichzeitig auch die geringsten Reisezeiten erwarten lasst. Hinsichtlich der

Varianten 2 und 3 ist lediglich ein geringer Unterschied bei den zu erwarten-
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den Reisezeiten zu verzeichnen, so dass diese als gleichwertig zu betrach-

ten sind.

Im Ergebnis stellt die Variante 3 aufgrund der gréfdten Verkehrswirksamkeit
und der hoheren Reisezeiten im Vergleich zu den Varianten 1 und 2 die Vor-
zugsvariante aus verkehrlicher Sicht dar. Die Variante 2 ist gegenltber der
Variante 1 aufgrund der hoheren Verkehrswirksamkeit etwas besser zu be-

werten.
Baukosten und Wirtschaftlichkeit

Die Ermittlung der Baukosten als Grundlage fur den Vergleich der Wirtschaft-
lichkeit der drei Varianten erfolgte im Rahmen der Vor- bzw. Linienplanung.
Im Ergebnis resultieren aus Variante 1 die hochsten Baukosten. Hinsichtlich
der Variante 2 und 3 sind trotz der groReren Streckenlangen keine malfgebli-

chen Unterschiede hinsichtlich der Baukosten zu erwarten.

Im Ergebnis des wirtschaftlichen Vergleichs stellt sich Variante 1 aufgrund
der hoheren Baukosten als die ungunstigste Variante dar. Die Varianten 2
und 3 sind aufgrund ahnlicher Baukosten als gleichwertig zu bewerten. Hin-
sichtlich der Baukosten stellt demnach die Variante 1 die Vorzugsvariante

dar.
Umweltvertraglichkeit

Im Ergebnis des Variantenvergleichs stellt Variante 3 die Vorzugslinie dar.
Sie fuhrt hinsichtlich der Schutzgiter Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser und
Landschaft zu Auswirkungen geringer oder mittlerer Erheblichkeit. Die Vari-
ante 1 fuhrt bei den Schutzgitern Boden, Landschaft und Pflanzen zu hohen
Auswirkungen. Variante 2 ist bei den Schutzgutern Pflanzen und Tiere die
nachteiligste Losung und besitzt dabei z.T. Auswirkungen hoher Erheblich-
keit (vgl. Umweltvertraglichkeitsstudie zum Vorhaben ,B198 OU Mirow,
Westabschnitt® Inros Lackner AG; 2009 sowie Plausibilitatsprifung zur Um-
weltvertraglichkeitsstudie; Inros Lackner AG, 2017).

Die Vorzugsvariante fur das Schutzgut Mensch ist die Variante 1 mit Auswir-

kungen geringer Erheblichkeit. Mit Variante 2 bzw. 3 sind Auswirkungen mitt-
lerer bzw. hoher Erheblichkeit verbunden. Die Betrachtungen beschranken
sich dabei in erster Linie auf Schall- und Schadstoffimmissionen. Variante 1
und 2 sind aufgrund des groReren Abstandes zu Flachen mit Wohn-
nutzungen etwas gerauscharmer als Variante 3. Die Inanspruchnahme von

Erholungsflachen ist bei Variante 1 am geringsten, da die Strecke nicht tber
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langere Strecken durch Waldbereiche mit hoher Bedeutung fur die Erho-
lungsnutzung verlauft wie die Varianten 2 und 3 und damit auch ausgewie-

sene Erholungsrdume am wenigsten zerschneidet.

Als Vorzugsldsung fir das Schutzgut Pflanzen wird Variante 3 eingestuft. Al-

lein durch die geringere Baulange gegenuber der Variante 1 werden weniger
Offenlandbereiche in Anspruch genommen und nachweislich der geringste
Umfang an hoch- und sehr hochwertigen Biotopen. Gegeniber der UVS
2009 wird die Variante 2 nach Plausibilisierung 2017 besser bewertet als Va-

riante 1, jedoch bleibt die Variante 3 fir das Schutzgut die glinstigste Linie.

Der Vergleich der Varianten beim Schutzgut Tiere bezieht sich auf die zu er-

wartenden Auswirkungen in den Konfliktbereichen und speziell fur jede Tier-

gruppe, dabei insb. hinsichtlich geschutzter und gefahrdeter Arten.

Aufgrund der parallel zum Graben verlaufenden Streckenflihnrung im Konflikt-
bereich K 5a und der Querung des Grabens an zwei Stellen ist bei der Vari-
ante 3 gegenuber den Varianten 1 und 2 von erheblichen Auswirkungen aus-
zugehen. Am nachteiligsten ist die Variante 3 hier auch in Bezug auf Fleder-
mause einzuschatzen, da sie mit der héchsten Inanspruchnahme von Wald-

flachen verbunden ist.

Hinsichtlich des Konfliktbereiches K 6 verlauft die Variante 3 am weitesten
vom Ragunsee und dessen Nahrungshabitate entfernt und wird daher am
positivsten bewertet. Aufgrund der teilweisen Zerschneidung von Nahrungs-

und Brutflachen wird die Variante 1 am schlechtesten bewertet.

Der Kernbereich des Konfliktraums K 7 wird durch die Variante 2 geschnitten
sodass Lebensraume verschiedener Arten zerstort werden. Mit den Varian-
ten 1 und 3 hingegen wird dieser Kernbereich weitrdaumig umfahren, wobei

die Variante 3 die Vorzugslinie darstellt.

In der Gesamtbetrachtung fur das Schutzgut Tiere stellt die Variante 3 die

Vorzugslosung dar. Variante 2 wird als schlechteste Variante bewertet.

Die Vorzugslésung fur das Schutzgut Boden stellt die Variante 3 dar, die

ausschlie8lich Boden mit geringer Wertigkeit in Anspruch nimmt. Die ande-
ren Varianten besitzen deutlich nachteiligere Auswirkungen auf naturliche
Bdden, wobei die grofite Baulange und Immissionswirkungen auf degradierte
Niedermoorbdden nérdlich des Ragunsees fur die Variante 1 zur schlechtes-

ten Bewertung flhren.
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In Bezug auf das Schutzgut Wasser treten nur sehr geringe Unterschiede im

Vergleich der Varianten auf. Bewertungsunterschiede sind nicht vorhanden.

Keine Variante wird als Vorzugslinie fur das Schutzgut eingestuft.

Die Variante 3 fuhrt in Bezug auf das Schutzgut Klima / Luft zur Einteilung als

schlechteste Variante. Mit dem Verlauf durch siedlungsnahe klimatische
Ausgleichsraume werden Schadstoffimmissionen deutlich nachteiliger bewer-
tet als bei den fernen Varianten 1 und 2, wobei Variante 1 mit dem gerings-

ten Flachenverlust insgesamt als Vorzugsvariante eingeschatzt wird.

In Bezug auf das Schutzqut Landschaft erweist sich die ortsnahe Variante 3

aufgrund der geringen Zerschneidungswirkung als Vorzugslésung. Nachteilig
bei dieser Linie ist die Zerschneidung eines Waldgebietes (K 7), was jedoch
kaum wahrnehmbar ist. Die Varianten 1 und 2 verschwenken deutlich friher
von der Bundesstralte B 198 und verlaufen mit héherer Wahrnehmbarkeit in-
nerhalb des Landschaftsraums, wobei die Variante 1 den mit hoch bewerte-

ten Landschaftsraum westlich von Mirowdorf am starksten zerschneidet.

Beim Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter werden keine Baudenkmale

berthrt und daher nur die Auswirkungen auf Bodendenkmale bericksichtigt.
Die Variante 1 stellt dabei die Vorzugslosung dar. Die nachstgunstige Linie
ist Variante 2, die nur geringfligig schlechter bewertet wird. Am nachteiligsten
zu beurteilen ist die Variante 3, die zu den héchsten Auswirkungen fiir das
Schutzgut flhrt.

In der endgultigen Bewertung der einzelnen Varianten sind alle Schutzguter
zu betrachten. Dabei fliel3t die Flacheninanspruchnahme der Varianten nicht
quantitativ sondern qualitativ Gber die einzelnen Schutzgtiter in die Betrach-
tung und Bewertung im Rahmen der UVS ein. Dementsprechend wird der

reine Flachenverbrauch der Wertigkeit der Schutzguter untergeordnet.

Im Ergebnis der Abwagung stellt sich die Variante 3 in der UVS als umwelt-
vertraglichste Variante dar, sowohl in der UVS aus dem Jahr 2009 als auch
nach Aktualisierung 2017. Die wesentliche Anderung gegeniiber dem alten
Variantenvergleich stellt der nur noch geringe Vorrang der Variante 3 und der

Gleichrang der Linien 1 und 2 dar.
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3.2. Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersu-

chungsraum
Das Plangebiet gehort entsprechend der Naturrdumlichen Gliederung des
Landes Mecklenburg-Vorpommern zur Landschaftszone ,Hohenricken und
Seenplatte” (UMWELTMINISTERIUM DES LANDES MECKLENBURG-VORPOMMERN,
2003). Innerhalb dieser Landschaftszone liegt das Plangebiet in der Grof3-

landschaft ,Neustrelitzer Kleinseenland®.

Das Relief des Plangebietes ist hauptsachlich durch pleistozéne Einflisse
der Weichselkaltzeit gepragt. Im Plangebiet sind glazilimnische Ablagerun-

gen eines weichselglazialen Beckens verbreitet.

Das Relief ist im Plangebiet relativ unbewegt. Die Héhen bewegen sich pla-
teauartig zwischen 65 m HN und 67 m HN. Lediglich die Mduritz-Havel-
Wasserstralie, die sich im Westabschnitt als Kanal darstellt, weist einen mitt-
leren hochsten Wasserstand (MHW) von 62,45 m aus. Der Kanal ist beidsei-
tig mit steilen Ufern ausgebildet (H6henlage um 67 m). Im Bereich der ersten

300 m vom Baubeginn bewegen sich die Hohenlagen bei 68 m HN.

Die weitlaufigen Offenlandschaften (Acker- und Trockenrasenflachen) stdlich
und nordlich der Muritz-Havel-Wasserstralle werden kleinflachig durch
Waldbestande (Kiefer-/Kiefernmischwalder, Hybridpappelbestande) unter-
brochen. Die Muritz-Havel-Wasserstrale mit ihren steilen Ufern und den
landschaftsbildpragenden begleitenden Baumhecken pragen das Land-

schaftsbild im Plangebiet.

Das Klima im Plangebiet ist weitestgehend kontinental beeinflusst. In diesem
Landschaftsraum pragt das Relief besonders die Ausbildung des Mesokli-
mas. Die Oberflachengewasser und das hoch anstehende Grundwasser im
Bereich der Becken haben eine erhdhte Verdunstung zur Folge. Deshalb
sind die Julitemperaturen etwas niedriger, Frihfroste setzen spater ein und
es kommt haufiger zu Nebelbildungen. Das Jahresmittel der Lufttemperatur
innerhalb des Plangebiets betragt 7,9 bis 8,1°C, die mittlere jahrliche Nieder-
schlagsmenge 550-575 mm.

Der uberwiegende Teil des Plangebietes wird von Ackerflache, Intensivgrin-
ldndern und Sandmagerrasen eingenommen. Verkehrsflachen im Plangebiet
stellen sich durch die B 198, L 25, MSE 18 (MST 3) sowie drei Wirtschafts-
wege, einen Radweg und eine Bahngleisanlage dar. Die Wege sind Uberwie-

gend Baumbestanden bzw. mit Heckenstrukturen versehen. Gewasser treten
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im Plangebiet selten oder relativ kleinflachig auf. AufRer der Muritz-Havel-
Wasserstralle, einigen Graben ndrdlich der Wasserstralle und einem gra-
benartigen Bachlauf sudlich der MSE 18 (MST 3) kommen im Plangebiet funf
stehende Kleingewasser inklusive Uferbereiche von zwei Seen (Mirower See
und Schulzensee bei Starsow) vor. Die Uferbereiche sind mit Rdhrichten,

standporttypischen Gehdlzsdumen und Erlen-Bruch gekennzeichnet.

3.3. Gewdhlte Linie

Im Ergebnis der Gesamtbeurteilung und nach Abwagung der Vor- und Nach-
teile der drei Varianten (inkl. Untervarianten) ist der Variante 3 der Vorzug

vor allen anderen Varianten gegeben worden.

3.4. Feintrassierung der gewdhlten Linie im Zuge der Entwurfsbearbei-

tung
Nach Einpassung der linienbestimmten Variante der Vorplanung in die nun
vorliegende Vermessung ergaben sich Veranderungen im Hinblick auf ver-
kehrsplanerische und landschaftsplanerische Gesichtspunkte und somit bis
zu 8 weitere Variationen der gewahlten Linie (Variante 3). Als optimale Lo6-

sung kristallisierte sich die Achse A 8 W heraus.

Aufgrund der noch nicht konkreten Planung und dem damit unklaren An-
schlusspunkt der geplanten StralRenverbindung der B 189n Wittstock - Mirow
an die Ortsumgehung begann die Planung des Sidabschnitts der Ortsumge-
hung direkt am Knoten mit der Landesstrale L 25 und einschlieBlich des
Knotens. Der hier geplante Westabschnitt muss demzufolge bis an diesen
Knoten verlangert werden. Dies ermoglicht unter anderem die Erreichbarkeit
des Westabschnittes wahrend der Bauzeit desselben ohne Beeintrachtigung
des Verkehrs und zusatzliche Eingriffe in die dann fertig gestellten Verkehrs-

wege.

Die stillgelegte Bahnstrecke 6942 Buschhof - Thurow (Meckl.) wurde von der
Deutschen Bahn AG verauf3ert. Der neue Eigentimer, die Regio Infra GmbH
& Co. KG mit Sitz in Putlitz als nichtbundeseigenes Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (NE-EIU), konnte in einer Ricksprache keine klaren Nutzungs-
vorstellungen/-ziele deutlich machen. Da seitens der Regio Infra GmbH &
Co. KG in absehbarer Zeit keine Reaktivierung als Bahnstrecke geplant ist,

blieb diese Trasse fur die Entwurfsbearbeitung vorerst unbertcksichtigt.

Diese Bahnstrecke ist noch als Bahnanlage gewidmet. Lang- bis mittelfristig

ist durch den Eigentiimer aber kein Bahnbetrieb geplant.
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Sollte eine spatere Reaktivierung als Bahnstrecke erfolgen, ist durch die
Wahl der Gradiente in diesem Bereich eine spatere Nachristung eines Bru-

ckenbauwerkes moglich.
Als Ziele der Feintrassierung wurden festgelegt:

- keine Uberbauung der vorh. B 198 zwischen Ortslage Mirow und Ju-

gendherberge

- keine Uberschneidung/Uberbauung der vorh. Eichenallee parallel der

vorh. B 198 am Bauanfang
- Stadtanschluss Knoten Nord moglichst auf3erhalb von Waldgebieten

- Vermeidung der Uberbauung einer ca. 7,00 m hohen Béschung im
Wald (ca. 1,0 km hinter BA)

- Vermeidung der Durchschneidung des Waldgebietes im Bereich des

Kreuzungspunktes mit der Muritz-Havel-Wasserstralte
- Vermeidung der direkten Uberbauung des Grabensystems
- Minimierung der Inanspruchnahme von Waldflachen

- gemeinsamer Kreuzungspunkt zwischen B 198 und Feldweg/Radweg
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3.4.1. Verbale Beschreibung des Verlaufes sowie Abwigung von po-
sitiven und negativen Faktoren

Die genannten Ziele wurden ausschlie3lich durch die Veranderung der Radi-

en der gewahlten Linie (Variante 3) erreicht.

Die gewahlte Linie setzt sich aus folgenden Linienelementen zusammen:

Gerade R=w

Bogen R=500m

Bogen R =1000 m

Bogen R =600 m (durch Verlangerung aus Sudabschnitt)

Untereinander sind diese Elemente mittels Klothoiden entsprechender Para-

meter verbunden.

Die unterschiedlichen Variationen im Zuge dieser Feintrassierung ergaben

sich durch die Kombination von verschiedenen Radien untereinander.

3.4.2. Querschnitte

Die Querschnittsgestaltung ist bei allen Variationen identisch. Der Neubau
der gesamten Baustrecke erfolgt mit einem RQ 10,5 mit verbreiterten Rand-
streifen gemalk RAS-Q (bis 2013 geltende Richtlinie) bzw. dem RQ 11 nach
RAL.

3.4.3. Gestaltung der Knotenpunkte/Anbindung ins bestehende Stra-

Bennetz

Die Gestaltung der Knotenpunkte/Anbindungen ins bestehende Straliennetz
ist gegenuber der gewahlten Linie (Variante 3) verandert worden. Durch die
noch nicht vorhandene FernstralRenverbindung Mirow - Wittstock (B 189n)
existiert zurzeit noch keine Strallenverbindung in sudwestliche Richtung.
Somit ist neben dem Knoten Nord zur Anbindung der vorhandenen B 198
auch ein Anschluss an der OU die bestehende Landesstrale 25 erforderlich.
Der mit der Entwurfsplanung des Stdabschnittes der Ortsumgehung als Pro-
visorium geplante Knoten L 25 wurde zur endgultigen Losung umgearbeitet
(Ergénzung der Unterlage zum Sidabschnitt der Ortsumgehung). Mit dem
Knoten wird ein Anschluss der Ortsumgehung in sudwestliche Richtung
(Richtung Wittstock) erreicht. Die Gestaltung des Knotens Nord ist bei allen
Varianten identisch und erfolgt als vorfahrtgeregelte Einmiundung gemaf den
RAS-K 1 (bis 2013 geltende Richtlinie).
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3.4.4. Trassierung im Grund- und Aufriss
Die Parameter der Trasse wurden entsprechend der festgelegten Entwurfs-

geschwindigkeit (V. = 80 km/h) ausgewahlt.

Die Konstruktion der Gradiente folgt zum einen den technischen Richtlinien,
zum anderen jedoch auch der Forderung nach Langsneigungen von wenigs-

tens 1,0 % in Bauwerksbereichen.

3.4.5. Gewahlte Achse
Nach Abwagung der Vor- und Nachteile wird die Achse A 8 W gewahit.

3.5. Zusammenfassung des Variantenvergleiches der gewdhlten Linie (Va-

riante 3) und der gewdhlten Achse (Achse A 8 W)
Im Bild 1 sind die gewahlte Linie (Variante 3) und die gewahlte Achse (Achse

A 8 W) vergleichend dargestellt.

AChse AB W

?@/

MY,
\%‘V&’WASHW"
T AROWER KANA-

Bild 1: Darstellung Variante 3 und Achse A8 W

Die Vorplanungsachse wurde auf der Grundlage von Karten im Malstab
1 : 5000 erstellt und birgt somit gewisse Ungenauigkeiten im Hinblick auf die
vorhandenen Abstandsparameter (vorh. B 198 und Eichenallee; Uberbautes
Grabensystem) sowie der exakten Lagebestimmung von Grof3- und Klein-
grun. Eine genaue Lagebestimmung von Wald-, Acker- und Grabenberei-

chen waren erst nach Bereitstellung der Entwurfsvermessung tberprifbar
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Die grundsatzliche Linienfihrung der Vorplanungsachse wurde nicht veran-
dert. Durch die Wahl von anderen Radien konnten Uberbauungen von Gré-
ben und Alleen sowie die Durchschneidung von Waldgebieten vermieden

werden.

Die Wahl der Gradientenparameter wurde sorgfaltig im Hinblick auf eine kos-
tengunstige Gesamtlosung gewahlt. So wurde auch in einem Variantenver-
gleich die Tangentenneigung optimiert und an die o6rtlichen Gegebenheiten
angepasst. Bedingt durch die Forderung von einer Langsneigung von we-
nigstens 1,0 % in Uberflhrungsbauwerksbereichen ergab sich eine Anpas-
sung gegeniuber der Vorplanungslosung. Eine Anpassung war auch durch
die Verlangerung der Achse bis zum Knoten L 25 erforderlich. Durch den
Entfall der Vorplanungs-Bauwerke 1.3 W und 1.3b S ist eine gelandenahe
Fuhrung moglich. Die weiteren Optimierungen beruhen auf einem Anpassen

an das Gelande.
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4. Technische Gestaltung der BaumaBinahme
4.1. Trassierung

4.1.1. Planungsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

B 198

Gemal ,Richtlinie flr die integrierte Netzgestaltung® (RIN) lasst sich die
B 198 in die Stralenkategorie LS Il (LandstralRe, Uberregionale Verbindungs-
funktion) einordnen. Dieser StralRenkategorie ist gemafl ,Richtlinien fir die
Anlage von Landstralten” (RAL 2012) die Entwurfsklasse EKL 2 zugeordnet.
Unter Berucksichtigung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens und der
Baulasttragerkosten sowie der vorhandenen Streckencharakteristik der
B 198 erfolgt die Einstufung in die niederrangige Entwurfsklasse EKL 3. Die
Grenz- und Richtwerte fir die EKL 3 werden im Folgenden beschrieben. Als

Planungsgeschwindigkeit gemaf RAL, Tabelle 9 sind 90 km/h anzuwenden.

Die Werte fir die Querneigungen der freien Strecke in Kreisbdégen wurden

entsprechend der RAL gewahlt (Tabelle 2).

Radius zugehdrige
[m] Querneigung [%]
675 4,5
825 3,5
600 5,0

Tabelle 2: Querneigung in Kreisbogen gemaR Bild 24 der RAL

Da die vorhandene B 198 eine Zweiseitquerneigung am Bauanfang aufweist
wird diese bis zum Beginn des ersten Bogenelementes beibehalten. Die
Querneigung am Bauende betragt; bedingt durch den LSA - Knoten L 25 und

der damit verbundenen Geschwindigkeit von 70 km/h; auf Dauer 2,5 %.

Im Einmindungsbereich des Stadtanschlusses Knoten Nord (hier R = 675 m)
wird auf eine Verringerung der Querneigung verzichtet, da hier kein schnelles
geradliniges Uberfahren wie bei einer Kreuzung méglich ist und die Sichtver-
haltnisse in allen Knotenpunktarmen durch die Dammlage nicht einge-

schrankt sind.
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Trassierungselement SOLL IST
Kurvenmindestradius
300 600
min R [m]
Mindestlange des Kreisbogens
50 160,948
min L [m]
Klothoidenmindestparameter
100 200
min A [m]
Hdchstlangsneigung
6,5 2
max s [%]
Kuppenmindesthalbmesser
5.000 8.500
min Hy [m]
Wannenmindesthalbmesser
3.000 9.850
min H,, [m]
Tangentenmindestlange
70 86,208
min T [m]
maximale Geradenlange
1.500 172,614
max L [m]

Tabelle 3: Trassierungsparameter B 198

Die Tabelle 3 zeigt einen Vergleich der vorhandenen mit den geforderten
Trassierungsparametern. Die Trassierungsgrenzwerte der RAL wurden we-

der unterschritten noch unwirtschaftlich deutlich tGberschritten.

4.1.2. Zwangspunkte der Trassierung

Folgende Zwangspunkte wurden im Grundriss- und Aufriss beachtet:
o Abstand zu Waldflachen
o Abstand zur vorh. B 198
o Abstand zu vorh. Graben und Béschungen
o Uberholméglichkeiten
o Anbindung an bestehendes Stralennetz

o Mindestlangsneigung auf Bauwerken
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o Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich
o Zuwegungen Dritter
o Leitungstrassen Bestand/Planung

4.1.3. Beriicksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung

Gemal landesplanerischer Beurteilung waren folgende MaflRgaben mit Bezug
zum Westabschnitt aufgefiihrt, die durch eine Trassenoptimierung erreicht

werden konnen:

» erforderlichen Eingriffe in Natur und Landschaft auf ein unvermeidba-
res Mal} beschrankt werden

» Beeintrachtigungen vorhandener Oberflachengewasser und des
Grundwasser sind auszuschlie3en

» Minimierung der Immissionsbelastungen in der Ortslage

Diese MalRgaben wurden mit der Wahl der Achse A 8 W (Ergebnis der Fein-
trassierung), die auch aus Umweltsicht glnstiger als die Vorplanungsvariante

ist, eingehalten.

Bei einem linienhaften Neubauvorhaben sind ebenfalls MalRnahmen zur Min-
derung der Zerschneidungswirkung bei der Erstellung des Entwurfes zu be-
trachten. Hierzu zahlen Querungshilfen fir wandernde Tierarten und ausrei-
chend dimensionierte Bauwerke Uber Flieligewassersysteme sowie die Er-

haltung von Wegebeziehungen.

Bezuglich der geplanten Bauwerke Uber die Gewasser (Miritz-Havel-
Wasserstralte, Graben L 03) wurden die Mindestanforderungen nach MAQ
(,Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von
Lebensraumen an StralBen“, Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen, 2008) bezogen auf das vorgefundene Artenspektrum im Unter-
suchungsraum berlcksichtigt. Somit dient z.B. die Errichtung einer Kollisi-
ons- und Irritationsschutzwand auf dem Bruckenbauwerk BW 1 W der Ver-

meidung von Stérungen des Fischotters und mehrerer Fledermausarten.

Nachrangige unterbrochene Wegebeziehungen werden nicht durch die Er-
richtung von Uber- und Unterfiihrungen aufrechterhalten, da diese anderwei-
tig im bestehenden Netz erreicht werden. Lediglich ein Wirtschaftsweg und
ein Radweg regionaler Bedeutung wird durch das Briickenbauwerk BW 4 W
im Zuge der B 198 Uberfuhrt.

-28 -

G:\STRATIS\116779 B198 OU Mirow West\Texte\PLF-2020-E-Bericht.docx Druckdatum: 30.04.2020



B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt Unterlage 1

Eine Uberpriifung auf notwendige Regenwasserbehandlungsmafnahmen fiir
die Versickerung des anfallenden Oberflachenwassers gemal Merkblatt
DWA-M 153 ergab, dass keine gesonderte Regenwasserbehandlung erfor-

derlich ist.

4.1.4. Sichtweitenanalyse
B 198
Haltesicht
Bei der Sichtweitenanalyse wurde der gesamte Baubereich als ein Abschnitt

betrachtet.

Die Lage des Aug- und Zielpunktes wurde entsprechend RAL mit jeweils

1,0 m gewahlt.

Im Bauwerksbereich des Bauwerkes BW 1 W konnen die erforderlichen Hal-
tesichtweiten nur durch eine Verschiebung der Irritation- und Kollisions-

schutzwand auf der verbreiteten Bauwerkskappe erreicht werden.
Uberholsicht

GemaR Pkt. 5.5.4 der RAL ist eine Uberholsichtweite von mindestens 600 m

erforderlich.

Die Uberprifung erfolgte anhand der rdumlichen Linienflihrung mittels CAD -

Programm.

In der folgenden Tabelle 4 werden die Bereiche in denen die erforderliche
Sichtweite gleich oder gréRRer der vorhandenen Sichtweite ist, aufgezeigt. Die
Gesamtlange der betrachteten Strecke betragt 8.190 m (Sud- und Westab-
schnitt der Ortsumgehung). Die Ermittlung der Sichtweiten wurde mit Aus-
nahme der Knotenpunkte (hier keine Uberholmdglichkeit) tiber diesen ge-

samten Bereich durchgefuhrt.
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Unterlage 1

Fahrtrichtung Lange Strecken-
in Stationierungsrichtung gegen  Stationierungs- (] anteil
richtung %l
0+980 bis 1+165 (West) 185 2,3
2+270 bis 2+430 (West) 160 2,0
0+114,75 bis 0+305 (Sud) 190,25 2,3
1+225 bis 2+595 (Sid) 1.370 16,7
3+255 bis 3+385 (Sud) 130 1,6
Gesamt | 24,9
3+260 bis 2+890 (West) | 370 4,5
1+790 bis 1+605 (West) | 185 2,3
3+955 bis 3+885 (Sud) | 70 0,9
3+215 bis 3+135 (Sud) | 80 1,0
2+920 bis 1+855 (Sud) | 1.065 13,0
0+895 bis 0+495 (Sud) | 400 4,9
Gesamt | 26,6

Tabelle 4: Streckenanteil der Uberholméglichkeiten (Ortsumgehung gesamt Siid- und Westabschnitt)

4.1.5. Ridumliche Linienfiihrung

Die rdumliche Linienfiihrung wurde mit Hilfe eines Berechnungsprogrammes’

Uberpruft. Die Auswertung ist in den Bildern 2 und 3 dargestellt. Die vertika-

len Balken stellen die Sicht an den jeweiligen Stationen (Abstand 40 m) dar.

Dabei ist am unteren Ende der Balken der Wert O und am oberen Ende der

Wert 640 m. Weiltfarbung des Balkens bedeutet hierbei, dass es von 0 bis

zum Beginn der Grinfarbung keine Sichteinschrankung gibt. Im Bereich der

Grunfarbung ist zwar ein Abtauchen der Stral3e festzustellen, aber nicht um

mehr als 75 cm. Ein kritischer Bereich wirde sich durch einen roten Balken

darstellen.

! siehe Nr. (22) Quellennachweis/Literaturverzeichnis/Software (Seite 69)
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Bild 3: raumliche Linienfuhrung Rickweg (gestrichelt blau: Krimmungsband; rot: Gradiente; links: 0+000)

4.2. Querschnitt

4.2.1. Verkehrsbelastung; Begriindung des gewéhlten Regelquer-
schnittes

Zur Ermittlung des Regelquerschnittes (Grund- und Aufriss sowie beanspru-
chungsbedingter Deckenaufbau) wurden die Daten aus der Aktualisierung
der verkehrsplanerischen Untersuchung enthommen. Es wird der ,Prognose-
Planfall 2030 ohne B 189n“ Anlage 7 der vorgenannten Untersuchung zu-

grunde gelegt.

Alle Fahrbahnen erhalten eine Regelquerneigung von 2,5 %. Diese wird in
der Regel als Einseitquerneigung ausgebildet. Bedingt durch eine Kurvenla-
ge kommen auch gréRere Neigungen zur Ausbildung. An den Anschlissen
an eine vorhandene Befestigung erfolgt eine Angleichung an die vorhande-

nen Querneigungen. Details sind den Unterlagen 5, 6 und 7 zu entnehmen.

Far die Ermittlung der Deckenaufbauten wurde zusatzlich untersucht, ob ein
Neubau der B 189n Wittstock - Mirow eine Anderung der dimensionierungs-
relevanten Beanspruchung B und damit eine Anderung der Belastungsklasse
nach sich zieht. Da eine nachtragliche Anderung des Deckenaufbaues nach
Inbetriebnahme der B 189n Wittstock - Mirow nur mit erheblichem Aufwand
und Kosten maoglich ist, wurde in solchen Fallen bereits jetzt die spater erfor-

derliche Belastungsklasse angesetzt.
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B 198

Die Verkehrsprognosezahlen fir das Jahr 2030 im Prognose-Planfall B 198
OU Mirow ohne B 189n (siehe Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6) stellen sich wie
folgt dar:

von Bauanfang (BA) bis Knoten Nord
DTVy030 = 4.460 Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsy = 780 Kfz/24h

prozentualer Schwerverkehrsanteil 17,5 %

von Knoten Nord bis Knoten L 25
DTVa030 = 3.340 Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsy = 500 Kfz/24h
prozentualer Schwerverkehrsanteil 15,0 %

Die Bemessung des StralRenquerschnittes der B 198 OU Mirow erfolgt nach
den RAL 2012. Der Neubau wird mit einem Regelquerschnitt RQ 11 fir eine
Stralle der Entwurfsklasse EKL 3 hergestellt. Nebenanlagen werden nicht
angelegt. Die Leistungsfahigkeit dieses Querschnittes gemalt HBS 2015
wurde nachgewiesen (vgl. Pkt. 4.2.2).

Aus der Verkehrsbelastung lasst sich die Belastungsklasse Bk10 ermitteln.
Unter Berlcksichtigung der B 189n ergibt sich fir den Abschnitt zwischen
mdglichen Anschlusspunkt der B 189n (2+640) und Knoten L 25 bei einem
DTVa030 = 9.180 Kfz/24h bzw. DTVsy = 1.440 Kfz/24h eine Belastungsklasse
Bk32. Die Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B ist

der Anlage 2 zu diesem Erlauterungsbericht zu entnehmen.
Die Breiten ,freie Strecke* werden wie folgt aufgeteilt:

1,50 m Bankett

0,50 m Randstreifen

3,50 m Fahrstreifen

3,50 m Fahrstreifen

0,50 m Randstreifen

1,50 m Bankett

11,00 m Gesamtbreite
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Im Einmdndungsbereich des Knoten Nord wird ein zusatzlicher Linksabbie-

gestreifen von 3,25 m angelegt.

Im Bereich der Bauwerke kommen abweichende Querschnitte zur Ausfih-
rung (siehe Pkt. 4.6).

Stadtanschluss Knoten Nord (Verbindung zwischen vorhandener B 198

und Knoten Nord)

Die Verkehrsprognosezahlen fir das Jahr 2030 im Prognose-Planfall B 198
OU Mirow ohne B 189n (siehe Anlage 1, Bilder 1.5 und 1.6) stellen sich wie
folgt dar:

DTVa30 = 1.490 Kfz/24h
davon Schwerverkehr DTVsy = 290 Kfz/24h

Der Ausbau des Knotenpunktastes wird entsprechend dem vorhandenen

Querschnitt der alten B 198 mit einer Gesamtbreite von 10,00 m hergestellt.

Aus der Verkehrsbelastung lasst sich die Belastungsklasse Bk1,8 ermitteln.
Die Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B ist der

Anlage 2 zu diesem Erlduterungsbericht zu entnehmen.
Die Breiten werden wie folgt aufgeteilt:

1,50 m Bankett

0,25 m Randstreifen

3,25 m Fahrstreifen

3,25 m Fahrstreifen

0,25 m Randstreifen

1,50 m Bankett

10,00 m Gesamtbreite

Wirtschaftswege

Der Wirtschaftsweg am Bauwerk BW 4 W wird entsprechend Arbeitsblatt
DWA-A 904-1 ,Richtlinien fir den landlichen Wegebau“ Ausgabe 2016 be-

messen.
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Die Breiten werden im Bereich der ungebundenen Befestigung wie folgt auf-
geteilt:

0,50 m befahrbarer Seitenstreifen
3,00 m Fahrbahn

0,50 m befahrbarer Seitenstreifen

4,00 m Gesamtbreite

Im Bereich der gebundenen Befestigung wird die Fahrbahnbreite mit 3,50 m
gewahlt. Gemal Stellungnahme der Feld-/Wegenutzer kommt hier als groR-
tes Fahrzeug ein Mahdrescher zum Einsatz. Die Fahrbahnbreite ergibt sich
somit aus den Grundmalen (Breite 4,00 m; Spurbreite 3,50 m) des Mahdre-
schers. Mit dieser Breite wird gewahrleistet, dass die Asphaltkanten nicht be-

und zerfahren werden.

Die Breiten werden im Bereich der gebundenen Befestigung wie folgt aufge-
teilt:

0,50 m befahrbarer Seitenstreifen
3,50 m Fahrbahn

0,50 m befahrbarer Seitenstreifen

4 50 m Gesamtbreite

Im Bereich der Brickenbauwerke kommen abweichende Querschnitte zur
Ausfuhrung (siehe Pkt. 4.6).

Radwege

Die Breiten werden wie folgt aufgeteilt:
0,50 m Bankett
2,50 m Radweg

0,50 m Bankett

3,50 m Gesamtbreite

Der Radweg im Bereich des Bauwerkes BW 4 W wird breiter ausgefuhrt, da
dieser hier auch als Weg fur Mahdrescher (s.0.) genutzt wird. Der Abstand
dieses Weges vom Strallendamm wurde so gewahlt weil die Mahdrescher
hier mit angebautem Schneidwerk (Breite 14,00 m) fahren. Dadurch wird

verhindert, dass das Schneidwerk den Stralendamm beschadigt bzw. dass
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der Weg verlassen wird und auf den Seitenstreifen oder im Gelande langs

des Weges gefahren wird.

Die Breiten werden hier wie folgt aufgeteilt:
0,50 m befahrbarer Seitenstreifen
3,50 m Radweg

0,50 m befahrbarer Seitenstreifen

4 50 m Gesamtbreite

Der Ausbau erfolgt jeweils gemal RStO 12.

4.2.2. Leistungsfahigkeit der B 198
Die Ermittlung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur die B 198 erfolgte
auf der Grundlage der Berechnungsverfahren L3 und L7 nach HBS 2015.
Das Berechnungsverfahren L3 dient dem Nachweis der Verkehrsqualitat und
der Ermittlung der mittleren Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten auf Strecken von
Landstrallen. Das Verfahren L7 dient der Bewertung der Angebotsqualitat
von Netzabschnitten von Landstralen und dem Nachweis der Einhaltung der
Zielvorgaben der RIN. Mit der Einfihrung des HBS 2015 wurde auf eine
fahrtrichtungsbezogene Betrachtung der Verkehrsqualitdt umgestellt, sodass
der Nachweise der Leistungsfahigkeit fur die beiden Fahrtrichtungen separat
zu erbringen ist. Die Ergebnisse sind im Formblatt L3-1 zur Ermittlung der
Verkehrsqualitat und mittleren Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig
zweistreifigen Strale und im Formblatt L7 fir die Bewertung der Angebots-

qualitat eines Netzabschnittes einer Landstralle in Anlage 3 dokumentiert.

Da die Leistungsfahigkeit der Ortsumgehung Mirow auch nach Fertigstellung
der StralRenverbindung der B 189n Wittstock - Mirow gegeben sein muss,
wurden fir den Nachweis der Verkehrsqualitat die Verkehrsbelastungen der
Prognose 2030 fur den Planfall B 198 OU Mirow mit B 189n verwendet. Der
Gesamtabschnitt zwischen Bauanfang am Knoten Nord und dem Bauende
am Knoten L 25 wurde unter Berlcksichtigung des kinftigen Anschlusses
der B 189n und der damit einhergehenden Anderung der Verkehrsbelastung

in zwei Teilstrecken untergliedert (gerundete km-Angaben):
1. Teilstrecke: 0+000 km bis 2+600 km

2. Teilstrecke: 2+600 km bis 3+325 km
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Die Bemessungsverkehrsstarken wurden aus den Daten der Aktualisierung
der verkehrsplanerischen Untersuchung ermittelt. Fir den kinftigen Knoten
mit der B 189n erfolgte die Bertcksichtigung von Verlust- und Wartezeiten.

Hierbei wurde die Ausbildung des Knotens als Kreisverkehrsplatz unterstellt.

Anhand der Lange, der Langsneigung und der Kurvigkeit wurden fur die zwei
Teilstrecken und fur den gesamten Westabschnitt der OU Mirow die mittlere
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit, die mittlere fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte

sowie die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs ermittelt.

fahrstreifenbezogene
Verkehrsdichte krs [Kfz/km]

Qsv

<3

m|O|O| ®@| >
IA
S

F > 20

Tabelle 5: Grenzwerte der Verkehrsdichte fiir einbahnig zweistreifige Strallen

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F fur
Teilstrecken und Strecken nach dem Verfahren L3 gelten die Grenzwerte der
fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte kgs (Die Verkehrsdichte bezieht sich

auf die Fahrzeuge in jeweils einer Fahrtrichtungen).

Auf Grund der mittleren Verkehrsdichte von 5,6 bzw. 5,5 Kfz/km fir die
Fahrtrichtung Neustrelitz bzw. BAB 19 wird auf dem BundesstralRenabschnitt
der B 198 zwischen Knoten Nord und dem Knoten L 25 die QSV B erreicht.
Die Mindestanforderung an die Qualitatsstufe des Verkaufsablaufs (QSV D)

wird demnach in beiden Fahrtrichtungen der Strecke eingehalten.

Die darauf aufbauende Bewertung der Angebotsqualitat flir den gesamten
Westabschnitt der B 198 OU Mirow mit Berucksichtigung der Verlustzeiten
an den Knotenpunkten erreicht fur beide Fahrtrichtungen die SAQy D als
Stufe der Angebotsqualitdt des Netzabschnitts. Somit sind auch fir den
Netzabschnitt die Mindestanforderungen eingehalten. Die erzielbare mittlere
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit betragt 61,5 km/h in Fahrtrichtung Neustrelitz bzw.
61,4 km/h in Fahrtrichtung A 19 und liegt damit Gber der Zielvorgabe der RIN
von 58,9 km/h fir den Netzabschnitt.
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4.2.3. Befestigung der Fahrbahnen
B 198

GemalR Baugrunduntersuchung entsprechen die im Trassenverlauf anste-
henden Bdden nicht den Anforderungen, die an eine Frostschutzschicht ge-
stellt werden. Die anstehenden Bdden sind den Frostempfindlichkeitsklassen
F2 bzw. F3 zuzuordnen. Zur Vereinheitlichung wird die Frostempfindlich-

keitsklasse F3 festgelegt.

Die Mindestdicke fiir den frostsicheren Oberbau ermittelt sich firr die Belas-
tungsklasse Bk10 und Bk32 wie folgt:

Ausgangswert nach Tabelle 6, RStO 12
(Frostempfindlichkeitsklasse F3, Belastungsklasse Bk100 bis Bk10) 65 cm

A) Frosteinwirkung,

Zone |l +5cm
B) kleinrdumige Klimaunterschiede,

keine besonderen Klimaeinfllisse +0cm
C) Wasserverhaltnisse,

kein Grund- und Schichtenwasser bis 1,5 m +0cm
D) Lage Gradiente,

Geldandehéhe bis Damm < 2,0 m +0cm
D) Entwasserung Fahrbahn/Ausfihrung der Randbereiche,

Entwéssrung der Fahrbahn liber

Mulden, Grédben, Béschungen +0cm

Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues 70 cm

Fir die ermittelten Belastungsklassen Bk10 und Bk32 erfolgt der Aufbau fur
die gebundenen und ungebundenen Tragschichten gemafl RStO 12.
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Stadtanschluss Knoten Nord (Verbindung zwischen vorhandener B 198

und Knoten Nord)

Im unmittelbaren Bereich des Stadtanschlusses Knoten Nord stehen Sande

der Frostempfindlichkeitsklasse F3 an.

Die Mindestdicke fur den frostsicheren Oberbau ermittelt sich fur die Belas-

tungsklasse Bk1,8 wie folgt:

Ausgangswert nach Tabelle 6, RStO 12

(Frostempfindlichkeitsklasse F3, Belastungsklasse Bk1,8) 60 cm
A) Frosteinwirkung,

Zone |l +5cm
B) kleinrdumige Klimaunterschiede,

keine besonderen Klimaeinflisse +0cm
C) Wasserverhaltnisse,

kein Grund- und Schichtenwasser bis 1,5 m +0cm
D) Lage Gradiente,

Gelandehdhe bis Damm < 2,0 m +0cm
D) Entwasserung Fahrbahn/Ausfihrung der Randbereiche,

Entwasserung Ub. Mulden, Graben, Boschungen +0cm

Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues 65 cm

Fir die ermittelte Belastungsklasse Bk1,8 erfolgt der Aufbau fir die gebun-

denen und ungebundenen Tragschichten gemall RStO 12.

Fahrbahnteiler

Der Fahrbahnteiler im Knotenpunktarm erhalt einen Aufbau fir die gebunde-

nen und ungebundenen Tragschichten gemaf RStO 12.

Radwege

Der Radweg erhalt im Bereich des Bauwerkes BW 4 W, in dem dieser auch
durch landwirtschaftliche Fahrzeuge befahren wird, einen Aufbau gemaf Ar-
beitsblatt DWA-A 904-1.

Wirtschaftswege

Die Wirtschaftswege erhalten einen Aufbau gemal Arbeitsblatt
DWA-A 904-1.
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Baustraflen

siehe Punkt 4.4.6

Die Ermittlung der Belastungsklassen ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Fiur die Fahrbahn der B 198 ist eine Bauweise zu wahlen die entsprechend
Tabelle 4 der Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen (RLS-90) unter Be-
achtung der geltenden Einsatzkriterien einen Korrekturfaktor von -2 dB(A) er-
fullt. Im Bereich des Bauwerkes BW 1 W betragt der Korrekturfaktor 0 dB(A).

4.2.4. Gestaltung der Boschungen
Die Dammbdschungen werden mit einer Neigung von 1 : 2 hergestellt.
Die Einschnittsbéschungen werden mit einer Neigung 1 : 1,5 ausgebildet. Ei-
ne Bdschungsausrundung an das vorhandene Gelande erfolgt nur in Ein-
schnittsbereichen gemaR Richtlinie, da an den Dammful} in der Regel eine

Mulde oder ein Graben anschliefit.

Bankette, Bdschungen und Graben sind mit 10 cm Oberboden anzudecken

und mit Landschaftsrasen anzusaen.

4.2.5. Einordnung der Liarmschutzanlagen in den Querschnitt

Die Errichtung von Larmschutzanlagen ist nicht erforderlich (siehe Pkt.
5.1.1).

4.2.6. Bautechnische Maflnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Baumallnahme befindet sich nicht in einem Wasserschutz-/
Wassergewinnungsgebiet. Es sind keine bautechnischen Malinahmen erfor-

derlich.

4.3. Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz
Die Einbindung des Neubaus der B 198 in das bestehende Straflennetz er-
folgt am Bauanfang als WeiterfUhrung der vorhandenen B 198 und am Bau-
ende in den bereits mit dem Sidabschnitt der Ortsumgehung ausgebauten
Knoten L 25. Mit dem Stadtanschluss Knoten Nord wird eine Einmindung als
Anbindung an die B 198 errichtet.

Das im Baubereich vorhandene Wegenetz an Wirtschaftswegen wird durch
die Errichtung von Uberfiihrungsbauwerken im Zuge der B 198 aufrecht er-
halten. Nachrangige Wege die durchschnitten werden, kénnen anderweitig

im bestehenden Netz erreicht werden.
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Die Bemessung des Knotens L 25 erfolgte bereits mit dem Entwurf des Sid-
abschnittes der Ortsumgehung. Nachrichtlich werden die Knotenpunktpara-

meter in Tabelle 6 wiedergegeben.

B 198
Breite Linksabbiegestreifen [m] 3,25
Verziehungsstrecke Iz [m] 50
Verzogerungsstrecke Iy [m] 20
Aufstellstrecke |5 [m] 20

Tabelle 6: Knotenpunktparameter Knoten L 25

4.3.1. Knoten Nord

Der Knoten Nord als Knotenpunkt zwischen der B 198 und dem Stadtan-
schluss Mirow (vorhandene B 198) wird als plangleiche Einmindung ange-
legt. Dieser befindet sich bei Station 0+247,614.

In Stationierungsrichtung wird auf der B 198 ein Linksabbiegestreifen ange-
ordnet. Eine Anordnung eines Rechtsabbiegestreifens in der Gegenrichtung
erfolgt nicht. Im untergeordneten Knotenpunktarm werden weder Links- noch
Rechtsabbiegestreifen angeordnet. In diesem wird ein kleiner Tropfen mit ei-
ner max. Breite von ca. 2,96 m angeordnet. Die Tabelle 7 stellt die gewahlten

und angewendeten Parameter fir die B 198 dar.

B 198 in Stationie-
rungsrichtung
Breite Linksabbiegestreifen [m] 3,25
Verziehungsstrecke Iz [m] 50
Verzogerungsstrecke Iy [m] 20
Aufstellstrecke I [m] 20

Tabelle 7: Knotenpunktparameter Knoten Nord
Alle Sichtbeziehungen wurden ohne Einschrankungen nachgewiesen.
Die Verkehrsregelung dieses Knotenpunktes erfolgt ohne Lichtsignalanlage.

Fiar eine eventuell spatere Ausstattung mit einer Lichtsignalanlage werden

entsprechende Leerverrohrungen eingebaut.
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4.3.2. Landliches Wegenetz/Grundstiickszuwegungen

Die Erreichbarkeit der durchtrennten Flurstlicke wird durch bestehende bzw.
neu anzulegende Wirtschaftswege sichergestellt. Vorhandene und erforderli-
che Acker-/Waldzufahrten wurden erfasst und werden wiederhergestellt. Das
vorh. Wegenetz, welches gestort bzw. unterbrochen wird, wird durch Bau-
werke und parallele Wegeflihrung erganzt und somit wird seine Funktion si-
chergestellt. Fur die Unterhaltung der Bauwerke wird, wenn ndétig, das vor-
handene Wegenetz um die Zuwegungen zu den Bauwerken erganzt. Ent-
sprechende Stellflachen flr Brickenpriffahrzeuge sind im Lageplan berlick-

sichtigt.

Von der Ortsumgehung wird es kunftig 5 direkte Ackerzufahrten geben. Da-
von dient eine auch der Erreichbarkeit des Unterhaltungsweges zum Bau-
werk BW 1 W sowie der Zufahrt zur Stell- und Wendeflache fur Brickenprf-
fahrzeuge. Eine weitere ist als bestehende Zufahrt von der vorh. B 198 zu

sehen, welche verdrangt wird und folglich erneuert werden muss.

Die Fahrwege werden hauptsachlich als Unterhaltungswege zu den Bauwer-
ken am Dammfull mit einer Fahrbreite von 3,0 m (Kronenbreite 4,0 m) ge-
fuhrt. Sie unterliegen somit keiner eigenstandigen Trassierung. Als Trassie-
rungsparameter der Wegeverbindung am Bauwerk BW 4 W wurden gemaf
Arbeitsblatt DWA-A 904-1 ,Richtlinien fur den landlichen Wegebau“ Ausgabe
2016 ein Kuppen- und Wannenhalbmesser von 200 m gewahlt. Die Achse
wurde als Gerade trassiert. Samtliche Fahrbeziehungen wurden mit Hilfe von

Schleppkurven uberprift.

Eine Zusammenstellung der Wege und die dazugehorige augenscheinliche
Einstufung der Wege gemal Arbeitsblatt DWA-A 904-1 ist der Anlage 4 zu

entnehmen.
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Trassierungselement SOLL IST
Kurvenmindestradius

15 unendlich
min R [m]
Hochstlangsneigung

8 1,5
max s [%]
Kuppenmindesthalbmesser

200 200
min Hy[m]
Wannenmindesthalbmesser

200 200
min H,, [m]
Fahrbreite

3,0 3,0
min B [m]

Tabelle 8: Trassierungsparameter Wirtschaftsweg

Weq 1 — Griinweq von der ehem. B 198 zum Wegqg 2

Der Weg 1 dient der Erreichbarkeit der Acker- und Waldflachen sldéstlich
der jetzigen B 198. Er wird als Feldweg (Grinweg) gemafl Arbeitsblatt
DWA-A 904-1 eingestuft und nicht weiter befestigt.

Der Weg wird durch die Trasse der Ortsumgehung zerschnitten, jedoch bleibt
der Weg beidseitig der neuen Trasse von Mirowdorf und Uber den vorhande-
nen Anschluss an Weg 2 erreichbar. Eine Wendemoglichkeit ist nicht not-

wendig.

Weq 2 — Wirtschaftsweg von Mirowdorf in Richtung Ragunsee*

Der hier vorhandene Weg dient in Uberwiegendem Malde der Erreichbarkeit
der angrenzenden Ackerflachen. Auch werden kleinere Waldflachen bedient.

Der Weg wird durch die Trasse der Ortsumgehung durchtrennt.

Da dieser Weg keine uberregionale Bedeutung hat und nur zur Erreichbarkeit
der im direkten Umfeld liegenden Flachen dient, ist keine Uberfiihrung mittels
eines Bauwerkes notwendig. Somit kann das in der Vorplanung enthaltene
Bauwerk entfallen. Zusammen mit der Anpassung der Gradiente werden

dadurch deutlich Kosten eingespart.

Aus der Nutzung des Weges heraus und der Bedeutung fir den Abtransport

von Erntegut in Richtung Retzow/Vietzen ergeben sich durch die komplette
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Abbindung des Weges von der B 198 erhebliche Mehrwege Uber die L 25
bzw. ein zwar vorhandenes, aber sensibles Waldwegesystem. Um dies zu
vermeiden, erhalt der Wirtschaftsweg eine Ackerzufahrt von der neuen Tras-

se der B 198 in sudliche Richtung.

Die Anbindung der ndrdlich gelegenen Ackerflachen an die Ortsumgehung
erfolgt nicht direkt Gber den Weg 2 sondern erst im Bereich des Bauwerkes
(BW 1 W) an der Miritz-Havel-Wasserstralie.

Die Zufahrten erhalten entsprechend dem Regelwerk eine bituminése Befes-

tigung, die Wege selbst bleiben unbefestigt.
Wendemoglichkeiten sind nicht erforderlich.

Weq 3 — Wirtschaftsweq von der MSE 18 (MST 3) nach Kriimmel

Dieser Weg dient gleichermalen der Erreichbarkeit bzw. Bewirtschaftung der
angrenzenden Ackerflachen und der Holzabfuhr. Er wird durch den Trassen-
neubau der Ortsumgehung zerschnitten. Der Weg wird etwa in Bestandslage
belassen und bleibt in beide Richtungen uneingeschrankt befahrbar. Es er-
folgt die Uberfiihrung der Ortsumgehung mittels BW 4 W.

Die Ausbaulange ergibt sich aus den Héhenverhaltnissen des Brickenbau-
werkes und der Anpassung des Weges ins vorhandene Gelande. Die Gradi-
ente des Wirtschaftsweges ist leicht abgesenkt worden um an der Trasse der

Ortsumgehung Dammhdohe zu sparen.

Neben der geplanten Trasse der Ortsumgehung kreuzt der Wirtschaftsweg
den Radweg Mirow - Larz - Vietzen. Da sich die Kreuzung der Verkehrswege
an einem Punkt konzentriert, wird der Radweg im Bereich des Kreuzungs-

bauwerkes der Ortsumgehung gemeinsam mit dem Wirtschaftsweg geflihrt.

Ein Bauwerk im Zuge des Radweges wurde ebenfalls untersucht. Es hatte

gegenuber der gewahlten Lésung folgende entscheidende Nachteile:

- Das Bauwerk ware sehr schief, somit geometrisch und statisch
grenzwertig und ergabe hohere Kosten

- Die Umlegung des Wirtschaftsweges ist aufgrund der Nutzung durch
Land- und Forstwirtschaft sehr aufwendig (grofe Radien und grol3e

Lichtrdume ergeben hdhere Kosten).

Entsprechend der Bedeutung und Nutzung als Wirtschaftsweg (Feldweg) be-
tragt die Fahrbreite 3,00 m bzw. 3,50 m. Der Anschluss des Radweges beid-

seitig des Bauwerkes erfolgt rechtwinklig.
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Um die 6stlichen Ackerflachen zwischen Radweg und der neuen Trasse der
Ortsumgehung zu erreichen ist dieser kurze Radwegeanschluss 3,50 m breit
(ansonsten 2,50 m) auszubilden, so dass die Befahrbarkeit mit Landmaschi-

nen gewahrleistet wird.

Weg 4 — Radweq von Mirow liber Lérz nach Vietzen

Der auf der ehemaligen Bahnstrecke errichtete Radweg nach Vietzen wird
durch die neue Trassenflihrung zerschnitten. Die Unterfiihrung der Ortsum-
gehung erfolgt Uber den nahegelegenen Wirtschaftsweg (Weg 3) mittels des
Bauwerks BW 4 W.

Aus beiden Richtungen wird der Radweg bis zum mit Asphalt befestigten
Wirtschaftsweg gefiihrt und endet dort. Eine entsprechende Beschilderung
leitet den Radfahrer durch das Bauwerk bis zum Wiederanschluss an den

vorhandenen Radweg in sudliche Richtung.

Die an der jetzigen Wegekreuzung bereits vorhandenen Absperrungen aus
Holz gegen das Befahren des Radweges mit Kraftfahrzeugen werden an den

entsprechenden Radwegauffahrten wieder aufgestellt.

Unterhaltungsweq zum Bauwerk BW 1 W

Dieser Weg wird komplett neu angelegt und dient der Erreichbarkeit des Bri-
ckenbauwerkes an der Muritz-Havel-Wasserstra3e. An der Abfahrt dieses
Weges wird gleichzeitig eine Ackerzufahrt angelegt (s.a. Weg 2). Der Weg

wird gegen unbefugtes Befahren durch eine Schranke gesichert.
Die Fahrbreite des Weges betragt 3,0 m.

Unterhaltungsweg am Bauwerk BW 2 W und BW 3 W

Dieser Weg wird ebenfalls neu angelegt und dient der Erreichbarkeit der bei-
den Brickenbauwerke an der Kreisstrae MSE 18 (MST 3) und am Graben
L 03. Der Weg wird gegen unbefugtes Befahren durch eine Schranke gesi-
chert.

Die Fahrbreite des Weges betragt 3,0 m.

Unterhaltungsweg am Bauwerk BW 4 W und BW 5 W
Das BWA4W ist uber den vorhandenen Wirtschaftsweg von der

MSE 18 (MST 3) aus zu erreichen. Der Weg dient zum einen dem Abstellen
des Pruffahrzeugs, zum anderen der Erreichbarkeit des BW 5 W am Graben
L 03.

Die Fahrbreite des Weges betragt 3,0 m.
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4.3.3. Anderungen und Ergéinzungen im StraBen- und Wegenetz
Widmung
Mit der Verkehrsfreigabe der B 198 Ortsumgehung Mirow Siidabschnitt und

Westabschnitt gilt die Ortsumgehungstrasse als Bundesstralte gewidmet.

Folgende StraRenabschnitte werden gewidmet:

o Die Neubaustrecke der Ortsumgehung Mirow Sidabschnitt wird von
Bau-km -0+027 bis Bau-km 4+930 (im Abschnitt 150 Station 2+238)
mit einer Lange von 4,957 km zur Bundesstralle B 198 gewidmet.

o Die Neubaustrecke der Ortsumgehung Mirow Westabschnitt wird von
Bau-km 0+000 (im Abschnitt 130 Station 5+598) bis Bau-km 3+325
mit einer Lange von 3,325 km zur Bundesstralle B 198 gewidmet.

o Am Knoten Nord wird der dstliche Knotenpunktarm zur Anbindung der
bisherigen B 198 an den Westabschnitt der OU Mirow vom Beginn
der Anbindung bei Bau-km 0+000 bis zum Einschwenken in die alte
B 198 bei Bau-km 0+120 (im Abschnitt 130 Station 5+914) mit einer

Lange von 0,120 km zur Gemeindestralle gewidmet.

Umwidmung

Zum 01. Januar des auf die Verkehrsfreigabe der B 198 Ortsumgehung
Mirow (Sudabschnitt und Westabschnitt) folgenden Jahres wird die bisherige
Bundesstralle B 198 gemal § 2 Abs. 4 FStrG in den Teilstrecken abgestuft,
in denen sie ihre Funktion fir den weitrdumigen Verkehr verliert, aber weiter-

hin dem offentlichen Verkehr dienen wird.

e Die bisherige B 198 wird im Abschnitt 150 von Station 0+000 (Ab-
zweig L 25 Richtung Granzow) bis Station 1+810 (Anbindung an den
Sludabschnitt der B 198 Ortsumgehung Mirow) mit einer Lange von
1,810 km zur Landesstralle L 25 abgestuft.

e Die bisherige B 198 wird im Abschnitt 130 von Station 5+914 (Ab-
zweig Jugendherberge) bis Station 7+878 (Abschnittsende) und im
Abschnitt 140 von Station 0+000 (Abzweig L 25 Richtung Schwarz)
bis Station 1+121 (Abzweig L 25 Richtung Granzow) mit einer Lange
von 3,085 km zur Gemeindestralde der Stadt Mirow abgestuft.

Mit der Abstufung der BundesstralRe B 198 wird gleichzeitig die bisherige
LandesstralBe L 25 zwischen dem geplanten Knoten L 25 im Zuge des Sud-
abschnittes der Ortsumgehung Mirow und der Anbindung der L 25 an die alte
B 198 abgestuft.
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e Die bisherige L 25 wird im Abschnitt 030 von Station 4+262 (Knoten
OU) bis Station 5+353 (Abzweig MSE 18 (MST 3) Richtung Larz) mit
einer Lange von 1,091 km zur Kreisstrale MSE 18 (MST 3) des
Landkreises Mecklenburgische Seenplatte abgestuft.

e Die bisherige L 25 wird im Abschnitt 030 von Station 5+353 (Abzweig
MSE 18 (MST 3) Richtung Larz) bis Station 5+434 (Abschnittsende
an bisheriger B 198) mit einer Lange von 0,081 km zur Gemein-

destralle der Stadt Mirow abgestuft.

Einziehung

Strallenabschnitte, die jegliche Verkehrsbedeutung verlieren, werden gemaf
§ 2 Abs. 4 FStrG entwidmet.

e Die Teilstrecke der bisherigen Bundesstrale B 198 im Bereich Stadt-
anschluss Knoten Nord wird im Abschnitt 130 von Station 5+598 bis
Station 5+914 mit einer Lange von 0,316 km zurtick gebaut und ein-

gezogen.

Die vorgesehenen Widmungen, Umwidmungen und Einziehungen sind in der

Unterlage 15 Blatt 1 dargestellt.

Fir die neue B 198 (0+000 bis 3+325) ist die Bundesrepublik Deutschland

sowohl Baulast- als auch Unterhaltungstrager.

Zuordnung des lbrigen Wegenetzes

Das vorhandene Wegenetz an Feld- und Waldwegen bleibt weitestgehend
aufrechterhalten. Die durch den Westabschnitt der B 198 Ortsumgehung
Mirow unterbrochenen nachrangigen Wegeverbindungen werden zum Teil
stral’enbegleitend gefuhrt und in das bestehende Wegenetz eingebunden.
Eine Zusammenstellung dieser Wege ist Anlage 4 zum Erlauterungsbericht
zu entnehmen. Fur die Feld- und Waldwege ergeben sich aus der unwesent-
lichen Verlegung bzw. Veranderung keine Umwidmungen, weshalb die Stra-
Renbaulast bei den bisherigen Tragern verbleibt. Die neu hinzugekommenen
bzw. gednderten StralRenbestandteile gelten nach § 7 Abs. 5 StrWG - MV mit
der Uberlassung furr den 6ffentlichen Verkehr als gewidmet. Mit Uberlassung
fur den offentlichen Verkehr werden folgende, neugebaute Wege als sonstige
offentliche Strallen gemaR § 7 Abs. 4 StrWG - MV gewidmet:
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¢ Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 1 W in Parallellage zur Ortsum-
gehung Mirow mit einer Lange von 0,836 km in der StralRenbaulast
der Bundesrepublik Deutschland (Bundesstralienbauverwaltung)

e Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 3 W in Parallellage Ostlich der
Ortsumgehung Mirow von Bau-km 1+937,010 bis Bau-km 2+000,266
mit einer Lange von 0,0633 km in der StralRenbaulast der Bundesre-
publik Deutschland (BundesstraRenbauverwaltung)

¢ Anbindung Radweg an Wirtschaftsweg am Bauwerk BW 4 W westlich
und dstlich der Ortsumgehung Mirow bei Bau-km 2+346,509 mit einer
Lange von 15,75 m (westlich) bzw. 49,62 m (&stlich) in der StralRen-
baulast der Eigentimer der betroffenen Flurstlicke

e Weg unter dem Bauwerk BW 4 W von Bau-km 2+317,693 bis Bau-
km 2+339,386 mit einer Lange von 0,930 km in der StralRenbaulast
der Eigentimer der betroffenen Flurstlicke

o westlicher Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 4 W in Parrallellage
westlich der Ortsumgehung Mirow von Bau-km 2+334,504 bis Bau-
km 2+473,280 mit einer Lange von 0,139 km in der StralRenbaulast

der Bundesrepublik Deutschland (Bundesstrallenbauverwaltung)

4.4. Baugrund/Erdarbeiten

4.4.1. Bodenarten
Die Ortsumgehung Mirow verlduft Uberwiegend im Bereich von glazilimni-
schen Ablagerungen eines weichselglazialen Beckens. Im Abschnitt der Ge-
wasserrinne zwischen Mirower See und Zotzensee stehen Torfe Uber glazi-

fluviatilen Sedimenten an.

Der gesamte Trassenabschnitt West ist von holozanen, nicht organischen
Boden oberhalb von pleistozanen Boden gepragt. Unter Mutterboden, orga-
nisch verunreinigten Decksanden und sandigen Auffullungen stehen Sande
mit wechselnden Schluffanteilen an, in die einzelne Schluffschichten eingela-
gert sind. Der die Sand-Schluff-Wechsellagerung unterlagernde Geschiebe-

mergel wurde bereichsweise mit den ausgefuhrten Aufschlissen erkundet.

Organische, nicht tragfahige Bdden in Form von Torf wurden nur lokal in ge-
ringer Machtigkeit angetroffen. Diese sind nicht zur Grindung der Strafien
und Damme geeignet und nach derzeitigem Planungsstand vollstandig aus-

zutauschen.
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4.4.2. Grundwasser

Der Uberwiegende Teil des Trassenverlaufes ist durch mittlere Grundwasser-
stande gekennzeichnet. Im Wesentlichen sind Flurabstande von 2,0 m und

mehr gegeben.

4.4.3. Bodengewinnung und Ablagerung
Die bei Abtrags- und Einschnittsarbeiten anfallenden mineralischen Boden
(Sande) kdnnen Uberwiegend erdbautechnisch wiederverwendet werden. Die
Moglichkeit der Wiederverwendung ist im Wesentlichen von den jeweiligen
organischen Beimengungen abhangig. Bei den Béden handelt es sich um
grob- und gemischtkérnige Bdden, die ausreichend verdichtbar sind. Insbe-
sondere die gemischtkdrnigen Boden sind empfindlich bei Wasserzugabe, so
dass flr den Wiedereinbau vorgesehene Bdoden fachgerecht zu gewinnen, zu

transportieren und zu lagern sind.

Die organischen (Torfe) und organogenen (Mudde) Boéden kénnen nicht wie-

derverwendet werden.

4.4.4. Umfang der Erdarbeiten, Massenbilanz

Fir die Herstellung der Damme sind umfangreiche Erdarbeiten erforderlich.
Der Umfang ist in den Unterlagen 6 und 7 ersichtlich. Es werden nur geringe
Mengen an Bodden in Abtragsbereichen gewonnen. Die im Baubereich ge-
wonnenen Bodden sollen fir den Wiedereinbau innerhalb der Baufeldgren-

zen/des technologischen Streifens zwischengelagert werden.

Die Oberbodenschicht (Dicke ca. 10 cm) im Ausbaubereich ist vollstandig
abzutragen und als unbrauchbarer Boden (Rasenabtrag) zu beseitigen. An-
stehender Mutterboden bzw. Sande und Aufschittungen mit organischen
Beimengungen sind unter Dammen > 2 m mindestens 30 cm tief auszutau-
schen. Bei Dammen < 2 m und gelandegleichen Abschnitten sind die vorge-
nannten Schichten vollstdndig auszutauschen. Daruber hinaus angetroffener
Oberboden (z.B. auf Ackerflachen) ist zur Wiederverwendung zwischenzula-
gern. Die beim Abtrag gewonnenen Bdden unterhalb der Oberbodenschicht

sind fur die Auftragsbereiche zu verwenden.

GrolRe Erdbewegungen wird es im Bereich der Bauwerke BW 2 W, BW 3 W,
BW 4 W und BW 5 W (ca. 1+700 bis ca. 2+600) geben.

-48 -

G:\STRATIS\116779 B198 OU Mirow West\Texte\PLF-2020-E-Bericht.docx Druckdatum: 30.04.2020



B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt Unterlage 1

4.4.5. Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Fir die Abtrags- und Dammarbeiten kénnen normale Erdbauverfahren ge-

wahlt werden.

Im Bereich des lokalen Vorkommens organischer Béden (BS 60/12) ist ein
vollstandiger Bodenaustausch geplant. Hier sind Entnahmegerate einzuset-
zen, die eine weitgehend sichere Entnahme der organischen Béden ermdgli-

chen.

4.4.6. Technologie und Baustra3en
Zur Herstellung der Bauwerke sind Zufahrtsmaoglichkeiten zu den einzelnen
Bauwerken zu schaffen. Die Bauwerke BW 1 W, BW 3 W und BW 5 W sollen
Uber den neu entstehenden Korridor der B 198 erreicht werden. Hierfur ist
die Beraumung und Freimachung dieses Korridors erforderlich. Das Bauwerk
BW 2 W wird direkt tber die Kreisstralle MSE 18 (MST 3) erreicht. Die Zu-
wegung zum Bauwerk BW 4 W erfolgt tGber den zu Uberfihrenden Wirt-
schaftsweg (Weg 3). Die Bauwerke BW 3 W und BW 5 W erhalten zusatzlich
eine temporare Umfahrung die die Erreichbarkeit des weiteren Baubereiches

sicherstellt.

Der Aufbau dieser bauzeitlichen Umfahrung sieht vereinfacht wie folgt aus:
e Geotextil als Trennlage zu vorh. Untergrund

o geotextil bewehrter Oberbau aus Schottertragschichtmaterial

Dieser Aufbau wird auf einem ca. 0,66 cm hohen Damm aufgebaut, um die

Frostsicherheit zu gewahrleisten.

Der Korridor der B 198 kann Uber die vorh. B 198, die Kreisstralle
MSE 18 (MST 3), den Wirtschaftsweg (Weg 3) und den Knoten L 25 erreicht

werden.

4.5. Entwdsserung

4.5.1. Technische Gestaltung/Allgemeines
Als naturliche Hauptvorflut im Planungsgebiet fungiert die Mduritz-Havel-
Wasserstralie.

B 198

Die Entwasserung wird als offene Entwasserung angelegt. Das anfallende
Oberflachenwasser wird Uber die Bankette und ggf. Uber sich anschlieRende

Bdschungen in neu anzulegende Mulden geleitet. Die Ausbildung der Mulden
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erfolgt als Verdunstungs-/Versickerungsmulden. Konstruktiv und zur Auf-
nahme von ggf. zuflieBendem Oberflachenwasser aus dem sich anschlie-
Renden Gelande und zur Aufnahme von Bdschungswasser wird eine Mulde

am Dammful® auf der Seite Uber die nicht entwassert wird, angelegt.

Die Funktion des Grabensystems wird durch den Bau von Durchlassen bzw.

Durchlassbauwerken aufrechterhalten.

Wirtschaftswege/Radwege

Die Entwasserung der ungebunden befestigten Wirtschaftswege erfolgt offen

in das sich anschlieRende Gelande.

Bei einer gebundenen Befestigung und bei den Radwegen werden Verduns-

tungs-/Versickermulden angelegt.

Details bezlglich Art und Umfang in den einzelnen Bereichen sowie die was-
sertechnische Berechnung sind der Unterlage 13 zu entnehmen. Fur die Be-
rechnung des Regenwasserzuflusses wird eine Regenspende von

rs1 = 102,8 I/(s*ha) fir das untersuchte Gebiet angesetzt.

Da die Versickerrate qs gemanR Richtlinien fir die Anlage von StralRen, Teil:
Entwasserung (RAS-Ew) mit deutlich Gber 100 I/(s*ha) angenommen werden
kann, findet bei der Regenspende von ri54 = 102,8 I/(s*ha) kein Oberflachen-
abfluss statt. Mit einem ZuflieRen von Oberflachenwasser auf oder in Rich-

tung von Stral’en- bzw. Wegeflachen muss nicht gerechnet werden.

In Bauwerksbereichen kann eine von den oben gemachten Angaben abwei-

chende Entwéasserung erfolgen. Details sind dem Pkt. 4.6 zu entnehmen.

4.5.2. Geologischer und hydrologischer Hintergrund
Gemal Baugrundgutachten ist ein ausreichender Flurabstand des Grund-
wassers fur eine Versickerung vorhanden. Die im versickerungsrelevanten
Bereich anstehenden Boden sind je nach Schluffanteil geeignet bzw. bedingt
geeignet. Die an Bodenproben aus diesen Bereichen ermittelten Durchlas-
sigkeitsbeiwerte liegen im nach ATV 138 flur die Versickerung zuldssigen Be-

reich.

4.6. Ingenieurbauwerke
Die Bezeichnung der Bauwerke setzt sich aus Buchstaben und Ziffern zu-
sammen. BW steht dabei fir Bauwerk. Die Nummerierung der Brickenbau-
werke erfolgt in Stationierungsrichtung fortlaufend. Das W leitet sich aus dem

hier betrachteten Westabschnitt der B 198 Ortsumgehung Mirow her.

-50-

G:\STRATIS\116779 B198 OU Mirow West\Texte\PLF-2020-E-Bericht.docx Druckdatum: 30.04.2020



B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt Unterlage 1

4.6.1. BW 1 W; Bau-km 1+677,702; Briicke iiber die Miiritz-Havel-

Wasserstralle

Im Zuge des Westabschnittes der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 1+677,702 die Muritz-Havel-Wasserstral’e bei km 24,3. Die Wasser-
stralRe verlauft hier als kuinstlich angelegter Kanal ohne Dichtung mit beidsei-
tigen Einschnitten ins Gelande.

Neben der Absicherung des Verkehrs auf der Wasserstrale sind Bermen als

Querungsmaoglichkeit fur den Fischotter vorzusehen.

Bei der Planung des Bauwerks werden flur die touristisch genutzte Bun-
deswasserstralie | (niedrigste Kategorie) folgende Belange nach den Vorga-

ben des WSA Eberswalde unter Eingrenzung der vorhandenen Wasserlinie

berlcksichtigt:

Bemessungswasserstand - MHW: 62,45 m . NHN (DHHN 92)
Oberkante Spundwande: 62,70 m . NHN (DHHN92)
Lichte Durchfahrtsbreite zw. Spundwanden: min. 24,00 m

Lichte Durchfahrtshohe 425m

Da die Miritz-Havel-Wasserstralle Teil eines Hauptwanderkorridors des
Fischotters ist, sind an das Bauwerk hohe naturschutzfachliche Anforderun-
gen zu stellen. Nach MAQ sind fur das Bauwerk mit einer Breite
10 m < b < 15 m beidseitig vor den Widerlagern Bermen mit einer Breite
b = 2,00 m fUr den Fischotter anzulegen

Mit einer Stitzweite von 30,00 m kann eine Einfeldkonstruktion realisiert

werden, die zwischen den Spundwanden eine lichte Weite von rd. 24,45 m

aufweist.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (L): 28,46 m
Kreuzungswinkel: 90,44 gon
Konstruktionshohe: 1,50 m
Breite zwischen den Gelandern: 12,62 m
Kleinste lichte Hohe: 4,25 m

Auf der Bricke wird beidseitig eine Irritations- u. Kollissionsschutzwand fur
Fischotter (Blendschutz) und Fledermause errichtet, die nachfolgend als

Teilbauwerk aufgefthrt wird.
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Unabhangig von ihrer Lange stellt die Schutzwand ein Sichthindernis auf der
hier mit R = 825 m verlaufenden Trasse der B 198 dar. Zur Vermeidung einer
Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund eingeschrankter Haltesichtweiten
wird die kurveninnenseitige Kappe um 1 m gegenuber der Breite nach Richt-
zeichnung verbreitert, damit die erforderliche Haltesichtweite nicht durch die
am Aulenrand der Kappe stehende Irritations- und Kollisionsschutzwand
eingeschrankt wird. KurvenaulRenseitig ist die Kappe mit Notgehweg in einer
Gesamtbreite b = 2,235 m und kurveninnenseitig mit einer Gesamtbreite
b = 3,235 m geplant.

Die zugrunde zulegenden Verkehrsstarken erfordern nach RPS 2009 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2 mit einem Wirkungsbereich W4. Fir
den Schutz gegen Hinterfahren werden Vor- und Nachlangen von 80 m er-
forderlich. Sudlich des Bauwerks BW 1 W schliel3en die Schutzeinrichtungen
infolge der Dammlage der Fahrbahn an. Die Schutzeinrichtungen infolge
Dammlage gehen Uber alle folgenden Bauwerke durch. Dabei sind an den
Bauwerken jeweils die hoheren Anforderungen an die Schutzeinrichtungen
zu realisieren.

Das Briickenbauwerk ist als Einfeldbauwerk herzustellen. Der Uberbau weist
eine Konstruktionshdohe von 1,50 m auf.

Die Widerlager werden kastenformig mit kurzen Kragarmen unter den Kap-

pen ausgebildet.

Zur Begrenzung der Stutzweite, der abhangigen Konstruktionshohe des
Uberbaus und der Oberkante der Gradiente werden die Widerlager in der
Kanalbéschung errichtet. Die gegenlber den Fundamentunterkanten deutlich
tiefere Lage der Kanalsohle schlief3t eine Flachgrindung des Bauwerks aus.
Das Bauwerk wird sicher Uber Pfahle tief gegriindet.

Die offene und teilweise geschlossene Entwasserung des Bauwerks wird
uber Rohrleitungen und Kaskaden in die Entwasserungsmulden der Fahr-
bahn eingeleitet.

Die Bermen vor den Widerlagern unter dem Bauwerk sind Uber Boschungs-
treppen erreichbar, die sich auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten Seite be-
finden. Die fur die Brickenprufung erforderliche Bermenbreite von rd. 1,60 m
wird durch die Anforderungen aus dem Naturschutz mit 2,00 m sicher abge-
deckt.

Fir die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk an der

Achse 20 durch einen ungebunden befestigten Unterhaltungsweg parallel zur
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norddstlichen Béschung zu erreichen. In Bauwerksnahe ist eine gleicherma-
Ren befestigte Stellflache fur das Brickenpruffahrzeug geplant.

Als Zufahrt zur Baustelle des Briickenbauwerks ist beidseitig der Wasser-
stralRe die Trasse der B 198 einschlieRlich ihrem technologischen Streifen
vorgesehen. Zum Schutz der nachtaktiven Arten Fledermaus und Fischotter
ist die tagliche Bauzeit auf den Zeitraum von 1 Stunde nach Sonnenaufgang
bis 1 Stunde vor Sonnenuntergang zu begrenzen.

Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militérische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-
fung vorzunehmen.

Die endglltigen Abmessungen und die Wahl der Griindung erfolgen nach

statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen.

Teilbauwerk Irritations- und Kollisionsschutzwand

Im Bereich des Bauwerks Uber die Muritz-Havel-Wasserstralle BW 1 W sind
der Fischotter und die Fledermause vor den Auswirkungen infolge des Bau-
werks besonders zu schitzen. Die zu errichtende Schutzwand hat auf den
unteren 2 m Hohe einen Blendschutz fur den Fischotter gegenuber dem
Fahrzeugverkehr zu realisieren. Auf den oberen 2 m Hohe ist sie zum Schutz
der Fledermause vor Kollision mit dem Fahrzeugverkehr auszubilden.

Die Schutzwand ist auf den Gesimsen des Bauwerks Uber die gesamte Bau-

werkslange einschl. Fligeln anzuordnen.

Bauwerksdaten:

Einzellange: 49.0m /49,0 m
Gesamtlange: 98,0 m

Hohe: 4,00 m

Die Irritations- und Kollisionsschutzwand ist analog den Richtzeichnungen fur
Ingenieurbauwerke - Larmschutzwand mit Stahlpfosten im Abstand von 2 m
vorzusehen, die auf dem verbreiterten Gesims verankert werden. Die not-

wendige Gesimsbreite ist beim Bauwerk berlcksichtigt.

4.6.2. BW 2 W; Bau-km 1+933,344; Briicke iiber die Kreisstral3e

MSE 18 (MST 3)

Im Zuge des Westabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 1+933,344 die Kreisstralle MSE 18 (MST 3).
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Die Kreisstralte verlauft im Kreuzungsbereich mit Dachprofil in einer Gera-
den. Beidseitig der Fahrbahn der Kreisstralle von b = rd. 6,20 m werden
Bankette b = 1 m und Mulden b = 1,50 m im Bauwerksbereich vorgesehen.
Nach RAS-Q 96, Abschnitt 2.3.2. ist als lichte Durchfahrtshohe das Maf} von
4,50 m zugrunde zu legen.

Zur Begrenzung der Uber die Bauwerke BW 1 W und BW 2 W durchgehen-
den Gradientenneigung auf das fir Bauwerke anzustrebende Mal} von rd.

1,0 % wird das Bauwerk als Rahmenbauwerk realisiert.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 11,99 m
Kreuzungswinkel: 97,49 gon
Konstruktionshéhe: 0,65m
Breite zwischen den Gelandern: 11,60 m
Kleinste lichte Hohe: 4,50 m

Beidseitig der Fahrbahn sind Kappen mit Notgehwegen in einer Gesamtbrei-
te b = 2,05 m geplant.

Die zugrunde zulegenden Verkehrsstarken erfordern nach RPS 2009 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2 mit einem Wirkungsbereich W4. Far
den Schutz gegen Hinterfahren werden Vor- und Nachlangen von 80 m er-
forderlich, die nordlich an die Schutzeinrichtungen infolge Dammlage an-
schlieRen bzw. sudlich in die Schutzeinrichtungen des Bauwerks BW 3 W
Ubergehen.

Das Brluckenbauwerk ist als Rahmenbauwerk mit einer Konstruktionshohe
des Riegels von 0,65 m herzustellen, die zu den Widerlagern hin aufgevoutet
wird. Durch die Ausbildung als Rahmen werden die Konstruktionshéhe und

die Hohe der Gradiente Uber dem Gelande begrenzt.

Das Bauwerk kann nach derzeitigem Planungsstand flach gegrindet werden.
Zur Entwasserung des Bauwerks wird nordlich eine Kaskade und sudlich ein
Ablauf mit Entwasserung zu einer Kaskade vorgesehen. Die Kaskaden ent-
wassern in die Mulden der B 198.

Bdschungstreppen sind am Bauwerk auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten
Seite angeordnet.

Fir die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk Uber die
Kreisstralle MSE 18 (MST 3) zu erreichen. Die Stellflache fir das Bricken-
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pruffahrzeug befindet sich vor der stiddstlichen Bdschung auf einem unge-
bunden befestigten Unterhaltungsweg zum Bauwerk BW 3 W.

Da die Herstellung des Rahmenriegels des Stahlbetonbauwerks in endgulti-
ger Hbhenlage erfolgen muss, ist fur den Verkehr auf der MSE 18 (MST 3)
eine bauzeitliche Umfahrung geplant, die nordlich des Bauwerks angelegt
wird.

Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militérische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-
fung vorzunehmen.

Die endglltigen Abmessungen und die Wahl der Grindung erfolgen nach

statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen.

4.6.3. BW 3 W; Bau-km 2+006,166; Briicke iiber den Graben L 03

Im Zuge des Westabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 2+006,166 den Graben L 03 des Wasser- und Bodenverbandes
,Obere Havel / Obere Tollense“. Der Graben dient der Entwasserung des
Gelandes und wird noch ein weiteres Mal durch die B 198 gekreuzt.

Der Graben wird unter Beibehaltung des Durchflussquerschnitts im Bau-
werksbereich mit einer Sohlbreite von 1,00 m und Béschungsneigungen von
1:1,5 wiederhergestellt. Durch eine geringe Anpassung des Verlaufs ergibt
sich ein Kreuzungswinkel von 100 gon zwischen der B 198 und dem Graben.
An den Graben werden die Mulden der Stralenentwasserung angeschlos-
sen.

Die hohe Dammlage der Gradiente ermdglicht die Ausbildung eines Uber-
schitteten Bauwerks. Da der Graben L 03 Teil eines Hauptwanderkorridors
des Fischotters ist, sind an das Bauwerk hohe naturschutzfachliche Anforde-
rungen zu stellen. Nach MAQ sind fur das Bauwerk mit einer Breite b > 15 m
beidseitig vor den Widerlagern Bermen mit einer Breite b = 2,50 m fur den
Fischotter anzulegen.

Bei einer kleinsten lichten H6he von 3,55 m und einer von Uberschttung rd.

3,05 m weist das Bauwerk eine Uberbaubreite von 25 m auf.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 11,25 m
Kreuzungswinkel: 100,00 gon
Konstruktionshohe: 0,80 m
Breite zwischen den Gelandern: 2450 m
Kleinste lichte Hohe: 3,55 m

-h5.
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Am Béschungsfull der Uberschittung werden Muldenrinnen b = 0,5 m vor
einer Kappe b = 0,75 m angeordnet.

Die zugrunde zulegenden Verkehrsstarken erfordern nach RPS 2009 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2. Mit dem Wirkungsbereich W4 der
Schutzeinrichtung wird wie bei den anderen Bauwerken das Schutzziel si-
cher abgedeckt. Fir den Schutz gegen Hinterfahren werden Vor- und Nach-
langen von 80 m erforderlich, die ndrdlich in die Schutzeinrichtungen des
Bauwerks BW 3 W Ubergehen bzw. sidlich an die Schutzeinrichtungen infol-
ge Dammlage anschlief3en.

Die Stutzweite des Bauwerks ist durch die Grabenbreite und die Bermen be-
stimmt. Die Brucke ist als Einfeldbauwerk mit einer Konstruktionshéhe des
Uberbaus von 0,80 m herzustellen.

Unter den Kappen wird die Uberbaudicke bis zum Gesimsansatz auf 0,25 m
verringert.

Die Widerlager werden kastenférmig mit fahrbahnparallelen Bauwerksfligeln

ausgebildet.

Das Bauwerk kann nach derzeitigem Planungsstand flach gegrindet werden.
Der Schutzbeton des Uberbaus entwassert mit einem einseitigen Langsgefal-
le von rd. 1 % in die Hinterflllung des Bauwerks. Das Wasser der Muldenrin-
nen wird Uber 2 Kaskaden in die Mulden der Stral3enentwasserung geleitet.
Bdschungstreppen sind am Bauwerk auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten
Seite angeordnet. Die fur die Bruckenprufung erforderliche Bermenbreite
wird durch die Anforderungen aus dem Naturschutz mit 2,50 m sicher abge-
deckt.

Fir die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk durch einen
ungebunden befestigten  Unterhaltungsweg von der Kreisstralde
MSE 18 (MST 3) aus zu erreichen. An der norddstlichen Béschung ist eine
Stellflache fur das Bruckenpruffahrzeug geplant. Von der Stellflache aus ist
unmittelbar die nordliche Berme unter dem Bauwerk erreichbar.

Wahrend der Bauzeit ist 6stlich des Bauwerks eine temporare Umfahrung fur
den Bauverkehr vorgesehen. Zur Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit
des Grabens L 03 wahrend der Bauzeit wird dessen Wasserfuhrung (z.B.
mittels Verrohrung) jederzeit sichergestellt. Zum Schutz der nachtaktiven Ar-
ten Fledermaus und Fischotter ist die tagliche Bauzeit auf den Zeitraum von
1 Stunde nach Sonnenaufgang bis 1 Stunde vor Sonnenuntergang zu be-

grenzen.
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Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fir militdrische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-
fung vorzunehmen.

Die endgultigen Abmessungen und die Wahl der Gruandung erfolgen nach

statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen.

4.6.4. BW 4 W; Bau-km 2+329,337; Briicke tiber einen Wirtschafts-
weg

Im Zuge des Westabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 2+329,337 einen Wirtschaftsweg von der MSE 18 (MST 3) nach
Krimmel (Weg 3) und kurz darauf den Radweg Mirow - Larz - Vietzen. Die
Wege werden auf der Achse des Wirtschaftsweges zusammengefihrt.
Das entstehende Uberfiihrungsbauwerk weist eine geringe Schiefe von
88,08 gon auf. Der Wirtschaftsweg wird nach RLW 2005, Abschn. 6.2.3 mit
einer Breite von 3,50 m unter dem Bauwerk und einer einseitigen Mulde

b = 1,50 m geplant.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 7,35 m
Kreuzungswinkel: 88,08 gon
Konstruktionshéhe: 0,55m
Breite zwischen den Gelandern: 11,60 m
Kleinste lichte Hohe: 4,50 m

Beidseitig der Fahrbahn sind Kappen mit Notgehwegen in einer Gesamtbrei-
te b = 2,05 m geplant.

Die zugrundezulegenden Verkehrsstarken erfordern nach RPS 2009 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2 mit einem Wirkungsbereich W4. Fir
den Schutz gegen Hinterfahren werden Vor- und Nachlangen von 80 m er-
forderlich, die ndrdlich an die Schutzeinrichtungen infolge Dammlage an-
schlieBen bzw. siudlich in die Schutzeinrichtungen des Bauwerks BW 5 W
ubergehen.

Das Bruckenbauwerk ist als Einfeldbauwerk mit einer Konstruktionshéhe des
Uberbaus von 0,55 m herzustellen. Unter den Kappen wird die Uberbaudicke
bis zum Gesimsansatz auf 0,25 m verringert.

Die Widerlager werden kastenférmig mit fahrbahnparallelen Bauwerksfligeln

ausgebildet.
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Das Bauwerk kann nach derzeitigem Planungsstand flach gegriindet werden.
Zur Entwasserung des Bauwerks wird nordlich ein Ablauf mit Entwasserung
zu einer Kaskade und sudlich eine Kaskade vorgesehen. Die Kaskaden ent-
wassern in die Mulden der B 198.

Bdschungstreppen sind am Bauwerk auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten
Seite angeordnet.

Fir die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk von der
MSE 18 (MST 3) aus uber den vorhandenen Wirtschaftsweg erreichbar. An
der stdwestlichen Boschung des Bauwerks beginnt ein ungebunden befes-
tigter Unterhaltungsweg, der einerseits die Erreichbarkeit des Bauwerks
BW 5 W absichert und andererseits fir das Abstellen des Prifahrzeugs vor-
gesehen ist.

Wahrend der Bauzeit ist der Wirtschaftsweg voll zu sperren. Die Erreichbar-
keit der angrenzenden Nutzflachen ist Uber das vorhandene Wegesystem
gegeben. Fir Radfahrer wird stidwestlich des Bauwerksstandortes ein bau-
zeitlicher Weg als Umfahrung angelegt.

Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militérische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-
fung vorzunehmen.

Die endgultigen Abmessungen und die Wahl der Grindung erfolgen nach

statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen.

4.6.5. BW 5 W; Bau-km 2+467,201; Briicke tiber den Graben L 03

Im Zuge des Westabschnitts der Ortsumgehung Mirow quert die B 198 am
Bau-km 2+467,201 den Graben 03 des Wasser- und Bodenverbandes ,Obe-
re Havel / Obere Tollense®. Der Graben dient der Entwasserung des Gelan-
des und wird noch ein weiteres Mal durch die B 198 gekreuzt.

Der Graben wird unter Beibehaltung des Durchflussquerschnitts wiederher-
gestellt. Ausgehend vom Bauwerk BW 3 W (ber denselben Graben wird wie
dort eine Sohlbreite von 1,00 m vorgesehen, die damit grélier als die vor-
handene Sohlbreite von 0,60 m am Kreuzungspunkt ist. Es schlief3en sich
Grabenbdschungen von 1:1,5 an. Der Grabenverlauf im Bauwerksbereich
wird verandert, so dass die Schiefe auf 72,44 gon und auch die Bauwerks-
lange begrenzt werden. An den Graben werden die Mulden der StralRenent-
wasserung angeschlossen.

Die hohe Dammlage der Gradiente ermdglicht die Ausbildung eines Uber-

schitteten Bauwerks. Da der Graben L 03 Teil eines Hauptwanderkorridors
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des Fischotters ist, sind an das Bauwerk hohe naturschutzfachliche Anforde-
rungen zu stellen. Nach MAQ sind flr das Bauwerk mit einer Breite b > 15 m
beidseitig vor den Widerlagern Bermen mit einer Breite b = 2,50 m fur den
Fischotter anzulegen.

Bei einer kleinsten lichten Héhe von 2,70 m und einer Uberschittung von rd.
1,70 m weist das Bauwerk eine Uberbaubreite von 19,50 m auf. Das Min-
destmal’ der von der Bauwerksbreite abhangigen lichten Bermenhohe von
hier 1,73 m nach MAQ ist damit sicher abgedeckt.

Bauwerksdaten:

Lichte Weite zw. den Widerlagern (1): 10,65 m
Kreuzungswinkel: 72,44 gon
Konstruktionshéhe: 0,85 m
Breite zwischen den Gelandern: 19,00 m
Kleinste lichte Hohe: 2,70 m

Am Bodschungsful der Uberschiittung werden Muldenrinnen b = 0,5 m vor
einer Kappe b = 0,75 m angeordnet.

Die zugrunde zulegenden Verkehrsstarken erfordern nach RPS 2009 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2. Mit dem Wirkungsbereich W4 der
Schutzeinrichtung wird wie bei den anderen Bauwerken das Schutzziel si-
cher abgedeckt. Fir den Schutz gegen Hinterfahren werden Vor- und Nach-
langen von 80 m erforderlich, die noérdlich in die Schutzeinrichtungen des
Bauwerks BW 4 W Ubergehen.

Die Stutzweite des Bauwerks ist durch die Grabenbreite und die Bermen be-
stimmt. Die Brucke ist als Einfeldbauwerk mit einer Konstruktionshéhe des
Uberbaus von 0,85 m herzustellen.

Unter den Kappen wird die Uberbaudicke bis zum Gesimsansatz auf 0,25 m
verringert.

Die Widerlager werden kastenférmig mit fahrbahnparallelen Bauwerksfligeln

ausgebildet.

Das Bauwerk kann nach derzeitigem Planungsstand flach gegrindet werden.
Der Schutzbeton des Uberbaus entwassert mit einem einseitigen Langsgefal-
le von 2 % in die Hinterflllung des Bauwerks. Das Wasser der Muldenrinnen

wird Uber 2 Kaskaden in die Mulden der Stral3enentwasserung geleitet.
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Bdschungstreppen sind am Bauwerk auf der in Fahrtrichtung jeweils rechten
Seite angeordnet. Die fur die Brickenprifung erforderliche Bermenbreite
wird durch die Anforderungen aus dem Naturschutz mit 2,50 m sicher abge-
deckt.

Far die Bauwerksprifung und -instandhaltung ist das Bauwerk durch einen
ungebunden befestigten Unterhaltungsweg vom Wirtschaftsweg (Weg 3) aus
zu erreichen. An der nordwestlichen Béschung ist eine Stellflache fir das
Brickenpriffahrzeug geplant, von der aus direkt die nérdliche Berme unter
dem Bauwerk erreichbar ist.

Wahrend der Bauzeit ist westlich des Bauwerks eine temporare Umfahrung
fur den Bauverkehr vorgesehen. Zum Schutz der nachtaktiven Arten Fleder-
maus und Fischotter ist die tagliche Bauzeit auf den Zeitraum von 1 Stunde
nach Sonnenaufgang bis 1 Stunde vor Sonnenuntergang zu begrenzen.

Das Bauwerk ist nach den Eurocodes und der ZTV-ING zu planen und zu
bemessen. Fur militérische Lastklassen nach STANAG 2021 ist eine Einstu-
fung vorzunehmen.

Die endgultigen Abmessungen und die Wahl der Grundung erfolgen nach

statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen.

4.7. Straf3enausstattungen

Der Neubau der B 198 erhalt entsprechend dem neuen Ausbaustandard und
entsprechend den neuen Anforderungen eine Grundausstattung mit Markie-

rungen, Schutz- und Leiteinrichtungen sowie Beschilderung.

4.7.1. Markierung und Beschilderung

Die Markierung- und Beschilderung erfolgt gemafll Anweisung durch die unte-

re Verkehrsbehdrde des Landkreises Mecklenburgische Seenplatte.

4.7.2. StraBBenbeleuchtung

Der Neubau von Beleuchtungsanlagen ist nicht vorgesehen.

4.7.3. Passive Schutzeinrichtungen

Im Bereich der Bauwerke und in Bereichen mit Bdschungshéhen = 3,0 m
werden entlang der B 198 passive Schutzeinrichtungen angeordnet. Es er-
folgt ebenfalls eine Anpassung an die vorhandenen Schutzeinrichtungen am

Bauanfang.

Vor den neu zu pflanzenden Alleebdumen (am Bauanfang) werden ebenfalls

passive Schutzeinrichtungen entlang der B 198 angeordnet. Diese sollen
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eine Anfangskonstruktion ohne Absenkung einschlie8lich der Schutzplanken
in der Aufgleitlange erhalten. Somit wird gewahrleistet, dass die Radfahrer-

querung sichergestellt werden kann.

Die Schutzeinrichtungen im Bereich von Boschungshéhen = 3,0 m sind in der

Aufhaltestufe N2 mit dem Wirkungsbereich W3 auszufuhren.

Die Schutzeinrichtungen im Bereich von Alleebaumen sind in der Aufhalte-

stufe N2 mit dem Wirkungsbereich W2 auszufiihren.

Im Verlauf der MSE 18 (MST 3) werden passive Schutzeinrichtungen unter
dem Bauwerk BW 2 W angeordnet. Diese sind in der Aufhaltestufe N2 mit

dem Wirkungsbereich W4 auszuftihren.

4.8. Besondere Anlagen

Es sind keine besonderen Anlagen geplant.

4.9. Offentliche Verkehrsanlagen

Neue Nahverkehrseinrichtungen (Bushaltestellen) sind im gesamten Baube-

reich nicht vorgesehen.

4.10. Leitungen
Die vorhandenen Kabel und Leitungen der &ffentlichen Versorgung wurden
unter Zugrundelegung der Bestandsplanauskiinfte der Versorgungstrager in

die Lageplane (Unterlage 7) aufgenommen.

Wahrend der BaumalRnahme werden Berihrungspunkte mit den vorhande-
nen Kabeln und Leitungen entstehen. Die Kabel und Leitungen der o6ffentli-
chen und privaten Versorgung und Fernmeldeleitungen werden, soweit er-

forderlich, den neuen Verhaltnissen entsprechend angepasst.

Im Baubereich befinden sich Kabel und Leitungen folgender Versorgungstra-

ger:
- Deutsche Telekom AG, T-Com > Fernmeldeleitungen
- E.ON edis AG - Kabelanlagen und Gasversorgungsleitungen
- Deutsche Bahn AG - Fernmeldeleitungen

Die Tabelle 9 stellt die Beruhrungspunkte mit den angegebenen Kabel- und

Leitungstragern und die durchzufiihrende MalRnahme dar.
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Unterlage 1

Station

ca. Angaben

Art

Trager

MaBRnahme

0+085,00 Fernmeldeleitungen Deutsche Telekom AG umlegen/schitzen
0+269,00 Fernmeldeleitungen Deutsche Telekom AG umlegen/schitzen
1+940,00 Fernmeldeleitungen Deutsche Telekom AG umlegen

1+945,00 Gasleitung E.ON edis AG umlegen

2+320,00 Energiefreileitung E.ON edis AG neue Erdverlegung
2+545,00 Gasleitung E.ON edis AG umlegen/schitzen
2+855,00 Fernmeldeleitungen Deutsche Bahn AG umlegen/schitzen

Tabelle 9: Ubersicht Beriihrungspunkte mit Kabel und Leitungen
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5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
5.1. Larmschutzmafnahmen/Luftschadstoffe

5.1.1. Larmschutz

Die B 198 (Westabschnitt) soll zwischen dem Bau-km 0+000 und 3+325 neu
gebaut werden. Die Lange der Baumalinahme betragt 3.325 m. Bei der
Baumalinahme handelt es sich um einen StralRenneubau. Entsprechend der
16. BImSchV sind Malinahmen zur Larmvorsorge zu treffen, wenn die zulas-

sigen Grenzwerte fir die jeweilige Gebietseinstufung Gberschritten werden.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende
Larmbelastung im Einflussbereich der neu zu bauenden Ortsumgehung
Mirow (Westabschnitt) und der damit einhergehenden Baumalinahmen an
der bestehenden B 198 (B198a) ermittelt und die Auswirkungen dargestellt.
Die Betrachtungen zur Larmvorsorge erfolgten im Prognosehorizont 2030 fur
die Planfalle ohne und mit B 189n.

Ebenfalls wurden flir diese beiden Planfalle und flr einen Interimszustand
(nur der Westabschnitt ist in Betrieb) die Auswirkungen auf das nachgeord-

nete Netz herausgearbeitet sowie eine Gesamtlarmbetrachtung durchgefihrt.

Im Ergebnis der Untersuchungen wird festgestellt, dass an allen schutzbe-
dirftigen Nutzungen im Einflussbereich des Neubauabschnittes der Ortsum-
gehung Mirow die Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge im Tag- und
Nachtzeitraum flr die Planfélle ohne und mit B 189n sowie flir den Interims-
zustand (nur der Westabschnitt ist in Betrieb) unterschritten werden. Ein An-

spruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach besteht nicht.

Bei der Gesamtlarmbetrachtung ist festzustellen, dass die Gesamtbeurtei-
lungspegel Strafle in beiden Planfallen und im Interimszustand an allen
schutzbedurftigen Nutzungen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung (70/60 dB(A) tags/nachts) liegen.

Die Betrachtungen zum nachgeordneten Netz zeigen, dass fir den Planfall
ohne B 189n die Gerauschsituation mit Inbetriebnahme beider Abschnitte der
Ortsumgehung Mirow in allen Bereichen entlang der L 25 nérdlich der Orts-
umgehung, der MSE 20 (MST 5) nérdlich der Ortsumgehung und entlang der
B 198a dauerhaft verbessern wird. Entlang der L 25 sidlich der Ortsumge-
hung, der MSE 18 (MST 3) und der MSE 20 (MST 5) stdlich der Ortsumge-

hung wird sich die Gerauschsituation nicht verandern.
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Im Falle der Inbetriebnahme des Westabschnittes der Ortsumgehung vor

Fertigstellung des Sudabschnittes werden kaum Veranderungen auftreten.

Im Planfall mit B 189n wird sich die Gerauschsituation insbesondere entlang
der B 198a, der L 25 in der Ortsdurchfahrt Starsow und der MSE 20 (MST 5)
ndrdlich der Ortsumgehung dauerhaft verbessern. Erhéhungen von maximal
1 dB(A) werden entlang der L 25 noérdlich der Ortsumgehung, der MSE 18
(MST 3) und der MSE 20 (MST 5) sudlich der Ortsumgehung auftreten. Die

Schwelle der Gesundheitsgefahrdung wird an allen Gebauden unterschritten.

Dauerhafte negative Auswirkungen sind somit auf keinem Abschnitt im nach-

geordneten Netz erkennbar.

Die vollstandigen Schalltechnischen Untersuchungen fiur den Westabschnitt
der B 198 Ortsumgehung Mirow sind in der Unterlage 11 der vorliegenden

Planfeststellungsunterlagen enthalten.

5.1.2. Luftschadstoffe

Zum Bau der B 198 Ortsumgehung Mirow wurde flr den Westabschnitt eine

Luftschadstofftechnische Untersuchung erarbeitet.

Bei der Baumalnahme handelt es sich um den Neubau einer Bundesstralie.
Somit sind geman den Bestimmungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG), die zu erwartenden Luftschad-

stoffimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

In der vorliegenden Luftschadstoffuntersuchung wird der rechnerische
Nachweis erbracht, dass im Prognosefall (Westabschnitt der Ortsumgehung
Mirow) an allen betrachteten Immissionsorten, wo sich die nachstgelegenen
schutzwirdigen Nutzungen befinden, die berechneten Immissionsgesamtbe-
lastungen die Immissionswerte der 39. BImSchV zum Schutz der menschli-

chen Gesundheit einhalten.

Die zulassigen Uberschreitungshaufigkeiten der Kurzzeitwerte fir Stickstoff-
dioxid und Schwebstaub (PM10) und fiir den gleitenden 8 h — Mittelwert von
Kohlenmonoxid werden an allen relevanten Immissionsorten ebenfalls sicher
eingehalten und deutlich unterschritten. Auch der Immissionswert fur Stick-
oxide (als NOx) zum Schutz der Vegetation wird bereits am Fahrbahnrand

eingehalten.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass den Anforderungen des

Bundes-Immissionsschutzgesetzes zur Vorsorge gegen schadliche Umwelt-
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einwirkungen, im Hinblick auf die zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen
im Umfeld der zu betrachtenden Neubaustrecke der B 198 (Westabschnitt)

entsprochen wird.

Die vollstandige Luftschadstofftechnische Untersuchung zum Westabschnitt
der B 198 Ortsumgehung Mirow ist in der Unterlage 11.LuS der vorliegenden

Planfeststellungsunterlagen enthalten.

5.2. Mafinahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Baumafnahme befindet sich nicht in einem Wasserschutz-/

Wassergewinnungsgebiet. Es erfolgen keine besonderen Malinahmen.

5.3. Ausgleichs- und Ersatzmafsnahmen zum Schutz von Natur und Land-

schaft

5.3.1. Ergebnisse des Landschaftspflegerischen Begleitplanes und

Mallgaben im Sinne der Eingriffsregelung
Die StralRenbaumalinahme B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt stellt

einen Eingriff in den Naturhaushalt und in das Landschaftsbild im Sinne § 14

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) dar.

Zur Ermittlung der erheblichen und/oder nachhaltigen Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft durch das Neubauvorhaben sowie zur Darstellung
der zum Ausgleich dieser Eingriffe erforderlichen MaRnahmen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege wurde ein Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan (LBP, Unterlage 12) einschlieBlich eines Artenschutzfachbeitrages
(AFB, Unterlage 12.3) erarbeitet.

Darin sind der Bestand an bedeutsamen und schitzenswerten Wert- und
Funktionselementen von Natur und Landschaft sowie an europarechtlich
streng geschitzten Arten dargestellt und bewertet. Anhand sogenannter
Wirkfaktoren-Beeintrachtigungsketten wurden die moglichen Beeintrachti-
gungen durch bau-, anlage-, und betriebsbedingte Auswirkungen des Bau-
vorhabens analysiert und bewertet. Die Bilanzierung des Eingriffes erfolgte
entsprechend dem ,Leitfaden zur Erstellung und Prifung Landschaftspflege-
rischer Begleitplane zu Strallenbauvorhaben in Mecklenburg-Vorpommern
(LANDESAMT FUR STRARENBAU UND VERKEHR M-V, HG., 2002). Die Konfliktsi-
tuation wird kartographisch in der Unterlage 12.1 (Bestands- und Konflikt-
plan) dargestellt.
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Durch das Vorhaben Neubau der B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt
erfolgt eine Neuversiegelung von ca. 2,83 ha bisher unbebauter Flache. Der
Biotopverlust der gesamten Uberbauten Flache betragt ca. 4,11 ha. Davon
sind ca.1 ha Waldbiotope betroffen, bei den Gbrigen Flachen handelt es sich
u.a. um Ackerflachen und kleinflachig Sandmagerrasen sowie Intensivgrin-

lander.

Durch mittelbare Auswirkungen des Vorhabens wie Schadstoffeintrage, Sto-
rung, Habitatveranderung werden ca. 41,13 ha Biotopflachen beeintrachtigt
(absolute Flachenangabe ohne prozentuale Berlcksichtigung der Beein-
trachtigungsintensitat) sowie darliber hinausgehend die Lebensraume einer

Vielzahl geschitzter und gefahrdeter Tierarten.

5.3.1.1. MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrdchtigun-
gen gemdl3 § 15 Abs. 1 BNatSchG

Die Pflicht zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft ergibt sich aus § 15 Abs. 1 BNatSchG. Vermeidungsmaflinahmen sind
Vorkehrungen, durch die mdgliche Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft dauerhaft ganz oder teilweise (Minderung) vermieden werden kdnnen.
Hierzu zahlen u.a. Aufweitungen von Briickenbauwerken, Grinbricken,
Uberflughilfen fir Fledermause, Pflanzungen mit Leitstrukturcharakter zur
Unterstutzung der Wirkung dieser Bauwerke, aber auch Einschrankungen

der Bauzeit zum Schutz faunistischer Funktionen.

Vermeidungsmalnahmen dienen bereits in der Planungsphase der Vermei-
dung unndtiger bzw. vermeidbarer Eingriffe und verringern dadurch den Um-

fang voraussehbarer Beeintrachtigungen.

Eine weiterfihrende Art der Vermeidung stellen Schutzmalinahmen dar.
Schutzmallnahmen sind bau- oder vegetationstechnische MaRnahmen bzw.
Auflagen, die dazu geeignet sind, vermeidbare Beeintrachtigungen zu unter-
lassen. Dies sind Uberwiegend MalRnahmen zum Schutz vor temporaren Ge-
fahrdungen von Natur und Landschaft wie z.B. Einzdunungen wahrend der
Baudurchflhrung. SchutzmafRnahmen in diesem Sinne gelten flr den enge-
ren Raum der Baustelle sowie flr die mit ihr in Zusammenhang stehenden

eventuellen Lagerplatze und Transportwege.

MinderungsmalRnahmen dienen der Minimierung von Beeintrachtigungen

auch bereits wahrend der Planungsphase. Es sind MalRnahmen, die sowohl
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in der Bauphase als auch dauerhaft wirken und geeignet sind, die Beein-

trachtigungen maoglichst gering zu halten.

Die Vermeidungs-, Minderungs- und SchutzmalRnahmen werden nachfol-

gend aufgeflhrt.

MaR- Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ |Umfang der
nahme Zuordnung Blatt Nr. MaBRnahme
Nr. (Stk./Ifm/m?)
Va1 Fischottergerechte Ausfihrung der | funktionsfahig zur u12.2.1/ -
Bauwerke BW 1 W, BW 3 W und Inbetriebnahme 4,5,6
BW5W
Va2 Bauzeitenregelung zum Schutz 01.01.-31.12. u12.2.1/ -
des Fischotters und der Fleder- 4,56
mause
Va3 Bauzeitenregelung zum Schutz der | 01.10. - 28.02. u12.2.1/ -
Fledermause und Geholzbriter, 1,2,3,4,5
Untersuchung von Héhlen vor
Fallung
Va4 Bauzeitenregelung zum Schutz der | 01.10. - 28.02. u12.2.1/ -
Brutvdgel im Offenland 1-7
Va5 Baumkontrolle vor Baubeginn zum | 01.10. - 28.02. (allg. | U12.2.1/ -
Schutz des Eremiten Bauzeitenregelung |1,4,5
bei Baumen)
Tabelle 10: VermeidungsmaRnahmen
MaR- Art der MaBnahme Zeitliche Zuordnung Unterlage/ |Umfang der
nahme Blatt Nr. MaRnahme
Nr. (Stk./Ifm/m?)
S1 Schutz von Einzelbaumen wahrend der Bauzeit 12.2.1/ 41 Stk.
durch temporare Schutzzaune 1,4,5
wahrend der Bauzeit
S2 Schutz von Biotopflachen wiéhrend der Bauzeit 12.2.1/ 230 Ifm
durch temporare Schutzzaune 1,2,4,5
wahrend der Bauzeit
Sa3 Aufstellen temporarer Zaune, | Temporérer Sperrzaun 12.2.1/ 990 Ifm, ca.
Abfangen und Aussetzen von | mit Beginn des Abfan- 5,6,7 19.000 m?
Zauneidechsen gens bis Ende der Bau-
zeit
Sa4 Errichten von Irritations-/ Kol- | funktionsfahig zur Inbe- | 12.2.1/ 98 Ifm
lisionsschutzwanden triebnahme 4
Sa 5 Baufeldmarkierung im Offen- |01.04.-31.07. 12.2.1/ max.
land zum Schutz der Feld- 1-7; 462 Stk.
und Heidelerche sowie weite- 12.3.2/
rer Offenlandarten (Pfahle 1,2
und Flatterband)
Tabelle 11: Schutzmalinahmen

G:\STRATIS\116779 B198 OU Mirow West\Texte\PLF-2020-E-Bericht.docx

- 67 -

Druckdatum: 30.04.2020



B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt

Unterlage 1

MaR- Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ |Umfang der

nahme Zuordnung Blatt Nr. MaBRnahme

Nr. (Stk./Ifm/m?)

M1 Verzicht auf das Baufeld im Be- wahrend der Bauzeit | 12.2.1/ 90 Ifm
reich hochwertiger Biotope 2 4

Tabelle 12: Minderungsmafinahmen

5.3.1.2. Gestaltungsmafinahmen zur Sicherung und Einbindung der

B 198 Ortsumfahrung Westabschnitt

Gestaltungsmafnahmen sind MalRnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, die zu einer Begrinung und landschaftsgerechten Einbindung
der neuen Stralde in die sie umgebende Landschaft fihren und dadurch Be-
eintrachtigungen des Landschaftsbildes minimieren. Diese MalRnahmen sind
Bestandteil des Strallenkorpers sowie der Nebenanlagen. Hierzu gehdren
insbesondere MalRnahmen mit verkehrsleitenden, bauwerkssichernden oder
ingenieurbiologischen Funktionen. Teilweise ist ihnen eine Ausgleichsfunkti-
on fur das Landschaftsbild zu zuweisen (Neugestaltung des Landschaftsbil-
des).

Die Gehodlzpflanzungen erfolgen unter Berlicksichtigung vorgegebener Min-
destabstande zu Leitungstrassen, zur befestigten Fahrbahn etc. Die land-
schaftstypische Eingrinung wird durch die Verwendung von heimischen und
standortgerechten Pflanzen insbesondere bei der Ausbildung der trassenpa-

rallelen Waldrander erreicht.

MaBRnahme | Art der MaBnahme Unterlage/ Umfang der
Nr. Blatt Nr. MaBnahme
(Stk./Ifm/m?)
G1 Dichte Bepflanzung von Béschungen an Bau- |12.2.1/ 1.995 m?
werken mit Strauchern heimischer Arten 4,56
G2 Ansaat von Landschaftsrasen 12.2.1/ 1.050 m2
4,5,6

Tabelle 13: Gestaltungsmaflnahmen

5.3.1.3. AusgleichsmaBBnahmen geméB § 15 BNatSchG

AusgleichsmalRnahmen sind MalRnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, die geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten
Funktionen und Werte des Naturhaushaltes moglichst gleichartig und insge-
samt gleichwertig wiederherzustellen bzw. die zur Wiederherstellung oder

landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes fihren.
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Die geplanten MaRnahmen sollen dazu dienen, die durch das Vorhaben her-

vorgerufenen Beeintrachtigungen eingriffsnah auszugleichen oder an ande-

rer Stelle zu kompensieren.

MaR- Art der MaBnahme Zeitliche Zuordnung | Unterlage/ | Umfang der
nahme Blatt Nr. MaBnahme [m?]
Nr.
A1 Neuanlage eines Magerra- | wahrend/nach 12.2.1/ 2.483 m?
sens Abschluss der 1,5
Baumalnahme
A21 Entsiegelung der alten wahrend/ nach 12.2.1/ 162 m?
B 198 und des Radweges | Abschluss der 1,5
sowie Ansaat Baumalnahme
A22 Entsiegelung der alten wahrend/ nach 12.2.1/ 1.262 m?
B 198 und sukzessive Ent- | Abschluss der 1
wicklung Baumalinahme
A3 Pflanzung eines Feldgehdl- | nach Abschluss der | 12.2.1/ 415 m?
zes auf einer Restflache Baumalnahme 1
Ap 4.1 | Neuanlage gewasserbeglei- | vor Baubeginn/ 12.2.1/ 3.031 m?
tender Gehdlzstrukturen als | funktionsfahig zur 4,5
Deckungsstruktur fiir den Inbetriebnahme 12.3.2/
Fischotter 2
Aar4.2 | Neuanlage straBenbeglei- | vor Baubeginn/ 12.2.1/ 360 m?
tender Gehdlzstrukturen mit | funktionsfahig zur 4,5
Uberhaltern zur Abschir- Inbetriebnahme
mung von Bauwerken fur
den Fischotter
A5 Sukzessive Entwicklung von | wahrend/ nach Ab- 12.2.1/ 1.150 m?
Straflennebenflachen schluss der Bau- 1
maflnahme
A6.1 Sukzessive Entwicklung in | nach Abschluss der | 12.2.1/ 1.640 m?
Randbereichen angeschnit- | BaumaRnahmen 2,3,5,6
tener Waldbestande
A6.2 Wiederherstellung Wald- nach Abschluss der | 12.2.1/ 3.415m?
mantel durch Einzelbau- Baumalinahme 2,3,5,6
mentnahme und Sukzessi-
on angeschnittener Bestan-
de
A7 Sukzession nach Wieder- nach Abschluss der | 12.2.1/ 385 m?
herstellung Baumafinahme 3,4
A8 Neuanlage eines Kleinge- | wahrend der 12.2.2/ 500 m?
wassers BaumafRnahme 1

Tabelle 14: AusgleichsmalRnahmen
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5.3.1.4. ErsatzmaBBnahmen gemdl § 15 BNatSchG

ErsatzmalRnahmen sind MalRnahmen des Naturschutzes und der Land-

schaftspflege, die geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten

Funktionen und Werte des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in

gleichwertiger Weise wieder herzustellen bzw. die zur landschaftsgerechten

Neugestaltung des Landschaftsbilds flhren.

MaR- Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ Umfang der
nahme Zuordnung Blatt Nr. MaBRnahme [ha]
Nr.
E1 Herstellung eines Trocken- |wahrend der 12.2.1/ 1 Stk., 556 Ifm Zaun
durchlasses unter der BaumaRnahme |1
B 198, einschl. Sperrzaunen
E2 MaRnahmenkomplex E2.1 | wahrend/ nach | 12.2.2/ 12,82 ha
(Halboffenlandschaft Bolz- | Abschluss der 2,3
see) und E2.2 (MalRnahmen | Baumalinahme
Krakower Obersee)
E3 Neupflanzung einer Baum- | nach Abschluss |12.2.1/ 12 Stk.
reihe der 1,2
Baumalnahme
Ea 4 Aufwertung des Lebens- zeitnah zum 12.2.1/ 250 m?
CEF raumes der Zauneidechse | Baubeginn 6
mit Lesesteinen und Totholz
EAr D Ersatz von Quartieren zeitnah zum 12.3.2/ derzeit nicht
CEF baumbewohnender Fleder- | Baubeginn 1,2 quantifizierbar
mause durch Anbringen von (Bereich ~ 1,56 ha)
Fledermauskasten
EA6 Ersatz von Bruthohlen zeitnah zum 12.3.2/ derzeit nicht
CEF durch Anbringen von Nist- | Baubeginn 1,2 quantifizierbar
kasten (Bereich ~ 1,56 ha)
En7 Ersatz eines Brutplatzes zeitnah zum 12.3.2/ 1 Stk.
CEF des Mausebussards durch | Baubeginn 1 (Bereich ~ 1,56 ha)

Anbringen einer Nisthilfe

Tabelle 15: ErsatzmaRnahmen

§ 16 BNatSchG

5.3.1.5. Abbuchung von Aquivalenten gemiB § 12 NatSchAG M-V i.S. des

Ein Teil der Kompensation fur die Eingriffe in Natur und Landschaft soll Gber

Okokonten der Landesforst M-V erfolgen. Dabei wird zur Kompensation von

Eingriffen in gewassergepragte Biotope auf Okokonten im Zielbereich Moore

und Auen zuruckgegriffen.
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MaR- Art der MaBnahme Zeitliche Unterlage/ Umfang der
nahme Zuordnung Blatt Nr. MaRBnahme [ha]
Nr.
ES8 Okokonto Moorwald ,Katha- | - - 23.240 KFA
rinenholz* (Reg.-Nr. MSE-
004)
Okokonto Moorwald ,Kré- | - - 544 KFA
gerbrauk” (Reg.-Nr. LRO-
031)

Tabelle 16: ErsatzmaRnahmen - Okokonto

5.4. Zusammenfassung FFH-Vertrdglichkeit

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung zum Vorhaben wurde bei der
Gesamtbeurteilung aus umweltfachlicher Sicht auch die besondere Proble-
matik der FFH-Vertraglichkeit bertcksichtigt. Fur die beiden FFH-Gebiete
.Kleinseenlandschaft zwischen Mirow und Wustrow* (DE 2743-304) und
,Mirower Holm*“ (DE 2742-302) erfolgte eine Vorprufung auf Erforderlichkeit
einer Vertraglichkeitsprifung nach § 34 BNatSchG. Das Gebiet ,Mirower
Holm* befindet sich in einer Entfernung von minimal 3,0 km, das Gebiet
.Kleinseenlandschaft zwischen Mirow und Wustrow“ in einer Entfernung von

minimal 3,8 km zur nachstgelegenen Variante.

Nach § 34 (2) BNatSchG ist ein Projekt unzulassig, wenn die Prifung der
Vertraglichkeit ergibt, dass es zu erheblichen Beeintrachtigungen eines Natu-
ra-2000-Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
mafgeblichen Bestandteilen fihren kann. Zu prufen ist dann, inwieweit zu-
mutbare Alternativen den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle

ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen erfillen kénnen.

Im Ergebnis beider Vorprifungen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen
der beiden Gebiete in ihren Erhaltungszielen und maR3geblichen Bestandtei-
len zu erwarten und damit keine FFH-Vertraglichkeitsvollprifung erforderlich.
Voraussetzung daflr ist die Errichtung eines ottergerechten Bauwerks bei
Querung des Grabens nérdlich des Schulzensees in Richtung Muritz-Havel-

Wasserstralle, die im Rahmen des geplanten Bauvorhabens erfullt wird.

5.5. Ergebnisse des Artenschutzbeitrages und Mafinahmen im Sinne

des Artenschutzberichtes

Im Rahmen der Bewaltigung von Auswirkungen durch StralRenbaumalfinah-

men auf Natur und Landschaft sind hinsichtlich des besonderen Artenschut-
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zes die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 BNatSchG und das ubrige

artenschutzrechtliche Schutzregime zu beachten.

Die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG beziehen sich auf
wild lebende Tiere der besonders geschitzten Arten und verbieten erhebli-
che Stoérungen, insbesondere, diese Arten zu téten oder ihre Fortpflanzungs-
und Ruhestatten zu beschadigen oder zu zerstoren. Die speziellen Stérungs-
verbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG beziehen sich hingegen nur auf
Tiere der streng geschutzten Arten und auf europaische Vogelarten. Das Zu-
griffsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG betrifft wild lebende Pflanzen

der besonders geschitzten Arten und deren Entwicklungsformen.

Unter Bericksichtigung der vorgeschlagenen Schutz-/Vermeidungs- und
CEF-MalRnahmen stehen der Zulassung und Umsetzung des Vorhabens kei-
ne artenschutzrechtlichen Hindernisse entgegen. Die artenschutzrechtlich
begriindeten MaRnahmen sind Bestandteil des LBP (Unterlage 12), sie die-
nen z. T. gleichzeitig der Kompensation erheblicher Eingriffe in den Natur-
haushalt gemall § 15 BNatSchG. Die nachfolgende Tabelle enthalt eine

Ubersicht, fir welche Arten MaRnahmen notwendig werden.
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MaRnah- |Art der MaBnahme betroffene Arten Umfang der MaBRnahme

me Nr. [ha]

Va1 Fischottergerechte Ausfihrung der |Fischotter 3 Bauwerke
Brickenbauwerke BW 1 W, 3W,5W

Va b Baumkontrolle vor Baubeginn zum  |Eremit derzeit nicht quantifizierbar|
Schutz des Eremiten

Sa3 Aufstellen temporarer Zaune, Zauneidechse 990 Ifm,
Abfangen und Aussetzen von ca. 19.000 m?
Zauneidechsen

Sa 4 Errichten von Irritations-/ Fledermé&use, 98 Ifm
Kollisionsschutzwanden Fischotter

Sa5 Baufeldmarkierung im Offenland zum |Feldlerche, Heidelerche max. 7,8 ha,
Schutz der Feld- und Heidelerche und andere relevante max. 462 Stk.
sowie weiterer Offenlandarten Offenlandarten
(Pfahle und Flatterband)

Ap 4.1 Neuanlage gewasserbegleitender |Fischotter 3.031 m?
Geholzstrukturen als Deckungs-
struktur fir den Fischotter

Ap 4.2 Neuanlage straEenbegIeitender Fischotter 360 m?
Geholzstrukturen mit Uberhaltern
zur Abschirmung von Bauwerken
fur den Fischotter

Epr4 Aufwertung des Lebensraumes |Zauneidechse 250 m?

CEF der Zauneidechse mit Lesestei-
nen und Totholz

EArS Ersatz von Quartieren baumbe- |Fledermause derzeit nicht quantifizierbar

CEF wohnender Fledermause durch (Bereich ~1,56 ha)
Anbringen von Fledermauskasten

Ep 6 Ersatz von Bruthohlen durch Brutvogel (Hohlen- und | derzeit nicht quantifizierbar

CEF Anbringen von Nistkasten Halbhohlenbriiter) (Bereich ~1,56 ha)

En7 Ersatz eines Brutplatzes des Brutvogel (Greifvogel) 1 Stk. (Bereich ~1,56 ha)

CEF Mé&usebussards durch Anbringen

einer Nisthilfe

Tabelle 17: MalRnahmen aus Sicht des speziellen Artenschutzes

Um das Eintreten des Verbotstatbestandes zu umgehen, ist weiterhin die

Einhaltung von Bauzeitenregelungen notwendig, das bestimmte Arten be-

stimmte Lebensrdume nur jahreszeitlich begrenzt bzw. in unterschiedlicher

Art und Weise nutzen. Die Bauzeitenregelungen unter Angabe der zuldssi-

gen Bauzeiten werden nachfolgend tabellarisch aufgefihrt.
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Unterlage 1

Bezeichnung

Zeitfenster

Beschreibung

Va 2:Bauzeitenregelung
zum Schutz des Fischotters
und der Fledermause

01.01.-31.12.

Ortlich begrenzte, tageszeitliche Bauzeitenregelung.
Verzicht auf Bautéatigkeiten wahrend der Dadmme-
rungs- und Nachtzeit an der Querungsstelle des
Mirower Kanals und den beiden Querbauwerken
Uber den Graben L 03. Baubeginn ab 1 Stunde nach
Sonnenaufgang, Bauende bis 1 Stunde vor Sonnen-
untergang.

Vermeidung von Stérungen des Fischotters und der
Flederméuse wéhrend der Hauptaktivitatszeiten

V, 3: Bauzeitenregelung
zum Schutz der Fleder-
mause und Geholzbriter,
Untersuchung von Hoéhlen
vor Fallung

01.10. - 28.02.

Die Baufeldberdumung der Gehdlze ist im Zeitraum
vom 01. Oktober bis 28. Februar durchzufiihren.
Baumhohlen sind vor Fallung durch einen Gutachter
fur Fledermausschutz auf Fledermaus- und Brutvo-
gelbesatz bzw. deren Nutzungsspuren zu untersu-
chen.

Vermeidung der Verletzung und Tétung von Fleder-
maéusen und Brutvégeln, Ermittlung des Ausgleichs-
umfanges

Va 4: Bauzeitenregelung
zum Schutz der Brutvégel
im Offenland

01.10. - 28.02.

Die Baufeldberdumung im Offenland ist im Zeitraum
vom 01. Oktober bis 28. Februar, auf3erhalb der
Hauptbrutzeit von Heide- und Feldlerche und ande-
rer Offenlandbriter durchzufihren.

Vermeidung der Verletzung und Tétung von Brutvé-
geln sowie der Zerstérung von Fortpflanzungsstétten

Tabelle 18: Ubersicht iiber die artenschutzrechtlich begriindeten Bauzeitenregelungen
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6. Kostentriger

Die Kosten fur die BaumalRnahme tragt die Bundesrepublik Deutschland
(Bundesstrallenverwaltung), soweit im Einzelnen nicht eine andere Regelung
im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 5) ausgewiesen ist. In den Fallen, in de-
nen bei Versorgungsleitungen im Bauwerksverzeichnis keine Kostenregelung
ausgewiesen ist, erfolgen diese aufgrund bestehender Vertrage bzw. nach

den Bestimmungen des burgerlichen Rechts au3erhalb der Planfeststellung.
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7. Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfuhrung eines Planfeststellungs-
verfahrens nach § 17 FStrG erforderlich.
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8. Durchfiihrung der BaumaBnahme

8.1. Tréiiger der Baumafinahme

Trager der Baumallinahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstra-
Renverwaltung, vertreten durch das Land Mecklenburg-Vorpommern, dieses
vertreten durch die StralRenbauverwaltung des Landes Mecklenburg-

Vorpommern, Strallenbauamt Neustrelitz.

8.2. Zeitlicher Ablauf

Die Baudurchfiihrung erfolgt in einer Baustufe.

Der Bau des Westabschnitts der Ortsumgehung Mirow wird so durchgefiihrt,
dass der Verkehr im Bereich des nachgeordneten Stralien- und Wegenetzes
nach Moglichkeit wenig beeintrachtigt wird. Da die kreuzenden Strecken im
Wesentlichen im Zuge der alten Trassen geplant werden, sind fir die Bauzeit

zum Teil ortliche Umfahrungen vorgesehen.

Far die Arbeiten an der Haupttrasse der B 198 sind beidseitig technologische
Streifen vorgesehen, die fir Baustral’en, Materiallagerungen und fiir techno-
logische Prozesse vorbehalten sind. Auch im Bereich der Brickenbauwerke
befinden sich die Kranstandorte und Maschinenparks innerhalb der ausge-

wiesenen technologischen Flachen.

Der zeitliche Ablauf zur Realisierung der Baumalinahme bericksichtigt die
im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung (s. Unterlage 12)

definierten naturschutzrechtlichen Fristen.

Einzelheiten der BaumalRnahme werden, soweit erforderlich, rechtzeitig vor
Baubeginn mit den jeweils betroffenen Baulasttragern bzw. Eigentimern von

Versorgungsanlagen und Verkehrsanlagen abgestimmt.

8.3. Grunderwerb und Entschddigung

Der fir die BaumalRnahme erforderliche Grund und Boden wird vom Trager
der BaumalRnahme (s. Kap. 7.1) kauflich erworben. Die Héhe der zu zahlen-
den Entschadigungen fur Grunderwerb, Wirtschaftserschwernisse, Aufwuchs
und sonstige Nachteile wird aulRerhalb des Planfeststellungsverfahrens in
besonderen Verhandlungen (Grunderwerbs- und Entschadigungsverhand-
lungen) mit den Betroffenen — gegebenenfalls unter Hinzuziehung eines
Sachverstandigen — festgelegt. In diesem Zusammenhang wird auf das seit
dem 01. Oktober 2001 gultige Verkehrsflachenbereinigungsgesetz (VerFl-

BerG) hingewiesen.

-77 -

G:\STRATIS\116779 B198 OU Mirow West\Texte\PLF-2020-E-Bericht.docx Druckdatum: 30.04.2020



B 198 Ortsumgehung Mirow, Westabschnitt Unterlage 1

Die fir die Baumalinahme bendtigten Flachen und die betroffenen Eigenti-
mer werden in den Unterlage 14, Grunderwerbsunterlagen aufgefuhrt. Die
aus den vorliegenden Planunterlagen ermittelten Flachengré3en gelten vor-

behaltlich der Ergebnisse der Schlussvermessung.

8.4. Auswirkungen wéhrend der Bauzeit

Die geplante Trasse der B198 — Ortsumgehung Mirow liegt gréftenteils in
leichter Dammlage. Fur die Errichtung der StraRendamme und Rampen der
Bauwerke werden in grélkerem Umfang zusatzliche Erdbaustoffe bendtigt. Im
Ergebnis der aufgestellten Erdmengenbilanz wurde flir den Westabschnitt ei-
ne Fehlmenge von ca. 118.000 m? ermittelt. Dieses Defizit muss durch Zulie-

ferung ausgeglichen werden.

Es ist davon auszugehen, dass die bendtigten Erdbaustoffe in den Kiessand-
tagebauen der Region gewonnen und Uber das o6ffentliche StralRennetz der
Baustelle zugeflhrt werden. Fir die Baumalnahme werden zusatzlich zu
den fur die Errichtung der Verkehrsanlage bendtigten Flachen weitere tech-

nologische Flachen erforderlich.

Die Andienung der Baustelle erfolgt vorzugsweise Uber das klassifizierte
nachgeordnete Bundesstralennetz, welches daflr eine ausreichende Leis-

tungsfahigkeit aufweist.

Die moglichen Baustellenzufahrten ergeben sich aus den Schnittstellen des
klassifizierten Netzes mit der geplanten Trasse der Ortsumgehung. Dabei
sind die Kreisstrate MSE 18 (MST 3), die Landesstralle L 25 und die vor-

handene Bundesstrafie B 198 zu nennen.

Von den Baustellenzufahrten dieser drei ,Knoten“ erfolgt die Langsverteilung
der Erdstoffe und Baustellentransporte ausschlieBlich auf der geplanten
Trasse oder den trassenbegleitenden technologischen Streifen. Werden
hierbei vorhandene Graben gequert, wird deren Nutzbarkeit durch entspre-
chende Provisorien wie z.B. Verrohrungen gewahrleistet. Zur Gewahrleistung
dieser Transporte innerhalb des Baufeldes werden fur die Herstellung der
Bruckenbauwerke BW 2 W bis BW 5 W jeweils 6rtliche bauzeitliche Umfah-
rungen angelegt. Da sich diese Umfahrungen immer innerhalb der Baufeld-
grenzen befinden, wird kein weiterer Grunderwerb nétig. Soweit erforderlich,
gehdren dazu auch zusatzliche provisorische Verkehrsflachen im Bereich der

Baustellenzufahrten. Diese ermdglichen die Anlage von zusatzlichen proviso-
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rischen Fahrstreifen zur Minimierung von Verkehrsbeeintrachtigungen infolge

des Baustellenverkehrs.

Der Flachenbedarf ist auf das unabdingbar erforderliche Minimum be-
schrankt und in den Planunterlagen als voribergehende Inanspruchnahme
fur die Nutzung als trassenbegleitender technologischer Streifen bzw. als

Baustelleneinrichtungsflachen ausgewiesen.

Zur Errichtung der erforderlichen Kreuzungsbauwerke ergeben sich im unmit-
telbaren Trassenbereich der Ortsumgehung keine Verkehrseinschrankungen

im nachgeordneten Stralen- und Wegenetz.

Fur die in den Planunterlagen ausgewiesenen Umbauten im nachgeordneten
Strallennetz, insbesondere in der Folge des Anschlusses an die vorhande-
nen B 198 und die Herstellung des Bauwerkes BW 2 W Uber die Kreisstralie
MSE 18 (MST 3), kommt es zu zeitlich begrenzten Verkehrseinschrankun-
gen. Dabei wird auf eine mindestens halbseitige Verkehrsfiihrung, gegebe-
nenfalls mittels Provisorien, orientiert. Fir unabdingbare zeitlich begrenzte
Vollsperrungen werden entsprechende Umleitungsstrecken angeboten. Die
daraus resultierenden Verkehrsfihrungen werden rechtzeitig vor Baubeginn
mit den betroffenen Baulasttrégern sowie den zustandigen Verkehrsbehor-

den abgestimmt.

Flachen, die au3erhalb der in den Planunterlagen ausgewiesenen Bereiche
liegen, werden durch die Baumal3nahme nicht beeintrachtigt. Die Erreichbar-
keit der vorhandenen Graben und Wiesenflachen ist zu jeder Zeit gewahrleis-
tet.

Zur Kontrolle der Umsetzung der unter umwelt- und naturschutzfachlichen
Aspekten erforderlichen bauzeitlichen SchutzmalRnahmen wird eine 6kologi-

sche Baubegleitung vorgesehen (vgl. Unterlage 12).

Samtliche fur die BaumaRnahme erforderlichen Materialien und Baustoffe
(besonders Erdbaustoffe) werden uber das vorhandene 6ffentliche Strallen-
netz (B 198, L 25, MSE 18 (MST 3)) antransportiert. Die weitergehende Ver-
teilung erfolgt innerhalb der Baufeldgrenzen.
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