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1. Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

1.1.  Veranlassung und Zielsetzung des Vorhabens

Die BundesstralRe B 198 zahlt zum HauptverkehrsstraRennetz in Mecklenburg-Vorpommern.
Sie verléuft in der Stadt Mirow als Ortsdurchfahrt. Diese Lage sichert einerseits eine leichte
Erreichbarkeit der Stadt, sowie eine gute Verbindung Mirows mit Orten in der ndheren und
weiteren Umgebung. Dem gegentber stehen die Nachteile einer stark befahrenen tberregi-
onalen Verkehrsverbindung, die zu Einschrankungen der Lebensqualitét der Einwohner der
Ortslage filhrt und andererseits den Durchgangsverkehr behindert und die Fliissigkeit und
Leichtigkeit des Verkehrs auf der Bundestrasse einschrankt.

Die vorliegende Vorplanung umfasst die Untersuchung der verkehrsplanerischen, kologi-
schen und technischen Méglichkeiten des westlichen Teilbereiches dieser Ortsumgehung
um die Stadt Mirow.

Ziel dieser Planung ist es, die Stadt Mirow von dem (iberregionalen Verkehrsaufkommen zu
entlasten und die Wohn- und Lebensqualitét zu erhéhen. Mit dem Bau des Teilstiickes der
Ortsumgehung soll die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehres erhéht werden. Gleichzei-
tig sind umweltplanerische Belange zu berticksichtigen, um den iiberwiegend hochsensiblen
Naturraum zum Beispiel im Bereich der Miiritz Havel Wasserstrae so gering wie mdglich zu
beeintréchtigen.

Die StraRenverbindung Wittstock - Mirow wird als landeriibergreifende BaumaRnahme und
eine MaRnahme des Bundesverkehrswegeplanes, nachrichtlich in den Unterlagen erwahnt.
Beide Planungsabschnitte, d.h. die westliche und die siidliche Umfahrung sind mit Fort-
schreibung des Bundesverkehrswegeplanes in den vordringlichen Bedarf aufgenommen. Die
Stralenverbindung befindet sich derzeit im Raumordnungsverfahren.

Folgende Untersuchungen zur Ortsumgehung Mirow wurden in die Vorplanung integriert:

- - Verkehrsuntersuchung zur Ortsumgehung Mirow im Zuge der Bundesstrale
B 198, Februar 2004, von Schiiller Plan

- Umweltvertréglichkeitsstudie Ortsumgehung Mirow, Dezember 2004, von Inros
Lackner AG

Bedingt durch die Verénderungen und Fortschreibungen des Bundesverkehrswegeplanes

wurde eine Verkehrserhebung im Jahr 2003 durchgeftihrt und die Verkehrsberechnung ent-

sprechend ergénzt bzw. neu berechnet. Die Auswertung der Verkehrserhebung zur Ortsum-

gehung Mirow im Zuge der B 198 ist durch das Ingenieurbtiro SchiiRler Plan erarbeitet wor-

den. Diese Unterlage wurde Grundlage fiir die Planung der Verkehrsanlage.

Die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie aus dem Jahre 1993, durch ibs (Ingenieur-
biro Schwerin) erarbeitet, sind in die UVS 2004 eingeflossen. Die relevanten Aussagen wer-
den in den Unterlagen dargestelit.

Der vorliegende Abschnitt der Ortsumgehung Mirow beginnt im Westen an der vorhandenen
B 198 und verlduft bis zur Fernstralenverbindung Wittstock - Mirow. Unabhéngig von den
verschiedenen untersuchten Varianten erfolgt der Anschluss der B 198 an die Verbindungs-
strafle Wittstock - Mirow mittels eines niveaugleichen Knotenpunktes. Die Querung der vor-
handenen MST 3 erfolgt planfrei.

Im untersuchten Trassenkorridor wurden drei prinzipiell verschiedene Varianten entwickelt.

Die untersuchten Varianten (1, 2 und 3a) unterscheiden sich wesentlich durch ihre Lage im
Raum, in ihrer La&nge, durch die unterschiedliche Art der Bauwerke und nicht zuletzt auch
durch die H6he der Baukosten. Die im stidlichen Abschnitt betrachtete Variante 3 b ist in den
vorliegenden Unterlagen gleich der Variante 3a.

Der Anfangspunkt ist bei allen Varianten gleich.

Wichtig fir die Gesamteinschatzung der Raumwidersténde im Untersuchungsraum ist die
hohe Bedeutung fur Tourismus und Erholung sowie fiir den Arten und Biotopschutz. Dieser
wurde in der parallel erarbeiteten UVS herausgearbeitet und auszugsweise in die Unterlagen
tibernommen.
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1.2.2

Ndrdlich von Mirow sind die Raumwidersténde sehr hoch. Daher wurde eine nérdliche Um-
gehung schon durch die Behérden und durch das Planungsburo Planiver ausgeschlossen.

Bei der Planung wurde darauf geachtet, Bereiche mit hoher Konfliktdichte an einer schmalen
Stelle zu durchschneiden bzw. zu tangieren.

Mafgeblich bei der Trassierung war, die zulassigen Trassierungsgrenzwerte nach der Richt-
linie fur die Anlage von Stra3en Teil Linienflihrung (RAS-L) nicht zu unterschreiten, um eine
grofzligige Trassierung zu erreichen und einen verkehrlichen Nutzen durch einen ziigigen
Verkehrsablauf zu sichern.

Im Ergebnis wurden drei Varianten sowie eine Untervariante dargestellt. Die Varianten sind
im Ubersichtslageplan dargestellt.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die vorhandene Bundesstrale B 198 zweigt von der B 103 im Raum zwischen Plau am See
und Meyenburg ab, kreuzt die BAB A 19 (AS Rébel) und verlduft in Richtung Osten durch Mi-
row, Neustrelitz und Woldeck in das Land Brandenburg Richtung Prenzlau tiber die BAB
A 11 in Richtung Suden.

Sie verlduft parallel zur B 104, quert die B 109 bei Prenzlau und endet nachdem sie die BAB
A 11 dreimal gekreuzt hat (AS Prenzlau, AS Joachimsthal, AS Finowfurt) an der BAB A 11 in
Hoéhe Eberswalde.

Die B 198 dient unter anderem dem Raum Neustrelitz und dem Oberzentrum Neubranden-
burg als Autobahnzubringer zur BAB A 19 / AS Rébel.

Im Bereich vom Abschnitt 130 Betriebs-km 6,779 bis zum Abschnitt 140 Betriebs-km 0,667
verlauft die B 198 als Ortsdurchfahrt Mirow.

AuBerhalb der Stadt weist die B 198 eine Fahrbahnbreite von 6,90 m inklusive der 0,25m
breiten Randstreifen je Seite auf.

Innerhalb der Stadt variiert die Fahrbahnbreite zwischen 7,30 m und 7,60 m.

Die Briicke im Zuge der B 198 Uber die Miiritz - Havel Wasserstrale im Bereich der OD wur-
de in den Jahren 2001 und 2002 auf Grund ihres sehr schlechten Zustandes als Ersatzneu-
bau neben dem alten Bauwerk erstellt. Der Ersatzneubau bedingte Veranderungen in der Li-
nienfihrung der B 198.

Die LandesstraBe L 25 trifft aus Richtung Schwarz (Rheinsberg) kommend auf die B 198
(L 25, Abschnitt 030 Betriebs-km 5,430, bzw. B 198 Abschnitt 130 Betriebs-km 7,916). Sie
verlauft zusammen mit der B 198 in Richtung Osten bis Neustrelitz und verlauft anschlieend
in Richtung Norden bis zur B 193.

Die Landesstrafle L 25 weist eine Fahrbahnbreite von 5,80 m bis 5,90 m auf.

Mit dem Bau einer leistungsfahigen Ortsumgehung wird die Ortslage Mirow vom Durch-
gangsverkehr entlastet. Die Verkehre aus Siiden kommend kénnen ohne das Zentrum zu
tangieren Richtung Neustrelitz und umgekehrt fahren. Der Verkehr in Richtung Ost / West
Richtung kann unter Nutzung der Ortsumgehung das Zentrum umfahren. Mit dem Bau der
Ortsumgehung wird eine leistungsfahige StraRe gebaut, die dem zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommen gerecht wird.

Lage im StraBennetz und raumordnerische Bedeutung

Die Region Mirow - Neustrelitz ist ein liberwiegend l&ndlicher und strukturschwacher Raum
mit geringer Zersiedlung. Es sind viele Naturschutz-, Landschaftsschutz-, und Wasser-
schutzgebiete vorhanden. Die wasserreiche Umgebung von Mirow zieht viele Urlauber und
Erholungssuchende an. Daher eignet sich dieses Gebiet besonders fiir den Fremdenverkehr.

Die Stadt Mirow liegt im Siidwesten des Landes Mecklenburg- Vorpommern und gehért zum
Landkreis Mecklenburg — Strelitz. Mirow ist als Unterzentrum ausgewiesen. Die Stadt befin-
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det sich im Landschaftsraum der Mecklenburger Seenplatte, speziell der Ostmecklenburgi-
schen Kleinseenplatte mit hochsensiblen Naturraumen.

Die zentrale Streckenfiihrung der vorhandenen B 198 durch die Stadt Mirow bewirkt eine ho-
he Trennwirkung innerhalb der Zentrumsstruktur.

Die vorhandenen Bundes- und Landesstraien kdnnen eine Anbindung an die vorhandenen
groRréaumigen und lokalen Verbindungen im Norden Brandenburgs sowie im Stiden Meck-
lenburg- Vorpommerns nicht gewéahrleisten. Die Ortsumgehung verbessert in Zusammen-
hang mit der FernstraRenverbindung Wittstock - Mirow diese Verbindung mafgeblich. Nach
der Realisierung der FernstraBenverbindung Wittstock - Mirow, als eine iiberregionale Ver-
bindung, wird die Entwicklung des Territoriums positiv beeinflusst, was zu einer héheren Be-
deutung der Ortsumgehung fihrt.

Entsprechend ihrer Netzfunktion und Streckencharakteristik wird die Ortsumgehung Mirow
als anbaufreie Strafle auBerhalb bebauter Gebiete mit mafgebender Verbindungsfunktion,
Kategorie A Il (Uberregionale Verbindung) eingestuft.

Begriindung des Bedarfs

Die vorhandene B 198 fiihrt direkt durch den zentralen Stadtkern von Mirow. Sie ist eine ein-
bahnige Stralle, die im Stadtbereich sehr kurvenreich ist. Der Streckenverlauf ist durch eine
Vielzahl von Knotenpunkten und Grundsttickszufahrten gekennzeichnet.

Durch die hohe Kfz-Belegung und den konstanten Verkehrsfluss leidet die Wohn- und Auf-
enthaltsqualitat der Stadt. Die eigentliche Rolle des Zentrums (Aufenthalt, Treffpunkt, Kom-
munikation, Erholung) verbunden mit der typischen stidtebaulichen Struktur einer mecklen-
burgischen Kleinstadt ist stark eingeschréankt. Die stédtebauliche Situation, enge Kurven und
straennahe Bebauung steht im Widerspruch zur maRgebenden Funktion einer Bundesstra-
Re. Ihrer eigentlichen Funktion, der Verbindung von Ober- und Mittelzentren kann sie nur be-
dingt gerecht werden.

Im Bereich des Zentrums befinden sich beidseitig Gehwege mit einer Breite von ca. 1,5 m.
Die daran anschlieRende Bebauung dient sowohl Wohn- als auch Gewerbezwecken. Durch
das Halten von Fahrzeugen bzw. das Abbiegen der Fahrzeuge in Grundstiicke wird der Ver-
kehr auf der Bundesstrale mehr oder minder behindert. '

Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen betragt ca. 15 %. Das hohe
Schwerverkehrsaufkommen mit seinen negativen Begleiterscheinungen (Larm, Erschitte-
rungen, Schadstoffaussto® usw.) flihrt im Bereich der Ortsdurchfahrt zur Unvertréglichkeit
mit der eigentlichen Rolle des Zentrums.

Die Bundesstrae B 198 weist im Prognose Nulifall (Verkehrstechnische Untersuchung) ei-
nen DTV 2015 im westlichen Abschnitt von ca. 6.300 Kfz/24h aus.

Dieser kann nicht Uber die L 25 auf die Ortsumgehung gefiihrt werden, so dass eine westli-
che Verlangerung fir die Akzeptanz und zur Sicherung der Leichtigkeit und Flussigkeit des
Verkehrs notwendig ist.

2. Vorhabenspezifische Angaben

2.1.

Gepriifte Vorhabenalternativen, Variantenauswahl, Voruntersuchungen

Die Ortsumgehung nérdlich des Stadtgebietes zu fiihren, wurde in vorherigen Untersuchun-
gen durch das StAUN und die Naturschutzbehérden im Zusammenhang mit dem Scoping-
termin zur Umweltvertraglichkeit ausgeschlossen. Eine solche Fiihrung hatte die Querung
des Mirower Sees bedeutet, bzw. eine weitrdumige nérdliche Verschwenkung, die eine An-
bindung der FernstralRenverbindung Wittstock — Mirow nicht gewahrleistet.

Grundlage der vorliegenden Planung sind die Verkehrsprognosen der Verkehrserhebung zur
Ortsumgehung Mirow im Zuge der B 198 aus den Jahren 2003 und 2004. Die Durchgangs-,
Quell- und Zielverkehre sind fiir die Verkehrsmengenberechnung der Vorplanung nach Rich-
tung und Starke verwendet worden.
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Im Zuge der Erarbeitung der UVS wurden konfliktarme Bereiche ausgewiesen. Anhand die-
ser Bereiche und unter Beachtung der derzeit gliltigen Richtlinien und anderer Faktoren wie
Machbarkeit der Anschliisse, Larmschutz und Wirtschaftlichkeit wurden vier Varianten erar-
beitet. Da die konfliktarmen Bereiche nicht als durchgéngige Korridore vorhanden sind,
mussten machbare Varianten gefunden werden, die unter Beachtung der &kologischen Ge-
gebenheiten dem Minderungsgebot des Eingriffes Rechnung tragen.

Bei allen Varianten wurden L&sungen gesucht, welche die Trassierung unter Einhaltung der
Grenzwerte und Haltesichtweite zum Grundsatz hat.

Im Untersuchungsraum befindet sich die Mritz — Havel — WasserstraRe. Sie wird von jeder
Trasse durchschnitten. Damit stellt jede Variante einen erheblichen Eingriff in Natur und
Landschaft dar.

Im Zuge der Planung wurden verschiedene prinzipielle Trassenvarianten geprtift.
Beginn der Ende der Ldnge der Variante
Baustrecke Baustrecke
Variante 1 0+000,000 2+838,000 2.838,000 m
Variante 2 0+000,000 3+173,000 3.173,000 m
Variante 3a 0+000,000 3+177,000 3.177,000 m

2.2. Beschreibung des Vorhabens nach Standort, Art und Umfang Fléichen-
bedarf

Das Untersuchungsgebiet (UG) umfasst eine Fl&che von ca. 966 ha. Es erstreckt sich tiber
den westlichen Teil der Stadt Mirow sowie die sich in Richtung Westen anschlieRenden
Wald-, Wiesen — und Ackerbereiche zwischen der B 198 und der L 25. Im Westen wird das
Untersuchungsgebiet durch die Gemeinde L&rz begrenzt.

Naturrédumlich wird das Untersuchungsgebiet der Landschaftszone "Norddstliches Flachland”
und der GroRlandschaft "Neustrelitzer Kleinseenlandschaft” zugeordnet (LUNG, 1997; Gut-
achtlicher Landschaftsrahmenplan der Region Mecklenburgische Seenplatte). Der Raum ist
gepragt durch ein sehr vielféltiges und abwechslungsreiches Mosaik von Seen, Kanalen,
Waldern und Offenlandbereichen unterschiedlicher Nutzungsintensitt.

Die geologische Pragung des Gebietes erfolgte wahrend und nach der letzten Eiszeit vor et-
wa 12.000 bis 25.000 Jahren am Ende der Weichseleiszeit und des Pleistozins. Bestim-
mend fir den Raum sind dberwiegend Tal- und Beckensande, die die spater entstandenen
Niederungen mit Torfen um die Muritz-Havel-WasserstraRe umgeben. Die abgelagerten
Sande sind zum Teil Uber- bzw. verweht worden. Durch Verwitterungsprozesse sind die heu-
te vorhandenen Bdden entstanden, wobei sich als Hauptbodenform auf den sandigen, aber
grundwassernahen Standorten Sand-Gleye und Sand-Braunerde-Gleye entwickelten.

Das Relief ist insgesamt recht bewegt ausgebildet, was sich in einem Wechsel von Hlgeln
und Senken mit Geléndehshen von 58 bis 70 m HN niederschlagt. Die héchsten Erhebungen
befinden sich siidwestlich von Starsow mit 70,5 m Héhe, die Tiefpunkte werden durch Niede-
rungen bzw. Senken des Mirower Sees und der Miiritz-Havel-Wasserstrale markiert.
Klimatisch ist das Untersuchungsgebiet dem "Klimagebiet des ostmecklenburgischen Kilein-
seen- und Hugellandes“ (LUNG, 1997; Gutachtlicher Landschaftsrahmenplan der Region
Meckienburgische Seenplatte) zuzuordnen. Es wird durch das maritime Klima Westeuropas
und das kontinentale Klima Osteuropas beeinflusst. Das Jahresmittel der Lufttemperatur be-
trégt 8,0°C.

Als heutige potentiell natiirliche Vegetation wiirden sich im Untersuchungsraum in groRen
Bereichen auf den héher gelegenen Podsol- und Sandbsden bodensaure Buchenwilder
entwickeln. In den Niederungen auf den nassen Niedermoorbéden wiirden Erlen-
Bruchwélder entstehen und im Uferbereich der Stillgewasser Schilf-Verlandungsréhricht
wachsen.

Die Ortsumgehung Mirow fiihrt durch sehr sensible Bereiche von Natur und Landschaft.
Ausgehend von der Breite der Fahrbahn werden zusétzliche Flachen fir Damm- und Ein-
schnittsbéschungen, fiir parallele bzw. kreuzende StraRen und Wege, fiir Nebenanlagen und
Ausstattung benétigt.
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Die Vorzugsvariante hat eine Baulédnge von 2,838 km. Daraus resultiert eine bau- und anla-
gebedingte Fl&cheninanspruchannahme von ca.64.400 m2.

2.3. Beschreibung der wichtigsten Bau- und Betriebsmerkmale des Vorha-
bens

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt V, = 80 km/h. Mit der Einstufung der StraRe in die Kate-
goriegruppe A Il unter Berlcksichtigung der Richtlinie fir die Anlage von StraBen (RAS-L
1995, Teil: Linienflihrung) sind die Entwurfselemente der Strale eingegrenzt. Bei der Tras-
sierung der vier Varianten wurde die zuléssigen Grenzwerte in Lage und Héhe nicht tber-
bzw. unterschritten. Die Trassierung erfolgte unter Beriicksichtigung der Umweltaspekte. Die
Trassen wurden weitestgehend in die von der UVS vorgegebenen konfliktarmen Korridore
gelegt.

Der Bauanfang liegt bei allen Varianten auf der vorhandenen B 198 (Abschnitt 130, km
5,155). Das Bauende liegt bei allen Varianten am Ubergang zum stidlichen Abschnitt, der
gleichzeitig ein Knotenpunkt mit der Stralenverbindung Wittstock — Mirow bildet.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungszahlen von 6.300 Kfz/24h, mit der FernstraRenver-
bindung Wittstock - Mirow erfordern nach der RAS-Q 96 einen einbahnigen zweistreifigen
Straenquerschnitt. Es wird der RQ 10,5 der genannten Richtlinie vorgesehen.

Im Einzelnen sieht die Querschnittsgestaltung folgendermaRen aus:

Fahrbahnbreite: 2x3,50m

Randstreifen: 2x0,25m

Bankett: 1,50 m in Dammlage
1,00 m in Einschnittslage

Mulde: 1,50 m

Der Deckenaufbau erfolgt gemaR der RStO 01. Demnach ist unter der Beriicksichtigung der
Fernstral3enverbindung Wittstock - Mirow die Bauklasse lil in Ansatz zu bringen. Die Ermitt-
lung erfolgte Uberschldgig unter der Anwendung der Tabelle 1 der Richtlinie {bemessungsre-
levante Beanspruchung).

Der Aufbau der Fahrbahn wird nach RStO 01, Zeile 1 wie folgt vorgeschlagen:

Asphaltdeckschicht 4 cm
Asphaltbinderschicht 4 cm
Asphalttragschicht 14 cm
Frostschutzschicht 48 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus Z0cm

2.4. Verkehrsaufkommen, Abschitzung und Beurteilung von Gefahrensitua-
tionen (Unféllen, Verkehrssicherheit)

Die voraussichtliche Verkehrsbelastung der OU erreicht eine Gréfe von 6.300 Kfz/24 h.
Damit ergibt sich fur den prognostischen DTV der Ortsdurchfahrt ein durchschnittlicher Wert
von ca. 3.200 Kfz/24 h. Bedingt durch den Stidabschnitt und die FernstraRenverbindung ist
der Westabschnitt fur die Entlastung der Ortslage notwendig.

Da Mirow strukturell und wirtschaftlich als touristisches Zentrum sowohl regionale als auch
Uberregionale Bedeutung hat, ist eine leistungsfahige Ortsumgehung notwendig, die den
Ortskern entlastet und damit die Verkehrssicherheit erhoht.

Die derzeit vorhandene Strae wird nicht in der Lage sein den prognostizierten Verkehr
schnell und sicher zu bewéltigen. Von einem deutlich gréReren Unfallgeschehen ist auszu-
gehen. Die vorhandene Ortsdurchfahrt weist etliche Zufahrten, Einmiindungen und Kreuzun-
gen aus, was nicht nur zu einem erheblichen Larmproblem, sondern auch ein erhebliches
Unfallrisiko darstellt. StraBenverkehrsunfallentwicklung im Bereich B 198 OD Mirow

Vergleichszeitraum
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | Gesamt
Anzahl VU gesamt (Kat. 1-6) 27 27 19 16 89
davon mit Personenschaden (Kat. 1 — 3) 4 4 1 3 12
Schwerwiegend mit Sachschaden (Kat. 4) 2 4 1 7
Sonstiger Sachschaden (Kat. 5) 21 18 17 12 68
Sonstiger Alkoholunfall (Kat. 6) 1 1 2
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Vergleichszeitraum

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | Gesamt
Getotete 1 1
Schwerverletzte 1 1 2 4
Leichtverletzte 3 5 2 1 11
Unfallursache
Verkehrstiichtigkeit 2 3
Davon Alkohol 2 1 3
StraBenbenutzung 1 1
Nichtangepasste Geschwindigkeit 1 1 1 3
Abstand 9 3 1 2 15
Uberholen 1 2 3
Vorfahrt / Vorrang 2 4 2 1 9

Mit dem Bau der Ortsumgehung wird die Ortsdurchfahrt entlastet. Die Sicherheit und Leich-
tigkeit des flieRenden Verkehres auf der Ortsumgehung ist gewahrleistet.

3. Darstellung der einzelnen Trassenvarianten

3.1.  Linienfithrung

3.1.1. Grundsitzliches

Im Zuge der Erarbeitung der UVS wurden konfliktarme Bereiche ausgewiesen. Anhand die-
ser Bereiche und unter Beachtung der derzeit giiltigen Richtlinien und anderer Faktoren wie
Machbarkeit der Anschlisse, Larmschutz und Wirtschaftlichkeit wurden vier Varianten erar-
beitet. Da die konfliktarmen Bereiche nicht als durchgéngige Korridore vorhanden sind,
mussten machbare Varianten gefunden werden, die unter Beachtung der kologischen Ge-
gebenheiten dem Minderungsgebot des Eingriffes Rechnung tragen.

Bei allen Varianten wurden Lésungen gesucht, welche die Trassierung unter Einhaltung der
Grenzwerte und Haltesichtweite zum Grundsatz hat.

Beginn der Ende der L&ange der Variante
Baustrecke Baustrecke
Variante 1 0+000,000 2+838,000 2.838,000 m
Variante 2 0+000,000 3+173,000 3.173,000 m
Variante 3a 0+000,000 3+177,000 3.177,000 m

3.1.2. Variante 0

Die Variante 0 entspricht der heutigen Ortsdurchfahrt. Ein direkter Vergleich der Variante 0
mit den anderen Varianten ist nicht méglich, da die Entwurfsgeschwindigkeit in der Ortschaft
geringer ist als auRerorts. Die Radien sind teilweise aufgrund der vielen Zwangspunkte in der
Ortschaft Mirow sehr klein. Die kleinste Kriimme betrégt 30 m. Zu den vorhandenen Klothoi-
denparametern und der Trassierung im Aufriss kénnen keine Angaben gemacht werden.

Die Variante 0 stellt die schlechteste Variante dar. Sie ist, aufgrund der innerstédtischen Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen und Zwangspunkte, nicht leistungsfahig.

3.1.3. Variante 1

Die Variante 1 beginnt auf der vorhandenen B 198 (StraRen-km Abschnitt 130 km 5.1 55) und
schwenkt mit einem Radius R=500 m in Richtung Stiden aus. Die Achse wird zwischen zwei
Waldstlcken trassiert. Bei Bau-km 1+272 wird ein Wirtschaftsweg (BW Nr. 1.1.W) lberfiihrt
und bei Station 1+845 der Muritz-Havel-Kanal gequert. Die MST 3 wird bei Bau-km 2+137
berfiihrt. Am Ende der Baustrecke wird die Stralle an den siidlichen Abschnitt angebunden.
Die Fernstralenverbindung Wittstock - Mirow wird mittels plangleichen Knotenpunkes ange-
bunden.
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3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Variante 2

Die Variante 2 beginnt auf der vorhandenen B 198 (StraRen-km Abschnitt 130 km 5.155) und
schwenkt nach einem langen Geradensttick (615 m) mit einem Radius R=400 m in Richtung
Siuden aus. Die Achse durchschneidet ein  Waldstiick. Bei Bau-km 1+580 wird ein Wirt-
schaftsweg (BW Nr. 1.2.W) Uberfiihrt und bei Station 2+175 der Muritz-Havel-Kanal gequert.
Die MST 3 wird bei Bau-km 2+465 Uberfiihrt. Am Ende der Baustrecke wird die Stralle an
den sidlichen Abschnitt angebunden. Die Fernstraenverbindung Wittstock - Mirow wird mit-
tels plangleichen Knotenpunkts angebunden.

Variante 3a

Die Variante 3a beginnt auf der vorhandenen B 198 (StraRen-km Abschnitt 130 km 5.155)
und schwenkt nach einem langen Geradensttick (890 m) mit einem Radius R=500 m in Rich-
tung Siiden aus. Die Achse durchschneidet ein Waldstiick. Bei Bau-km 1+644 wird ein Wirt-
schaftsweg (BW Nr. 1.3a.W) uberfihrt und bei Station 2+315 der Muritz-Havel-Kanal ge-
quert. Die MST 3 wird bei Bau-km 2+547 Gberfuhrt. Am Ende der Baustrecke wird die Strale
an den sidlichen Abschnitt angebunden. Die FernstraBenverbindung Wittstock - Mirow wird
mittels plangleichen Knotenpunkts angebunden. Die Variante 3a ist die Variante, die im
Westabschnitt am dichtesten an die Ortslage herangefiihrt wird.

Variante 3b

Die Variante 3b verlduft als Variante 3a und 3b im Stdabschnitt. Die Klothoidenparameter
weichen bedingt durch die Weiterfiihrung im Stidabschnitt voneinander ab. Die Radienabfol-
ge ist bei beiden Varianten gleich, so dass auf eine Untersuchung verzichtet werden kann.

Zwangspunkte

Folgende Zwangspunkte in Lage und Hohe sind bei der Linienfiihrung der Variante 1 zu be-
ricksichtigen:

- die vorhandene B 198

der Wirtschaftsweg bei Station 1+272

- die Muritz-Havel-Wasserstralte bei Station 1+845

- die KreisstralRe MST 3 bei Station 2+137

die geplante Netzerweiterung Wittstock — Mirow.

Unter Berlicksichtigung der topographischen Gegebenheiten und der erwahnten Zwangs-
punkte wurde eine Optimierung der Trasse vorgenommen, die den Eingriff in die Umwelt mi-
nimiert. Weitere Malnahmen zum Ausgleich und Ersatz fiir den unvermeidbaren Eingriff in
Natur und Landschaft enthélt die Umweltvertraglichkeitsstudie.

Verkniipfung mit dem bestehenden StraRennetz

Verknupfungen an das bestehende Netz sind auRer am Bauanfang und am Bauende nicht
vorgesehen.

Umweltauswirkungen der einzelnen Varianten

Allgemeines

Nach Auswertung der erheblichen Umweltauswirkungen werden diese schutzgutbezogen
bewertet. Aus der Einzelbewertung der Auswirkungen auf die jeweiligen Schutzgiiter ergibt
sich eine Gesamtbewertung der Varianten, die eine Ermittlung der insgesamt relativ konflikt-
armsten Variante ermdglicht, die im Ergebnis als Vorzugsvariante vorgeschlagen wird.

Variante 1

Mensch

Durch die Variante werden s&mtliche bebauten Gebiete weitrdumig umfahren, so dass keine
Auswirkungen auf Wohnbereiche (weder direkt noch indirekt) entstehen.

Erhebliche Auswirkungen ergeben sich damit nur hinsichtlich der Erholungsnutzung sowie
sonstiger Nutzungen. Dabei fihrt Variante 1 aufgrund der weitrdumigen Ortsumgehung zu
keinen Auswirkungen auf siedlungsnahe Erholungsgebiete, wohl aber zur Zerschneidung des

EB_ROV_West-Mirow23-06-05.doc IL AG 28/06/2005



B 198 Ortsumgehung Mirow Erlauterungsbericht Seite 8
Abschnitt West

grordumigen Erholungsbereiches westlich von Mirow. Hinsichtlich sonstiger Nutzungen
stellt die Querung eines im F-Plan als geplantem Marina-Standort ausgewiesenen Bereiches
an der Muritz-Havel-Wasserstrale die wesentliche Auswirkung dar. Jedoch liegen fiir diese
Nutzung keine aktuellen Planungen vor und sind in Zukunft offenbar auch nicht vorgesehen,
so dass die Auswirkungen insgesamt nur als mittel erheblich bewertet werden.

Pflanzen und Tiere

Die Variante 1 fiuhrt hinsichtlich des Schutzgutes Pflanzen nur zu insgesamt mittleren Aus-
wirkungen. Als einziger Bereich hoher Wertigkeit ist durch die Variante der flieRgewasserbe-
gleitende Gehdlzsaum an der Muritz-Havel-Wasserstrale betroffen, der von allen Varianten
zwangslaufig gequert werden muss. Dartber hinaus entstehen nur Auswirkungen auf Bioto-
pe mittlerer Bedeutung, die im Wesentlichen durch Frischweiden und —wiesenbereiche be-
schrénken.

Durch die Variante werden auch keine Tierlebensrdume hoher oder sehr hoher Bedeutung
direkt betroffen. Es erfolgt durch die Variante jedoch die gréBte Annaherung an den fau-
nistisch als sehr hochwertig zu bewertenden Raguhnsee, so dass es durch Schall- und
Schadstoffemissionen zu Auswirkungen, insbesondere auf stérungsempfindliche Vogelarten,
kommen kann. Nérdlich des Raguhnsees erfolgt ebenfalls eine Annéherung an einen Gra-
ben innerhalb einer Frischwiese, der als Kranichlebensraum nachgewiesen wurde. Die Aus-
wirkungen werden insgesamt als mittel bis hoch erheblich bewertet.

Boden

Durch die Variante 1 werden ausschlieflich Béden geringer bis mittlerer Wertigkeit tiberbaut.
Die gesamte Bodeniberbauung durch Flacheninanspruchnahme betragt fir Variante 1 ca.
5,26 ha.

Bereiche hoher und sehr hoher Wertigkeit werden jedoch auf einer Flache von 6,77 ha durch
Schadstoffeintrag erheblich beeintréchtigt. Die Variante fiihrt insgesamt zu den umfang-
reichsten Auswirkungen, die in der Summe jedoch nur als mittel erheblich bewertet werden.

Wasser

Eine direkte Beanspruchung von bedeutsamen Oberflachengewéssern durch Uberbauung ist
nicht gegeben, wohl aber werden die Uferbereiche der Muritz- Havel- WasserstraRe durch
den Briickenneubau veréndert und damit erheblich beeintréchtigt. Auch Schadstoffeintrage
sind nur bei diesem Kanal zu verzeichnen. Als weitere Oberflachengewasser sind einige
Entwésserungsgrében betroffen, die jedoch eine nachrangige Bedeutung aufweisen und von
den Varianten im etwa gleichen MaRe betroffen sind.

Auswirkungen auf das Grundwasser entstehen in erster Linie durch die Versiegelung Grund-
wasserneubildungsfléche (2,89 ha). Das Grundwasser wird ferner durch betriebsbedingten
Schadstoffeintrag bei hoch anstehendem Grundwasserleiter und fehlender schiitzender U-
berdeckung in seiner Qualitét beeintrachtigt. Die Auswirkungen werden insgesamt, wie bei
allen Varianten, als mittel erheblich bewertet.

Klima, Luft

Durch die Variante 1 werden nur Bereiche geringer und mittlerer klimatischer Bedeutung be-
troffen, wobei der Anteil an Bereichen mittlerer Wertigkeit gering ist. Ebenso kommt es nur
im sehr begrenzten Umfang zu immissionsbedingten Auswirkungen auf klimatisch bedeut-
same Flachen mit Siedlungsbezug. Die Auswirkungen werden daher insgesamt als gering
erheblich bewertet.

Landschaft

Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Variante 1 erfolgt zunschst durch die
erforderlichen Brlickenbauwerke und auf die Abschnitte, in denen die StraRe in Dammlage
gefuhrt wird, was im Uiberwiegenden Trassenverlauf der Fall ist.

Von sehr hoher Bedeutung ist ferner der Aspekt der Landschaftszerschneidung. Bei klein-
réumiger Betrachtung kommt es westlich von Starsow zur Zerschneidung und Uberpragung
eines bisher ungestorten Landschaftsteiles hoher Eigenart und Schénheit. Im groRraumigen
Zusammenhang fiihrt die Variante zu einer wesentlichen Verkleinerung des unzerschnittenen
Raumes westlich von Mirow. Insgesamt werden die Auswirkungen als hoch erheblich bewer-
tet.

Kultur- und sonstige Sachgiiter
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3.4.3.

Durch die Variante 1 werden voraussichtlich drei tatsichliche und vier vermutete Boden-
denkmalbereiche Oberbaut. Da sich die Bodendenkmale praktisch Uber groRe Teile des
Trassenverlaufs erstrecken, werden die Auswirkungen als hoch erheblich bewertet.

Variante 2

Mensch

Durch die Variante werden samtliche bebauten Gebiete weitrdumig umfahren, so dass keine
Auswirkungen auf Wohnbereiche (weder direkt noch indirekt) entstehen.

Erhebliche Auswirkungen ergeben sich damit nur hinsichtlich der Erholungsnutzung sowie
sonstiger Nutzungen. Dabei fiihrt Variante 2 aufgrund der insgesamt zu mittleren Auswir-
kungen auf siedlungsnahe Erholungsgebiete (Walder) und zu einer mittleren Zerschnei-
dungswirkung des groRrdumigen Erholungsbereiches westlich von Mirow. Hinsichtlich sons-
tiger Nutzungen stellt die Querung eines im F-Plan als geplantem Marina-Standort ausge-
wiesenen Bereiches an der Mritz-Havel-Wasserstralle die wesentliche Auswirkung dar. Je-
doch liegen fiir diese Nutzung keine aktuellen Planungen vor und sind in Zukunft offenbar
auch nicht geplant, so dass die Auswirkungen insgesamt nur als mittel erheblich bewertet
werden.

Pflanzen und Tiere

Die Variante 2 fihrt hinsichtlich des Schutzgutes Tiere und Pflanzen zu den héchsten Aus-
wirkungen aller Varianten. Neben den bei allen Varianten erfolgenden Querungen der Mritz-
Havel-Wasserstrae sowie der L 25 (Mit Alleebaumbestand) entstehen hohe bis sehr hohe
Auswirkungen durch die Querung eines Sandmagerrasens (geschiitzt nach § 20 LNatG MV).
Neben der sehr hohen Biotopwertigkeit zeichnet sich dieser Standort durch seine innerhalb
des Untersuchungsgebietes herausragende Lebensraumfunktion aus. Der Bereich wurde als
Bereich sehr hoher Bedeutung hinsichtlich der Artengruppen Végel, Tagfalter und Heuschre-
cken mit dem Vorkommen zahlreicher geschiitzter und gefahrdeter Arten ausgewiesen.
Durch die Variante 2 werden Teile des Lebensraumes beseitigt; der Lebensraum wird zer-
schnitten und volisténdig durch Schall- und Schadstoffimmissionen beeintréchtigt. Die Aus-
wirkungen der Variante 2 werden daher als hoch bis sehr erheblich bewertet.

Boden

Durch die Variante 2 werden ausschlieRlich Béden geringer bis mittlerer Wertigkeit (iberbaut.
Die gesamte Bodeniberbauung durch Flacheninanspruchnahme betrégt fir Variante 1 ca.
4,94 ha.

Es entstehen keine Auswirkungen auf Bereiche hoher und sehr hoher Wertigkeit (auch nicht
durch Schadstoffeintrag).

Wasser

Eine direkte Beanspruchung von bedeutsamen Oberflachengewassern durch Uberbauung ist
nicht gegeben, wohl aber werden die Uferbereiche der Mritz- Havel- Wasserstraie durch
den Brickenneubau veréndert und damit erheblich beeintrachtigt. Auch Schadstoffeintrage
sind nur bei diesem Kanal zu verzeichnen. Als weitere Oberflachengewasser sind einige
Entwasserungsgrében betroffen, die jedoch eine nachrangige Bedeutung aufweisen und von
den Varianten im etwa gleichen MaRe betroffen sind.

Auswirkungen auf das Grundwasser entstehen in erster Linie durch die Versiegelung Grund-
wasserneubildungsflache (2,72 ha). Das Grundwasser wird ferner durch betriebsbedingten
Schadstoffeintrag bei hoch anstehendem Grundwasserleiter und fehlender schiitzender U-
berdeckung in seiner Qualitat beeintrachtigt. Die Auswirkungen werden insgesamt, wie bei
allen Varianten, als mittel erheblich bewertet.

Klima, Luft

Durch die Variante 2 werden nur im geringen Umfang (jeweils 0,50 ha) Bereiche mitttierer
und hoher klimatischer Bedeutung betroffen. Die immissionsbedingten Auswirkungen auf
klimatisch bedeutsame Flachen mit Siedlungsbezug sind etwas umfangreicher als bei Vari-
ante 1. Die Auswirkungen werden insgesamt als gering erheblich bewertet.

Landschaft
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3.4.4.

Eine Beeintréchtigung des Landschaftsbildes durch die Variante 2 erfolgt zunachst durch die
erforderlichen Briickenbauwerke und auf die Abschnitte, in denen die Strake in Dammlage
gefihrt wird, was im Uberwiegenden Trassenverlauf der Fall ist.

Von sehr hoher Bedeutung ist ferner der Aspekt der Landschaftszerschneidung. Bei klein-
réumiger Betrachtung kommt es westlich von Starsow zur Zerschneidung und Uberprégung
eines bisher ungestdrten Landschaftsteiles hoher Eigenart und Schénheit. Im groRraumigen
Zusammenhang flhrt die Variante zu einer Verkleinerung des unzerschnittenen Raumes
westlich von Mirow, jedoch ist der Zerschneidungseffekt geringer als bei Variante 1. Die
Auswirkungen werden daher als mittel erheblich bewertet.

Kultur- und sonstige Sachgiiter
Durch die Variante 2 werden ein tatséchlicher und ein vermuteter Bodendenkmalbereich (i-
berbaut. Andere Auswirkungen auf das Schutzgut entstehen nicht.

Variante 3a

Mensch

Durch die Variante werden die bebauten Gebiete umfahren, so dass keine Auswirkungen auf
Wohnbereiche (weder direkt noch indirekt) entstehen.

Erhebliche Auswirkungen ergeben sich damit nur hinsichtlich der Erholungsnutzung sowie
sonstiger Nutzungen. Dabei fihrt Variante 3 aufgrund der relativ siedlungsnahen Trassierung
insgesamt zu hohen Auswirkungen auf siedlungsnahe Erholungsgebiete (Walder). Hinsicht-
lich sonstiger Nutzungen stellt die Querung eines im F-Plan als geplantem Marina-Standort
ausgewiesenen Bereiches an der Miritz-Havel-WasserstraBe die wesentliche Auswirkung
dar. Jedoch liegen fiihr diese Nutzung keine aktuellen Planungen vor und sind in Zukunft of-
fenbar auch nicht geplant, so dass die Auswirkungen nur als mittel erheblich bewertet wer-
den.

Aufgrund der héchsten Auswirkungen auf Erholungsnutzungen stellt die Variante bzgl. des
Schutzgutes Mensch die schlechteste Lésung dar. Sie filhrt insgesamt auch zu Auswirkun-
gen mittlerer Erheblichkeit.

Pflanzen und Tiere

Die Variante 3 fiihrt hinsichtlich des Schutzgutes Pflanzen zu den geringsten Auswirkungen,
Als einziger Bereich hoher Wertigkeit ist durch die Variante der flieRgewisserbegleitende
Geholzsaum an der Muritz-Havel-WasserstraRe betroffen, der von allen Varianten zwangs-
laufig gequert werden muss. Dartber hinaus entstehen nur Auswirkungen auf Biotope mittle-
rer Bedeutung, die sich im Wesentlichen auf Kiefernjungwuchs sowie von Hybrid-Pappeln
durchsetzte Kiefernbestande beschranken. Es erfolgt durch die Variante jedoch die gréflte
Anngherung an einen Feuchtlebensraum um ein Kleingewasser westlich von Mirodorf, wo es
zu Auswirkungen durch Immissionen kommen kann.

Durch die Variante werden auch keine Tierlebensrdume hoher oder sehr hoher Bedeutung
direkt betroffen. Die Auswirkungen werden insgesamt als mittel erheblich bewertet.

Boden

Durch die Variante 3 werden ausschlieBlich Béden geringer bis mittlerer Wertigkeit tiberbaut.
Die gesamte BodenUberbauung durch Flacheninanspruchnahme betragt fiir Variante 1 ca.
4,94 ha.

Es entstehen keine Auswirkungen auf Bereiche hoher und sehr hoher Wertigkeit (auch nicht
durch Schadstoffeintrag).

Wasser

Eine direkte Beanspruchung von bedeutsamen Oberflichengewéssern durch Uberbauung ist
nicht gegeben, wohl aber werden die Uferbereiche der Muritz- Havel- Wasserstrae durch
den Brickenneubau veréndert und damit erheblich beeintrichtigt. Auch Schadstoffeintrage
sind nur bei diesem Kanal zu verzeichnen. Als weitere Oberflichengewssser sind einige
Entwasserungsgrében betroffen, die jedoch eine nachrangige Bedeutung aufweisen und von
den Varianten im etwa gleichen MaRe betroffen sind.

Auswirkungen auf das Grundwasser entstehen in erster Linie durch die Versiegelung von
Grundwasserneubildungsfléchen (2,60 ha). Das Grundwasser wird ferner durch betriebsbe-
dingten Schadstoffeintrag bei hoch anstehendem Grundwasserleiter und fehlender schiit-
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3.5.

zender Uberdeckung in seiner Qualitét beeintrachtigt. Die Auswirkungen werden insgesamt,
wie bei allen Varianten, als mittel erheblich bewertet.

Klima, Luft

Durch die Variante 3 werden im Umfang von 1,18 ha Bereiche hoher klimatischer Bedeutung
betroffen. Die immissionsbedingten Auswirkungen auf klimatisch bedeutsame Flachen mit
Siedlungsbezug sind mit ca. 11,78 wesentlich umfangreicher als bei den anderen Varianten.
Die Auswirkungen werden insgesamt als mittel erheblich bewertet.

Landschaft

Eine Beeintréchtigung des Landschaftsbildes durch die Variante 3 erfolgt zunachst durch die
erforderlichen Briickenbauwerke und auf die Abschnitte, in denen die Strale in Dammlage
gefuhrt wird, was im Uberwiegenden Trassenverlauf der Fall ist.

Von sehr hoher Bedeutung ist ferner der Aspekt der Landschaftszerschneidung. Bei klein-
réumiger Betrachtung kommt es westlich von Starsow zur Zerschneidung und Uberpragung
eines bisher ungestérten Landschaftsteiles hoher Eigenart und Schénheit. Im groRriumigen
Zusammenhang fihrt die Variante zu einer Verkleinerung des unzerschnittenen Raumes
westlich von Mirow, jedoch ist der Zerschneidungseffekt aufgrund der ortsnahen Trassierung
bei der Variante 3 am geringsten. Die Auswirkungen werden daher als mittel erheblich be-
wertet.

Kultur- und sonstige Sachgiiter
Durch die Variante 3 werden ein tatsachlicher und ein vermuteter Bodendenkmalbereich (-
berbaut. Andere Auswirkungen auf das Schutzgut entstehen nicht.

Kosten

Die Kosten der einzelnen Varianten der BaumaRnahme sind der nachfolgenden Tabelle zu
entnehmen.

Variante 1 | Variante 2 | Variante 3a
Lénge in km 2,838 3,173 3,177
Gesamtkosten in Mio. € 8.813 9,997 9,076
Kosten je Ifd. km in Mio. € ohne 3,03 3,07 2,77
Grunderwerb, Vermarkung und
Entschédigung

4. Vergleichende Wertung der Varianten

41.

Allgemeines

Die Bewertung der Varianten erfolgt nunmehr zusammenfassend unter Berticksichtigung der
beiden Komplexe Okologie sowie Kosten, Belange Dritter und Verkehr. Fiir jeden Themen-
komplex wird nachfolgend eine kurze Zusammenfassung sowie eine graphische Ubersicht
zur Verdeutlichung der Auswirkungen der Varianten dargestellt. Die Bewertung der Auswir-
kungen erfolgt in einem Punktesystem. Dabei wird einerseits die Bewertung der einzelnen
Schutzgiiter/Kriterien herangezogen, andererseits wird eine Abschatzung der Erheblichkeit
der Auswirkungen auf die entsprechenden Schutzguter (Okologie) bzw. des Kostenumfan-
ges, der Auswirkungen auf die Belange Dritter und der Verkehrsqualitat (Kosten, Belange
Dritter und Verkehr) vorgenommen. Die Schutzgiiter bzw. die sonstigen Belange und die Be-
eintrachtigungsfaktoren werden zunéchst ohne Wichtungsunterschiede betrachtet. Aus den
Parametern ,Wert des Schutzgutes” und ,Erheblichkeit der Auswirkung“ wird die Endbewer-
tung der Varianten abgeleitet. Dabei werden solche Belange resp. Auswirkungen, die als
Ausschlusskriterien gelten miissen, besonders hervorgehoben.

Das Punkt-Bewertungssystem orientiert sich an folgendem, in graphischer Weise verdeut-
lichtem System:
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® geringe erhebliche Auswirkungen

L L mittlere erhebliche Auswirkungen

L L L hohe erhebliche Auswirkungen (ggf. Auswirkungen auf die Ge-
nehmigungsféhigkeit)

L L L sehr hohe erhebliche Auswirkungen (Ausschlusskriterium)

Je hoher also die jeweilige Punktzahl, umso ungunstiger ist die Variante jeweils einzuschat-
zen.

4.2. Komplex Umwelt

In der folgenden Tabelle werden die Ergebnisse der schutzgutbezogenen Variantenbewer-
tung dargestelit und eine abschlieRende Gesamtbewertung vorgenommen. Diese Gesamt-
bewertung wird im darauf folgenden Text dann zusammenfassend erlautert.

Gesamtvergleich der Auswirkungen auf die Schutzgiiter nach UVPG

Gesamtbewertung Bewertung der Auswirkungen durch
Variante 1. Variante 2 Variante 3a

Mensch =} [ 1) L 1)
Pflanzen ee o0 oo
Tiere (T 1) (TXY} o0
Boden (1] [ 1) ®
Wasser ee

(keine variantenspezifischen Unterschiede)
Klima / Luft ® ® (1]
Landschaft eee L] o0
Kultur- und Sachgiiter eoe® (1) o0
Gesamt (1 1) eooe o0

Die Gesamtbewertung kann nicht als rein rechnerische Summierung der Auswirkungen son-
dern nur als einzelfallbezogene Abw&gung der Varianten untereinander erfolgen. Von beson-
derer Bedeutung sind dabei vor allem Teilbewertungen hoher bzw. hoher bis sehr hoher Er-
heblichkeit, da diese zuallererst Auskunft (iber die wesentlichen Problembereiche einzelner
Losungen hinsichtlich ihrer Umweltvertraglichkeit sowie des weiteren Planungsablaufes (Ge-
nehmigungsverfahren) geben.

Die Variante 3 stellt mit Auswirkungen mittierer Erheblichkeit in der Gesamtbetrachtung die
Vorzugslésung dar. Sie fuhrt hinsichtlich der meisten Schutzgiter (Pflanzen, Boden, Wasser,
Landschaft, Kultur- und Sachgiiter) jeweils zu Auswirkungen geringer oder mittlerer Erheb-
lichkeit. Diese Auswirkungsstufe wird auch beim Schutzgut Klima / Luft sowie beim Schutz-
gut Mensch erreicht, bei der die Variante 3 jeweils die schlechteste Lésung darstellt. D.h., die
Auswirkungsstufen hoch oder sehr hoch werden bei dieser Lésung hinsichtlich keines
Schutzgutes erreicht.

Als wesentlich schlechtere Losungen stellen sich die Varianten 1 und 2 dar, die insgesamt zu
hohen Auswirkungen fiihren. Variante 1 ist bzgl. der Schutzgiiter Boden, Landschaft und Kul-
tur- und Sachgiiter die schlechteste Lésung und fihrt dort zu jeweils hohen Auswirkungen.
Als wesentliche Problembereiche sind dabei die aus der Baulénge resultierende gréfte Bo-
denuberformung (einschl. der Beeintrachtigung sehr hochwertiger Bdden), die umfangreichs-
ten Uberformungen des Landschaftsbildes, die gréBte Landschaftszerschneidung sowie die
umfangreichste Uberbauung von Bodendenkmalen zu nennen. Die Variante 2 stellt die

EB_ROV_West-Mirow23-06-05.doc ILAG 28/06/2005



B 198 Ortsumgehung Mirow Erlauterungsbericht Seite 13
Abschnitt West

4.3.

schlechteste Ldsung bzgl. der Schutzgiter Pflanzen und Tiere dar, wobei fiir das Schutzgut
Tiere Auswirkungen sehr hoher Erheblichkeit entstehen. Diese Auswirkungen entstehen
durch die Querung eines Trockenrasenbereiches im nérdlichen Teil des Untersuchungsge-
bietes, der Lebensraum einer Vielzahl geschutzter und gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten,
insbesondere von Végeln und Tagfaltern, ist, und durch das Vorhaben vollsténdig zerstort
wird. Aufgrund der dort prognostizierten Erheblichkeitsstufe ,sehr hoch®, die bei den anderen
Varianten hinsichtlich keines Schutzgutes erreicht wird, stellt die Variante 2 die schlechteste
Lésung dar.

FFH-Vertraglichkeit

Parallel der UVS-Bearbeitung wurden gemaR § 34 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
und § 18 Landesnaturschutzgesetz Mecklenburg-Vorpommern (LNatG MV) Vorpriifungen
auf Erforderlichkeit einer FFH-Vertraglichkeitspriifung beziiglich der beiden FFH-Gebiete
-Kleinseenlandschaft zwischen Mirow und Wustrow* (DE 2743-304) und ,Mirower Holm“ (DE
2742-302) durchgefthrt. Beide Vorprifungen kommen zu dem Ergebnis, dass keine erhebli-
chen Beeintréchtigungen der FFH-Gebiete in ihren Erhaltungszielen und maRgeblichen Be-
standteilen zu erwarten sind und somit keine FFH-Vertraglichkeitspriifungen erforderlich
sind. Voraussetzung dafir bildet der derzeitige Planungsstand, der eine weitrdumige Bru-
ckenquerung der Miiritz-Havel-WasserstraBe als bekanntes Migrationsgewasser des Fisch-
otters vorsieht. Gegebenfalls ist der Graben nérdlich des Schulzensees in Richtung Mritz-
Havel-Wasserstrale mit einem ottergerechten Bauwerk zu (berspannen; die Notwendigkeit
dazu kann jedoch erst im Zuge der Entwurfsplanung an Hand der Trassierung sowie weite-
rer Untersuchungen zum Fischotterbestand geklart werden. Beide Vorpriifungen wurden als
eigensténdige Unterlagen erarbeitet und sind nicht Bestandteil der UVS.

Komplex Verkehr, Kosten und Belange Dritter

Verkehr

Die Bewertung der Varianten im Hinblick auf den Komplex Verkehr ist als Bewertung der Er-
fullung der Zielstellung, namlich eine Entlastung der Ortslage Mirow von hohen Verkehrsbe-
lastungen zu bewirken, zu verstehen. Aufgrund der Beschreibung des Kap. 3 zeigt die nach-
folgende Tabelle 5 die Gesamtbewertung der Varianten im Hinblick auf diese Zielstellung. Es
zeigt sich, dass alle Varianten zu einer Entlastung der Gemeinde Mirow fiihren kénnen. Die
Variante 1 ist unter Beachtung der Lénge der Variante die beste L&sung.

Bewertung der Varianten im Komplex Verkehr
Var. 1 Var. 2 Var. 3a

Bewertung Verkehr ® L L o0

Kosten

Die in der Einzelbetrachtung unter Kap. 3 genannten Kosten ergeben in der Systematik des
Punktbewertungsschemas das in der folgenden Tabelle dargestellte Bild. Es ist festzustellen,
dass hier die Varianten 1, 3a und 3b die giinstigste Bewertung erhalten, wahrend die Kosten
fir Variante 2 am héchsten sind.

Bewertung der Varianten im Komplex Kosten
Var. 1 Var. 2 Var. 3a

Bewertung Kosten o eeee o

Belange Dritter

Dieser Komplex der betrachteten Auswirkungen umfasst die jeweils erforderlichen Kreu-
zungspunkte mit Infrastruktureinrichtungen und die damit verbundenen Beeintréchtigungen
bzw. Aufwendungen zur Wiederherstellung. Als Gesamtergebnis lI&sst sich festhalten, dass
Variante 1 die geringsten Betroffenheiten verursacht.

Bewertung der Varianten im Komplex Belange Dritter
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Var. 1 Var. 2 Var. 3a
Kreuzende Leitungen und ® o0 o®
Entwésserungsgrében
Kreuzung von StraBen und LA LA LA
Wegen und Auswirkungen
Summe 3 4 4
Gesamt El L 1) LX)

4.4. Gesamtbewertung der Varianten

Aus den oben dargelegten Einzelbewertungen wird in der nachfolgenden Ubersicht eine Ge-
samtbewertung aller Varianten vorgenommen, die verdeutlicht, welche Variante aus Umwelt-,
aus Kostensicht, aus Sicht der Belange Dritter und aus verkehrlicher Sicht vorzuziehen ist.

Gesamtbewertung der Varianten

Schutzgut, Auswirkungen durch
Komplex Var. 1 Var. 2 Var. 3a
Umwelt (1] ] eoe o0
Verkehr ® [ 1) ( 1)
Kosten ] (TT1) o0
Belange Dritter ® [ 1] o0
Summe 6 11 8
Gesamt ® 2886 ee

Die insgesamt héchsten Punktbewertungen erreicht die Variante 2, d. h. diese Variante ver-
ursachen die schwerwiegendsten Betroffenheiten. Sie ist in den Bereichen Kosten, Belange
Dritter und Verkehr als die unglnstigste Variante festzustellen. Auch aus Umweltsicht ist sie
nicht die gtinstigste Variante.

Fir die Varianten 3a und 3b kénnen erhebliche Betroffenheiten der Umwelt festgestellt wer-
den. In den Ubrigen betrachteten Komplexen sind sie deutlich giinstiger als die Varianten 2.
Bedingt durch die Kosten mit ihrer kiirzesten Lénge und den Belangen Dritter ist die Variante
1 die Vorzugsvariante. Sie ist aus Umweltsicht ausgleichbar.
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Im Auftrag des StralBenbauamtes Neustrelitz wurde im September 1992 die ,Verkehrserhebung zur

Ortsumgehung im Zuge der Bundesstrale B 198" von Verkehrsanlagen Consult GmbH erarbeitet. Die

Aussagen zu den Verkehrsbelastungen sind auf das Jahr-1992 bezogen und auf den Prognosehori-

zont 2010 ausgerichtet. Auf dieser Grundlage erfoigte die"Vorplanung der Ortsumgehung der B 198.

Inzwischen verlief durch veranderte Netzstrukturen und nicht vorhersehbare Strukturveranderungen

(Einwohnerriickgang, Arbeitsplatzmangel usw.) die Entwicklung des Verkehrsaufkommens nicht kon-
tinuierlich, so dass eine Aktualisierung der Analysenetzbelastungen und die Neubestimmung der Ver-

kehrsbelastungen in der Prognose 2015 notwendig wird.

In der im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW) durchge-
fuhrten Verkehrsuntersuchung Nordost (VUNO) wurde festgestellt, dass im GroRraum zwischen den
Bundesautobahnen A7, A 24, A2 und A 10 ergdnzend zum geplanten Bau der A 14, Magdeburg -
Ludwigslust, eine leistungsfahige, groRrdumige West-Ost-BundesstralBen-Verbindung iber Osterburg
— Havelberg — Wittstock — Mirow erforderlich ist. Die daraus resultierenden groRrdumigen Verkehrs-
verlagerungen waren in vorhergehenden Untersuchungen zur Ortsumgehung Mirow noch nicht be-
kannt und sind zu beriicksichtigen. .

In Vorbereitung der Ausschreibung der Entwurfsplanung ist eine verkehrsplanerische Untersuchung
durchzufihren, die die Notwendigkeit der B 198 - Ortsumgehung Mirow unterstreicht. Auf der Grund-
lage einer aktuellen Verkehrszahlung mit entsprechender Auswertung ist die Analysenetzbelastung
festzustellen und daraus die Prognose zu entwickein. Die Notwendigkeit der Verknipfungspunkte der
Ortsumgehung mit dem vorhandenen Strallennetz ist nachzuweisen, die Leistungsfihigkeit zu be-

rechnen und Planungsempfehiungen fiir den Ausbau der Knotenpunkte abzuleiten.

Auf-Grund der veranderten Entwicklung der Fahrleistungen, des Einwohnerriickgangs in der Region
und der Entwicklung des Gebietes flr Urlauber und Erholungssuchende sind die Aussagen zu Durch-
gangs-, Ziel- und Quellverkehr aus der Verkehrserhebung vom September 1992 durch Verkehrsanla-
gen Consult GmbH Berlin nur bedingt ibertragbar. Es sind daher Verkehrszdhlungen notwendig, um
die Verkehrsbeziehungen innerhalb der Stadt abbilden zu kénnen.

Die Stadt Mirow mit ca. 3.570 Einwohnern liegt im Stiden Mecklenburg-Vorpommerns. Die Bundes-
strafe B 198 verbindet die BAB 19 mit der B 96 und verlauft in Mirow ais Ortsdurchfahrt. Aus Richtung
Slden und Norden miindet die Landesstralle 25 innerhalb der Ortslage in die B 198 ein.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist gemall dem Handbuch fUr die Bemes-
sung von Straenverkehrsanlagen (HBS 2001) vorzunehmen und Planungsempfehlungen abzuleiten.
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Die Verkehrsuntersuchung ist wie folgt gegliedert:

o Durchfilhrung und Auswertung von Verkehrszahlungen

o  Umrechnung der Zahlergebnisse auf den DTV

e Berechnung und Abbildung der Analyse-Netzbelastungen 2003

e Eichung der Berechnungsergebnisse anhand der Verkehrszahlungen

o Berechnung und Abbildung der Prognose-Netzbelastungen 2015 einschlieflich Anpassung an
regionale und (iberregionale Konzepte

o Abbildung der Differenzbelastungen zwischen dem Prognose-Ohnefall und den Planfalien

e Leistungsfahigkeitsberechnung der Knotenpurikte der OU

2 Analysenetzbelastung 2003
2.1 Verkehrszdhlungen
2.1.1 Querschnittszdhlungen

Durch Verkehrszahiungen am 10.04.2003 Uber 24 Stunden wurde der Verkehr an den Ortseingéngen
mittels Zahltechnik erfasst und ausgewertet (Zahistellenplan mit Standorten in Anlage 1). Die Ergeb-
nisse wurden in der Unterlage 1 dem StraRenbauamt Neustrelitz (ibergeben und werden in der Anlage
1 und Tabelle 1 zusammengefasst:

Zahistelle In Richtung e | Coorschinitt | SV-Antsl
Rébel 2.251 14,8
Q1-B198 Mirow 2.460 13,3
4.711 14,0
Granzow 766 : 19,2
Q2-L25 Mirow 767 14,7
1.533 17,0
Neustrelitz 3.102 16,9
Q3-B 198 Mirow 2.993 18,9
6.095 17,9
Rheinsberg 477 3,6
Q4-MST3 Mirow 502 16,3
979 10,1
Schwarz ' 1348 12,2
Q5-L25 Mirow 1.251 11,3
2.599 11,7
Neustrelitz 3.798 21,5
Q6-0DB198 Robel 3.543 23,2
7.341 22,3

Tabelle 1 : Auswertung Querschnittszdhlungen
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2.1.2 Fahrzeugkennzeichenerfassung

Zur Ermittlung der Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehrsstrome wurde neben den Querschnittszahiun-
gen, an den Ortseingangen der B 198, der L 25, MST 3 und MST 5 von allen passierenden Fahrzeu-
gen das amtliche Kennzeichen fahrtrichtungsgetreu tiber 13 Stunden registriert. Die Auswertung fiihr-
te zu folgendem Ergebnis (Tabelle 2):

stadteinwarts stadtauswarts
Zéhistelle Gesamt | Durchgangsverkehr | Gesamt | Durchgangsverkehr
Kfz/13 h Kfz/13 h Kfz/13h | Kfz/13h
B 198/Rébel 1.785 1.115 62,5 % 1.877 1.159 61,7 %
L 25/Granzow 627 224 35,7 % 631 226 35,8 %
B 198/Neustrelitz 2.442 1.428 58,5 % 2.458 1.431 58,2 %
MST 5/Rheinsberg 390 134 34,4 % 363 113 31,1 %
L 25/Schwarz 939 444 | 473 % 939 435 48,3 %
MST 3/Larz 459 179 39,0 % 379 i 123 32,5 %

Tabelle 2: Anteil Durchgangsverkehr

Aussagen Uber Quelle und Ziel’sind nur fiir den Planungsraum (Mirow) méglich. Die Zuordnung der
Durchgangsverkehrsstrome ist-in Anlage 1 abgebildet und werden in der nachfolgenden Matrix
(Tabelle 3) zusammengestellt:

B198 | L25 B 198 MST 5 L25 MST 3

\"a"‘h Rébel Granzow Neustrelitz Rheinsberg | Schwarz Larz
von Kiz/13 h Kfz/13 h Kfz/13h | Kfz/13h Kfz/13 h Kfz/13 h
B 198/Rébel - 89 941 30 39 16

| L 25/Granzow 92 - 47 19 46 20
B 198/Neustrelitz 976 45 - 44 286 77
MST 5/Rheinsberg 34 23 61 - 10 6
L 25/Schwarz 50 52 296 5 - 41
MST 3/Lérz 7 17 86 15 54 -

Tabelle 3: Durchgangsverkehrsmatrix (Kfz/13 h)

2.1.3 Knotenpunktzéhlungen

Die Ortsdurchfahrt der B 198 ist gepragt durch zahlreiche Einmiindungen und Grundsttickszufahrten.
An den wesentlichen Knoten und Einmiindungen (siehe Anlage 1) wurden die Verkehrsstréome (iber
13 Stunden gezahlt. Das Ergebnis ist in Unterlage 2 abgelegt. Die Knotenstrombelastungen tiber 13
Stunden sind in Anlage 1 abgebildet, sie werden bei der Eichung der Analysematrix verwendet. Die
Umrechnung der 13-Stundenzdhiungen (FKM — Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehr) auf den Tages-
verkehr erfolgt anhand der entsprechenden Querschnittszahiungen.
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2.1.4 Umrechnung auf den DTV

Entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2001) ist zu
priifen, ob die zu untersuchenden Strallenabschnitte einer Dauerzéhlstelle zuzuordnen ist. Westlich
von Mirow liegt eine Dauerzéhlstelle auf der B 198. Die Umrechnung der Verkehrszahlungen des
10.04.2003 (Donnerstag) auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage des Jahres (DTV)
erfolgt auf der Grundlage der Dauerzihistelle B 198/Vietzen.

Die Umrechnungsfaktoren Tag — Monat und Monat — Jahr wurden auf alle Zahiungen am AuRen-

kordon angewendet.

. . Querschnitt

Zahistelle In Richtung Kiz/24 h Kfz/24 h
Roébel 2.534

Q1-B198
Mirow 2.784 5.318
Granzow 848

Q2-L25
Neustrelitz 3.465

Q3-B 198 .
Mirow 3.318 6.783
Rheinsberg 559

Q4-MST3
Mirow 561 1.120
Schwarz 1.532

Q5-L 25
Mirow 1.426 2.958

Tabelle 4: DTV 2003

2.2 Analysematrix und Verkehrsnetz

Das Verkehrsaufkommen und seine Verteilung im verfligbaren Netz werden mafigebiich durch die
Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur sowie durch das Verkehrsverhalten beeinfluit. Die Modellprognose
gewdhrleistet eine angemessene Berlicksichtigung dieser Einflisse bei der Berechnung zukiinftigen
Verkehrs. Die modellhafte Berechnung der Verkehrsbelastung am Prognosehorizont 2015 erfordert
eine analoge Modellrechnung fir den Analysezustand.

Die Fahrtenmatrizen der Analyse wurden im Durchgangs-, Ziel- und Quell- und Binnenverkehr be-
rechnet. Entsprechend den Strukturpotentiaien von Mirow (Einwohner und Arbeitsplétze) und anhand
der Verkehrszéhiungen wurde der Ziel- und Quellverkehr und anschlieRend der Binnenverkehr be-
stimmt. Die Eckwerte flir die Matrixstruktur wurden auf die hochgerechneten Ergebnisse der Ver-
kehrsz&hlung abgestimmt.
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Das modellhaft zugrundegelegte StraRennetz beinhaltet die Ortsdurchfahrt der B 198 und alle fiir die
Verteilung des Verkehrs relevanten StraRenziige (siehe Anlage 3).

2.3 Netzbelastung Analyse 2003

Die auf diese Art ermittelte Analysematrix wurde auf das StraRennetz umgelegt und geeicht. Anlage 2
enthalt Belastungsabbildungen der Analyse in der folgenden Differenzierung:

- Gesamiverkehr
- Verkehrsarten (Durchgangs-, Ziel-, Quell- und Binnenverkehr)
- Schwerverkehr

Die Ortseingdnge von Mirow sind auf der B 198 mit 5.338 Kfz/24 h aus Richtung Rébel und 6.806
Kfz/24 h aus Richtung Neustrelitz belastet (Bei der Matrixberechnung und durch Rundungen, die in
Umlegungsmodell automatisch vorgenommen werden, treten geringfligige Differenzen zu den ermit-
telten DTV-Werten auf). Durch die Uberlagerung mit dem Binnenverkehr und die Verkniipfung mit der
L 25 im Innerorisbereich nimmt die Belastung der Ortsdurchfahrt zur Ortsmitte hin zu.

e

3 Prognosenetzbelastung 2015
3.1 Untersuchungsnetz

Fir die Ortumgehung der B 198 werden 2 Planféile untersucht. Die stdlich von Mirow gefiihrte Orts-
umgehung der B 198 beginnt ndrdlich der Ortslage Mirow, quert niveaufrei die Mdiritz-Havel-
Wasserstralle und die Gleise der DB-AG und st6Bt 6stlich von Mirow wieder auf den alten Verlauf. Im
Planfall 1 ist die gesamte Ortsumgehung und im Planfall 2 der Gstliche Abschnitt zwischen der Stra-
flenverbindung Wittstock-Mirow und der B 198 zu untersuchen.

Als Ergebnis der VUNO ergibt sich die verkehrliche und raumordnerische Empfehlung, das Bundes-
fernstralRennetz durch die Achsen Magdeburg - Ludwigslust und Osterburg — Havelberg — Wittstock —
Mirow zu ergédnzen. Durch eine leistungsfahige Bundesfernstrallenverbindung zwischen der B 189
(OU Wittstock) und der B 198 (OU Mirow) kann die Erreichbarkeit der Ober-, Mittel- und Wirtschafts-
zentren verbessert, die Umwegigkeit im StraBennetz reduziert und eine leistungsfahige Bundesfern-
strallenverbindung in West-Ost-Richtung hergestellt werden.
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3.2 Grundlagen fiir die Prognosematrix 2015

Eine geplante Verkehrsanlage soll nach ihrer Inbetriebnahme flir eine lange Zeit funktionieren. Grund-
‘sétzlich kommen fiir die Schatzung des zukinftigen Verkehrs 2 Methoden in Betracht, die Modell-

~ prognose und die Trendprognose. In der Anlage 3 wurde die Trendprognose nach HBS und die Hoch-

" rechnung mit den Prognosefaktoren im Stralennetz M-V (Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr
Mecklenburg-Vorpommern, Aug. 2002) vorgenommen. Beide Vorgehensweisen sind nur bedingt an-
wendbar, da durch Veranderungen in der Verkehrsinfrastruktur mit Verkehrsverlagerungen zu rechnen
ist. Im Rahmen der ,Verkehrsuntersuchung Nordost* wird ein Verkehrsautkommen auf der Neubau-
trasse zwischen Wittstock und Mirow in der GréRenordnung von 9.000 bis 11.000 Kfz/Tag prognosti-
ziert. Diese, im Vergleich zum Planungs-Null-Fall, deutliche Verkehrszunahme resultiert im wesentli-
chen aus der hohen Attraktivitat der Verbindung zwischen dem Raum Neustrelitz und den Autobahnen
A 19 und A 24 und aus groRraumigen Verkehrsverlagerungen (z.B. von der B 198).

DTV 2003 | Null-2010 | Netz 2012| 2015 Q+Z D zusétzlich| AuBen-
Kordon
Faktor M-V D
2015
1 2 3 4 5 6 7 8
1 B 198/Rébel 5.340 6.000 5.000 6.045 1.777 3.223 5.000
2 L 25/Nord 1.720 3.000 3.000 1.900 1.131 769 1.900

3 B 198/Neustreliz| 6.810 9.000 15.000 7.700 2.820 4.880 7.300 15.000

4 MST5 1.130 3.000 3.000 1.250 803 445 1.250
5L25 2.980 3.000 3.000 3.291 1.518 1.482 3.000
6 B 198-B 189 3.000 11.000 0 1.518 1.482 8.000 11.000
7 MST3 1.170 1.500 1.500 1.290 737 555 1.290

Tabelle 5: Prognose (Kfz/24 h)

Fir die Querschnitte der Bundesstraen wurde die Prognose der VUNO in der Verteilung des Durch-
gangs,- Ziel- und Quellverkehrs zugrundegelegt. Fiir die Querschnitte 2, 4 und 7, auf die die Netzer-
ganzung Wittstock-Mirow nur einen geringen Einfluss austben wird, wird die Trendprognose ange-

wendet.

Spalte 1: AuRenkordon 2003 (Anlage 2)

Spalte 2: VUNO ohne Netzergénzung Wittstock-Mirow

Spaite 3: VUNO mit Netzerganzung Wittstock-Mirow (Uberarbeitung)

Spalte 4: Hochrechnung mit Prognosefaktoren M-V getrennt fiir B- und L-Stralen
Spalte 5+6: Anteile wie Analyse

Spalte 7: zusatzlicher Durchgangsverkehr als Auswirkung der Netzerganzung

HACARD75\830323008_Vpi_B198_OUMirow\Auslieferung\Mirow_Bericht_1.doc
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Die Eckwerte fiir die Matrixstruktur wurden der Tabelle 5 entnommen und die Verteilung entsprechend
der geeichten Analysematrix gerechnet. Da Uber Strukturveranderungen in der Prognose keine Aus-
sagen gemacht werden kénnen, wurde von der bestehenden Einwohner- und Arbeitsplatzverteilung

ausgegangen.

3.3 Umlegung und Netzbelastung

Durch Umlegung der Prognosematrix auf das entsprechende Netzmodell von Mirow wurden die kiinf-
tigen Verkehrsbelastungen abgebildet. Die Ergebnisse liegen fur den Ohnefall (Netzfall mit Neubau-
trasse Wiftstock-Mirow) und jeden Planfall aufbereitet vor. Sie sind in Listen und Abbildungen doku-
mentiert. Die Listenform wurde flr komprimierte Aussagen, insbesondere fiir den Variantenvergleich,
gewéhit. Die Verkehrsmengengeriiste der berechneten Belastungszusténde sind in den Anlagen 4 bis
6 abgebildet.

Der Prognose-Ohnefall (Anlage 4) steilt die Belastungen in 2015 auf dem derzeitigen Netz mit Wir-
kung der Netzverbindung Wittstock — Mirow dar. Die Ortsdurchfahrt der B 198 ist (iberiastet. Dies gilt
insbesondere fiir den Streckenabschnitt zwischen der Eimiindung der L 25 und dem Ortsausgang in
Richtung Neustrelitz. Durch hohe Belastungen auf der Ortsdurchfahrt sind ohne Ausbau Leistungsfa-
higkeitsprobleme an den Knotenpunkten zu erwarten. Die Verkehrsbelastungen sind auch im Hinblick
auf die Stérung anderer innerdrtlicher Funktionen kritisch. Bereits beim Analysefall wurde auf die ho-
hen Belastung der Ortsdurchfahrt der B 198 besonders durch den Schwerverkehr hingewiesen. Damit
sind negative Auswirkungen auf die Verkehrsqualitét und die Ortsvertréglichkeit verbunden. Der Ent-
lastung der Ortsdurchfahrt durch eine Ortsumgehung kommt damit neben weiteren Effekten eine hohe

Bedeutung zu.

Im Planfall 1 miindet die Verbindung Wittstock-Mirow nérdlich der Gleise auf die Ortsumgehung. Eine
weitere Verknlpfung wurde mit der L 25 berlicksichtigt. Da in der gegenwartigen Planungsphase noch
keine Klarheit Gber die genaue Linienflihrung der Neubautrasse zur B 189 und eine Zusammenfiih-
rung mit der L 25 noch vor der Ortsumgehung Mirow bestehen, wurde in einem ersten Schritt diese

Verkehrsfiihrung gewéahit.

- Im Planfall 2 mindet die Neubautrasse zur B 189 direkt in die Ortsumgehung Mirow, auf den westli-
chen Abschnitt der B 198 - OU Mirow in Richtung Rébel wird verzichtet.

Aus den Darstellungen der einzelnen Verkehrsarten (Durchgangs-, Ziel- und Quell- und Binnenver-
kehr) in den Anlagen 4 — 6 wird der hohe Anteil Durchgangsverkehr deutlich. Wihrend er das Haupt-
straBennetz in Mirow mit 67,1 % im Prognose-Ohnefall belastet, wird er in den Planfallen auf die Orts-

umgehung verdrangt.
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Fir die planerische Beurteilung der Ortsumgehung ist ihr Einfluss auf die Verkehrsverteilung im unter-
suchten Straflennetz bedeutsam. Fir den Binnenverkehr als Eigenverkehr der Stadt ist eine verdnder-
te Verkehrsverteilung durch eine auerértliche Umgehung weder angestrebt noch zu erwarten. MalR-
gebend fir die Beurteilung dieser Manahme ist die Verdringung des Durchgangsverkehrs und eine

veranderte Fihrung des Ziel- und Quellverkehrs.

Querschnitt 2015}3«-2/ ggr;lefall 2015K}Z{/3;2r;fall 1 | 201 SK;ZI/'-’S?'faII 2
OD B 198
westlich der L 25/Schwarz 6.300 3.200 6.300
zwischen Einmiindungen L 25 19.000 7.000 7.800
Ostl. der L 25/Granzow 15.800 3.900 4.800
ouUB 198
Abschn. zw. Westanschluss B 198 und Trasse zur B 189 - 3.100 -
Abschn. zw. Trasse zur B 189 und L 25 - 13.100 11.000
Abschn. zw. L 25 und Ostanschluss B 198 - 12.000 ~11.100

Tabelle 6: Prognosebelastungen 2015

Mit der geplanten Netzergdnzung Wittstock-Mirow wird die OD B 198 von der Einmindung der L 25
aus Richtung Stden (Schwarz) bis zum Ortsausgang Richtung Neustrelitz zusétzlich belastet. Damit
ist das stadtische Strallennetz infolge der Funktionsiiberlagerungen {berlastet. Durch die siidlich von
Mirow verlaufende Ortsumgehung der B 198 (Planfall 1 — Anlage 5) und Verkniipfung der netzergén-
zenden Trasse mit der OU B 198 wird dieser Verkehr und der Durchgangsverkehr der B 198 mit dem
hohen Schwerverkehrsanteil vollstdndig um die Stadt geflihrt.

Bei Wegfall des westlichen Abschnitts der Ortsumgehung (Planfall 2 — Anlage 6) verbleibt der Verkehr
der B 198 aus Richtung Rébel bis zum Knoten mit der L 25 in der Ortslage. Da mit der netzergénzen-
den Trasse zur B 189 auch Verkehr von der B 198 verlagert wird, ist mit einer Belastung von 6.300
Kfz/24 h mit keiner Uberlastung des StraRennetzes und der Knotenpunkte in diesem Abschnitt zu
rechnen. Die unwesentlich hdhere Belastung im lbrigen StraBennetz hat ihre Ursache in der Vertei-

lung des Ziel- und Quellverkehrs.

4 Leistungsfihigkeitsberechnungen der Knotenpunkte

4.1 Aligemeines

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte der Ortsumgehung B 198 und der Hauptknoten im beste-
henden Netz ist gem&R dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2001)
zu prufen und mit einem entsprechenden Ausbau die Qualititsstufe D nachzuweisen. Das Kriterium
fir die Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs ist die mittlere Wartezeit. Die Qualitétsstufen
A- F werden nach folgenden Grenzwerten der mittleren Wartezeit eingeteilt: ‘

HACARD75\830323008_Vpl_B198_OUMirow\Auslieferung\Mirow_Bericht_1.doc



B 198 - OU Mirow
Verkehrsplanerische Untersuchung Schubler - Plan

10

- <10s
- <20s
<30s
- <45s
- >45s
- Sattigung erreicht, nicht leistungsfahig

Mmoo w >

Als Bemessungsverkehrsstérke kann die 30. Stunde als Grundlage gewahit werden. Sie betrégt bei 2-
streifigen AuBerortsstraBen 10 — 13 % des DTV (HBS 2001). Durch die Verkehrszéhlungen in der
Analyse konnte der Spitzenstundenanteil am Tagesverkehr festgestellt werden. Die Spitzenstunde
liegt zwischen 16 — 17 Uhr und betragt zwischen 8,6 und 10,3 % des Tagesverkehrs. Fiir das Progno-
sejahr 2015 wird vereinfachend davon ausgegangen, dass sich das durch die Erhebungen fiir die
gegenwartige Situation bestimmte Verhaltnis der Bemessungsverkehrsstérke zum DTV innerhalb des
Planungshorizontes nicht &ndert. Da der ermittelte Anteil an der unteren Grgnze des in der HBS 2001
empfohlenen Anteils liegt, wird in den folgenden Berechnungén die Bemessungsverkehrsstirke mit
10 % des DTV angenommen.

In den folgenden Berechnungen der mittleren Wartezeiten an Kreuzungen, Einmiindungen und Kreis-
verkehrsplétzen wird jeweils von einem Mindestausbau ausgegangen und bei Nichterreichen der er-
forderlichen Qualitét des Verkehrsablaufs der Ausbaustandard erhoht. Alle verwendeten Parameter
sind in den Formblattern (Anlage 7) entsprechend der HBS 2001 ber{icksichtigt.

4.2 Knotenpunkte der OU B 198

Fir die Knotenpunkte auf der Ortsumgehung der B 198 wird von einem ungeregelten Ausbau ausge-
gangen und bei Nichterreichen der Qualitétsstufe D der Ausbau eines Kreisverkehres untersucht. Die
Berechnungsergebnisse sind in Anlage 7 abgelegt und werden im folgenden zusammengefasst.

OU B 198/Westanschluss

Planfall 1 Planfall 2

Belastung (Kfz/h) 511 -
ungeregelt

mittlere Wartezeit 72s -

Qualitatsstufe A -
Kreisverkehr

mittlere Wartezeit 3,7s -

Qualitatsstufe A -

HACARD 75\830323008_Vpl_B198_OUMirow\Auslieferung\Mirow_Bericht_1.doc
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OU B 198/Netzergénzung zur B 189

Planfall 1 Planfall 2
Belastung (Kfz/h) 1.362 -
ungeregelt
mittlere Wartezeit 66,8 s -
Qualitatsstufe E -
Kreisverkehr
mittlere Wartezeit 7,3 -
Qualitatsstufe A -
OU B 198/L 25
Planfall 1 Planfall 2
Belastung (Kfz/h) 1.625 1.598
ungeregelt

mittlere Wartezeit
Qualitatsstufe

nicht leistungsfahig

nicht leistungsféhig

Kreisverkehr
mittlere Wartezeit 9,7s 9,1s
Qualitatsstufe A A
OU B 198/Ostanschluss
Planfall 1 Planfall 2
Belastung (Kfz/h) 1.515 - 1.515
ungeregeit

mittlere Wartezeit
Qualitatsstufe

nicht leistungsféhig

nicht leistungsfahig

Kreisverkehr
mittlere Wartezeit
Qualitatsstufe

8,7s

87s

11
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5 Zusammenfassung und Planungsempfehiung

Fir die Stadt Mirow ist eine Ortsumgehung der B 198 vorgesehen. In der vorliegenden Untersuchung
wurde eine sidliche Umfahrung der Stadt in ihren verkehrlichen Wirkungen untersucht.

Die Ausgangsbasis zur Berechnung der Verkehrsbelastungen in der Analyse 2003 und Ermittlung des
Verkehrsaufkommens in der Prognose 2015 waren Verkehrszahlungen und die Verkehrsbelastungen
aus der ,Verkehrsuntersuchung Nordost® fir den Raum Mirow. Der Verkehrsnachfrage im Untersu-
chungsraum wurden die Eckdaten der Verkehrsstruktur (Durchgangs-, Ziel- und Queliverkehr) zug-
rundegelegt. Fir die Ortsumgehung wurden der

- Planfall 1 gesamte Ortsumgehung der B 198
- Planfall 2 dstlicher Abschnitt der Ortsumgehung B 198 von Anschiuss B 189neu bis zur
B 198 Ost

entwickelt und abgestimmt. Dabei fanden die netzergdnzenden StralenbaumaRnahmen der Verbin-
dung Wittstock — Mirow Beriicksichtigung.

Auf der Grundlage der durchgefiihrten

- Verkehrsnachfrageberechnung

- Netzmodellierung und

- Verkehrsumiegung

erfolgte die Darstellung der verkehrlichen Effekte der Planfélle der Ortsumgehung gegeniiber dem

Prognose-Ohnefall.

Aus der Belastung von Strecken und Knotenpunkten der Ortsumgehung und den Leistungsfahigkeits-
berechnungen sind folgende Schiussfolgerungen ableitbar:

Durch die netzergdnzende Trasse zwischen Wittstock und Mirow wird zusétzlich Verkehr auf die
B 198 und damit auf die Ortsdurchfahrt bzw. Ortsumgehung Mirow gelenkt. Damit ist das stidtische
Netz nicht mehr leistungsféhig. Die Verkehrsbelastung der Ortsumgehung der B 198 liegt in der Prog-
nose zwischen 11.000 und 15.000 Kfz/24 h, der Schwerverkehrsanteil bei ca. 15 %. Die Notwendig-
keit des Teilabschnittes westlich der Einmiindung der Trasse zur B 189 (Planfall 1) kann aus der Ver-
kehrsbelastung (3.100 Kfz/24 h) nicht begriindet werden. Da der Schwerverkehrsanteil auf der B 198
auch auf diesem Abschnitt relativ hoch ist, sind dann jedoch verkehrsorganisatorische MaRnahmen im
stadtischen Netz notwendig, um den Durchgangsverkehr auf die Ortumgehung zu lenken.

Mit der angenommenen Verknipfung der Ortsumgehung mit den Bundes- und Landesstrafien werden
folgende Aussagen zu den Knoten gemacht
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e Der Westanschluss ist ungeregelt und als kleiner Kreisverkehr mit einer sehr guten Verkehrsqualii-
tat leistungsfahig.

e Die Verkniipfungen mit der Trasse zur B 189 und der L 25 sind ungeregelt nicht leistungsfahig und
missen mit Lichtsignalaniagen ausgeristet werden. Alternativ ist ein Kreisverkehrsplatz mit Quali-
tatsstufe A in beiden Fallen leistungsféhig.

« Der Ostanschluss ist ungeregelt nicht leistungsfahig, eine LSA bzw. ein Kreisverkehr sind Alterna-

tiven.

Mit dem Wegfall des westlichen Abschnittes der OU Mirow kann der geplante Anschiuss der Trasse
der B 189neu an die Ortsumgehung und die Verkniipfung mit der L 25 gegebenenfalls optimiert wer-

den.

H:\CARD75\830323008_Vpl_B198_OUMirow\Austlieferung\Mirow_Bericht_1.doc






Verkehrsprognose

isierung

N

Mirow - Aktual

&;:5:::;" SRS e "c:c:e‘v S no:.qc':a":w";f'c 5”5” 0% a0 é_:
k ulu o uf o,
o din ek 3
i I
5 °»°=: 7
Rt §
] 2
¥ = I
o
. o o
28 - “‘:
A St o)
e o )
o 5 <128
n;‘:‘; ] ~e|lo
o = & = |38
o gl < b =4 ] A el -
8 8§ = a|+~
o [ xR
e £ c -
2 L 3
-4 Q < A
:g E o]
a c & ¢
= 1] =
g £ = L
o = )
5= 3 o o
a 8 & )
2 N @8
@ £ o J[
3 © c
g uw X \
¥ "
g b Xx 5
*,{'7.
7
v
4
s
g
o
&
]
ot
o
o
518
2la
o] k5
[23 g
=4 ot
€0
N|2
o
8
by
133
2l
2[5
@
Al




B 198 - OU Mirow - Aktualisierung Verkehrsprognose

R P
TSy

ot & B
OGN

o3
AR AN
ALY
-d.‘= %)

A

R TR IO
PN D)
ORI

Ly B

30062

1.5
v

4,1 km

jekl: 1
ge:

0]

P
Lang

30000

p
1

Querschnittszahlung 10.04.2003

Kfz/24 h

Schiifler-Pian
03.02.04




B 198 - OU Mirow - Aktualisierung Verkehrsprognose

,..
e
"

axf:ﬂw

®

SOCK)
o
e
&)

e
s

7o

a
“2;‘
B0k
e llno. o

8 h"c

>, 0,5, 00)

e

o

&8

RO
o
ela
o

2!

o
s

o
B
el
)

LR
o n Fu
LI

"-.“; C

" ek
o

¥

o G e

O
A oo

5 4

;ﬁ‘.{‘,?
CRC)

B 108

OU Mirow (1. BA

113900384
3.9 km

“

Projak
Lénge

puaneg |

T 52
=5

< b
€5,

€,
o!

e

NSO

o
,ﬂ
0
o

LG
~

=,

2 nSat

SRR ILN

2

(R

oo Wk ¥ Np 8

OU wirow (2. BA) S

Projekt

13920082

tange: 4.1 km

ale

e
L SAnEE:

o2
ole
NS
| K]
el --
o «
[ar]
(]
S
N
<
S
=
L i
o
C.C
S|
1S
.S.:
nl ©
b
=
L2
el o
w
=| 2
ol £
3|06
Glw
[
®
0.
i
3|3
<]
<
Slo




LLLOE: L ULz Y0°20°E0

glLoz oid £002'¥0°0L WM ue|d4-1egnyasg

wy 'y abug
Z90085¢ 4 M=loid

-

20a/S LSW]

thmmc I

o

P8ECEBEL

o
{ [
.;_,...L..#wuuz.lwu, e

2230 IBMN:EUBNJ

a,

199QX/861 €|

X .vAﬂ

1
AT e

asoubouidsiyayieA Buniaisiieny - MOIN NO - 861 9




SchiiBler-Plan Berlin

Biiro Neustrelitz

Projekt : B 198 Mirow Bemerkung

ZST-Name :K1 Bemerkung :

Kommentar : Zeitraum : 10.04.2003 7 06:00:00 - 10.04.2003 / 19:00:00
Stadt : Mirow Wetter : Intervall 115
Land M-V Staat :D Bearbeiter
MVT-Traffic ©

VerkehrsfluB-Diagramm

Darstellungsbereiche

Zeitaum  : 10.04.2003 06.00.00 - 10.04,2003 19.00.00 Langenklassen : Krad, Pkw, Bus, Lkw, Lz

Zeitbereich : 06.00.00 - 19.00.00
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SchiiBler-Plan Berlin Biiro Neustrelitz

Projekt : B 198 Mirow Bemerkung

ZST-Name :K2 Bemerkung :

Kommentar : Zeitraum : 10.04.2003 / 06:00:00 - 10.04.2003 / 19:00:00
Stadt : Mirow Wetter : Intervall : 15
Land M-V Staat :D Bearbeiter
MVT-Traffic ©

VerkehrsfluB-Diagramm

Darstellungsbereiche
Zeitraum  : 10.04.2003 06.00.00 - 10.04.2003 19.00.00  Léngenklassen : Krad, Pkw, Bus, Liw, Lz
Zeitbereich : 06.00.00 - 19.00.00
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SchiBler-Plan Berlin

Biiro Neustrelitz

Projekt :B 198 Mirow Bemerkung

Z8T-Name :K3 Bemerkung -

Kommentar : Zeitraum : 10.04.2003 / 06:00:00 - 10.04.2003 / 19:00:00

Stadt :Mirow Wetter : Intervall 115

Land M-V Staat :D Bearbeiter

MVT-Trafiic © VerkehrsfiuB-Diagramm

Darstellungsbereiche

Zeitraum  : 10.04.2003 06.00.00 - 10.04.2003 19.00.00

Zeitbereich : 06.00.00 - 19.00.00

Laéngenklassen : Krad, Pkw, Bus, Lkw, Lz
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B 198 - OU Mirow

Umrechnung Zihlung 10.04.2003 auf DTV 2003

nach Dauerzihistelle B 198/Vietzen

Tag-
Monatsfaktor ~ Monatsfaktor
April 2003 2002
Pkw Richtung Zahlung| DTV 1,13 1,05
Q1 B 198 Rébel 1.918 2.276
Mirow 2.132 2.530
Q2 L25 Granzow 619 734
Mirow 654 776
Q3 B 198 Neustrelitz 2.579 3.060
Mirow 2.427 2.880|
Q4 MST 5 Rheinsberg 460 546
Mirow 420 498
Q5 L25 Starsow/Schwarz 1.184 1.405
Mirow 1.110 1.317
Q6 Strelitzer Str./ |Robel 2.720 3.227
ODB 198 Neustrelitz 2.983 3.539
SV Zéhlung| DTV 0,85 0,91
Q1 B 198 Rdbel 333 258
Mirow 328 254
Q2 L25 Granzow 147 114
Mirow 113 87
Q3 B 198 Neustrelitz 523 405
Mirow 566 438
Q4 MST & Rheinsberg 17 13
Mirow 82 63
Q5 L25 Starsow/Schwarz 164 127
Mirow 141 109
Q6 Strelitzer Str./ |R6bel 823 637
OD B 198 Neustrelitz 815 630
Gesamt Zahlung| DTV Zahlung DTV
Q1 B 198 Rébel 2.251 2.534
Mirow 2.460 2.784] 4.711 5.318
Q2 L25 Granzow 766 848
Mirow 767 863 1.533 1.711
Q3 B 198 Neustrelitz 3.102 3.465
Mirow 2.993 3.318 6.095 6.783
Q4 MST 5 Rheinsberg 477 559|
Mirow 502 561 979 1.120
Q5 L 25 Starsow/Schwarz 1.348 1.632
Mirow 1.251 1.426 2.599 2.958
Q6 Strelitzer Str./ [Rébel 3.543 3.864
OD B 198 Neustrelitz 3.798 4,169 7.341 8.033

DTV/MDauer_ZST
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Verkehrszidhlung B 198 Vietzen / 2002

Ri. Vietzen- Rébel Ri. Mirow Querschnitt
Kiz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SVI24h PKW/24 h
Januar 1.910 307 1.829 299 3.739 606 3.133
Februar 2.043 333 2.121 339 4,164 672 3.492
Mérz 2.327 374 2.335 377 4.662 751 3.911
April 2.520 430 2.426 419 4.946 849 4.097
Mai 2.885 412 2.914 415 5,799 827 4,972
Juni 2.971 428 2.830 421 5.801 849 4,952
Juli 3.472 441 3.385 443 6.857 884 5.973
August 3.308 436 3.207 430 6.515 866 5.649
September 2.817 435 2.756 424 5.573 858 4.714
Oktober 2.400 410 2.400 410 4.800 820 3.980
November 2.203 395 2.178 393 4.381 788 3.593
Dezember 1.865 270 1.871 267 3.736 537 3.199
DTV 2.560 389 2.521 386 5.081 776 4.305
Umrechnung
April 1,02 0,91 1,04 0,92 1,03 0,91 1,05
B 198 / Vietzen
2002
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Prognosefaktor M-V

PPF = (LPF-1) * RMF + 1

Bundesstrafien

PPF projektbezogener Prognosefaktor

LPF landesweiter Prognosefaktor (2003 - 2015)
RMF regionaler Modifikationsfaktor (Ostvorpommern)
PPF = 1,132

Landesstra3en

PPF projektbezogener Prognosefaktor

LPF landesweiter Prognosefaktor (2003 - 2015)
RMF regionaler Modifikationsfaktor (Ostvorpommern)

PPF = 1,1045

Gesamtverkehr

B 198

1,12
1.1

L25

1,095
1,1



Prognosefaktor M-V Schwerverkehr

PPF = (LPF-1) * RMF + 1

Bundesstrafien B 198
PPF projektbezogener Prognosefaktor

LPF landesweiter Prognosefaktor (2003 - 2015) 1,059
RMF regionaler Modifikationsfaktor (Ostvorpommem) 1,1
PPF = 1,0649

Landesstrallen L 25
PPF projektbezogener Prognosefaktor

LPF landesweiter Prognosefaktor (2003 - 2015) 1,062
RMF regionaler Modifikationsfaktor (Ostvorpommern) 1,1

PPF = 1,0682



Ermittlung Prognosefaktor - B 198

nach HBS 2001

DTV,
f=fn -

DTVa
fi* Zunahmefaktor fiir 2000
fin Zunahmefaktor fir 1995 = 0,94 abgelesen
DTV, DTV 2000 = 5.404
DTV, DTV 1995 = 5.079
f; 1 abgelesen
fi* = 1,00 berechnet
0.9*%) < fi* < (117%)

00 < 1,00 < 1,1

Damit geniigt der ermittele Zunahmefaktor fiir 2002 der Bedingung und die Trendprognose
ist anwendbar

Anschlieend l&sst sich der Prognosewert fiir 2015 nach folgender Formel ermitteln:

fx
DTVa015 = DTVa0 " ———-
f
f, = Zunahmefaktor 2015 = 1,12
DTV,445 = 6.052

Zunahmefaktor 2000 - 2015 1,12 (DTV 2015 /DTV 2000)
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B 198 - OU Mirow - Aktualisierung Verkehrsprognose
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B 198 - OU Mirow

Planfali 1
OU B 198/Westanschiluss

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: OU B 198(Westanschluss
Zufahrt A 4___ 8 Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
7 Uhrzeit: 10 % DTV
EE — & Zufahrt B
3 —— Lage: aufierorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 511 Fzh
Zufahrt C
6
Kapazititen der Einzelstrome
Wahrscheinlich-
Strom {ibergeordnete : p Siittl mittlere Qualitiits-
Verkehrsstirke Grundkapazitit Kapazitiit b keitr
(Rang) Verkehrsstiirke grad freier Zustand Wartezeit stufe
Grry Gps G C 8 Po» Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [F2/h} [Pkw-E/h] [Plew-E/h] [-] [ [s]
2 (1) - 173 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
3 (D 6 0 1800 1800 0,00 1,000 0.0 A
4 (3) 6 408 555 503 0,01 - 7.2 A
6 (2) 102 157 904 904 0,11 - 44 A
7 () 105 162 1126 1126 0,09 0,907 3,5 A
8 (1) 172 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
Qualitéit der Einzel- und Mischstréme
. Sittigungs- Kapazitéts- miftiere Qualitits-
Strom Verkebrsstirke Kapazitit grad reserve Wartezeit stufe Stauraumbemessung
Qpg C g R w Qsv S Ng Istan
[Pkw-E/h] {Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s} [%] [Pkw-E] [m]}
2 173 1800 0,10 1627 0,0 A
3 6 1800 0,00 1794 0,0 A
4 6 503 0,01 497 7.2 A 1 6
6 102 904 0,11 802 44 A 1 6
7 105 1126 0,09 1021 3.5 A 1 6
8 172 1800 0,10 1628 0,0 A




B 198 - OU Mirow Planfall 1

QU B 198/Westanschluss

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

‘OUB I98/Westanschluss

4 3 Knotenpunkt:

Zufahrten: Zufahrt 1:
Zufahrt 2;
Zufahrt 3:
Zufahrt 4: -
Zufahtt 5:
5 2 Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:
Knotenverkehrsstirke: 511 Fzh
1 562 Pkw-E/b
Verkehrsstrome in Fz/h Fullgiinger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfabrt 3 Ausfahrt 4 Ausfabrt 5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 156 95 0 0 251 0
Zufahrt 2 157 0 5 0 [} 162 0
Zufahrt 3 93 5 0 0 0 98 0
Zufahrt 4 0 o g 0 0 [ 0
Zufahrt 5 0 0 0 0 0 0 0
Summe 250 161 100 0 0 511
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
ibergeordnete . Sittigungs- mittlere Qualitiits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kapazitiit grad Kapazititsreserve W eit stufe ,
GrEs L) G & R w -
[Pkw-E/h] [Picw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Phkw-E/n} [s]
1 276 6 1236 0,22 960 3,7 A
2 178 104 1148 0,16 970 3,7 A
3 108 173 1087 0,10 979 3,7 A
Grundkapazitit und Einfluss des FuBgingerverkehrs
iibergeordnete » Abminderungs-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verke rke Grundkapazitiit faktor Kapaztiit
Qrey Qe G, 1 G
[Pkw-E/h] [Plew-E/h] [Plow-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 276 6 1236 1,00 1236
2 178 104 1148 1,00 1148
3 108 173 1087 1,00 1087
Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zuiahrt Kreis
1 1 1
2 1 1
3 1 1
1 1




Planfall 1
OU B 198/zurB 189

B 198 - OU Mirow

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: QU B 198//zur B 189
Zufahst A ‘ 8 Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
7 Uhrzeit: 10 % DTV
2 -—-’- Zufahrt B
3 —_—‘ Lage: auflerorts, kein Ballungsraum -
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 ~ Vorfahrt beachten -
Knotenverkehrsstirke: 1362 Fz/h
ZufahrtC
46
Kapazititen der Einzelstrome
‘Wahrscheinlich- "
;:::m Verkehrsstirke 3::;5;:;1:::; Grundkapazitit Kapazitiit Siﬂif::gs- keit ritckstau- ; liéreit Qu;g:.its-
e g freler Zustand AEEE e
Qeey [ Gy C; 8 Pas Po* oder pp** w Qsv
{Plow-E/h] [z} [Pkw-E/h] [Piw-E/h] 3 8] fs]
2 (1) 578 0 1800 1800 0,32 1,000 0,0 A
3 M) 143 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
4 (3) 146 1075 193 183 0,80 - 66,8 | E
6 (2) 26 525 502 502 0,05 - 7.5 A
7@ ) 32 655 600 600 0,05 0,947 6,3 A
8 (1) 573 0 1800 1800 0,32 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
4 Sattigung; Kapazitits Qualitits-
Strom Verkehrsstirke Kapazitit grad Feserve Wa ; £ Stauraumbemessung
Qe C H R w Qsy s Ng Istav
(Plw-E/h] [Pkw-E/h] ] [Pkw-E/h] fs] (%] [Pkw-E] (m]
2 578 1800 032 1222 0.0 A
3 143 1800 0,08 1657 0,0 A
4 146 183 0,80 37 66,8 E 9 54
6 26 502 0,05 476 7.5 A 1 6
7 32 600 0,05 568 6,3 A 1 6
8 573 1800 0,32 1227 0,0 A




B 198 - OU Mirow

Planfall 1
OU B 198/zur B 189

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 3 Knotenpunkt: :QU B 198/zur B 189
Zufahrten: Zufahrt 1 OU'B 198/Rabel
Zufahrt 2. -zur.B.189 e
Zufahrt 3 -OU:B 198/Neustréliiz ~
Zufahrt 4: i
Zufahrt 5:
5 2 Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 10%.DIV -
Knotenverkehrsstiirke: 1362 Fz/h
1 1498 Pkw-E/

Verkehrsstréme in Fz/h FuBgiinger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 A t5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 24 133 0 4] 157 0
Zufahrt2 29 0 521 0 [ 550 0
Zufahrt 3 130 525 ] 0 0 655 0
Zufahrt 4 0 o 0 0 0 0 (1}
Zufahrt§ 0 0 0 0 0 0 0

Summe 159 549 654 ] 0 1362
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
itbergeordnete ; . Siittigungs- mittlere Qualitiits~
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kapazitit grad Kapazitiitsreserve W . stufe
re; Y G -1 R, LW
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h} [Pkew-E/h] [ {Pkw-E/h] [s]
1 173 578 753 0,23 580 6,2 A
2 605 146 1111 0,54 506 7,1 A
3 721 32 1212 0,59 492 73 A
Grundkapazitiit und Einfluss des FuBgingerverkehrs
y bergeordnete Abminderungs- .
Zufahrt Verkehrsstirke Verkehrsstirke Grundkapazitit faktor Kapazitiit
[N Gt G 1y G )
[Pkw-E/h) [Pkw-E/h} [Plew-E/h] [-1 [Pkw-E/h}
1 173 578 753 1,00 753
2 605 146 1111 1,00 1111
3 721 32 1212 1,00 1212
Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
1 1 1
2 1 1
3 1 1
1 1




B 198 - OU Mirow

Planfall 1
OU B 198/L 25

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Y Zufahrt D
Knotenpunkt: OUB 198/L 25
Verkehrsdaten: Daturn: Prognose 2015
Uhrzeit: 10%DTV
Zufahrt A v ‘: : Lage: aufieforts, kein Ballungsraum
;__> Zufahrt 57 Verkehrsregelung: Zufahrt C:; Z 205 - Vorfahrt beachten
= ZufahtD:  Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 1625 Fz/h
Zufahrt C
45
Kapazititen der Einzelstréme
gy | Verketmstirke | OSEERE | Grundkapsaitit|  Kapasitat g ek racismee pere | Qualis-
freier Zustand
Gred o G G 4 Po» Po* oder py* w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/b] [Pkw-E/h] [-1 [-] [s]
1(2) 135 536 698 698 0,19 0,807 6,3 A
2 () 580 0 1800 1800 0,32 1,000 00 A
3 4 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 4) 6 1454 106 17 0,35 - 291,2 E
5 (3) 92 1249 166 121 0,76 0,240 89,7 E
6 (2) 69 527 500 500 0,14 T 0,862 82 A
72 69 531 703 703 0,10 0,902 5,6 A
8 (1) 578 0 1800 1800 0,32 1,000 0,0 A
9 ) 12 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
10 (4) 11 1393 117 22 0,50 - 281,1 E
11 (3) 92 1248 167 121 0,76 0,240 89,7 E
12 (2) 139 530 498 498 0,28 0,721 9,7 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstirke |  Kapezitit s“:f:‘;‘g‘“ K:‘:::"' V:,‘::;"n Q“:tﬁu‘f:‘“ Stauraumbemessung
Qex C g R w Qsv s Ng Israu
{Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Plkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1 135 698 0,19 563 6,3 A 95’ . 1 6
2 580 1800 0,32 1220 0,0 A
3 4 1800 0,00 1796 0,0 A
4 6 17 0,35 11 2912 E 2 12
5 92 121 0,76 29 89,7 E 7 42
[ 69 500 0,14 431 82 A 1 6
7 69 703 0,10 634 5.6 A 1 6
8+9 590 1800 0,33 1210 0,0 A
10 11 22 0,50 11 281,1 E 3 18
11 92 121 0,76 29 0,0 A 7 42
12 139 498 0,28 359 0,0 A 2 12




B 198 - OU Mirow

Planfall 1
OU B 198/L 25

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 3 Knotenpunkt: :OUB198/2ur B.189
Zufabrten: Zufahrt §: QU:B-198/Rdbel
Zufabt2:  L25/Schwarr .
Zufahrt 3: -QU-B:198/Neustrelitz
Zufahitd:  L2S/Mirow: -
Zufahrt 5:
5 2 Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 10% D1V
Knotenverkehrsstirke: 1625 Fz/a
1 1788 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgiinger
von / nach A t 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt3 Ausfahrt 4 Ausfahrt § Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 4 527 123 0 654 0
Zufahrt2 5 ] 63 84 0 152 [
Zufahrt 3 525 63 0 11 0 599 [
Zufahrt 4 126 84 10 ¢ 0 220 0
Zufabrt 5 0 0 0 0 0 0 0
Summe 656 151 600 2i8 0 1625
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
" tibergeordnete . Sittigungs- mittlere Qualitits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstérke Kapazitiit /grad Kapazititsreserve Wartezeit stufe
Qrey L G 18 Ry w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h} [Pkw-E/b] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 719 172 1088 0,66 369 9,7 A
2 167 726 641 0,26 474 76 A
3 659 232 1036 0,64 377 9,5 A
4 242 653 696 0,35 454 79 A
Grandkapazitit und Einfluss des Fullgéingerverkehrs
Vel N iibergeord . Abminderungs- .
Zufahrt Ver ke Verkehrsstirke Grundkapazitiit faktor Kapazitiit
ey L™ G f G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h} [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h]
1 719 172 1088 1,00 1088
2 167 726 641 1,00 641
3 659 232 1036 1,00 1036
4 242 653 696 1,00 696
Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
1 1 1
2 1 1
3 1 1
4 1 1




B 198 - OU Mirow ~ Planfall 1
OU B 198/Ostanschluss

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: OU B 198/Ostanschiuss
Zufahrt A ‘ 8 Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
7 Uhbrzeit: 10 % DTV
2em———— Zufshrt B
3 -—\A - Lage: auBeroris, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1515 Fz/h
ZufahrtC
46
Kapazitiiten der Einzelstrome
Wahrscheinlich-
(it"’m) Verkehrsstirke gl’fkfhe::m Grundkapazitit |  Kapazitit smlg“:g" Keit riickstau- ‘:,;lﬁmn Q“ﬁ?“'
Ang gra freier Zustand eze stafe
ey U G, (o g Pos Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h]. [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] {-] {1 [s]
2 () 658 0 1800 1800 0,37 1,000 0,0 A
3 (M) 169 [} 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
4 (3) 168 1203 158 156 1,08 - 203,7 F
6 (2) 6 598 447 447 0,01 - 8,1 A
7 Q) 6 752 530 530 0,01 0,989 6.9 A
8 (1) 660 0 1800 © 1800 0,37 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstréme
. Sattignngs- Kapazitiits- mittlere _Qualitiits-
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit grad A w eit stufe Stauraumbemessung
e C g R w Qsyv s Ns Istau
[Pkew-E/b] [Pkw-E/h] [] {Pkw-E/k] [s} [%] [Plw-E] [m]
2 658 1800 0,37 1142 0,0 A
3 169 1800 0,09 1631 0,0 A
4 168 156 1,08 0 203,7 F 20 120
.6 6 447 0,01 441 81 A 1 6
7 6 530 0,01 524 6.9 A 1 6
8 660 1800 0,37 1140 0,0 A




B 198 - OU Mirow

Planfall 1
QU B 198/Ostanschiuss

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 3 Knotenpunkt: -OQU.B 198/Ostanschiluss
Zufahrten: Zufahrt 1: -OU-B198/Rébet

Zufahrt 2: ‘B:198/Neustrelitz '

~ Zufahrt 3: -OD-B.198-
Zufahrt 4: R

3 Zufahrt 5:

5 2 Verkehrsdaten: Datum: ‘Prognose 2015
Uhrzeit: ‘10 % DTV.
Knotenverkehrsstirke: 1515 Fz/h
1 1667 Pkw-E/

Verkehrsstréme in Fz/h FuBginger
vou / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt3 Ausfahrt 4 Ausfahrt5 Summe Feg/h
Zufahrt 1 (4 557 H 0 [ 562 0
Zufahrt 2 556 0 196 0 0 752 0
Zufabrt 3 5 196 Q [} 0 201 0
Zufahrt 4 0 0 0 0 0 0 0
Zufahrt 5 0 0 0 0 0 0 0

Summe 561 753 201 [ 0 1515
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitiit
iibergeordnete S#ttigungs- mittlere Qualitats-
Zufahrt Verkehrsstéirke v frsstirke Kapazitiit i Kapazititsreserve Wartezeit stufe
Gpes g™ G & R w
[Pkw-E/h} [Plw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [s]
1 618 216 1050 0,59 432 8,3 A
2 827 6 1236 0,67 409 8,7 A
3 221 612 727 0,30 506 7,1 A
Grundkapazitiit und Einfluss des FuBgéingerverkehrs
ilbergeordnete Abminderungs- .
Zufabrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitit Falctor Kapazitit
GrEy Qe G; fe G
[Pkw-E/h} [Pkw-E/h) [Plew-E/h] {1 [Plew-B/h]
1 618 216 1050 1,00 1050
2 827 6 1236 1,00 1236
3 221 612 727 1,00 727
Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
1 1 1
2 1 1
3 1 1
1 1







B 198 - OU Mirow

Planfall 2
OU B 198/L 25

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

e Zufahrt D
Kunotenpunkt: OU B 198/L 25
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
Uhrzeit: 10 % DTV
Zufahrt A v *\__;__ : Lage: auperorts, kein Ballungsraum
;_—'—" < Zufahrt 57 Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
S 4 ZufahrtD:  Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 1598 Fzh
Zufahrt C
456
Kapazitiiten der Einzelstrome
. Wahrscheinlich-
(;?n:) Verkehrsstiirke 3:’:;5;:::;$: Grundkapazitiit Kapazijtiit Sit;f::gn- fl:l]te :ﬂze“k:::; Vl\:lahr:l::i ¢ Qu;::;:“‘
Qre, i G G g Pos P oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [- [s]
1 @) 165 494 737 737 0,22 0,776 6,1 A
2 () 441 0 1800 1800 0,25 1,000 0,0 A
3 6 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 4 6 1297 136 32 0,19 - 132,6 E
50 97 1108 204 145 0,67 0,331 60,9 E
6 (2) 69 401 612 612 0,11 0,887 6,6 A
7 2 69 406 824 824 0,08 0,916 47 A
8 (1) 442 0 1800 1800 0,25 1,000. 0,0 A
9 (N 101 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
10 (9 103 1215 155 40 2,58 - 2605,7 F
11 (3) 96 1067 217 154 0,62 0377 524 E
12 (2) 163 448 568 568 0,29 0,713 8,6 A
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstirke |  Kapazitat s”:“ . kr; e;_v: v'::g;‘; Q“s':::“' Stauraumbemessung
123 c g R w Qsv § Ng Israu
[Plew-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h} [s] [%] [Pkw-E] [m]
1 165 737 022 572 6,1 A : 1 6
2 441 1800 0,25 1359 0,0 A
3 6 1800 0,00 1794 0,0 A
4 6 32 0,19 26 132,6 E 1 6
5 97 145 0,67 48 60,9 E 6 36
6 69 612 0,11 543 6,6 A 1 ]
7 69 824 0,08 755 4,7 A 1 6
8+9 543 1800 0,30 1257 0,0 A
10 103 40 2,58 ] 2605,7 F 36 216
11 96 154 0,62 58 0,0 A 5 30
12 163 568 0,29 405 0,0 A 2 12




B 198 - OU Mirow

Planfall 2
OU B 198/L 25

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 3 Knotenpunkt:

OUBIYL2S .

Zufahrten: Zufahrt 1:
Zufahrt 2:
Zufahrt 3:
Zufahrt 4:
Zufahrt 5;
5 2 Verkehrsdaten: Datum:
Uhszeit:
Knotenverkehrsstirke: 1598 Fzfh
1 1758 Pkw-Efh
Verkehrsstréme in Fz/h FuBginger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfabrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 1] 5 401 150 Q9 556 0
Zufahrt2 5 0 63 38 0 156 0
Zufahrt 3 402 63 0 92 0 557 0
Zufahrt 4 148 87 94 0 0 329 0
Zufahrt 5 0 ¢ 0 ] 0 0 0
Summe 555 155 558 330 0 1598
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitiit
itbergeordnete . S#ttigungs- . mittlere Qualitits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkeh rke Kapazitit arad Kapazititsreserve W it stufe
Qrey Gy G -] R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] & [Pkw-E/h} [s]
1 612 268 1005 0,61 393 9,1 A
2 172 709 653 0,26 481 7.5 A
3 613 268 1005 0,61 392 9,1 A
4 362 517 801 0,45 439 82 A
Grundkapazitit und Einfluss des FuBgiingerverkehrs
tibergeordnete Abminderungs- R
Zufahrt Verkehrsstirke Verkehesstirke Grundkapazitit faktor Kapazitiit
Qrey L G f G
[Pkw-E/] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/b]
1 612 268 1005 1,00 1005
2 172 709 653 1,00 653
3 613 268 1005 1,00 1005
4 362 517 801 1,00 801
Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
1 1 1
2 1 1
3 i 1
4 1 1




B 198 - OU Mirow

Planfall 2
OU B 198/Ostanschluss

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: OD B 198/Starsower Strafle
Zufah 44— Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2015
ufahrt A 7 Uhrzeit: 10 % DTV
R — ¥ Zufahrt B .
3 —_— Lage: auferorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1515 Fzh
Zufahrt €
4 6
Kaparzitiiten der Einzelstrome
‘Wahrscheinlich-
Strom libergeordnete . Sittigungs- . mittlere Qualitiits-
Verkehrsstirke p Grundkapazitiit Kapazitiit keit rilckstau-
(Rang) Verkehrsstiirke grad freier Zustand ‘Wartezeit stufe
LY ™ G G & Pus Po* oder po** w Qsy
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Plow-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 612 0 1800 1800 0,34 1,000 0,0 A
3 216 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
4 (3) 216 1118 180 178 1,21 - 3244 F
6 (2) 6 556 478 478 0,01 - 7,6 A
7 (2) 6 752 530 530 0,01 0,989 6,9 A
8 () 613 0 1800 1800 0,34 1,000 0,0 A
Quualitiit der Einzel- und Mischsiréme
N Séttigungs- Kapazitiits- mittiere Qualitits-
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit grad B Wa it stafe Stauraumbemessung
Qe c g R w Qsy s Ng lstay
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] {-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E} [m]
2 612 1800 034 1188 0,0 A
3 216 1800 0,12 1584 0,0 A
4 216 178 1,21 0 3244 F 30 180
6 6 478 0,01 472 7.6 A 1 6
7 6 530 0,01 524 6,9 A 1 6
8 613 1800 034 1187 0,0 A




B 198 - OU Mirow

Planfall 2
OU B 198/Ostanschluss

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 3 Knotenpunkt: QU B:198/Ostanschluss.
Zufahrten: Zufahrt 1:
Zufahrt 2:
Zufahrt 3:
Zufahrt 4;
Zufahrt 5:
5 2 Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:
Knotenverkehrsstiirke: 1515 Fz/h
1 1667 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h Fuflginger
vom / nach Ausfahrt 1 Ausfabrt2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt § Summe Fg/h
Zufahrt1 0 557 5 0 0 562 0
Zufahrt2 556 0 196 0 0 752 1]
Zufahrt3 5 196 0 1] 1] 201 0
Zufahrt4 0 0 0 0 0 0. 0
Zufahrt 5 0 0 [ 0 0 0 0
Summe 561 753 201 0 [ 1515
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
iibergeordnete Sattigungs- . mittlere Qualitiits-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkebrsstirke Kapazitit ered Kapazititsreserve Wartezeit stafe
Qres Qs G & "R w
[Piw-E/h} [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s]
1 618 216 1050 0,59 432 8,3 A
2 827 6 1236 0,67 409 8,7 A
3 221 612 727 0,30 506 7,1 A
Grundkapazitit und Einfluss des FuBgingerverkehrs
. fibergeordnete . Abminderungs-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitiit faktor Kapazitiit
qpeg Qg G fe (o]
[Pkw-E/b] [Plew-E/h] [Pkw-E/h] {-} [Pkw-E/]
1 618 216 1050 1,00 1050
2 827 6 1236 1,00 1236
3 221 612 727 1,00 727
Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
1 1 1
2 1 1
3 1 1
1 1
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Steigung in Prozent, Lange der Gefdlle-/Steigungs-
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Die angegebenen Stationen beziehen sich auf die Hauptachse
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