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1 Veranlassung
11 Anlass der Planung

Zum Schutz vor Sturmfluten hat der Hamburger Senat am 16. Oktober 2012 neue Bemes-
sungswasserstande fir Hamburg beschlossen. Die Bemessungswasserstande in Hamburg
wurden von derzeit NHN +7,30 Meter am Pegel St. Pauli um 80 cm auf NHN +8,10 Meter
erhoht.

Auf der Grundlage der neuen Bemessungswasserstande hat der Landesbetrieb fur StralRen,
Briicken und Gewasser (LSBG) die aktuellen Sollhéhen der Hamburger Hochwasserschutz-
einrichtungen ermittelt. Das neue Erhéhungsprogramm zur Verbesserung des Schutzes vor
Sturmfluten sieht - Uber das laufende Bauprogramm Hochwasserschutz hinaus - fir den Be-
reich Cranz einen zu erwartenden Wasserstand von NHN +7,85 m und fiur Neuenfelde von
NHN +7,9 m vor. Daraus resultiert eine Erh6hung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiches
auf NHN +9,0 m (s. PFU 15 — Sollhéhenermittlung).

1.2 Lage des Planungsgebiets

Das Planungsgebiet liegt im Bereich der Ortsteile Neuenfelde und Cranz des Bezirks Ham-
burg-Harburg in Hamburg.

Der Neuenfelder Hauptdeich (NFH) erstreckt sich westlich des Betriebsgelandes von Airbus
(Finkenwerder Hauptdeich West) bis zum Sperrwerk Estemindung. Der Cranzer Hauptdeich
(CH) schlief3t westlich des Sperrwerks Estemiindung an und reicht bis zur Landesgrenze nach
Niedersachsen (Hinterbrack). Ostlich des Sperrwerkes Estemiindung befindet sich die Deich-
verteidigungsstral3e (DV-Stral3e) Neuenfelder Hauptdeich und westlich davon die DV-Stral3e
Cranzer Hauptdeich. Noérdlich des Deichs schliel3t sich die Elbe mit dem Muhlenberger Loch
an. Das Muhlenberger Loch ist ,Naturschutzgebiet (NSG), FFH- und Vogelschutzgebiet* und
damit Bestandteil des europaischen Schutzgebiets ,NATURA 2000

Sudlich der binnenseitigen Deichgrundgrenze (DGG) befinden sich landwirtschaftlich genutzte
Privatflachen sowie vereinzelte Gewerbeflachen. Im westlichen Bereich bis zur Landesgrenze
zu Niedersachsen befindet sich Einzelhausbebauung unmittelbar an der StralRe Cranzer
Hauptdeich. Eine Ubersichtsdarstellung ist Abb. 1-1 zu entnehmen.
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Abb. 1-1: Lage des Planungsgebiets
(s. auch Zeichnung PFU 02_A_1.2)

1.3 Kurzbeschreibung des Vorhabens

Ziel der MaRnahme ist die Ertiichtigung der Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiche an die ak-
tuellen Sollhdhen auf Grundlage der neuen Bemessungswasserstande. Die Deicherhdhung
bedingt eine Verbreiterung des Deichquerschnittes, sodass aufgrund der Ertlichtigungsmal3-
nahme ebenfalls zwingend die DV-Stral3en sowie die vorhandenen wasserwirtschaftlichen
Einrichtungen angepasst und umgebaut werden muissen.

Daraus ergeben sich folgende wesentliche MaRnhahmen:
e Erhdhung und Anpassung der Deiche (3,2 km) an die aktuellen Sollhdhen fiir den Hoch-
wasserschutz (Erhéhung um ca. 0,30 bis 0,75 m), davon
o Umbau und Erhéhung des Vollkleideichs in Cranz in einen Griindeich mit Sandkern
und Kleiabdeckung auf ca. 280 m Lange sowie
o Erhdhung und Anpassung der Deiche mit Sandkern und Kleiabdeckung auf ca. 2,9 km
Lange
e Anpassung der DV-Stral3en und des Lagerstreifens
¢ Optimierung der Knotenpunkte der DV-Stral3e
¢ Anpassung und Ausbau der Binnendeichgraben samt Einleitgenehmigungen
¢ Neubau der Deichdréanagen
e Umbau der Stralenentwasserung
e Bauliche Anpassung des Siel- und Schopfwerks Neuenfelde
e Verlegung der Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Umsetzung der Hauptbaumalnahme ist in 3 Baujahren vorgesehen. Im Folgejahr kdnnen

ggf. noch Restarbeiten erfolgen. Vorlaufend zu den BaumalRnahmen ist die Verlegung der
10kV-Leitung, die parallel zum Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich im MaflRnahmenbereich
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verlauft, erforderlich. Vorbehaltlich des erteilten Planfeststellungsbeschlusses ist die Ertlchti-
gung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs im Zeitraum von 2024 bis 2026, ggf. 2027
vorgesehen.

1.4  Allgemeine Angaben zum Antrag

Die Planung der Ertiichtigung des Cranzer und des Neuenfelder Hauptdeichs erfolgt im Rah-
men des Deicherhéhungsprogramms der Freien und Hansestadt Hamburg, das 2012 durch
den Senat beschlossen wurde und einen Betrachtungszeitraum bis 2050 beinhaltet.

Ziel der Planung ist, unter Beachtung der verschiedenen Interessen, die tUbergeordnete Hoch-
wassersicherheit fir das Hinterland herzustellen. Dabei sind insbesondere die Eingriffe in Na-
tur und Umwelt und die Eingriffe in Privat- und Gewerbeflachen so gering wie méglich zu hal-
ten.

1.4.1 Zwingend einzuhaltende rechtliche Vorgaben innerhalb des Verfahrens

Die Errichtung und die wesentliche Umgestaltung von Deichen — hier des Cranzer und Neu-
enfelder Hauptdeiches — bedarf einer Planfeststellung geman 8§ 67, 68 Wasserhaushaltsge-
setz (WHG) in Verbindung mit § 55 Hamburgisches Wassergesetz (HWaG 2005) und 88 72 ff.
Hamburgisches Verwaltungsverfahrensgesetz (HmbVwV{G).

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den ,Bau eines Deiches oder Dammes, der den Hoch-
wasserabfluss beeinflusst” (Punkt 13.13 der Anlage 1 zum UVPG). Dieser unterliegt nicht ge-
nerell einer allgemeinen UVP-Pflicht gemal § 6 bis 14 UVPG. Aufgrund der Merkmale des
Vorhabens (z. B. Flachenbedarf, Umfang der Bodenbewegung) ist das Vorhaben jedoch als
UVP-pflichtig anzusehen. Fiur das Vorhaben wird daher die Durchfihrung einer UVP gemaf
8§ 5 Abs.1 Ziff.1 UVPG beantragt.

Im Rahmen der Deichertlichtigung ist eine Anpassung der Deichverteidigungsstral3e an die
Erfordernisse des StraBenverkehrs erforderlich. Der Ausbau des Kreisverkehrs in Cranz sowie
der Umbau der Deichverteidigungsstraf3en in Bezug auf die Dreistreifigkeit in einigen Abschnit-
ten stellt eine Folgemaf3nahme der Deichertlichtigung dar.

Es erfolgen Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des § 14 BNatSchG. Es ist dabei zu
berlcksichtigen, dass ,Mallnahmen des 6ffentlichen und privaten Hochwasserschutzes inner-
halb der Grundflache vorhandener Hochwasserschutzanlagen oder im Bereich versiegelter
Flachen® keine Eingriffe (gem. 8 6 (2) 1. HmbBNatSchAG) darstellen. AulRerhalb des beste-
henden Deichgrunds ist die Eingriffsregelung abzuarbeiten.

Die artenschutzrechtlichen Bestimmungen gem. 88 44 ff BNatSchG sind von dieser landesge-
setzlichen Freistellung der Eingriffsregelung nicht umfasst. Entsprechend sind diese fur das
gesamte Projektgebiet zu beachten.

Die derzeit bestehenden Einleitgenehmigungen in den Binnendeichgraben werden mit dem

vorliegenden Antrag auf Planfeststellung beztiglich der Lage der Einleitstellen angepasst. Die
neuen Einleitungen werden in den Antrag aufgenommen.
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Die AulRenwénde der bestehenden Schiitzenhduser sind aufgrund der Deichertlichtigung um-
zubauen, sodass diese nach Hamburgischer Bauordnung (HBauO) genehmigt werden mus-
sen. Die Genehmigung nach HBauO wird mit dem vorliegenden Antrag auf Planfeststellung
beantragt (s. PFU 02_A 4).

Zur Abwicklung der MafRnahme sind Bauleistungen (beispielsweise Stral3enbauarbeiten) an
der Hochwasserschutzanlage auch wahrend der Sturmflutzeit erforderlich. Hierfur wird eine
Ausnahmegenehmigung beantragt. Ohne die Bauleistung in der Sturmflutzeit wére die Bauzeit
langer. Die Bauzeit ist aber soweit wie mdglich zu minimieren, um die Einschrdnkungen von
Betroffenen zu reduzieren. Die Hochwassersicherheit und die zurzeit gultige Schutzhéhe wer-
den durchgéngig mit der vorhandenen bzw. bereits ertlichtigten Hochwasserschutzanlage si-
chergestellt. Der genaue Umfang von Bauleistung sowie deren Durchfiihrung wéahrend der
Sturmflutzeit ergeben sich erst infolge des gewahlten Bauablaufs der bauausfihrenden Firma.

Wahrend der BaumaBhahme werden ggf. Wasserhaltungen benétigt, fur die Erlaubnisse zur
Entnahme von Grundwasser und fir die Einleitung erforderlich sind (s. PFU 03.4 — Wasser-
rechtliche Erlaubnisse zur Bauwasserhaltung).

1.4.2 An der Antragstellung Beteiligte

Die Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA) ist Bedarfstrager der
Mafinahme.

Die Zustandigkeit fur diesen Bereich auf dem Gebiet des Wasserrechts und der Wasserwirt-
schaft wurden gemaR der Anordnung vom 7. April 1987 an die Hamburg Port Authority (HPA)
Ubertragen [41].

Die HPA hat die ReGe Hamburg GmbH beauftragt, in ihrem Namen das Projekt ,,Ertlichtigung
Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich“ durchzufuhren. Fir die Planung dieser Baumallnahme
wurde die WKC Hamburg GmbH als Generalplaner durch die ReGe Hamburg GmbH beauf-
tragt. Nachunternehmer der WKC Hamburg GmbH sind BBS-Umwelt GmbH als Umweltfach-
planer fir den Landschaftspflegerischen Begleitplan, Artenschutzfachbeitrag, FFH-Vertrag-
lichkeitsstudie und die Umweltvertraglichkeitsstudie, Schmeck Junker Ingenieurgesellschaft
mbH fir die Planung der Verkehrsanlagen, WEHNER-Beratende Ingenieure PartG mbH fir
Ingenieurbau Objekt- und Tragwerksplanung Stahlwasserbau sowie fiir die TGA des Siel- und
Schopfwerks Neuenfelde und Pumpwerks der Entwasserung und Lairm Consult fir Larm- und
Staubgutachten. Die Belange des Baugrundes werden von FWT GmbH im Auftrag der ReGe
Hamburg GmbH bearbeitet. Weiterhin wurde die gutachterliche Stellungnahme zum Kleinklima
durch die GEO-NET Umweltconsulting GmbH, die fledermauskundliche Bestandsaufnahme
durch Herrn Dipl.-Biol. Bjorn Leupolt, die avifaunistische Kartierung durch Herrn Dipl.-Biol. Ale-
xander Mitschke, das Gutachten zur Bedeutung der betroffenen Gewasser fur die Fischfauna
durch BIOCONSULT Schuchardt & Scholle GbR, die gutachterliche Stellungnahme zum
Scharlachkéfer von Herrn Dipl.-Biol. Stephan Girlich und das Fachgutachten Amphibien, O-
donaten und SuRwassermollusken von BBS Buro Greuner-Pdnicke erstellt.
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15 Erlauterungen zum fachlichen Bedarf/Bedarfsbegrindung

Der Schutz vor Sturmfluten ist fiir Hamburg von herausragender Bedeutung. Der Hamburger
Senat hat in seiner Sitzung am 16. Oktober 2012 neue Bemessungswasserstande fiur den
Sturmflutschutz in Hamburg beschlossen. Die Bemessungswasserstéande in Hamburg werden
von bislang NHN +7,30 m am Pegel St. Pauli um 80 cm auf NHN +8,10 m erhdht. Die Erho-
hung beinhaltet einen Klimazuschlag fir den zu erwartenden Anstieg des Meeresspiegels. Die
neuen Bemessungswasserstande bilden die Grundlage fir ein neues Erh6hungsprogramm
der Hamburger Hochwasserschutzlinie.

In Abstimmung mit den Landern Niedersachsen und Schleswig-Holstein hat die Freie und
Hansestadt Hamburg aktualisierte Schutzhdhen ermitteln lassen. Fur die Abschnitte des Cran-
zer und des Neuenfelder Hauptdeichs ergeben sich Bemessungswasserstdnde von NHN
+7,85 m bzw. NHN +7,90 m. Auf der Grundlage der neuen Bemessungswasserstande wurden
fur den Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich die aktuellen Sollhéhen ermittelt und fiir die Pla-
nung vorgegeben.

Die Deiche sollen entsprechend den geltenden Regelwerken ertlichtigt werden. Diese geben
die Kubatur, den inneren Aufbau (Sandkern mit Kleiabdeckung) sowie die Schutzstreifen vor.
Zur Vermeidung eines Eingriffs in das FFH-Gebiet bzw. in den direkt an den Deichgrund an-
grenzenden prioritdr geschitzten Lebensraumtyp Tideauwald ist nur eine Ertlichtigung des
Hochwasserschutzes nach binnen mdglich. Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit, alle zum
Hochwasserschutz gehérenden Anlagen, wie DV-Stral3e, Binnendeichgraben, Deichdranage,
anzupassen bzw. rdumlich entsprechend der neuen Lage des Deichful3es zu verlagern.

Aufgrund der sich aus der Deicherhéhung ergebenden Verlagerung der StraBen Cranzer
Hauptdeich und Neuenfelder Hauptdeich nach Siden wird ein kompletter Neuaufbau der
Stral3e und Ausbau des StraRenquerschnittes geman den geltenden Regelwerken erforder-
lich.

Die vorhandenen Deichdréanagen, die nur von ihren Auslaufen im Binnendeichgraben zugang-
lich sind und dadurch schlecht gewartet und gespilt werden konnten, sollen ausgebaut und
durch ein neues System ersetzt werden.

Durch die Deicherhéhung wird ebenfalls eine Anpassung des Siel- und Schopfwerkes Neuen-
felde erforderlich. Daflir sollen die Schitzenhduser im Deichkdrper umgebaut und die Ver-
schlussorgane zur Sicherstellung der doppelten Sturmflutsicherheit erneuert werden.

1.6  Offentlichkeitsbeteiligung

Im Verlauf der Planung wurden - im Sinne einer frithen Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 25
(3) HmbVwVTG - die Anwohner und Eigentiimer bei einem Anwohner- und Eigentiimerinfor-
mationstermin am 15.11.2018 uber die vorgesehene Deicherh6hung und die damit verbunde-
nen Mal3nahmen informiert.

Im weiteren Verlauf wurde ein Arbeitskreis mit Vertretern des Wasser- und Bodenverbands

Altes Land, des Tourismusvereins Altes Land, der Biirger, der Landwirte, des Vorhabentragers
und der Planer eingerichtet. Arbeitskreissitzungen fanden am 22.01.2019 und 12.02.2019
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statt. Das gemeinsam erarbeitete Ergebnis wurde in einem Bericht (vom 18.04.2019) zusam-
mengefasst und am 23.04.2019 auf der Informationsveranstaltung fur Eigentimer/innen und
Anwohner/innen vorgestellt. Am 01.10.2020 fand eine Informationsveranstaltung fur die An-
wohner und Eigentumer statt, bei der Gber den aktuellen Stand der Planung berichtet wurde.
Eine weitere digitale Infoveranstaltung fand vor Einreichung der Planfeststellungsunterlage
Statt.

1.7  Angrenzende Planungen

Angrenzend an die hier beantragte MaRhahme sollen weitere MalRnahmen zeitlich parallel
umgesetzt werden.

Westlich des Cranzer Hauptdeichs sollen der Deich auf niederséachsischer Seite in Hinterbrack
sowie die DV-StralRe von Jork nach Cranz ertiichtigt werden. Im Deichabschnitt Hinterbrack
soll eine Sollhéhe von NHN +9,1 m (Bauhdhe ca. NHN +9,4 m) hergestellt werden. Hinsichtlich
einer durchgangigen Hochwasserschutzlinie wurde der Ubergangsbereich der Hochwasser-
schutzanlage an der Landesgrenze abgestimmt.

Die Bautermine der in Niedersachsen Deich- und Stral3enbaumalnahmen sind nach heutigem
Stand wie folgt geplant:

Der StraRenbau zwischen Jork und der Landesgrenze soll in den Jahren 2021 bis 2023, der
Deichbau zwischen Cranz und Hahnotfersand 2023 stattfinden. Die Fahrbahnsanierung der
YachthafenstralRe (bei Neuenschleuse, ca. 2 km westlich von Jork, Niedersachsen) soll im
Anschluss an die Strallenbaumalnahme erfolgen. Die Sanierung fallt somit voraussichtlich in
das erste Baujahr der MaRnahme Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich, fir welche diese als
Teil der kleinrdumigen Umleitungsstrecke dienen soll. Die Umleitung der Verkehre tber die
Yachthafenstrafe ist jedoch erst flr das zweite und dritte Baujahr geplant, sodass sich die
BaumafRnahmen in Niedersachen und am Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich nach bisheri-
gem Planungsstand nicht tberschneiden (s. Abschnitt 4.1.3 und PFU 02_A 2).

Die Strafl3e Neuenfelder Fahrdeich ist eine Teilstrecke der geplanten kleinrAumigen Umleitung
wahrend der BaumaBBnahme. Im Abschnitt zwischen dem Marschkamper Deich und der
Stral3e Neuer Fahrweg soll die StralR3e im Vorweg der Einrichtung der Umleitstrecken fir die
Ertlichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiches asphaltiert werden, um dem entste-
henden Larm aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens entgegen zu wirken.

Am Gewerbegebiet Neuenfelde 14 verandert sich aufgrund einer Umplanung die Einleitsitua-
tion der Flachenentwésserung in den Binnendeichgraben. Der Antrag auf Erteilung einer was-
serrechtlichen Erlaubnis fur die Oberflachenentwéasserung ist durch den Eigentiimer beim Be-
zirksamt Harburg gestellt.

Im Vorweg der MaRnahme Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich ist der Bau von Bewasse-
rungsschopfwerken und Bewasserungsleitungen sidlich des Neuenfelder Hauptdeiches vor-
gesehen. Von den Landwirten laufen Planungen fur die Herstellung von einem Gemeinschafts-
Beregnungsteich und einem Wassertank in Neuenfelde und einem Beregnungsteich in Cranz.
Die Bewasserungsschopfwerke sowie die daran anschlieRenden Bewasserungsleitungen
westlich und 6stlich des Neuenfelder Schleusenfleets befinden sich teilweise innerhalb der
Eingriffsgrenze/Erwerbsgrenze bzw. des freizuhaltenden Schutzstreifens. Fur diese Bauwerke
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wird eine Genehmigung Uber eine wasserrechtliche Erlaubnis beim Bezirksamt Harburg paral-
lel beantragt. Nach Erhalt der wasserrechtlichen Erlaubnis sollen die BaumalZnahmen fur die
Schopfwerke mit vorlaufenden Kampfmittelsondierungen in diesem Bereich erfolgen.
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2 Bestand/Vorhandener Zustand
2.1  Ausgangssituation Hochwasserschutzanlage

Der Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich wurden nach der Sturmflut 1962 durch Vorverlegung
der Deichlinie errichtet. Nach mehrfachen setzungsbedingten Nachbesserungen wurden die
beiden Abschnitte zuletzt 1996 ertlichtigt.

Bei den Deichabschnitten Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich handelt es sich um Griindei-
che mit Kleiabdeckung und Sandkern. Der westliche Teil des Cranzer Hauptdeichs (an der
Grenze zu Niedersachsen) ist auf einer L&nge von ca. 280 m als Vollkleideich ausgefihrt (s.
PFU 14 — Baugrund).

Verlauf der Hochwasserschutzlinie

Der Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich sind Teil der Hochwasserschutzlinie sudlich der
Elbe. Der Neuenfelder Hauptdeich erstreckt sich westlich des Betriebsgelandes von Airbus
(Finkenwerder Hauptdeich) vom Dkm 30,343 bis zum Sperrwerk Estemiindung (Dkm 32,040)
uber ca. 1,7 km (s. Zeichnung PFU 02_N_1). Der ca. 1,5 km lange Cranzer Hauptdeich
schliefldt westlich des Sperrwerks Estemiindung (Dkm 32,102) an und reicht bis zur Landes-
grenze nach Niedersachsen Hinterbrack (Dkm 33,628, s. Zeichnung PFU 02_C_1).

Der Binnenhochwasserschutz der Este schlie3t an die 0. g. Hauptdeichlinie der Elbe 6stlich
des privaten Werftgelandes und 6stlich der StralRe Estedeich an.

Deichgrundgrenze und Mindestabstande von der Hochwasserschutzanlage

Der vorhandene Deichquerschnitt (Deichgrund) reicht von der wasserseitigen Deichgrund-
grenze, die ca. 7 bis 10 m elbseitig des wasserseitigen Deichful3es liegt, bis zur landseitigen
Deichgrundgrenze (ca. 10 m bis 15 m landseitig des binnenseitigen Deichful3es liegend). Ge-
maf dem Planfeststellungsbeschluss von 1996 gilt au3endeichs ein reduzierter Schutzstreifen
von 7 m. Die binnenseitige Deichgrundgrenze grenzt den Schutzstreifen zum Hinterland ab.

Ein von baulichen Anlagen, Baustoffen, Aufhthen oder Abgraben sowie Baumen freizuhalten-
der 15 m-Mindestabstand sidlich der binnenseitigen Deichgrundgrenze ergibt sich geman
Hamburger Deichordnung (2003) ab dem Boschungsfuld des Deiches. Dieser Mindestabstand
ist nicht durchgehend eingehalten.

Deichvorland

Das Deichvorland liegt aufRerhalb der aul3enseitigen Deichgrundgrenze auf ca. NHN +2,5 m
bis +3,5 m. Die Breite des Vorlandes variiert zwischen 25 m und 70 m. Das FFH-Gebiet Muh-
lenberger Loch/Ne3sand und das EU-Vogelschutzgebiet Mihlenberger Loch grenzen unmit-
telbar an die Deichgrundgrenze an. Das Vorland ist mit dem gemaf FFH-Richtlinie prioritéaren
Lebensraumtyp Tideauwald bewachsen.
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Aullendeichweq

Der AulRendeichweg verlauft am Ful3 der AufRendeichbdschung. Er ist Uber Zufahrtsrampen
sowie Deichtreppen zu erreichen.

Deichbdschung

Die Binnen- und Auf3endeichbdschung weisen durchgehend eine Neigung von ca. 1:3 auf. Im
unteren Bereich der AuRenbdschung sind Deckwerksteine bis zu einer Héhe von ca. NHN
+5,5 m bis NHN +6,6 m vorhanden. Der restliche Bereich der Béschung ist mit Gras bewach-
sen.

Die Binnenb&schungen siidlich der Strafl3e weisen Neigungen von 1:2 bis 1:6 auf. Im Cranzer
Bereich sind die Bdschungen flacher als im Neuenfelder Bereich.

Deichkrone

Die Deichkrone - beginnend im Osten am Finkenwerder Hauptdeich West - liegt bei ca. NHN
+8,9 m, im Neuenfelder Abschnitt Uberwiegend zwischen ca. NHN +8,6 m und NHN +8,9 m
und im Cranzer Abschnitt Gberwiegend zwischen NHN +8,4 m und NHN +8,7 m (s. Langs-
schnitte in Zeichnungen PFU 02_N_1 und 02_C_1).

Die derzeitige Breite der Deichkrone variiert von ca. 2 m bis 4 m. Der Weg auf der Deichkrone
ist ca. 1,6 m breit und durch eine Pflasterung befestigt.

Deichaufbau

Im Bereich Neuenfelde besteht der Griindeich aus einem mit Klei abgedeckten Sanddeich. Die
Machtigkeit der Kleideckschicht betragt hier etwa 1,5 m bis 3,9 m. Die Kleiabdeckung setzt
sich aus durchwurzeltem Klei mit ortlich eingelagerten anthropogenen Beimengungen sowie
unterlagernd aus aufgefilitem Klei ohne gréf3ere Fremdbestandteile zusammen (s. PFU 14 —
Baugrund). Unterhalb der aufgefilliten Kleideckschicht folgen im Deichquerschnitt aufgefiillte
Fein- und Mittelsande des Sandkerns (s. Abb. 2-1). Diese enthalten z. T. eingelagerte Schluff-
bander, Kleireste und -linsen sowie untergeordnet eingelagerte anthropogene Bestandteile
wie Schlacke- und Asphaltreste. Die Unterkante der aufgefiiliten Sande des Sandkerns wurde
grob in Tiefen zwischen etwa NHN +1,0 m und NHN -2,0 m erbohrt (s. PFU 14 — Baugrund).
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P 1

Abb. 2-1: Exemplarischer Regelquerschnitt (Planung) mit Baugrunddarstellung am Neuen-
felder Hauptdeich

(s. Zeichnung PFU 02_N_4.12)

Im 6stlichen Bereich vom Cranzer Hauptdeich besteht der Griindeich aus einem Sandkern mit
Kleiabdeckung. Die Méachtigkeit der Kleideckschicht betragt hier etwa 1,7 m bis 3,8 m. Die
Kleiabdeckung setzt sich aus durchwurzeltem Klei mit drtlich eingelagerten anthropogenen
Beimengungen sowie unterlagernd aus aufgefilltem Klei ohne gréRere Fremdbestandteile zu-
sammen (s. PFU 14 — Baugrund). Unterhalb der aufgefillten Kleideckschicht folgen im Deich-
qguerschnitt aufgefullte Fein- und Mittelsande des Sandkerns (s. Abb. 2-2). Diese enthalten
z. T. eingelagerte Schluffbander, Kleireste und -linsen sowie untergeordnet eingelagerte anth-
ropogene Bestandteile wie Schlacke- und Asphaltreste. Die Unterkante der aufgefilliten Sande
des Sandkerns wurde grob in Tiefen zwischen etwa NHN +1,0 m und NHN -2,0 m erbohrt (s.
PFU 14 — Baugrund).

Abb. 2-2: Exemplarischer Regelquerschnitt (Planung) mit Baugrunddarstellung am Cranzer
Hauptdeich

(s. Zeichnung PFU 02_C_4.10)

Der westliche Bereich des Cranzer Hauptdeichs (zwischen Dkm 33,347.9 und Dkm 33,627.9)
besteht bis in Tiefen zwischen ca. NHN +1,0 m und NHN +0,0 m aus einem Vollkleideich (s.
Abb. 2-3). Der aufgefillte Klei ist z. T. mit Sandlagen durchzogen (s. PFU 14 — Baugrund).
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Binnenbbschung befesligle Deichirone Auenbdschung AuSendeichweg  Vorlandangleichung

Abb. 2-3: Exemplarischer Regelquerschnitt (Planung) mit Baugrunddarstellung am Voll-
kleideich (westlicher Bereich des Cranzer Hauptdeichs)

(s. Zeichnung 02_C_4.11)

Generell lieR sich anhand der durchgeflihrten Untersuchungen feststellen, dass die vorhande-
nen Deiche keinerlei relevante Abnutzungserscheinungen aufzeigten. Die Ertlichtigung der
Bestandsdeiche ist allein auf die neuen Bestickhthen zuriickzufihren (s. PFU 14 — Baugrund).

Deichentwédsserung

Die Deichentwasserung des Neuenfelder Hauptdeichs besteht aus einem mineralischen
Langsfilter, der stdlich des binnenseitigen Deichful3es (nordlich des Lagerstreifens) liegt, so-
wie aus Betonrohren, die quer zum Deich im Abstand von 7,0 m in den Binnendeichgraben
gefuhrt sind (s. Zeichnung PFU 02_N_1).

Im Bereich der Airbus-Werkzufahrt ,Stdtor” (6stlich der Umfahrung Am Rosengarten) entwas-
sert der Deichkern in einen Langsfilter, der westlich der Einmindung Airbus-Tor Sud mittels
einer Entwasserungsleitung in den Neuenfelder Binnendeichgraben gefuihrt wird. Die Deich-
flachen einschlief3lich der DV-Stral3e entwassern oberflachlich in den sidlich gelegenen Gra-
ben.

Die Deichentwéasserung im Cranzer Hauptdeich besteht aus einem mineralischen Langsfilter,

der sudlich der Fahrbahn der DV-Stral3en liegt, sowie aus Betonrohren, die quer zum Deich
im Abstand von 30,0 m in den Binnendeichgraben fiihren (s. Zeichnung PFU 02_C_1).

Binnendeichgraben

Der Binnendeichgraben verlauft parallel zum Deich und ist Teil der Hochwasserschutzanlage.
Das Oberflachenwasser der Deichflachen inkl. DV-Stral3e, die Deichkerndranage als auch die
Entwésserung aus dem Hinterland entwéssern in den Binnendeichgraben.

Im Bereich Neuenfelde entwéassert der Binnendeichgraben in das Neuenfelder Schleusenfleet.

Seite 17 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU CONSULT

Im Bereich des Cranzer Hauptdeichs entwassert der Binnendeichgraben tber einen weiteren
Graben in Richtung Siden in die Este. Im westlichen Anschlussbereich zu Niedersachsen ist
aufgrund der Bebauung kein Binnendeichgraben vorhanden. Hier wird der abzufihrende Ab-
fluss Uber Rohrleitungen auf direktem Weg in die Graben des Hinterlands geleitet.

Baulicher Zustand der Deichkdrper

An der Grenze zu Niedersachsen (Dkm 33,321 und Dkm 33,628) im Bereich des Vollkleideichs
sind Vernassungen des Deichful3es aul3endeichs bekannt.

Die Entwasserungsleitungen der Dranagen und die Entwasserung im Bereich des Werftgelan-
des sind nicht voll funktionstiichtig.

Im &stlichen Bereich des Cranzer Hauptdeichs liegt Wihltierbefall vor.

Die erforderliche Méachtigkeit der Kleideckschicht wird in der Deichkrone sowie in der binnen-
und aul3enseitigen Boschung mit Ausnahme von der AuRenbdschung bei ca. Dkm 33,210 und
bei ca. Dkm 31,875 - 31,900 eingehalten (s. PFU 14 — Baugrund).

Grundsatzlich ist die Kleiabdeckung des Deichkérpers in einem guten Zustand (s. PFU 14 -

Baugrund).

2.2  Ausgangssituation DeichverteidigungsstralRe und Lagerstreifen

Lage und Funktion im Stralennetz

Die DV-StraRen Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich sind 6ffentliche Hauptverkehrsstralle.
Sie verbinden Hamburg-Finkenwerder mit den westlich von Cranz liegenden Landesteilen Nie-
dersachsens und dem Alten Land. An den Deichful? schlief3t ein ca. 2,0 m breiter Lagerstreifen
an und verlauft parallel zur Fahrbahn. Dieser wird als Geh- und Radweg in beide Richtungen
genutzt.

Die DV-Stralen werden ebenfalls fir Grol3- und Schwertransporte genutzt. Unter anderem

werden die Transporte von Stade in Richtung Airbus-Werk [37] entlang des Cranzer und Neu-
enfelder Hauptdeichs durchgefinhrt.

Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen

Die StrafRen Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich sind Hauptverkehrsstrafden mit einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Bereich der anbaufreien Gebiete ist der Stra-
Renquerschnitt aufgeteilt in den Lagerstreifen sowie die Fahrbahn. Entlang des Siel- und
Schopfwerks, des Sperrwerks Estemindung, der Bebauung in Cranz sowie der Einmindun-
gen Neuenfelder Damm und Estedeich befindet sich zuséatzlich auf der Siidseite der Fahrbahn
ein Gehweg. Die Breite der Fahrbahn und Nebenflachen variiert tiber die Strecke.
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Stralenaufbau und baulicher Zustand der Stral3e

Der StraRBenaufbau variiert stark Gber die Strecke. Grundsatzlich besteht der vorhandene
Oberbau der Fahrbahn und des Lagerstreifens aus einer Asphaltdeckschicht, Asphaltbinder-
schicht, Asphalttragschicht und ungebundenen Schichten aus Schotter oder Kies sowie einer
Frostschutzschicht aus Sand.

Entlang der DV-StralRen sind wiederkehrende Verformungen festzustellen. Hierbei handelt es
sich um Einsackungen der Stral3e, die regelmafiig saniert werden missen.

2004 wurde im Zuge einer Bohrkernentnahme im Stral3enbereich ein qualitativer Pechnach-
weis mittels Lacksprihverfahren und UV-Licht an den enthommenen Bohrkernen durchge-
fuhrt. Laut der aktuellen Bohrkampagne vom August/September 2020 wird die Uberwiegende
Anzahl der untersuchten Asphaltproben der Verwertungsklasse A gemald RuVA-StB 01 zuge-
ordnet. Am Neuenfelder Hauptdeich (ca. zwischen P-Dkm 31,700 und P-Dkm 31,750) wurde
fir zwei Asphaltproben erhthte PAK-Werte festgestellt (Verwertungsklasse B gemal RuVA-
StB 01) (s. PFU 14 — Baugrund).

Verkehrsbelastung

Die DV-Straf3en stellen eine HauptverkehrsstralRe fir Verkehrsstrome in diesem Bereich zwi-
schen Niedersachsen (Landkreis Stade) und Hamburg dar. Seit der Erweiterung des Airbus-
werkes in Finkenwerder und der Fertigstellung der Umgehung Finkenwerder (UFI 2013) ist die
Verkehrsbelastung gewachsen.

Zwischen dem Neuenfelder Damm und Am Rosengarten ist die Verkehrsbelastung entlang
des Neuenfelder Hauptdeichs am gréf3ten. Der DTVw-Wert von 2018 betrégt in diesem Bereich
25.000 Kfz/Tag mit einem SV-Anteil von 5%.

Fur die Verkehrsbelastung an den Knotenpunkten Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengar-
ten / Airbus-Tor-Siid, Neuenfelder Hauptdeich / Neuenfelder Damm und Cranzer Haupt-
deich / Estedeich liegen Daten aus den von der BVM zur Verfligung gestellten Verkehrszah-
lung von 2018 und 2019 vor.

Fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurden die knotenspezifischen Morgenspitzen und
Abendspitzen der BVM verwendet.

Die Daten zur Verkehrsbelastung sind Grundlage fur die verkehrstechnische Bewertung der
Knotenpunkte.

OPNV

Auf dem Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich verkehrt die Buslinie 150 der Hochbahn. Die
Buslinien mit Start bzw. Ziel Airbus-Geldnde werden von der Kraftverkehr GmbH -KVG- be-
trieben und fahren zu den Schichtwechselzeiten von Airbus. Diese verkehren entlang des
Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs sowie tiber den Neuenfelder Damm.
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Des Weiteren verlauft die Schulbuslinie 2044 der KVG entlang des Cranzer Hauptdeichs und
des Cranzer Elbdeichs.

Im Plangebiet befinden sich drei Bushaltestellen. Eine Darstellung der Buslinien und Haltestel-
len im Planungsgebiet ist Abb. 2-4 zu entnehmen.

/1/35’
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5 L0ad \’/ '/;,‘_wundung

> AR % /

Abb. 2-4: Buslinien und Haltestellen im Planungsgebiet

“203 Neuenfelder Damm

(Quelle: Geoportal Hamburg, Hochwasserrisikomanagement [39])

FuRRganger- und Radverkehrsfihrung

FuRganger und Radfahrer haben die Mdglichkeit, den ca. 2 m breiten Lagerstreifen zu nutzen.
Dieser ist nicht als gemeinsamer Geh- und Radweg behérdlich angeordnet. Der Lagerstreifen
endet in Cranz auf H6he der westlichen Einmindung des Cranzer Elbdeichs. Hier ist keine
Querungshilfe vorhanden.

Im Bereich der Bebauung in Cranz ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg in einer Breite von
1,50 m vorhanden, der ebenfalls nicht als solcher angeordnet ist.

FuRgénger werden in Cranz im Bereich der Einmindung Estedeich derzeit mit Hilfe einer pro-
visorischen sowie in Neuenfelde im Bereich der Bushaltestelle Sperrwerk Estemindung mit

Hilfe einer festinstallierten FulRganger-Lichtsignalanlage (F-LSA) Uber die Stral3e gefihrt.

Der Elberadweg verlauft entlang des Neuenfelder und Cranzer Hauptdeiches.
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Ruhender Verkehr

Anlagen fur den ruhenden Verkehr befinden sich dstlich und westlich des Sperrwerks Es-
temindung sowie im Bereich der Bushaltestelle Cranzer Elbdeich. Westlich des Sperrwerks
sind insgesamt 14 Schragparkstdnde vorhanden. Einer davon ist als Stellplatz fir mobilitats-
eingeschrankte Personen ausgewiesen. Ostlich des Sperrwerks ist ein Langsparkstreifen mit
Platz fur ca. 10 Pkw-Parkstadnden vorhanden. Im Bereich der Bushaltestelle Cranzer Elbdeich
in Cranz ist eine Parkflache in Asphalt ohne Markierungen ausgefuhrt. Dort kbnnen in etwa 15
Fahrzeuge parken.

Griun- und Baumbepflanzung

Es ist kein Stra3enbegleitgriin vorhanden.

Strallenentwasserung

Entlang der anbaufreien Streckenabschnitte erfolgt die Entwéasserung der DV-Stral3e Uber das
Bankett in den Binnendeichgraben.

In Cranz West im Bereich der Bebauung wird das an der siidlichen Bordsteinkante anfallende

Oberflachenwasser in den vorhandenen StraRenablaufen (Trummen) gefasst und tber Rohr-
leitungen auf direktem Weg in die Graben des Hinterlands geleitet.

Offentliche Beleuchtung

Am Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich ist keine durchgehende 6&ffentliche Beleuchtung vor-
handen. Die o6ffentliche Beleuchtung beschrankt sich auf die Knotenpunkte, das Sperrwerk
Estemiindung sowie den Bereich der Bebauung in Cranz.

Anbindung, Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die entlang der Planungsstrecke vorhandenen Knotenpunkte Neuenfelder Hauptdeich / Neu-
enfelder Damm / Airbus-Tor Siid, Neuenfelder Hauptdeich / Neuenfelder Damm sowie Cranzer
Hauptdeich/Estedeich wurden anhand der vorhandenen Verkehrsbelastung auf ihre Leis-
tungsfahigkeit untersucht.

¢ Neuenfelder Hauptdeich/Am Rosengarten/Airbus-Tor Sud (K-LSA 2544)
Die Einmiindung Neuenfelder Hauptdeich/Am Rosengarten/Airbus-Tor Sud ist im Bestand
ein dreiarmiger Knotenpunkt. An diesem Knotenpunkt wird das Airbuswerk angeschlos-
sen. Es ist je Fahrtrichtung ein Fahrstreifen vorhanden. Uber den Knotenpunktarm Airbus-
Tor Sud wird eine kombinierte Ful3génger- und Radfahrerfurt im Gegenverkehr gefuhrt.
Eine Furt Gber die Hauptverkehrsstrale ist nicht vorhanden, da nur einseitig ein kombi-
nierter Geh- und Radweg vorhanden ist. Der Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich/Am
Rosengarten/Airbus-Tor Sid ist signalisiert (K-LSA 2544) und wird verkehrsabhangig ge-
schaltet.

Aus der Uberpriifung der Festzeitsteuerung ergibt sich wahrend der BVM-Morgenspitze
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die Qualitatsstufe F (die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben) fur den Knotenpunkt.
Ausschlaggebend ist der Geradeausverkehr vom Neuenfelder Hauptdeich in die Stral3e
“Am Rosengarten”. Des Weiteren ergibt die Leistungsfahigkeitsermittlung eine starke
Uberlastung des Linksabbiegers vom Neuenfelder Hauptdeich in Richtung Airbus Tor
Sid. Die Lange des Linksabbiegers reicht nicht aus, um die auftretenden Verkehrsmen-
gen aufzunehmen.

Wahrend der Abendspitze (14.00-15.00 Uhr, Schichtwechsel Airbus) wird die Qualitats-
stufe E (der Verkehrsfluss ist instabil) erreicht. Der Verkehrsfluss entlang der Stra3e Am
Rosengarten in Richtung Neuenfelder Hauptdeich ist instabil. Die Grenze der Funktionsfa-
higkeit wird erreicht.

¢ Neuenfelder Hauptdeich / Neuenfelder Damm
Die Einmiindung Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder Damm ist ein unsignalisierter Kno-
tenpunkt ohne Querungsmaoglichkeiten fir den FuRganger. Im Einmindungsbereich weist
der Neuenfelder Damm auf einer Lange von ca. 30,00 m eine Uberbreite Fahrbahn auf.
Hier ist die Aufstellmdglichkeit fir zwei Fahrzeuge nebeneinander gegeben, sodass sich
Links- und Rechtsabbieger getrennt voneinander aufstellen kénnen. Der Neuenfelder
Hauptdeich weitet sich im Bereich der Einmiindung um einen Linksabbieger in den Neu-
enfelder Damm auf.

Die Leistungsfahigkeitsermittlung hat ergeben, dass diese Einmiindung in den Hauptver-
kehrszeiten nicht leistungsfahig ist. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist zeitweise
stark Uberlastet.

Der Knotenpunkt weist im Bestand wahrend der Morgenspitze (6.30-7.30 Uhr) die Quali-
tatsstufe F (die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben) fiir die Rechtsabbiegebezie-
hung aus dem Neuenfelder Damm in den Neuenfelder Hauptdeich Ost auf. Ausschlagge-
bend fiir die Gesamtbewertung des Knotenpunktes ist die Abbiegebeziehung vom Neuen-
felder Damm in Richtung Neuenfelder Hauptdeich Ost. Aufgrund des hohen Verkehrs-
stroms entlang der Hauptrichtung Neuenfelder Hauptdeich von West nach Ost wird der
ebenfalls sehr hohe Verkehrsstrom ausgehend vom Neuenfelder Damm in den Neuenfel-
der Hauptdeich stark beeintrachtigt. Da der Neuenfelder Damm die untergeordnete Ver-
kehrsbeziehung darstellt und Vorfahrt gewahren muss, stellt sich hier Stau ein.

Wahrend der Abendspitze wird die Qualitatsstufe E (der Verkehrsfluss ist instabil) erreicht.
Die Grenze der Funktionsfahigkeit wird erreicht. MafRgeblich fur die Gesamtbewertung ist
die Abbiegebeziehung vom Neuenfelder Damm in den Neuenfelder Hauptdeich West. Die
starken Verkehrsstrome entlang des Neuenfelder Hauptdeichs in Richtung Niedersachsen
sowie die hohe Verkehrsbelastung des Linksabbiegestroms vom Neuenfelder Hauptdeich
Ost in Richtung Neuenfelder Damm beeintréchtigen den Linksabbiegestrom vom Neuen-
felder Damm. Fir diesen stellen sich hohe Wartezeiten von mehr als 45 s ein.

Die Auswertung der Unfalldaten hat ergeben, dass an diesem Knotenpunkt eine Haufung
der Unfélle, insbesondere Abbiege-Unfalle, auftritt.
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Neuenfelder Hauptdeich/Neuer Fahrweg (F-LSA 17503)
Rund 250 m o6stlich des Sperrwerks Estemiindung ist eine FuRgangerlichtsignalanlage (F-
LSA 17503) vorhanden. Diese lauft auf Anforderung durch den Ful3ganger.

Sperrwerk Estemindung
Am Sperrwerk Estemiindung wird bei Betrieb der Klappbricke der Verkehr durch eine
Schrankenanlage sowie zusatzlich durch eine LSA geregelt.

Cranzer Hauptdeich/Estedeich:

Ostlich der Einmundung Cranzer Hauptdeich/Estedeich befindet sich derzeit eine proviso-
rische F-LSA zur gesicherten Querung des Cranzer Hauptdeichs. Diese lauft auf Anforde-
rung durch den FulRganger.

Westlich der provisorischen F-LSA ist die unsignalisierte Einmindung Cranzer Haupt-
deich / Estedeich. Im Bereich der Einmindung sind keine zusétzlichen Fahrstreifen zum
Abbiegen vorhanden.

Im Bestand weist der Knotenpunkt Cranzer Hauptdeich/Estedeich wahrend der Morgen-
spitze die Qualitatsstufe C auf (der Verkehrsfluss ist stabil).

Im Zeitraum der Abendspitze ergibt die Leistungsfahigkeitsermittlung die Qualitatsstufe D
(der Verkehrsfluss ist noch stabil).

Zu allen Spitzenstunden wird entlang des Cranzer Hauptdeichs sowohl fur den Gerade-
ausverkehr als auch die abbiegenden Strome die Qualitatsstufe A (der Verkehrsfluss ist
frei) erreicht. Fir die Gesamtbewertung des Knotenpunktes ist die Leistungsfahigkeit der
abbiegenden Strome im Estedeich ausschlaggebend. Insbesondere die Abbiegebezie-
hung vom Estedeich in Richtung Cranzer Hauptdeich West beeinflusst die Qualitatsstufe
des Knotenpunktes.

Entlang des Cranzer Hauptdeichs werden erhdhte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
festgestellt. Derzeit wird eine Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich des Knotenpunk-
tes Cranzer Hauptdeich / Estedeich mit Hilfe einer fest installierten Geschwindigkeitsiiber-
wachungsanlage (Blitzer) westlich der Einmiindung bewirkt.

Ver- und Entsorgungsleitungen im Straflenraum

Im Bereich der Bebauung entlang des Cranzer Hauptdeichs sind Leitungen von Telekom,
Stromnetz Hamburg, den Hamburger Wasserwerken, der Hamburger Stadtentwésserung
(HSE) und Gasnetz Hamburg vorhanden. In der vom Cranzer Hauptdeich abgehenden Stralle
Cranzer Elbdeich liegen des Weiteren Leitungen von servtec, Hamburger Wasserwerke, der
Hamburger Stadtentwasserung, Gasnetz Hamburg sowie Stromnetz Hamburg.

Im Bereich der anbaufreien Gebiete verlauft am Binnendeichgraben eine 10 kV-Leitung von
Stromnetz Hamburg. Die Beleuchtung wird tber eine Freileitung von Stromnetz Hamburg ver-
sorgt.
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Im Bereich des Werftgelandes befinden sich Leitungen von Dataport und Telekom. Des Wei-
teren befinden sich Leitungen der Telekom im Bereich des Gewerbegebiets Neuenfelde 14
sowie dem Siel- und Schopfwerk. Die Telekom-Leitung am Siel- und Schoépfwerk ist als Frei-
leitung vorhanden und verlauft in Richtung Fleetdamm.

Die Leitungen sind in den Ubersichtslageplanen (PFU 02_N_3.1und 02_N_3.2,02_C 3.1und
02_C_3.2 und PFU 16 — Ubergeordnete Leitungen) dargestellt.

2.3  Ausgangssituation Wasserwirtschaft

Neuenfelder Hauptdeich

Im Gebiet des Neuenfelder Hauptdeichs dient das Neuenfelder Schleusenfleet als Vorfluter
fur die Binnendeichgrében. Das Fleet wird Giber das Schopfwerk Neuenfelde entwéssert und
hat einen Regelwasserstand von NHN +0,30 m. Durch Regulierungsbauwerke im Verbin-
dungsgewasser zur Suderelbe wird der Wasserstand im Neuenfelder Schleusenfleet auf
NHN +0,5 m begrenzt.

In den Binnendeichgraben entwassern sowohl das Deichliberlaufwasser im Hochwasserfall
und die Deichflachen einschlief3lich der DV-Stral3e Neuenfelder Hauptdeich als auch das Was-
ser aus der Deichkerndréanage.

Die Flachen o6stlich der Stralle Am Rosengarten entwassern nach Siiden tber einen Randgra-
ben in den Binnendeichgraben.

Die Flachen zwischen der StralRe Am Rosengarten und dem Neuenfelder Schleusenfleet ent-
wassern direkt oder Uber weitere Graben sowie Uber den Binnendeichgraben in das Neuen-
felder Schleusenfleet.

Der westliche Binnendeichgraben entwassert Uber eine Rohrleitung in das Neuenfelder
Schleusenfleet.

Die Flachen zwischen Neuenfelder Schleusenfleet und Neuenfelder Damm entwéassern tber
die Flachen direkt oder tiber einen Graben in das Neuenfelder Schleusenfleet.

Die Hinterlandflachen westlich des Neuenfelder Damms entwéassern direkt oder Gber namen-
lose Grében in den angrenzenden Binnendeichgraben. Das Einzugsgebiet endet in Richtung
Suden am Neuenfelder Fahrdeich.

Lediglich die Flachen (Deich und StrafRe) im Bereich des Werftgelandes entwéssern tber
Rohrleitungen in die Este.

Fur den Neuenfelder Hauptdeich liegen folgende Einleitgenehmigungen vor:
¢ Einleitung von Grundstiick Neuenfelder F&hrdeich 40 [16]

¢ Einleitung von Grundstick Neuenfelder Fahrdeich 40 a [17]

¢ Einleitungen am Sperrwerk Estemindung auf stdlicher Seite [18]
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Cranzer Hauptdeich

Auch im Abschnitt Cranz entwassern sowohl das DeichlUberlaufwasser und die Deichflachen
einschliel3lich der DV-Stral3e Cranzer Hauptdeich als auch das Wasser aus der Deichkerndra-
nage in den Binnendeichgraben.

Die Hinterlandflachen, die sidlich an den Binnendeichgraben angrenzen, entwassern in Rich-
tung Norden direkt in den Binnendeichgraben.

Die Vorflut in die Este erfolgt Uber einen nach Siden verlaufenden Stichgraben, in den noch
weitere angrenzende Teilflachen entwéssern.

Im westlichen Bereich des Cranzer Hauptdeiches ist - aufgrund der Bebauung - kein Binnen-
deichgraben vorhanden. Die Entwasserung der Deichdranage, der Deich- und StraRenflachen
sowie der Dachflachen erfolgt tGiber Rohrleitungen auf direktem Weg in die Graben des Hinter-
lands.

Fur den Cranzer Hauptdeich liegen folgende Einleitgenehmigungen vor:

¢ Einleitung am Sperrwerk Estemindung auf nérdlicher Seite [19]

¢ Einleitung vom Grundstlck der Feuerwehr [20]

e Einleitung vom Spielplatz am Cranzer Dreieck (nur im Ubersichtsplan [21] gekennzeich-
net)

Siel- und Schopfwerk Neuenfelde

Das Siel- und Schopfwerk Neuenfelde befindet sich bei Dkm 30,860. Es besteht im Wesentli-
chen aus einem unter dem Deich verlaufenden Druckstollen samt dstlichem Schitzenhaus
und einem Sielstollen samt westlichem Schiitzenhaus sowie einem landseitig der DV-Stral3e
stehenden Schopfwerkgebaude als Pumpwerk. Durch den Druckstollen wird das Wasser aus
dem Hinterland tber das Neuenfelder Schleusenfleet mittels der sich im Schopfwerksgebaude
befindenden Pumpen in die Elbe gefordert. Durch den Sielstollen erfolgt die Vorflut im Freige-
falle. Infolge des elbseitig hochanstehenden Schlicks werden inzwischen elbseitig Dammbal-
ken eingesetzt. Daher ist die Vorflut nur noch bei bestimmten Wasserstanden moglich.

Der Verschluss der beiden Stollen erfolgt jeweils Uber ein Schitz. Die zugehérigen techni-
schen Anlagen sind in zwei Schitzenhausern mittig des Deiches untergebracht. Die Stollen
sind auf3en (elbseitig) zusatzlich mit einem nach aul3en wirkenden Stemmtor bzw. einer Riick-
schlagklappe ausgerustet.

Die Stahlbetonkonstruktion des Sielstollens ist augenscheinlich — unter der Berticksichtigung
des Bauwerksalters — in einem relativ guten Zustand. Die Schiitztafel und Stahlwasserbauteile
weisen hingegen Méangel in Form von Faulnis und Korrosion auf, die einen Ersatz erforderlich
machen. Es wird angenommen, dass die Stahlbetonkonstruktion des Druckstollens, die
Schiitztafel und die Rickschlagklappe in einem ahnlichen Zustand sind wie die Konstruktion
und die Stahlwasserbauteile des Sielstollens.
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Die vorhandenen Geb&ude (Schopfwerksgebdude und Schiitzenhduser) weisen lokale Be-
tonabplatzungen, freigelegte und korrodierte Bewehrung, Risse sowie Schaden durch Feuch-
teeintrag auf. Der Transformator und die Mittelspannungsanlage im Schopfwerksgebaude so-
wie die technischen Anlagen in den Schitzenh&ausern entsprechen nicht mehr dem Stand der
Technik und den heutigen Anforderungen in Bezug auf Betriebssicherheit, Unterhaltungsauf-
wand und Arbeitssicherheit.

2.4 Wasserstande

Fur die Abschnitte des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich betrégt der Bemessungswasser-
stand NHN +7,90 m. Auf dieser Grundlage wurden die zukinftigen Sollhéhen der Deiche er-
mittelt (s. Abschnitt 3.1.1).

Fur die Planung des Bauvorhabens werden die Wasserstéande des Pegels Blankenese heran-
gezogen (5-Jahresreihe 2016 bis 2020).

HThw = NHN +5,35 m
MThw = NHN +2,02 m
MTnw = NHN -1,55m
NTnw = NHN -3,49 m

2.5 Baugrundverhaltnisse

Im Folgenden wird der Baugrund grob erlautert. Der Baugrund ist in dem vorliegenden geo-
technischen Berichten ,Allgemeine Baugrundbeurteilung und Griindungsempfehlung“ ausfihr-
lich beschrieben (s. PFU 14 — Baugrund).

Die Auffullungen der Deiche aus Kleiboden und Sanden werden von gewachsenen organi-
schen Weichbodenschichten unterlagert. AuRerhalb des Deichquerschnittes stehen diese ge-
wachsenen organischen Weichbodenschichten ab geringer Tiefe unter der Geldndeoberkante
auch im StralRenbereich sowie landseitig entlang der Graben an. Im Bereich des Neuenfelder
Hauptdeiches bestehen die gewachsenen organischen Weichbodenschichten ausnahmslos
aus Klei. Im Bereich des Cranzer Hauptdeiches bestehen die gewachsenen organischen
Weichbodenschichten aus Wechselfolgen von Klei und Torf bzw. deren Gemenge. Die ge-
wachsenen Kleibdden haben Uberwiegend eine weiche Konsistenz. Die anstehenden Torfe
weisen einen schwachen bis starken Zersetzungsgrad auf.

Auf dem wasserundurchlassigen Klei staut sich versickertes Niederschlagswasser.

Im Bereich der Straf3en am Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich Uberlagern Auffillungsbo-
den unterschiedlicher Zusammensetzung (vorwiegend Tragschichtmaterial aus sandigen Auf-
fullungsbodden) die gewachsenen organischen Weichbodenschichten. Im Bankettbereich wer-
den diese wiederum von einer durchwurzelten Kleideckschicht Uberlagert. Landseitig wird
diese durchwurzelte Kleideckschicht oberhalb der organischen Weichbéden u. a. auch im Gra-
benbereich angetroffen.

Der im Planungsgebiet in der Tiefe stark schwankende Ubergang von den organischen Weich-
bodenschichten zu den darunter liegenden Sanden wurde nach den aktuell abgeteuften
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Aufschlissen in etwa in Tiefen zwischen ca. NHN -0,5 m und NHN -11,5 m erkundet. Hierbei
handelt es sich um gewachsene schwach bis grobsandige Fein- und Mittelsande mit Schluff-
und Kleilinsen sowie organischen Einlagerungen, welche besonders im Ubergang von den
Uiberlagernden Weichschichten vorkommen.

In den Sanden unterhalb der organischen Weichschichten steht das Grundwasser als ge-
spannter Horizont an. Das Grundwasser wird von den Tidewasserstanden der Elbe beeinflusst
und folgt diesen phasenverschoben und mit gedampfter Amplitude. Das langjéahrige mittlere
Druckniveau des Grundwassers kann in etwa auf Héhe des mittleren Tidewasserstandes der
Elbe, d. h. mit einer H6he von NHN +0,3 m angenommen werden.

Mit den vorliegenden Kleinrammbohrungen wurden die Sande nicht durchteuft.

2.6 Altlasten

Teile des Planvorhabens liegen in Bereichen, in denen eine Sedimentablagerung mit anthro-
pogenen Belastungen (durch Uberschwemmungen bei Elbhochwasser vor Bau des Cranzer
und Neuenfelder Hauptdeichs, s. Abb. 2-5) stattgefunden hat. Hier kénnen entsprechende
Schadstoffbelastungen des Bodens vorkommen. Informationen zur Bodenbeschaffenheit lie-
gen nicht vor.

Abb. 2-5: links: Cranzer Hauptdeich; rechts: Neuenfelder Hauptdeich

(Quelle: links: Ausschnitt DGK 5 Blatt 5034, Jahr 1938 und Blatt 5234, Jahr
1939; rechts Ausschnitt Blatt 5232, Jahr 1940 und Blatt 5432, Jahr 1938)
blaue Linie: heutiger Deichverlauf

Das Betriebsgelande des Werftgelandes wird im Fachinformationssystem (FIS) Altlasten [2]
als altlastverdachtige Flachen 5832-001/01 und 5832-001/03 gefuhrt (s. Abb. 2-6). Das west-
liche Ende des Flurstiicks 3021 (in FIS Altlasten genannte Flursticknummer, aktuell Flurstiick
3573) ist auf einer LAnge von ca. 180 m Teil der altlastverdéchtigen Flache 5232-001/03 (s.
Abb. 2-6). Hierbei handelt es sich um ein Splulfeld bzw. eine Aufhdhung mit Baggergut mit
einem Sandanteil unter 80 %. Im Schlick des Spulkérpers werden charakteristische Verunrei-
nigungen wie z. B. Schwermetalle, Arsen, und polyzyklischen aromatische Kohlenwasserstoffe
(PAK) vermutet.
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Abb. 2-6  Altlastverdachtige Flachen 5832-001/01 und 5832-001/03
(Quelle: Auskunft aus dem FIS Altlasten, Hamburg Port Authority, 2014)

Die AulRendeichwege enthalten in der Tragschicht besonders aufbereitetes Material aus pech-
haltigem Asphaltaufbruch, welcher - gemaf Planfeststellungsbeschluss von 1996 [40] - zum
Schutz vor Auswaschung durch Regen und Sturmflut mittels Spundwand und Asphaltdeck-
schicht ,eingekapselt“ eingebaut wurde. Beim Asphaltaufbruch wurden erhohte PAK-Gehalte
festgestellt. Staubbildungen miissen beim Rickbau verhindert werden. Das Rickbaumaterial
soll einer entsprechenden Verwertung/Entsorgung zugefihrt werden.

2.7 Kampfmittel

Fur das Planungsgebiet liegen verschiedene Stellungnahmen/Planunterlagen der GEKV Ge-
fahrenerkundung Kampfmittelverdacht der Feuerwehr Hamburg aus den Jahren 2016 bis 2021
vor [24] - [36]. Grundlage fiur die Durchflihrung von Kampfmitteluntersuchungen ist die Kampf-
mittelVO (2014) [22]. Die Durchfuhrung der erforderlichen Untersuchungen erfolgt gemaf den
Vorgaben der TA KRD Hamburg (2017) [23].

Im Planungsgebiet Cranzer Hauptdeich besteht nur fir eine kleine Flache (Teile der Nordseite)
Allgemeiner Bombenblindgéngerverdacht durch ehemalige Wasserflachen. Die Verdachtsfla-
che auf der Nordseite des Deichs liegt allerdings aufRerhalb des Planungsgebietes. Fir die
Verlegung einer Leitung von Stromnetz Hamburg soll zwischen Dkm 32,256 bis Dkm 32,336
und zwischen Dkm 32,509 bis Dkm 32,599 auf einer Gesamtlange von ca. 170 m etwa 1,0 m
in den Untergrund eingegriffen werden. Fur diese Flurstiicke besteht gemal den vorliegenden
Stellungnahmen der GEKV aus dem Jahr 2021 kein Kampfmittelverdacht.

Im Planungsgebiet Neuenfelder Hauptdeich besteht fir kleine Teilflachen Allgemeiner Bom-
benblindgéngerverdacht und Allgemeiner Bombenblindgédngerverdacht durch ehemalige Was-
serflachen. Fur eine kleine Flache (ca. 220 m?) besteht Verdacht auf vergrabene Munition.
Weiterhin werden zwei registrierte Verdachtspunkte ausgewiesen. Fir die planungsrelevanten
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Flachen am Neuenfelder Hauptdeich besteht in insgesamt 7 Teilflachen lokal Kampfmittelver-
dacht.

In Abhangigkeit von den geplanten MafRnahmen in diesen Flachen sollen tiefenabhangige

bzw. tiefenunabhangige Kampfmittelfreigaben erreicht werden. Hierfir wurde ein Kampfmittel-

raumkonzept entwickelt:

e Demnach sollen auf 7 Verdachtsflachen (insgesamt ca. 2.530 m?2) Oberflachensondierun-
gen ausgefihrt werden.

¢ In drei Flachen sind zusatzlich Tiefensondierungen beabsichtigt. Der Umfang wird auf ca.
1.500 Sondiermeter geschatzt.

¢ In drei Flachen sollen baubegleitende Kampfmittelsondierungen (ca. 220 m2 Munitionsver-
dacht und 170 Ifdm Leitungsbau) erfolgen.

Die Kampfmittelsondierungen sollen soweit vorlaufend vor der eigentlichen Baumaf3hahme
nach Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses durchgefiihrt werden, dass ggf. noch Ver-
dachtspunktraumungen durchgefiihrt werden kdnnen und die beabsichtigte Baumalinahme
nicht gestort wird.

Vor Beginn der KampfmittelrAiummaRnahmen sowie der Baumalnahme wird eine aktualisierte
Gefahrenerkundung und Luftbildauswertung beantragt.

2.8  Ver-und Entsorgungsleitungen auf3erhalb des StralRenraumes

Im Deichgrund ist entlang der Deichgrundgrenze im Neuenfelder Hauptdeich auf gesamter
Lange und im Cranzer Hauptdeich bis ca. Dkm 32,700 eine 10 kV-Leitung von Stromnetz
Hamburg verlegt.

Im Bereich des Gewerbegebiets Neuenfelde 14 befindet sich eine private Kundenstation von
Stromnetz Hamburg sowie eine private Schaltanlage fir eine auf Privatgelande verlaufende
Schmutzwasserdruckleitung.

2.9 Angrenzende Bebauung und Nutzung

Die Flachen im Deichhinterland teilen sich auf in

e Gewasserflachen

¢ Siedlungsflachen

e Verkehrsflachen

e Gebaude und Freiflachen der Landwirtschaft

e Flachen fur gemischte Nutzung, Handel- und Dienstleistungen, Industrie und Gewerbe
e Vegetationsflachen.

Sie befinden sich Uberwiegend in privatem Eigentum. Im Wesentlichen handelt es sich um

folgende Nutzungen:

e von Dkm 30,343 bis ca. Dkm 31,135 landwirtschaftliche Nutzung (Obstanbau)

e von ca. Dkm 31,135 bis ca. Dkm 31,321 gewerbliche Nutzung, Gewerbegebiet Neuen-
felde 14
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e von ca. Dkm 31,321 bis ca. Dkm 31,701 landwirtschaftliche Nutzung (Obstanbau, Acker-
flache, Grinland)

e von ca. Dkm 31,701 bis ca. Dkm 31,725 6ffentlich-rechtliche Unterbringung (Fltchtlings-
wohnungen)

e von Dkm ca. 31,803 bis ca. Dkm 32,019 gewerbliche Nutzung, Werftgelande

e von ca. Dkm 32,246 bis ca. Dkm 32,591 landwirtschaftliche Nutzung (Obstanbau, Grin-
land)

e von ca. Dkm 32,750 bis ca. Dkm 33,205 Grunland/Gehdlz, Sport- und Spielplatz

e von ca. Dkm 33,205 bis ca. Dkm 33,628 Wohnbebauung

Die Vordeichflachen werden nicht genutzt. Das NSG und FFH-Gebiet Muhlenberger
Loch/NeRRsand mit dem prioritdren Lebensraumtyp Tideauwald sowie das EU-Vogelschutzge-
biet Muhlenberger Loch grenzen unmittelbar an die Deichgrundgrenze an.

2.10 Angrenzende Bauwerke

Finkenwerder Hauptdeich West

Der Finkenwerder Hauptdeich West hat im Ubergangsbereich zum Neuenfelder Hauptdeich
eine Deichhdhe von ca. NHN +8,9 m.

Sperrwerk Estemiindung

Das Sperrwerk Estemiindung liegt trennend zwischen dem Cranzer und Neuenfelder Haupt-
deich bei Dkm 32,040 und Dkm 32,102. Das Sperrwerk wurde in den Jahren 1996-2000 ge-
baut. Die Fahrbahnhohe auf der Klappbricke des Sperrwerkes liegt bei ca. NHN +10,4 m.
Seitlich ist das Sperrwerk mit Spundwanden zum Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich einge-
fasst. Das Sperrwerk hat zwei hintereinanderliegende Sperrlinien, die jeweils mit einem
Stemmtorpaar versehen sind. Der SchlieBwasserstand des Sperrwerks betragt NHN +2,8 m.

Das Sperrwerk weist eine Schutzhéhe von NHN +8,50 m aus. Diese wird im Zuge der Dei-
cherhéhung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiches nicht geandert. Der Bemessungs-
wasserstand kann vom Sperrwerk sicher gekehrt werden. Das Vorgehen folgt dem Grundsatz
des offentlichen Hochwasserschutzes in Hamburg. Hier werden zunéachst die Linienbauwerke
und in einem zweiten Schritt die Kreuzungsbauwerke an die neuen Bemessungswasserstande
angepasst.

Binnenhochwasserschutzanlage (Este) - Neuer Fahrweq

Die 6stliche Hochwasserschutzlinie des Binnenhochwasserschutzes hinter dem Sperrwerk
Estemindung verlauft entlang der Stralen ,Am Alten Estesperrwerk® sowie ,Neuenfelder
Fahrdeich®. Im Bereich des Werftgelandes geht die HWS-Linie auf eine HWS-Wand Uber, die
westlich der StralRe ,Neuer Fahrweg“ nach Norden schwenkt und am Neuenfelder Hauptdeich
endet. Die H6he der Wand liegt auf ca. NHN +5,0 m.
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Binnenhochwasserschutzanlage (Este) - Estedeich

Die westliche Hochwasserschutzlinie des Binnenhochwasserschutzes hinter dem Sperrwerk
Estemindung verlauft entlang der Strafte ,Am Alten Estesperrwerk®, geht auf den ,Estedeich®
tber und schliel3t an den Cranzer Hauptdeich an. Dort verschwenkt der Deich in Richtung
Osten und lauft aus. Die Deichkrone des Estedeichs liegt auf einer Hohe von ca. NHN +4,60 m
bis +4,80 m.

Deichabschnitt Hinterbrack (Niedersachsen)

Der Deich Hinterbrack angrenzend an den Cranzer Hauptdeich hat im Ubergangsbereich der-
zeit eine Deichh6he von ca. NHN +8,5 m. Die Kronenbreite liegt bei 2 m. Die Neigung der
AuRenbdschung variiert von 1:3,5 bis 1:4 sowie die Neigung der Binnenbdschung von 1:2,5
bis 1:3. Der bestehende AulRendeichweg liegt ca. bei NHN +2,75 m. Der Deichkodrper besteht
aus einer Kleiabdeckung mit einem Sandkern. Von Westen bis Osten nimmt die Machtigkeit
der Kleiabdeckung bis auf ca. 4,7 m zu. Angrenzend an den Cranzer Hauptdeich wurde der
Sandkern nur noch mit einer Machtigkeit von ca. 1,2 m angetroffen.

Die erkundeten organischen Weichschichten aus Klei und Torf sind setzungsempfindlich und
nur gering tragfahig. Die darunter Gberwiegend gelagerten Sande stellen einen gut tragféahigen
Baugrund dar. Die teilweise unterhalb der kompakten organischen Weichschichten anstehen-
den Sande mit Klei- und Torfstreifen sowie Holzresten sind als bedingt tragfahig zu beurteilen

[1].

2.11 Eigentumsverhéaltnisse

Die Flachen des Deiches und der Stral3e einschlieflich der sidlich gelegenen Flachen bis zur
sudlichen Deichgrundgrenze befinden sich im Eigentum der Hansestadt Hamburg. Die sidlich
an die Deichgrundgrenze angrenzenden Flachen befinden sich Giberwiegend in privatem Ei-
gentum.
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3 Geplanter Zustand
3.1 Hochwasserschutzanlage Planungsansatze

Bei der beabsichtigten Ertiichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs soll die vor-
handene Deichtrasse weitestgehend beibehalten werden. Der Deich soll - mit Ausnahme des
beidseitigen Ausbaus am westlichen Ende des Cranzer Hauptdeichs - durch einen binnensei-
tigen Ausbau des Deichprofils verstarkt werden.

Die Planung erfolgte nach den Vorgaben aus dem Leitfaden fiir Planungen im Hamburger
Hochwasserschutz (2007) und der Hamburger Deichordnung (2003):

¢ Breite der Deichkrone: mind. 3,0 m
e Bdschungsneigungen (aufRen und binnen): 1:3
o Kleistarken
o AuRenbdschung: 15m
o Binnenbdschung: 1,3m
o Krone: 2,0m
¢ Breite des wasserseitigen Schutzstreifens: 10,0 m

o Hinweis: Im Planfeststellungsbeschluss von 1996 wurde fur den Cranzer und Neuenfel-
der Hauptdeich aufRendeichs ein reduzierter Schutzstreifen von 7 m festgelegt.
¢ Breite des landseitigen Schutzstreifens: 10,0 m
¢ Neigung der Grabenbdschung: <1:15
¢ Die Hochwassersicherheit ist wahrend der Bauzeit sicherzustellen

Aufgrund der binnenseitigen Bebauung muss der Deich im Abschnitt Cranz West auf einer
Lange von 280 m auch wasserseitig verbreitert werden. Somit kann die Breite des wassersei-
tigen Schutzstreifens von 7 m nicht eingehalten werden.

Die Hohe des AuRendeckwerks (Verkalitsteine) soll bis NHN +7,5 m zum Schutz von Anprall
von Totholz aufgrund des wasserseitigen vorgelagerten Tideauwalds hergestellt werden.

Zur Unterhaltung des Binnendeichgrabens, der Deichdranagen und der Deichbdschung ist ein
Unterhaltungsweg ndrdlich des Grabens mit einer Breite von 3,5 m erforderlich.

Da konstruktive Einbauten zu Inhomogenitaten fihren, die Bildung von Versagensfugen be-
gunstigen, die Deichverteidigung und die Unterhaltung erschweren, wird der Deich vorrangig
als Grindeich ohne konstruktive Einbauten erttichtigt. Konstruktive Einbauten (Stitzwénde)
werden an den Stellen erforderlich, an denen Bauwerke die Flachen zur planmafiigen Dei-
chertiichtigung beschréanken. Der Gelandesprung der Stitzwénde soll hinsichtlich der Deich-
verteidigung < 1,0 m betragen.

3.1.1 Mal der Erhéhung Soll- und Deichhéhen

Sollhdhenermittlung

Der geplanten Sollhdhe liegen die Bemessungswasserstande von NHN +7,85 m am Cranzer
und NHN +7,9 m am Neuenfelder Hauptdeich zu Grunde. Zusétzlich ist in der Sollhéhe ein
Freibord berlcksichtigt, welcher vom lokalen Seegang abhéangig ist. Der Freibord dient dazu
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nur einen begrenzten Wellenuberlauf zuzulassen. Dieser darf in Hamburg maximal
g = 0,5 l/(s*m) betragen. Die Ermittlung des Seegangs erfolgte mit dem Seegangsmodell
SWAN. Fur die Simulation wurden Windgeschwindigkeiten von u = 20 m/s im westlichen und
u =17 m/s im 6stlichen Teil des Modellgebiets als Eingangswerte angesetzt. Anhand dessen
wurde der Freibord unter Anwendung des EurOtop-Verfahrens ermittelt, wobei nach Deichord-
nung der Mindestfreibord von 0,5 m einzuhalten ist.

Sollhdhen in der Deichkrone

Die Sollhéhe der Deichkrone des Neuenfelder Hauptdeichs an der Grenze zum Finkenwerder
Hauptdeich West (d. h. bei P-Dkm 30,343) liegt auf NHN +9,40 m. Westlich hiervon reduziert
sich die Sollhéhe kontinuierlich auf einer Lange von 876 m bis bei P-Dkm 31,219 auf NHN
+9,00 m. Der daran anschlieBende Teil des Neuenfelder Hauptdeichs sowie der Cranzer
Hauptdeich sollen auf eine Sollhéhe von NHN +9,00 m erhoht werden (s. Tab. 3-1).

Der Deich ist demnach gegeniiber dem Bestand um durchschnittlich ca. 0,50 m (max. 0,85 m)
zu erhdhen, um die kinftige Sollhéhe zu erreichen. Die tatséchliche Erhéhung fallt aufgrund
der Beriicksichtigung eines angemessenen Setzungsausgleichs bzw. einer Uberhéhung als
Setzungsreserve hoher aus.

MalRnahmen zum Ausqgleich von Setzungen (Deichkrone)

Durch die im Rahmen der Deicherh6hung aufgebrachten Bodenmengen werden zusatzliche
Lasten auf den anstehenden Untergrund aufgebracht. Diese fiihren zu Konsolidationsvorgan-
gen in den anstehenden Weichschichten und somit zu Setzungen des Deichkdrpers (s. PFU
14 — Baugrund). Nach Abklingen der Setzungen durfen die erforderlichen Sollhéhen nicht un-
terschritten werden. Daher werden entsprechende Uberhohungen des Deichkorpers vorgese-
hen.

Folgende Hohen sind geman der Regelzeichnung 1/18 des Leitfadens fir Planungen im Ham-

burger Hochwasserschutz [6] zu unterscheiden:

e BauhOhe = Zustand unmittelbar nach Herstellung des Deichkorpers (blaue Linie in Abb.
3-1)

¢ Bauhohe nach Abklingen der Primarsetzungen des Deichkérpers einschliel3lich Setzungs-
reserve 10 cm (grune Linie Abb. 3-1)

e Sollhéhe = Zustand nach Abklingen samtlicher Setzungen (rote Linie Abb. 3-1)
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AuBenbdschung Deichkrone | Binnenbéschung | Lager—| Deichverteidigungsstrale Ber
streifen

Abb. 3-1  Beriicksichtigung von Setzungen im Deichquerschnitt

(Quelle: [6], Regelzeichnung 1/18)

Zur Bestimmung der zu beriicksichtigenden Uberhéhung der Deichkrone wurden Setzungser-
mittlungen durchgefihrt. Dabei ergeben sich folgende Uberhéhungen fur die einzelnen Deich-
abschnitte am Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich:

Tab. 3-1: Maf3 der Erhéhung nach Deichabschnitten
Deichabschnitt Stationierung Sollhdhe Bauhdhe nach Bauhodhe
gem. Planungs- Abklingen der
achse [m NHN] Primarsetzungen [m NHN]
[P-Dkm] + 10 cm Zuschlag
[m NHN]

?‘Oe:t')e”fe'der Hauptdeich | 35 343 31,219 | 9,40-9,00 9,50 — 9,10 9,60 — 9,20
Neuenfelder Hauptdeich
(West) bis Sperrwerk 31,219 - 32,004 9,00 9,10 9,20
Estemindung
Cranzer Hauptdeich West | 4, 44, _ 35 goo 9,00 9,10 9,20
bis ca. Estedeich
Estedeich bis Cranz West | 32,600 — 33,350 9,00 9,10 9,25
Cranzer Hauptdeich West | 33,350 — 33,450 9,00 9,10 9,40
Cranzer Hauptdeich West | 33,450 — 33,550 9,00 9,10 9,50
Cranzer Hauptdeich West | 33 55 _ 33 633 9,00 9,10 9,40
bis Niedersachsen

Im Bereich des Neuenfelder Hauptdeichs und dem grof3ten Teil des Cranzer Hauptdeichs wird
eine Uberh6hung von ca. 0,20 m vorgesehen. Im Bereich Cranzer Hauptdeich West von der
Einmindung der Stral’e Cranzer Elbdeich bis zur Landesgrenze nach Niedersachsen wird
eine Uberhéhung um bis zu 0,50 m erforderlich, bedingt durch den kompletten Neuaufbau des
Deichquerschnitts.
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In den beigefiigten Zeichnungen (s. Zeichnungen PFU 02_N_4.1 bis 4.10 und PFU 02_C_4.1
bis 4.8) wird der Zustand nach Abklingen der Primarsetzungen (= ,griine Linie“ in Abb. 3-1)
dargestellt.

3.1.2 Geometrie des Regelprofils

Der Regelaufbau des Cranzer (s. Zeichnung PFU 02_C_4.2) und Neuenfelder Hauptdeichs
(s. Zeichnung PFU 02_N_4.5) wurde anhand der in Abschnitt 3.1 aufgefihrten Randbedingun-
gen entwickelt.

Das Regelprofil der geplanten Deichanlage stellt sich von Nord (wasserseitig) nach Sid (bin-
nenseits) wie folgt dar:

e Deichgrundgrenze: wird beibehalten
¢ AulRendeichweg: wird beibehalten
¢ AuBenbdschung: Neigung 1:3,

Kleiabdeckung d=1,5 m mit Rasenbewuchs
Deckwerk bis NHN +7,5 m
e Deichkrone: befestigt, Breite 3,0 m
Querneigung 5%
Sollhéhe in Deichachse

¢ Binnenbdschung: Neigung 1:3
Kleiabdeckung d=1,3 m mit Rasenandeckung
e Lagerstreifen: kombiniert mit Rad-/Gehweg Breite 4 m
e DV-Stralle: Breite 6,5 m mit 0,5 m befestigtem Randstreifen
e Bankett: Breite 1,0 m
¢ Binnenbdschung: Neigung 1:3
Kleiabdeckung d=1,3 m mit Rasenandeckung auf Mutterboden
¢ Unterhaltungsweg: befestigt, Breite 3,5 m
¢ Binnendeichgraben: Neigung nordl. Béschung 1:1,5

Neigung stdl. Béschung 1:2
Sohlbreite 0,5 m
e Deichgrundgrenze: ab Boschungsful? 10,0 m

P e

i
f i

S EEE
Abb. 3-2: Schematische Darstellung des Regelquerschnitts RQ 5
(Details s. Zeichnung PFU 02_N_4.5)
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Die reprasentativen Querschnitte der Entwasserung (s. Zeichnungen PFU 02_N_4.13 und
PFU 02_C_4.12) zeigen jeweils einen Schacht, der das Dr&dnagewasser aus der Deichdranage
aufnimmt und mittels einer Entwasserungsleitung quer zum Deich in den Binnendeichgraben
leitet. Des Weiteren ist im Rohrauslaufbereich der Entwasserungsleitungen jeweils Kleinpflas-
ter in der Grabenbdschung vorgesehen. In den Regel- und Sonderquerschnitten sind diese
nur dargestellt, wenn die Schéchte sich in unmittelbarer Nahe des Schnittes befinden (s. Zeich-
nungen PFU 02_N_4.6 und 02_C_4.4).

3.1.3 Vorlandangleichung, AuBendeichweg und AufRendeichful

AulRendeichs, wasserseitig der Deichgrundgrenze, befindet sich das Deichvorland. Um einen
seichten Ubergang zwischen dem Vorland und der neu herzustellenden AuRenbdschung bzw.
dem AuflRendeichweg zu gewabhrleisten, kann eine Vorlandangleichung erforderlich werden.
Eine Vorlandangleichung ist nur im westlichen Bereich von Cranz von P-Dkm 33,422 bis
33,633 erforderlich, um den Deichquerschnitt unter Beibehaltung der hier festgeschriebenen
Deichgrundgrenzen umbauen und an den dort anschlieRenden Deich in Niedersachsen an-
schlie3en zu kdnnen.

Der AuRendeichweg wird nur in den nachfolgenden Bereichen angepasst:

e Der AulRendeichweg wird ab ca. P-Dkm 33,422 auf einer Lange von ca. 200 m um max.
4,2 m nach auf3en verschoben (s. Zeichnung PFU 02_C_2.4). Der Rickbau des beste-
henden Aul3endeichwegs erfolgt unter besonderer Bertcksichtigung der 90 cm méchti-
gen, PAK-haltigen Tragschicht, die einer entsprechenden Verwertung/Entsorgung zuzu-
fuhren ist.

Der Neubau des AulRendeichwegs wird gemal Regelzeichnungen des Leitfadens fur Pla-
nungen im Hamburger Hochwasserschutz [6] ausgebildet.

e Bei P-Dkm 31,952 ist im Zuge der Anpassung der Slipanlage fur die Fahrspur des Unter-
haltungsfahrzeuges eine Querschnittsaufweitung am Weg vorgesehen.

¢ Die neuen Deichrampen (Neuenfelder Hauptdeich von P-Dkm 30,654 bis 30,804; Cranzer
Hauptdeich bei P-Dkm 32,800 bis 32,965) werden an den bestehenden AulRendeichweg
angeschlossen.

Der AulRendeichful? wird in den beschriebenen Bereichen mit einem Betonholm zwischen Au-
Bendeichweg und AuRenbdschung ausgebildet.

3.1.4 Deichbdschungen

An der aul3enseitigen Deichbdschung wird das hier bis ca. NHN +5,5 bis 6,6 m bestehende
Deckwerk bis NHN +7,5 m erh6ht, um den Schutz vor Anprall durch Totholz, aus dem wasser-
seitig vorgelagerten Tideauwald, und anderem Treibgut zu verbessern. Dies wird aufgrund der
besonderen drtlichen Verhéltnisse und den Erfahrungen der unterhaltenden Dienststelle vor-
gesehen.

Bdschungen, die zukinftig eine steilere Neigung als 1:3 (maximal 1:2,5) aufweisen (z. B. im
Bereich von Rampen), werden gepflastert hergestellt.
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3.1.5 Deichkronenweg

Der Deichkronenweg wird mit verzahnten Deckwerksteinen und seitlichen Tiefborden, mit Aus-
nahme kleiner Bereiche am Sperrwerk Estemiindung, auf ganzer Lange neu gebaut. Unterhalb
des Deichkronenweges wird die erforderliche Kleim&chtigkeit von mind. 2 m mit dem beste-
henden und aufzubringenden Klei sichergestellt.

3.1.6 Deichentwdasserung

Die bestehenden Drénage- und Entwésserungsleitungen werden weitestgehend zurlickge-
baut. Zur Sicherstellung einer zeitlich ununterbrochenen Entwésserung des Deiches wird die
neue Dréanage bereits vor dem Rickbau bzw. Stilllegung der alten Dranagen betriebsbereit
sein. Bestehende Dréanageleitungen nérdlich des Lagerstreifens im Cranzer Hauptdeich und
im Bereich des Sperrwerks Estemiindung sollen aufgrund der daftir notwendigen, erheblichen
Erdbauarbeiten nicht ausgebaut werden. Daher werden diese verdammt.

Die neu herzustellende Deichentwasserung entwassert - wie im Bestand - in den Binnendeich-
graben. Im Bereich des neuen Lagerstreifens wird das Sickerwasser durch eine deichparallele
Dranage (Vollsickerrohr mit Kieskdrper) gefasst.

In die Dranage werden - in der Regelbauweise - alle 200 m Entwé&sserungsschachte einge-
baut. Das Wasser aus der Dranage wird hier gefasst und tUber eine Entwasserungsleitung in
den Binnendeichgraben abgefiihrt. Zwischen den Entwasserungsschachten werden in max.
100 m Abstand Revisionsschachte eingebaut. Die Schéchte sind fir den Ausfall der Deichdra-
nage auftriebssicher herzustellen.

An Hochpunkten der Dranageleitungen wird der Kiesfilter der Dranage 6stlich und westlich
durch einen Kleipfropfen unterbrochen, damit die Komplettdurchstromung des Kieskdrpers am
Hochpunkt verhindert wird. Eine Unterbrechung der Dranageleitung ist im Regelfall ca. alle
250 m vorgesehen. In Sonderféallen wird die Leitung erst bei max. ca. 450 m unterbrochen.

In Bereichen, in denen die rechnerisch max. mogliche Haltungslange der Dranageleitung von
232 m Uberschritten wird, ist eine groRere Entwéasserungsleitung (DN250) bzw. eine gréRere
Langsneigung der Entwasserungsleitung vorgesehen, um die erforderliche Leistungsfahigkeit
der Leitung sicher zu stellen.

Die Bemessung der Deichdrédnagen ist der PFU 03 (Fachtechnische Berechnungen — Wasser)
zu entnehmen.

In grof3en Teilen der Deiche in Cranz und Neuenfelde wird zusatzlich zu der Deichdranage ein
mit Filter-Vlies ummantelter Filterkieskorper vorgesehen. Der Filterkdrper wird unmittelbar am
Ful3 unterhalb der landseitige Kleiabdeckung eingebaut. Dieser dient als zuséatzliche Dranage
zur Aufnahme von Restsickerwassermengen, die durch die Infiltration von Niederschlagen
und/oder durch geringfiigiges Uberstromungen der Haupt-Dranage entstehen kénnen. Uber
ein Filterstiick in den Entwasserungsleitungen wird das Restsickerwasser entwassert (s.
Zeichnungen PFU 02_N_4.13 und PFU 02_C_4.12).

Seite 37 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU CONSULT

3.1.7 Unterhaltungsweg

Zur Unterhaltung des Binnendeichgrabens, der Deichdranagen und der Deichbdschung wird
unmittelbar nérdlich des Grabens ein Unterhaltungsweg mit einer Breite von 3,5 m hergestellt.
Die Fahrspuren werden mit Spurwegplatten auf einem entsprechenden Unterbau ausgebildet.

Der Unterhaltungsweg ist grundséatzlich dort vorgesehen, wo der Binnendeichgraben neu ge-
baut wird. Nur der westlichste Grabenabschnitt (Lange ca. 35 m) erhalt keinen Unterhaltungs-
weg, da dieser Bereich von der Stral3e Cranzer Elbdeich aus unterhalten werden kann.

3.1.8 Kleidicken

Der Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich soll nach der Ertlichtigung auf gesamter Lange aus
einem Grindeich mit Sandkern und Kleiabdeckung bestehen. Die erforderlichen Mindestklei-
machtigkeiten werden geméalR Leitfaden fur Planungen im Hamburger Hochwasserschutz
(2007) [6] und der Hamburger Deichordnung (2003) [5] hergestellt. Baubedingt werden teil-
weise Kleimachtigkeiten erreicht, die das Mindestmalf’ um bis zu ca. 1 m Ubersteigen, z. B. im
Bereich des Siel- und Schopfwerks.

In Cranz West wird der hier auf einer Lange von ca. 280 m bestehende Vollkleideich in einen
Grindeich mit Sandkern umgebaut.

3.1.9 Rampen und weitere Anlagen der Deichverteidigung und -unterhaltung

Deichrampen

Im Zuge der Ertiichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs werden zwei Deichram-
pen neu hergestellt und eine Deichrampe angepasst. Die Rampen dienen der Uberfahrt zu
Unterhaltungs- und Deichverteidigungszwecken.

Am Neuenfelder Hauptdeich sind dstlich des Siel- und Schopfwerks von P-Dkm 30,654 bis
30,804 Rampen Uber den Deich vorgesehen. Vom Lagerstreifen nahe der Einmiindung zum
Airbuswerk werden die binnen- und aufR3enseitige Rampe in Richtung Westen gefihrt. Die au-
Benseitige Rampe endet auRendeichs am Auslaufbauwerk des Siel- und Schopfwerkes.

Die bestehende Rampe am Sperrwerk Estemindung (West-Ost-Richtung, P-Dkm 31,829 bis
31,880) am Neuenfelder Hauptdeich wird zuriickgebaut. Im Zuge der Deichertiichtigung wird
die dortige Slipanlage baulich angepasst und mit dem AulRendeichweg verbunden. Die Slipan-
lage tUibernimmt damit gleichzeitig die Funktion einer Uberfahrt.

Am Cranzer Hauptdeich sollen westlich der Einmindung Cranzer Elbdeich zwischen P-Dkm
32,800 und 32,965 sich in der Krone kreuzende Rampen auf3en- und binnendeichs hergestellt

werden.

Die neu anzulegenden Deichrampen werden mit Deckwerkssteinen befestigt. Im Bereich der
Deichrampe, in denen eine steilere Neigung der Deichbdschung vorgesehen ist, wird die
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Deichbdschung ebenfalls mit Deckwerksteinen befestigt. Die Deichliberfahrt dstlich des Sperr-
werkes Estemiindung wird wieder wie im Bestand befestigt.

Deichtreppen

Die Deichtreppen mussen aufgrund der Ertlichtigung des Deiches und des baulichen Zustan-
des neu hergestellt werden. Binnendeichs sind die Deichtreppen mit Gelander ausgestattet,
auRRendeichs ist aus Griinden einer mdglichen Wellenbelastung und Treibgutstol3 kein Gelan-
der vorgesehen.

Insgesamt werden acht Deichtreppen angelegt:

¢ Neuenfelder Hauptdeich:
o ca. P-Dkm 30,818 (auf3endeichs)
o ca. P-Dkm 30,862 und ca. P-Dkm 30,872 (binnen, entlang der Schiitzenhauser des
Siel- und Schopfwerks)
o ca. P-Dkm 30,914 (auRendeichs)
o ca. P-Dkm 31,964 (binnendeichs)

e Cranzer Hauptdeich:
o ca. P-Dkm 32,305 (auf3endeichs)
o ca. P-Dkm 32,728
o ca. P-Dkm 33,265

Es entfallen drei Deichtreppen:
¢ Neuenfelder Hauptdeich:
o ca. P-Dkm 30,534 (binnendeichs)

e Cranzer Hauptdeich:
o ca. P-Dkm 33,380
o ca. P-Dkm 33,510

Die neue Treppe bei ca. P-Dkm 33,265 ermdglicht eine Deichquerung fir FuRganger aus sid-
licher Richtung (Cranzer Bebauung).

3.1.10 Konstruktive Elemente zur Abfangung von Gel&dndespringen

Konstruktive Einbauten (Stiitzwénde) werden an den Stellen erforderlich, an denen Bauwerke
(Wohngebaude, gewerbliche Geb&ude und das Siel- und Schépfwerk Neuenfelde) die Flachen
zur planmé&Rigen Deichertiichtigung beschréanken. Der Gel&dndesprung der Stitzwande soll
hinsichtlich der Deichverteidigung < 1 m betragen. Im Sonderfall am Siel- und Schopfwerk
Neuenfelde betragt der Gelandesprung = 1 m, um zur Herstellung der dreistreifigen Fahrbahn
ausreichend Platz zu schaffen. Maximal ist hier eine Geldndesprung von 1,6 m vorgesehen.
Gleichzeitig wird hier der Treppenzugang zu den Schitzenhdusern baulich angepasst.
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In Sonderfallen wird dartiber hinaus der Lagerstreifen von 2,0 m auf 1,2 m verringert (Cranz
West). In Ausnahmefallen wird der Schutzstreifen auf3en reduziert (Cranz West), da somit der
Einbau eines konstruktiven Bauteils auf der Au3enseite vermieden werden kann.

3.1.11 Sonderquerschnitte

Neben den Regelquerschnitten fir den Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich stellen StralRen-
einmindungen, das Siel- und Schopfwerk Neuenfelde, die Linksabbiegespur beim Gewerbe-
gebiet Neuenfelde 14, Deichlberfahrten, die Cranzer Bebauung und der Estedeich (Hochwas-
serschutzlinie Binnenhochwasserschutz) Sonderbereiche dar. An Engstellen sind am Deich-
ful? Winkelstitzwande vorgesehen, die es ermdglichen, trotz beengter Verhaltnisse die erfor-
derliche Deichertiichtigung umzusetzen (s. PFU 14 — Baugrund).

Ubersicht Querschnitte Neuenfelder Hauptdeich

Die Geltungsbereiche fir Regel- und Sonderquerschnitte des Neuenfelder Hauptdeichs sind
in Tab. 3-2 dargestellt (s. Zeichnungen PFU 02_N_4.1 bis 4.11).

Tab. 3-2: Geltungsbereiche der Querschnitte flir den Neuenfelder Hauptdeich

Geltungsbereich

P-DKm Besonderheit

Bezeichnung P-Dkm

RQ 1 nur Deichertiichtigung und
30,349 30,343 - 30,600 Erneuerung der Dranage, kein

PFU02_N_4.1 Stral3en- und Grabenbau
RQ2 30,702 30,600 — 30,835 | Deichrampe
PFU 02_N_4.2
RQ5 .
31,503 30,835 —-30,848 Regelquerschnitt
PFU 02 _N_4.5
RQ 3 30,859 30,848 — 30,861 Pgmpenh_aus, Druckstollen,
PFU 02_N_4.3 Winkelstitzwand
SQ3.1 30,867 30,861 — 30,900 B_estandsstUtz_wand,"nahe dem
PFU 02_N_4.7 Sielstollen, Winkelstitzwand
SQ 3.2 30,930 30,900 — 30,980 Bushaltestelle, Winkelstitzwand,
PFU 02_N_4.8 Verrohrung
RQ5 .
31,503 30,980 — 31,139 | Regelquerschnitt
PFU 02_N_4.5
SQ 4.1 Wohnbebauung, steilere Graben-

31,155 31,139 - 31,179 | boschung, Abbiegespur

PFU02_N_4.10 Gewerbegebiet Neuenfelde 14

RQ 4 Gewerbegebiet Neuenfelde 14,
31,203 31,179 — 31,221 | Rahmenprofil im Graben, Abbiegespur

PFU02_N_4.4 Gewerbegebiet Neuenfelde 14
RQ5 :
31,503 31,221 - 31,776 | Regelquerschnitt
PFU 02 N _4.5
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RQ 6 31,798 31,776 — 31.830 Bushaltestelle__, nahe der Einmiindung
PFU 02_N_4.6 zum Werftgelande
SQ 6.1 31.880 31,830 — 31,950 angrenzgnd Sperrwerk E_stemUndung,
PFUO2_N_4.11 Werftgelande, Sammelleitung

Querschnitt Siel- und Schopfwerk Neuenfelde

Der Deichquerschnitt im Sonderbereich Siel- und Schopfwerk Neuenfelde ist den Zeichnungen
PFU 02_N_4.3 und 02_N_4.7 zu entnehmen. Als Besonderheit sind hier die Anpassung der
Schiitzenhauser, die Treppenfihrung zu den Schitzenhausern und zur Krone, sowie die drei-
spurige DV-Stral3e zu nennen. Aufgrund der eingeschrankten Platzverhaltnisse soll eine Win-
kelstitzwand nordlich des Lagerstreifens, ein Stahlbetonanbau als Treppenaufgang zu den
Schitzenh&usern und eine gepflasterte Binnenbdschung mit einer Neigung < 1:3 vorgesehen
werden. Diese Losung stellt eine Ubergangslosung dar. Wird in Zukunft eine Anpassung des
Siel- und Schopfwerks Neuenfelde erforderlich, wéare auch der Deichabschnitt im Bereich des
Siel- und Schopfwerks neu zu betrachten. Zu weiteren Erlauterungen der Anpassungen am
Siel- und Schopfwerk siehe Abschnitt 3.4.

Querschnitt Linksabbiegespur beim Gewerbegebiet Neuenfelde 14

Gemal dem Bebauungsplan Neuenfelde 14 [38] soll im Zuge der Ertlichtigung des Neuenfel-
der Hauptdeiches der Bau eines Linksabbiegers (Ost-West-Richtung) umgesetzt werden. Die-
ser Deichquerschnitt ist der Zeichnung PFU 02_N_4.10 zu entnehmen. Im Bereich der Zufahrt
ist der Binnendeichgraben verrohrt. Westlich davon wird der Graben aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse in einem Rahmenbauwerk gefiihrt (s. Zeichnung PFU 02_N_4.4). Westlich
des Gewerbegebiet Neuenfelde 14 ist ein Gehweg zur Querung der DV-Stral3e vorgesehen.

Ubersicht Querschnitte Cranzer Hauptdeich

Die Geltungsbereiche fir die Regel- und Sonderquerschnitte des Cranzer Hauptdeichs sind in
Tab. 3-3 aufgefiihrt (s. Zeichnungen PFU 02_C_4.1 bis 4.8).

Tab. 3-3:  Geltungsbereiche der Querschnitte fur den Cranzer Hauptdeich
. Geltungsbereich _
Bezeichnung P-Dkm g Besonderheit
P-Dkm
RQ 7 32.200 32,155 — 32.230 angrenzend Sperrwerk Estemiindung,
PFU02_C 4.1 Parkplatz
RQ 8 .
32,508 32,230 - 32,652 Regelquerschnitt
PFU 02 C_4.2
SQ 8.1 32.666 32652 _ 32,683 | Schutzhohe bei 32,666, HWS-Wand
PFU 02 _C_4.5 Estedeich
SQ 8.2 32.700 32.683 - 32.725 HWS-Wand Estedeich, nahe dem
PFU02_C 4.6 Kreisverkehr
SQ 8.3 32,767 32,725 - 32,775 | Kreisverkehr
PFU02_C 4.7
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RQ9 33,108 32 775 _ 33,350 Regelbauweise (inkl. Abschnitt mit
PFU02_C 4.3 Deichrampe)

SQ9.1 33,390 33.350 — 33.396 Deichneubau in Regelbauweise,
PFU 02 _C 4.8 StralRenaufweitung

RQ10 Deichneubau mit Winkelstlitzwand,

33,628 33,396 — 33,632 | Neubau AufRendeichweg, kein
PFU02_C_4.4 Binnendeichgraben
Estedeich

Parallel zur Strale ,Estedeich® soll der Estedeich auf eine Schutzhéhe von NHN + 5,0 herge-
stellt werden (s. Zeichnung PFU_01_C 4.9). Esteseitig wird ebenfalls ein Unterhaltungsweg
als Zuwegung zum Unterhaltungsweg des Cranzer Hauptdeiches hergestellt (s. Zeichnung
PFU 02_C_2.1). Parallel zum Cranzer Hauptdeich ist die HWS-Wand als Winkelstitzwand zur
Sicherstellung der Schutzhoéhe vorgesehen (s. Zeichnungen PFU 02 _C 4.5 und PFU
02_C_4.6).

Cranzer Bebauung

Im Bereich der Cranzer Bebauung soll der Vollkleideich auf einer Lange von ca. 280 m in einen
Deich mit Sandkern und Kleiabdeckung umgebaut werden. Ab ca. P-Dkm 33,396 wird der
Lagerstreifens in der Breite von 2 m sowie der Einbau einer Winkelstiitzwand vorgesehen. Ein
Geh- und Radweg soll stdlich der DV-Stral3e mit 3,15 m Breite hergestellt werden (s. Zeich-
nung PFU 02_C _4.8). Ab P-Dkm 33,430 soll eine zusatzliche auRenseitige Verbreiterung des
Deiches die notwendige Ertlichtigung ermdglichen. Dazu gilt es auch, den bestehenden Au-
Rendeichweg nach auRendeichs zu verschieben und zu erneuern. Hierbei wird au3erdem eine
Vorlandangleichung notwendig, wobei diese mit geeignetem Bodenmaterial hergestellt wird
(s. Zeichnung OFU 02_C_4.4) An der Landesgrenze zu Niedersachsen ist ein Lagerstreifen
mit einer reduzierten Breite von ca. 1,4 m und ein siidlicher Geh- und Radweg mit einer Breite
von ca. 2,4 m vorgesehen (s. Zeichnung PFU 02_C_4.4).

3.1.12 Neue Deichgrundgrenze und freizuhaltender Bereich

Deichgrundgrenze und freizuhaltender Bereich auflendeichs

Die nordliche Deichgrundgrenze bleibt wie im Bestand erhalten. Der im Planfeststellungsbe-
schluss von 1995 festgelegte Schutzstreifen aufRendeichs mit einer reduzierten Breite (von
10 m auf 7 m) bleibt, bis auf einen kleinen Bereich im westlichsten Teil der Malinahme, erhal-
ten.

Dieser Bereich bei ca. P-Dkm 33,431 bis 33,633 ist durch Bebauung binnenseits und das FFH-
Gebiet (mit Vorkommen eines prioritdren Lebensraumtyps) auf3endeichs derart eingeengt,
dass auch durch die konstruktiven Elemente auf der Binnenseite nicht darauf verzichtet wer-
den kann, den bestehenden Schutzstreifen aufendeichs von 7 m auf ca. 2,4 m bis 6,4 m zu
reduzieren. Hierdurch lassen sich konstruktive Bauwerke auf3endeichs vermeiden und der An-
schluss an den Griundeich in Niedersachsen herstellen. Unter Beibehaltung der Lage der
Deichgrundgrenzen innen und auf3en wird der Deich hier etwas nach auf3endeichs erweitert
(s. Zeichnungen PFU 02_C_2.4 und PFU 02_C _4.4).
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Der Schutzstreifen auf3endeichs entspricht dem von baulichen Anlagen, Baustoffen, Aufh6hen
oder Abgraben sowie Baumen freizuhaltenden Bereich aul3endeichs.

Deichgrundgrenze und freizuhaltender Bereich binnendeichs

Landseitig muss die Deichgrundgrenze in Richtung Suden verschoben werden. Sudlich des
Neuenfelder Hauptdeichs wird die Deichgrundgrenzen um bis zu 7,5 m verschoben. Beim Ge-
werbegebiet Neuenfelde 14 ist eine Verschiebung von bis zu 9,5 m vorgesehen (fur den dort
geplanten Linksabbieger fiir das Gewerbegebiet Neuenfelde 14). [38]
In Cranz ist eine sudliche Verschiebung von max. 11,0 m vorgesehen.

Tab. 3-4: Verschiebung der sidlichen Deichgrundgrenze nach Siden - Neuenfelder Haupt-

deich
Stationierung sudliche Verschiebung
Abschnitte gem. Planungsachse der DGG
[P-Dkm] ca. [m]
Finkenwerder HD West — Am 30,343 — 30,633 0.0
Rosengarten
Am Rosengarten - Fleetdamm 30,633 — 30,745 6,0-7,0
Fleetdamm - Neuenfelder Damm 30,745 - 30,973 0,0-7,0
Neuenfelder Damm — Gewerbegebiet 30,973 — 31,180 50-75
Neuenfelde 14
Gewerbegebiet Neuenfelde 14
(Grunderwerb im B-Plan gesichert) 31,180 -31,325 40-95
G.t_awerbegeblet Neuenfelde 14 - Neuer 31,325 — 31,800 45-70
Fahrweg
Werftgelande, Sperrwerk Estemiindung 31,800 — 32,056 0,0
Anmerkung: s. Zeichnung PFU 02_N_2.1

Tab. 3-5:  Verschiebung der siidlichen Deichgrundgrenze nach Siiden - Cranzer Haupt-

deich
Stationierung sudliche Verschiebung
Abschnitte gem. Planungsachse der DGG
[P-Dkm] ca. [m]

Sperrwerk Estemiindung — Estedeich 32,111 - 32,700 0,0-5,5
Estedeich — Cranzer Elbdeich 32,780 — 33,212 35-55
Einmindung Cranzer Elbdeich - Nds 33,212 — 33,633 0,0-11,0
Anmerkung: s. Zeichnung PFU 02_C 2.1
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Binnendeichs wird der Schutzstreifen - gem. ,Leitfaden fur Planungen im Hamburger Hoch-
wasserschutz [6] — mindestens mit einer Breite von 10 m hergestellt.

Ein von baulichen Anlagen, Baustoffen, Authbhen oder Abgraben sowie Baumen freizuhalten-
der 15 m-Bereich stdlich des binnenseitigen Deichful3es wird vorgesehen (s. Zeichnungen
PFU 02_N_2.1und PFU 02_C_2.1).

Aulerhalb der Deichgrundgrenze, aber innerhalb des freizuhaltenden Bereichs sind zwei Be-
wasserungsschopfwerke westlich des Neuenfelder Schleusenfleets fur die Bewasserung der
Obstbauflachen geplant (s. Abschnitt 1.7).

Sudlich anschlieRend an die Deichgrundgrenze wird in einem Streifen von ca. 6 m zusétzlich
der erweiterte Deichgrund als dauerhaft genutzte Flache ausgewiesen, welche zur Sicherung
zukunftiger MaBnahmen des o6ffentlichen Hochwasserschutzes in Anspruch genommen wer-
den. Im Bereich der Wohnbebauung am Cranzer Hauptdeich sowie im Bereich des Gewerbe-
gebietes Neuenfelde 14 wird kein erweiterter Deichgrund ausgewiesen.

Die nordliche Umfahrung der Bebauung des Gewerbegebietes Neuenfelde 14 befindet sich
innerhalb des dauerhaft nutzungseingeschrankten Deichschutzstreifens und wird als Feuer-
wehrweg und teilweise betrieblich genutzt.

Die Vorgarten der Bebauung im Bereich des Cranzer Hauptdeich befinden sich teilweise in-
nerhalb des dauerhaft nutzungseingeschréankten Deichschutzstreifens, unterliegen jedoch ei-
ner Sonderregelung, so dass die bestehende Nutzung/Bepflanzung erhalten bleiben kann.

Zufahrten und Zéaune, welche durch die Baumaf3nahmen betroffen sind, werden zukuinftig wie-
der hergestellt.

3.1.13 Belange der Deichunterhaltung

Die Planung erfolgt unter Berlicksichtigung der Aspekte der Deichunterhaltung.

Zur besseren Unterhaltung des Deichvorlandes, des AuRendeichwegs und der Aul3endeich-
bdschung sind am Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich neue Deichrampen vorgesehen. Die
Deichrampen dienen der Deichunterhaltung.

Der Kronenweg soll resistent mit einem Wasserbaupflaster in Borden eingefasst und befahrbar
ausgebildet werden.

Die Lage und Ausbildung der Deichdrdnagen unterhalb des Lagerstreifens sowie das Vorse-
hen von Schéchten (mit einem Durchmesser von ca. 2 m, jeweils im Abstand von max. ca.
100 m) ermdglicht die Unterhaltung mittels Kamerabefahrung und Spulung. Der Unterhal-
tungsweg ermaoglicht eine von der DV-Stral3e verkehrsunabhangige Unterhaltung von Deich-
bdschung, Graben und Deichdranage.

Die Unterhaltung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs obliegt der Freien und Hanse-
stadt Hamburg, HPA.
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3.1.14 Belange der Deichverteidigung

Die Mdglichkeiten zur Deichverteidigung werden im Zuge der Ertlichtigung des Cranzer und
Neuenfelder Hauptdeichs bertcksichtigt.

Die Auf3endeichbdschung wird zum Schutz vor Anprall durch Totholz im Hochwasserfall mit
Deckwerksteinen bis auf eine Hohe von NHN +7,50 m erhoht. Der Gelandesprung konstrukti-
ver Elemente im Deich wird im Regelfall 1,0 m nicht Ubersteigen. Ein Lagerstreifen wird auf
gesamter Lange parallel zum Deich vorgesehen. Es werden zwei zusatzliche Deichiberfahr-
ten geschaffen, um auf kiirzestem Weg die Deichkrone bzw. die AuRendeichflachen zu errei-
chen.

GemanR der Ubersichtskarte der Deichverteidigungsorganisation [8] ist der Neuenfelder Haupt-
deich in den Deichverteidigungs-Abschnitt 2 (P-Dkm 30,343 bis ca. 30,880) und 3 (P-Dkm ca.
30,880 bis ca. 32,120) unterteilt. Der Cranzer Hauptdeich ist dem Deichwart im Deichverteidi-
gungs-Abschnitt 1 (P-Dkm ca. 32,120 bis 33,633) zugeordnet.

3.1.15 Standsicherheitsberechnungen

Fur die Standsicherheitsberechnungen wurde ein vereinheitlichter Bemessungswasserstand
von NHN + 7,90 m gemaR der Sollhéhenermittlung fir den Bereich des Cranzer sowie des
Neuenfelder Hauptdeichs auf der sicheren Seite liegend angenommen.

Erdstatische Berechnungen

Fur den Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich wurden auf Basis von gangigen Feld- und La-
borversuchen zur Beschreibung des Baugrundes die nachfolgenden Nachweise erbracht.
¢ Nachweise ausreichender Standsicherheit
o Bdschungsbruchsicherheit
o Nachweis gegen Gleiten
o Nachweis gegen Spreizen
o Nachweis der lokalen Standsicherheit
e Nachweise gegen das Versagen durch Auftrieb
¢ Nachweise der Sicherheit gegen Materialtransport
o Nachweise der Sicherheit gegen Kontakterosion
o Nachweise der Sicherheit gegen Suffosion
o Nachweise der Sicherheit gegen Erosionsgrundbruch
e Nachweise der Gebrauchstauglichkeit
e Berechnung uber die zu erwartenden Setzungen
Dartuber hinaus wurde die Kleiabdeckung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiches beur-
teilt.

Fur den Estedeich wurden die nachfolgenden Nachweise erbracht:
e Nachweise ausreichende Standsicherheit

o Boschungsbruchsicherheit

o Nachweis gegen Gleiten

o Nachweis gegen Spreizen
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¢ Nachweis gegen Aufschwimmen
¢ Nachweis gegen Materialtransport

Fur den Graben wurden die nachfolgenden Nachweise erbracht:
¢ Nachweis der Grabensicherheit

Fur das Siel- und Schopfwerk wurden die nachfolgenden Nachweise erbracht:
¢ Nachweise der Pfahltragfahigkeit
¢ Nachweis der Gebrauchstauglichkeit

Erdstatische Berechnungen fiir den Bauzusténde

Fur den bauzwischenzeitlichen Sommerdeich in Cranz West (P-Dkm 33,350 — 33,633) wurden
die nachfolgenden Nachweise erbracht:
¢ Nachweise ausreichende Standsicherheit
o Bodschungsbruchsicherheit
o Nachweis gegen Gleiten
o Nachweis gegen Spreizen
e Nachweis gegen Aufschwimmen
¢ Nachweis gegen Materialtransport

Fur den bauzwischenzeitlichen Eingriff in den Untergrund wurden nachfolgende Nachweise
erbracht:

¢ Nachweise der Auftriebssicherheit fir den Bau der Binnendeichgréaben

¢ Nachweise der Auftriebssicherheit flir den Einbau der Langsdranage und der Schachte

Fur den bauzwischenzeitlichen Auflastkdrper wurden die nachfolgenden Nachweise erbracht:
¢ Nachweis der Béschungsbruchsicherheit

¢ Nachweis der Standsicherheit der Big Bags im Bereich des Auflastkdrpers

Weitere Bauzustéande werden im Zuge der Ausfiihrungsplanung identifiziert und nachgewie-
sen.

Statische Berechnungen

Fur die folgenden Entwasserungsbauwerke wurden die statischen Nachweise im Grenzzu-
stand der Tragféahigkeit und Gebrauchstauglichkeit erbracht:

e Betonrohre und Maulprofile

e Abschlusswande der Rohrdurchlasse

¢ Rahmenkonstruktion des Durchlasses am Sperrwerk Estemiindung

¢ Rahmenbauwerke

e Pumpwerk zur Entwasserung

Fur die folgenden Stutzbauwerke wurden die statischen Nachweise im Grenzzustand der
Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit erbracht:

o Stitzwand Neuenfelde (Winkelstitzwand am binnenseitigen Deichful3)

e Stitzwand Cranz (Winkelstitzwand am binnenseitigen Deichful3)

e Hochwasserschutzwand Estedeich (Winkelstitzwand)
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e Stutzwand am Sielstollen (Spundwandkonstruktion)
e Stitzwand am Parkplatz / Wendeplatz des Siel- und Schdpfwerkes (Spundwandkonstruk-
tion)

Fur die folgenden Bauwerke des Siel- und Schopfwerkes wurden die statischen Nachweise im
Grenzzustand der Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit erbracht:

e Siel- und Druckstollen (Bestand)

e Schitzenhauser inkl. Stitzwand im Zugangsbereich

¢ Stahlwasserbau (Schiitze, Stemmtor und Riickschlagklappe)

e Stutzwand inkl. Tiefgriindung fiir eine Kompaktstation

e Uferwand Sud (Bestand) inkl. Ertiichtigungsmaf3nahme

3.2 DeichverteidigungsstralRe und Lagerstreifen

Im Rahmen der Ertiichtigung der Hochwasserschutzanlage Cranzer und Neuenfelder Haupt-
deich soll die Deichverteidigungsstrale (DV-Stral3e) Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich
grundinstand gesetzt und in ihrer Lage an den Deichfuld angepasst werden. Bei der DV-Stral3e
handelt es sich um eine Hauptverkehrsstralle.

Die StralRenbreite fur die HauptverkehrsstralRe Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich ist auf
6,50 m (2 x 3,25 m) gemaf Abstimmung mit der BVM/StadtstralRen, der HPA und dem Regel-
werk ReStra [4] festgelegt worden. Dies begriindet sich in dem LKW-Anteil, dem Linienbusbe-
trieb und den Uberbreiten Zulieferfahrzeugen von Airbus.

Der Stral3enquerschnitt ist eine Kombination aus Stadtstraen- und Landstraenquerschnitt.

In Fahrtrichtung Niedersachsen im Anschluss an den Deichful3 ist die DV-Stral3e gemaf Stadt-
straRen — ReStra mit einem Hochbord und anschlie3enden Lagerstreifen (anbaufreie Strecke)
eingefasst. In Fahrtrichtung Hamburg entspricht der StralRencharakter einer Landstralde, die
gemal RAL eine Fahrbahnbreite von 6,50 m mit einen 0,5 m breiten Randstreifen vorsieht.

Fur den Lagerstreifen wird eine Breite von 4,0 m festgelegt. Dieser dient als gemeinsamer
gegenlaufiger Geh- und Radweg. Die Breite wurde anhand der Regelbreiten fiir einen gemein-
samen Geh- und Radweg nach RASt 06/ReStra sowie der Abstimmung mit den zustandigen
Dienststellen folgendermal3en entwickelt:

Nach ReStra gelten folgende Regelbreiten fur einen gemeinsamen gegenlaufigen Geh- und
Radweg:
e Sicherheitstrennstreifen: 0,75 m
e Begegnung Radverkehr: 2,50 m
e Begegnung FulR3génger: 2,00 m
525m

In Abstimmung mit den zustdndigen Dienststellen ist als Kombination folgende Reduzierung
der Breiten moglich:

e Sicherheitstrennstreifen: 0,75 m

e Begegnung Radverkehr: 2,00 m
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e Begegnung FulRganger: 1,25 m
400m

Im Bereich des Siel- und Schopfwerks wird der Lagerstreifen/Geh- und Radweg auf eine Breite
von 3,15 m eingeengt.

Im Bereich des Sperrwerks Estemindung schliel3t der Lagerstreifen/Geh- und Radweg beid-
seitig an den vorhandenen Gehweg an. In Cranz ist im Bereich der Bebauung nur ein 2,0 m
breiter Lagerstreifen vorgesehen, der sich zur Landesgrenze hin auf 1,20 m verjungt. Dies ist
mdglich, weil der FuRganger- und Radverkehr zuvor (weiter ¢stlich) durch eine Querungsmaog-
lichkeit auf die Sudseite der StralRe wechseln kann. Dort ist ein 3,15 m breiter Geh- und Rad-
weg, der in westlicher Richtung bis zur Landesgrenze nach Niedersachsen fuhrt und dort an
den bestehenden Geh- und Radweg anschliel3t, vorgesehen.

Die vorhandenen Grundstiicksuiberfahrten sowie Zufahrten zu den landwirtschaftlichen Fla-
chen werden wieder hergestellt.

3.2.1 Randbedingungen bzw. Planungsansatz

Die StralRenplanung erfolgt entsprechend der ,Hamburger Regelwerke fur Planung und Ent-
wurf von Stadtstralen“ (ReStra) sowie dem ,Leitfaden fir Planungen im Hamburger Hochwas-
serschutz".

In Abstimmung mit der BVM Amt Verkehr & StralRenwesen, der Verkehrsdirektion sowie der
HPA und anhand der Dimensionierung aus Verkehrszahlen wurde fur den Regelquerschnitt
Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich der StraRenquerschnitt (von Nord nach Siid) festgelegt:

¢ Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich Regelquerschnitt:
o 4,00 m Lagerstreifen/gemeinsamer gegenlaufiger Geh- und Radweg,
o 7,00 m (6,50 m + 0,50 m) DV-Stral3e und
o 1,0 m Bankett

e Cranzer Hauptdeich Sonderquerschnitt (Bebauung im Bereich Anschluss Niedersachsen):
o 1,20 m Lagerstreifen,
o 6,50 m DV-Straf3e und
o 3,15 m gemeinsamer Geh- und Radweg

Die zulassige Geschwindigkeitsbegrenzung der DV-Stral3e betrégt 50 km/h. Lediglich ein Ab-
schnitt von ca. 200 m entlang des Sperrwerks Estemindung ist auf 30 km/h begrenzt.

3.2.2  Verkehrsbelastung

Grundlage fur die Planung und Dimensionierung der DV-Stral3e Cranzer und Neuenfelder
Hauptdeich sowie der Knotenpunkte sind die Verkehrsmengen aus 2018/2019 wie unter Ab-
schnitt 2.2 dargestellt.

Die Verkehrszahlung am Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-
Tor Siid vom 2019 weist keine signifikante Anderung der Verkehrsmengen im Vergleich zu der
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Verkehrszahlung von 2018 auf. Die Werte der Verkehrszéhlungen unterscheiden sich aus-
schlieB3lich in der Hohe von Tagesschwankungen. Aus diesem Grund wurde keine Hochrech-
nung der Verkehrsmengen vorgenommen. Damit wird auch der Tatsache Rechnung getragen,
dass uber die A26 West (Stade — Hamburg) eine gewisse Entlastung stattfindet.

3.2.3  Einzelheiten der Planung
3.2.3.1 Linienfuhrung/Trassierung

Die Trassierung der DV-Stral3e ist durch die Hohenlage der bestehenden StralRe, der Lage
des Deiches sowie nachfolgender Anschlussbereiche bedingt:

¢ Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-Tor Std

e Siel- und Schopfwerk Neuenfelde

e Zufahrt zum Werftgelande

e Sperrwerk Estemiindung

e Bebauung in Cranz

e StralRenquerschnitt Niedersachsen

3.2.3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Neuenfelder Hauptdeich

Der Uberplante Bereich beginnt am Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten /
Airbus-Tor Sid im Bereich des Neuenfelder Hauptdeichs. Der Knotenpunkt bleibt in der be-
stehenden Geometrie erhalten. Ausschliel3lich der Linksabbieger entlang des Neuenfelder
Hauptdeichs in Richtung Airbus-Tor Std wird verlangert.

Der fur den land- und forstwirtschaftlichen Verkehr freigegebene Fleetdamm wird wie im Be-
stand an den Neuenfelder Hauptdeich angebunden. Die Zuwegung zum Siel- und Schopfwerk
erfolgt nicht mehr ausgehend vom Neuenfelder Hauptdeich, sondern tber die Einmindung
des Fleetdamms.

In den Fleetdamm dirfen ausschlieflich land- und forstwirtschaftliche Kraftfahrzeuge sowie
der Radverkehr abbiegen.

Zwischen den beiden Knotenpunkten Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder Damm und Neu-
enfelder Hauptdeich /Am Rosengarten/ Airbus-Tor Stid (K-LSA 2544) ist eine Dreistreifigkeit
mit einer Fahrstreifenbreite von jeweils 3,25 m nach ReStra vorgesehen. Die Dreistreifigkeit
beginnt westlich der Einmindung Neuenfelder Damm und endet im Bereich der K-LSA 2544,
Die Fahrtrichtung stadteinwarts wird aufgrund der Verkehrsmengen, die sich 6stlich des Kno-
tenpunktes zu den Spitzenstunden ergeben, mit zwei Fahrstreifen vorgesehen. Diese werden
laut Leistungsfahigkeitsermittiung nach HBS 2015 im Bereich der Knotenpunkte Neuenfelder
Hauptdeich / Neuenfelder Damm und Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-Tor
Siud bendétigt, um den Verkehr leistungsfahig abzuwickeln. Eine Reduzierung auf einen Fahr-
streifen zwischen dem Siel- und Schépfwerk und dem Fleetdamm ist sowohl aus verkehrs-
technischer Sicht als auch aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht sinnvoll. Die entgegen-
gesetzte Richtung wird mit einem Fahrstreifen vorgesehen. Im Abschnitt zwischen dem

Seite 49 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU CONSULT

Neuenfelder Damm und dem Fleetdamm werden die beiden Fahrstreifen in Richtung Hamburg
fur den Geradeausverkehr gekennzeichnet. Ostlich des Fleetdamms beginnt die Aufteilung
der beiden Fahrstreifen in einen Geradeaus- und einen Linksabbiegestreifen Richtung Airbus-
Tor Sud. Die Gegenrichtung verlauft weiterhin einstreifig. Lediglich im Bereich des Knoten-
punktes Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder Damm wird zusatzlich ein Linksabbieger aus-
gehend vom Neuenfelder Hauptdeich Ost in den Neuenfelder Damm mit einer Aufstelllange
von 59,00 m vorgesehen. Der Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder Damm wird
signalisiert. Westlich des Neuenfelder Damms wird ein reiner Geradeausfahrstreifen sowie ein
Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen mit einer Aufstelllange von 133,00 m vorgesehen. Fur
den Verkehrsstrom vom Neuenfelder Damm in den Neuenfelder Hauptdeich wird ein gemein-
samer Abbiegestreifen sowohl fir den Rechts- als auch fir den Linksabbieger sowie zusatzlich
ein reiner Rechtsabbiegestreifen hergestellt. Der kombinierte Rechts- und Linksabbiegestrei-
fen wird mit einer Aufstelllange von 93,00 m vorgesehen.

Die FuRganger- und Radverkehrsfiihrung erfolgt Uber eine Furt westlich des Neuenfelder
Damms sowie einer Furt tiber den Neuenfelder Damm. Ostlich des Knotenpunktes wird keine
Furt vorgesehen, da die vorhandenen Ful3gangermengen in dem Bereich sehr gering sind.

Im Bereich des Siel- und Schopfwerks wird der Lagerstreifen/Geh- und Radweg auf eine Breite
von 3,15 m eingeengt, um bei den engen Platzverhaltnissen eine dreistreifige Fahrbahn zu
realisieren (s. Zeichnung PFU 02_N_2.2).

Das Gelande des Gewerbegebiets Neuenfelde 14 wird zukUinftig, wie im Bebauungsplan ,Neu-
enfelde 14“ [38] festgelegt, tiber den Neuenfelder Hauptdeich erschlossen. Zusatzlich zu einer
Zufahrt zum Gelande ist fur den Verkehrsstrom in Richtung des Gewerbegebiets Neuenfelde
14 ein Linksabbiegestreifen vorgesehen, sodass dort zwei Sattelziige stehen kdnnen und der
Geradeausverkehr nicht blockiert wird. Fir den FuRganger- und Radverkehr ist als Querungs-
hilfe eine Mittelinsel westlich der Zufahrt im Neuenfelder Hauptdeich sowie weiterflihrend ein
Gehweg bis zum Gelande vorgesehen.

Der Anschluss zum Werftgelande sowie die Einmindung Neuer Fahrweg werden wiederher-
gestellt. Die F-LSA am Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich/Neuer Fahrweg wird 6stlich der
Einmiundung wieder vorgesehen. Die LSA wird mit einer Anforderung tber Taster fir den FuR3-
ganger versehen.

Der Ostliche Anschluss an das Sperrwerk Estemindung wird als Gehwegtiberfahrt wiederher-
gestellt.

Cranzer Hauptdeich

Im Rahmen der Ertiichtigung wird der westliche Anschluss des Sperrwerks Estemiindung als
Gehweguberfahrt hergestellt.

An der Einmindung Cranzer Hauptdeich/Estedeich wird die 6stlich des Estedeichs liegende
provisorische F-LSA zurlickgebaut und ein dreiarmiger Kreisverkehr eingerichtet, um die Ge-
schwindigkeit entlang des Cranzer Hauptdeichs sowie die Unfallhaufigkeit am Knotenpunkt zu
reduzieren. Der Verkehr wird laut Leistungsfahigkeitsermittiung nach HBS 2015 im
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Kreisverkehr leistungsfahig abgewickelt. Die Breite der Kreisfahrbahn ist fir die Befahrung
durch Schwerverkehr geeignet. Die Radien der Zu- und Ausfahrten des Kreisverkehrs wurden
nach ReStra sowie anhand der Schleppkurven fur unterschiedliche Bemessungsfahrzeuge di-
mensioniert. Als Bemessungsfahrzeuge dienten ein Sattelzug, grof3er LKW, Gelenkbus
(Lange 19,0 m), Standardbus und das dreiachsige Millifahrzeug. Fur die Airbus-Transporte in
Uberbreite ist in diesem Bereich eine Sonderlésung vorgesehen. Zwischen dem Lagerstreifen
und der Kreisbahn verbleibt eine nicht genutzte Breite von ca. 8,0 m. Dort wird ein Weg befes-
tigt, damit die Airbus-Transporte in Uberbreite weiterhin auf gerader Strecke erfolgen kénnen.
Um die Befahrung dieses Weges durch unerlaubte Fahrzeuge auszuschlieR3en, wird dieser im
Bereich der Anschlisse an die DV-Stral3e mit Steckpfosten abgesperrt und gesichert. Der
westlich des Estedeichs angrenzende Parkplatz bleibt erhalten und wird Uber eine Zufahrt
ausgehend von der Kreisbahn erschlossen. An allen Armen des Kreisverkehrs ist ein Ful3gan-
gerliberweg flr den Ful3ganger- und Radverkehr vorgesehen. Der vorhandene Blitzer ist an
dieser Stelle nicht mehr erforderlich und wird mit der MaRnahme zuriick gebaut.

Die Einmindung vom Cranzer Hauptdeich in den Cranzer Elbdeich wird nach Osten verscho-
ben. Abweichend zum Bestand werden die Zu- und Ausfahrt nicht separat, sondern als eine
Einmindung hergestellt. Diese ist fur die Begegnung zweier Gelenkbusse ausgelegt. Der
Cranzer Elbdeich wird westlich der Einmindung als Stichstral3e hergestellt. Das Flurstiick 318
(Hausnr. 38 und 39) wird weiterhin Gber den Cranzer Elbdeich erschlossen, die Flurstiicke 657
(Hausnr. 41), 321 (Hausnr. 42), 643 (Hausnr. 43), 323, 324 (Hausnr. 45) sowie 327 (Hausnr.
45 a) uber den Cranzer Hauptdeich. Am Ende der Stichstral3e besteht die Méglichkeit flir Pkw
mit Hilfe des vorgesehenen Wendehammers zu wenden.

Der Uberplante Bereich endet ca. 25 m westlich der Grenze zu Niedersachsen. Um den Geh-
weg auch am Grenzbereich zu Niedersachsen breiter als im Bestand vorsehen zu kénnen, ist
ein Verschwenk der Stral3e bis auf das Gebiet in Niedersachsen vorgesehen. Sollte die Dei-
chertlichtigung in Niedersachsen noch nicht durchgefiihrt worden sein, ist der Anschluss an
die bestehende DeichverteidigungsstralRe in Niedersachsen in zwei Baustufen vorgesehen. In
der ersten Baustufe wird im Bereich von Niedersachsen die Bordfiihrung angepasst sowie der
Stral3enaufbau in der Dreiecksflache, die sich aufgrund der neuen StraRenfiihrung auf der
Nordseite ergibt, hergestellt. Dieser Zustand bleibt voraussichtlich fir den Zeitraum einer
Sturmflutsaison bestehen. In der zweiten Baustufe wird der endgultige Zustand hergestellt
(s. Zeichnung PFU 02_C_2.4). Dies ist mit dem Landkreis Stade abgestimmt. Die Erlauterung
der Herstellung ist Abschnitt 7.2.5 zu enthehmen. Die Anpassungen auf Niederséchsischer
Seite werden vom Landkreis Stade vorgenommen.

3.2.3.3 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen (LSA) und verkehrstechnische Bewertung

In der verkehrstechnischen Bewertung der signalisierten Knotenpunkte werden die Festzeit-
Programme dargestellt. Die Griinzeiten erfolgen in einer fix definierten Ablauffolge- und -dauer
in einem 90 Sekunden Intervall.

Sowohl der Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-Tor Siid als auch
der Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder Damm werden zukinftig verkehrsab-
hangig geschaltet. Das vorhandene Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten wird mittels
Detektoren stromgenau erfasst. Basierend auf diesen Daten werden die einzelnen Phasen
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mittels einer Steuerlogik fur jeden Umlauf in Reihenfolge und Dauer individuell und optimal auf
den aktuellen Verkehrsfluss abgestimmt geschaltet.

Eine verkehrsabhéngige Schaltung kann durch die Leistungsnachweise nicht abgebildet wer-
den. Die Leistungsfahigkeit ist den zugehoérigen Festzeitprogrammen jedoch mindestens
gleichwertig, in der Regel besser.

Auf Grundlage der Verkehrsbelastung (s. Abschnitt 2.2) wurde des Weiteren untersucht, ob
die Knotenpunktsform an den Einmiindungen Cranzer Hauptdeich / Estedeich sowie Neuen-
felder Hauptdeich / Neuenfelder Damm umgestaltet werden sollten. Geprift wurde die Einrich-
tung einer unsignalisierten Einmindung, einer signalisierten Einmindung sowie die Einrich-
tung eines Kreisverkehrs.

In der verkehrstechnischen Berechnung sowie der Bemessung der erforderlichen Aufstelllan-

gen der Fahrstreifen wurden die geltenden Richtlinien und Regelwerke bertcksichtigt und ein-
gehalten.

Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-Tor Sud (K-LSA 2544)

Eine Leistungsfahigkeitsermittlung sowie Verkehrsbeobachtungen vor Ort haben ergeben,
dass die Lange des Linksabbiegestreifens in Richtung Airbus-Gelande nicht ausreicht, um den
Verkehrsstrom zum morgendlichen Schichtbeginn von Airbus leistungsfahig abzuwickeln. Es
entwickelt sich Stau, da der Linksabbiegestreifen zu kurz fur die hohe Anzahl von Linksabbie-
gern ist und diese die geradeausfahrenden Fahrzeuge blockieren. Aus diesem Grund wurde
das Signalprogramm der K-LSA 2544 fir die Morgenstunden angepasst, indem die Freigabe-
zeit (Grinzeit) fur den Linksabbieger verlangert wurde. Des Weiteren ist eine Verlangerung
der Aufstellflache fur den linksabbiegenden Verkehrsstrom vorgesehen. Der morgendliche Air-
bus-Berufsverkehr stellt sich vor der offiziell durch die BVM ermittelten Morgenspitzenstunde
ein. Daher ist diese Problematik in der Leistungsféhigkeitsermittlung fir den Bestand nicht
bertcksichtigt und ergibt die Qualitatsstufe C (der Verkehrsfluss ist stabil).

Wahrend der durch die BVM ermittelten morgendlichen Spitzenstunde wird anhand der Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchung die Qualitatsstufe E (der Verkehrsfluss ist instabil) flir den tber-
planten Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-Tor Sud erreicht.
Ausschlaggebend hierfir ist der Geradeausverkehr, der von der Stralle Am Rosengarten in
Richtung Neuenfelder Hauptdeich fahrt. Dieser hat laut Festzeit-Programm eine Griinzeit von
ausschlief3lich 20 s. In der verkehrsabhangigen Steuerung wird dem Geradeausstrom je nach
Anzahl der Fahrzeuge eine langere Griinzeit gewahrt. Hierdurch verbessert sich die Leistungs-
fahigkeit des Knotenpunktes im Vergleich zur Untersuchung der Festzeit-Programme.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt fiir die Abendspitze die Qualitatsstufe E (der Ver-
kehrsfluss ist instabil) fir den Verkehrsstrom ausgehend vom Airbus-Tor Sud in Richtung Neu-
enfelder Hauptdeich. Grund hierfur ist der hohe Verkehrsstrom ausgehend vom Airbus-Ge-
lande sowie der im Festzeit-Programm vorgesehenen kurzen Griinzeit von 26 s. Dies wird
wiederum Uber die verkehrsabhangige Steuerung vermindert. Die Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes wird hierdurch ebenfalls verbessert.
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Fur die Leistungsfahigkeitsermittlungen wurden ausschlief3lich Daten aus den offiziellen Zah-
lungen der BVM verwendet.

Neuenfelder Hauptdeich / Neuenfelder Damm

Die Leistungsfahigkeitsermittlung am Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder
Damm hat ergeben, dass sowohl eine unsignalisierte Einmundung als auch die Einrichtung
eines Kreisverkehrs nicht leistungsfahig ist. Beide Knotenpunktsformen erreichen die Quali-
tatsstufe F (die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben) nach HBS 2015. Der Knoten ist
Uberlastet. Um die leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs sicherzustellen, ist die Einrichtung
einer LSA vorgesehen. Aus Platzgriinden ist die Herstellung eines Kreisverkehrs mit Bypassen
nicht moglich. Hierfir mussten grof3e Flachen der umliegenden privaten Grundstiicke mit be-
plant werden.

Die Signalisierung des Knotenpunktes wird ebenfalls verkehrsabhéngig vorgesehen.

Waéhrend der Morgenspitzenstunde wird die Qualitatsstufe C (der Verkehrsfluss ist stabil) er-
reicht. Ausschlaggebend fir die Bewertung des gesamten Knotenpunktes ist sowohl der Links-
abbieger ausgehend vom Neuenfelder Hauptdeich Ost in Richtung Neuenfelder Damm sowie
der Verkehrsstrom vom Neuenfelder Damm in den Neuenfelder Hauptdeich Ost und West.
Aufgrund der deutlich kiirzeren Grinzeiten fUr die genannten Verkehrsstrome ergeben sich
hohere Wartezeiten. Dies wird in der Verkehrsabhangigkeit wiederum je nach Auslastung der
einzelnen Fahrbeziehungen angepasst.

In den Festzeitprogrammen fur die Abendspitzenstunden wird der Verkehrsstrom ausgehend
vom Neuenfelder Hauptdeich Ost bevorzugt. Die Griinzeiten sind sowohl flir den Geradeaus-
verkehr in Richtung Niedersachsen als auch fur die Abbiegebeziehung in den Neuenfelder
Damm langer vorgesehen als fur die restlichen Verkehrsstréme. Dies resultiert aus der hohen
Verkehrsbelastung in Richtung stadtauswarts. In der Verkehrsabhangigkeit wird der Linksab-
bieger ausgehend vom Neuenfelder Hauptdeich Ost in Richtung Neuenfelder Damm nach Er-
mittlung einer hohen Auslastung im Bereich der Verkehrsbeziehung vom Neuenfelder Haupt-
deich West in Richtung Stadteinwérts abgebrochen. Fir die Abendspitzenstunde wird eben-
falls die Qualitatsstufe C (der Verkehrsfluss ist stabil) erreicht.

Cranzer Hauptdeich/Estedeich

Die Einmundung Cranzer Hauptdeich / Estedeich ist sowohl als unsignalisierte Einmiindung
als auch als Kreisverkehr leistungsfahig.

Der Unfallbericht weist fir diesen Bereich Uberhéhte Geschwindigkeiten auf. Um die Ge-
schwindigkeit zu senken und die Unfallhdufigkeit zu reduzieren, ist die Einrichtung eines Kreis-
verkehrs verkehrstechnisch glinstiger und wird hier vorgesehen.

Wahrend der Morgenspitzenstunde ergibt sich die Qualitatsstufe A (der Verkehrsfluss ist frei),

wahrend der Abendspitzenstunde aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in Richtung Nieder-
sachsen die Qualitatsstufe D (der Verkehrsfluss ist noch stabil). Die verkehrstechnische
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Berechnung fur den Kreisverkehr wurde anhand der geltenden Richtlinien und Regelwerken
durchgefiuhrt und ist den fachtechnischen Berechnungen — Verkehr PFU 04.2 zu entnehmen.

3.2.3.4 FuBganger und Radverkehrsfihrung

Die FulRganger- und Radverkehrsfiihrung erfolgt entlang der anbaufreien Bereiche sowohl in
Cranz als auch in Neuenfelde weiterhin auf dem Lagerstreifen. Dieser wird in einer Breite von
4,00 m vorgesehen und dient als gemeinsamer, gegenlaufiger Geh- und Radweg. Das Mafl3
von 4,00 m wurde in Abstimmung mit VD 51 - Radverkehr und BVM festgelegt.

Am Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-Tor Sid besteht aus-
schlie3lich auf der Nordseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg, an den der vorgesehene
4,00 m breite Lagerstreifen anschliel3t.

Der Neuenfelder Damm wird Uber eine Furt westlich des Knotenpunktes Neuenfelder Haupt-
deich/Neuenfelder Damm angeschlossen. Zusatzlich werden die FuBganger mittels einer wei-
teren Furt im Einmundungsbereich tGber den Neuenfelder Damm gefiihrt.

Im Bereich des Lagerstreifens ist eine Absenkung der Bordkante fur den Radverkehr, der aus-
gehend vom Neuenfelder Damm auf den Lagerstreifen wechseln mdchte, vorgesehen.

Im Bereich des Gewerbegebiets Neuenfelde 14 ist eine Querung mit Hilfe einer Mittelinsel
vorgesehen, um das Unternehmen zu erschlieRen. Die vorhandene F-LSA 17503 im Bereich
der Bushaltestelle ,Sperrwerk Estemindung® wird wiederhergestellt.

Auf der Nordseite des Sperrwerks ist ein ca. 3,15 m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg
vorhanden, sodass der Radfahrer hier nicht auf die Strafl3e geflihrt werden muss.

Der Kreisverkehr am Knotenpunkt Cranzer Hauptdeich/Estedeich erhalt an jedem Arm eine
gesicherte Querungsmoglichkeit fur den FulRgangerverkehr. Die FulRganger werden mit Hilfe
der FuRgangeriiberwege (FGU) liber den Cranzer Hauptdeich und den Estedeich gefiihrt.

Im Bereich der Bebauung in Cranz wird auf der Stidseite ein 3,15 m breiter gemeinsamer Geh-
und Radweg vorgesehen. Am Ende des 4,00 m breiten Lagerstreifens auf der Nordseite wech-
seln Radfahrer und Ful3ganger mit Hilfe einer Mittelinsel die Stralenseite auf den 3,15 m brei-
ten gemeinsamen Geh- und Radweg. An der Landesgrenze zu Niedersachsen wird im An-
schlussbereich ein flieRender Ubergang hergestellt. Der Querschnitt der DV-StraRe wird hier
in der Lage und der Breite an den Bestand in Niedersachsen angepasst.

Alle signalisierten und unsignalisierten Querungs- und Knotenpunktbereiche erhalten taktile

Leitelemente sowie geteilte Absenkungen mit Antrittshéhen von 0 cm bzw. 6 cm. Die einzelnen
Bodenindikatoren sind in den Lageplénen dargestellt.
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3.2.3.5 StralRenentwasserung

In den anbaufreien Bereichen entlang des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs entwassert
die DV-Stral3e infolge der vorgesehenen Querneigung in Sudrichtung abfallend liber das Ban-
kett und die Boschung in den neuen Binnendeichgraben.

Im Bereich der Wohnbebauung in Cranz ist ebenfalls eine Querneigung in Stdrichtung vorge-
sehen und an der stidlichen Bordkante ein Wasserlauf geplant. Dort wird das anfallende Ober-
flachenwasser in den neu herzustellenden StralRenablaufen gefasst und Uber eine Sammellei-
tung in Richtung Osten zu einem Pumpwerk gefiihrt, das in den Cranzer Binnendeichgraben
entwassert.

Im westlichen Bereich der Stral3e Cranzer Elbdeich wird das Oberflachenwasser mittels Quer-
gefalle in Stral3enablaufe auf der stidlichen Stral3enseite geleitet, gesammelt und in den noérd-
lich gelegenen Graben abgefuhrt.

In Neuenfelde im Bereich der Zufahrt zum Gewerbegebiet Neuenfelde 14 und der geplanten
Mittelinsel wird das Wasser ebenfalls in Stral3enablaufen gefasst und den Gréaben zugefihrt.

Ostlich und westlich des Sperrwerks Estemiindung wird das Oberflachenwasser zukiinftig- wie
im Bestand - ebenfalls an der stidlichen Bordkante in den neu herzustellenden Stral3enablau-
fen gefasst und tUber Rohrleitungen in die Graben geleitet.

3.2.3.6 Reinigung des StraBenoberflachenwassers

Das StrafRenoberflachenwasser wird Uber das Bankett, die stidliche Deichbdschung und den
Unterhaltungsweg in den Binnendeichgraben geleitet. Die Reinigung des Stral3enoberflachen-
wassers erfolgt dabei durch Filtration und Versickerung in die obere Bodenzone der StralR3en-
sowie der Deichgrabenbtschung. Dieses Vorgehen entspricht einer diffusen Versickerung, so-
dass kein Eintrag ins Grundwasser erfolgt und somit keine Einleitung vorliegt. Der Nachweis
nach RAS-Ew [9] unter Beriicksichtigung des Entwurfs der REwS [11] ist der PFU 03 (Fach-
technische Berechnung — Wasser) beigefigt.

In Sonderbereichen beim Siel- und Schopfwerk Neuenfelde, beim Gewerbegebiet Neuenfelde
14, am Werftgelande, am Sperrwerk Estemindung und der Bebauung in Cranz ist aufgrund
des Platzmangels oder eines fehlenden Binnendeichgrabens keine Reinigung tber die Bo-
schung mdglich. Die Reinigung des Wassers erfolgt in diesen Bereichen Uber StralRenablaufe
mit Reinigungsfunktion.

Die Bewertung der Behandlungsbediirftigkeit des anfallenden Straf3enoberflichenwassers fiir
die Losung der Stral3enablaufe erfolgt mit Hilfe des Arbeitsblattes DWA-A 102, Teil 2 [10]. Der
Nachweis der Reinigungsleistung der gewahlten Filtereinséatze ist der PFU 03.3 (Fachtechni-
sche Berechnungen — Wasser, Reinigung der SOW) zu enthnehmen.

In Bereichen, in denen das Strafl3enoberflachenwasser mittels Trummen gefasst und in den

Binnendeichgraben gereinigt eingeleitet wird, sollen hiermit Einleitgenehmigungen beantragt
werden. Es handelt sich um die folgenden Bereiche:
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¢ Einleitungen am Neuenfelder Hauptdeich
o Siel- und Schopfwerk (ca. P-Dkm 30,850 bis 30,980), Einleitmenge < ca. 0,12 m?%/s
o Einfahrt zum Gewerbegebiet Neuenfelde 14 (ca. P-Dkm 31,175 bis 31,210), Einleit-
menge < ca. 0,06 m%/s
o Bereich Werftgelande (ca. P-Dkm 31,800 bis 31,986), Einleitmenge < ca. 0,27 m%/s
o Angrenzend an das Sperrwerk Estemindung (ca. P-Dkm 31,986 bis 32,056), Einleit-
menge < 0,07 m3/s

e Einleitungen am Cranzer Hauptdeich
o Angrenzend an das Sperrwerk Estemiindung (ca. P-Dkm 32,120 bis 32,180), Einleit-
menge < ca. 0,07 m®/s
o Kreisverkehr (ca. P-Dkm 32,670 bis 32,790), Einleitmenge < ca. 0,08 m®/s
Cranzer Elbdeich (ca. P-Dkm 33,115 bis 33,287), Einleitmenge < ca. 0,07 m3/s
o Cranz West (ca. P-Dkm 33,140 bis 33,633), Einleitmenge < ca. 0,24 m3/s

o

3.2.3.7 Ruhender Verkehr

Die vorhandenen Anlagen des ruhenden Verkehrs werden dstlich und westlich des Sperrwerk
Estemindung in leicht veranderter Lage wiederhergestellt.

Westlich des Sperrwerks Estemiindung sind auf der Nordseite der Fahrbahn insgesamt
14 Schragparkstande vorgesehen. Einer dieser Parkstande wird als Parkstand fir mobilitats-
eingeschrankte Personen ausgewiesen. Um zusatzlich das Halten von Fahrzeugen zu ermdg-
lichen, wird ein Rangierstreifen in einer Breite von 2,50 m zwischen der Fahrbahn und den
Schragparkstanden eingeplant. Der Lagerstreifen bzw. Rad- und Gehweg wird in diesem Be-
reich nordlich der Parkstande gefihrt.

Ostlich des Sperrwerks Estemuindung ist auf der Nordseite der Fahrbahn ein Langsparkstrei-
fen mit neun Parkstéanden vorgesehen.

Die am Cranzer Elbdeich derzeit vorhandenen Senkrechtparkstande angrenzend an die Bus-
haltestelle ,Cranzer Elbdeich® werden baulich weiter dstlich wiederhergestellt. Insgesamt sind
dort 14 Senkrechtparkstande vorgesehen.

Am westlichen Ende des Cranzer Elbdeichs (StichstraRe) auf Hohe der Hausnummer 37 wird
ein weiterer Senkrechtparkstand hergestellt.

Im Cranzer Hauptdeich ist auf Héhe des Flurstlicks 643 ein Langsparkstreifen in einer Breite
von 2,50 m und einer Lange von 22,00 m vorgesehen. Dieser wird als Lieferzone ausgewie-
sen. Aul3erhalb der Halteverbotszeiten stehen im Bereich der Lieferzone vier Parkstande zur
Verfligung.

Im Bereich der Bushaltestelle “Cranzer Elbdeich” werden auf der Nordseite vier Fahrradbigel
vorgesehen.

Insgesamt werden im gesamten Plangebiet 42 Parkstande und 4 Fahrradbtigel vorgesehen.
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3.2.3.8 Offentlicher Personennahverkehr

Die geplanten Anlagen des OPNVs sind in Abstimmung mit der Hochbahn und der KVG auf
die Befahrung durch Gelenkbusse mit einer L&nge von 19,00 m ausgelegt.

Die am Neuenfelder Hauptdeich bestehende Bushaltestelle ,Neuenfelder Damm® wird in
Fahrtrichtung stadteinwérts in gleicher Lage wie im Bestand wiederhergestellt. Aufgrund der
geringen Platzverhéltnisse ist diese im Gegensatz zum Bestand jedoch nicht mehr als Bus-
bucht, sondern das Halten am Fahrbahnrand vorgesehen. Stadtauswarts (Fahrtrichtung Nie-
dersachsen) ist ebenfalls das Halten am Fahrbahnrand vorgesehen. Abweichend zum Be-
stand ist die Haltestelle nicht mehr im Bereich des Siel- und Schépfwerks, sondern 6stlich des
Knotenpunktes Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder Damm vorgesehen, um den Verkehrs-
strom in Richtung Neuenfelder Damm nicht zusétzlich zu beeintrachtigen.

Die Bushaltestelle im Einmiindungsbereich des Neuenfelder Damms wird ebenfalls nach den
HVV-Standards neu hergestellt. Die Haltestelle am westlichen Fahrbahnrand wird um 80,0 m
Richtung Siuden verschoben, um Fahrzeugen, die vom Neuenfelder Hauptdeich in den Neu-
enfelder Damm abbiegen, das Aufstellen hinter einem haltenden Bus zu erméglichen ohne
dass diese den Kreuzungsbereich blockieren. Die Haltestelle am dstlichen Fahrbahnrand wird
in gleicher Lage wieder hergestellt.

Abweichend zum Bestand ist fir die am Neuenfelder Hauptdeich gelegene Bushaltestelle
~Sperrwerk Estemindung” stadtauswarts das Halten am Fahrbahnrand vorgesehen und nach
Westen verschoben. In entgegengesetzter Fahrtrichtung wird die Haltestelle als Busbucht aus-
gefiuihrt. Die Verkehrsbelastung in beide Richtungen liegt deutlich hoher als der in der EAO
vorgegebene Richtwert fir den Einsatzbereich von Haltestellen mit Halt am Fahrbahnrand.
Aufgrund der geringen Platzverhaltnisse kann allerdings nicht fur beide Richtungen eine Aus-
fihrung als Busbucht vorgesehen werden. Da die West-Ost-Richtung eine héhere Verkehrs-
belastung als die Ost-West-Richtung aufweist, wird zukuinftig auf der Sidseite die Busbucht
vorgesehen.

Aufgrund der geéanderten Strafl3enfiihrung im Bereich des Cranzer Elbdeichs wird die dort ge-
legene Bushaltestelle ,Cranzer Elbdeich® in Richtung Siidosten verschoben. In beiden Rich-
tungen ist wie im Bestand das Halten am Fahrbahnrand vorgesehen.

Zur besseren Erkennbarkeit werden die Einstiegsbereiche der Bushaltestellen mit Bodenindi-

katoren (Aufmerksamkeitsstreifen und Einstiegsfeld sowie Leitstreifen entlang der Aufstellfla-
che) ausgestattet, die sich optisch und taktil von der Befestigung des Gehwegs unterscheiden.

3.2.3.9 Moblierung

Beschilderung

Nordlich der DV-Stral3e ist die Beschilderung im Deichkdrper angrenzend an den Lagerstreifen
vorgesehen, sudlich innerhalb des Banketts. Im Bereich der Bebauung Cranz sind die Ver-
kehrszeichen auf der Nordseite im Bereich des Lagerstreifens und auf der Siidseite des Geh-
und Radwegs angrenzend an die Grundstiicksgrenze geplant.
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Die Wechselverkehrszeichenanlagen, die an den zum Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich
zulaufenden StralRen vorhanden sind, um die Sondertransporte durch Airbus durchfiihren zu
kdnnen, sind dort wieder vorgesehen.

Beleuchtung

Die Beleuchtung ist nahezu auf gesamter Strecke auf der Stidseite vorgesehen. Lediglich ¢st-
lich und westlich des Sperrwerks Estemindung wird die Beleuchtung wie im Bestand auf der
Nordseite der DV-Stral3e hergestellt. Die Stromleitungen zur Versorgung der Beleuchtung sind
oberirdisch vorgesehen. Lediglich die Leitungen, welche die Stral3en kreuzen und das
Lichtraumprofil fir Sondertransporte durch Airbus einschrénken, werden unterirdisch verlegt.

Fahrgastuntersténde

Die Haltestellen ,Neuenfelder Damm* in Fahrtrichtung Hamburg, die Busbucht ,Sperrwerk Es-
temindung” sowie die Haltestelle ,Cranzer Elbdeich® in Fahrtrichtung Cranzer Hauptdeich
werden mit Fahrgastunterstanden ausgestattet. Die Haltestellen in Ost-West-Richtung entlang
des Neuenfelder Hauptdeichs werden ohne Fahrgastunterstdnde ausgefihrt, da diese den
Lagerstreifen in Belangen der Deichverteidigung und fir den FuRganger- und Radverkehr ein-
schranken wirden.

Steckpfosten

Die Durchfahrt fir den Schwerlastverkehr nordlich des Kreisverkehrs am Knotenpunkt Cranzer
Hauptdeich/Estedeich wird mit Steckpfosten im Bereich der Anschliisse an die DV-Stral3e ge-
sichert, um die Befahrung dieser durch unerlaubte Fahrzeuge auszuschlie3en.

3.2.3.10 Grin-und Baumbepflanzung

Es sind keine Grin- und Baumbepflanzungen im Bereich des Stral3enkdrpers und im Deich-
grund vorgesehen. Die Grasansaat der Deichbdschungen erfolgt gemafl den Vorgaben aus
dem Leitfaden fur Planungen im Hamburger Hochwasserschutz [6].

3.2.3.11 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Leitungstrassenplanung ist in den Zeichnungen PFU 02_N_3.1 und PFU 02_N_3.2 sowie
PFU 02_C_3.1 und PFU 02_C_3.2 dargestellt und kann der PFU 16 — Ubergeordnete Leitun-
gen entnommen werden.

Beleuchtung

Die Stromversorgung der 6ffentlichen Beleuchtung erfolgt oberirdisch Uber eine Freileitung
durch HHVA/Stromnetz Hamburg. Im Bereich der Bebauung in Cranz im Bereich des Geh-
wegs werden die Masten an die vorhandene, unterirdisch verlaufende Stromnetz-Leitung
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angeschlossen. Die Stromversorgung der 6ffentlichen Beleuchtung im Bereich des Kreisver-
kehrs erfolgt ebenfalls unterirdisch.

Stromleitung

Die vorhandene 10 kV-Leitung in Neuenfelde wird stidlich des neuen Grabens innerhalb der
zukunftigen stadtischen Flachen (Deichgrund bzw. 15 m Schutzstreifen) durch Stromnetz
Hamburg verlegt. Der Anschluss der LSA-Masten im Bereich des Knotenpunktes Neuenfelder
Hauptdeich/Neuenfelder Damm sowie der FLSA 17503 erfolgt ebenfalls unterirdisch tber den
Anschluss an die 10 kV-Leitung.

Im Bereich vom Gewerbegebiet Neuenfelde 14 befindet sich die private Kundenstation
(Strom), die zuklnftig wieder auf Privatgrund vorgesehen und somit an die nordwestliche Ge-
baudeecke versetzt wird. Die genaue Lage der Kundenstation wird im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung gemeinsam mit dem Eigentiimer festgelegt. Die von dort ausgehenden Leitun-
gen mussen dementsprechend umverlegt werden.

In Cranz wird die vorhandene 10 kV-Leitung zwischen dem Estedeich und dem Sperrwerk

Estemiindung sudlich des neuen Grabens innerhalb der zukiinftigen stadtischen Flachen
(Deichgrund bzw. 15 m-Schutzstreifen) verlegt.

Trinkwasserleitung

Die vorhandene Trinkwasserleitung im Bereich der Bebauung in Cranz liegt unter der neu ge-
planten Bordkante. Aus diesem Grund muss die Trasse in die Nebenflache verlegt werden.
Da es sich hierbei um eine Graugussleitung handelt, die besonders bruchgefahrdet ist, muss
diese im Zuge der BaumalRnahme erneuert werden. Die Hamburger Wasserwerke werden die
bruchgefahrdete Trinkwasserleitung im Vorweg der Ertiichtigung des Cranzer Hauptdeichs er-
neuern.

Telekommunikationsleitung

Im Cranzer Elbdeich wird die vorhandene Telekomleitung einer neuen Trasse in der Neben-
flache vorgesehen.

Bewasserungsleitung

Entlang des Neuenfelder Hauptdeichs ist sidlich der Deichgrundgrenze eine Bewasserungs-
leitung vorgesehen, die in den Leitungstrassenplanen (s. PFU 02_N_3.1, PFU 02_N_3.2, PFU
02_C 3.1, PFU 02_C_3.2 und PFU 16 — Ubergeordnete Leitungen) nachrichtlich dargestellt
wird.

Schmutzwasserleitung Privat
Im Bereich vom Gewerbegebiet Neuenfelde 14 befindet sich eine Schaltanlage zur Bedienung
der Pumpen der bestehenden Schmutzwasserleitungen. Da sich die Schaltanlage im Bereich
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des zukunftigen Deichgrundes befindet, ist diese in Abstimmung mit dem Eigentimer zu ver-
setzen.

3.2.4  Bautechnische Einzelheiten
3.2.4.1 Befestigung der Verkehrsflachen

Unter Berucksichtigung der vorliegenden Verkehrszahlen sowie des Schwerlastverkehrs, der
aus den dort anliegenden Unternehmen Airbus, des Gewerbegebiets Neuenfelde 14 und des
Werftgelandes resultiert, ist fur den Stral3enaufbau der Fahrbahn die Belastungsklasse (Bk)
32 vorgesehen. Aufgrund der allgemeinen Entwicklung im Hafen wird ein deutlich héherer
Schwerverkehrsanteil prognostiziert.

Der Oberbau der Fahrbahn wird gemaf ReStra, Tafel 1, Zeile 3a Bk 32 hergestellt. Fir die
ungebundenen Schichten kann RC-Material verwendet werden.

Der Kreisverkehr am Knotenpunkt Cranzer Hauptdeich/Estedeich wird ebenfalls nach Bk 32
hergestellt. Gemal ReStra wird aus Grinden der Wirtschaftlichkeit bei den im Kreisverkehr zu
erwartenden hohen Scherkréften das Mischgut angepasst, anstatt eine hdhere Belastungs-
klasse zu wéhlen.

Fur den Lagerstreifen ist laut ,Leitfaden fir Planungen im Hamburger Hochwasserschutz” die
Belastungsklasse Bk 3,2 vorgesehen. Der Oberbau wird gemall ReStra, Tafel 1, Zeile 3a
Bk 3,2 ausgefiihrt.

Die auf der Sudseite vorgesehenen Gehwege im Bereich des Knotenpunktes Neuenfelder
Hauptdeich/Neuenfelder Damm, der Bushaltestelle ,Sperrwerk Estemindung“, des Sperr-
werks Estemindung und des Kreisverkehrs in Cranz sowie der Geh- und Radweg im Bereich
der Bebauung in Cranz werden gemald ReStra, Tafel 6, Zeile 2, Gehweg hergestellt.

Die Durchfahrt fir den Schwerlastverkehr am Knotenpunkt Cranzer Hauptdeich/Estedeich ist
ndrdlich des Kreisverkehrs bzw. sudlich des Lagerstreifens vorgesehen. Die Breite der Durch-
fahrt betragt 2,90 m. Der Abstand zwischen dem Lagerstreifen und der Durchfahrt betragt
1,20 m. Sowohl die Durchfahrt als auch die Flache zwischen der Durchfahrt und dem Lager-
streifen werden mit Betonsteinpflaster befestigt. Der StraRenaufbau ist gemal ReStra, Tafel
3, Zeile 1, Bk 3,2 vorgesehen.

Der StraRenaufbau der Gehwegiberfahrten ist in Anlehnung an die Restra, Tafel 1, Zeile 3a,
Bk 0,3 vorgesehen.

Die verkehrsrechtliche Anordnung fur die Markierung, LSA und Beschilderung wird mit der

Ausfuhrungsplanung bei der Verkehrsdirektion VD 52 und dem PK 47 eingeholt.

3.2.4.2 Einfassungen

Entlang des Deichfuf3es wird als Abgrenzung zwischen dem Deich und dem Lagerstreifen ein
Hochbord hergestellt. Dieser ist laut ,Leitfaden fur die Planungen im Hochwasserschutz” sowie
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der ReStra [4] vorgesehen. Ausgenommen sind die Bereiche, in denen eine Winkelstitzwand
hergestellt wird.

Zwischen dem Lagerstreifen und der Fahrbahn ist ein Hochbord vorgesehen.

In den anbaufreien Bereichen schlief3t die Fahrbahn auf der Siidseite der DV-StralRe mit einem
Tiefbord ab. Das Tiefbord ist Teil des angrenzenden Banketts.

Im Bereich der Bebauung in Cranz ist zwischen dem Geh- und Radweg und der Fahrbahn
ebenfalls ein Hochbord vorgesehen.

Der Gehweg im Bereich des Sperrwerks Estemiindung, der Mittelinsel beim Gewerbegebiet
Neuenfelde 14 sowie des Siel- und Schdpfwerks und der angrenzenden Lichtsignalanlage am
Neuenfelder Damm wird in gleicher Weise mit einem Hochbord eingefasst.

Der Kreisring des Kreisverkehrs in Cranz am Knotenpunkt Cranzer Hauptdeich/Estedeich wird
mit Hilfe eines Flachbordes eingefasst.

An den Bushaltestellen ist auf einer Lange von ca. 19,00 m ein Kasseler Sonderbord vorgese-
hen.

Die Uberfahrten im Bereich der Bebauung in Cranz werden angrenzend an die Grunflachen
mit einem Tiefbord zu beiden Seiten eingefasst und im Bereich des gemeinsamen Geh- und
Radwegs im Bereich der Flurstiicke 329 bis 616 markiert.

3.3 Entwéasserung
3.3.1 Binnendeichgraben

Der Binnendeichgraben dient zur Fassung des anfallenden Wassers aus Niederschlag, Wel-
lentiberschlag bei Sturmflut sowie aus der Deichdranage und zur Entwasserung des Hinter-
landes.

Der Vorhabenstrager sichert zu, dass die bestehende Gebietsentwasserung im Zusammen-
hang mit der Ertlichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiches nicht verschlechtert
wird. Alle Dranagen und Anschliisse werden wiederhergestellt.

Das Einzugsgebiet wird nach Mdglichkeit im Freigefélle entwéssert. Die Deichflachen im Ge-
biet entwéssern ab der Deichkrone lber die binnenseitige Deichbdschung liber die DV-Stralie,
den Unterhaltungsweg und die Grabenbdschungen in den angrenzenden Binnendeichgraben.
Die Flachen des Hinterlandes werden Uber Graben und Leitungen in den Binnendeichgraben
entwassert. Hierbei werden die Hinterlandeinleitungen in den Binnendeichgraben wie zuvor
wieder hergestellt. Im Bereich des Gewerbegebietes Neuenfelde 14 entfallen aufgrund einer
angrenzenden Planung mehrere Einleitpunkte in den Deichgraben. Die Oberflachenentwés-
serung dieser Grundstiicke erfolgt gedrosselt tGiber die Einleitung an der westlichen Grund-
stucksgrenze. Die Deichdrdnage entwassert Uber Entwasserungsleitungen, die ca. alle 200 m
in den Binnendeichgraben minden.
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Am Neuenfelder Hauptdeich verlauft der geplante Binnendeichgraben sidlich des Unterhal-
tungsweges und mindet in das Neuenfelder Schleusenfleet.

Es ist vorgesehen, die bestehenden Vorflutverhaltnisse tber die gesamte Strecke (Ausnahme:
Werftgelande, s. u.) beizubehalten. Der dstliche Abschnitt vom Finkenwerder Hauptdeich West
bis zum Neuenfelder Schleusenfleet entwéssert somit in Richtung Westen in das Schleusen-
fleet. Der westliche Abschnitt von der Este bis zum Neuenfelder Schleusenfleet entwassert in
Richtung Osten ebenfalls in das Schleusenfleet.

Der Binnendeichgraben hat die folgende Geometrie:

e Sohlbreite: 0,5m
¢ Neigung der ndrdlichen Grabenbdschung: 1:15
¢ Neigung der siudlichen Grabenbdschung: 1:2,0, bereichsweise 1:1,5

Das Gefalle der Grabensohle variiert zwischen ca. 0,2 und 1,0 %eo.

Der Bereich des Werftgelandes entwassert derzeit in die Este (s. Abschnitt 2.3). Es ist geplant,
hier die Entwasserungsrichtung umzudrehen und die Flachenentwédsserung an den Binnen-
deichgraben anzuschlieen. Da im Bereich bei der Werft - aufgrund baulicher Einschrankun-
gen - kein Binnendeichgraben angeordnet werden kann, soll das Wasser Gber Trummen mit
Reinigungsfunktion gefasst und in einer Sammelleitung in den 6stlich gelegenen Binnendeich-
graben geleitet werden. Dabei wird die 6stliche Hochwasserschutzlinie der Este gekreuzt.

An Grundstiickszufahrten und Stral3enkreuzungen, welche den Graben kreuzen, wird das Gra-
benwasser durch Durchlasse gefiihrt (s. Abschnitt 3.3.3).

Auf Hohe des Gelandes des Gewerbegebiets Neuenfelde 14 wird bei Station P-Dkm 31,200
mit Hilfe eines offenen Rahmendurchlasses eine Engstelle tiberbrtckt. Im Ein- und Auslaufbe-
reich wird die sudliche Boschungsneigung lokal angepasst.

Am Cranzer Hauptdeich verlauft der Binnendeichgraben sudlich des Unterhaltungsweges und
miindet in die Este. Die Vorflut erfolgt somit nicht wie im Bestand Uber einen stdlich gerichte-
ten Graben, sondern parallel zum Cranzer Hauptdeich durch eine Spundwand sudlich des
Sperrwerks Estemundung in die Este.

Der Binnendeichgraben hat die folgende Geometrie:

e Sohlbreite: 10m
¢ Neigung der ndrdlichen Grabenbéschung: 1:15
¢ Neigung der sudlichen Grabenbdschung: 1:20

Das Gefalle der Grabensohle variiert zwischen ca. 0,1 und 0,6 %o.

Im Bereich der Bebauung im westlichen Abschnitt (P-Dkm 33,627 bis 33,260) wird aus Platz-
griinden kein Binnendeichgraben hergestellt. Dort wird das Wasser tber Trummen mit Reini-
gungsfunktion in einer Sammelleitung gefasst und mittels eines Pumpwerkes in den 6stlich
befindlichen Binnendeichgraben geférdert. Aufgrund der zu erwartenden hohen Flie3ge-
schwindigkeiten wird der Graben hier bereichsweise mit Raubett ausgefihrt.
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Im westlichen Bereich der Stral3e Cranzer Elbdeich wird die Entwasserung tiber Trummen und
eine Sammelleitung in den nordlich gelegenen Binnendeichgraben gefihrt.

Der Binnendeichgraben kreuzt am Estedeich die Hochwasserschutzlinie der Este (Hochwas-
serschutzlinie hinter dem Sperrwerk Estemiindung) und ist in diesem Bereich verrohrt.

Einige Boschungsbereiche des Binnendeichgrabens im Bereich von Leitungen aus dem Hin-
terland, Deichentwasserung, sowie bei Ein- und Auslaufbereichen der Durchlasse werden ge-
gen Erosion mit einer Pflasterung versehen. Der restliche Bereich der deichseitigen Graben-
bdschung wird mit einem Wuhltierschutz gesichert.

Die hydraulischen Nachweise fur den Binnendeichgraben, die Rahmendurchlasse und die
Sammelleitungen sind in der PFU 03 (Fachtechnische Berechnung - Wasser) zusammenge-
fasst.

In Bereichen, in denen dies aufgrund der Standsicherheitsnachweise erforderlich ist, muss die
Grabensohle des Binnendeichgrabens am Neuenfelder Hauptdeich und in Teilbereichen am
Cranzer Hauptdeich gegen Auftrieb gesichert werden (s. PFU 14 — Baugrund, PFU 02_N_7
und PFU 02_C_7).

Hierfur sollen die nattrlich anstehenden dichtenden organischen Weichschichten mittels Bo-
denverfestigung der unterhalb anstehenden Sande (z.B. durch Dusenstrahlverfahren) ver-
starkt werden. Die Bodenverfestigung kann im Vorweg der eigentlichen Deichbaumaflinahme
erfolgen. Somit werden keine Auswirkungen auf den Bauablauf erwartet und der Graben kann
wie geplant hergestellt werden. Die Machtigkeit der Bodenverfestigung liegt in einer Spanne
von ca. 0,50 m bis ca. 1,50 m. Die zu injizierenden Suspensionen/Weichgele sind fiir den
Einsatz im Grundwasser zugelassen. Eine Beeintrachtigung der Grundwasserstromung ist
nicht gegeben.

3.3.2 Grabenunterhaltung

Es handelt sich bei den neu angelegten Graben um Binnendeichgrdben und somit um Gewas-
ser, die eine wichtige Funktion im Rahmen der Hochwasserschutzanlage (ibernehmen.

Es wurde gepriift, ob eine naturnahe und nachhaltige Entwicklung der Graben im Sinne der
WRRL moglich ware. Zur Sicherstellung der Hochwassersicherheit sind die Gréaben standig
funktionsfahig zu erhalten, d.h. sie missen jederzeit in der Lage sein, die der Bemessung
zugrunde gelegten Wassermengen aufzunehmen und abzufiuhren. Ebenfalls missen die auf
der Nordseite mindenden Deichdranagen jederzeit entwéssern kdnnen. MalRnahmen, wie sie
in der ,Richtlinie fir die Unterhaltung an Hamburger Gewéassern® (2015) fur Marschgewasser
aufgefuhrt sind, kénnen deshalb nach Riicksprache mit der fir die Unterhaltung zustandigen
Stelle nicht in den Binnendeichgraben durchgefiihrt werden.

Die Haufigkeit der Grabenunterhaltung (Grabenrdumung, ca. zwei Mal pro Jahr, Mahd ent-

sprechend des Aufwuchses mehrmals im Jahr) wird sich deshalb gegenuber dem aktuellen
Konzept nicht andern. Es ist lediglich darauf zu achten, dass dabei die stidliche Bdschung in
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ihrem Gefalle nicht verandert wird. Die 6kologischen Funktionen und Wertigkeiten werden sich
ahnlich dem derzeitigen Zustand einstellen.

3.3.3 Rohrdurchléasse und Absperrorgane

Die Rohrdurchlasse werden nach Mdglichkeit als Maulprofil ausgebildet, um eine lokale Re-
duzierung der FlielRgeschwindigkeiten herbeizufuhren. Damit kann sich eine natirliche Sub-
stratbedeckung der Sohle einstellen, die zu einer besseren 6kologischen Durchgéngigkeit der
Durchlasse fuhrt. In Bereichen, in denen dies aufgrund geometrischer Randbedingungen nicht
mdglich ist, oder in denen Absperrorgane vorgesehen werden, sind Betonrohre mit Kreisquer-
schnitt vorgesehen.

An den Einlaufen zum Neuenfelder Schleusenfleet sowie zur Este und bei Kreuzung der Hoch-
wasserschutzlinie der Este wird jeweils ein Absperrorgan vorgesehen.

Gegen einen Rickstau des Wassers aus dem Schleusenfleet in die hier einmiindenden Bin-
nendeichgraben werden die Einlaufe (6stlich und westlich des Schleusenfleet) mit einer RUck-
stauklappe versehen. Fir den Havariefall ist auf jeder Seite zusatzlich ein Schiitz vorgesehen.

Die Hochwasserschutzlinie der Este wird im Bereich der Stral3e Fahrdeich gekreuzt. Die Ent-
wasserungsleitung wird daher in diesem Bereich — zur Absperrung im Fall eines Binnenhoch-
wassers der Este - mit einem Schiitz - versehen.

Im Cranzer Hauptdeich wird fir den Havariefall der Einlauf in die Este mit einem Schiitz ver-
sehen. Zusatzlich ist esteseitig eine Rickstauklappe vorgesehen, um bei einem Wasserstand
der Este Uber NHN +0,50 m das Eindringen von Wasser in den Binnendeichgraben zu verhin-
dern.

Der Binnendeichgraben kreuzt am Estedeich die Hochwasserschutzlinie der Este und wird -
zur Absperrung im Fall eines Binnenhochwassers der Este - mit einem Schitz versehen.

3.3.4 Pumpwerk Cranz West

Im Bereich der Bebauung im westlichen Abschnitt (P-Dkm 33,627 bis 33,260) kann aus Platz-
grinden kein Binnendeichgraben hergestellt werden. Dort wird das Wasser Giber Trummen mit
Reinigungsfunktion in einer Sammelleitung gefasst und in den 6stlich befindlichen Binnen-
deichgraben gefinhrt.

Aufgrund des Hohenunterschiedes zwischen Sammler und Binnendeichgraben muss das an-
fallende Wasser mittels eines neu zu errichtenden Pumpwerks vom Sammler in den Binnen-
deichgraben geférdert werden.

34 Siel- und Schopfwerk Neuenfelde

Das bestehende Siel- und Schopfwerk im Neuenfelder Hauptdeich im Mindungsbereich des
Neuenfelder Schleusenfleetes muss infolge der Deicherhdhung baulich angepasst werden.
Zur Sicherstellung des Hochwasserschutzes in Form einer doppelten Deichsicherheit sind alle
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Verschlussorgane zu erneuern und der Siel- und Druckstollen instand zu setzen. Dariber hin-
aus sollen die Mittelspannungsanlage und der Trafo erneuert und die Zuganglichkeit zum Ge-
baude verbessert werden.

Die baulichen Maflinahmen am Schopfwerksgebdude (s. Abschnitt 3.4.1), am Siel- und
Druckstollen (s. Abschnitt 3.4.3) sowie die MalRnahmen fir den Stahlwasserbau (s. Abschnitt
3.4.4) sind keine direkte FolgemalRnahmen der Deichertlichtigung und werden hier nur nach-
richtlich benannt. Die Umbaumaflnahmen der Schitzenhauser (s. Abschnitt 3.4.2) sind als
Folge der Deichertiichtigungsmaflinahme nach HBauO zu genehmigen.

3.4.1 Schopfwerksgebaude

Der derzeitige Zugang zum Schopfwerksgebéaude befindet sich direkt an der viel befahrenen
StralBe ,Neuenfelder Hauptdeich® und ist aufgrund der dadurch entstehenden geringen Ar-
beitssicherheit zu verlagern. Die neue Zuwegung wird deshalb seitlich an den bestehenden
Maschinenraum des Siel- und Schopfwerks in Form einer Treppe mit Podest geplant. Die
Stromversorgung (Mittelspannungsanlage und Transformator) muss aufgrund der Anpassun-
gen verlagert werden.

Hieraus ergeben sich folgende UmbaumafRnahmen fir das Siel- und Schopfwerk Neuenfelde:

¢ Herstellung einer Kompaktstation (Trafo und MS-Anlage)
o Erneuerung der Mittelspannungsanlage und des Transformators
o inkl. Tiefgrindung
o inkl. Stutzwand

e Schaffung einer Zuwegung (Treppe) vom geplanten Parkplatz bzw. Wendestelle zum vor-
handenen Podest an 6stlicher Aulienwand des Schopfwerkgebaudes

¢ Rickbau des vorhandenen Trafos und der vorhandenen Mittelspannungsanlage

e Abbruch der vorhandenen Treppe an der westlichen AuRenwand des Schopfwerksgebau-
des und Abbruch der trennenden Innenwande der beiden Raume , Trafo“ und ,Schaltanla-
genraum® und somit Schaffung eines vergroferten Maschinenraumes, Ausbau der Au-
Rentlr zum alten Traforaum und Verschliel3ung der Wand.

Die im Abschnitt 2.3 beschriebenen lokalen Bauwerksschaden werden mittels Hochdruckin-
jektionen und Betonersatzsystemen instandgesetzt.

3.4.2 Schitzenhauser

Durch die Erh6hung des Deiches mussen die zwei dort vorhandenen Schitzenhduser umge-

baut und hohergelegt werden. Hierfir sind die folgenden MalRnahmen erforderlich:

e Abbruch der vorhandenen Schitzenhauser bis zur Unterkante der momentanen Erdge-
schoss-Sohlplatte

e Neubau und Erh6hung der Schiitzenhduser auf den bestehenden Grundriss

e Erstellung eines demontierbaren Daches fiir die spatere Einbringung bzw. Revision der
Schitze

e Schaffung eines Podestes vor den Schiitzenhausern sowie Anbindung an die neue
Deichtreppe
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Der Zutritt zu den Schitzenh&usern erfolgt tber einen im Zuge der Deichbauarbeiten neu her-
zustellenden Treppenzugang uber den Deich.

Die Dachentwasserung erfolgt wie im Bestand Uber eine innenliegende Entwasserung hinun-
ter in die beiden Stollen.

Die gesamte Technische Ausriistung in den Schitzenh&usern wird erneuert.

3.4.3 Sielstollen und Druckstollen

Die im Rahmen der Bauwerksuntersuchung festgestellten Schadensbereiche (s. Abschnitt 2.3)
werden im Rahmen einer Betoninstandsetzung beseitigt. Hierfir sollen die geschadigten Be-
reiche lokal unter Verwendung eines Betonersatzsystems (z. B. PCC) appliziert werden.

Um die Entwasserungsfunktion des Druckstollens wahrend der Betoninstandsetzungsarbeiten
aufrecht zu erhalten, ist eine tempordre Entwasserungsvorrichtung vorzusehen. Hierfur wird
der vorhandene Sielstollen zu einem Druckstollen umgebaut, indem z. B. Druckrohrleitungen
in den trockengelegten Sielstollen eingebaut und im Bereich des Einlaufes am Neuenfelder
Schleusenfleet an temporar vorzuhaltende Pumpen angeschlossen werden. Es sind mindes-
tens zwei Pumpen mit der gleichen Nennleistung der vorhandenen Pumpen vorzusehen, um
die bisherige Pumpenleistung aufrechtzuerhalten. Der Sielstollen wird bauzeitlich mit Hilfe von
Stahlschotten an beiden Enden abgedichtet, um die Hochwassersicherheit herzustellen. Als
erste und zweite Deichlinie werden in der temporaren Druckrohrleitung an beiden Enden
Schieber eingebaut. Diese sind im Hochwasserfall manuell zu schliel3en.

3.4.4 Stahlwasserbau

Die geplanten MalRnahmen fir den Stahlwasserbau umfassen:

e Ersatz der Gleitschitze im Siel- und Druckstollen
Die Schiitze werden jeweils mit Hilfe eines Elektrohubzylinders bewegt, der auf der Ein-
gangsebene der Schitzenhauser angeordnet ist. Integriert ist ein Handantrieb, der grund-
satzlich fur Einstellarbeiten vorgesehen ist, aber bei Ausfall der Energieversorgung auch
ein SchlieBen bzw. Offnen des Schiitzes ermdoglicht.

e Ersatz des Sieltores im elbseitigen Sielauslauf
Zur Sicherstellung der doppelten Deichsicherheit ist elbseitig am Sielstollen ein Ver-
schluss in Form eines Stemmtorpaares angeordnet.

Das Stemmtor erhélt keinen Antrieb, sondern wird durch den Flutstrom geschlossen und
den Ebbstrom gedffnet. Um das Schlie3en zu unterstiitzen, ist an der Stauwand eine
Steuerklappe angeordnet.

e Ersatz der elbseitigen Rickschlagklappe des Druckstollens

Am Auslauf des Druckstollens wird eine selbsttatig arbeitende Riickschlagklappe ange-
ordnet.
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Die Klappe besteht aus einem am Massivbau anzudibelnden Rahmen und einem Deckel,
der sich durch sein Eigengewicht schlief3t. Im Pumpbetrieb wird der Deckel durch den
Druck des gepumpten Wassers geotffnet.

3.4.5 Uferwand Siid

Die binnenseitig vorhandene Uferwand zwischen dem Sielstollen und dem Schopfwerksge-
baude (Spundwand bzw. Stahlbetonwand) ist aufgrund geénderter Rahmenbedingungen
(Grundwasserstand, Verkehrslasten) nicht mehr standsicher und bedarf einer Erttichtigungs-
mafnahme. Zum Beispiel kénnen sidlich der Uferwand Stahlrohre eingebracht werden, die
als horizontale Lagerung dienen.

3.4.6 Belange der Unterhaltung des Siel- und Schopfwerks Neuenfelde

Die Unterhaltung des Siel- und Schoépfwerks Neuenfelde obliegt dem Landesbetrieb Stral3en,
Briicken und Gewasser (LSBG).
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4  Durchfuhrung der MaBnahmen
4.1 Bauablauf
4.1.1  Prinzipieller Bauablauf

Generell wird beim Bauablauf zwischen den Bereichen Cranzer Hauptdeich und Neuenfelder

Hauptdeich unterschieden.

e Der Hochwasserschutz wird wahrend der Bauzeit sichergestellt (s. Abschnitt 4.6).

¢ Die beiden Abschnitte kbnnten unabhéngig voneinander gebaut werden. Der geplante
Bauablauf sieht jedoch vor, dass in beiden Abschnitten gleichzeitig gebaut wird, um die
bauzeitlich erforderlichen verkehrlichen Einschré&nkungen moglichst gering zu halten. Zur
beabsichtigten Verkehrsfliihrung wahrend der Bauzeit siehe Abschnitt 4.1.3.
Aufgrund der geringen Kapazitat auf den verfiigbaren Bodenlagerflachen ist es erforder-
lich, Bodenmaterial zwischen den Bereichen Neuenfelde und Cranz zu transportieren
(zum Bodenmanagement s. Abschnitt 4.7). Damit kbnnen gleichzeitig Synergieeffekte fur
das Bodenmanagement erzielt werden.

Die zur Verfugung stehenden Lager- und Arbeitsflachen werden in Abschnitt 4.1.4 beschrie-
ben.

Fur einige wenige Teilflachen besteht Kampfmittelverdacht. Die Kampfmittelsondierung und -
freigabe sollen vor dem hier beschriebenen Bauablauf nach Vorliegen des Planfeststellungs-
beschlusses erfolgen.

Die erforderlichen Leitungsverlegungen (10 kV-Leitung, Ver- und Entsorgungsleitungen) wer-
den ebenfalls vor den eigentlichen Baumalinahmen, bzw. in Baujahr 1 durch die zustandigen
Leitungstrager vorgenommen. Die StraRenbeleuchtungs- und LSA-Leitungen sowie die Ent-
wasserungsleitungen werden in Abhangigkeit des Baufortschrittes verlegt.

Die Leitungsverlegung einer 10-kV-Leitung ist vorlaufend zu der eigentlichen Baumal3nahme
umzusetzen, um die Baumaflnahme im vorgesehenen Zeitraum abzuschliel3en.

Ein moglicher Bauablauf ist in Zeichnung PFU 02_A 3 schematisch dargestellt und wird im
Folgenden erlautert. Der aufgezeigte Bauablauf stellt eine baubare Losung dar. Alle wesentli-
chen Auswirkungen kénnen hierliber erfasst werden. Im Zuge der Ausfihrungsplanung oder
durch den Bau-AN sind auch abweichende Bauabléufe nicht auszuschlie3en.

Der Vorhabenstrager sichert zu, dass wahrend der Bauphase die Ent- und Bewasserung je-
derzeit gewahrleistet wird sowie ein Ersatzanspruch dem Grunde nach besteht, sollte dies
nicht umgesetzt werden.

Fur die Arbeiten am Neuenfelder Hauptdeich kdnnen aufgrund der Einflugschneise von Airbus
Einschrankungen fir die Ausfiihrung der Leistungen notwendig werden (s. Abb. 4-1). Die aus-
fuhrenden Firmen kénnen fur die Baumaflinahme Auflagen bzgl. dem Einsatz verschiedener
Gerategrolien oder die Durchfiihrung erhalten, um so nicht in den luftrechtlich geschitzten
Raum einzugreifen und zeitlich uneingeschrénkt arbeiten zu kdnnen. Dies betrifft zum einen
den Deichabschnitt bei P-Dkm 30,300. Hier sind Erdarbeiten an der Deichbéschung und der
Deichkrone vorgesehen, um an den Bestandsdeich Finkenwerder Hauptdeich anzugleichen.
Bei den Arbeiten auf der Deichkrone handelt es sich um den Bau eines befestigten Weges bei
gleichzeitiger leichter Anhebung der Deichkrone. Weiterhin betrifft dies die Bodenlagerflache
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BE1. Die Boden werden antransportiert und mittels Baggergerats zu Mieten aufgesetzt. Der
Abtransport zu einem spateren Zeitpunkt erfolgt in umgekehrter Richtung.
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Abb. 4-1: Lageplanausschnitt zur Einhaltung des luftrechtlich géschUtzten Raums

Neuenfelder Hauptdeich

Im gesamten Bereich zwischen der Kreuzung Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten /
Airbus-Tor Sud und dem Werftgelande (ca. -Dkm 30,560 bis P-Dkm 31,850) Dkm 30,560 bis
P-Dkm 31,850) soll die durch die Deicherhéhung erforderliche Verbreiterung des Deiches in-
klusive der Verlegung der DV-Straf3e und des Binnendeichgrabens nach Stuiden erfolgen.

e Wesentliche Arbeiten im Jahr 1
Im ersten Baujahr werden hauptsachlich vorbereitende Arbeiten, die Verlegung des
Deichgrabens inkl. Verfestigung der unter der geplanten Sohle des Binnendeichgrabens
anstehenden Weichschichten sowie Malinahmen zur Setzungsbeschleunigung stdlich
der vorhandenen Stral3e ausgefuhrt. Zuerst werden die Rodungsmafnahmen und Lei-
tungsverlegungen umgesetzt. Danach wird eine Baustraf3e sudlich des bestehenden
Deichgrabens erstellt. Gleichzeitig werden die BE-Flachen und Bodenlagerflachen fur die
geplanten Nutzungen hergerichtet.

Zur Aufrechterhaltung der Deichentwésserung werden die Rahmendurchlasse unterhalb
der Straf3en Neuenfelder Damm und Fleetdamm eingebaut. Fir den Einbau der Durch-
lasse sind zeitweise Vollsperrungen notwendig. Im Kreuzungsbereich des Neuenfelder
Dammes ist vorgesehen, diese Arbeiten an Wochenenden durchzufuhren.

Gegebenenfalls vorhandene Sedimente sollen zunachst aus dem Binnendeichgraben ent-
fernt und vom Bauausfihrenden entsorgt/verwertet werden. Danach ist vorgesehen, den
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neuen Binnendeichgraben auszuheben und den bestehenden Graben mit dem gewonne-
nen Aushubmaterial zu verfullen. Begleitend hierzu sollen die Stichleitungen der Deich-
dranage in den neuen Graben verlangert werden. Gleichzeitig erfolgt der Anschluss der
Hinterlandeinleitungen an den neuen Deichgraben. Der Aushub soll, vom Vorfluter (Neu-
enfelder Schleusenfleet) beginnend derart erfolgen, dass das im neuen Graben anfal-
lende Wasser stets in das Neuenfelder Schleusenfleet abflie3en kann. Gegebenenfalls
temporéar im alten Graben anfallendes Wasser soll in den neuen Graben gefordert wer-
den.

Zur Vorwegnahme/Beschleunigung von Setzungen im Bereich des verfllliten Grabens,
zwischen dem neuen Graben und der vorhandenen Strale, ist der Bau eines temporaren
Auflastkdrpers und der Einbau von Vertikaldranagen geplant (s. PFU 14 — Baugrund). Der
Auflastkorper soll planmafiig tber die folgende Sturmflutzeit, mindestens Uiber einen Zeit-
raum von 6 Monaten bestehen, bevor er wieder ausgebaut wird (s. PFU 14 — Baugrund).

Parallel zu den beschriebenen Arbeiten kénnen die Pflasterarbeiten des Deckwerks auf
der AuRenbéschung durchgefiihrt werden. Die Pflasterarbeiten sollen im Jahr 1 und / oder
im Jahr 4 derart erfolgen, dass die FuRganger und Radfahrer im Jahr 2 und 3 ohne St6-
rung durch den Baubetrieb auf der Au3enseite des Deichs Uiber den AuRendeichweg ge-
leitet werden kénnen.

e Wesentliche Arbeiten im Jahr 2
Wesentliche Arbeiten in Jahr 2 sind die Herstellung der neuen Deichdrainagen, die Fertig-
stellung der Béschung zwischen StralRe und Deichgraben, sowie der Stral3enbau.

Die Planung sieht vor, den oberen Teil des Auflastkdrpers etwa bis auf StraRenniveau in-
nerhalb der Sturmflutsaison (Anfang Jahr 2) zuriickzubauen. Das Bodenmaterial wird auf
eine Bodenbereitstellungsflache verbracht und aufgehaldet. In dem verbliebenen Sand-
korper werden Entwasserungsleitungen fur die neue Deichdranage verlegt. Im Anschluss
wird auf dem verbliebenen Sandkdrper eine temporare StralRe gebaut, damit der Verkehr
Uber diese umgeleitet werden kann (Verkehr einspurig nur in westliche Richtung, s. Ab-
schnitt 4.1.3).

Sobald der Verkehr auf den stdlich der bestehenden StralRe gelegenen Auflastkérper ver-
legt ist, soll zunachst die neue Deichdranage parallel zum Deich (Filterkdrper inklusive
Schéachte) hergestellt und die Entwasserungsleitung an den neuen Binnendeichgraben
angeschlossen werden. Mit der Fertigstellung der neuen Deichdranage kann nun der be-
stehende Filterkdrper der alten Deichdréanage rickgebaut werden. Es ist vorgesehen, den
Aushub und Einbau abschnittsweise ,,Zug um Zug“ durchzufiihren. Hierbei wird der anfal-
lende Boden (Sande und Klei vom Deich) im engeren Baufeld seitlich gelagert und spater
vor Ort wieder eingebaut (,Kreislaufsystem®). Durch diese Arbeitsweise werden die Trans-
portwege fur den Bodenaushub im Baufeld stark reduziert.

Den einzelnen Abschnitten nachlaufend soll in der Trasse des ehemaligen Lagerstreifens
eine temporare Stral3e gebaut und der Verkehr auf diese Stral3e umgeleitet werden. Da-
nach erfolgt der vollstdndige Riickbau und Abtransport der Sande des Auflastkérpers, um
die dort noch verbliebenen Teile der alten Stichleitungen vollstandig auszubauen. In die-
sem Zuge wird der spatere Unterhaltungsweg provisorisch als Baustral3e hergestellt. Ein
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Teil des ausgebauten Sandes wird als Unterbau der DV-Stral3e eingebaut, danach wer-
den die Fahrspuren fertiggestellt und der Verkehr darauf gefiihrt. Der restliche Sand soll in
den Abschnitten des Cranzer Hauptdeiches eingebaut werden.

Bei der Andeckung der neuen nordlichen Grabenbdschung mit Klei wird ein Whltier-
schutz mit eingebaut sowie teilweise mit Erosionsschutz durch Jutebahnen versehen und
angesat.

e Wesentliche Arbeiten im Jahr 3
Im dritten Jahr erfolgen im Wesentlichen die Arbeiten des Deichbaus.
Zunachst wird die Grasnarbe auf der Binnendeichbdschung abgetragen. Auf der Binnen-
bdschung werden ,Zug um Zug® Teile des Kleis ausgebeutet und durch Sand ersetzt. Zu-
erst wird Arbeitsraum geschaffen, in dem der abgetragene Klei zur Bodenbereitstellungs-
flache BEL transportiert wird. Danach kann Sand von BE 1 antransportiert und eingebaut
werden. Der Klei fir den Wiedereinbau nach Sollprofil wird jeweils aus den angrenzenden
Deichabschnitten gewonnen. Durch diese Arbeitsweise werden die Transportwege fir den
Klei im Baufeld minimiert und der Deichschutz kann aufgrund der ,kleinen Offnungen® ge-
wahrleistet werden. Zur vollst&dndigen Herstellung des Sollprofils ist Klei von extern anzu-
liefern. Die Kleiméchtigkeiten kénnen nach Fertigstellung baubedingt und bereichsweise
die erforderliche Mindestkleim&chtigkeit Ubersteigen. Nach Herstellung der Kleiabdeckung
werden die Béschungen angesat.

Gemald Bodenmanagement befinden sich zu diesem Zeitpunkt (Ende Jahr 3) keine gela-
gerten Boden mehr auf BE 1, sodass diese wiederhergerichtet werden kann.

¢ Wesentliche Arbeiten im Jahr 4
Im Baujahr 4 kénnen die restlichen Arbeiten durchgefiihrt werden. Dies umfasst zum Bei-
spiel Nachbesserungen am Graben (Ausgleich von aufgetretenen Verformungen durch
Setzungen), Pflasterarbeiten (Béschung, Deichkrone und Graben) sowie weitere ,Restar-
beiten®.

Erganzend zu den oben beschriebenen Bauablaufen werden nachfolgend die Arbeiten in Son-
derbereichen des Neuenfelder Hauptdeiches erlautert.

e Zufahrt Airbus Tor-Sud (P-Dkm 30,343 bis 30,600)

Im Bereich der Zufahrt ist geplant, den Deich zu erh6hen und eine neue Deichdranage
herzustellen. Der weiter stidlich bestehende Stral3enraum (Zufahrt Airbus Tor-Siid) ist von
der Baumalinahme nicht betroffen. Aufgrund der vorhandenen hohen Kleimachtigkeiten in
diesem Bereich soll ein Teil des Kleis vor der Erhéhung ausgebaut und durch Sand er-
setzt werden. Dies erfolgt ,Zug um Zug®. Nach Erhéhung des Sandkerns soll der Klei in
Sollmé&chtigkeit eingebaut werden. Diese Arbeiten sollen parallel mit dem Deichbau in der
Strecke Fleetdamm bis Neuenfelder Damm im Jahr 2 durchgefuhrt werden.

e Bereich Airbus Tor-Sud bis westlich des Fleetdamms (P-Dkm 30,600 bis 30,750)
In diesem Bereich ist keine potenzielle Umleitungsstrecke fir den 6ffentlichen Verkehr
vorhanden. Bis auf kurzzeitige Einschrankungen ist hier ein zweispuriger Verkehr geplant.
Daher soll in diesem Bereich - nach Ruckbau des Auflastkorpers im Jahr 2 - der neue Bin-
nendeichgraben temporar verrohrt und darauf eine temporére Stral3e gebaut werden.
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Bereich zwischen Fleetdamm und Neuenfelder Damm (P-Dkm 30,750 bis 31,000), Deich
und Stral3e exklusive Siel- und Schopfwerk NF

Es kann aufgrund der beengten Platzverhaltnisse im Bereich des Siel- und Schopfwerkes
keine Umleitung des Stral3enverkehrs realisiert werden. In der Uberwiegenden Zeit der
BaumafRnahme sind hier daher zwei Fahrspuren auf der DV-Stral3e vorgesehen.

Im Jahr 1 soll zwischen dem Neuenfelder Damm und dem Siel- und Schopfwerk die DV-
Stral3e um eine Fahrspur erweitert werden. Somit steht die zukinftige weitere Spur schon
frihzeitig als Verkehrsraum oder Arbeitsraum zur Verfiigung. Fir die Herstellung der zu-
satzlichen Fahrspur ist es erforderlich, eine Spundwand studwestlich der DV-Straf3e zur
Abfangung der Béschung zum Neuenfelder Schleusenfleet herzustellen. Die Bestands-
wand westllich des Schopfwerks ist aus diesem Grund ebenfalls zu verstarken. Fir diese
Zeit wird beabsichtigt, einen Blockverkehr auf der DV-StralRe einzurichten.

Die Herstellung des Wendeplatzes bzw. Parkplatzes dstlich vom Schépfwerksgebaude
inkl. Stitzwand zum Neuenfelder Schleusenfleet findet im Jahr 1 statt.

Fur das Jahr 3 ist vorgesehen, die Deichkrone inkl. Pflasterung umzugestalten, sowie den
StralRenbau fertigzustellen. Hierfur wére eine Vollsperrung erforderlich.

Bereich Siel- und Schdpfwerk

Fur den Rick- und Neubau der Deichdranage und Neubau der Winkelstiitzelemente im
Bereich des Siel- und Schopfwerkes in Jahr 2 sind in den verkehrsarmen Zeiten zeit-
weise Blockverkehre vorgesehen, um hier Baufreiheit zu schaffen. Der Riick- und Neu-
bau der Dranage soll im Verbau und vor Kopf erfolgen.

In Jahr 2 werden die Winkelstitzelemente am binnenseitigen Deichfuld im Bereich des
Siel- und Schopfwerkes vor Kopf eingebaut. Der Antransport inkl. Entladung soll in Zeiten
mit geringem Verkehrsaufkommen erfolgen. Als Nachstes sollen die zusatzlichen Winkel-
stitzwande fir die Podeste und Treppen als Zugang zu den Schitzenhdusern des Siel-
und Schopfwerks eingebaut werden. Damit kann gleichzeitig die Deicherhdéhung in die-
sem Bereich mit Ausnahme der Deichkrone erzielt werden.

Der Stral3enbau im Bereich des Siel- und Schopfwerkes kann ebenfalls vor Kopf erfol-
gen. Nachfolgend soll die Binnenbdschung gepflastert werden.

Insgesamt ist von einem Zeitraum von ca. 4 Wochen auszugehen, in dem zeitweise
Blockverkehr (vorzugsweise in verkehrsarmen Zeiten) vorgesehen wird.

e Siel- und Schopfwerk Neuenfelde

Die Umbauarbeiten und Instandsetzungen sind zum gréf3ten Teil in Jahr 1 geplant. Zuerst
ist der Druckstollen instand zu setzen und das dstliche Schitzenhaus (inkl. technischer
Ausristung und Stahlwasserbauteilen) zu erneuern. Parallel wird die Mittelspannungsan-
lage und der Transformator aus dem Schopfwerksgebéude in eine dstlich vom Schopf-
werksgebaude vorgesehene Kompaktstation verlegt. AnschlieRend wird der Sielstollen In-
stand gesetzt und das westliche Schiitzenhaus inkl. Technischer Ausristung und Stahl-
wasserbauteilen erneuert.
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Bereich des Werftgelandes (P-Dkm 31,800 bis P-Dkm 32,050)

Im Bereich des Werftgelandes verlauft die neue Deichdranage am sudlichen Béschungs-
ful? des Deiches und kann somit von der Flache nordlich der Werft aus hergestellt wer-
den. Zeitgleich soll auch die Sammelleitung zur Fassung der Oberflachenwasser herge-
stellt werden. Zeitgleich wird die Slipanlage auf der AuRenseite an das neue Deichprofil
angepasst.

Die Planung sieht vor, die Bestandsdréanage nordlich (im Deichkérper) der Verkehrsflache
nicht auszubauen, sondern zu verdammen, um den Eingriff in den Deichkorper zu mini-
mieren (s. Zeichnung PFU 02_N_4.11).

AnschlieRend wird die Kleiabdeckung bis zur DV-Stral3e aufgebracht. Daftir soll die
Stral3e halbseitig gesperrt und der Verkehr auf der nérdlichen Spur gefihrt werden. Die
zuvor beschriebenen Arbeiten werden im Jahr 2 angestrebt.

Im Rahmen der Arbeiten am Deichkdrper (ndrdlich der DV-Straf3e) soll im Jahr 3 auch der
Deich im Bereich des Werftgelandes durch eine Kleiauffullung erhdht und die Deichuber-
fahrt auf der Binnenseite hergestellt werden. Zu dieser Zeit kann der Verkehr Uber die
sudliche Spur gelenkt werden.

Fur die StraRenbauarbeiten werden kurzzeitige Vollsperrungen erforderlich.

Cranzer Hauptdeich

Zwischen P-Dkm 32,230 und P-Dkm 33,350 (Cranz Strecke) soll die Verbreiterung des Dei-
ches und damit die Verlegung der Trassenflihrung der DV-Strafl3e und des Binnendeichgra-
bens analog zu Neuenfelde nach Suden erfolgen.

Im Bereich ,Cranz West"“, westlicher Bereich bis zur Landesgrenze von ca. P-Dkm 33,350 bis
P-Dkm 33,633, soll der bestehende Kleideich in einen Griindeich mit Sandkern umgebaut wer-
den. In diesem Bereich wird aufgrund der Wohnbebauung sudlich der DV-Stral3e die Deich-
achse geringfiigig nach Norden verschoben. Die ndrdliche DGG wird dabei nicht verandert.
Die beiden unterschiedlichen Bauweisen und Bauablaufe werden in Folgenden beschrieben.

Wesentliche Arbeiten im Jahr 1

Analog zu den Arbeiten in Neuenfelde handelt es sich bei den wesentlichen Arbeitsschrit-
ten um bauvorbereitende MalRnahmen, die Verlegung des Deichgrabens und MalRnahmen
zur Setzungsbeschleunigung.

Wesentliche Arbeiten im Jahr 2

Der Abtrag des Auflastkorpers auf StraRenniveau, die Verlegung der neuen Deichdra-
nage, die Erstellung der temporéren Strafl3e und die Fertigstellung der neuen Deichent-
wasserung erfolgen analog zu den Baumafinahmen im Baujahr 2 in Neuenfelde (s. 0.).

Wesentliche Arbeiten im Jahr 3

Nach der Winterpause wird die Deicherhéhung mit dem Umbau der binnenseitigen
Deichbdschung einschliel3lich Deichkrone vorgenommen.
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Wesentliche Arbeiten im Jahr 4

In Baujahr 4 sollen die restlichen Arbeiten durchgefiihrt werden. Diese umfassen zum
Beispiel Nachbesserungen am Graben (Ausgleich von aufgetretenen Verformungen
durch Setzungen), Pflasterarbeiten (Béschung und Deichkrone und Graben) sowie wei-
tere ,Restarbeiten®.

Erganzend zu den oben beschriebenen Bauablaufen werden nachfolgend die Arbeiten in Son-
derbereichen des Cranzer Hauptdeiches erlautert.

Cranz-West

Zwischen ca. P-Dkm 33,350 und P-Dkm 33,633 handelt es sich bei dem vorhandenen
Deich um einen Vollkleideich, der in einen Grindeich mit Sandkern und Kleiabdeckung
umgebaut werden soll.

In Jahr 1 wird die DV-Stral3e in Cranz West erneuert. Dazu wird eine temporére Stral3e im
sudlichen Teil des Deiches hergestellt, woflr parallel zur StralRe ein Teilabtrag der Bin-
nenseite des Vollkleideichs erfolgt. Es ist geplant, den Klei auf den Bereitstellungsflachen
BE7, BE8 und BE9 bis zur Wiederverwendung zu lagern. Nach der Umleitung des Stra-
Benverkehrs auf diese Seite kénnen die vorhandene DV-StralR3e und Dréanageleitung rick-
gebaut und die neue DV-Stral3e inklusive aller Leitungen erstellt werden. Nach deren Fer-
tigstellung und der Ruckfihrung des Verkehrs auf die neue DV-StralRe kann die tempo-
rare Stral3e riickgebaut und der Deich mit dem Klei von den Bodenbereitstellungsflachen
vor Beginn der Sturmflutsaison wiederhergestellt werden.

Im 2. Jahr wird in dem Bereich Cranz West ein Teil des Deiches auf der Binnenseite ab-
getragen und der Klei auf den Bodenbereitstellungsflachen gelagert. Auf der Wasserseite
verbleibt ein Teil des Kleideichs, um den dahinterliegenden Bereich vor einem Sommer-
hochwasser zu schitzen (sog. Sommerdeich).

Zeitgleich wird Sandboden antransportiert und als Sandkern beginnend am Westende des
Deiches in 6stliche Richtung eingebaut. Der Sand stammt vom Riickbau des Auflastkoér-
pers aus den Abschnitten Cranz Strecke und Neuenfelde Strecke. Der erforderliche Klei
fur die Kleiabdeckung wird durch den riickschreitenden Ruckbau des Vollkleideiches ge-
wonnen und auf dem neu erstellten Sandkern eingebaut.

Anschlielend wird durch Kleiumlagerung das Deichprofil auf der Nordseite hergestellt und
der Deich fertiggestellt. AnschlieRend werden die Auf3enbdschung sowie der Kronenweg
gepflastert.

Bereich westlich des Sperrwerks Estemindung (P-Dkm 32,100 bis P-Dkm 32,300)

Um die Zuwegung der Schwerlasttransporte von Airbus wahrend der Arbeiten unmittelbar
westlich des Sperrwerkes Estemiindung sicher stellen zu kénnen, soll direkt am Sperr-
werk der Verkehr lokal Giber eine temporére Straf3e nordlich der geplanten Strafl3e gefuhrt
werden.

Es ist vorgesehen, dass in diesem Bereich die neue Deichdranage - abweichend vom
restlichen Bereich - unterhalb des Unterhaltungsweges - am Deichful3 verlauft. Daher
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kann die neue Deichdranage hier erst mit Herstellung des stdlichen Unterhaltungsweges
und der angrenzenden Bdschung hergestellt werden.

e Bereich des Kreisverkehrs (P-Dkm 33,652 bis 32,719)
Fur den Bereich des Kreisverkehrs wird als erstes der Auflastkdrper hergestellt und die
Vertikaldrdnagen eingebracht, sodass mit Beginn des Jahres 2 mit dem Bau des Kreisver-
kehrs begonnen werden kann.

Im Bereich des Auflastkdrpers des Kreisverkehrs verlauft gemaR Planung der Durchlass
fur die Verbindung des Binnendeichgrabens von West nach Ost. Aufgrund der auftreten-
den Setzungen wird im ersten Jahr zunéchst ein temporarer Durchlass hergestellt und die
bestehende Leitung ausgebaut. Dafir muss die StralRe Estedeich zeitweise vollgesperrt
werden.

Im Jahr 2 wird zunachst der Auflastkérper bis auf Hohe der DV-StralRe zuriickgebaut und
der dauerhafte Durchlass unterhalb der Straf3e hergestellt werden. AnschlieRend kann
eine temporare Stral3e sudlich auf dem Teil-Auflastkorper gebaut werden. Daflr wird ein
Teilabschnitt der 2. Deichlinie des Estedeichs abgetragen. Anschlie3end wird die neue
Deichdranage unterhalb des zukiinftigen Lagerstreifens hergestellt.

Danach ist es vorgesehen, den StraRenverkehr auf die nérdliche Seite des Kreisverkeh-

res zu verlegen, um sidlich ausreichend Platz fiir den Bau des Kreisverkehres zu haben.
Als vorbereitende MalRnahmen wird dafir zunachst der Estedeich durch die Aufbringung
von Klei erhéht und eine Hochwasserschutzwand (Winkelstiitzwand) eingebaut werden.

Anschlieend kann der Kreisverkehr gebaut werden. Dies wird parallel zum StraRenbau

an den angrenzenden Bereichen in Cranz Strecke erfolgen. Mit Ende des Jahres 2 kann
somit der Kreisverkehr fertiggestellt werden.

Der Bau des Lagerstreifens und der Spur fur UbergroRe LKW wird im Jahr 3 im Zuge des
StralRenbaus der nordlichen Spur fiir Cranz Strecke erfolgen.

4.1.2 Terminierung der Bauausfiihrung

Das Bauprojekt ist — unter Zugrundelegung des oben erlauterten Bauablaufs - innerhalb von
drei bis vier Kalenderjahren umsetzbar. Das 4. Baujahr ist vor allem fir Restarbeiten, bei de-
nen keine StralRensperrungen mehr nétig werden, wie beispielsweise Pflasterarbeiten, Her-
stellung von Rampen und dem Deichkronenweg, vorgesehen.

Dem projektierten Bauablauf liegt zugrunde, dass die Arbeiten am Deich nur in den Sommer-
monaten (von 1. April bis 14. September — gem. Deichordnung 2003 [5]) zul&ssig sind.

Von dieser Regelung ausgenommen sind Arbeiten, die den Deich nicht schwachen, wie z.B.

die Herstellung und teilweiser Rickbau des Auflastkérpers, sofern die urspriingliche Gras-
narbe verbleibt.
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Sollten die Arbeiten nicht planmé&Rig innerhalb der hochwasserfreien Zeit abgeschlossen wer-
den konnen, wird hiermit zur Fertigstellung der vorgesehenen Arbeiten im Baujahr eine Aus-
nahmegenehmigung fur Arbeiten im Deichgrund in der Hochwasserzeit beantragt.

Der Betrieb der Baustelle beschrénkt sich grundsatzlich auf den Tagesabschnitt zwischen 7:00
und 20:00 Uhr an Werktagen von Montag bis Freitag und ggf. auch an Samstagen.

Arbeiten im Nachtabschnitt zwischen 20:00 und 7:00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen sind
grundsétzlich nicht vorgesehen. In Ausnahmefallen kann es erforderlich werden bestimmte
Arbeiten z.B. wahrend Vollsperrungen an Wochenenden und nachts durchzufihren. Dies be-
trifft insbesondere StrafRenbauarbeiten und Leitungsbau in Kreuzungsbereichen.

4.1.3 Verkehrsfihrung wéahrend der Bauzeit

Es ist beabsichtigt, wahrend der Bauzeit keine langere Vollsperrung des Cranzer und Neuen-
felder Hauptdeichs vorzunehmen. Die Verkehrsbelastung und die ErschlielBungsfunktion der
DV-StralRe lassen eine langerfristige Vollsperrung nicht zu. Die Breite des Stral3enquerschnitts
in Verbindung mit dem geplanten Auflastkorper bzw. dem Baufeld reicht aus, um den Verkehr
(zweispurig und zeitweise einspurig im Einbahnstral3enverkehr) sowie die Bauarbeiten abwi-
ckeln zu kénnen.

Die Funktion des Auflastkérpers zur Vorwegnahme bzw. Beschleunigung von Setzungen wird
in Abschnitt 4.2 erlautert. Neben dieser Funktion ermdglicht der teilweise zuriickgebaute Auf-
lastkorper eine Verkehrsfiihrung sudlich der derzeitigen DV-StralRe parallel zum Deich, indem
darauf eine Ersatzfahrbahn geschaffen wird.

Im 1. Baujahr sowie in den Wintermonaten der folgenden Baujahre (Oktober bis einschlief3lich
Mérz) stehen Fahrstreifen in beide Richtungen zur Verfligung. Es sind lediglich kurzzeitig
Blockverkehre vorgesehen. Kurze Vollsperrungen sind voraussichtlich am Estedeich und am
Neuenfelder Damm erforderlich.

Im 2. und 3. Baujahr wird die Fahrbahn wahrend der Bauzeit auf einen Fahrstreifen reduziert.
In diesem Zeitraum wurde die Fahrtrichtung in der Planung von Ost nach West entlang des
Neuenfelder und Cranzer Hauptdeichs vorgesehen. Ein Umdrehen der Fahrbeziehungen oder
auch ein 2x-taglicher Wechsel der Fahrbeziehungen zur Berlicksichtigung der Schichtzeiten
von Airbus ware im Rahmen der zu erstellenden detaillierten Ausfihrungsplanung und auf-
grund des gewahlten Bauablaufes der bauausfiihrenden Firma zu priifen. Dies ware dann mit
den zustandigen Verkehrsbehorden unter Berticksichtigung der Verkehrssituation in den kon-
kreten Baujahren abzustimmen.

Die Verkehre werden zeitweise auf dem ertlichtigten Auflastkdrper sowie zeitweise auf der
DV-StralRe des Bestands geleitet. Der Verkehrsstrom stadteinwérts bzw. zum Airbus-Tor Sud
muss umgeleitet werden.

Es ist vorgesehen, den Pkw- sowie Lkw-Verkehr (< 7,5 t) kleinrAumig und den Schwerlastver-
kehr (> 7,5 t) groRrAumig umzuleiten. Die kleinrAumige Umleitung beginnt in dem Ortsteil Neu-
enschleuse in Jork ca. 8 km westlich der Deichbaustelle Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich
und verlauft Uber die Stral3en YachthafenstralRe, Westerjork, Osterjork, Obstmarschenweg,
Neuenfelder StraRBe, Nincoper Straf3e, Marschkamper Deich, Neuenfelder Fahrdeich und
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Neuenfelder Damm bis zum Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich/Neuenfelder Damm. Die
grof3raumige Umleitung beginnt in Stade und verlauft Gber die A26, die B73, die Waltershofer
Stral3e und Vollhoéfner Weiden bis zur Finkenwerder Straf3e. Der Umleitungsplan ist der PFU
02_A 2 zu entnehmen.

Fur den Bauabschnitt zwischen dem Neuenfelder Damm und der dstlichen Planungsgrenze
im Bereich der K-LSA 2544 (Neuenfelder Hauptdeich / Am Rosengarten / Airbus-Tor-Sid)
steht keine annehmbare Umleitung zur Verfligung. Der Verkehr wird im Abschnitt Fleetdamm
bis Am Rosengarten Uber eine Ersatzfahrbahn stdlich der bestehenden DV-Stral3e gefihrt.
Neben der Ersatzfahrbahn, die den Verkehr in beide Richtungen fuhrt, ist zusatzlich ein Links-
abbiegestreifen in Richtung Airbus-Tor Sud vorgesehen. Lediglich im Bereich des Siel- und
Schopfwerks muss aufgrund der fehlenden Umleitungsmdoglichkeiten zeitweise und in ver-
kehrsarmen Zeiten Blockverkehr mit Lichtzeichenanlage eingerichtet werden. In Baujahr 3 sind
zwischen Neuenfelder Damm und Fleetdamm sowie am Speerwerk Estemiindung kurze Voll-
sperrungen erforderlich.

Der Ful3génger- und Radverkehr soll Giber den Neuenfelder Damm, Neuenfelder Féhrdeich,
Am alten Estesperrwerk, Estedeich und Cranzer Elbdeich gefiihrt werden. Des Weiteren kén-
nen FulRganger und Radfahrer wahrend der Bauzeit den Aul3endeichweg nutzen. Dieser ist
Uber die Deichrampen zugéanglich. Im Bereich der Bebauung in Cranz ist ein Gehweg fir den
FuRgangerverkehr vorzuhalten, um die ErschlielBung der Grundstlicke sicherzustellen.

Die Sondertransporte von Airbus werden in der bauzeitlichen Verkehrsfihrung bericksichtigt.

Der OPNV muss im 2. und 3. Baujahr zum Teil umgeleitet werden. Die Bushaltestelle “Sperr-
werk Estemindung” kann ausschlieBlich in der Fahrtrichtung bedient werden, in der die vor-
gesehene Einbahnstralle verlauft. Wenn die Einbahnstrafl3e in Ost-West-Richtung verlauft,
wird die Haltestelle stadtauswarts bedient. Fir die entgegengesetzte Richtung muissen die
Buslinien die kleinrdumige Umleitung nutzen. Hiervon sind insbesondere die Buslinien, die das
Airbus-Geléande bedienen, betroffen.

Die Bushaltestellen “Neuenfelder Damm” und “Cranzer Elbdeich” kénnen in beide Richtungen
bedient werden. Zeitweise ist eine provisorische Verlegung der Haltestellen notwendig. Die
Buslinie 150 endet und startet am Estebogen. Wenn die Fahrtrichtung stadteinwarts nicht be-
fahren werden kann, wird die Buslinie am Knotenpunkt Neuenfelder Hauptdeich / Neuenfelder
Damm umgeleitet und Giber den Neuenfelder Damm und den Neuenfelder Fahrdeich bis in den
Alten Fahrweg gefiihrt. Dort besteht fur die Busse die Mdglichkeit zu wenden sowie fur den
FuRgéngerverkehr Uber die Briicke Am Alten Estesperrwerk zum Estedeich zu gelangen. In
Cranz ist der Einsatz eines Zubringer Shuttles, der die Fahrgéste im Bereich zwischen Este-
bogen und dem Cranzer Elbdeich zu den bestehenden Haltestellen beférdert, moglich.

Die Schulbuslinie 2044 muss unter der Voraussetzung, dass die Verkehrsfiihrung entlang des
Neuenfelder und Cranzer Hauptdeichs von Ost nach West vorgesehen wird, fur die morgend-
liche Route umgeleitet werden. Die Nachmittagsroute kann beibehalten werden. Die Umleitung
der morgendlichen Route muss gegebenenfalls zweimal entlang der kleinrdumigen Umlei-
tungsstrecke erfolgen, um alle vorhandenen Haltestellen zu bedienen. Alternativ besteht die
Mdoglichkeit einen Bus einzusetzen, um die Haltestellen entlang der K39 zu bedienen sowie
einen Bus, um die Haltestellen in Kénigreich, Hove und Cranz zu bedienen. In der detaillierten
Ausfihrungsplanung wird dies spezifiziert.
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Auf den Umleitungsstrecken finden keine Erdarbeiten statt, da aufgrund der halbjahrlichen
Bauphase nur temporare mobile Verkehrssicherung zum Einsatz kommt. Somit wird kein Ein-
griff in den Untergrund verursacht und eine Kampfmitteluntersuchung dieser Bereiche ist nicht
notwendig.

Die zustandigen Feuerwehr-Dienststellen wurden Uber die vorgesehene bauzeitliche Ver-
kehrsfuhrung in Kenntnis gesetzt. Die Feuerwehr in Finkenwerder ist ostlich der Baumal3-
nahme anséassig und hat ihr Einsatzgebiet bis zur Landesgrenze zu Niedersachen. Demnach
ist die Einrichtung der temporaren EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Niedersachsen mdglich.

4.1.4 Lager- und Arbeitsflachen

Potenzielle Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen stehen im engeren Baustellenbereich
zur Verfligung, sind jedoch sehr begrenzt. Es haben Gesprache mit den Eigentiimern der an-
grenzenden Grundstiicke bzgl. der Nutzung als Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen
stattgefunden, allerdings stehen keine weiteren Flachen zur Verfligung. Alle Alternativen wur-
den geprift und in Betracht gezogen. Die Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen am Neu-
enfelder Hauptdeich sind der Zeichnung PFU 02_N_8 sowie am Cranzer Hauptdeich der
Zeichnung PFU 02_C_8 zu entnehmen.

Die Flachen wurden von Ost nach West von 1 bis 9 durchnummeriert. Es wird dabei zwischen
den folgenden Flachenarten unterschieden:

e Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen)

¢ Bodenbereitstellungsflachen

Die moglichen Flachen werden wie folgt benannt:

e BE 1 (Bereich Neuenfelde)
Die Flache befindet sich im Bereich sudlich der Zufahrt zu Airbus und ist als Bodenbereit-
stellungsflache vorgesehen.

e BE 2 (Bereich Neuenfelde)
Bei der Flache handelt es sich um die derzeit noch vorhandene Berme des Neuenfelder
Hauptdeiches ndrdlich der Zufahrtsstral3e zu Airbus. Aufgrund der geringen Breite der
Flache kann diese nur eingeschrankt genutzt werden.

e BE3und4
Die Flachen stehen wegen privater Nutzung nicht zur Verfiigung.

e BE 5 (Bereich Neuenfelde)
Die Flache befindet sich ndrdlich des Werftgelandes innerhalb der Deichgrundgrenze und
ist als BE-Flache vorgesehen.

e BE 6 (Bereich Cranz)
Die Flache befindet sich auf dem Parkplatz westlich des zukiinftigen Kreisverkehrs am
Estedeich. Da die Flache durch den Kreisverkehr teilweise Giberbaut wird, ist die Flache
nur begrenzt als BE-Flache nutzbar.

Seite 78 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU CONSULT

e BE 7 (Bereich Cranz)
Die Flache befindet sich in der Dreiecksflache am Cranzer Hauptdeich und ist als Boden-
bereitstellungsflache vorgesehen.

¢ BE 8 (Bereich Cranz)
Die Flache befindet sich in der Dreiecksflache am Cranzer Hauptdeich und ist als Boden-
bereitstellungsflache vorgesehen.

e BE 9 (Bereich Cranz)
Die Flache befindet sich auf der Flache des ehemaligen ,Cranzer Hofs* und ist als Boden-
bereitstellungsflache vorgesehen.

Die Bodenbereitstellungsflachen BE 1, BE 7, BE 8 und BE 9 missen hergerichtet werden
(Rodung, Abtrag Oberboden, Einbau von Geotextil, Sand, Geogitter sowie Naturschotter).

Die Herrichtung der Baustelleneinrichtungsflachen BE 2, BE 5 und BE 6 ist abhangig vom
vorhandenen Gelande. BE 2 und BE 5 stehen nur eingeschrankt zur Verfligung, da sie sich
entweder innerhalb des Deichgrundes befinden bzw. dort Erdarbeiten stattfinden. BE6 wird
aktuell als Parkplatz genutzt und muss nur durch Einbau von Naturschotter ertlichtigt werden.

Auf den Bodenbereitstellungsflachen werden ausschlielich unbelastete Aushubbdden zwi-

schengelagert. Belastete und nicht wiederverwendbare Boden werden direkt abtransportiert.

4.2 Malnahmen zum Ausgleich von Setzungen (DV-Stral3e)

Es ist vorgesehen, setzungsbeschleunigende Maflinahmen in den folgenden Abschnitten
durchzufihren.

Neuenfelder und Cranzer Hauptdeich

Setzungsabschatzungen haben ergeben, dass insbesondere im Bereich des derzeitigen
Deichgrabens durch die geplante Verfillung und Profilierung des neuen Stral3en- und Deich-
querschnitts mit groRen Setzungsbetragen zu rechnen ist.

Um lange Konsolidierungszeiten zu minimieren und Primarsetzungen vor dem Bau der neuen
DV-StraRe vorwegzunehmen, sind setzungsbeschleunigende MalRnahmen vorgesehen.
Hierzu soll in zwei Schritten ein Sandkorper als Auflastkorper auf- sowie Vertikaldranagen ein-
gebracht werden. Die Unterkante der Dranagen endet 1,0 m oberhalb der Unterkante der lie-
genden Weichschichten (s. Abb. 4-2). Die Vertikaldranage soll in den Vorbelastungskorper
entwassern (s. PFU 14 — Baugrund).
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Abb. 4-2: Schematische Darstellung des Auflastkdrpers sowie der Vertikaldranagen

Die projektierte Liegezeit der Vorbelastungskorper bis zum Erreichen von etwa 80 % der zu
erwartenden Endsetzungen variiert von 4 Monaten (Cranz und Neuenfelde Regelbauweise)
bis zu 10 Monaten (im Bereich des geplanten Kreisverkehrs; s. nachfolgender Abschnitt ,Kreis-
verkehr Estedeich®) (s. PFU 14 — Baugrund).

Nach dem Erreichen der prognostizierten Primarsetzungen werden die Auflastkérper zurick-

gebaut. Die Sekundar- oder Kriechsetzung (ca. 20 — 30 % der ermittelten Setzungsbetrage)
lassen sich technisch nicht vorwegnehmen (s. PFU 14 — Baugrund).

Kreisverkehr Estedeich

Im Bereich des zukinftigen Kreisverkehrs sind hthere Setzungen und langere Konsolidations-
zeiten zu erwarten als im tbrigen Bereich. Daher werden hier langere Liegezeiten des Auflast-
korpers erforderlich. Fur den Kreisverkehr, der im Jahr 2 gebaut werden soll, ist eine Auflast
von 2,5 m lUber dem zukinftigen StralBenniveau mit Vertikaldranagen im Abstand von 1,0 m
vorgesehen. Die erforderliche Liegezeit betragt dann 10 Monate (s. PFU 14 - Baugrund), um
auch hier 80 % der rechnerisch zu erwartenden Endsetzungen erreichen zu kénnen (s. PFU
14 — Baugrund).

4.3 Umgang mit Porenwasser

Der oben erwdhnte Auflastkdrper verursacht eine Konsolidation der Weichschichten. Somit
wird Porenwasser aus den Weichschichten in den Auflastkorper abgegeben.

Die ausgepressten Porenwassermengen nehmen tber die Zeit ab, so dass sich eine zeitliche
Verteilung des Wasseranfalles entsprechend dem Konsolidierungsverlauf ergibt (s. PFU 14 —
Baugrund).

Fur den Neuenfelder Hauptdeich werden rechnerisch abgeschatzt maximale abzuleitende Po-
renwassermengen von ca. 24 |/Tag/m anfallen (s. PFU 14 — Baugrund).

Aufgrund der unterschiedlichen Untergrundbedingungen wurde die Abschéatzung der anfallen-
den Porenwassermengen fir den Bereich des Cranzer Hauptdeiches abschnittsweise vorge-
nommen. Fiur die meisten Bereiche ist von einer abzuleitenden Porenwasser von maximal 15-
18 I/Tag/m auszugehen (s. PFU 14 — Baugrund).
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Im Bereich des zukinftigen Kreisverkehrs wurde mit Blick auf die dort értlich unglnstigsten
Untergrundverhéltnisse bzw. grof3ten Torfmé&chtigkeiten eine maximale Porenwassermenge
mit etwa 35 I/Tag/m rechnerisch abgeschatzt (s. PFU 14 — Baugrund).

Das ausgepresste Porenwasser wird zusammen mit versickerndem Niederschlagswasser dif-
fus in den Binnendeichgraben abgegeben. Infolge der Verdinnung des Porenwassers durch
Niederschlagswasser als auch Zufllisse aus dem Hinterland in den Deichgraben werden die
Ublichen Einleitwerte von CSB-, NHs-N- und der pH-Wert gem. der gewonnenen Proben [3]
voraussichtlich an den Einmindungen in die Vorfluter (Este bzw. Neuenfelder Schleusenfleet)
nicht Uberschritten. Dementsprechend ist eine Einleitung ohne Reinigung in den Vorfluter mog-
lich. Die Wasserqualitat der Deichgraben wird wahrend der BaumafRnahme kontrolliert, so
dass bei Bedarf ReinigungsmafRnahmen im Binnendeichgraben vorgesehen werden kénnen
(s. PFU 14 — Baugrund).

4.4  Wasserhaltung im Bauzustand

Im Rahmen der vorgesehenen Arbeiten zur Ertlichtigung des Cranzer und Neuenfelder Haupt-
deichs muss fur den Einbau von Schachtbauwerken (Deichdréanage, Pumpwerke) sowie flr
den Einbau der Deichdranagen und Rohrleitungen so weit in den Untergrund eingegriffen wer-
den, dass WasserhaltungsmafRnahmen erforderlich werden. Hierbei werden Grundwasserab-
senkungen (Stauwasser) lediglich temporéar und kleinraumig erfolgen (s. PFU 03.4 — Wasser-
rechtliche Erlaubnisse zur Bauwasserhaltung).

Bei den Bauwasserhaltungsmafl3nahmen kénnen drei verschiedene Arten an Wasser anfallen:
e Oberflachenabfluss aus Niederschlagen,

e ausgepresstes Porenwasser der Weichschichten und Niederschlagswasser,

e Wasser, das im Sandkdrper des Deiches steht, hier als Stauwasser bezeichnet.

Falls eine Absenkung des Stauwassers zur Ausfilhrung von Grabenabschnitten und Baugru-
ben erforderlich wird, kann die Absenkung kleinrGumig und temporar durchgefiihrt werden.
Das Uber Unterdruckanlagen abgepumpte Stauwasser soll beprobt und im Fall des Erforder-
nisses einer Reinigung unterzogen werden. Je nach Bodenbeschaffenheit kbnnen zur Absen-
kung eine offene Wasserhaltung oder Lanzenbrunnen mit oder ohne Unterdruckanlage zum
Einsatz kommen.

Es ist vorgesehen, das Wasser zu fassen und nachfolgend in den alten/neuen Binnendeich-
graben abzuleiten (fur Einleiterlaubnisse s. PFU 03.4 — Wasserrechtliche Erlaubnisse zur Bau-
wasserhaltung).

Der in Cranz West geplante Pumpwerkschacht bindet in das Grundwasser ein. Der Schacht
wird als Absenkschacht (Senkkasten) mit Unterwasserbetonsohle hergestellt, sodass eine
Grundwasserhaltung hier nicht erforderlich ist.

45 Bauwerksverzeichnis

Mit der geplanten Ertlichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiches ergeben sich in
geringem MaR Anderungen in den kiinftigen Eigentumsverhiltnissen und
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Unterhaltungspflichten. Die Planung sieht vor, einige bestehende Anlagen zuriickzubauen,
neu zu bauen oder umzubauen. Ebenso sind Anlagen vorhanden, die von den geplanten Mal3-
nahmen nicht betroffen sind und somit unveréndert erhalten bleiben.

Alle baulichen Anlagen sowie die durchzufiihrenden MaflRnahmen sind in dem beigefligten
Bauwerksverzeichnis, bestehend aus mehreren tabellarischen Ubersichten und Lageplanen,
dargelegt (s. PFU 05 - Bauwerksverzeichnis).

Das Bauwerksverzeichnis ist in die Planungsabschnitte Cranzer Hauptdeich und Neuenfelder
Hauptdeich unterteilt. Fir diese Planungsabschnitte erfolgt eine Untergliederung in die Unter-
verzeichnisse ,Bestand Deichkdrper, DV-Strafl3e, Binnenbereich und ggf. Siel- und Schopf-
werk®, ,Planung Deichkorper, DV-Stral3e, Binnenbereich und ggf. Siel- und Schoépfwerk” und
,Bestand/Planung Leitungen®. Der Geltungsbereich der Verzeichnisteile erstreckt sich fir den
,Deichkorper” von der Deichgrundgrenze aul3endeichs bis 1 m nordlich des Lagerstreifens, fur
die ,DV-StraRe® von 1 m nérdlich des Lagerstreifens bis 1 m sudlich der DV-Stral3e und fir
den ,Binnenbereich® von 1 m siidlich der DV-Straf3e bis zum binnenseitigen Mindestabstand
von 15 m. In Ausnahmeféllen erfolgte fiir einige Bauteile eine logische Zuordnung (z.B. Drén-
geleitungen zum Geltungsbereich Deich, obwohl diese auch in der StralRe liegen). Angaben
zum ,Siel- und Schépfwerk” betreffen nur den Planungsabschnitt Neuenfelder Hauptdeich.

4.6 Hochwasserschutz wahrend der Bauzeit

Arbeiten, die den Deich schwachen, dirfen generell nur in der sturmflutarmen Zeit (d. h. zwi-
schen dem 01. April. und 14. September. eines Jahres) durchgefiihrt werden (s. Abschnitt
4.1.2). Bis zur endgultigen Fertigstellung muss der Deich vor Beginn der nachsten ,Sturmflut-
periode” wieder so hergestellt werden, dass er fiir das alte Bemessungshochwasser von NHN
+7,10 m ausgelegt ist.

Nach Profilierung der Kleideckschicht sowie spatestens vor dem 15. September (entsprechend
dem Leitfaden fir Planungen im Hamburger Hochwasserschutz [6]) erfolgt die Ansaat. Bo-
schungen, an denen sich kein ausreichender Grasbewuchs ausbilden konnte, werden mit weit-
maschigen Jutebahnen abgedeckt. Die Sicherung der Boschungen ohne Ansaat erfolgt durch
engmaschige Jutebahnen.

Waéhrend der Durchfuihrung der Baumalinahme muss jederzeit der Hochwasserschutz sicher-
gestellt sein. Die fur die BaumalRnahme maligebende Schutzhéhe gegen ein Sommerhoch-
wasser betragt NHN +5,5 m. Grundsatzlich bleibt bei der Regelbauweise die AuRendeichbo-
schung erhalten, die den Deich ausreichend gegen ein Sommerhochwasser schitzt.

4.6.1 Umbau des Vollkleideichs - westlicher Bereich des Cranzer Hauptdeichs

Fur den Umbau des Vollkleideichs in einen Deich mit Sandkern und Kleiabdeckung bei Cranz
West (von Dkm 33,347 bis Dkm 33,627) gilt es, den Hochwasserschutz wéahrend der Bauzeit
sicherzustellen. Da der geringe Abstand zwischen dem wasserseitigen Béschungsful? und
dem schutzwirdigen Auwald die Herstellung eines bauzeitlichen Sommerdeichs fir die zuvor
genannte Schutzhéhe nicht zulasst, wurde der Bauablauf so gestaltet, dass das Hinterland
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permanent durch Teile des Altdeiches oder einen Teil des neuen Deichs mit einer Hohe von
NHN +5,5 m geschutzt ist (s. Abschnitt 4.1).

4.6.2 Siel- und Schopfwerk

Beim Siel- und Schopfwerk dienen derzeit das Sieltor bzw. die Rickschlagklappe als 1. Deich-
sicherung und die Gleitschiitze als 2. Deichsicherung.

Parallel zu den MafRnahmen der Deichanpassung werden das Sieltor, die Rickschlagklappe
des Druckstollen und die Gleitschiitze erneuert und der Siel- und der Druckstollen Instand
gesetzt. Die Arbeiten erfolgen alle in der sturmflutarmen Zeit. Um die Entwasserung zu ge-
wabhrleisten, soll eine temporare Druckrohrleitung in den Sielstollen gelegt werden (s. Abschnitt
3.4.3). Die Funktion des Sieltores und des Gleitschitzes im Sielstollen sind dadurch temporar
nicht mehr gegeben.

Im Folgenden wird erlautert, wie der Hochwasserschutz wahrend der einzelnen Arbeitsschritte
sichergestellt werden soll.

Bei allen Arbeitsschritten wird eine doppelte Deichsicherheit gewahrleistet. Ausnahme ist die
Verlegung der Leitungen und Einbau der landseitige Stahlschotte inkl. landseitige Verroh-
rung mit Schieber fur die Herstellung der temporaren Druckrohrleitung. Dabei ist nur eine
einfache Deichsicherheit durch elbseitige Stahlschotte mit Schiebern in Verrohrung mdglich.

Wahrend des Austausches der Gleitschitze kann die 1. Deichsicherheit durch Dammbalken
bis ca. NHN +3,0 m und die 2. Deichsicherheit durch das geschlossene Sieltor bzw. die ge-
schlossene Ruckschlagklappe sichergestellt werden.

Fur die Arbeiten an dem Sieltor und an der Rickschlagklappe kann die 1. Deichsicherheit
durch Dammbalken bis ca. NHN +3,0 m und die 2. Deichsicherheit durch die geschlossenen
Gleitschitze sichergestellt werden.

Im Falle eines Sommerhochwassers (NHN + 5,0 m) sind die Arbeiten in diesem Bereich ein-
zustellen. Dies entspricht dem Vorgehen im derzeitigen Betrieb (z. B. bei Wartungsarbeiten).

4.7 Bodenmanagement

Auf Grundlage des geplanten Bauablaufs und der zur Verfugung stehenden Bodenbereitstel-
lungsflachen zur Lagerung von Aushubbdden (s. Zeichnungen PFU 02_N_8 und 02_C_8)
wurde ein Bodenmanagement- und Verbringungskonzept entwickelt.

Ziel des Bodenmanagements ist die Optimierung der Massenstrome unter Berticksichtigung
einer Bauzeit von 3 Jahren, einer ordnungsgemafen Wiederherstellung der Deiche zum Be-
ginn der Sturmflutsaison und der geringen Flachen zur temporéren Lagerung der Aushubma-
terialien.

Fur die Deichertiichtigung werden vorrangig Klei und Sand bendétigt.

Klei wird fur die Abdeckung des Deiches bendtigt. Ein erheblicher Anteil kann hierbei aus dem
Vollkleideich in Cranz West gewonnen und wiederverwendet werden. Insgesamt miissen noch
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ca. 22.300 m? Klei von extern zugeliefert werden. Etwa 1.500 m3 Klei mussen auf Grund feh-
lender Lagerkapazitaten zwischenzeitlich abgefahren und spater wieder zugeliefert werden.

Die zugelieferten Sande werden zunéchst als Auflast im Bereich des heutigen Deichgrabens
verwendet und anschlieRend als StraRenunterbau bzw. im Deichkern eingebaut. Weiterer
Sand wird aus den bestehenden Deichen gewonnen. Es werden ca. 72.000 m3 Sand zugelie-
fert. Davon werden ca. 6.200 m3 aufgrund der begrenzten Lagerkapazitdten temporar abge-
fahren und wieder zugeliefert.

Bei der Raumung der vorhandenen Binnendeichgraben fallen ggf. bis zu ca. 1.500 m3
Schlamm an, der zur Entsorgung abtransportiert werden muss.

Etwa 7.100 m?3 als nicht deichbaufahig eingestufter Klei und ca. 5.400 m3 durchwurzelter Klei
(Grasnarbe) missen zur Verwertung abtransportiert werden.

Der Oberboden aus dem Bereich des neu anzulegenden Deichgrabens wird im Bereich der
benachbarten landwirtschaftlichen Nutzflachen in einer maximal 20-30 cm dicken Schicht auf-
gebracht und eingearbeitet oder den Eigentiimern zur weiteren Verwendung auf ihrem Flur-
stiick zur Verfiigung gestellt.

Der aus den tieferen Lagen des neuen Deichgrabens ausgebaute Boden (vorrangig Klei) wird
zur Verflllung des heutigen Deichgrabens genutzt.

5 Flacheninanspruchnahme

Fur die Ertichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs sind dauerhaft genutzte Fla-
chen (Deichgrund sowie erweiterter Deichgrund), dauerhaft beschrankte Flachen und Flachen
fur die bauzeitliche Inanspruchnahme auf3erhalb der jetzigen Deichgrundgrenzen erforderlich
(s. PFU 06 — Betroffenenverzeichnis).

Die nach dem Landschaftspflegerischen Begleitplan ausgewiesenen Flachen sind fir die Nut-
zung als Ausgleichsflache in einem gesonderten Flachenbedarfsplan dargestellt und zusatz-

lich im Betroffenenverzeichnis aufgefiuhrt.

Dauerhaft genutzte Flachen

Die geplante Deichgrundgrenze markiert in den Zeichnungen PFU 06_N_1 und PFU 06 _C_1
die Bereiche, fur die eine dauerhafte Nutzung vorgesehen ist. Dieser Bereich wird durch die
Ertlichtigung des Deiches, die Verbreiterung der StralRe und des Lagerstreifens sowie dem
neuen Deichgraben tberbaut. Die dauerhaft genutzte Flache am Neuenfelder Hauptdeich be-
tragt ca. 127.811 m?, am Cranzer Hauptdeich ca. 113.841 m?. In Summe bedeutet dies eine
dauerhaft genutzte Flache (Deichgrund) von 241.652 m?.

Zusatzlich kennzeichnet die erweitere Deichgrundgrenze die dauerhaft genutzte Flache (er-
weiterter Deichgrund), welche zur Sicherung zukinftiger MalRnahmen des 6ffentlichen Hoch-
wasserschutzes in Anspruch genommen werden. Damit diese zusétzlichen Flachen dem
Hochwasserschutz sicher zur Verfligung stehen und eine zukunftige Erhohung auf bestehen-
dem Deichgrund durchgefuihrt werden kann, sollen diese in diesem Verfahren ebenfalls als
Deichgrund gewidmet und anschlieRend entsprechend unterhalten werden. Am Neuenfelder
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Hauptdeich betrégt diese Flache ca. 5.672 m2 und am Cranzer Hauptdeich ca. 6.273 m?, so-
dass in Summe eine dauerhaft genutzte Flache im erweiterten Deichgrund von 11.945 m? an-
fallt.

Dauerhaft beschrénkte Flache

Dauerhaft beschréankte Flachen (Deichschutzstreifen) befinden sich auf3erhalb des Deichgrun-
des und im Abstand von 15 m gemessen ab Béschungsfuld des Deiches. Diese Flachen un-
terliegen einem gesonderten Schutz bzw. gelten fir diese gesonderte Beschrankungen und
Verbote gem. Hamburger DeichO. Die betroffenen Flachen sind dauerhaft von Bebauung, dem
Einbringen von Baustoffen, dem Aufhéhen und Abgraben von Geléande und dem Pflanzen von
Baumen freizuhalten. Die dauerhaft beschrankte Flache betragt am Neuenfelder Hauptdeich
ca. 648 m? und am Cranzer Hauptdeich ca. 591 m?. Insgesamt wird nach der Ertlichtigung des
Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs eine dauerhaft beschrankte Flache von ca. 1.239 m?
vorhanden sein.

Im Bereich der Wohnbebauung entlang des Cranzer Hauptdeiches sind abweichend von der
Hamburger DeichO Sonderregelungen durch die Vorhabentragerin zugesagt worden, die be-
stehende Nutzung/Bepflanzung unter Schutz stellt und diese erlaubt.

Flachen zur bauzeitlichen Inanspruchnahme

Flachen zur bauzeitlichen Inanspruchnahme werden fur Lager- und Arbeitsflachen (s. Ab-
schnitt 4.1.4), fUr Baustraf3en, fur Leitungsverlegungen sudlich der zukinftigen Deichgrund-
grenze sowie fur die Herstellung der Anschliisse der Hinterlandentwasserung, der Leitungen,
der angrenzenden Straen und der Deiche (Finkenwerder Hauptdeich West, Estedeich,
Deichabschnitt Hinterbrack) erforderlich. Die Eingriffsgrenze als Umring um die Eingriffsflache
schlief3t die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme mit ein. Die fur die BaumalRhahme voriber-
gehend bendtigte Flache wird nach der BaumaRnahme wieder in den urspriinglichen Zustand
versetzt. Fur die Baumal3nahme werden voriibergehend Fléachen in einer Grol3enordnung von
ca. 27.588 m2 am Neuenfelder Hauptdeich und ca. 11.785 m2 am Cranzer Hauptdeich ben6-
tigt. Die gesamte fur die BaumaBnahme voriibergehend benétigte Flache betragt 39.373 m2.

Flachen fur Ausgleich und Ersatz

Aufgrund von Eingriffen in Natur und Landschaft wurde ein Landschaftspflegerischer Begleit-
plan zur Bilanzierung von Ausgleich und Ersatz erarbeitet. Die Betroffenheit wird durch Ersatz-
maflinahmen auf zwei Flachen im Moorgiirtel (Gemarkung Fischbek) ausgeglichen. Hierfir
werden insgesamt 14.274 m? Ausgleichsflache in Anspruch genommen. Die betroffenen Fl&-
chen sind in der Zeichnung PFU 06_F_1 dargestellt.
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6 Umgang mit Eigentums- und Nutzungsverhdltnissen betroffener und angrenzender
Flachen

Da der vorhandene Deichgrund fur die Ertlichtigung nicht ausreichend Flache bietet und eine
Uberbauung der nordlichen Vordeichflachen aus naturschutzrechtlichen Griinden nicht mog-
lich ist, sind Flachen sudlich der Deichgrundgrenze fur die Deichverstarkung in Anspruch zu
nehmen. Bei der Planung wurde der Grundsatz einer minimalen Flacheninanspruchnahme
unter Bertcksichtigung der Belange des Hochwasserschutzes verfolgt.

Neben Uberwiegend offentlichen Flachen sind auch private Flurstiicke von den Planungen be-
troffen, die zur Realisierung der Deichertiichtigung erworben werden missen. Der Uberwie-
gende Teil dieser Flachen wird intensiv genutzt (Acker, Obstbauflachen, Gewerbe- und indust-
rielle Nutzung). Es finden sich aber auch wirtschaftlich ungenutzte Fléchen, die der natirlichen
Sukzession Uberlassen wurden (Ruderalflachen). In geringem Umfang sind auch Gehdlzfla-
chen von der Malinahme betroffen.

Temporar sind FHH-eigene und private Ruderalflachen als Baustelleneinrichtungsflachen in
Anspruch zu nehmen.

Grundsatz der Planungen war, dass die Inanspruchnahme von Grundstiicken mit Wohnbe-
bauung, aufgrund der erheblichen Betroffenheiten, moglichst vermieden werden sollte. Im Be-
reich Cranz konnte die bauliche Flacheninanspruchnahme durch konstruktive MalRnahmen
vermieden werden. Nutzungsbeschréankungen im Sinne der Hamburger DeichO ergeben sich
fur die z.T. im Deichschutzstreifen befindlichen Flachen im Bereich des Cranzer Hauptdeiches
hierdurch jedoch nicht, da die Vorhabentragerin eine Sonderregelung zusagt, bestehende Nut-
zung/Bepflanzung unter Schutz stellt und diese erlaubt.

Fur das unter anderem mit zwei Wohngebauden bestandene Flurstiick 2810 der Gemarkung
Hasselwerder konnte eine Flacheninanspruchnahme nicht vermieden werden. Unter Berick-
sichtigung der Festlegungen des Bebauungsplans Neuenfelde 14 erfolgte die Flacheninan-
spruchnahme in dem als ,vorgesehene Hochwasserschutzanlage” gekennzeichneten Bereich.
Diese Flachen werden einvernehmlich von den privaten Eigentimern erworben.

Der im Bebauungsplan mit ,(C)“ gekennzeichnete ErschlieBungsbereich bzw. die im Bauge-
nehmigungsverfahren nach 8 62 HBauO (GZ.: H/WBZ/00283/2012) als Genehmigungsvo-
raussetzung festgelegte Herstellung einer ndrdlichen Zufahrt zum Gewerbegebiet wurden in
den Planungen beriicksichtigt.

Insgesamt sind ca. 254.836 m? fiir die Ertlichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdei-
ches dauerhaft in Anspruch zu nehmen bzw. dauerhaft zu beschranken.

Entlang des Cranzer Hauptdeichs sind ca. 3.275m? privater Flachen zu erwerben. Weitere ca.
600 m? werden aufgrund der Beschrankungen der Hamburger DeichO als Deichschutzstreifen
ausgewiesen, jedoch gem. 0. g. Sonderreglung in deren bestehender Nutzung nicht einge-
schrankt.

Im Bereich des Neuenfelder Hauptdeichs sind 10.698 m? privater Flachen zu erwerben. Wei-
tere ca. 648 m2 werden gem. Hamburger DeichO dauerhaft nutzungsbeschrankt (Deichschutz-
streifen).

Insgesamt wird der Erwerb von ca. 13.973 m? privater Eigentumsflachen erforderlich. Dies
umfasst auch die Flachen des erweiterten Deichgrundes, welche in Abstimmung mit den
Grundeigentiimern von der Vorhabentragerin erworben werden.
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Insgesamt sind 41 Teil-Flurstiicke von 26 privaten Grundeigentiimern zu erwerben. Mit 20 der
insgesamt 26 privaten Eigentiimern ist ein Konsensvertrag geschlossen worden, der fir die
Umsetzung der Maflinahme erforderliche Grunderwerb wird auf dieser Grundlage umgesetzt.
Von den sechs privaten Eigentimern, die nicht von den Regelungen des Konsensvertrages
umfasst sind, liegt die Bestatigung vor, dass diese dem Besitziibergang fir die Umsetzung der
MalRnahme bzw. dem Grunderwerb zustimmen.

Die angrenzenden Flachen sudlich des Deichschutzstreifens sind durch fir die Ertichtigung
des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeiches nicht in ihrer Nutzung eingeschrénkt.
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7 Ubersicht tiber die Auswirkungen des Vorhabens und die vorhabenbedingten An-
derungen an anderen Anlagen

7.1 Umweltauswirkungen

Im folgenden Kapitel werden die Umweltauswirkungen des Vorhabens ,Ertiichtigung des
Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs® zusammengefasst. Die ausfuhrlichen Darstellungen
sind den PFU 07 (UVP-Bericht), PFU 08 (Landschaftspflegerischer Begleitplan), PFU 09
(Fachbeitrag Artenschutz) und PFU 10 (FFH-Vertraglichkeitsstudie) zu entnehmen.

UVP-Bericht

Ziel des UVP-Berichts ist die Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens unter Be-
ricksichtigung aller relevanter umweltgesetzlichen Zulassungsvoraussetzungen. Dazu gehdrt
insbesondere die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen auf die
Schutzgiter: Mensch und menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,
Flache, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaft und Landschaftsbild sowie kulturelles Erbe
und sonstige Sachguter.

Der betrachtete Raum ist im Bestand bereits durch verschiedene Nutzungen geprégt.

Die Hochwasserschutzlinie geht im Untersuchungsgebiet im Westen an der Grenze zu Nie-
dersachsen vom Deichabschnitt Hinterbrack auf den Cranzer Hauptdeich tber. Im Bereich der
Este Ubernimmt das Sperrwerk Estemiindung die Hochwasserschutzfunktion und geht dann
in den Neuenfelder Hauptdeich tber. Im Osten schlief3t sich der Finkenwerder Hauptdeich an.

Vor der Deichanlage grenzen das FFH-Gebiet Muhlenberger Loch/Nef3sand und das EU-Vo-
gelschutzgebiet Mihlenberger Loch mit Tideauwald (prioritdrer Lebensraumtyp gemaf FFH-
Richtlinie), Tider6hrichten und ausgedehnten Wattflachen an. Die Breite des mit Tideauwald
bewachsenen Vorlandes variiert zwischen 25 und 70 m.

Das Deichhinterland unterliegt Uberwiegend intensiver Nutzung oder Besiedlung, lokal sind
auch naturnahe Flachen vorhanden. Die Entwasserung erfolgt in die Deichgréaben, die ihr Was-
ser wiederum uber Este und Neuenfelder Schleusenfleet in die Elbe abgeben.

Bei dem gesamten Untersuchungsbereich handelt es sich um eine jahrhundertelang zuneh-
mend intensiv genutzte Kulturlandschaft. Bis in die 1960er Jahre war das Gebiet regelmalfiigen
Uberschwemmungen ausgesetzt, da sich die Deichlinie im Bereich der StraBen Cranzer Elb-
deich, Estedeich, Neuenfelder Fahrdeich, Hasselfelder Stra3e und Rosengarten befanden.
Der Deichbau in den 1960er Jahren fuhrte zu einer Trennung zwischen den naturnahen Vor-
deichsflachen und den intensiv genutzten und teilweise bebauten Hinterlandflachen.

Die Vorbelastungen umfassen im Wesentlichen das Schutzgut Mensch, das Schutzgut Tiere
und Pflanzen und das Schutzgut Boden mit Wechselwirkungen zum Schutzgut Wasser. Sie
bestehen aus Larm, Staub und Abgase, Verkehrsbehinderungen, intensiver Nutzung der land-
wirtschaftlichen Flachen, intensiver Unterhaltung innerhalb der Deichanlage, Versiegelung,
Bodenveranderung durch Abgrabungen und Aufschiittungen, Altlasten, Uferbefestigungen im
Bereich Estemiindung und Siel- und Schopfwerk Neuenfelde sowie Uberformung des Land-
schaftsbildes.
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Demgegentber steht das Mihlenberger Loch als Naturschutzgebiet, FFH-Gebiet und EU-Vo-
gelschutzgebiet mit seinen tidebeeinflussten Lebensrdumen und seiner hohen Bedeutung als
Rast- und Uberwinterungsgebiet fir Wasser- und Watvogel.

Im Bestand sind die UVP-relevanten Schutzgtter wie folgt zu bewerten:
Schutzgut Mensch

Der Vorhabensbereich ist ein Gebiet mit hoher Bedeutung fur den Hochwasserschutz. Die
Umgebung wird als Gebiet mit mittlerer Bedeutung fir Wohnnutzung, mittlerer bis hoher Be-
deutung fur Arbeiten (Gewerbe, Obstanbau) und hohen Vorbelastungen definiert. Reduzierte
Empfindlichkeiten bestehen aufgrund teilweise bestehender hoher Vorbelastungen (Belas-
tungsgrenze) fur Larm, dadurch begriindet sich jedoch eine hohe Schutzbedurftigkeit.

Schutzgut Pflanzen

Die an die bestehende Deichanlage sudlich angrenzende Flachen weisen eine in der Regel
geringe Biotopbewertung mit hohen Vorbelastungen aufgrund intensiver Nutzung/Unterhal-
tung auf. Teilweise erfolgt auch die Entwicklung als Skuzessionsflachen (z.T. handelt es sich
um Ausgleichsflachen) mit hdherer Wertigkeit.

Die vorgelagerten Flachen der Elbe des Muhlenberger Lochs haben einen sehr hoher Bio-
topwert aufgrund seltener und stark geféhrdeter Biotope, die teilweise auch als FFH-Lebens-
raumtypen ausgewiesen sind.

Schutzgut Tiere

Fur Flederméause hat das Jagdhabitat auf der DeichauRenseite eine hoher Bedeutung fir Fle-
dermdause. Alle anderen Teilbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes haben eine ge-
ringe Bedeutung fur Flederméuse.

Die Elbe hat eine mittlere Bedeutung als Wanderkorridor und zeitweises Nahrungshabitat fur
Schweinswale und Seehunde. Alle anderen Habitate im Untersuchungsgebiet haben eine ge-
ringe Bedeutung fir sonstige Saugetiere.

Die Siedlungsflachen entlang des Cranzer Hauptdeichs bzw. Cranzer Elbdeichs haben auf-
grund der hohen Bestadnde von Haussperling, Mehlschwalbe und Star sowie ergdnzenden Vor-
kommen von Bluthéanfling und Rauchschwalbe eine sehr hohe Bedeutung fiir Brutvogel. Fur
das Werftgelande mit Vorkommen von Turmfalke, Rauchschwalbe, Haussperling und Star,
das Vorland West mit Vorkommen von Star und Fitis, den Siedlungsrand im Siden mit Vor-
kommen von Bluthanfling, Rauchschwalbe und Haussperling, den Flugplatz Airbus mit Vor-
kommen von Feldlerche und Wiesenpieper sowie das Vorland Ost mit Vorkommen von Fitis
und Star ergibt sich eine hohe Bedeutung fur Brutvogel. Die Giberwiegend intensiv bewirtschaf-
teten Obstbau- und Gewerbeflachen haben eine geringe bis sehr geringe Bedeutung fur Brut-
vogel.

Das Muhlenberger Loch ist ein international bedeutsamer Rastplatz fir Wasservégel, Méwen
und Limikolen.
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Die untersuchten Grabenabschnitte (Deichgraben) haben eine geringe bis sehr geringe Be-
deutung fur Amphibien, Fische, Libellen und StuBwassermollusken. Das Neuenfelder Sieltief
hat aufgrund des Nachweises des Rapfens eine hohe Bedeutung als Fischlebensraum.

Das Untersuchungsgebiet hat eine geringe Bedeutung fiir Reptilien, Heuschrecken, Laufkafer,
Tagfalter, Landschnecken und Krebse.

Fur holzbewohnende Kéferarten, Nachtfalter und Hautfligler hat das Untersuchungsgebiet
aufgrund der intensiven Nutzung insgesamt eine geringe Bedeutung. Lediglich der Auwald und
geholzreiche Sukzessionsflachen weisen eine mittlere Bedeutung fir diese Artengruppen auf.

Schutzgut Boden

Am Vorhabensort handelt es sich um Boden allgemeiner bis reduzierter Bedeutung (grof3fla-
chige Abgrabungen, Aufschittungen und Versiegelungen). Auf ehemals als Griinland genutz-
ten Flachen sind schutzwiirdige Boden (Polder mit FluRkleimarschen, trotz einer intensiven
Nutzung mit Obstanlagen bleibt die Einstufung als maRige Auspragung mit ausgepragter Beet-
strukturen, maRige Entwéasserung und geringer Dingung) vorhanden, diese stehen in engen
Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Wasser (unversiegelte Grundwasserboden) und
Luft/Klima (ausgepragte CO.-Senkenfunktion).

Schutzgut Wasser

Elbe und Este als Uibergeordnete Gewdassser im betrachteten Raum sind erheblich veranderte
Gewasser und unterliegen wichtigen anthropogenen Nutzungsfunktionen. Das Muhlenberger
Loch als Teil der Elbe weist jedoch eine bedeutende Funktion als Lebensraum auf (hohe na-
turschutzfachliche Bedeutung). Die Graben und das Neuenfelder Schleusenfleet wurden
kinstlich angelegt und dienen der Ent- und Bewdasserung (wichtige wasserwirtschaftliche
Funktion). Die Bedeutung als Lebensraum tritt dem gegeniber stark in den Hintergrund, da
Struktur und Unterhaltung an den wasserwirtschaftlichen Zielen ausgerichtet sind.

Bezlglich des Grundwassers ist zwischen dem chemisch belasteten und unzureichend ge-
schitzten Hauptgrundwasserleiter mit hoher Empfindlichkeit und dem tiefen Grundwasserkor-
per mit geringer Empfindlichkeit gegentiber Verunreinigungen zu unterscheiden.

Schutzgut Klima und Luft

Klima und Luft haben im Vorhabensraum Uberwiegend allgemeine Bedeutung. Besondere
Empfindlichkeiten und Gefahrdungspotenziale sind bezlglich des Obstbaus und der Anwoh-
ner an den StraRen Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich zu nennen.

Schutzgut Landschaft

Dem Landschaftsraum wird insgesamt eine mittlere Wertigkeit zugeordnet, wobei diese gebil-
det wird aus einer hohen Bewertung fur Eigenart, einer mittleren fiir Vielfalt und einer geringen

fur Schonheit. Der Vorhabensbereich selber ist durch die anthropogene Uberformung und in-
tensive Nutzung wenig empfindlich gegentber Eingriffen in das Landschaftsbild.
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter

Fur den Denkmalschutz stellt das Gebiet als Bestandteil einer historischen Kulturlandschaft
mit zahlreichen denkmalgeschitzen Gebauden einen Bereich mit hbherer Bedeutung dar. Die
hohe Zahl an Sachgttern, die dem Hochwasserschutz dienen, haben ebenfalls eine beson-
dere Bedeutung.

Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter im Sinne des UVPG konnten teilweise durch um-
fangreiche MalRnahmen zur Umweltvorsorge bereits im Rahmen der Planung soweit vermie-
den und gemindert werden, dass lediglich fir den Larm in der Bauphase erheblich nachteilige
Umweltauswirkungen bezuglich des Schutzgutes Mensch verbleiben. Erhebliche Beeintrach-
tigungen der Schutzguter Tiere und Pflanzen sowie Boden im Sinne des BNatSchG durch die
Flacheninanspruchnahme und die irreversible Beschadigung schutzwirdiger Boden kénnen
ausgeglichen werden. Alle weiteren Schutzgiter sind weder durch nachteilige Umweltauswir-
kungen im Sinne der UVPG noch durch erhebliche Beeintrachtigungen im Sinne des
BNatSchG erheblich betroffen, wenn folgende, bereits in der Planung verankerten Maf3nah-
men zur Umweltvorsorge durchgefihrt werden:

Schutzgut Mensch

e FuUr die bauzeitliche Verkehrsfuihrung ist in der Regel wahrend der Bauzeiten Einbahnver-
kehr vorgesehen, auRerhalb der jeweiligen Bauphasen wird der Verkehr in beiden Rich-
tungen Uber die Baustelle gefiihrt. Blockverkehr und vollstidndige Sperrungen werden nur
kurzzeitig erfolgen. Radfahrer und Ful3ganger werden im ersten Baujahr umgeleitet und
kénnen dann in den folgenden Jahren Uber den Aul3endeichweg fahren. So werden die
Verkehrsbehinderungen maglichst geringgehalten.

¢ Minimierung der Transportvorgange von Bdden (Klei und Sand) im Baufortschritt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

¢ Die Deichverstarkung erfolgt nach binnendeichs. Dadurch werden erheblich negative Um-
weltauswirkungen insbesondere durch Flacheninanspruchnahme auf die auRendeichs lie-

genden Schutzgebiete vermieden.

¢ Die Spundwande am Siel- und Schopfwerk Neuenfelde werden eingertttelt oder vibriert,
nicht gerammit.

o Fr die StralRenbeleuchtung (Betriebsphase) werden insektenfreundliche Leuchtmittel
(LED-Lampen mit warmweil3er oder neutralwei3er Farbtemperatur) verwendet. Eine weite
Abstrahlung in die Umgebung wird durch Gehause mit Richtcharakter und durch eine
moglichst niedrige Anbringung vermieden.

Schutzgut Flache und Boden
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¢ Die Flacheninanspruchnahme auf3erhalb der Deichgrundgrenzen wurde so gering wie
moglich gehalten. Dazu werden teilweise auch konstruktive Elemente (Winkelstitzwande)
eingesetzt.

¢ Die Oberbdden aus dem Bereich des neuen Binnendeichgrabens werden unter Beach-
tung des Verschlechterungsverbots verwertet. Dies erfolgt durch einen 20 - 30 cm machti-
gen Auftrag der Boden auf landwirtschatftlichen Flachen, wobei obstbaulich genutzte Bo-
den auch nur auf Obstbauflachen verbracht werden.

e Der Oberboden auf den BE-Flachen wird abgeschoben, auf den BE-Flachen oder exter-
nen Flachen fachgerecht gelagert und nach Ende der temporéren Nutzung entsprechend
wieder aufgebracht. Dabei sind 812 BBodSchG [14] und DIN 19731 [15] zu beachten.

¢ Die belasteten Materialien in der Tragschicht des Aul3endeichwegs werden unter Vermei-
dung von Staubbildung ausgebaut und ordnungsgemar entsorgt.

¢ Wiederverwendung von Béden soweit wie mdglich (Einbau der Sandbdden des tempora-
ren Auflastkorpers in den Deichkern, erneute Verwendung des Kleis aus dem bestehen-
den Deich fur die Verstarkung).

e Zur Vermeidung eines Grundbruches ist das Herstellen neuer Binnendeichgraben nur
wahrend Normaltiden durchzufihren.

Schutzgut Wasser

¢ Falls eine Absenkung des Stauwassers zur Ausfilhrung von tiefliegenden Grabenab-
schnitten und Baugruben erforderlich wird, wird diese kleinrAumig und temporar durchge-
fuhrt.

¢ Die Vertikaldranagen im temporaren Auflastkdrper reichen bis in die Weichschichten, aber
nicht bis zum Grundwasserleiter. Der Abstand zum Grundwasserleiter muss mindestens
1 m betragen. Zur Festlegung der Unterkante der Dréns ist ein Raster fir Baugrunderkun-
dungen von 50 m zu wabhlen.

e Das in der Bauphase in die Binnendeichgrében eingeleitete Baugruben- und Porenwasser
wird kontrolliert und bei Bedarf vor Einleitung in Este oder Elbe gereinigt.

Weitere Vermeidungs- und Minimierungsmafl3nahmen, die im Rahmen der Umweltprifung vor-
gesehen wurden, sind in der folgenden Tabelle aufgefihrt.
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Tab. 7-1: Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen im Rahmen der Umweltprifung
Maflnahme Wirkung auf Schutzgut
Bauphase
Minimierungsmaf3nahme Erhalt Geholze: Mensch, Tiere, Landschaftsbild

Ausrichtung und Anordnung der BE-Flachen 7
und 8 so, dass mdglichst viele Gehdlze erhalten

bleiben

MinimierungsmafRhahmen Larm: Mensch, Tiere

Technische Minimierung in der Bauphase soweit

wie moglich

Minimierungsmaflnahmen Staub: Mensch, Tiere und Pflanzen, Luft

Befeuchtung staubender Giter an trockenen
Tagen in der Bauphase

Minimierungsmaf3nahmen Arten- und Tiere und Pflanzen
Biotopschutz:

Abzaunung des Auwalds gegen Betreten

Abgrenzung wertvollerer Biotope und Geholze
gegeniber Beschadigung

Umsiedlung geschutzter Tierarten (Amphibien)

Abgrenzung der Baustelle/des neuen
Binnendeichgrabens durch einen Amphibienzaun

Bauzeitenregelung gemaf Fachbeitrag
Artenschutz

Betriebsphase

Schallschutz Mensch (Gesundheit)

Passiver Schallschutz nach weitergehender
Prifung, falls erforderlich

Insbesondere fir die Schutzguter Tiere/Pflanzen (Funktionsausgleich Geholze) und Boden
sind zusatzliche Malinahmen (ErsatzmaRnahmen) erforderlich, die Gber die Aufwertung von
zwei Flachen im Moorgurtel erbracht werden.

Erheblich negative Umweltauswirkungen durch Larm verbleiben fir das Schutzgut Mensch
(menschliche Gesundheit) in der Bauphase. Fur alle anderen Schutzguter sind erheblich ne-
gative Umweltauswirkungen nicht festzustellen.

Neben allgemeinen Eingriffen in Natur und Landschaft nach § 14 BNatSchG [13] werden ar-
tenschutzrechtliche Verbotstatbestande ausgeldst. Hierfir sind Ausnahmeregelungen erfor-
derlich, die im LBP (PFU 08) geregelt werden. Die Voraussetzungen dafir liegen vor.

Erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes erfolgen nicht (s. PFU 10 - FFH-Vertraglich-

keitsstudie). Die abschlielende Prifung der Vertraglichkeit obliegt der Planfeststellungsbe-
horde.
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Landschaftspflegerischer Begleitplan

Das Vorhaben ist verbunden mit Eingriffen in Natur und Landschaft nach § 14 BNatSchG. Zur
Darstellung von Bestand und Planung, zur Eingriffsbewertung und Bilanzierung von Ausgleich
und Ersatz gemal § 17 (4) BNatSchG wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (s. PFU
08 — Landschaftspflegerischer Begleitplan) erarbeitet. Darin enthalten sind auch die Ergeb-
nisse des Fachbeitrags Artenschutz (s. PFU 09 - Fachbeitrag Artenschutz) sowie der Vertrag-
lichkeitsstudie nach Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (s. PFU 10 — FFH-Vertraglichkeitsstudie).

Durch das Vorhaben kommt es zu einer Betroffenheit von Biotoptypen und Boden, die durch
die Planungen am Vorhabensort sowie durch Ersatzmafnahmen auf zwei Flachen im Moor-
gurtel ausgeglichen werden. Bezuliglich der Geholze kommt es zu einem Funktionsverlust, der
ebenfalls auf der Ersatzflache wiederhergestellt wird.

Durch die Einrichtung des dauerhaft von Hindernissen freizuhaltenden Bereichs sudlich der
Deichgrundgrenze kommt es zum Verlust eines Teils eines geschitzten Biotops (Strauch-
Baumhecke) westlich des Este-Sperrwerks an der Este. Davon werden 200 m2 in Anspruch
genommen. Auch dieser Eingriff wird auf den o.g. Ersatzflachen quantitativ und qualitativ
gleichwertig ausgeglichen. Dafiir wird mit dem vorgelegten LBP eine Befreiung nach § 67
BNatSchG beantragt.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde kénnen weitgehend durch die Umsetzung von Ver-
meidungsmaflnahmen in Form von Bauzeitenregelungen sowie durch CEF-Mal3nahmen wie
das Aufhangen von Kasten vermieden werden. Lediglich fir die nicht vermeidbare Tétung von
Libellen und Laufkafern der Gattung Carabus innerhalb der aktuellen Deichgrundgrenzen tber
das allgemeine Lebensrisiko hinaus wird eine artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung
nach 8 45 (7) BNatSchG beantragt.

FFH-Vertraglichkeitsstudie

Im Wirkraum des Vorhabens liegen die beiden FFH-Gebiete DE 2424-302 ,Muhlenberger
Loch/Nef3sand“ (Hamburg) und DE 2018-301 ,Unterelbe” (Niedersachsen) sowie das Vogel-
schutzgebiet DE 2424-401 ,Muahlenberger Loch® (Hamburg).

Durch die Erttichtigung der Deiche besteht aufgrund der Nahe zu den Natura 2000-Gebieten
die Mdoglichkeit von negativen Auswirkungen auf deren Schutzzwecke und Erhaltungsziele, so
dass die Durchfiihrung einer FFH-Vertraglichkeitsstudie nach § 34 Abs. 1 BNatSchG [13] in
Verbindung mit Art. 6 Abs. 3 der Richtlinie 92/43/EWG [12] erforderlich ist. Diese ist als PFU
10 beigefugt. Die Grinde liegen vor allem in einer mdglichen Flacheninanspruchnahme bei
einer Deichverstarkung nach auf3en und in potenziellen Stérungen der Rastvégel des Muhlen-
berger Lochs in der Bauphase. Im Zusammenwirken mit bestehenden Vorbelastungen und
weiteren Projekten im Umfeld der Schutzgebiete konnten diese potenziellen Beeintrachtigun-
gen durch Kumulationswirkungen verstéarkt werden.

Die Deichverstarkung erfolgt, bis auf einen kleinen Bereich in Cranz West, nach binnen. In

Cranz West wird der Deich au3en aber innerhalb der bestehenden Deichgrundgrenze ertiich-
tigt. Des Weiteren ist in der Bauphase eine kleinflachige temporéare Flacheninanspruchnahme
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aullendeichs aufRerhalb der DGG im Bereich des Siel- und Schopfwerks Neuenfelde erforder-
lich.

Im Rahmen der Variantenprifung des UVP-Berichts werden auch Alternativen betrachtet, die
eine Ertlichtigung nach auf3en und damit verbunden, einen Flachenanspruch im FFH-Gebiet
bedeutet hatten. Fur die Varianten mit Inanspruchnahme von Auwald wurde im Rahmen der
Planung die FFH-Vertraglichkeit bewertet, da diese Varianten weniger Konflikte mit Flachen-
inanspruchnahme von Privatflachen binnendeichs verursacht hatten. Beziglich der Genehmi-
gungsfahigkeit dieser Lésungen wurden als rechtliche Grundlage die FFH-Richtlinie und das
BNatSchG herangezogen. Die Prufung ergab, dass eine Deichertiichtigung nach auf3en bei
einer Flacheninanspruchnahme von ca. 1,5 ha Tideauwald (prioritarer Lebensraumtyp geman
FFH-Richtlinie) mit den Zielen des Schutzgebietes nicht vertraglich ist. Eine Ausnahme i. S.
von § 34 BNatSchG [13] und Art. 6 (4) FFH-Richtlinie [12] wird nach aktueller Einschatzung
bereits daran scheitern, dass eine zumutbare Alternative vorliegt, die nicht in das Schutzgebiet
eingreift.

Der Schutzzweck und die Erhaltungsziele der angrenzenden Natura 2000-Gebiete werden
durch die vorliegende Planung nicht erheblich beeintrachtigt. Die kurzzeitige temporare Fla-
cheninanspruchnahme aufRendeichs im Bereich des Siel- und Schopfwerks erfolgt in einem
bereits durch Unterhaltung stark vorbelasteten Bereich, der sich kurzfristig wieder regenerie-
ren wird. Die Auswirkungen baubedingter Schallemissionen und visueller Stérungen auf die
Erhaltungsziele des EU-Vogelschutzgebiets und auf die charakteristischen Brutvogelarten der
FFH-Gebiete (Tideauwald und Rohrichte) werden gemafr der Prifung der einzelnen Erhal-
tungsziele als nicht erheblich eingestuft. Die Auswirkungen von Luftschadstoffen sowie dem
Eintrag von Nahrstoffen und Staub in der Bauphase auf die Erhaltungsziele der angrenzenden
Natura 2000-Schutzgebiete werden nicht als Beeintrachtigung gewertet, da sie im Vergleich
zu den Eintrdgen uber Sedimentation aus der Elbe vernachlassigbar gering sind. Die Auswir-
kungen von Licht auf die Erhaltungsziele des EU-Vogelschutzgebiets und der FFH-Gebiete
werden als nicht erheblich eingestuft, da bereits als Teil der technischen Planung LED-Lampen
mit warmweil3er oder neutralweil3er Farbtemperatur vorgesehen wurden und eine weite Ab-
strahlung in die Umgebung durch Gehéuse mit Richtcharakter und durch eine méglichst nied-
rige Anbringung vermieden wird.

Im Zuge des Planungsprozesses sind bereits zahlreiche schadensbegrenzende Malinahmen
etabliert worden. Weitere Mal3nahmen ergeben sich zwingend aus der Artenschutzprifung.
Diese wurden ebenfalls als vorgegeben eingestuft, so dass im Rahmen der FFH-Vertraglich-
keitsstudie keine weiteren schadensbegrenzenden Maflinahmen erforderlich wurden.

Es wurden Kumulationswirkungen sowohl mit Vorbelastungen (z. B. Teilverfullung Mihlenber-
ger Loch, historische Fahrrinnenanpassungen, Schiffsverkehr und Nutzung als Segelrevier)
als auch aktuellen/zukiinftigen Planen und Projekten (aktuelle Fahrrinnenanpassung, Deich-
bau in Niedersachsen) geprdft.

Als Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsstudie ist festzustellen, dass keine erheblichen Beein-
trachtigungen der FFH-Gebiete DE 2424-302 ,Muhlenberger Loch/Nefisand®, DE 2018-301
~Unterelbe” und dem Vogelschutzgebiet DE 2424-401 ,Muhlenberger Loch“ durch die Deich-
verstarkung in Cranz und Neuenfelde zu erwarten sind. Es kommt auch nicht zu erheblichen
Kumulationswirkungen mit den Vorbelastungen oder anderen aktuellen/zukiinftigen Projekten
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Das hier beschriebene Vorhaben ist mit dem Schutzzweck und den Erhaltungszielen der be-
trachteten Natura 2000-Gebiete vertraglich.

Fachbeitrag Artenschutz

Fur das Vorhaben erfolgte eine Prifung, ob gegen Zugriffsverbote geméal § 44 Abs. 1
BNatSchG [13] auf besonders oder streng bzw. gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Arten ver-
stof3en wird (s. PFU 09 - Fachbeitrag Artenschutz).

Dazu wurden im Vorwege Kartierungen der Artengruppen Fledermause, Brutvdgel, Amphi-
bien, Fische, Odonaten und SuRwassermollusken durchgefiihrt. Im Rahmen der Biotopkartie-
rung wurden geschitzte Pflanzenarten miterfasst. Fur alle anderen mdglicherweise betroffe-
nen Artengruppen (weitere Saugetiere, Rastvogel, Reptilien, Heuschrecken, Kafer, Land-
schnecken, Krebse und Pflanzen) wurde auf vorhandene Daten zurtickgegriffen oder eine Po-
tenzialanalyse durchgefiihrt.

Artenschutzrechtliche Betroffenheiten sind bei den Fledermausen, Brutvégeln, Amphibien Li-
bellen und Laufkafern der Gattung Carabus gegeben. Diese kdnnen in der Regel durch Ver-
meidungsmafnahmen wie Bauzeitenregelung, Unbrauchbarmachen von Brutplatzen vor der
Brutzeit, Absammeln von Amphibien, Abgrenzung der Baustelle durch einen Amphibienzaun
und der Vorab-Herstellung der neuen Binnendeichgraben minimiert oder vermieden werden.

Folgender Handlungsbedarf ist erforderlich, um Verbotstatbestande zu vermeiden:

Fledermause

VermeidungsmafRnahme 1 (Bauzeitenregelung Fledermause):
Die Baufeldfreimachung muss auf3erhalb der Tagesquartierzeit in einem moglichst winterkal-
ten Zeitraum, d. h. vom 1.11. bis 28./29.02. erfolgen.

Brutvogel

VermeidungsmalRnahme 2 (Bauzeitenregelung Baufeldfreimachung):

Die Baufeldfreimachung muss auf3erhalb der Brutzeit des jeweils betroffenen Brutvogels erfol-
gen. Als Orientierungshilfe ist die Brutzeit der Gehoélzbriiter von Anfang Marz bis Ende Sep-
tember heranzuziehen.

VermeidungsmafRnahme 3 (Bauzeitenregelung Arbeiten Auf3endeichbéschung):

Die Pflasterung der Aul3endeichbdschung, die Pflasterung der Rampen auf3endeichs und den
Umbau der Slipanlage beginnen frihestens Anfang Juli. Viele Vogelarten im Auwald haben
dann bereits die Brut beendet oder mindestens die Erstbrut abgeschlossen.

Vermeidungsmaflnahme 4 (Unbrauchbarmachen von Brutplatzen):
Verschluss von potenziellen Brutplatzen der Bachstelze im Siel- und Schopfwerk aul3erhalb
der Brutzeit, d. h. vor Anfang April oder nach Ende August.

Fur den Star ist eine vorgezogene Ausgleichsmalinahme (CEF-Mafinahme) in Form von Sta-
renkasten erforderlich. Bei der CEF-MalRnahme handelt es sich um vorgezogene
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AusgleichsmalRnahmen, deren Funktionsfahigkeit spatestens bei Beginn der Beeintrachtigung
der betroffenen Fortpflanzung- und Ruhestatten gegeben sein muss.

CEF-MaRnahme (Aufhdngen von Starenkasten)
Aufhangen von 3 Starenkasten in Gehélzen in der Ruderalflache nordwestlich der Este.

Amphibien und Odonaten

VermeidungsmalRnahme 5 (Absammeln von Amphibien):

Die in den bestehenden Binnendeichgraben befindlichen Amphibien werden soweit wie mdg-
lich abgesammelt und in ein bestehendes Gewasser hinter dem Deich (z. B. Graben im Be-
reich der Ausgleichflachen westlich der Este) verbracht. Es kann nicht verhindert werden, dass
einzelne Tiere im Graben verbleiben und getdtet werden. Dies entspricht dem allgemeinen
Lebensrisiko in einem solchen intensiv unterhaltenen Gewasser und wird daher nicht als Ver-
botstatbestand gewertet.

Vermeidungsmaflnahme 6 (Abgrenzung der Baustelle durch einen Amphibienzaun):

Die Baustelle wird in den Bereichen, in denen ein Binnendeichgraben angrenzt, nach Siden
hin durch einen festen Amphibienzaun vor aus der Umgebung zum neuen Binnendeichgraben
wandernden Amphibien abgegrenzt. Die Funktionsfahigkeit muss Uber den gesamten Bauzeit-
raum gewdhrleistet werden.

Fur die nicht vermeidbare T6étung von Libellen und Laufk&fern der Gattung Carabus inner-
halb der aktuellen Deichgrundgrenzen tber das allgemeine Lebensrisiko hinaus wird eine ar-
tenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung nach § 45 (7) BNatSchG [13] beantragt. Hierzu
wird nachgewiesen, dass

e ein zwingender Grund des Uberwiegenden éffentlichen Interesses vorliegt:

o Der Deichbau liegt im 6ffentlichen Interesse. Die Gewahrleistung des Hochwasser-
schutzes bei steigenden Wasserstdnden zum Schutz der Bevolkerung ist so gewichtig,
dass die betroffenen Belange des Artenschutzes der national besonders geschitzten
Arten dahinter zuriicktreten.

e zumutbare Alternativen in der Bauausfiuihrung oder im Hinblick auf den Standort nicht be-
stehen:

o Es handelt sich bereits um die umweltvertraglichste Variante. Dieses wurden im Rah-
men der Planung gepruft und andere Standorte aufgrund der vor dem Deich liegenden
Schutzgebiete und andere Ausfiihrungsalternativen aufgrund des Erfordernisses der
bestmdglichen Gewahrleistung der Deichsicherheit verworfen.

¢ sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert:
o Alle durch die Bauarbeiten zerstorten Lebensrdume stehen nach Ende der Bauarbeiten
wieder zur Verfigung. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der Populatio-
nen der betroffenen Arten ist nicht zu erwarten.
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7.2 Anpassung von Anlagen

Es ist beabsichtigt, die neue Deichhdhe im Osten an die Hohe des Finkenwerder Hauptdeiches
und im Westen an die Hohe des niedersachsischen Deiches (Deichabschnitt Hinterbrack) an-
zupassen. Ferner werden Anpassungen an die vorhandenen Gelandehéhen am Neuen Fahr-
weg, in den Bereichen des Sperrwerkes Estemindung und des Estedeiches erforderlich. An-
passungen von Knotenpunkten entlang des Neuenfelder und Cranzer Hauptdeiches werden
in Abschnitt 3.2.3.3 beschrieben. Das Siel- und Schdpfwerk Neuenfelde muss ebenfalls bau-
lich angepasst werden (s. Abschnitt 3.4).

7.2.1 Finkenwerder Hauptdeich West

Da zur Bestandshdhe des Finkenwerder Hauptdeiches (Kronenhdhe ca. NHN +8,9 m) ein HO-
henunterschied zur geplanten neuen Hohe des Neuenfelder Hauptdeiches besteht, ist eine
Angleichung erforderlich. Am Ubergang vom Finkenwerder Hauptdeich auf den Neuenfelder
Hauptdeich (P-Dkm 30,343) ist geplant, die Sollhéhe von NHN +9,4 m herzustellen (vgl. Ab-
schnitt 3.1.1). Die Krone des Finkenwerder Hauptdeiches soll auf einer Lange von ca. 60 m
von NHN +9.4 m auf NHN +8,9 m von West nach Ost angeglichen werden. (s. Zeichnung PFU
02_N_2.1). Aufgrund der Uberwiegend einseitigen Anpassung (binnenseits) soll die Linienfih-
rung der Deichkrone im Bereich des Hohenangleiches geringfligig angepasst werden.

7.2.2  Neuer Fahrweg

Die Strafl’e Neuer Fahrweg soll im Anschlussbereich zum Neuenfelder Hauptdeich angepasst
werden. Die Planung sieht vor, die DV-Stral3e oberhalb der Schutzhéhe von NHN +5,0 m aus-
zubauen und an die HWS-Wand am Fahrweg anzuschlieBen. Zum Verschluss des Durchlas-
ses, welcher hier die HWS-Linie kreuzt, ist ein Schiitz am Durchlass vorgesehen.

7.2.3 Sperrwerk Estemindung

Die Anschliisse des Neuenfelder und Cranzer Hauptdeichs an das Sperrwerk Estemiindung
sollen im Zuge der Ertiichtigung des Cranzer und Neuenfelder Hauptdeichs angepasst werden
(Erd- und StraRenbauarbeiten). Am Cranzer Hauptdeich ist geplant, die neue Einleitung des
Binnendeichgrabens durch die am Deichful? befindliche Fligelspundwand des Sperrwerks in
die Este zu fuhren (s. Abschnitt 3.3.3).

7.2.4 Estedeich

An den Cranzer Hauptdeich grenzt der Estedeich an, dessen Schutzhéhe NHN +5,0 m betréagt.

Ausgehend vom Estedeich (als Deich parallel zur Stral3e Estedeich) wird beabsichtigt, eine
HWS-Wand (auf Hohe NHN +5,1 m inkl. 10 cm Setzungsiuberh6hung) zu errichten, die die
Hochwasserschutzlinie sudlich und parallel zur Strae Cranzer Hauptdeich bis zu dem Punkt,
an dem der Cranzer Hauptdeich die Sollhdhe NHN +5,0 m Ubersteigt, bildet (s. PFU 14 —
Baugrund). Die Konstruktion ist SQ 8.1 (Zeichnung PFU 02_C_4.5) zu entnehmen.
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Da die derzeitige Bestandshdhe des Estedeichs (parallel zur Stral3e Estedeich) auf eine Lange
von ca. 80 m unterhalb der Sollhdhe liegt, soll dieser Deichabschnitt auf NHN +5,10 m erhéht
werden (s. Zeichnung PFU 02_C_2.1). Ein Querschnitt des Estedeichs ist in Zeichnung PFU
02_C_4.9 dargestellt.

Der Binnendeichgraben soll kiinftig verrohrt durch den Estedeich gefuhrt werden. Zur Schlie-
Bung der HWS-Linie sind eine Froschklappe sowie ein Schutz vorgesehen.

Die Anpassung des Estedeichs wurde in den Bauablauf integriert (s. Abschnitt 4.1.1).

7.2.5 Deichabschnitt Hinterbrack (Niedersachsen)

Die Deichertlichtigungen des Deichabschnitts Hinterbrack sind voraussichtlich fur die Jahre
2022 und 2023 vorgesehen. Die Sollhthe betragt dabei NHN +9,1 m, die Bauhdhe ca. NHN
+9,4 m. Die Instandsetzung der DV-Stral3e ist in den Jahren 2021 bis 2023 geplant, wobei die
Trasse beibehalten wird.

Die Herstellung des Ubergangs zwischen dem Deichabschnitt Hinterbrack und dem Cranzer
Hauptdeich wurde mit den niedersachsischen Behorden abgestimmt (s. Abschnitt 7.3). In
Zeichnung PFU 02_C_2.4 ist eine zweistufige Losung fir den Ubergangsbereich dargestellt.
In der ersten Baustufe soll die Deichertiichtigung auf Hamburger Gebiet auf die geplante Soll-
hoéhe bis ca. 30 m vor der Landesgrenze erfolgen und in dem verbleibenden Bereich auslaufen.
In einer zweiten Baustufe, nach Planfeststellung des niedersachsischen Deichabschnitts soll
der endgultige Zustand hergestellt werden.

Der AuRRendeichweg sowie der Kronenweg des Cranzer Hauptdeichs sollen an die Wege in
Niedersachsen angeschlossen werden. Die am Cranzer Hauptdeich auf der Binnenseite vor-
gesehene Winkelstiitzwand wird in Niedersachsen voraussichtlich in eine Spundwand Uber-
gehen, da diese Bauweise in Niedersachsen ublich ist. Der in Cranz vorhandene Lagerstreifen
l&uft auf der niedersachsischen Seite aus. Der siuidliche Geh- und Radweg soll weitergefiihrt,
aber im Ubergangsbereich in der Breite reduziert und an den Bestand in Niedersachsen an-
gepasst werden (s. Abschnitt 3.2.3.4).

Die Anpassungen auf Niedersachsischer Seite werden vom Landkreis Stade / NLWKN vorge-
nommen.

Die Hohen des AuRendeichweges im westlichen Bereich des Cranzer Hauptdeiches im An-
schlussbereich zu Niedersachsen werden im Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit dem
Deichverband Il. Meile sowie dem NLWKN weiter konkretisiert.

7.3 Ergebnisse vorangegangener Abstimmungen mit Betroffenen

Im Zuge der Planung wurden Abstimmungen mit Tragern 6ffentlicher Belange durchgefuhrt.
Die Abstimmungen (inkl. Themen und Teilnehmer) sind in Tab. 7-2 aufgelistet. Die Ergebnisse
wurden in der Planung berticksichtigt.

Abstimmungen mit Offentlichkeitsbeteiligung sind Abschnitt 1.6 zu entnehmen.

Seite 99 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU

CONSULT

Tab. 7-2:

Vorangegangene Abstimmungen mit Tragern offentlicher Belange

Thema

Teilnehmer

Technische Planung

Ubergangsbereich zwischen Cranzer Haupt-
deich und Deichabschnitt Hinterbrack

NLWKN Stade, LK Stade, Deichverband II.
Meile

StralRenquerschnitt, Ausgestaltung Knoten-
punkte

BVM, BA Harburg, PK 47, VD 51

Anordnung Signallageplan fur die F-LSA
17305 sowie fir die K-LSA 17304

VD52

Anordnung Signallageplan fir die K-LSA
2544

LSBG, VD52

Temporare Verkehrsfihrung wéhrend der
Bauzeit

PK 47, VD 51, VD 52, KVG, Hochbahn, BA
Harburg, LSBG/KOST, LK Stade, Polizei
Stade, NLStBV-GB Stade, NLWKN Stade,
Deichverband II. Meile, Feuerwehr

Stral3enentwasserung und -reinigung,
Gestaltung, Funktion und Auftriebssicherung
Binnendeichgraben

BUKEA, BA Harburg

Randbedingungen SSW

BUKEA, BA Harburg, LSBG

Nutzung der Dreiecksflache

BA Harburg

Einbau von Ersatzbaustoffen (Schotter)

BUKEA

Umwelt

Untersuchungsrahmen der Biotoptypen und
relevanter Pflanzenarten, faunistische Kar-
tierungen

BUKEA, BA Harburg

Prifbelange fiir einen Eingriff ins FFH-Ge- | BUKEA
biet Muhlenberger Loch
Umgang mit Porenwasser und Bauwasser BUKEA

Betroffenheiten Schutzgiter Boden und

Wasser/Grundwasser

BUKEA, BA Harburg

Ausgleichsmalihahmen

BUKEA

Abstimmungen mit Dritten

Leitungsverlegungen

Stromnetz HH, HWW, HSE, Telekom, Ham-
burger Verkehrsanlagen

Entwasserungsfiihrung auf dem Gelande
der Werft, Schnittstellen in der Planung

Eigentimer Werftgelande

Linksabbieger, Feuerwehrumfahrung

Eigentumer Gewerbegebiet Neuenfeldel14

Betroffenheiten Airbus: Transporte, BE-Fla-
che 1l

Airbus
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8 Alternativen und Varianten
8.1 Standortalternativen

Fur die geplante Deicherhéhung gibt es keine Standortalternativen, da die Ertiichtigung des
Hochwasserschutzes fir das Hinterland nur am Standort des bestehenden Deiches gewahr-
leistet werden kann. Die Lage der DV-Stral3e ist abhéngig von der Lage des Deiches.

8.2 Technische und konzeptionelle Varianten

Im Rahmen der Planung wurden verschiedene Varianten fur die Deichertlichtigung gepruft.
Als Varianten wurden eine Deichertlichtigung nach auf3en, binnen und zu beiden Seiten be-
trachtet. Betrachtet wurde ebenfalls Losungen mit konstruktiven Elementen, durch die die Fla-
cheninanspruchnahme reduziert werden konnte.

Unter Berlicksichtigung der relevanten Regelwerke fiir die tberplanten Elemente (Deich,
Stral3e, Binnendeichgraben) war eine Beschrankung auf den aktuellen Deichgrund nicht mog-
lich. Diese Variante ware baulich nicht machbar, da ein erheblicher Hohenversatz mit Hilfe von
Bauwerken im Deich abzufangen ware. Aus diesem Grund wurde die Entwicklung von Losun-
gen mit Inanspruchnahme zusatzlicher Flachen erforderlich.

Eine Erweiterung nach auf3en ist grundsatzlich nicht mdglich, da eine Vertraglichkeit des Pro-
jektes mit den Erhaltungszielen des Natura-2000-Gebietes ,Muhlenberger Loch/Nef3sand® bei
Flacheninanspruchnahme des vor dem Deich liegenden, prioritaren Tideauwalds nicht gege-
ben ist. Eine Ausnahme i.S. § 34 BNatSchG und Art. 6 (4) FFH-Richtlinie wird nach aktueller
Einschéatzung der Rechtslage daran scheitern, dass eine zumutbare Alternative vorliegt, die
nicht in das Schutzgebiet eingreift. Daher kommt nur eine Ertlichtigung nach binnen in Frage.

Eine Deichkonstruktion mit Stitzwand stellt eine Variante zu einem Griindeich dar und wurde
in der Vorplanung untersucht. Hierdurch kénnte der Flachenbedarf ggf. geringfugig reduziert
werden. Grundsétzlich ist jedoch nach den Regelwerken ([5], [6], [7]) ein Griindeich anzustre-
ben.

Gegeniber einem Griindeich haben konstruktive Elemente den Nachteil, dass sie eine gerin-
gere Lebensdauer haben und eine nachtragliche Erhdhung des Deiches nur noch einge-
schrankt maoglich ist. Zusétzlich sind wesentlich héhere Aufwendungen fur den Bau und die
Unterhaltung erforderlich. Als umweltfachliche Gegenargumente wurden die zusatzlichen Aus-
wirkungen durch Larm und Erschitterungen wahrend der Bauzeit durch das Rammen der
Spundwande angefihrt. Zusatzlich stellen konstruktive Elemente auf der Gesamtstrecke ein
Hindernis fur Tierwanderungen dar und verandern das Landschaftsbild nachteilig.

Der Einbau von Stutzwanden wurde deshalb nur als Sonderldsung in einzelnen Bereichen
vorgesehen. Insbesondere gilt es zu beachten, dass bei einer erforderlichen Stitzwandhdhe
von > 1 m die Deichverteidigung im Hochwasserfall eingeschrankt wird. Daher wurde bei der
Planung nach Moglichkeit auf Stitzwande (> 1 m Hohe) verzichtet.

Seite 101 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU

CONSULT

Aufgestellt: Hamburg, 01.03.2022

i.A. Pia Pinkenburg, M. Sc.

i.V. Dipl.-Ing. Peter Knabe

WKC Hamburg GmbH
Planungen im Bauwesen
Veritaskai 8

21079 Hamburg

Seite 102 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU CONSULT

VERZEICHNIS GRUNDLEGENDER UNTERLAGEN (LITERATURVERZEICHNIS)

Baugrundqgutachten

[1] Deichnacherhéhung Hinterbrack, 3. Bericht, Baugrundbeurteilung und Beurteilung
der Deichbaufahigkeit des Kleis, Grundbauingenieure Steinfeld und Partner Bera-
tende Ingenieure mbB, Februar 2019

Schadstoffqutachten

[2] Cranzer Hauptdeich/Neuenfelder Hauptdeich, hier: Auskunft aus dem FIS-Altlasten,
Hamburg Port Authority, 2014

[3] Priufbericht-Nr. 2019P514859/1, Cranzer/ Neuenfelder Hauptdeich (CNH), Hamburg,

GBA Gesellschatt fur Bioanalytik mbh, Juni 2019

Entwurfsrichtlinien fur den StralRenbau der Stadt Hamburg

[4] ReStra - Hamburger Regelwerke fir Planung und Entwurf von Stadtstraf3en, Be-
horde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation, 2017

Entwurfsrichtlinien fiir den Deichbau

[5] Hamburger DeichO, Verordnung lber 6ffentliche Hochwasserschutzanlagen,
27.05.2003
[6] Leitfaden fur Planungen im Hamburger Hochwasserschutz, LSBG, GB Gewasser

und Hochwasserschutz, Januar 2007, inkl.
- aktualisierter Regelzeichnungen, Mai 2018

[7] EAK 2002/2015 - Empfehlungen fiir die Ausflihrung von Kustenschutzwerken, Die
Kiste, Kuratorium fur Forschung im Kisteningenieurwesen, korrigierte Ausgabe
2007, unveranderter Nachdruck 2015

[8] Ubersichtskarte der Deichverteidigungsorganisation, FHH, LSBG, September 2013

Richtlinien und Normen fiir den Bereich Wasserwirtschaft

[9] RAS-Ew: Richtlinie fur die Anlage von Stral3en Teil: Entwasserung, 2005

[10] Arbeitsblatt DWA-A 102: Grundsatze zur Bewirtschaftung und Behandlung von Re-
genwetterabflissen zur Einleitung in Oberflachengewasser — Teil 2: Emissionsbezo-
gene Bewertung und Regelung, 2020

[11] REWS: Richtlinie fur die Entwasserung von Stral3en, Entwurf, 2018

Seite 103 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU

CONSULT

Richtlinien und Normen fur den Bereich Umwelt und Natur

[12]

[13]

[14]

[15]

Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der nattirlichen Le-
bensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. L 206 vom 22.7.1992,
S. 7), letzte Anderung durch: Artikel 1 der Richtlinie 2013/17/EU des Rates vom 13.
Mai 2013 zur Anpassung bestimmter Richtlinien im Bereich Umwelt aufgrund des
Beitritts der Republik Kroatien (ABI. L 158 vom 10. Juni 2013, S. 193-229)

Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), das zuletzt durch Ar-
tikel 1 des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S. 3434) gedndert worden
ist

Bundes-Bodenschutzgesetz vom 17. Méarz 1998 (BGBI. | S. 502), das zuletzt durch
Artikel 3 Absatz 3 der Verordnung vom 27. September 2017 (BGBI. | S. 3465) gean-
dert worden ist

DIN 19733 | 1998-05 Bodenbeschaffenheit - Verwertung von Bodenmaterial

Einleiterlaubnisse

[16] Neuenfelder Fahrdeich 40, Wasserrechtliche Erlaubnis Nr. D 1/00, Bezirksamt Har-
burg als Wasserbehdrde, FHH, 05.05.2000

[17] Ziegelwerk Witt & Co, Stellungnahme vom 03.07.80 zur Wasserrechtlichen Erlaub-
nis Nr. 207 Al 4 vom 02.09.1975, inkl. Auszug aus Flurkarte Hasselwerder, Karte Nr.
5333

[18] Sperrwerk Estemindung, Lageskizze als Anlage 3 zur Wasserrechtlichen Erlaubnis
Nr. 5 Al 6, Strom- und Hafenbau, 24.01.1985

[19] Sperrwerk Estemindung, 3 Skizzen als Anlage zur Wasserrechtliche Erlaubnis (Nr.
5 Al 4) vom 20.07.1972 seitens Strom- und Hafenbau als Wasserbehérde

[20] Estedeich 111 (Freiwillige Feuerwehr), Wasserrechtliche Erlaubnis Nr. A 1/03, Be-
zirksamt Harburg als Wasserbehorde, FHH, 18.03.2003

[21] Zustandigkeitsstellen und Einleitgrenzen, Ubersichtsplan, NN, undatiert

Kampfmittel

[22] Verordnung zur Verhitung von Schaden durch Kampfmittel (KampfmittelVO)
13.12.2005 (letzte beriicksichtigte Anderung 08.07.2014)

[23] Technische Anweisung (TA-KRD Hamburg 2017) fur die Durchfiihrung des syste-
matischen Absuchens und dem Freilegen von Verdachtsobjekten/Kampfmitteln,
23.05.2017

[24] Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-16/04982_1, Ubersichtsplan
vom 19.08.2016

[25] Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-

dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-16/04984_1, Ubersichtsplan
vom 12.09.2016

Seite 104 von 108



2016-249 - Ertiichtigung Cranzer und Neuenfelder Hauptdeich — Erlauterungsbericht PFU

CONSULT

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

Freie und Hansestadt Hamburg, Behoérde fur Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-18/04308_1, Ubersichtsplan
vom 10.09.2018

Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-16/04471_1, Ubersichtsplan
vom 19.09.2018

Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10799 1, 22.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fur Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10794 1, 22.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10795_1, 22.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behotrde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10798_1, 22.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10796_1, 22.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10797_1, 22.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10792_1, 18.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10793_1, 18.01.2021

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Inneres, Feuerwehr, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittel (GEKV): Stellungnahme BIS/F046-20/10789 1, 18.01.2021

Sonstige Unterlagen

[37]
[38]
[39]

[40]

[41]

Transportstrecken der Schwerlasttransporte fir Airbus, Universal Transport GmbH
& Co. KG, 2019

Bebauungsplan Neuenfelde 14, inkl. Verordnung und Begriindung, festgestellt vom
Bezirksamt Harburg am 08.07.2013

https://www.geoportal-hamburg.de (abgerufen am 25.11.2019)

Planfeststellungsbeschluss fur die Umgestaltung des Cranzer und Neuenfelder
Hauptdeiches (Dkm 25,755 bis Dkm 29,361), 2. Ausfertigung, Aktenzeichen
SB1/220.12.00-5/45, Strom- und Hafenbau, Januar 1996

Anordnung tber Zustandigkeiten auf dem Gebiet des Wasserrechts und der Was-
serwirtschaft, 7. April 1987
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

Abklrzung  Definition

Bk Belastungsklasse

BUKEA Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (ehemals BUE —
Behdrde fur Umwelt und Energie)

BWI Behdrde fur Wirtschaft und Innovation (ehemals BWVI - Behorde fur
Wirtschaft, Verkehr und Innovation)

BVM Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende (ehemals BWVI - Behdrde fiir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation)

CH Cranzer Hauptdeich

CNH Cranzer Hauptdeich und Neuenfelder Hauptdeich

DGG Deichgrundgrenze

Dkm Deichkilometer (insbes. Angabe der Kilometrierung des Bestandes)

DTVw Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke

DV-StraBe  Deichverteidigungsstralle

EAO Empfehlungen fur Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs

FFH Fauna-Flora-Habitat

FIS Fachinformationssystem

F-LSA FuRganger-Lichtsignalanlage

GEKV Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht der Feuerwehr Hamburg

Hmb Hamburg

HThw Hochster Wert des Tidehochwassers eines bestimmten betrachteten
Zeitraums

HWS Hochwasserschutz

HWW Hamburger Wasserwerke

Kfz Kraftfahrzeug

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage

MThw Arithmetischer Mittelwert der eingetretenen Tidehochwasserstande eines
bestimmten betrachteten Zeitraumes

MTnw Arithmetischer Mittelwert der eingetretenen Tideniedrigwasserstande eines
bestimmten betrachteten Zeitraumes

Nds Niedersachsen

NFH Neuenfelder Hauptdeich

NHN Normalhéhennull (ehemals NN)

NLWKN Niederséchsischer Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft, Kiisten- und
Naturschutz

NSG Naturschutzgebiet
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NTnw Niedrigster Wert des Tideniedrigwassers eines bestimmten betrachteten
Zeitraums

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

PAK polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe

P-Dkm Deichkilometer (Angabe der Kilometrierung der Planung)

PFU Planfeststellungsunterlage

PK Polizeikommissariat

ReStra Hamburger Regelwerke fir Planung und Entwurf von Stadtstral3en

SV-Anteil Schwerverkehr-Anteil

VD Verkehrsdirektion
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