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1 Allgemeines

1.1 Planungsinhalt

Die DEGES plant im Auftrag der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH) den Neubau der

Hafenpassage der A 26 im sldlichen Hafengebiet der Freien und Hansestadt Hamburg.

Als neue West-Ost-Verbindung schlieBt die Hafenpassage der A26 eine Netzlicke mit
Uberregionaler Verbindungsbedeutung. Sie verknlpft die A7 am Autobahnkreuz HH-Hafen und
die A1 am Autobahndreieck HH-Slderelbe.

Der Neubau ist in folgende 3 Verkehrseinheiten (VKE) gegliedert (vgl. Abb. 1):

e VKE 7051, Abschnitt 6a
e VKE 7052, Abschnitt 6b
e VKE 7053, Abschnitt 6c.

Gegenstand der vorliegenden Planung ist die VKE 7052. Diese beginnt 0stlich der
Anschlussstelle (AS) HH-Moorburg und endet sudlich der AS HH-Hohe Schaar.
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Abbildung 1: Ubersicht tiber die Planungsabschnitte der A26
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Die erste Verkehrseinheit (VKE7051) endet an der AS HH-Moorburg. Dort beginnt die vorliegende
VKE 7052, deren Trasse zunachst in einem Linksbogen tber die nach 84 BImSchG genehmigten
LEntwasserungsfelder Moorburg-Ost“ der HPA verlauft, und anschlieRend in einer gestreckten
Wendelinie den Stadtteil Moorburg 6stlich umgeht, bevor sie in einem Rechtsbogen in Richtung
Suderelbquerung fuhrt (vgl. Abb. 1).

Die Suderelbe wird zwischen bestehender Kattwykbriicke und dem Kraftwerk Moorburg gekreuzt.
Nach Uberquerung der Siiderelbe schlieRt sich auf der Hohe-Schaar-Insel ein leichter
Rechtsbogen an, bis eine parallele Fihrung zum Kattwykdamm und den Hafengleisen erreicht
ist. Von dort verlauft die geplante A26 anndhernd gerade bis zur geplanten AS HH-Hohe Schaar,
wo sich erneut ein Rechtsbogen anschlief3t, um in stidlicher Richtung eine Parallellage zur Hohe-
Schaar-Strafl3e und den Gleisen des Bahnhofes Hohe Schaar Siid einzunehmen. Unmittelbar am
Ende dieses letzten Rechtsbogens befindet sich das Ende der VKE 7052.

1.2  Zustandige Behdrden und Verbande

In der Freien und Hansestadt Hamburg ist die Behorde fir Umwelt und Energie (BUE) zustandige
Behdrde fur die Qualitat der eingeleiteten Wasser.

Fur die genehmigungspflichtigen Gewéasserbenutzungen nach 815 HWaG sind die
Wasserbehorden der Bezirke zustandig. Die Bezirke sind auch fir die Quantitit des eingeleiteten
Wassers zustandig.

Die VKE 7052 befindet sich bis auf den Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost innerhalb
des Hafengebiets Hamburg. Im Hafengebiet liegen diese Aufgaben in der Zustandigkeit der
Wasserbehorde der HPA.

Des Weiteren wird die HPA bei der Erteilung von Erlaubnissen nach 810 WHG von der BUE
beteiligt.

Ausgenommen ist die Einleitung in die Stderelbe. Als Gewasser Erster Ordnung ist hier die BUE
zustandig. Bezlglich der Quantitat (max. zulassige Querstromung) ist wiederum die HPA

zustandig.

Die Entwasserungsgraben sowie 3.200 m StralRenentwéasserungsleitungen und Durchlésse sind
Eigentum der HPA / FHH. Weitere 4.300 m Regensiel befinden sich im Eigentum von Hamburg

Wasser.

Bei Arbeiten im 5 m Schutzstreifen der Polderschutzwande sind die Poldergemeinschaften
Polder-Seehafen-Harburg GmbH (Polder 4) und die Poldergemeinschaft Hohe Schaar (Polder 7)

betroffen. Die VKE7052 liegt auBerhalb von Verbandsgebieten der Wasser- und Bodenverbande.

Vossing / LAP April 2019



DEGES A 26 Hafenpassage Hamburg, VKE 7052 — RE-Feststellungsentwurf, Unterlage 18.1 - Seite 6

1.3  Ortliche Verhéltnisse

1.3.1 Projektgebiet und Vorfluter

Das Projektgebiet liegt in den friiheren Uberschwemmungsgebieten beidseits der Siiderelbe, im
Westen grenzt es dstlich an Moorburg, im Osten quert es die Elbinsel Hohe Schaar. Die
Entwasserung der geplanten Autobahn soll direkt in die Studerelbe bzw. den Reiherstieg erfolgen.
Nur die vorhandenen, umzubauenden Stralen sollen weiter in die Grabensysteme der

Poldergebiete entwassern.

Die Gelandehdhe entspricht Uberwiegend dem aktuellen héchsten Tidenhochwasser HHThw, das
bei 6,50 m NHN liegt. Dieser Hohe steht das 10 m tiefer liegende niedrigste Tidenniedrigwasser
NNtnw bei -3,50 m NHN entgegen. Die mittlere Tide von 3,70 m schwankt zwischen dem
mittleren Tidenhochwasser MThw bei 2,20 m NHN und dem mittleren Tidenniedrigwasser MTnhw
bei -1,50 m NHN.

1.3.2 Baugrund und Grundwasser

Der Bereich der VKE 7052 liegt im Wesentlichen in der im Elbtal nacheiszeitlich entstandenen
Elbmarsch und des stidlich angrenzenden Randmoores. Charakteristisch fur diesen Bereich sind
die unterhalb der naturlichen Gelandeoberkante einsetzenden und unterschiedlich machtigen
organischen Weichschichten aus Klei und Torf, die einheitlich von holozanen Sanden unterlagert
werden, unter denen pleistozéane Flusssande des Elbeurstromtales bzw. Schmelzwassersande
mit Ortlichem Geschiebemergel und schlie3lich elsterzeitlicher Beckenschluff und Beckensand

folgen.

Im Trassenverlauf weist die nattrliche Bodenschichtung aufgrund von Gelandeanhebungen zur
Hochwasserfreilegung flachendeckend mehrere Meter méachtige Auffullungen unterschiedlicher

Zusammensetzung auf.

Die organischen Weichschichten stellen landseitig eine gering wasserdurchlassige Deckschicht
Uber dem zusammenhangenden Grundwasserleiter aus den gut wasserdurchlassigen und

hydraulisch verbundenen holozanen und pleistozénen Sanden dar.

Der Grundwasserspiegel liegt bei 2,00 m NHN und entspricht etwa dem MThw. Infolge der
wasserstauenden Wirkung ist oberhalb der organischen Weichschichten bzw. bindigen
Auffillungen zeitweilig mit dem Auftreten von Schichten- und Stauwasser zu rechnen, das recht

gelandenah bei 5,50 m NHN anstehen kann.

Trinkwasserschutzgebiete sind im Projektgebiet nicht vorhanden und im Projekt nicht zu

beriicksichtigen.
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1.3.3 Wasserwirtschaftliche Einordnung

Der Hamburger Stadtteil Moorburg liegt im Deichhinterland des Elbdeichs im Norden und
Hauptdeichs im Osten. Es verfigt Uber ein System aus Graben, Durchlassen und

Ruckhalteraumen, welches tber zwei Schopfwerke (SW) entwassert wird (vgl. Abb. 2).

N

Hohenwisch

Spei(herbécken‘
> +Moorburg Mitte

Abbildung 2: Entwasserungssystem Moorburg

Gemall Amtlichen Anzeiger der FHH vom 09.08.2013 ist der aktuelle Bemessungswasserstand
fir den Moorburger Hauptdeich auf NHN +8,10 m festgelegt. Dieser liegt 1,60 m Uber dem
aktuellen HHThw von 6,50 m NHN.

Inklusive eines Freibordes und Setzungszuschlages von 0,90 m ergibt sich fir den Neubau des
Moorburger Hauptdeichs eine Hohe von NHN +9,00 m. Um eine zukunftige Erh6hung des
Bemessungswasserstandes vorwegzunehmen, wird die Hohe der neuen Deichkrone mit einer
Ausbaureserve von 0,50 m auf die Bauhohe NHN +9,50 m festgelegt, was einem zukiinftigen
Schutzniveau von 8,60 m NHN entspricht (vgl. Unterlage 16.4).

Polder 4 liegt Ostlich des Moorburger Hauptdeiches, umfasst aktuell ca. 250 ha und verkleinert
sich im Westen durch die vorrickende Hauptdeichlinie um ca. 20 ha. Der Polder entwéssert tiber
Graben und ein Pumpwerk zum Speicherbecken Moorburg-Mitte. Die Spilfelder im Polder 4
werden Uber eine Hopperleitung beschickt, die die Hochwasserschutzwand von der Siderelbe
kommend an einem Biotop nach 830 BNatSchG durchquert. In der Querung sind

Verschlussschieber gegen Hochwasser vorhanden.
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Die Elbinsel Hohe Schaar liegt 6stlich der Siderelbe und wird von den Vorflutern Rethe,
Reiherstieg und Stderelbe umschlossen. Sie ist durch eine Hochwasserschutzmauer in den
Polder 13 (Shell) im Stiden und den Bereich Polder 7 (Hohe Schaar) geteilt.

Die VKE 7052 quert zunachst den Hafenpolder 4 und verlauft nach Uberquerung der Siiderelbe
im Polder 7 entlang der Schutzwand zum Polder 13 weiter. Der Polder 13 (Shell) besitzt ein

separates Entwasserungssystem, welches von der Baumafinahme nicht betroffen ist.
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Abbildung 3: Poldergebiete im Hamburger Hafen (vgl. Unterlage 16.4)

Bei Polder 4 und 7 handelt es sich um private Polder. Polder 4 wird von der Polder-Seehafen-
Harburg GmbH betrieben, Polder 7 von der Poldergemeinschaft Hohe Schaar. Eine private
Hochwasserschutzwand trennt die Polder von der Siderelbe. Die Oberkante der
Hochwasserschutzwande und das Schutzniveau der Poldergebiete 4 und 7 liegt auf 7,50 m NHN

und damit ca. 1 m Gber dem Gelande und dem aktuellen HHThw, das bei 6,50 m NHN liegt.

Polder 7 auf der Hohen Schaar umfasst rund 180 ha, von denen rund 50 ha befestigt und
kanalisiert sind. Das Entwéasserungssystem des Polders 7 besteht aus Graben, Durchlassen,
Ruckhaltebecken und Regenkanélen. I.d.R. erfolgt die Einleitung in die Stiderelbe und die Rethe
im Freigefalle. Im Hochwasserfall stehen im Polder ein grol3es Riickhaltevolumen als Puffer sowie

zwei Pumpwerke zur Verfigung.
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Die im Polder 7 bestehenden Stralen Kattwykdamm und Hohe Schaar sind gréf3tenteils mit
Trummen ausgestattet, welche direkt an die parallel verlaufenden Stral3enseitengraben
angeschlossen sind. Erst rd. 130m sudlich des Endes der VKE beginnt ein
StralRenentwasserungskanal DN 400, der in stdliche Richtung durch die Hohe-Schaar-StralRe

und die VKE 7053 verlauft und nach Querung der Gleise in den Reiherstieg mindet.

1.4  Vorgaben fir die Planung

141 Entwasserung

Bestehende Entwasserungssysteme dirfen durch die Planungen nicht grundsétzlich verandert,
sondern lediglich im Rahmen des Notwendigen angepasst und insgesamt verbessert werden.
Eine Vermischung von ungereinigten StralRenablaufen mit Grund- oder Oberflachenwasser darf

nicht stattfinden.

Sowohl Hafenstral3enwasser als insbesondere auch das Regenwasser von der VKE 7052 sind
vor Einleitung zu behandeln. Nur Niederschlage von den Betriebswegen der Autobahn und den
geplanten Radwegen dirfen ohne Behandlung in Grdben eingeleitet werden, da sie nicht
behandlungsbedurftig sind.

Die Entwasserung der Autobahn soll vorzugsweise durch Versickerung mit Behandlung im
belebten Oberboden oder dort, wo das nicht moglich ist, nach zentraler Regenwasserbehandlung
in hydraulisch leistungsstarke Gewdasser erfolgen. Eine Einleitung in die Poldergebiete ist nicht
zulassig. Eine mengenmalige Begrenzung ergibt sich lediglich aus konstruktiven

Randbedingungen der Ableitung.

Eingriffe in Flachen Dritter und FFH-Gebiete sind zu vermeiden. Die Entwasserungsanlagen

durfen grundsatzlich keine Verschlechterung des Hochwasserschutzes zur Folge haben.

Die Anlagen missen Uber eine hohe Betriebs- und Funktionssicherheit verfiigen und problemlos

zu unterhalten sein.
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1.4.2 Prifungen bestehender Genehmigungen im Wasserbuch

Im Folgenden wird geprift, in wie weit bestehende wasserrechtliche Genehmigungen durch das

Vorhaben betroffen sind.

1) Freileitung Suderelbe km 617,7, Wasserbuch-Nr.: 4 A lll 248

Diese Anlage und damit auch deren wasserrechtliche Genehmigung wird von Planungen im

Zusammenhang mit dem Bau der A26 nicht betroffen.

L @

:
2

Einleitung in
| die Siderelhs

2 /5 1. %] EANORL1
A 251

Abbildung 4: Le Freileitung Siiderelbe km 617,7

2) Auslassbauwerk fur Fischruckfihrung, Wasserbuch-Nr.: 4 A lll 1143

Das Auslassbauwerk wird vsl. nicht vom Bau der neuen Uferspundwand betroffen. Eine

Anpassung der wasserrechtlichen Genehmigung ist somit nicht erforderlich.

Abbildung 5: Lage des Auslassbauwerks fir Fischriickfiihrung
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3) 3 Duker, Wasserbuch-Nr.: 4 A1l 170, 4 A1l 172

Die Duker befinden sich in der Nahe des auf der Ostseite der Elbe geplanten Pylonfundaments

Achse 140 sowie im Bereich der geplanten Uferspundwand.

Die Grindungsabmessungen des Mastes Achse 140 sind im Rahmen der Entwurfsplanung so
optimiert worden, dass diese einen maximalen Abstand zum Hanse-Eon-Duker besitzen und
diesen nicht tangieren. Die Pfahlkopfplatte hat nach derzeitigem Planungsstand im Grundriss

einen lichten lotrechten Mindestabstand zur Achse des Dikers von ca. 10m.

Die Kollision der Uferwand mit dem Duker wird bei der Planung der Uferwand beriicksichtigt bzw.

durch eine Ausnehmung in der Uferwand technisch geldst werden.

Abbildung 6: Lage der bestehenden drei Duker

4) Anlagen im Bereich Hohe Schaar Hafen (Holzdalben, Fangedamm), Wasserbuch-
Nr.4Alll 4

Die o.g. Anlagen werden im Rahmen des Pylonbaus sowie der Errichtung der neuen

Uferspundwand vollstandig Uberbaut. Die wasserrechtliche Genehmigung kann somit entfallen.

Abbildung 7: Lage der Anlagen im Bereich Hohe Schaar Hafen (Holzdalben, Fangedamm)
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2 Berechnungsgrundlagen

2.1 Regelwerk und Vorschriften

Die Planung der Stral3enentwasserung erfolgt auf Basis folgender Regelwerke und Vorschriften:
RAS-Ew: Richtlinien fur die Anlage von StralRen Teil: Entwasserung, Ausgabe 2005

DWA-A 110: Hydraulische Dimensionierung und Leistungsnachweis von Abwasserleitungen

und Kanalen, August 2006
DWA-A 117:  Bemessung von Regenrickhalterdumen, April 2006

DWA-A 118: Hydraulische Bemessung und Nachweis von Entwésserungssystemen, Méarz
2006

DWA-A 138: Planung, Bau wund Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser, April 2005

DWA-M 153: Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, August 2007

DWA-M 178: Empfehlungen fur Planung, Bau und Betrieb von Retentionsfiltern zur weiteren
Regenwasserbehandlung im Misch- und Trennsystem, 2018

KOSTRA 2010: Starkniederschlagshdhen fir Deutschland, Regenreihen fir Hamburg-Harburg

Retentionsbodenfilter: Handbuch fur Planung, Bau und Betrieb, Ministerium fur Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen, 2015

REwS 2018

ZTV-Ing: Zusatzliche  Technische  Vertragsbedingungen und  Richtlinien  fir

Ingenieurbauten, Teil 8 Abschnitt 5, Dezember 2014

2.2 Regenspende und Regenhaufigkeiten

Fur die im Bruckenbereich aul3en liegenden Kanale ist die Mindestregenmenge nach ZTV-ING
Teil 8 maRgebend, da diese héher ist als die nach RAS-Ew geforderte Bemessungsregenspende

von risn-1. Die mallgebende Bemessungsregenspende betragt hier demnach
rzrv-ang = 115 I/s/ha.

Die Ermittlung der Abfliisse von der Verkehrsanlage erfolgt ansonsten grundséatzlich anhand der
“Starkniederschlagshohen fur Deutschland — KOSTRA 2010“ fur den Bereich Hamburg-Harburg

und die jeweils mafligebenden Regenhaufigkeiten und Flie3zeiten (s.Kapitel 2.2.2).
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2.2.1 Regenhaufigkeiten
Bezlglich der Regenhaufigkeiten sieht die RAS-EW folgende mafgebende Jahrlichkeiten vor:

Entwasserung von StralRen Gber Mulden, Seitengraben oder Rohrleitungen n=1,00
Rohrleitungen bei Mittelstreifenentwasserung n=0,33
StralRentiefpunkte n=0,20

Im Ubrigen werden zugrunde gelegt fiir:

Ruckhalteanlagen n=0,20

2.2.2 Regenspenden fur die Autobahnentwésserung

RAS-Ew: ,Das Zeitbeiwertverfahren geht von der Annahme aus, dass der gréRte Abfluss dann
auftritt, wenn die Dauer des Bemessungsregens gleich der Fliel3zeit ist. [...] Die Dauer des
Bemessungsregens entspricht der Flie3zeit des abflieRenden Wassers bis zum
Berechnungspunkt. Bei Fliel3zeiten bis 15 Minuten legt man in flachen Einzugsgebieten in der
Regel den 15-min-Regen zugrunde. Hiermit wird der Tatsache Rechnung getragen, dass die
Entwasserungseinrichtungen auf Grund ihrer Abmessungen in der Lage sind, das
Abflussvolumen kirzerer Niederschlagsereignisse zu speichern. Bei stéarkerem Gefélle sollte man

wegen der geringeren Verzégerung den 10-min-Regen wahlen.”

Bei der Bemessung von Kandlen nach dem Zeitbeiwertverfahren ist die mal3gebende
Regendauer i.d.R. diejenige, die der FlieRzeit in der Kanalisation entspricht. Als minimale
Fliel3zeit setzt die RAS-Ew in flachen Einzugsgebieten 15 Minuten an, bei steilen 10 Minuten.

Je nach Lage des Kanals und zugehdtriger Flie3zeit gelten damit:

lo;n=1,00 = 124,2 |/(S*ha) l15:n=1,00 = 102,8 I/(s*ha)
lon=033 = 174,6 |/(S*ha) l1s:n=033 = 144,5 I/(s*ha)
l'10:n=0,20 = 198,1 I/(s*ha) l15:n=0,20 = 163,9 I/(s*ha)

2.2.3 Kanéale des HafenstralRennetzes

Fur die Bemessung der Kanéle aulR3erhalb der Autobahn sowie der untergeordneten StrafRen wird
nach DWA-A 118 ein Bemessungsregen mit einer Haufigkeit von 1-mal in 5 Jahren (n=0,20) fir

Industrie- und Gewerbegebiete ohne Uberflutungspriifung angesetzt.
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Die Kanale im Hafenstral3ennetz werden nach DWA-A 118 berechnet. Hierbei gilt, dass bei der
Bemessung von Kanalen nach dem Zeitbeiwertverfahren die malRgebende Regendauer i.d.R.
diejenige ist, die der Flie3zeit in der Kanalisation entspricht. Die nach DWA maRRgebende kiirzeste
Regendauer betragt bei einer mittleren Gelandeneigung von 1% bis 4% und unter
Berucksichtigung der Konzentrationszeit des Regens auf den Oberflachen jedoch mindestens
10 Minuten. Aufgrund der relativ kurzen Abschnitte und kleinen Einzugsgebiete ist somit generell

folgende Regenspende maligebend:

lon=02 = 198,1 l/(s*ha)

2.2.4 Regenwasserbehandlungsanlagen

Fur die Bemessung der Rohrsedimentations-Anlagen wird folgende kritische Regenspende
angesetzt:

Pirit = 15 l/(s*ha).

2.3 Betriebliche Rauheit

Fur die Kanalnetzberechnung wird nach RAS-EW eine betriebliche Rauheit von
ko = 1,00 bzw. 1,50 mm (fir Sammler aus Betonrohren)
ko = 0,50 bzw. 1,00 mm (fur Sammler aus Kunststoffrohren)
ko = 0,10 mm (fUr Brickenentwasserungen ohne Schachte)

angenommen.

2.4 Abflussbeiwerte

Fur die Kanalnetzberechnung sowie die Dimensionierung der Ruckhalteraume werden nach

RAS-Ew die folgenden mittleren und Spitzenabflussbeiwerte angesetzt:

Fahrbahnen Ws = ym = 0,90

Mittelstreifen ys =ym=0,10
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Abminderungen des Spitzenabflussbeiwertes gegeniiber dem mittleren Abflussbeiwert, wie sie

die DWA vorsieht, bleiben dabei unbertcksichtigt.

2.5 Durchlassigkeiten

Fur die Versickerung in Dammboéschungen werden Versickerungsraten von 100 I/s/ha angesetzt.

Nach aktuellem Stand der Technik werden Retentionsbodenfilter auf eine Durchsickerung von

maximal 0,05 I/(s*m?) ausgelegt.

2.6 Berechnungsverfahren

Im Zusammenhang mit den kurzen FlieRzeiten, kleinen Einzugsgebieten und der
Nachvollziehbarkeit und Sicherheit der Nachweise wird zur Dimensionierung der Kanéle und
Ruckhaltevolumen mit den einfachen Verfahren gerechnet.

Der Nachweis der ausreichenden Regenwasserbehandlung erfolgt nach DWA M-153.

Sofern Einleitungen aus der Autobahnentwasserung in Anlagen der HPA bzw. von Hamburg
Wasser vorgenommen werden, erfolgen die Bemessungen und Nachweise fur die einleitenden
Anlagen parallel nach RAS-EW und DWA und so, dass jeweils beide Anforderungen erfullt

werden.
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3 Entwasserung

3.1 Einzugsgebiet / Einteilung in Entwasserungsabschnitte

Die Trasse der A26 kreuzt unmittelbar am Beginn der VKE 7052 die bestehende Hauptdeichlinie
bei Moorburg und verlauft im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost auRerhalb des
offentlichen Hochwasserschutzes (vgl. Abb. 2). Dieser soll dementsprechend in die geplante

Trasse vorricken.

Die Gradiente der VKE 7052 liegt dabei im Westen nicht unter 12,00 m NHN und damit
mindestens 2,50 m hoher als die Deichkrone des vorgelagerten neuen Moorburger
Hauptdeiches. Am Zwischenhochpunkt reicht die Gradiente auch tber 14,00 m NHN hinaus. Mit
Erreichen der noérdlichen Entwasserungsfelder endet die Dammlage und es beginnt der

Briickenzug der A26, der in Richtung Stderelbquerung mit 4% ansteigt.

Nach Erreichen einer maximalen Héhe von 57,53 m NHN uber der Suderelbe geht die A26 zum
Abbau der gro3en Hohe im Osten in ein Gefalle von etwa 4 % Uber, bevor bei Bau-km 4+730
eine Uberleitung in ein konstantes Langsgefalle von rund 1% erfolgt, das bis zum Ende der VKE
beibehalten wird. Hierdurch fallt die A 26 von rund 31 m NHN auf rund 16 m NHN am Ubergang
zur VKE 7053 ab.

Die Entwasserung der A26 unterteilt sich durch den Briickenhochpunkt in zwei unabhangige
Teile, von denen der eine westlich und der andere 6stlich der Stiderelbe liegt. Als Vorfluter fur die
erforderliche Autobahnentwasserung stehen nur Suderelbe und Reiherstieg zur Verfigung.
Ableitungen in die vorhandenen Grabensysteme und Uber die Polderpumpwerke sind nicht

zulassig.

Als Vorfluter fir die geplanten HafenstraBen konnen dagegen weiter die vorhandenen
Grabensysteme genutzt werden. Die Entwasserung des untergeordneten StralRennetzes erfolgt

derzeit Uber Trummen und Kanale mit Anschluss an das bestehende Entwasserungssystem.

Die Bildung der Entwasserungsabschnitte erfolgt damit so, dass Autobahnflachen und
HafenstraRen getrennt entwassern und gleichzeitig nur wenige Abschnitte und Betriebspunkte

entstehen.

3.1.1 Entwasserung des westlichen Teils (EA O und EA1)

Bis zum Zwischenhochpunkt entwéssern die ersten 250 m der rechten Richtungsfahrbahn der
VKE 7052 noch zur VKE 7051 (s. Entwasserungsabschnitt EAO).
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Die geplante Autobahn entwassert im weiteren Verlauf aufgrund der Querneigung ins
Deichhinterland und wird bei starkeren Niederschlagen auch im Graben am Dammfuld
rickgehalten. Aus dem Dammbereich und dem Beginn der sich anschlieRenden Autobahnbriicke
anfallendes Regenwasser wird dann zu einer zentralen Regenwasserbehandlungsanlage
gepumpt, die sich im Polder 4 befindet. Hier vereinigt es sich mit den Ablaufen der Ubrigen
westlichen Briicke zur gemeinsamen Regenwasserbehandlung. Die Damm- und die westliche
Bruckenstrecke  bilden  somit einen  gemeinsamen  Entwasserungsabschnitt  (s.

Entwasserungsabschnitt EA 1).

3.1.2 Entwasserung des 0Ostlichen Teils (EA 2)

Fur die 6stliche Autobahnbricke und den sich anschlieBenden aufgestdnderten Bereich muss
eine vom Polder 7 unabhéngige Entwdsserung aufgebaut werden, die somit einen

eigenstandigen Entwasserungsabschnitt bildet (s. Entwasserungsabschnitt EA 2).

3.2 Bestehende Straf’en und Entwéasserungsanlagen (EA 3 bis 6)

Die durch den Bau der A26 betroffenen HafenstraRen auf der Elbinsel bilden drei weitere
Entwasserungsabschnitte (EA 3 bis EA 5), der durch den Bau betroffene Kattwykdamm westlich
der Suderelbe einen vierten Entwésserungsabschnitt (EA 6).

Zur Entwasserung der Hafenstraf3en auf der Elbinsel Hohe Schaar gehort auch der Verteilerkreis
(vgl. Unterlage 8 Blatt 1, Detail HafenstraRen). Dessen Entwasserung richtet sich nach den
Bauwerken des Verteilerkreises, so dass die Flachen anteilig an die Entwésserung der Hohe
Schaar StraRe Nord, Hohe Schaar Stral’e Sid und den Kattwykdamm Ost angeschlossen
werden. Hierdurch kdnnen die einzelnen Bauwerke unabhangig voneinander gebaut oder spater
auch erneuert  werden. Es resultieren drei Entwéasserungsabschnitte (s.
Entwasserungsabschnitte EA 3, EA 4 und EA 5).

Am westlichen Ufer der Siiderelbe wird der Kattwykdamm Uber etwa 100 m verzogen, um in die
Trasse der neuen Kattwykdamm-Briicke zu verschwenken. Die Entwasserung der geplanten
Verzugsstrecke bildet einen weiteren, aber sehr kleinen Entwasserungsabschnitt (s.

Entwasserungsabschnitt EA 6).
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3.3 Entwasserungssystem

Die Entwasserung des vorliegenden Bauabschnitts der A26 ist in drei Entwasserungsabschnitte
(EA 0 bis EA 2) mit 0,2, 2,1 und 1,8 km Lange unterteilt. Diese ergeben sich durch das
Langsgefalle (Hoch- und Tiefpunkte).

Die durch den Bau der A26 betroffenen HafenstraRen auf der Elbinsel bilden drei weitere
Entwasserungsabschnitte (EA 3 bis EA 5), der durch den Bau betroffene Kattwykdamm westlich

der Suderelbe einen vierten Entwasserungsabschnitt (EA 6).

Zusammenfassend ergeben sich also fir die A 26 drei (EA 0 bis EA 2) und fur die HafenstraRen
vier (EA 3 bis EA 6) Entwéasserungsabschnitte:

e EAO fur die A26 am Ubergang zwischen den VKE7051 und VKE7052

o EAL fir die A26 westlich der Stiderelbe (Moorburg) inkl. westlicher Briicke

e EA2 fir die A26 stlich der Stiderelbe (Elbinsel Hohe Schaar) inkl. dstlicher Briicke
e EAS3 fir den Kattwykdamm Ost (Hohe Schaar)

e EAA4 fur die Hohe Schaar Straf3e Nord

e EADS fur die Hohe Schaar Stral3e Sud

o EAG6 fir den Kattwykdamm West (Moorburg)

Im Lageplan der Entwasserungsmalnahmen (s. Unterlage 8) sind alle Einzugsgebiete der
Entwasserungsabschnitte und die zugehérigen Vorfluter zusammenfassend dargestellt.
Nachfolgend werden die Entwasserungsanlagen der 7 Entwasserungsabschnitte mit ihren

Unterabschnitten aufgelistet.

Eine detaillierte Beschreibung der Dimensionierung und Funktion der Systeme und Anlagen und
ihrer Bemessungsgrundlagen und Dimensionierungen erfolgt in den Kapiteln 3.4 und 3.5. Die
zugehorigen Bemessungen und Nachweise sind den Unterlagen 18.2 und 18.3
(Berechnungsunterlagen) zu entnehmen. Da sich Spitzen- und mittlere Abflussbeiwerte nicht
unterscheiden, werden hier sowie nachfolgend befestigte / kanalisierte Einzugsflachen in ha und

undurchlassige / reduzierte Einzugsflachen in ha g aufgefiihrt.

Entwasserungsabschnitt EA 0A

e Entwéasserung von 0,25 ha Einzugsgebiet aus der linken Richtungsfahrbahn im
Dammbereich

e Ableitung und Versickerung tber die westliche Dammbdschung
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¢ Auffang- und Riuckhaltemulde RRM OA am Dammful3

Entwédsserungsabschnitt EA OB

o Entwasserung von 0,43 ha Einzugsgebiet (Aqd = 0,31 ha) aus der rund 250 m langen,
rechten Richtungsfahrbahn am Ubergang zur VKE 7051, gefasst Uber StraRenablaufe
am Mittelstreifen

e Ableitung von 55 I/s bei n = 0,33 Giber 240 m Kanal DN 300 im Mittelstreifen bis zum
Ubergabeschacht

e Vorflut und Behandlung in VKE 7051

Entwédsserungsabschnitt EA 1A

¢ Entwasserung von 1,11 ha befestigtem Einzugsgebiet (Area = 1,00 ha) aus der linken
Richtungsfahrbahn im Dammbereich

e Ableitung und Versickerung uber die westliche Dammbd&dschung mit einer Grundflache
von 1,52 ha und einer Versickerungsleistung von mindestens 152 I/s (100 l/s/ha)

e Auffangmulde RRM 1A/B am Dammfufd mit insgesamt 0,37 ha Flache und bis zu
1.250 m3 Rickhaltevolumen

Entwasserungsabschnitt EA 1B

¢ Entwéasserung von 1,49 ha Einzugsgebiet aus der rechten Richtungsfahrbahn im
Dammbereich inkl. teils Uberfahrbarem Mittelstreifen (zusammen 1,19 ha) und dem
Briickenanfang (0,30 ha) mit Aeq = 1,15 ha

e Ableitung von 145 I/s bei n = 0,33 Uber rund 900 m Kanal DN 300 bis DN 500 im
Mittelstreifen und aus dem Damm heraus bis zum Uberlaufbauwerk

e Ableitung von 56 I/s bei n = 0,33 tiber 300 m Kanal DN 200 und DN 300 vom
Briickenanfang bis zum Uberlaufbauwerk am Auffang- und Riickhaltegraben RRM 1A/B

e ggf. Regenriickhaltung durch Einstau der Mulde RRM 1A/B mit bis zu 300 I/s Giber das
Uberlauf- und Entleerungsbauwerk an der Mulde

¢ Vorbehandlung des Pumpwerkszulaufs im Grobstoffriickhalt GSR 1B

e Pumpwerk PW 1B fir 17 I/s Fordermenge (15 I/s/ha req)

e 100 m Druckleitung DRL 1B fir die Uberleitung von 17 I/s vom PW 1B zum
Retentionsbodenfilter RBF 1
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Entwédsserungsabschnitt EA 1C

o Entwasserung von 3,58 ha befestigtem Einzugsgebiet aus der westlichen
Suderelbebriucke

¢ Ableitung von bis zu 560 I/s Uber rund 3.000 m Leitung DN 200 und DN 300 unter der
Bricke und lber 2 Fallschachte

e Bei extremen Starkregen Uberlauf mit Ableitung tber die Fahrbahn und eine Kaskade
am Briickenende zum Auffanggraben RRM 1A/B

¢ Vorbehandlung im Grobstoffriickhalt GSR 1C, Betrieb im Vollstrom

Entwédsserungsabschnitt EA 1

e Behandlung fur 1,11+0,44+1,49+3,58= 6,62 ha und mindestens 510+50+17= 577 I/s im
Retentionsbodenfilter RBF 1

¢ Im Hochwasserfall Ablauf von i.M. 31 I/s (max. 36 I/s) Uber die rund 900 lange,
hydrostatische Druckrohrleitung DRL 1 zur Stiderelbe

e Bei mittleren Tiedewasserstanden in der Stderelbe Ablauf von 25 — 61 I/s Uber die rund
900 m lange, hydrostatische Druckrohrleitung DRL 1 zur Siderelbe

e ggf. Notuberlauf NU in eine befestigte Auffangflache im Polder 4

Entwasserungsabschnitt EA 2

o Entwéasserung von 7,44 ha befestigtem Einzugsgebiet aus der dstlichen
Suderelbebriicke, der sich anschlielenden, aufgestanderten Autobahn und den
Rampen zum Hafenstra3enkreisel

e Ableitung tber rund 6.000 m abgehangte Leitung DN 200 bis DN 400 und tber 7
Fallschachte in die erdverlegten Kandle

e Ableitung von rd. 1.350 I/s bei rio,n-0.2 Uber rund 2.000 m erdverlegten Kanal DN 300 bis
DN 1200 zum RBF 2

e Vorbehandlung im Grobstoffriickhalt GSR 2 (Betrieb im Vollstrom)

¢ Behandlung von 37 I/s durch Filtration im Retentionsbodenfilter RBF 2

e FoOrderung von 37 I/s Uber das Pumpwerk PW 2 zur Einleitung in den Reiherstieg

e Einstau des RBF 2 unter Ruckhaltung und Erhéhung der Ableitung des Ablaufs zum
Reiherstieg auf 96 I/s ab einem bestimmten Einstau im RBF 2

e bei Starkregen Behandlung von bis rund 1.315 I/s durch Sedimentation im RBF 2

e ggf. Notuberlauf vom RBF 2 zum RRB 1
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Entwédsserungsabschnitt EA 3

¢ Entwasserung von 1,10 ha befestigtem Einzugsgebiet aus westlichem Verteilerkreisel,
Rampe und Kattwykdamm

e Ableitung von 196 I/s Uber rund 600 m Kanal DN 300 bis DN 500

e Behandlung in einer Rohrsedimentationsanlage XL 600/12 plus mit Bypass DN 200

e Einleitung von 196 I/s in das Grabensystem Hohe Schaar mit anschlieRender Einleitung
in die Suderelbe

Entwasserungsabschnitt EA 4

o Entwasserung von 0,91 ha befestigtem Einzugsgebiet aus norddstlichem Verteilerkreisel
mit Rampe und der Hohe-Schaar-Strafl3e Nord

e Ableitung von 162 I/s Gber rund 200 m Kanal DN 300 bis DN 500

¢ Behandlung in einer Rohrsedimentationsanlage XL 600/18 plus mit Bypass DN 200

e Einleitung von 162 |I/s in das Grabensystem Hohe Schaar mit anschliel3ender Einleitung
in die Suderelbe

Entwasserungsabschnitt EA 5

¢ Entwéasserung von 0,71 ha befestigtem Einzugsgebiet aus dem spater iberwiegend
Uberbauten siddstlichen Verteilerkreisel mit Rampe und Hohe-Schaar-Stral3e Sid

¢ Ableitung von bauzeitlich 126, spater maximal 63 I/s Uber rund 300 m Kanal DN 300

e bauzeitliche Einleitung von bis zu 126 |I/s in den Entwasserungsabschnitt EA 2

e spater Einleitung von maximal 63 I/s in die VKE 7053

e optionaler Notiliberlauf zum Entwasserungsabschnitt EA 2

Entwédsserungsabschnitt EA 6

o Entwéasserung von 0,15 ha befestigtem Einzugsgebiet vom Kattwykdamm am westlichen
Ubergang zur Kattwykbriicke

e Ableitung und Versickerung uber die Bankette und nordliche Dammbdschung
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3.4 Beschreibung der Entwasserungsabschnitte (A26)

3.41 Dammentwasserung

Im Ostlichen Dammbereich der A26 (rechte, zum Mittelstreifen geneigte Richtungsfahrbahn,
Entwasserungsabschnitte EA OB und EA 1B) sowie im untergeordneten Straf3ennetz ist die
Anordnung von StraRenablaufen bzw. Trummen mit erdverlegtem Kanal zur Ableitung des
Regenwassers vorgesehen. Schachte werden je nach geometrischen Erfordernissen in

variierenden Absténden, i.d.R. jedoch alle 50 m, angeordnet.

Der westliche Dammbereich der A 26 (linke, zur westlichen Dammbdschung geneigte

Richtungsfahrbahn, Entwasserungsabschnitte OA und 1A) entwassert Uber die Dammbdschung.

Die Ermittlung des Abstandes der StralRenabléaufe im Bereich des Damms wird nach der RAS-Ew
2005 vorgenommen. Im Bereich der Briicke ist die ZTV-ING maf3gebend. Grundsatzlich werden
im Bereich der Autobahn Ablaufe 500 x 500 mm?2 angeordnet und im Bereich der Zufahrtsrampen

und der untergeordneten StralRen Ablaufe 300 x 500 mma2.

3.4.2 Brickenentwésserung

Im Bereich der Briicken wird Regenwasser grundséatzlich tber Brickeneinlaufe gefasst und
gemal ZTV-ING an die unterhalb der Briicke aufgehangte Sammelleitung angeschlossen. Diese

Sammelleitung hat hinter jedem Straf3eneinlauf eine Reinigungsoéffnung.

Im Brickenabschnitt der A26 wird jede Richtungsfahrbahn separat entwéassert. Hierzu wird
jeweils unter der auf3eren Bruckenkappe eine Sammelleitung angeordnet. Aufgrund wechselnder
Querneigungen ist in Teilbereichen eine zusatzliche Leitung unter der inneren Fahrbahnkante

notwendig.

Im Entwéasserungsabschnitt EA 1C wird die westliche Brickenentwéasserung Uber Fallschachte
am Bruckenpfeiler bei Station 3+000 zur Regenwasserbehandlungsanlage RBF 1 gefihrt. Nur
die letzten 100 m der westlichen Bricken werden im Besichtigungsgang des Widerlagers (Station
2+900) vereinigt und an den hinter dem Widerlager befindlichen Ubergabeschacht
angeschlossen. Von dort werden sie dem weiteren Ablauf des Entwasserungsabschnitts EA 1B

zugefuhrt.

Im Entwéasserungsabschnitts EA 2 wird die 6stliche Brickenentwasserung Uber Fallleitungen
heruntergefihrt und an den erdverlegten Ablaufkanal angeschlossen. Dabei wird eine Fallhdhe
von 10 m uberschritten, so dass nach RIZ-Ing ein offener Einlauftrichter am oberen Ende der

Fallleitung vorgesehen wird.
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Am FuBBpunkt jeder Fallleitung wird grundséatzlich ein Revisionsschacht mit Be- und Entliftung
zur Entspannung und Energieumwandlung vorgesehen. Teils wird dem Fallschacht auch noch
eine groRRzlgig dimensionierte Anfangshaltung nachgeschaltet. Ein Einstau des Schotterkorpers
der Hafenbahn bei Gleisunterquerungen wird durch ausreichende Leitungsdimensionierungen

und entsprechende Gelandemodellierung vermieden.

3.4.3 Rampenentwéasserung

Bei den Rampen zwischen A 26 und Verteilerkreisel werden je nach Querneigungswechsel nur
unter einer bzw. unter beiden Briickenkappen Leitungen vorgesehen. Diese werden per
Fallleitung an den Pfeilern des Verteilerkreises ins Erdreich gefiihrt, an das dort befindliche

unterirdische Kanalsystem angeschlossen und der Regenwasserbehandlung zugefihrt.

1 i
\/L LTI

Abbildung 8: Entwasserung der Briickenrampen

3.4.4 Entwasserungsabschnitt EA O

3.4.4.1 Entwasserungsabschnitt EA OA

Der Entwéasserungsabschnitt EA OA umfasst insgesamt 2.465m?2 Fahrbahn- und
Boschungsflachen am Ubergang von der VKE 7051 zur VKE 7052. Hier wird die Westfahrbahn
der A 26 (Westfahrbahn; linke, zur Béschung geneigte Richtungsfahrbahn) tber eine Lange von
rund 60 m Uber den westlichen Dammbereich versickert. Am Bdschungsful} ist fir Starkregen
eine Auffang- und Versickerungsmulde angeordnet, die auch eventuelle Abflisse vom

angrenzenden Betriebsweg aufnehmen wird.
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3.4.4.2 Entwasserungsabschnitt EA OB
Am Ubergang von der VKE 7051 zur VKE 7052 steigt die Gradiente zunéchst tiber rund 250 m

Lange an, so dass der dstliche Dammbereich der A 26 (Ostfahrbahn; rechte, zum Mittelstreifen
geneigte Richtungsfahrbahn) tber StraRenablaufe am Mittelstreifen gefasst werden muss. Dieser
Entwasserungsabschnitt EA 0B umfasst 3.396 m2 Fahrbahnflache, die Uber rund 240 m Kanal
DN 300 im Mittelstreifen bis zum Ubergabeschacht MA an der VKE 7051 gefiihrt werden. Fiir die
weitere Vorflut und Behandlung ist im VKE 7051 gesorgt. Der Abfluss wird zusammen mit dem
Regenwasser der VKE 7051 der dortigen Regenwasserbehandlungsanlage zugefihrt (vgl.

Unterlage 8).

Die Bemessung fur einen hier angesetzten 10minitigen Regen mit einer Jahrlichkeit von 3
(174,6 l/s/ha) liefert einen Abfluss von 55 I/s. Die Leistungsfahigkeit des Kanals DN 300 bei
Teilfullung und 5 %o Sohlgefélle reicht hierfir aus.

3.4.5 Entwasserungsabschnitt EA 1

3.4.5.1 Entwasserungsabschnitt EA 1A

Zu Beginn befindet sich die VKE 7052 in Dammlage mit in Richtung Westen geneigten
Fahrbahnen. Die Westfahrbahn umfasst eine Flache von 11.066 m2 und die Westbdschung
15.241 mz2,

Der Dammkdrper und die Fahrbahnflachen bewirken eine deutliche Reduktion des auf die
darunter liegenden Entwasserungsfelder niedergehenden Niederschlagen (vgl. Unterlage 18.6).
Somit kann das auf der Westfahrbahn anfallende Wasser ber das Bankett und die westliche
Boschung abgeleitet und versickert werden. Eventuell doch am Dammful? anfallendes
Regenwasser wird von der dortigen Auffang- und Ruckhaltemulde RRM 1A/B gefasst und dem
Entwasserungsabschnitt EA 1B zugeleitet.

3.4.5.2 Entwasserungsabschnitt EA 1B

Das hinter dem Entwasserungsabschnitt OB bzw. dem Hochpunkt der Strecke bei km 2+174 am
Mittelstreifen anfallende Niederschlagswasser der Ostfahrbahn muss Uber StraRenablaufe
gefasst und Uber einen Sammler im Mittelstreifen bis etwa km 2+860 nach Norden geleitet
werden. Die Ostfahrbahn vergroRRert sich spater ggf. um eine optionale Mittelstreifentberfahrt auf
eine Flache von 9.456 m2, hinzu kommen 2.405 m2 Flache aus den sonstigen Mittelstreifen und
3.048 m?2 Flache aus dem Brickenanfang. Der Entwasserungsabschnitt 1B beinhaltet somit

insgesamt 14.909 mz,
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Bei km 2+860 vereinigen sich die Abflisse aus der Ostfahrbahn und der evtl. spateren
Mittelstreifentiberfahrt mit den Abflissen des verbleibenden Dammbereichs und des
Briickenbeginns. Hinzu kommt die Flache der Auffangmulden von 3.651 und 736, d.h. insgesamt
4.387 m2 zwischen EA1A und EA 1B. Der Entwasserungsabschnitt EA 1B umfasst inkl. der
Auffangmulde 19.296 mz2. Letztgenannte Flache ist aber nur bei der Bemessung der Rickhaltung
in der Auffangmulde RRM 1A/B zu berlcksichtigen.

Die Ableitung der Abfliisse aus dem Entwasserungsabschnitt 1B erfolgt Gber rund 900 m Kanal
DN 300 bis DN 500 im Mittelstreifen sowie 300 m abgehéngte Leitungen DN 200 und DN 300
unter dem Briuckenanfang. Die Bemessung fur den angesetzten 10minltigen Regen mit einer
Jahrlichkeit von 3 (174,6 I/s/ha) liefert einen Abfluss von 201 I/s, wobei der 10minitige Regen im
Zusammenhang mit dem schnellen Ablauf aus der Briicke gewahlt wird.

Bei km 2+860 werden die Abflisse tber Abstirze und einen Kanal DN 500 aus dem Damm bis
in das Pumpwerk gefuhrt, das in einen dortigen Wendehammer liegt (vgl. Unterlage/Plan 8.1). In
diesem Bereich befinden sich ein Grobstoffriickhalt, ein Pumpwerk sowie ein Uberlauf- und
Entleerungsbauwerk als Verbindung zwischen Kanalisation und Auffangmulde RRM 1A/B.

Das Pumpwerk 1B fordert einen Drosselabfluss von 17 I/s (15 l/s/hasq) Uber eine Druckleitung
zum Retentionsbodenfilter RBF 1, wo es sich mit den Abfliissen des Entwasserungsabschnitts
EA 1C vereinigt. Die zugehdrige Druckleitung DRL 1B unterquert dabei zundchst den Moorburger
Hauptdeich etwas oberhalb der hier liegenden Dichtungsschicht fir die Altspulfelder. Die
Druckleitung DN 180*10,2 PE wird dabei in regelmaBigen Abstédnden von PE-Kragen und
umhiillenden Dichtpackungen umschlossen, die bis zur vorgenannten, darunter liegenden
Dichtungsschicht reichen und eine Unterstrémung des Deichs entlang der DRL 1B verhindern.
Die Querung wird damit analog zur benachbarten Deichquerung der Druckleitung vom Polder 4

ausgefthrt (vgl. Unterlage 18.6).

Die Druckleitung DRL 1B beginnt am Pumpwerk PW 1B auf 5,60 m NHN mit ausreichender
Uberdeckung und steigt dann gleichmaRig bis auf 5,80 m NHN zum Retentionsbodenfilter RBF 1
hin an. Der Austritt der DRL 1B soll tlber dem Maximaleinstau im RBF 1 (10,30 m NHN), d.h. bei
minimal 10,40 m NHN liegen, um einen Ruckfluss durch die Druckleitung zu verhindern. Das
Druckleitungsende kann dazu z.B. Uber eine zwischengeschaltete Entwésserungsrinne als

beltftetem Hochpunkt im Betriebsweg vom Regenbecken abgekoppelt werden.

Der dem Pumpwerk vorgeschaltete Grobstoffriickhalt GSR 1B sorgt fir eine Rickhaltung von
Grob- und Leichtstoffen und dient dem Schutz des Pumpwerkes. Der Grobstoffriickhalt wird mit
einem Geschiebesammelvolumen von mindestens 2,5 m3ha, also 3,7 m3, ausgelegt. Es wird
eine Tauchwand integriert, um eine Abscheidung und den Ruckhalt von min. 5m3 von
Leitflussigkeiten zu erreichen. Der Grobstoffriickhalt wird nach DWA-A 178 im Vollstrom

betrieben.
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Eine Rickhaltung von Starkregen ist uber das Uberlauf- und Entleerungsbauwerk in der
Auffangmulde am Dammfuld gegeben. Bei einem Ruckstau vom Pumpwerk und Uber den
Grobstoffriickhalt beginnt ab einem Wasserspiegel von 6,40 m NHN im Uberlauf- und

Entleerungsbauwerk der Einstau der Auffangmulde.

Bei einem 10jahrlichen Regenereignis wird hier ein Rickhaltevolumen von rd. 450 m3 bendtigt
(vgl. Unterlage 18.2.5). Dies ist bei einem Muldeneinstau von knapp 40 cm erreicht, so dass
20 cm Freibord bis zum Betriebsweg bestehen.

Die Auffang- und Ruckhaltemulde RRM 1A/B kann bei Volleinstau bis zur Muldenoberkante von
7,00 m NHN rund 1.250 m3 Regenwasser aufnehmen (vgl. Unterlage 18.2.5). Bezogen auf den
Entwasserungsabschnitt EA 1B mit etwa 1,5 ha Einzugsflache entspricht das bereits einem sehr
groRen spezifischen Rickhaltevolumen von dber 800 m3ha. Bei Einstau bis zur
gegenuberliegenden Kante des Betriebsweges auf 7,15 m NHN lassen sich hier sogar bis zu
1.750 m3 zuruckhalten. Die Auffang- und Rickhaltemulde RRM 1A/B bendétigt deshalb keinen
Notlberlauf.

Sie ist zudem in der Lage, bei extremen Starkregensituationen Uberlaufe der Entwéasserungs-
abschnitte EA 1A und EA 1C aufzunehmen. Dies betrifft zum einen den breitflachigen Zufluss
Uber die Boschung im EA 1A und zum anderen einen punktuellen Muldenzufluss aus dem EA 1C,
sobald bei extremem Starkregen die Briickenablaufe tiberstromt werden. Der Uberlauf von der
Briicke wird der Auffangmulde dann lber eine Kaskade zugefiihrt, die hierfur am Briickenanfang
vorgesehen ist. Die Auffang- und Rickhaltemulde verfligt Gber einen ausreichenden Querschnitt

fur entsprechend hohe Abflisse.

Der Ubergang der Graben zwischen den Entwésserungsabschnitten OA und 1A wird ausreichend
erosionssicher und hoch (min. auf 7,25 m NHN) und damit als stabile Wasserscheide zwischen
den beiden Entwasserungsabschnitten EA OA und 1A ausgefuhrt, um fir eine stets sichere

Ruckhaltung in der Auffangmulde zu sorgen.

Das Pumpwerk mit einer Foérderleistung von 17 I/s kann fast 1.500 m3/d ableiten, so dass es i.d.R.
nur zu einem kurzzeitigen Teileinstau der Auffangmulde kommt. Uberlaufe der Auffangmulde sind
aullerdem selbst bei langerem Pumpwerksausfall wahrend eines langeren Starkregens nicht zu

erwarten.

3.4.5.3 Entwéasserungsabschnitt EA 1C

Ab dem Widerlager der Vorlandbricke liegt die Autobahn in Brickenlage und das gefasste

Regenwasser wird fur jede Richtungsfahrbahn separat einer Leitung zugefuhrt, die unterhalb der
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Briicke aufgehangt ist. Aufgrund wechselnder Quergefélle ist eine zusatzliche Leitung entlang
der linken Fahrspur einer Richtungsfahrbahn notwendig. Alle drei Leitungen werden ab km 3+000

Uber zwei Fallleitungen von der Bricke nach unten gefihrt.

Das Einzugsgebiet des Entwasserungsabschnitts EA 1C umfasst damit die gesamte
Bruckenflache von km 2+910 bis zum Brickenscheitel bei km 4+041 mit einer Flache von
35.830 m2. Die Entwésserung erfolgt Uber abgehangte Leitungen der Durchmesser DN 200 und
DN 300, deren Gesamtlange rund 3.000 m betragt. Bei extremem Starkregen und daraus
resultierenden Regenabflissen Uber die Fahrbahnen des Entwasserungsabschnitts EA 1C
kénnen sich Zuflisse zum Entwasserungsabschnitt 1B ergeben, die von der dortigen
Auffangmulde aufgenommen werden (vgl. 3.4.5.2).

In Teilbereichen liegt die FlielRgeschwindigkeit in der Briickenentwasserung oberhalb von der in
der ZTV-ING angegebenen Maximalgeschwindigkeit von 3 m/s. Nach DWA-A 110 sind
Steilstrecken "solche Strecken, innerhalb derer bei schie3endem Abfluss die Lufteinmischung bei
der Bemessung zu bertcksichtigen ist. Dies trifft zu, wenn die Boussinesg-Zahl gré3er als 6 ist."
Auch in Bereichen maximaler FlielRgeschwindigkeit bleibt die Boussinesqg-Zahl mit 4,4 jedoch
deutlich unter 6, so dass die erhdhte FlieRgeschwindigkeit als unkritisch betrachtet wird:

v 4,02

- \/g*rhy - \/9,81*(0'044)

0,53

Bou =44 [-]

Die Bemessung der Briickenentwasserung mit einer undurchlassigen / reduzierten Flache von
3,22 ha erfolgt gemalR ZTV-ING fur einen 15minitigen Regen einer Jahrlichkeit von 1 von
115 I/s/ha, bzw. fir den Mittelstreifen mit einer Jahrlichkeit von 3 Jahren.

Die Bemessung der erdverlegten Leitungen erfolgt auf Basis des 10minltigen Regens, um den
sehr schnellen Abfluss von der Briicke zu berticksichtigen. Aufgrund der Leistungsreserven aus
der Bemessung und Dimensionierung der Briickenentwésserung werden die erdverlegten
Leitungen und Anlagen in Entwéasserungsabschnitt 1C au3erdem fir eine Jahrlichkeit von 3, d.h.
174,6 l/slha ausgelegt. Die erdverlegten Leitungen konnen damit die Abflisse der

Briickenentwasserung in jedem Fall riickstau- und Uberlauffrei aufnehmen.

Die beiden Absturzbauwerke fiir die Briickenentwasserung befinden sich im Seitenstreifen. Die
beiden Fallleitungen werden erst am Fuf3e der Autobahnbriicke zusammengefiihrt. Von dort
werden dann dem Grobrickhalt GSR 1C mit Leichtstoffabscheidung zugefiihrt. Der vorgenannte

Bemessungsregen liefert einen Abfluss von 560 I/s.
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3.4.5.4 Grobstoffrickhalt GSR 1C im EA 1C

Der Grobstoffriickhalt wird mit einem Geschiebesammelvolumen von mindestens 0,5 m3/ha, also
9 m3, ausgelegt. Es wird eine Tauchwand integriert, um eine Abscheidung und den Ruckhalt von
min. 5 m3 von Leitflissigkeiten zu erreichen. Der Grobstoffriickhalt wird nach DWA-A 178 im

Vollstrom betrieben.

3.4.5.5 Retentionsbodenfilter RBF 1

Das auf den 4,83 ha umfassenden Fahrbahnflachen von in den Entwéasserungsabschnitten 1B
(1,25 ha) und 1C (3,58 ha) sowie der Auffangmulde und seinen Randbereichen anfallende
Regenwasser wird nach getrennter Grobstoffrickhaltung und Leichtstoffabscheidung zum
Retentionsbodenfilter RBF 1 gefuihrt und dort nach Stand der Technik behandelt. Der RBF 1 liegt

am Briickenwiderlager im Polder 4 und stellt die optimale Behandlungsform dar.

Im Zulauf- und Verteilerbereich des Retentionsbodenfilters vereinigen sich der Uber das PW 1B
gedrosselte Zufluss (17 I/s) und der Abfluss des im Vollstrom betriebenen Grobstoffriickhalt
GSR 1C (max. 560 I/s).

Die Bodenfilterflache wird nach Stand der Technik mit rund 100 m2/ha befestigter Flache
festgelegt. Betriebliche Erfahrungen haben gezeigt, dass dies weder zu einer Uberlastung des
Filters noch zu einer Unterlastung (= Vertrocknen der Vegetation) fuhrt. Die Filterflache des
RBF 1 umfasst 492 m2.

Die GrolRe des erforderlichen Rickhaltevolumens wird durch den oben genannten Zufluss und
dem Drosselabfluss des Retentionsbodenfilters bzw. der oberhalb liegenden Rickhaltelamelle
bestimmt. Der Drosselabfluss des Bodenfilters ist mit maximal 0,05 I/s/m? Filterflache anzusetzen,
was einem Drosselabfluss von maximal 5 I/s/ha entspricht. In diesem Fall entspricht das 25 I/s,
die bei einem Filtereinstau von 50 cm maximal durch den Filter flieRen. Dies wird durch eine
nachgeschaltete Drossel im Filterablauf gewahrleistet. Steigt das Wasser weiter, kann es durch
einen Bypass auch direkt der Ablaufleitung zugefiihrt werden. Deren Abmessung in Kombination
mit den Wasserspiegelhéhen an Ein- und Auslauf fihren zu dem Drosselabfluss der
Ruckhaltelamelle. Dieser betragt bei Hochwasser bis OK Hochwasserschutzwand im Mittel 31 I/s,
was der maf3gebende Wert fir die Berechnung des erforderlichen Rickhaltevolumens ist. Dies

und wird im folgenden Kapitel 3.4.5.6 genauer erlautert.
Des Weiteren liegen folgende Bemessungsannahmen zugrunde:

Die Berechnung kann nach dem einfachen Verfahren gem. DWA-A 117 erfolgen, wenn
Ae < 200 ha. Im vorliegenden Fall liegt die EinzugsgebietsgroRe mit rd. 5 ha deutlich unter diesem

Wert, weshalb das einfache Verfahren zur Anwendung kommt.
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Der Zuschlagsfaktor zur Kompensation einer etwaigen Unterbemessung durch die Wahl des
einfachen Verfahrens im Vergleich zu einer kontinuierlichen Langzeitsimulation liegt gemaf
DWA-A 117 zwischen f, = 1,10 und 1,20. Im Rahmen der hydraulischen Uberprifung des
Entwasserungsnetzes durch HPA und Hamburg Wasser wurde im November 2017 ein

Zuschlagsfaktor von 1,20 vereinbart.

Gemall RAS-Ew ist fur die Volumenermittlung von Regenriickhalteanlagen mindestens ein
Bemessungsniederschlag der Jéahrlichkeit T =2 anzusetzen. Dieser ist jedoch auf ortliche
Gegebenheiten abzustimmen, hier ein Gewerbegebiet mit direkt angrenzender Lagerflache sowie
Bahnanlagen. Fur Gewerbegebiete wird nach DWA-A118 eine Uberstauhaufigkeit von 5 und eine
Uberflutungshaufigkeit von 30 Jahren empfohlen. Auf dieser Basis wurde ein
Bemessungsniederschlag der Jahrlichkeit T = 5 in Abstimmung mit der HPA festgesetzt.

Im Laufe der Jahre entwickelt sich auf dem Bodenfilter eine sekundéare Filterschicht mit einer
Hohe von 10 cm. Die Bildung einer sekundaren Filterschicht am Boden des RBF wird bei der
Ermittlung des RRB-Volumens nicht zum Abzug gebracht, da diese vom Porenraum in Filter- und
Dranschicht kompensiert werden.

Das Becken soll maximal 1,65 m hoch eingestaut werden. Aus gestalterischen und betrieblichen
Grinden wird das Becken als offenes Erdbecken ausgefilhrt. Die Béschungen erhalten

Neigungen von 1:3.
Damit resultieren folgende Bemessungsergebnisse und Planungen:

Das Becken soll frei entleeren kdonnen, hochwassersicher sein und einen Dauereinstau des
Filterkorpers verhindern. Es wird hdhenmaRig so angeordnet, dass die Beckensohle oberhalb
des Elbhochwassers liegt und die Beckenkonstruktion komplett riickstaufrei ist. Der Tiefpunkt der
Beckendréanage wird hierzu entsprechend der Oberkante der Hochwasserschutzwande auf
7,50 m NHN angeordnet. Die Oberkante der Filterschicht liegt 0,90 m héher, d.h. auf 8,40 m NHN
und entspricht damit etwa dem zukuinftigen Schutzniveau der Hauptdeiche (8,60 m NHN).

Im Hochwasserfall steht das Wasser an der OK der Hochwasserschutzwand bei 7,50 NHN und
staut in die Ablaufleitung zuriick. Der Wasserspiegel im Becken liegt dabei zwischen 8,40 m NHN
(Filtersohle) und 9,80m NHN (1,40 m Einstau). Mit der daraus erfolgenden
Wasserspiegeldifferenz ergeben sich Durchflisse zwischen 21 und 36 I/s. Im Mittel entspricht das

einem Drosselabfluss von 31 I/s.

Das im RBF 1 erforderliche Retentionsvolumen ergibt sich somit gemalf3 Unterlage 18.2.5 zu rund
1.020 m3, das im RBF 1 bei 1,40 m Einstau mit 1.080 m?3 Volumen gegeben ist.

Zur Absicherung gegen Uberlauf bei Verstopfung der Drossel oder Havarien der Druckleitung ist
ein Notuberlauf in den Polder 4 vorgesehen. Der Nottberlauf wird hinter den Fallschéchten der

Briicke in Form eines Regeniiberlaufs mit Auslauf in die befestigte Freiflache sudlich des RBF 1
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geschaffen und springt bei Erreichen eines Wasserspiegels von 9,80 m NHN an. Die Uberfallhéhe
betragt rund 0,25 m bei einer 3,4 m langen Schwelle und Qmax von 560 I/s. Das entspricht einem

maximalen Wasserspiegel im Becken von 10,05 m NHN.

Nach DWA-A 176 ist fir Erdbecken ein Freibord von mindestens 50 cm erforderlich, bestehend
aus 10 cm Freibord flir die Oberbodenschicht, 15 cm fir die Dichtungsschicht und einem
Sicherheitszuschlag von 25cm. Die Oberkante des Beckens, d.h. die Innenkante des
Betriebsweges auf der Beckenkrone wird entsprechend auf 10,55 m NHN festgesetzt, so dass
der Freibord eingehalten ist.

Das Becken wird mit einem 2 m hohen Stabgitterzaun umz&aunt und zur Bewirtschaftung und

Wartung der Anlage von einem Wirtschaftsweg auf der Beckenkrone versehen.

Bei der Herstellung des Beckens ist eine Etablierungsphase zum Anwuchs des Schilfs zu
berlicksichtigen, wahrend der eine angemessene Wasser- und Nahrstoffversorgung zu
gewahrleisten ist. Hierzu kann der RBF1 nach Bau der Autobahn in Dammlage zumindest im
Regenfall Giber das Pumpwerk PW 1B beschickt werden.

3.4.5.6 Ablaufleitung DRL 1

Konzept der hydrostatischen Druckleitung

Die Ablaufleitung wird in Art einer Druckleitung als schachtlose PE-Rohrleitung 280*15,9 mm mit
einem Innendurchmesser von 248,2 mm ausgefihrt. Die Beaufschlagung erfolgt jedoch nicht per
Pumpe; ein Durchfluss stellt sich allein dadurch ein, dass der Wasserspiegel im Becken zu jedem
Zeitpunkt hoher ist als der Wasserspiegel der Siiderelbe. Sie ist so dimensioniert, dass der Bau
der Leitung technisch moglich und wirtschaftlich sinnvoll ist. Des Weiteren wird der erforderliche
Rickhalteraum im RBF1 minimiert und die Entleerungszeit des Beckens betrachtet, da diese
auch bei Volleinstau nicht zu lang werden darf. Als letzten Punkt zur Dimensionierung der Leitung

ist zu beachten, dass der Zulauf in den Seitenarm der Suderelbe begrenzt wird.

Die Lange der hydrostatischen Druckleitung betragt ca. 915 m und fuhrt durch den Polder 4. Die
Leitung quert die bestehende Hochwasserschutzwand unterirdisch und miindet mit einem
Rohrauslass bei 3,60 m NHN in einen Seitenarm der Siderelbe. Ein Detail zu dieser Querung
befindet in Unterlage 16.4.5.

Bei starkem Hochwasser steht das Wasser maximal bei 7,50 NHN (OK Hochwasserschutzwand)
und staut in die Ablaufleitung zurtick. Der Wasserspiegel im Becken liegt zwischen 8,40 m NHN
(Filtersohle) und 9,80 m NHN (1,40 m Einstau). Mit der daraus erfolgenden Wasserspiegel-

differenz von 90 cm bis 2,30 m ergeben sich Durchflisse zwischen 21 und 36 I/s. Im Mittel
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entspricht das einem Drosselabfluss von 31 I/s. Mit diesem Durchfluss wird das erforderliche

Beckenvolumen des vorhergehenden Kapitels ermittelt.

Im Regelfall, also bei mittleren Tiedewasserstanden, ist der freie Auslauf bei 3,60 m NHN
mafigebend. Dieser liegt noch deutlich oberhalb des mittleren Tiedehochwassers von
2,10 m NHN. In diesem Fall betragen die Wasserspiegeldifferenzen 4,7 — 6,2 m und die

Durchflisse reichen von 25 I/s bei gedrosselter Filterabfluss bis zu 61 I/s bei maximalem Einstau.

Die Entleerungszeit des Beckens betragt bei Volleinstau des Beckens und einem Drosselabfluss
von 33 I/s rund 9 h, so dass von einer vollstandigen Entleerung vor erneuter Beaufschlagung
ausgegangen werden kann, ohne dass Uberlauf stattfindet.

Lage

Vom Drosselschacht am RBF 1 wird die DRL 1 entlang der neuen Grenze der Entwasserungs-
felder Richtung Nord-Osten geflihrt. Nach Querung des ehem. Entwéasserungsfeldrandgrabens
und eines unbefestigten Weges knickt die Trasse Richtung Osten ab und verlauft entlang des
unbefestigten Weges. Die DRL 1 befindet sich in diesem Bereich auf dem Gelande der
Entwasserungsfelder (Flst 2434). Von einer Verlegung entlang der Moorburger Schanze wird

abgesehen, um die dortigen Baume und Gehdblze zu schonen.

Im Anschluss wird die Zufahrt zu den Entwéasserungsfeldern bei Tor 2 gequert. Wahrend der
Bauphase wird dabei sichergestellt, dass die Zuganglichkeit zu den Entwasserungsfeldern stets
gegeben ist. Danach verlauft die DRL 1 im offentlich gewidmeten Bereich aufRerhalb des
Flurstiicks der Entwasserungsfelder weiter. Sie verlauft dabei unterhalb des rd. 3,50 m breiten
Strallenseitengrabens, der eine Sohlhéhe von rd. 4,60 m NHN aufweist. Sie hat damit
ausreichend Abstand zu der im Grinstreifen zwischen Stral3e und Graben verlegten 1kV-

Stromleitung von Vattenfall.

Im Bereich des Wartungsplatzes bei Tor 1 riickt die Trasse naher an die Stral3e. Ein Stral3en-
seitengraben ist in diesem Bereich nicht vorhanden, die Gelandehgdhe liegt etwa bei 6,40 m NHN.

Im weiteren Verlauf liegt die DRL 1 wieder unter der Grabensohle. Im Bereich der 6stlichen
Zufahrt zu Spuilfeld 24 wird dabei die Hopperleitung gequert. Nach dieser Querung verlauft die
DRL 1 parallel zur Anschlussleitung der Hopperkoppelstelle Moorburg Ost. Die Hopperleitung
DN 600/650 S ist mit einem Schutzstreifen von 4 m Breite am Graben versehen und Bestandteil
der BImSchG-Anlage. Im Bereich der Parallelverlegung befindet sich die DRL 1 immer au3erhalb

des Schutzstreifens.

Auf Hohe des westlichen Seitenarms der Siderelbe quert die DRL 1 parallel zur Hopperleitung
die StralBe Moorburger Schanze sowie die Hochwasserschutzwand. Die Querung der

Hochwasserschutzwand des Polders 4 wird gemald Musterzeichnung ausgebildet und erfolgt in
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etwa 10 m Abstand zu der bereits vorhandenen Querung der Hopperleitung (vgl. Unterlage 16.4),
so dass der dortige Uberstieg uber die Hochwasserschutzwand auch fiir die neue Einleitung

nutzbar ist.

Hinter der Hochwasserschutzwand befindet sich eine Flache auf rd. 5,50 m NHN und ein
anschliel3endes Gerinne, das von 3,10 auf 2,98 m NHN abfallt und Gber eine mit Steinschittung
befestigte Béschung an den eigentlichen Altarm der Stiderelbe auf ca. 1,00 m NHN einleitet. Der
Altarm der Siderelbe ist ein Biotop nach 830 BNatSchG, nach Aussage der HPA ist hier jedoch

mit belastetem Sediment zu rechnen.

Die DRL 1 endet in der Bdschung des o0.g. Gerinnes auf 3,60 mNHN. Der Auslauf sowie die
Gerinnesohle werden mit einer Steinschiittung befestigt, um das ankommende Wasser mdglichst
auf einer Breite von 1,0m zu verteilen. Durch diese Verteilung und Beruhigung des
ankommenden Wassers wird eine schonende, vertrdgliche Einleitung in das Gewasser

erma@glicht. Ein Freispulen der Hopperleitung wird damit ganzlich verhindert.

Der Zufluss zu dem Verteilergerinne erfolgt mit max. 61 I/s und aufgrund der horizontalen
Leitungsverlegung mit einer FlieRgeschwindigkeit von max. 1,3 m/s. Diesem Szenario liegt ein
Beckenwasserspiegel von 9,80 m NHN im RBF1 und ein freier Auslass bei 3,60 m NHN

zugrunde.

Die mit dem Bau verbundenen Eingriffe und Anderungen werden in Unterlage 9, LBP,

bertcksichtigt.

Fur die DRL 1 ist Uber die gesamte Lange eine konstante Sohltiefe von 3,60 m NHN geplant. Die
Entluftung der DRL 1 kann damit ungehindert in FlieRrichtung und mit dem Durchfluss durch die
Leitung erfolgen. In der genannten Tiefe kann die DRL 1 ohne Weiteres auch unter der
Hopperleitung und unter der Grabensohle verlaufen, da sich die Grabensohle selbst im tiefer
gelegten Bereich an der Einleitung bei 4,50 m NHN und damit 90 cm oberhalb der Rohrsohle
befindet. Unterquerungen erdverlegter Hopperleitungsabschnitte konnen dabei durch U-Profile
bis 1,20 m unter GOK geschiitzt werden.

3.46 Entwasserungsabschnitt EA 2

3.4.6.1 Allgemeines

Der Entwéasserungsabschnitt EA 2 umfasst die Flache der geplanten A26 6stlich der Stiderelbe
ab dem Hochpunkt Uber der Stderelbe bei km 4+041 bis zum Ende der VKE bei km 5+841.

Ebenso enthalten sind die Zu- und Abfahrtsrampen zwischen Verteilerkreis und Autobahn.
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Das auf der A26 anfallende Wasser wird grundséatzlich fur jede Richtungsfahrbahn separat
gesammelt, die jeweiligen Leitungen werden an die Bricke gehéngt. Hierbei befindet sich unter
den aulieren Randkappen je ein Leitungsstrang sowie in der Mitte ein Strang. Dies ist aufgrund

wechselnder Quergefalle notwendig.

Die gesamte Brlcke wird so konstruiert, dass jede Richtungsfahrbahn einzeln bestehen kann.
Aus diesem Grund wird auch das anfallende Wasser fur jede Richtungsfahrbahn getrennt an
einem Pfeiler ins Erdreich und die unterirdisch angeordneten Schéachte gefiihrt. Dies geschieht
fur 5,1 ha der Hochstral3e West an der Stitze 330 Ostlich des Verteilerkreises und fur die
restlichen 0,86 ha der Hochstral3e Ost am suddstlichen Ende der VKE 7052 (vgl. Abb. 9).

Die Rampen von der A 26 zum Verteilerkreis schlie3en mit einer Gesamtflache von 1,48 ha
ebenfalls im Bereich des Verteilerkreises an den unterirdisch verlegten Kanal an. Insgesamt
umfasst der Entwasserungsabschnitt EA 2 ausschlie3lich Fahrbahnflachen von 7,44 ha. Der
Entwasserungsabschnitt EA 2 Gbernimmt dartber hinaus bauzeitlich alle Abflisse des 0,71 ha
Fahrbahnflache umfassenden Entwéasserungsabschnitts EA 5 und kann spater ggf. auch
Notluberlaufe des EA 5 aufnehmen.

Im Entwasserungsabschnitt EA 2 sind insgesamt rund 6.000 m abgehéangter Kanal DN 200 bis
DN 400 und sieben Fallschachte in die erdverlegten Ableitungen (Strang 1 bis 7) erforderlich.
Hinzu kommen rund 2.000 m erdverlegter Kanal DN 300 bis DN 1200. Das gesamte, im
Entwasserungsabschnitt EA 2 anfallende Regenwasser wird tber den Grobstoffriickhalt GSR 2

in den Retentionsbodenfilter RBF 2 geleitet.

Die Bemessung der Briickenentwasserung erfolgt fiir einen 15minlitigen Regen mit einer
Jahrlichkeit von 1 von 115 I/s/ha, bzw. fir den Mittelstreifen mit einer Jahrlichkeit von 3 Jahren
und 1445 I/s/ha.

Die Bemessung der erdverlegten Leitungen erfolgt auf Basis des 10miniltigen Regens, um dem
sehr schnellen Abfluss von der Briicke Rechnung zu tragen. Aufgrund der Leistungsreserven aus
der Bemessung und Dimensionierung der Brickenentwasserung sowie der weiteren Verlegung
auch innerhalb der HafenstraBen werden die erdverlegten Leitungen und Anlagen in
Entwasserungsabschnitt EA 2 aul3erdem fir eine Jahrlichkeit von 5, d.h. 198,1 I/s/ha ausgelegt.
Die erdverlegten Leitungen kdnnen damit die Abflisse der Briickenentwasserung in jedem Fall

rickstau- und tberlauffrei aufnehmen.
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Abbildung 9: FlieRschema im EA2 mit Abflissen bei T =5

Der vorgenannte Bemessungsregen liefert unter Berlcksichtigung von Zulaufen aus dem
Entwasserungsabschnitt EA 5 einen Abfluss von 1.350 I/s. Diese werden nach Passage des im

Vollstrom betriebenen Grobstoffriickhalts dem RBF 2 zugeleitet.

3.4.6.2 Grobstoffrickhalt GSR 2

Der Grobstoffrickhalt wird nach aktuellem Stand der Technik mit einem Geschiebesammel-
volumen von mindestens 2,5 m3ha, also 18,6 m3, ausgelegt. Es wird eine Tauchwand integriert,
um eine Abscheidung und den Riickhalt von min. 5 m3 von Leitfliissigkeiten zu erreichen. Der
Grobstoffrickhalt wird nach DWA-A 178 im Vollstrom betrieben.

3.4.6.3 Retentionsbodenfilter RBF 2

Das gesammelte Niederschlagswasser des EA2 mit einer Flache von 7,44 ha wird dem RBF 2
zugefuhrt und dort nach Stand der Technik und unter sicherer Einhaltung der zulassigen

Emissionen behandelt.
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Das zur Verfugung stehende Gelande fiir den RBF 2 liegt auf etwa 6,60 m NHN, das Grund- bzw.
Stauwasser wird neben dem RRB 1 etwas oberhalb des Dauerwasserspiegels, also etwa bei
5,00 m NHN anstehen. Ein deutlich in das Gelande einschneidendes Erdbecken ist somit nicht

auftriebssicher ausfiihrbar. Aus diesem Grund wird der RBF 2 als Betonbecken ausgefihrt.

Die Bodenfilterflache wird nach aktuellem Stand der Technik mit rund 100 m2/ha befestigter
Flache festgelegt. Betriebliche Erfahrungen haben gezeigt, dass dies weder zu einer Uberlastung
des Filters noch zu einer Unterlastung (= Vertrocknen der Vegetation) fuhrt. Die Filterflache wird
entsprechend 743 m2 umfassen. Geplant ist eine rechteckige Filterflache von 23 m x 27,5 m, also
632 m?, sowie eine trapezférmige, 12 m lange Erweiterung mit einer zusatzlichen Flache von

234 m?, die anteilig als Filterflache genutzt wird.

Die Grof3e des erforderlichen Riickhaltevolumens wird durch den Zufluss aus den Anlagen fiir die
StralRenentwasserung und der Pumpenleistung im Beckenablauf bestimmt.

Die Pumpenleistung staffelt sich wie folgt: Bis zu einem Einstau von 50 cm wird das gesamte
Wasser durch den Filter geleitet. Dessen Maximalbelastung betragt 0,05 I/s/m? Filterflache, was
auch einem Drosselabfluss von 5l/s/ha befestigte Flache entspricht. Der mobgliche
Filterdurchfluss wird durch das nachgeschaltete Pumpwerk bestimmt, was bis zu einem
Filtereinstau von 50 cm mit einer Leistung von 37 l/s pumpt, um die o.g. Filterbelastung zu

erreichen.

Steigt das Wasser hoher, kann es Uber einen Beckentberlauf abgeschlagen werden. Aufgrund
der Hohenverhéltnisse ist der Abschlag hier durch einen Bypass zum Pumpwerk und eine

Erhéhung der Férdermenge zu realisieren.

Vorgesehen ist eine Erhéhung der Férdermenge auf 96 I/s. Der Beckeneinstau soll wiederum
maximal 1,70 m betragen. Durch diesen Ansatz wird einerseits eine mehr als ausreichende
Regenwassermenge der Behandlung zugefiihrt, andererseits wird das erforderliche
Ruckhaltevolumen auf ein angemessenes Mal3 begrenzt. Die Wahl von 96 I/s erfolgte wiederum
im Zusammenhang mit den Verlusten in der Druckleitung (vgl. Kapitel 3.4.6.5).

Die Ermittlung des Riickhaltevolumens erfolgt anhand der vorgenannten Werte und ansonsten
mit den gleichen Bemessungsansatzen wie beim RBF 1. Hier wird jedoch der wechselnde
Pumpwerksbetrieb berlcksichtigt. Hierzu wird die Regendauer bis zu einem Einstau von 50 cm
bei 37 I/s Drosselabfluss bestimmt. Die verbleibende Regendauer flllt damit die oberhalb
liegende Rickhaltelamelle bei einem Drosselabfluss von 96 1/s. Bei einem 5-jahrlichen
Regenereignis ist ein Ruckhaltevolumen von knapp 1.800 m3® erforderlich. Abziglich des
Kanalstauvolumens im Kanal DN 1200 von 277 m3 verbleiben 1.500 m3 erforderliches

Ruckhaltevolumen im RBF 2.
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Der RBF 2 bietet bei einer Flache von 945 m2 und einem Einstau von 1,70 m ein
Ruckhaltevolumen von 1.556 m3. Dies deckt das o.g. erforderliche Ruckhaltevolumen von

1.500 m3. Bei noch hoherem Einstau des RBF 2 erfolgt dann ggf. ein Uberlauf zum RRB 1.

Bei einem 30jahrlichen Regen ist ein 1stiindiger Regen maRgebend fir den Uberlauf (vgl.
Unterlage 18.2.5). Hier ergibt sich nach Beckenfiillung ein Uberlauf von rund 1.000 m3. Der
Abschlag beginnt erst nach mehr als der halben Regendauer, wobei mit Entlastungsmengen von
rd. 700 I/s zu rechnen ist. Aufgrund der im Bereich der Entwasserungsgrédben und
Ruckhaltebecken vorgesehenen Volumenreserven (vgl. Kapitel 5) konnen Uberlaufe des RBF 2

hier aufgenommen werden.

Die Uberlaufschwelle des RBF 2 wird auf 5,00 m NHN angeordnet. Da der Wasserspiegel im
RRB 1 Uber 5,00 m NHN ansteigen kann, soll eine selbst aufschwimmende Uberlauf- und
Ruckstauklappe dafiir sorgen, dass bis zu einem Wasserspiegel von 5,40 m NHN kein Zufluss
vom RRB 1 in den RBF 2 erfolgt. Bis zur Geléandehdhe bei 6,60 m NHN ist ein ausreichender
Freibord per se gegeben, um einen Uberlauf des RBF 2 bei htherem Riickstau aus dem RRB 1

zu verhindern.

Bei der Herstellung des Beckens ist eine Etablierungsphase zum Anwuchs des Schilfs zu
berticksichtigen, wahrend der eine angemessene Wasser- und Nahrstoffversorgung zu
gewahrleisten ist. Die Wasserversorgung kann u.U. Uber den Notuberlauf vom RRB 1 her
erfolgen. Fir spatere Erneuerungen des Filterkdrpers wird ein Notumlauf eingerichtet, dass den

Beckenzulauf direkt zum Pumpwerk hinter dem Becken flhrt.

Das Becken wird mit einem 2 m hohen Stabgitterzaun umzaunt und zur Bewirtschaftung und

Wartung der Anlage von einem Wirtschaftsweg umschlossen.

3.4.6.4 Pumpwerk PW 2

Das Pumpwerk 2 besteht grundsatzlich aus zwei Einzelpumpwerken, von denen das eine den
Drosselabfluss des RBF 2 von 37 I/s und das zweite die darliber hinausgehende Regenwasser-
menge fordern. Bei dem in diesem Fall am Filter vorbei geleiteten Wasser handelt es sich um den
Anteil des jahrlichen Niederschlagvolumens, der nur Uber Sedimentation wahrend der
Schilfpassage gereinigt wird. Im Zusammenhang mit der Rickhaltung im RBF 2 und der
Dimensionierung der Druckleitung betragt dieser 96 I/s. Der planmafRige Maximaleinstau im
RBF 2 liegt bei 5,00 m NHN, bei Ubersteigen dieser Marke erfolgt ein Uberlauf zum RRB 1, sofern

hier nicht ebenfalls hohere Wasserspiegel anstehen.

Das Doppelpumpwerk, das mit je 2 Einzelpumpen bestickt wird, bestimmt die Abflussleistung

des RBF 2. Fur den Drosselabfluss des Filters werden 2 Pumpe mit einer Forderleistung von je
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37 l/s vorgesehen, von denen eine eine reine Reserve darstellt. Die jeweils férdernde Pumpe wird
FU-geregelt und dient der Kontrolle des Drosselabflusses aus dem RBF 2 bei den wechselnden
Betriebszustanden. Eine dritte Pumpe mit einer Leistung von 96 I/s Gbernimmt die Férderung des

Uberlaufs. Die vierte Pumpe, ebenfalls fiir 96 I/s, stellt wiederum eine reine Reserve dar.

Die Entleerungszeit des Beckens betragt nur gut 7 h, so dass von einer vollstandigen Entleerung

vor erneuter Beaufschlagung ausgegangen werden kann.

3.4.6.5 Ablaufleitung DRL 2

Der RBF 2 entwassert in ein Pumpwerk mit einer anschliel3enden Druckleitung tber ca. 540 min
den Reiherstieg. Hierbei handelt es sich um das nachstgelegene Gewasser auflerhalb des
Polders. Auf dem Weg zum Reiherstieg sind die dortigen Bahnanlagen zu queren, wobei eine
Querung nur auf3erhalb von Weichen zul&ssig ist.

Aufgrund der Weichenlage ist nur an einer Stelle eine durchgehende Trasse ohne
Weichenquerung realisierbar. Aufgrund der L&nge von 100 m kann diese jedoch unter den
Bahnanlagen im HDD-Verfahren nur mit entsprechenden Auflagen bzgl. minimaler Uberdeckung

und maximalen Durchmessern aufgefahren werden. In jedem Fall ist ein Mantelrohr erforderlich.

Sinnvoller ist es daher, die vorgesehene Trassierung mit 2 versetzten Unterquerungen von knapp
50 m Lange auszufihren, die noch im Pressbohrverfahren mit Stahlmantelrohr und geringerer
Uberdeckung aufgefahren werden kénnen. Die Trassen sind leicht versetzt, konnen aber in einer
Zwischenflache in offener Verlegung verbunden werden, wobei die Druckleitung auch in diesem
Zwischenbereich in einem Stahlmantelrohr ausgeflihrt wird, was spatere Veranderungen der
Bahnanlagen ohne Umbau der Druckleitung erméglicht. Das Stahlmantelrohr wird aul3erdem

komplett verdammt werden, so dass Kontrollschachte entfallen.

Vorgesehen ist eine Druckleitung aus PE-Rohr 280*15,9 in einem Stahlrohr 508*13.
Entsprechende Druckrohre werden auch zur Herstellung der Ablaufleitung DRL 1 verwendet. Bei
entsprechender Dimensionierung ergeben sich bei einer Forderleistung von 96 I/s Uber die

Rohrleitung Verluste von rund 12 m.

Im Gegensatz zur DRL 1 kann die DRL 2 im Rohrbogen (ber die Hochwasserschutzwand des
Polders 7 gefihrt werden, weil ohnehin ein Pumpwerk vorhanden ist. Zur Verhinderung des
Ansaugens von Hochwasser wird dieser Rohrbogen wasserseitig unterbrochen und ein separates

Fallrohr DN 400 mit Einlauftrichter vorgesehen.

Die Druckleitung wird vom Pumpwerk kommend durchgehend horizontal bis leicht ansteigend
verlegt, so dass die Leitung ungehindert in Flie3richtung entliftet und nach der Beckenentleerung

jeweils Uber einen Bypass an den Rickschlagklappen und Pumpen vorbei in Richtung
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Pumpensumpf entleert werden kann. Die Fllung der Druckleitung von 27 m3 lauft dann in den

Pumpensumpf zurtick, wo sie ohne weiteres aufgefangen und riickgehalten werden kann.
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3.5 Entwasserung untergeordneter Stral3en und Wege

3.5.1 HafenstralRennetz und Entwassserung

Das Hafenstral3ennetz beginnt aus hydraulischer Sicht am Verteilerkreis. Dieser ist entlang der
Pfeilerbauwerke in drei Abschnitte aufgeteilt, die an die jeweiligen angrenzenden Hafenstral3en
Hohe Schaar Straf3e Nord, Hohe Schaar Straf3e Stid und Kattwykdamm Ost angeschlossen sind.
Hierdurch kénnen die einzelnen Bauwerke des Verteilerkreises unabhangig voneinander gebaut

und spéater unabhangig rickgebaut werden.

Die Briickenentwéasserung wird jeweils im Bereich eines Fangedamms in den Rampen vom
aufgestanderten Verteilerkreisel zu den vorgenannten Stral3en gefiihrt und an die dort erdverlegte

Leitung angeschlossen.

Alle Ablaufe der HafenstraBen werden vor Einleitung behandelt. Hierzu sind u.a.
Rohrsedimentationsanlagen vorgesehen. Diese werden von der HPA seit einiger Zeit eingesetzt
und erzielen eine Reinigungsleistung, wie sie die Emissionsbetrachtungen nach DWA-M 153

fordern (vgl. Unterlage 18.3).

3.5.2 Rohrsedimentationsanlagen

Zur Prifung der Behandlungsbedurftigkeit des auf den untergeordneten StrafRen anfallenden
Wassers wird das DWA-Merkblatt M 153 ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regen-
wasser® herangezogen. Hiernach sind fur die folgenden StralRen Regenwasserbehandlungen

vorzusehen:

e EA3: Kattwykdamm Ost mit 1,11 ha
e EA4: Hohe Schaar Strafe Nord mit 0,91 ha
o EA6: Kattwykdamm West (Moorburg) mit 0,15 ha

Die Regenwasserbehandlung fir den EA 5 erfolgt innerhalb der VKE 7053 bzw. bis zu deren
Fertigstellung im EA 2, so dass diese hier nicht aufgefiihrt ist (vgl. Kapitel 3.5.5).

Durch die relativ kleinen Einzugsgebiete kann die Reinigung jeweils Uber eine
Rohrsedimentationsanlage erfolgen. Rohrsedimentationsanlagen kdnnen ohne Héhenverlust in

den Kanal eingebaut werden und gewdahrleisten auch den Rickhalt von Leichtstoffen.

Die Abflisse werden ungedrosselt in Graben bzw. deren Verrohrungsstrecken abgeleitet.

Uberlaufe aus hoher gelegenen Rohren begrenzen dabei die Durchfliisse durch die Anlagen, um
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Remoblisierungen von Schmutzstoffen zu verhindern. Erganzend kdnnen Umlaufe angeordnet
werden. Da die Umlaufe im Vergleich zu den Durchfliissen durch die Anlagen klein sind, kommt

es nicht zu Unterschreitungen der behandlungsbedurftigen Regenwassermenge.

3.5.3 EA 3, Kattwykdamm Ost

Der Kattwykdamm auf der Elbinsel Hohe Schaar wird angehoben und an den Verteilerkreisel
angeschlossen. Der Entwasserungsabschnitt EA 3 umfasst das westliche Drittel des
Verteilerkreises sowie dessen Zu- und Abfahrt Richtung Westen zum bestehenden
Kattwykdamm. Bei der Stral3e handelt es sich um eine Hafenstral3e der HPA. Zusatzlich wird ein
Teil des alten Kattwykdamms entwassert, tGber den auch die umgeplante Parkplatzanlage der

Shell angeschlossen wird. Die Einzugsflache umfasst insgesamt 10.993 m2.

Die Ableitung der Abflisse aus dem Entwasserungsabschnitt EA 3 erfolgt Gber rund 600 m Kanal
DN 300 bis DN 500 sowie tiber abgehangte Leitungen und einen Fallschacht. Die Bemessung fiir
den mal3gebenden 10mindtigen Regen einer Jahrlichkeit von 5 (198,1 I/s/ha) liefert einen Abfluss
von 196 I/s.

Im Bereich des Verteilerkreises sowie der Hochstrale entwassert die Fahrbahn Uber
StraBenablaufe in eine unter der Briicke angeordnete Entwasserungsleitung. Ab dem
Fangedamm ist in der Mitte der noérdlichen Fahrspur ein Sammelkanal angeordnet. Durch
Anordnung der Schachte in der Mitte der Fahrspur wird ein Uberfahren der Deckel vermieden.
Die Lage des Kanals in der Fahrbahn statt im Bankett oder Gehweg spiegelt die bei der HPA

Ubliche Vorgehensweise wieder.

Etwa auf Hohe der Zufahrt zum LKW-Stellplatz von Shell befindet sich der Tiefpunkt des
Entwasserungsnetzes. Der Kanal knickt hier Richtung Norden ab und leitet nach Passage der
Regenwasserbehandlung in das Regensiel ein, welches zukiinftig die RRB verbindet (ehem.

Sudlicher Ringgraben).

Der Kattwykdamm hat eine DTV zwischen 5.000 und 15.000 Kfz/d, so dass auch bei Einleitung
in das bestehende Entwasserungssystem und damit in die Elbe eine Regenwasserbehandlung
mit geeignetem Durchgangswert vorzusehen ist. Es ist eine Rohrsedimentationsanlage XL
600/12 plus vorgesehen, die seitlich im StralBenraum liegt und Uber eine Aufstellflache verfugt,
so dass der Kfz-Verkehr durch Wartungsarbeiten oder die Aufstellung von Wartungsfahrzeugen

nicht behindert wird.

Die Rohrsedimentationsanlage, die zur Vermeidung von Remobilisierungen von maximal 150 I/s
durchstromt werden sollte, erhalt einen kleinen Bypass DN 200, der erst nach Vollfullung der Zu-

und Ablaufe der Rohrsedimentationsanlage anspringt. Der Abfluss des EA 3 wird an das
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Regensiel angeschlossen, das die RRB verbindet (ehem. sidlicher Ringgraben des

Entwasserungssystems Hohe Schaar).

Die Entwasserung des Kattwykdamms West quert vor Anschluss an das Regensiel die
Gleisanlage der Hafenbahn (Gleisquerung 2). Zur Querung ist ein DUker erforderlich, dessen
Dukerunterhaupt Uber eine Schwelle bei 4,30 m NHN in das die RRB verbindende Regensiel
einleitet. Die Kanalisation im EA 3 ist ansonsten so konzipiert, dass bei Trockenwetter nur der
Duker und die Rohrsedimentationsanlage eingestaut bleiben und alle Ubrigen Haltungen
vollstandig entleeren. Die ausreichende Leistungsfahigkeit des Sudlichen Ringgrabens bzw. der
Regensiele, die diesen in Teilen ersetzen, zur Aufnahme der Einleitung wurde von Hamburg

Wasser bestatigt.

3.5.4 EA 4, Hohe Schaar Nord

Dieser Entwasserungsabschnitt umfasst das norddstliche Drittel des Verteilerkreises und von dort
aus die neu trassierte Hohe-Schaar-Straf3e bis zum Anschluss an die bestehende Hohe-Schaar-
StraRe im Norden. Bei der Stralle handelt es sich um eine Hafenstrale der HPA. Die
Einzugsflache umfasst insgesamt 9.085 mz.

Die Ableitung der Abflisse aus dem Entwasserungsabschnitt EA 4 erfolgt Gber rund 200 m Kanal
DN 300 bis DN 500 sowie Uber abgehéngte Leitungen unter dem Verteilerkreisel. Die Bemessung
fur den mafRRgebenden 10minitigen Regen einer Jahrlichkeit von 5 (198,1 I/s/ha) liefert einen
Abfluss von 162 I/s.

Auf den ersten rd. 160 m ist die Straf3e als Hochstral3e ausgebaut und mit einer unter der Briicke
angeordneten Entwasserungsleitung versehen. Ab dem Fangedamm ist in der Mitte der
Fahrbahn bzw. in der dstlichen Fahrspur ein Sammelkanal angeordnet. Durch Anordnung der
Schéchte in der Mitte der Fahrspur wird ein Uberfahren der Deckel vermieden. Die Lage des
Kanals in der Fahrbahn und nicht im Bankett oder Gehweg spiegelt die bei der HPA Ubliche

Vorgehensweise wieder.

Der Kanal quert einen geplanten Grabendurchlass. In diesem Bereich kann das fiir einen
Betonkanal erforderliche Rohrauflager nicht in der tblichen Dicke ausgefiihrt werden, weshalb
diese Haltung mit einem Hochlast-PP-Rohr ausgefihrt wird. Der Abfluss wird ungedrosselt an
den bestehenden StraRenseitengraben angeschlossen, welcher Teil des Entwasserungssystems

Hohe Schaar ist.

Vor der Einleitung wird eine Regenwasserbehandlungsanlage angeordnet, bevor das Wasser in
den StralRenseitengraben geleitet wird. Die Hohe-Schaar-Strale Nord hat eine DTV zwischen

5.000 und 15.000 Kfz/d, so dass auch hier eine Regenwasserbehandlung mit geeignetem
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Durchgangswert vorzusehen ist. Es wurde eine Rohrsedimentationsanlage XL 600/18 plus
gewahlt. Diese wird seitlich der StraBe eingebaut, damit Wartungsarbeiten nicht zu
Behinderungen fihren, und erhalt einen kleinen Umlauf DN 200, der den Durchfluss durch die

Rohrsedimentationsanlage auf maximal 150 I/s begrenzt.

3.5.5 EAS5, Hohe Schaar Siud

Dieser Entwasserungsabschnitt umfasst das stiddstliche Drittel des Verteilerkreises und von dort
aus die verlegte Hohe-Schaar-StralRe bis zum Anschluss an die bestehende Hohe-Schaar-StralRe
im Suden. Die Hohe-Schaar-Stral3e Sid liegt Uber ihre komplette Lange unterhalb der 32 m
breiten Autobahn. Die Einzugsflache umfasst insgesamt 7.078 m2, von denen nur zwei kleinere
Teilflachen des Verteilerkreisels mit zusammen rund 1.000 m2 Einzugsflache nicht Gberbaut sind.
Fur den Fall starken Schragregens wird tber die gesamte Lange ein Kanal DN 300 vorgesehen.

Die Kanalisation soll an den in der VKE 7053 geplanten Kanal DN 400 anschlie3en. Dieser wird
im Wesentlichen nur die Abflisse aus zwei kleinen, nicht Uberbauten Einzugsflachen mit

zusammen 0,10 ha Flache aufnehmen mussen.

Der entsprechende Anschluss wurde mit Hamburg Wasser und der Planung fir den VKE 7053
abgestimmt. Bis zur Fertigstellung und Inbetriebnahme der VKE 7053 ist eine provisorische
Einleitung in den Entwasserungsabschnitt EA 2 vorgesehen, also ein Anschluss an die
erdverlegten Leitungen der Bruckenentwasserung. Dies wird im EA 2 bericksichtigt. Nach
Fertigstellung der VKE 7053 wird der Abfluss zur VKE7053 freigegeben. Das Provisorium ist aber
so konstruiert, dass es Uberlaufe vom EA 5 zum EA 2 auch spater optional erméglicht. Ein

Ruckstau vom EA 2 in den EA 5 wird dann durch Anordnung einer Riickstauklappe verhindert.

Die Ableitung der Abfliisse aus dem Entwasserungsabschnitt EA 5 erfolgt Giber rund 180 m Kanal
DN 300 sowie Uber abgehangte Leitungen unter dem Verteilerkreisel. Die Bemessung fiir den
mafigebenden 10minitigen Regen einer Jahrlichkeit von 5 (198,1 I/s/ha) liefert flr das spater
weitgehend Uberbaute Einzugsgebiet einen Abfluss von gut 50 I/s. Hierzu wird angenommen,
dass bei der vorliegenden, groRflachigen Uberbauung auch bei starkem Schragregen maximal
die Halfte des fallenden Regens auch tatsachlich auf der Stral3e zum Abfluss kommt. Bauzeitlich

sind jedoch Abfliisse von 105 I/s zu beriicksichtigen, da die Uberbauung hier zunachst noch fehlt.

3.5.6 EA 6, Kattwykdamm West (Moorburg)

Westlich der Elbe wird die StralRe auf dem Kattwykdamm Uber eine Lange von etwa 100 m
angepasst und verschwenkt, nachdem die dortige Bahnstrecke nach Norden auf die neue

Bahnbriicke Kattwykdamm umgebunden und die alte Trasse riickgebaut ist.
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Durch die relativ hoch liegende Autobahn ergeben sich am Kattwykdamm West nur geringe
Einflisse aus der Beschattung durch die A26, so dass hier auch zukinftig eine Versickerung mit

Oberbodenpassage seitlich der StralRe mdglich bleibt.

Die Ableitung der Regenabfliisse aus dem Entwasserungsabschnitt EA 6 erfolgt somit Uber die
Bankette in den angrenzenden, flach geneigten Béschungen und die dortige Mulde. Bei der

Versickerung erfolgt dann die Behandlung durch Oberbodenpassage.
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4 Einleitstellen und Einleitmengen

Entlang der geplanten A26 Ost, VKE 7052 sowie der untergeordneten Straf3en ergeben sich die

Einleitungen gemaR der folgenden Tabelle:

Station Name Herkunft Entwasserungsabschnitt EA Einleit- Einleitstelle /
StralRe menge E (Koordinaten)
inl/s
2+800 EA1-DRL | PW RBF1 EA 1 (A26, westlich der 61 /s Siderelbe
Siderelbe)

(3.563.325 / 5.928.948)

2+800 DAG StralRen- DeichauRBenseitig anfallendes 393 1I/s Siderelbe

seiten- Wasser

graben (3.563.324 / 5.928.950)
5+720 EA2-DRL | PW RBF 2 | EA 2 (A26, Elbinsel) 96 I/s Reiherstieg

3.565.033/5.929.764

5+180 EA3-EL | Rohrsedi- EA 3 (Kattwykdamm Ost) 196 I/s RRB verbindendes
mentations- Regensiel (ehem. Sudl.
anlage Ringgraben)
(3.564.306 / 5.929.893)
5+591 EA4-EL | Rohrsedi- EA 4 (Hohe Schaar Nord) 162 /s RRB verbindendes
mentations- Regensiel (ehem. Sudl.
anlage Ringgraben)

(3.564.567 / 5.930.185)

*keine Einleitstelle im wasserrechtlichen Sinn

Tabelle 1: Einleitstellen und Einleitmengen
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5 MalRnahmen am bestehenden Gewassernetz

5.1 Verlegung des Moorburger Hauptdeichs

Die Trasse der A26 kreuzt unmittelbar am Beginn der VKE 7052 die bestehende Hauptdeichlinie
bei Moorburg und verlauft im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost aul3erhalb der

bestehenden 6ffentlichen Hochwasserschutzlinie (vgl. Abb. 2).

Bestandteil des Gesamtprojektes ist die Verlegung der Hauptdeichlinie auf einer Lange von 1.050
m an den ostlichen Damm der A26 (vgl. Unterlage 16.4). Die stillgelegten Flachen der
Entwasserungsfelder westlich der A26 stehen danach hochwassersicher fiir eine Nachnutzung
zur Verfigung. Der nérdliche Deichkdrper der alten Hauptdeichlinie zwischen Deich-km 9+800,0

und 10+750,0 wird zuriickgebaut. Die Stral3e Moorburger Hauptdeich bleibt dabei bestehen.

Die Deichbdschung unterhalb des Deichverteidigungsweges wird bis auf Hohe des zukilinftigen
Gelandes im jetzigen Entwasserungsfeld Moorburg-Ost mit einer Neigung von 1:3 hergestellt.
Eine 1,50 m dicke Kleischicht Giberdeckt im Boschungsbereich den Sandkern des Deichkorpers.
An der landseitigen Deichful3béschung grenzt ein 3,00 m breiter, geschotterter Aul3endeichweg
fur die Treibselrdumung und Unterhaltung des Deichgrabens an. Der Deichgraben dient der
landseitigen Oberflachen- und Deichful3entwésserung (vgl. Unterlage 16.4).

5.2 Polder 7, Umbau des Grabensystems Hohe Schaar

Polder 7 auf der Hohen Schaar umfasst rund 180 ha, von denen rund 50 ha befestigt und
kanalisiert sind. Der Polder wird Uber Kanéle, Graben und mehrere Rickhaltebecken sowie zwei

Pumpwerke entwassert. Zum Entwésserungssystem zahlen insbesondere:

e die Entwasserungsgraben entlang der Hohe-Schaar-Strafl3e Nord und Sud

o die Entwasserungsgraben entlang des Kattwykdamms Ost

o der Sudliche Ringgraben als leistungsstarke Verbindung zwischen den beiden
nachstehenden Hebewerken bzw. den RRB bei DHL und NKG Kala

o das Hebewerk Sid an der Suderelbe im Bereich des Kattwykdamms

e das Hebewerk Nord am Reiherstieg am nérdlichen Ende der Hohe-Schaar-Stral3e

e das kleinere Regenriickhaltebecken RRB 1 bei NKG Kala in der Verbindung zwischen
dem sudlichen Ringraben und dem Entwéasserungsgraben Hohe-Schaar-Stral3e Nord

o das grolRere Regenriickhaltebecken RRB 2 stdlich DHL innerhalb des
StralRenbegleitgrabens am Kattwykdamm
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Der Sidliche Ringgraben mit dem RRB 1 bei NKG Kala sowie dem RRB 2 bei DHL wird durch
die A26 und ihre Zufahrtsstralle Hohe Schaar Nord Uberbaut und muss im Rahmen des
Autobahnbaus angepasst und tber weite Strecken verrohrt werden (vgl. Unterlage 8, Detail zum
Grabensystem Hohe Schaar). Dadurch verkleinert sich das Rickhaltevolumen, wobei dieses
durch den Bau des RRB 1 Siid und Aufweitungen des RRB 2 mehr als kompensiert wird. Darlber
hinaus sind kleinere UmbaumalRnahmen im Bereich der Entwéasserungsgraben Hohe Schaar
Nord und Sud erforderlich.

Die grundsatzlichen Vorgaben zum Umbau des Systems ergeben sich aus dem
Generalentwasserungsplan fir die Regenentwésserung fur den Polder Hohe Schaar (Hamburg
Wasser, Dezember 2015). Der Generalentwasserungsplan beinhaltet u.a. die Nachweise der
hydraulischen Leistungsfahigkeit des umgebauten Grabensystems. lhre wasserwirtschaftlichen
Funktionen werden danach unverandert aufrechterhalten (vgl. GEP).

Bei den oben genannten RRB und dem nachstehenden Sudlichen Ringgraben handelt es sich
um wasserwirtschaftliche Anlagen (Regenrtckhaltebecken und Verbindungsgraben), denen auch
derzeit nur eine untergeordnete 6kologische Funktion zukommt. Der Sudliche Ringgraben liegt
die Uberwiegende Zeit des Jahres trocken und staut nur bei Starkregen kurzzeitig ein. Er ist daher
eher als Flutmulde als als Entwéasserungsgraben anzusehen. Auch die Riickhaltebecken kénnen
im Sommer trockenfallen. Die Gewasser auf der Hohen Schaar sind im Zusammenhang mit der
Wasserrahmentrichtlinie nicht berichtspflichtig. Die RRB sind jedoch, auch wenn es technische

Bauwerke sind, in Hamburg grundséatzlich Biotope nach §30 BNatSchG.

In Abstimmung mit dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Unterlage 19.1) ist eine
naturnahe Wiederherstellung von Gewasser- und Uferstrukturen nur dort vorgesehen, wo die
zuklnftigen Standortbedingungen (Lichteinfall und Niederschlag) die Entwicklung von
naturnahen Vegetationselementen zulassen (s. RRB 2 Nord). Im Bereich der Flachen unter der
A 26 werden die Gewasser vorrangig nach wasserwirtschaftlichen und technologischen
Anforderungen gestaltet. Daraus resultierende Eingriffe in Natur und Landschaft werden im LBP
(Unterlage 19.1) bilanziert.

5.21 Suddlicher Ringgraben

Zwischen den RRB 1 und 2 verlauft der Sudliche Ringgraben des Entwésserungssystems Hohe
Schaar. Durch den Bau der A26 und die resultierende Uberbauung und Beschattung der Becken
und Graben mit der A 26, den hier erforderlichen Stutzenstellungen sowie Betriebswegen
zwischen den Stltzen und geplanten Radwegen unter der A 26 kommt es zu deutlichen Eingriffen

in diesen Teil des Entwasserungssystems. Anpassungen der Becken und langere
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Grabenverrohrungen werden erforderlich, wobei hinsichtlich bauzeitlicher Zwischenzustéande auf

Unterlage 18.5 verwiesen wird.

o ~
; NKG KALA
. G oy

ETH Umweltte

Abbildung 10: Ausschnitt aus dem hydraulischen Modell des Generalentwasserungsplans 2015

Im Einzelnen ist am Sudlichen Ringgraben fir die Pfeiler 240 bis 290 ein Betriebsweg notwendig,
der die Inspektion der Autobahnpfeiler vom Boden aus ermdglicht. Eine Inspektion von oben ist
in diesem Bereich ausgeschlossen, da die Rampen den Einsatz eines Briickenuntersichtgerates
vom Uberbau nicht zulassen. Ebenso muss die Zuganglichkeit der Pfeiler des Verteilerkreises
gegeben sein. Mit Ausnahme eines Abschnitts an Pfeiler 300 muss deshalb der gesamte sudliche
Ringgraben zwischen den beiden RRB verrohrt werden.

Der vorhandene, 1:1,5 gebdschte Graben hat gemal Generalentwasserungsplan eine Sohlbreite
von 1,00 m und eine Tiefe von 1,09 bis 1,70 m, i.d.R. jedoch 1,40 m. Das entspricht einem
Grabenquerschnitt von 3,10 m2, von denen unter Berucksichtigung von Einstau- und Freibord-
héhen rund 50 % als FlieBquerschnitt nutzbar sind. Entsprechend wird der Graben durch ein Rohr
DN 1400 mit einem FlieBquerschnitt von 1,54 m2 ersetzt. Nur die Rohrverbindung unter den

Gleisen (Gleisquerung 1) wird mit 2 Rohren DN 1000 hergestellt.

Wie der bestehende Graben erhélt die Grabenverrohrung ein Sohlgefélle von 1 %o in westlicher
Richtung. Die Verrohrung beginnt dabei auf 4,44 m NHN im Siden des RRB 1 und endet auf
3,80 m NHN im Osten des RRB 2. Der Zulauf zur Grabenverrohrung erfolgt auf Wunsch der HPA
analog zum Bestand Uber ein Ménchsbauwerk am sldlichen Ablauf des RRB 1. Mit einer
Schwellenhdhe auf 4,90 m NHN liegt der Zulauf demnach 46 cm oberhalb der Rohrsohle der

Grabenverrohrung.

Grundsatzlich entsprechen sich die Sohltiefen von Ringgraben und geplante Verrohrung. Alle
bestehenden Zuldufe zum Ringgraben kdnnen damit problemlos an die geplante Verrohrung

angeschlossen werden.

Vossing / LAP April 2019



DEGES A 26 Hafenpassage Hamburg, VKE 7052 — RE-Feststellungsentwurf, Unterlage 18.1 - Seite 48

Lediglich die vorgenannte Gleisquerung liegt tiefer als die Bestandsquerung, um die nach DB Ril
vorgeschriebene Mindestlberdeckung zwischen Querung und Gleis einzuhalten. Der Schacht
GV3 (vgl. Unterlage 5 Blatt 4) ist somit ein Absturzschacht, dessen Sohle knapp 1 m tiefer liegt

als die der ankommenden Grabenverrohrung.

Die Verrohrungen fallen mit Ausnahme der Gleisquerung beim jeweiligen Mindesteinstau in den
Becken vollstandig trocken, so wie derzeit auch die Graben trocken fallen. Der Mindesteinstau in
den Becken ergibt sich entsprechend jeweils aus dem niedrigsten Beckenablauf. Dabei kénnen
sich bei langeren Trockenperioden generell auch Wasserspiegel unter dem Mindesteinstau
ergeben, da der Grundwasserspiegel rund 1 m unter den Beckensohlen liegt.

Der Hochpunkt der Verrohrung bzw. der Verbindung zwischen den Entwéasserungsgraben am
Kattwykdamm und der Hohe Schaar Stral3e Nord liegt mit 4,67 m HNH im nordlichen Abfluss des
RRB 1. Das bestehende und zu erhaltende bzw. zu ersetzende Monchsbauwerk mit einer
Schwellenhdhe auf 4,90 m NHN im sidliche Ablauf des RRB 1 sorgt aber dafiir, dass bis zum
Wasserspiegel von 4,90 m NHN die Hebewerke und Entwasserungsbereiche Nord und Sud
entkoppelt sind.

Neu gebaute Grabenbereiche, z.B. am RRB 2 Nord, sollen an Betriebswegen weiter mit Steinen
gesichert und in 1:1,5 gebtscht werden. Entlang von Radwegen sind aber grundséatzlich flachere,

in 1:2 hergestellte Boschungen geplant.

5.2.2 Regenrickhaltebecken

Die beiden Becken RRB 1 und 2 werden umgebaut und jeweils durch ein zweites Becken erganzt.
Dabei stellt das neu geplante RRB 1 Sid eine reine Aufweitung des Sidlichen Ringgrabens dar
und das neu geplante RRB 2 Nord entsteht durch Abtrennung einer nach Norden reichenden

Beckenausbuchtung (vgl. Unterlage 8, Detail zum Grabensystem Hohe Schaar).

Beckensohlen und Mindesteinstau und Riickhalterdume der neuen Becken staffeln sich wie folgt
(vgl. Unterlage 18.3.5):

RRB 1 Beckensohle 4,07 m NHN
RRB 1 Siid Beckensohle 4,02 m NHN
RRB 2 Nord Beckensohle 3,40 m NHN

RRB 2 Beckensohle 2,80 m NHN

RRB 1 Mindesteinstau 4,67 m NHN bzw. 0,60 m
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RRB 1 Siid Mindesteinstau 4,32 m NHN bzw. 0,30 m
RRB 2 Nord Mindesteinstau 4,00 m NHN bzw. 0,60 m

RRB 2 Mindesteinstau 3,70 m NHN bzw. 0,90 m

RRB 1 Einstaustauvolumen von 4,67 bis 5,15 m NHN 1.050 m3
RRB 1 Sid Einstaustauvolumen von 4,32 bis 5,15 m NHN 1.140 m3
RRB 2 Nord Einstaustauvolumen von 4,00 bis 5,15 m NHN 1.810 m3
RRB 2 Einstaustauvolumen von 3,70 bis 5,15 m NHN 10.100 m?3

Der Mindesteinstau ergibt sich jeweils aus der Hohe des tieferen Beckenablaufs. Unterhalb des
Mindesteinstaus sind die Einzelbecken entkoppelt. Bis zu einem Wasserspiegel von 4,90 m NHN
bleiben auch die beiden Pumpwerke des Polders 7 durch die Schwelle des Ménchsbauwerk im
RRB 1 entkoppelt.

PlanméaRig sind fur die Becken Einstauhéhen von 5,15 m NHN vorgesehen. Bei entsprechendem
Einstau ergibt sich ein Rickhaltevolumen von 14.100 m? in den Becken. In Extremsituationen ist
aber auch ein Einstau bis 5,65 m NHN denkbar, ohne dass es zu einem Uberstau der Kanalisation
auf der Hohe-Schaar-Insel kommt. Zusatzlich zu dem vorgenannten Volumen werden im
Entwasserungsabschnitt EA 2 noch Rickhalteraume von gut 1.800 m3 in der Kanalisation und im
RBF 2 geschaffen.

Die vorgenannten Einstau- und Riickhaltevolumina tbertreffen die im GEP von Hamburg Wasser
genannten bzw. geforderten Volumina. Das Mehrvolumen schafft Reserven fur den Umbau der
RRB sowie eventuelle Notuberlaufe des RBF 2. Im Einzelnen sind nachfolgende weitere

Umbaumafinahmen geplant:

5.2.3 RRB 1und RRB 1 Sud bei NKG KALA

Das RRB1 bei NKG Kala befindet sich in Zukunft unter der nordlichen Zufahrt zum Verteilerkreis,
der Stralle Hohe Schaar Nord. An seinem nérdlichen Ende befindet sich der Fangedamm der
Stral3e, so dass das bestehende RRB hier verkleinert wird. Auch Richtung Stden wird es
geringfugig verkleinert. Zur Kompensation wird es daher Richtung Osten bis zum geplanten

Betriebsweg und Richtung Westen bis zum geplanten Radweg vergrolert.

Um zusatzlichen Riuckhalteraum, ggf. auch fir den Bauzustand, zu schaffen, wird das RRB 1 um

ein zuséatzliches Becken, das RRB 1 Sud erganzt.
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Die Boschungen der Becken werden mit einer Steinschittung gesichert, da sie sich dicht
unterhalb einer Briicke befinden und mit einem Bewuchs nicht gerechnet werden kann. Ebenso
wird aus diesem Grund auf eine naturnahe Modellierung mit Einengung und der Anlage von Insein

verzichtet und stattdessen ein moglichst groRes Volumen erzeugt.

5.24 RRB 2 und RRB 2 Nord bei DHL

Die nordliche Beckenausbuchtung des RRB 2 wird im Rahmen der Baumalinahme Uberschittet
und dann im Anschluss mit einigen Anderungen wiederhergestellt, so dass das Hauptbecken im

Wesentlichen nur an seinen Langsufern verandert wird.

Die nordliche Ausbuchtung wird spater durch einen geplanten Betriebsweg vom Hauptbecken
abgeschnitten. Dieser ist fir die Wartung der Autobahnstiitzen notwendig und dient auch der
Zuganglichkeit der Becken. Das entstehende RRB 2 Nord wird analog zum Bestand mit flachen
Boschungen und einer Sohle bei 3,40 m NHN ausgebildet und als Biotop wiederhergestellt.

Das verbleibende RRB 2 wird ein rein technisches Regenruckhaltebecken, das komplett unter-
halb der aufgestanderten Autobahn liegt. Die Beckenbdschung entlang der Bahn wird mit 1:2
ausgebildet, die gegentber liegende Seite wird durch eine Spundwand zur Erstellung des
Betriebswegs und zur Maximierung des Rickhaltevolumens gesichert.

Im Becken selber werden die Stiitzen der A 26 platziert, wobei hier eine Inspektion von oben
maglich ist. Damit konnen die Oberkanten der Pfahlkopfplatten jeweils unterhalb der Sohle des
RRB liegen, so dass lediglich die Pfeiler durch das Becken ragen (vgl. Abb. 11). Somit verringert

sich die Beckenflache an den 4 Pfeilern um jeweils nur 20 bis 30 mz2.
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Abbildung 11: Pfeilergriindung im RRB 2

5.2.5 Entwasserungsgraben Hohe Schaar Nord

Am ndordlichen Ende des Baubereichs quert die neu trassierte Hohe-Schaar-StraRe drei
bestehende Graben. Um die Zahl der Durchlasse sowie Querungen mit der geplanten
Strallenentwasserung zu minimieren wird der von Norden kommende Graben entlang der
geplanten StraRe verlegt. Lediglich in seinem letzten Abschnitt muss er aufgrund des
angrenzenden Grundstiicks technisch gesichert werden. Ein Verschieben der Bushaltestelle, um
in diesem Bereich mehr Platz zu gewinnen, ist nicht maglich. Im Anschluss quert der Graben die
geplante Stral3e Hohe Schaar Nord und schliel3t an den im Osten des geplanten RBF 2
bestehenden Graben an. Die Durchlasse der Entwasserungsgrében Hohe Schaar Nord werden
entsprechend den aktuellen Durchmessern in DN 1000 ausgefuhrt.

5.2.6 Entwasserungsgradben Hohe Schaar Sud

Im Zusammenhang mit der VKE 7052 sind keine Anpassungen des Grabensystems erforderlich.
Diese ergeben sich nur im Zusammenhang mit der VKE 7053 und sind hydraulisch unabhangig
von den Anpassungen im Bereich Hohe Schaar Nord. In der VKE 7053 ist jedoch der Ablauf aus
dem Entwasserungsabschnitt EA 5 zu berticksichtigen (vgl. Kapitel 3.5.5).
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6 Durchlasse

6.1  StralBenquerungen mit Graben

Die geplante Verrohrung des Sudlichen Ringgrabens wurde bereits im vorangegangenen
Kapitel 5 erlautert. Fir Grabenuberfahrten sind ergdnzend einige Durchlasse DN 300
herzustellen. Auch diese betreffen ausnahmslos Grében, die nur bei starkeren Niederschlagen

Wasser flihren.

6.2 Gleisquerungen mit Kanalen

Im Gegensatz zur Langs- und Querverlegung von Regenwasserkanélen durch den StraRenraum,
die mit relativ geringen Auflagen verbunden sind, ergeben sich fur die Querung von Bahnanlagen
diverse Auflagen. Eine der wesentlichen Auflagen stellt dabei die Einhaltung der
Mindestiiberdeckung dar. Die Oberkante der Kanéle soll dabei mindestens 1,65 m bzw. 0,65 m
zzgl. des RohrauRendurchmessers unterhalb der Schienenoberkante liegen. Im Projekt sind 7
Querungen von Bahnanlagen zu berticksichtigen, wobei die Querung 5 vsl. erst nach Riickbau

und Entwidmung der Gleise ausgefiihrt wird.

Die Lage der Querungen ist in Unterlage 8 Blatt 1 zu finden, wobei sich die Querungen 1 und 2
im Detailausschnitt ,EA 3“ befinden und die Querungen 3 - 7 im Detailausschnitt ,EA 2.

Querung 1:
2 DN 1000 als Verrohrung des Sudlichen Ringgrabens am RRB 2

Sohle 2,90 m NHN + 1,15 m Rohr + 1,30 m DA + 0,65 m = 6,00 m NHN < 6,05 m NHN = SO

Querung 2:
DN 500 als Zulauf zur Verrohrung des Sudlichen Ringgrabens am Schacht GV 8

Sohle 3,75 m NHN + 0,60 m Rohr + 1,65 m = 6,00 m NHN < 6,05 m NHN = SO

Querung 3:
DN 400 im Strang 7 des EA 2 nach Parallelverlegung zum Siidlichen Ringgraben

Sohle 3,66 m NHN + 0,50 m Rohr + 1,65 m = 5,80 m NHN < 6,15 m NHN = SO

Vossing / LAP April 2019



DEGES A 26 Hafenpassage Hamburg, VKE 7052 — RE-Feststellungsentwurf, Unterlage 18.1 - Seite 53

Querung 4.
2 DN 800 im Strang 1 des EA 2 als Hauptquerung der neuen Bahnanlagen

Sohle 3,28 m NHN + 0,90 m Rohr + 1,00 m DA + 0,65 m = 5,83 m NHN < 6,05 m NHN = SO

Querung 5:
DN 1200 im Strang 1 des EA 2 bei Einmundung in die Hohe-Schaar-Stral3e

Sohle 2,90 m NHN + 1,40 m Rohr + 1,60 m DA + 0,65 m = 6,55 m NHN < 6,95 m NHN = SO

Querung 6 (bzw. Querung 6a und 6b):
DRL 2 zwischen Hohe-Schaar-Stral3e und Reiherstieg

Sohle 3,80 m NHN + 0,48 m Rohr + 1,65 m =5,93 m NHN < 6,05 m NHN = SO
Querung 7:
DN 600 im Uberlauf vom RBF 2 zum RRB 1

Sohle 3,90 m NHN + 0,70 m Rohr + 1,65 m = 6,25 m NHN < 6,34 m NHN = SO

Die geforderten Uberdeckungen kénnen somit in allen Fallen eingehalten werden.
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