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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

1 Veranlassung

Durch eine 9,57 km lange Neubaustrecke soll die bestehende Netzliicke zwischen der A7 am
AK HH-Hafen (A7/A26) und der A1 am AD HH-Siderelbe (A1/A26) geschlossen werden. Eine
Begriindung flr die Baumalnahme sowie die straldenbauliche Beschreibung ist in der Unter-
lage 1, Erlduterungsbericht, enthalten.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst die Verkehrseinheit (VKE) 7052. In
diesem Abschnitt ist von der Anschlussstelle HH-Moorburg (Bau-km 1+950,000) bis zur An-
schlussstelle HH-Hohe Schaar (Bau-km 5+840,895) ein 4-streifiger Neubau der Autobahn vor-
gesehen.

Das Bauvorhaben selbst, also der Neubau der A 26 ist gemafR 16. BImSchV insgesamt als
Neubau zu werten. Hieraus ergibt sich ein Anspruch auf Larmvorsorge unter Anwendung der
gesetzlichen Immissionsgrenzwerte.

Aus den Beurteilungspegeln vom Stra3en- und Schienenlarm ist grundsatzlich nicht der Sum-
menpegel zu ermitteln. Vielmehr sind die Immissionen fir jeden Verkehrsweg (Stralte und
Schiene) getrennt zu ermitteln und zu bewerten. Ist allerdings anzunehmen, dass beim Zu-
sammentreffen mehrerer Verkehrswege der Summenpegel zu grundrechtswidrigen Belastun-
gen fiuhren wird, die die Verletzung des Art.2 und Art.14 GG umfassen und auf das auch die
BVerwG Formulierung ,enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle* Bezug nimmt, so kann
die Bildung des Summenpegels ausnahmsweise geboten sein. Die Grenze, ab der geman
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts von einer sogenannten ,enteignungsrechtli-
chen® Zumutbarkeitsschwelle gesprochen wird, wurde bisher bei einer Larmbelastung von 70
bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts angesetzt. In dieser Untersuchung werden flr
die Wohngebaude sogenannte ,Gesundheitsschwellenwerte“ von 70 dB(A) am Tage und 60
dB(A) in der Nacht und fir die gewerblich genutzten Gebaude im Industriegebiet die Werte
von 75 dB(A) am Tage und 65 dB(A) in der Nacht zur Beurteilung herangezogen'.

Aufgabe der Untersuchung ist die Durchfihrung einer Summenpegelbetrachtung aus den
Strallenachsen der Baumalinahme, den Strallen des nachgeordneten Netzes und den Bahn-
strecken der HPA.

2 Grundlagen
Die wesentlichen Grundlagen der Untersuchung sind bereits in der Unterlage 17.1 ausfihrlich

dargelegt. Die hier aufgefihrten Grundlagen erganzen die bereits ausgefihrten Erlduterungen
hinsichtlich der Gesamtlarmbetrachtung.

" siehe bspw. BVerwG 4 C 9/95 und BVerwG 11 A 3.98
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

2.1 Vorgehensweise der Gesamtlarmbetrachtung

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind geman § 3 der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) grundsétzlich fir die einzelnen Verkehrsarten zu be-
rechnen. Die Methoden fiir die Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich aus den Richtlinien
fur den Larmschutz an Straften (RLS-90) [5], der Richtlinie zur Berechnung von Schallimmis-
sionen von Schienenwegen (Schall 03-2012) [8] sowie aus der Anlage 1 der Verkehrslarm-
schutzverordnung. Die Bildung des Gesamtpegels erfolgt durch Addition der Teilpegel aus
dem Straf’enlarm und dem Schienenlarm. Dabei ist zu beachten, dass Dezibel Werte energe-
tisch zu addieren sind, die nicht wie andere Zahlen linear addiert werden dirfen.

Zur Beurteilung der Larmsituation werden in einem ersten Schritt die Emissionspegel des fir
das Jahr 2030 prognostizierten Stral3enverkehrs auf der A 26, der relevanten Stralienziige
sowie den bestehenden Bahngleisen der Hafenbahn rechnerisch ermittelt. In einem zweiten
Schritt werden die durch diese Verkehrsemissionen bewirkten Immissionspegel an relevanten
Immissionsorten im Umfeld des Planungsabschnittes flir den Tages- und den Nachtzeitraum
berechnet.

2.2 Verkehrsdaten

2.21 StraBenverkehr

Die zur Durchfiuihrung der larmtechnischen Berechnungen notwendigen Verkehrsdaten wur-
den der Verkehrsprognose' des Planfalls 1 fiir das Jahr 2030 entnommen. Die Angaben zur
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV), zum Lkw-Anteil im Tages- und Nachtzeit-
raum und zur zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sind flir die in dieser Untersuchung relevan-
ten StralRenabschnitte und Rampen in der Tabelle 1 und 2 zusammengestellt.

Tabelle 1: Verkehrsdaten und Emissionspegel der A 26, Prognose 2030

Abschnitt (DTV) Lkw-Anteil (%) | Geschwindigkeiten LmE
Kfz /24 h (km/h) (dB(A))
tags / nachts Pkw / Lkw tags / nachts

Zwischen AK HH-Hafen und
AS HH-Moorburg

Richtung Ost 29.600 21,2/24,9 80/80 71,0/66,9
Richtung West 26.800 23,7127,6 80/80 71,0/68,8
In AS HH-Moorburg

Richtung Ost 23.100 20,9/24,5 80/80 69,9 /65,7
Richtung West 20.900 25,6 /29,7 80/80 70,2/66,0

Zwischen AS HH-Moorburg und
AS HH-Hohe Schaar

Richtung Ost 25.200 23,0/26,8 80/80 70,6 /66,4
Richtung West 22.700 27,0/31,2 80/80 70,7 /66,5

TPTV Transport Consult GmbH, Stand Marz 2016, ,Neubau A 26, Ost AK HH-Sliderelbe (A7) bis AD/AS
HH-Stillhorn (A1), Datenaufbereitung fiir schalltechnische Untersuchungen®
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

In AS HH-Hohe Schaar
Richtung Ost 16.300 17,4 /20,5 80/80 67,8/63,6
Richtung West 15.200 23,5/27,2 80/80 68,5/64,3

Zwischen AS HH-Hohe Schaar und
AS HH-Kornweide

Richtung Ost 22.200 23,7/27,6 80/80 70,1/66,0
Richtung West 20.000 27,5/31,8 80/80 70,2 /66,1

Als StralRenoberflache wurde auf der A 26 von km 1+950 bis 5+840 auf beiden Richtungsfahr-
bahnen ein Fahrbahnbelag vorgesehen, der bei Héchstgeschwindigkeiten v > 60 km/h mit ei-
ner Korrektur von Dsyo = - 2 dB(A) berlcksichtigt wird. Die maximale Langsneigung auf der
Hauptfahrbahn liegt bei 4 %, Zuschlage fur Steigungen und Gefalle (Dsy) mussten nicht ange-
setzt werden.

Tabelle 2: Verkehrsdaten und Emissionspegel der Rampen und sonstiger StraBen, Prognose
2030

Abschnitt (DTV) Lkw-Anteil (%) | Geschwindigkeiten Lm,E
Kfz/24 h (km/h) (dB(A))
tags / nachts Pkw / Lkw tags / nachts
Richtung Ost
Ausfahrt AS HH-Moorburg 6.500 22,2 126,0 60 /60 64,8 /60,7
Einfahrt AS HH-Moorburg 2.100 45,6 / 50,7 50/50 61,6 /57,6
Ausfahrt AS HH-Hohe Schaar 8.900 33,3/38,0 60 /60 67,7 /63,6
Einfahrt AS HH-Hohe Schaar 5.800 41,6 /46,7 60 /60 66,7 /62,6
Richtung West
Einfahrt AS HH-Moorburg 5.900 17,3/20,4 60 /60 63,6 /59,4
Ausfahrt AS HH-Moorburg 1.800 43,9/49,0 60 /60 61,7/57,4
Einfahrt AS HH-Hohe Schaar 7.500 34,1/38,9 60 /60 67,0/62,9
Ausfahrt AS HH-Hohe Schaar 4.800 40,3/45,3 60 /60 65,7 /61,6
AS HH-Hohe-Schaar
Hohe-Schaar-Stralle Nord, FR Sid 7.000 479/454 50/50 67,4 /60,1
Hohe-Schaar-Strale Nord, FR Nord 6.800 46,3/43,8 50/50 67,1/59,8
Kattwykdamm, FR West 3.600 31,2/29,0 50/50 62,7 /55,5
Kattwykdamm, FR Ost 3.400 29,6/27,5 50/50 62,3 /55,1
Hohe-Schaar-StraRe Sid, FR Sid 4.800 21,1/19,5 50/50 62,6 /554
Hohe-Schaar-StralRe Siid, FR Nord 4.500 21,9/20,8 50/50 62,1/55,3
Moorburger Hauptdeich 3.000 20,0/20,0 50/50 60,6 / 53,2
Kattwykdamm 4.500 11,1/111 50/50 60,4 /53,0
Moorburger Elbdeich 5.900 6,8/6,8 30/30 57,6 /50,3

Als Stralkenoberflache auf den Rampen und sonstigen Stralien wurde eine Fahrbahnoberfla-
che mit Dsyro = 0 angesetzt. Die bei den Rampen zu berlcksichtigende Korrektur fir Steigung
und Gefalle (Dsy) bei Langsneigungen > 5 % wurden bei den Berechnungen gemafR RLS-90
bertcksichtigt.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgte auf der Grundlage der hier aufgefiihrten Ver-
kehrsdaten, nach dem in der Richtlinie RLS-90 [5] festgelegten Verfahren.

Bei Steigungen und Gefallen mit einer Langsneigung von mehr als 5 % werden den Vorgaben
der RLS-90 entsprechend an den jeweiligen Streckenabschnitten zu den Emissionspegeln der
Tabellen 1 und 2 Zuschlage (Dsy) addiert.
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar

Unterlage 17.3.

2.2.2 Schienenverkehr

Im Bereich des Schienenlarms wurden die Gleise der Hafenbahn und die darauf verkehrenden
Zige betrachtet. Die Daten zum Schienenverkehr entsprechen der Prognose 2030 und stam-
men von Hamburg Port Authority (HPA). Die angesetzten Zugzahlen der einzelnen Quer-
schnitte sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Die Betriebsbilder und die sich aus
den Zugzahlen gemaf Schall 03-2012 fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht ermittel-
ten Emissionspegel sind in Tabelle 3 detailliert aufgefiihrt. Als Fahrbahnart wurden den Be-
rechnungen Schwellengleise im Schotterbett (Standardfahrbahn) sowie ein durchschnittlich
gepflegtes Rad-Schiene-System zugrunde gelegt.

Abbildung 1: Zugzahlen
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

Tabelle 3: Emissionspegel Schienenverkehr, Prognose

Zugart Anzahl Zlge Geschw. | Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
je Zug tags nachts
Nr. Name tags nachts Km/h m Om 4m 5m Om | 4m | 5m
Gleise HPA  Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 4

5 Lok-E 52 35 60 19 69,7 68,6 36,9 70,9 69,9 38,2
2 Guterzug 32 (bespannt mit V-Lok) 3 2 60 616 73,1 55 - 74,4 56,3 -
3 Guterzug 40 (bespannt mit E-Lok) 7 4 60 771 77,5 59,9 28,2 78 60,5 28,8
5 Lok-E 5 4 60 19 59,5 58,4 26,8 61,5 60,5 28,8
6 Lok-V 1 - 60 15 58 50,3 - - - -
4 Rangierfahrt 12 8 25 522 75,8 64,8 - 77 66,1 -
- Gesamt 80 53 - - 81 70,9 37,8 81,9 72,2 39,1

Gleise HPA  Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 4 (Bricke)

5 Lok-E 52 35 60 19 75,1 68,6 36,9 76,4 69,9 38,2
2 Guterzug 32 (bespannt mit V-Lok) 3 2 60 616 79,1 55 - 80,4 56,3 -
3 Guterzug 40 (bespannt mit E-Lok) 7 4 60 771 83,4 59,9 28,2 84 60,5 28,8
5 Lok-E 5 4 60 19 64,9 58,4 26,8 67 60,5 28,8
6 Lok-V 1 - 60 15 63,8 50,3 - - - -
4 Rangierfahrt 12 8 25 522 81,8 64,8 - 83 66,1 -
- Gesamt 80 53 - - 86,9 70,9 37,8 87,8 72,2 39,1

Anschlussgleis Hohe Schaar / Kattwyk, Abschnitt: 5

7 Rangierfahrt 21 2 1 25 409 67 60,4 - 67 60,4 -
8 Rangierfahrt 5 3 2 25 109 64 58,8 - 65,3 60,1 -
- Gesamt 5 3 - - 68,8 62,7 - 69,2 63,2 -

HOS Nord / Rethebriicke, Abschnitt: 6

7 Rangierfahrt 21 1 0,5 25 409 64 57,4 - 64 57,4 -
8 Rangierfahrt 5 1,5 1 25 109 61 55,8 - 62,3 57 -
7 Rangierfahrt 21 3 1,5 25 409 68,8 62,2 - 68,8 62,2 -
8 Rangierfahrt 5 4,5 3 25 109 65,8 60,6 - 67 61,8 -
- Gesamt 10 6 - - 71,8 65,7 - 72,2 66,3 -
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)

VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.
3 Immissionen
3.1 Rechenmodell

Den Berechnungen der Beurteilungspegel (Schallpegel an einem Immissionsort, also Ge-
baude, bzw. AuRenwohnbereich) liegt ein raumliches Rechenmodell zugrunde. Dieses Modell
berlcksichtigt die Entfernungsabhangigkeit, Abschirmungen, Reflexionen sowie Boden- und
Meteorologiedampfung.

Fir die larmtechnischen Untersuchungen wurden alle relevanten Gebaude der vorhandenen
Bebauung sowie alle erforderlichen Beugungskanten digital erfasst.

Dabei handelt es sich neben der Bebauung um:

e Hohenunterschiede im Berechnungsgebiet,
e Bodschungen und Damme, die die Ausbreitung der Emissionen beglnstigen oder hemmen,

o Walle, Wande oder Reflexionsflachen, die mdgliche Immissionsorte vom Emittenten ab-
schirmen.

Die Lage und Hohe der Stralkenplanung wurde digital von den Streckenplanern Gbernommen.
Die Lage und Hohe der Gebaude wurde digital aus der Automatisierten Liegenschaftskarte
(ALK) und dem 3-D-Stadtmodell der Stadt Hamburg Gbernommen. Die Gleise sowie die sons-
tigen Straflen wurden digitalisiert. Das Gelandemodell wurde auf Grundlage eines von der
Stadt Hamburg zur Verfiigung gestellten digitalen Gelandemodells sowie detaillierter Hohenli-
nien und Bruchkanten ermittelt. Im Rechenmodell wurden die Geb&aude erfasst, bei denen - der
Nutzung entsprechend - ein Schutzanspruch festgestellt wurde, oder die bezuglich ihrer ab-
schirmenden oder schallreflektierenden Wirkung als relevant erkannt wurden.

Es wurden die AuRenpegel an den unterschiedlichen Fassadenseiten und Stockwerken ermit-
telt. Die Berechnung der AuRenpegel erfolgte getrennt fir Tag und Nacht:

Lot 6.00 bis 22.00 Uhr

Lr,N 22.00 bis 6.00 Uhr

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des EDV-Programms "SoundPLAN", Version
8.0, der Firma Braunstein+Berndt durchgefihrt.
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

3.2 Ergebnisse

o Bereich Moorburg (westlich der A26)

In diesem Bereich befindet sich der Ortskern Moorburg (Moorburger Kirchdeich, Moorburger
Elbdeich, Nehusweg). Das gesamte Gebiet ist als Mischgebiet einzustufen. Unter Beriicksich-
tigung der 400 m langen und 2,0 m hohen Larmschutzwand' an der A 26 betragen die aus
dem StralBenverkehrs- und Schienenlarm gebildeten Beurteilungspegel bis zu 65 dB(A) am
Tage und 65 dB(A) in der Nacht. Der ,Gesundheitsschwellenwert“ von 70 dB(A) am Tage wird
an keinem Gebaude Uberschritten, der ,Gesundheitsschwellenwert* von 60 dB(A) in der Nacht
wird an einem Wohngebaude (Moorburger Elbdeich 129) Gberschritten. Die Teilpegel fir die
Nacht (Stral’e und Schiene) sind nachfolgend aufgeflihrt:

e Strale: 53,7 dB(A)
e Schiene: 64,4 dB(A)
o Gesamt: 64,8 dB(A)

Wie die Teilpegel zeigen, wird der Beurteilungspegel hauptsachlich durch den Schienenlarm
der HPA-Gleise gebildet. Die Emissionen der A 26 sind fiir die Uberschreitung der “Gesund-
heitsschwellenwerte® nicht mal3geblich, fiihren aber zu einer geringen Erhdéhung. Aktiver
Schallschutz an der A 26 ist vorgesehen. Zusatzliche MalRnahmen des aktiven Schallschutzes
an der Bahn zum Schutz von nur einem Gebdude sind im Rahmen dieses Vorhabens nicht
wirtschaftlich umsetzbar. Das Gebaude ist durch passiven Schallschutz dimensioniert auf den
Summenpegel zu schitzen.

Die Beurteilungspegel (Gesamtlarm) flir das Wohngebaude Moorburger Elbdeich sind in der
nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt.

Tabelle 4: Beurteilungspegel Moorburger Elbdeich, Gesamtlarm

Immissionsort Nutzung | SW HR Pegel Pegel
tags nachts
dB(A) | dB(A)

Moorburger MI EG NW 54,7 49,0

Elbdeich 129 1.0G NW 55,5 49,6

2.0G NW 55,9 50,1
EG NO 60 58,8
1.0G NO 61,4 60,4
2.0G NO 62,1 61,0
EG SO 64,4 64,6
1.0G SO 64,7 64,8
2.0G SO 64,8 64,7
EG SW 59,9 59,4
1.0G SW 60,5 60,2
2.0G SW 60,7 60,3

' Diese Wandhohe wurde bei den schalltechnischen Berechnungen beriicksichtigt. Da die Larmschutz-
wand allerdings bei km 3+160 in eine ca. 2,28 m hohe Schutzwand (Bauhdhe 2,5 m) lbergeht, wird
konstruktiv bedingt die gesamte Larmschutzwand 2,28 m hoch ausgefiihrt werden.
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Bereiche mit einem Nachtpegel von > 60 dB(A) farb-
lich hervorgehoben.

Abbildung 2: Isophonenlinien nachts, Bereich Moorburg
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

¢ Industriegebiet zwischen Hafen und AS Hohe Schaar

In diesem Bereich befinden sich ausschlieRlich rein gewerblich genutzte Gebaude. Die Beur-
teilungspegel liegen bei bis zu 70 dB(A) am Tage und 69 dB(A) in der Nacht. Insgesamt wird
an einem Gebaude (Kattwykstrale 1) der Wert von 65 dB(A) in Nacht Gberschritten. Die Teil-
pegel des Objektes fir den Tag und die Nacht (Strale und Schiene) sind nachfolgend aufge-
fahrt:

KattwykstralRe 1:

o Strale: Tag: 61,9 dB(A) Nacht: 54,8 dB(A)
e Schiene: Tag: 67,8 dB(A) Nacht: 68,8 dB(A)
e Gesamt: Tag: 68,8 dB(A) Nacht: 69,0 dB(A)

Beim Objekt Kattwykstral3e 1 ist fast ausschlief3lich der Schienenlarm pegelbestimmend. Der
Stralenverkehrslarm tragt lediglich zu einer geringen Erhdhung bei. Eine schutzbedurftige
Nutzung nachts ist wahrscheinlich nicht vorhanden. Bei Bedarf lieRe sich das Gebaude mit
passivem Schallschutz dimensioniert auf die Summenpegel schitzen.

Abbildung 3: Isophonen Linien nachts, Bereich AS HH-Hohe Schaar
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

4 Verzeichnisse
4.1 Verzeichnis der verwendeten Abklirzungen

Allgemein:

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
BVerwG Bundesverwaltungsgericht

dB(A) Dezibel, A-bewertet

Dstg Korrektur fir Steigungen und Gefalle

Dsto Korrektur fur unterschiedliche Strallenoberflachen
Dreti Korrektur fir Mehrfachreflexionen

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Hfront Hausfront, Gebaudeseite

IGW Immissionsgrenzwert nach § 2 (1) der 16. BImSchV
LSW Larmschutzwand

N Nachtzeitraum

RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Stralten, Ausgabe 1990
SW Stockwerk

T Tagzeitraum

Kategorien der Schutzbedirftigkeit geman 16. BImSchV

Sondernutzung (Krankenhaus, Schule, Altenheim)
Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet

Dorf-, Kern- und Mischgebiet

Gewerbegebiet

OZsS»
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A 26, Hafenpassage Hamburg: AK HH-Hafen (A7/A26) bis AD Siiderelbe (A1/A26)
VKE 7052: Abschnitt 6b: AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar Unterlage 17.3.

4.2

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Verzeichnis der verwendeten Unterlagen

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz
— BImSchG)

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV, Stand 18.12.2014)

Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bun-
des (Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997), Aligemeines Rundschreiben Stralienbau Nr.
26/1997

24. VVerordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege- SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV)

Richtlinien fur den Larmschutz an Strafl’en, Ausgabe 1990 (RLS-90), Forschungsge-
sellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen e.V., Kéln

Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen 2014, Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (2015)

Neubau A 26 Ost, AK HH-Suderelbe (A7) bis AD/AS HH Stillhorn (A1), Verkehrsprog-
nose 2030 und Berechnung von Planféllen - Datenaufbereitung fur schalltechnische
Untersuchungen -, PTV Transport Consult GmbH (Marz 2016)

Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen von Schienenwegen (Schall03-2012),
entsprechend der 16. BImSchV vom 18.12.2014

Globalrichtlinie Erstattung von Aufwendungen fiir SchallschutzmafRnahmen an bauli-
chen Anlagen zum Schutz vor Verkehrslarm an Stra3en und Entschadigung fur verblei-
bende Beeintrachtigungen. Zugleich Allgemeine Verwaltungsvorschrift betreffend Stra-
Ren in der Baulast des Bundes, Freie und Hansestadt Hamburg, Senatsbeschluss vom
18. November 2005 (Senatsdrucksache Nr. 2005/1399)
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