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BW 13: Ansicht Rampe Südost von außen (Süd) M 1:500
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(Alle Maße beziehen sich auf die Trassierungsachse)
BW 11: Ansicht Rampe Südwest von außen (Süd) M 1:500
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BW 14: Ansicht Rampe Nordost von außen (Nord) M 1:500
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BW 12: Ansicht Rampe Nordwest von außen (Nord) M 1:500
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Auf der Hohen Schaar)  

Rückbau der Haltestelle und 
der Buswendeschleife

R=ì 
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Alle Maße sind bezogen auf
die Brückenachse (Stützweite)

Lageplan, Ansicht, QS
Parallelrampen

BW 7052/11-14

Gesamtlänge zw. Endauflagern ( ) 
Lichte Weite zw.Widerlagern ( )       
Kleinste Lichte Höhe           

Breite zw. Geländern         
(gon)
(m)
(m²)

(m)
(m)
(m)

*) Nichtzutreffendes streichen **) Lastmodell LM1 des EC1 (DIN EN 1991-2 / DIN EN 1991-2/NA)

Kreuzungswinkel       

Brückenfläche

-

Militärlastenklasse
Einzelstützweiten ( )    (m)

Bauwerksdaten
Bauart:
Verkehrslasten Lastmodell LM1 (Eurocode 1**)

Stahlbeton - Spannbeton (extern) - Stahl - Verbund  *) 

50/50 - 100  ( STANAG 2021 )

9,60 - 11,60

4,90; Bahn:   11.50

Grundriss Vorlandbrücke Ost - Rampen

BW 11 (SW): 58,40 + 60,50 + 60,40 + 60,70 + 60,10 + 38,00 + 26,10
BW 12 (NW): 54,70 + 54,60 + 64,50 + 59,70 + 60,10 + 43,00 + 36,00
BW 13 (SO): 32,80 + 47,10 + 71,20 + 44,10 + 47,30
BW 14 (NO): 40,50 + 49,50 + 58,90 + 63,40 + 66,90

BW 11: 3742 (SW); BW 12: 3828 (NW); BW 13: 2469 (SO); BW 14: 2806 (NO)

BW 11 (SW) ; BW 12 (NW) ; BW 13 (SO) ; BW 14 (NO)

BW 11: 362,20 (SW); BW 12: 372,60 (NW); BW 13: 242,50 (SO); BW 14: 279,20 (NO)
BW 11: 359,20 (SW); BW 12: 369,60 (NW); BW 13: 239,50 (SO); BW 14: 276,20 (NO)

 Strecke Vössing Stand: 25.07.2018  │ Bahn HPA Stand: 10/2017 

 Strecke Radweg Stand: 25.07.2018  │  Verteilerkreis Stand: 25.07.2018  

15.3 / 1

30.04.2019
gez. 

Schülke

30.04.2019 gez. Gebert

H/B = 890 / 1350 (1.20m²) Allplan 2016
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