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prov. Umfahrung

Stade

Hamburg

Shell Deutschland Oil GmbH
Kattwyk Hafen

Im Bereich der Brücke 

Schutz der Rohrleitungstrasse 
während der Bauzeit

A 26

BW 7052 / 02

Kattwykdamm

Hohe-Schaar-Kamp

Kattwykdamm

Shell Deutschland Oil 

GmbH

Fa. Mercedes

Fa. DHL

Tanks TK850/1

Erweiterung Bahnhof Hohe Schaar Süd,Zweigleisiger Trasse Richtung Kattwyk

Rohrleitungsbrücke

Fa. DHL
gepl. Erweiterung
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Lageplan, Ansicht, QS

Gesamtlänge zw. Endauflagern ( ) 
Lichte Weite zw.Widerlagern ( )       
Kleinste Lichte Höhe           

Breite zw. Geländern         
(gon)
(m)
(m²)

(m)
(m)
(m)

*) Nichtzutreffendes streichen **) Lastmodell LM1 des EC1 (DIN EN 1991-2 / DIN EN 1991-2/NA)

Kreuzungswinkel       

Brückenfläche

-

Militärlastenklasse
Einzelstützweiten ( )    (m)

Bauart:
Verkehrslasten Lastmodell LM1 (Eurocode 1**)

Stahlbeton - Spannbeton (extern) - Stahl - Verbund  *) 

50/50 - 100  ( STANAG 2021 )

31,10 - 32,60

Grundriss Vorlandbrücke Ost Bereich 3

Ansicht Vorlandbrücke Ost Bereich 3
BW 7052/03 BW 7052/04

BW 7052/03 + 04
1:1000 / 1:125

Gesamtlänge zw. Endauflagern ( ) 
Lichte Weite zw.Widerlagern ( )       
Kleinste Lichte Höhe           

Breite zw. Geländern         
(gon)
(m)
(m²)

(m)
(m)
(m)

*) Nichtzutreffendes streichen **) Lastmodell LM1 des EC1 (DIN EN 1991-2 / DIN EN 1991-2/NA)

Kreuzungswinkel       

Brückenfläche

-

Militärlastenklasse
Einzelstützweiten ( )    (m)

Bauart:
Verkehrslasten Lastmodell LM1 (Eurocode 1**)

Stahlbeton - Spannbeton (extern) - Stahl - Verbund  *) 

50/50 - 100  ( STANAG 2021 )

22,05

80,00 + 103,00 + 91,40 + 80,00 + 72,20

70,20 + 77,00 + 60,00 + 55,00 + 60,00 + 60,00 + 57,20

432,2
423,6

436,60

Bauwerksdaten  BW 7052/04

Bauwerksdaten BW 7052/03

31,10 - 31,85
13447

445,00

17,50

14779
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