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Bearbeiter/in:
Druckdatum:

Stand:

Bauwerk Nr. 7052 / 05

Vorlandbriicke Ost TBW 3
im Zuge der A26

Bau-km 5+265.900 bis 5+840.900

Bauwerk Nr. 7052 / 14

Briicke Parallelrampe NO

Bau-km 0+064.700 bis 0+348.100
Bau-km 5+533.700 bis 5+745.900 (A26)

Bauwerk Nr. 7052 / 21

Briicke Rampe
Hohe-Schaar-StralRe Nord
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0+225.800/ 0+365.300 (Verteilerkreis)

Zeichenerklarung
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Hohe des Punktes
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