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Bezlglich der zum LBP zugehdérigen Anlagen, Karten und Planwerke wird auf fol-
gende Unterlagen verwiesen:

Unterlage 9.1 A

Unterlage 9.2 A

Unterlage 9.3 A

Unterlage 9.4 A

Unterlage 19.1.2 A
Unterlage 19.1.3 A

Unterlage 19.1.4 A

MaRnahmentbersichtsplan Deckblatt (M. 1:5.000)

Mafinahmenpléne, Blatter 1 — 8 14 (M. 1:1.000)
- Deckblatter fur Blatt 1-8, 7w, 8w
- Blatt 9 bis 14 neu

Malnahmenblatter Deckblatt

Vergleichende Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation
Deckblatt

Bestandstibersichtsplan Deckblatt (M. 1:15.000)
Bestands- und Konfliktplan Deckblatt (M. 1:2.500)

Bewertungen nach Staatsratemodell Deckblatt,
Blatter 1 — 4 (M. 1:8.000)
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Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt -1-
1 Einleitung
1.1 Veranlassung

Die DEGES plant im Auftrag der Freien-urd-Hansestadt-Hamburg-diese-wiederdm-in-Aut-
tragsverwalung-fir-die Bundesrepublik-Beudtsehland, Autobahn GmbH des Bundes, diese

wiederum im Auftrag der Bundesrepublik Deutschland als Stral3enbaulasttrégerin, den
Neubau der A 26 Hafenpassage Hamburg, die auch als A 26-Ost bezeichnet wird. Die ge-
plante A 26 Hafenpassage Hamburg dient dem Netzliickenschluss zwischen den Bundes-
fernstralen A 7 / A 26 im Westen und der A 1 im Osten. Sie stellt damit die Leistungsfahig-
keit des gesamten Ubergeordneten Stralennetzes sicher. Die neue Autobahn soll als leis-
tungsfahige Ost-West-Fernstral3enverbindung hergestellt werden. Neben dieser tberregio-
nalen Funktion im Autobahnnetz soll die A 26 Hafenpassage Hamburg zudem die Ver-
kehrsinfrastruktur im Hamburger Hafen verbessern und insbesondere zu einer verbesser-
ten Erreichbarkeit des Hamburger Hafens beitragen. Dariiber hinaus werden innerstadti-
sche Quartiere von Verkehr und damit Larm- und Schadstoffemissionen entlastet.

Gegenstand des vorliegenden Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) ist der Neubau
der der A 26 Hafenpassage Hamburg im Abschnitt 6b vom Moorburger Hauptdeich (von
ostlich der Anschlussstelle HH-Moorburg (A 26)) bis auf die Hohe Schaar (Anschlussstelle
HH-Hohe Schaar). Dieser Abschnitt wird teilweise auch als Verkehrseinheit (VKE) 7052
bezeichnet.

Der Abschnitt 6b beinhaltet die Querung der Siiderelbe mit einer neuen GroRRbriicke und
wird im Hafen als HochstralRe liber das vorhandene Verkehrsnetz und Nutzungen gefiihrt.
Die Planung umfasst zudem Anpassungen am untergeordneten Wege- und Leitungshetz
und bertcksichtigt den geplanten zweigleisigen Ausbau des Schienennetzes der Hafen-
bahn. Gegenstand der Planung ist auch die Verlegung eines Teilstlicks des Moorburger
Hauptdeichs.

Der Autobahnbau erfordert au3erdem eine Teilstilllegung der vorhandenen Entwasse-
rungsfelder Moorburg-Ost der HPA, bei denen es sich um eine Anlage nach Bundesimmis-
sionsschutzgesetz (BImSchG) handelt. Mit der Teilstilllegung verbundene, erhebliche Be-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft werden ebenfalls im Rahmen dieses LBP be-
riicksichtigt, da es sich um eine FolgemafRnahme (und somit Vorhabenbestandteil) der

A 26 handelt.

Mit dem geplanten Neubau der A 26 Hafenpassage Hamburg sind Eingriffe nach § 14 ff.
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verbunden. Der Verursacher eines Eingriffs ist nach
§ 15 BNatSchG dazu verpflichtet, vermeidbare Beeintréchtigungen von Natur- und Land-
schaft zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Malinahmen des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu
ersetzen (ErsatzmafRnahmen).
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Zur inhaltlichen Berticksichtigung der rechtlichen Anforderungen der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung wurde der Planungsprozess landschaftspflegerisch begleitet. In diesem
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) werden gemaf § 15 BNatSchG die vorgese-
henen MalRnahmen zur Vermeidung, zum Ausgleich oder zum Ersatz von Eingriffen in Text
und Karte dargestellt.

AuRerdem sind weitere Regelungen des BNatSchG zu beriicksichtigen, insbesondere die
Regelungen zum Natura-2000 Gebietsschutz (§ 34 BNatSchG) und Artenschutz (§ 44
BNatSchG). Zur Priifung der artenschutzrechtlichen Aspekte wurde durch das Kieler Insti-
tut fur Landschaftsokologie (KIfL) ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (ASB) erstellt,
dessen Ergebnisse im vorliegenden Landschaftspflegerischen Begleitplan Beriicksichti-
gung finden.

Die Planungen der A 26 Hafenpassage Hamburg Abschnitt 6b einschlie3lich der Inhalte
dieses LBP wurden im laufenden Planungsprozess mit bestehenden Planungen der Ham-
burg Port Authority (HPA) abgestimmt, um unterschiedliche Bewertungen, doppelte Ein-
griffsbilanzierungen und tberlagernde MalRnahmenplanungen zu vermeiden.

So wurden insbesondere der Landschaftspflegerische Begleitplan aus den Planfeststel-
lungsunterlagen fir die Neue Bahnbriicke Kattwyk (NBK) beriicksichtigt (MIX LANDSCHAFT
& FREIRAUM 2011). Der in den LBP-Planen planfestgestellte Endzustand der NBK stellt fiir
die Autobahnplanung die rechtsverbindliche Bestandssituation dar.

1.2 Methodische Vorgehensweise des LBP

Die methodische Vorgehensweise dieses LBP orientiert sich an den aktuellen Vorgaben
der Richtlinien fir die landschaftspflegerische Begleitplanung im StralRenbau (RLBP, Aus-
gabe 2011) des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS). Die
Richtlinien wurden mit dem Allgemeinen Rundschreiben Straf3enbau Nr. 13/2011 vom
BMVBS eingeflhrt und stellen den aktuellsten methodischen Rahmen fir die Erstellung
Landschaftspflegerischer Begleitplane im Stral3enbau dar.

Nach den RLBP ergeben sich im Wesentlichen folgende aufeinander aufbauende Arbeits-
schritte:

e Planungsraumanalyse
e Bestandserfassung

¢ Konfliktanalyse

e Malnahmenplanung.

Die Planungsraumanalyse ist zusatzlich zu den etablierten Arbeitsschritten der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung (Bestandserfassung, Konfliktanalyse einschlief3lich
Vermeidung und Mal3nahmenplanung) als vorgeschalteter Arbeitsschritt der Festlegung
des Untersuchungsrahmens vorgesehen. Die Planungsraumanalyse ist eine fachplaneri-
sche Relevanzprifung, in der die Inhalte und Aufgabenstellungen des landschaftspflegeri-
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schen Begleitplans festgelegt und somit die zentralen Weichen fir die weitere Planung
definiert werden. Im vorliegenden Fall der A 26 Abschnitt 6b entféllt die Planungsraumana-
lyse als zusatzlicher, vorgezogener Arbeitsschritt, da im Zuge des Linienbestimmungsver-
fahrens im Zeitraum 2010/2011 bereits alle relevanten Merkmale des Planungsraums hin-
reichend fir die Festlegungen des Untersuchungsumfangs des LBP erfasst sind.

Basis der methodischen Vorgehensweise bei der Bestandsaufnahme ist entsprechend
den RLBP die projektspezifische Ermittlung der planungsrelevanten Funktionen und Struk-
turen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes. Aufgrund des Wirkungsgefiiges
kénnen Funktionen und Strukturen des Naturhaushaltes/des Landschaftsbildes voneinan-
der abhangen und sich gegenseitig voraussetzen. Somit muss nicht jeder Bestandteil im
Einzelnen erfasst sein, um die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Systems abzubilden.
Bestimmte, als planungsrelevant identifizierte Funktionen indizieren somit andere und ste-
hen stellvertretend fir diese (Indikationsprinzip).

In den RLBP werden hierzu folgende Rahmenbedingungen definiert:

,Das Mal3gebliche muss so erfasst und betrachtet werden, wie es flir die Prognose und
Beurteilung der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen sowie fur die Ermittlung von Art
und Umfang funktional geeigneter Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen erforderlich ist. Dem
entsprechend sind die Inhalte der Bestandserfassung und die Bearbeitungstiefe zu wahlen.
[...] Mit den Richtlinien wird keine Bewertungsmethode vorgegeben, sondern ein primér
verbal argumentativer Bewertungsrahmen geschaffen. Landerspezifische Regelungen oder
Leitfaden bleiben unberuhrt. Sicherzustellen ist aber, dass die Mal3gaben des funktionalen
Planungsansatzes (z. B. Beschrankung auf die planungsrelevanten Erfassungs- und Be-
wertungskriterien) Berticksichtigung finden.*

Die Beurteilung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsbildes erfolgt auf der Grundlage einer zielgerichteten Bestandserfassung der im
Planungsraum maf3gebenden Funktionen und Strukturen. Eine Differenzierung in mehrere
Bezugsraume, wie es die RLBP im Regelfall vorsehen, kommt im vorliegenden Fall der

A 26 Abschnitt 6b wegen der geringen Lange des Planungsabschnittes und der naturrdum-
lichen und nutzungsspezifischen Verhaltnisse im Planungsraum (vollstandige Lage im Ha-
fen- und Hafenerweiterungsgebiet) nicht zur Anwendung.

Die Auswahl der relevanten Funktionen ist Teil eines iterativen Planungsprozesses, der
von der Planungsraumanalyse Uber die Bestandserfassung und Konfliktanalyse bis zur
MaRnahmenplanung einer regelmafigen Uberprifung und ggf. erforderlichen Anpassun-
gen unterliegt.

Die Konfliktanalyse prognostiziert auf die Bestandsaufnahme aufbauend und unter Be-
ricksichtigung der vorhabenspezifischen Wirkungen die Beeintrachtigungen der betrachte-
ten Funktionen.
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Die MalRnahmenplanung (das MaRRnahmenkonzept) leitet die zu entwickelnden Funktio-
nen und Strukturen ab, die zur Wiederherstellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit
des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes funktional erforderlich sind.

Die maf3gebliche rechtliche Grundlage fiir die Bearbeitung des LBP sind, wie bereits in
Kap. 1.1 erlautert, das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG). Hinzu kommen landesspezi-
fische Regelungen. Mit dem Inkrafttreten des neuen Bundesnaturschutzgesetzes am
01.03.2010 {zuletzt gedndertam-13.5:2019) wurde das bisherige Recht des Naturschutzes
und der Landschaftspflege Hamburgs grundlegend geandert. In Verbindung mit dem neuen
Bundesnaturschutzgesetz bildet seit dem 01.06.2010 das Hamburgische Gesetz zur Aus-
fihrung des Bundesnaturschutzgesetzes (HmbBNatSchAG) vom 11. Mai 2010 die rechtli-
che Grundlage des Naturschutzes und der Landschaftspflege in Hamburg. Das Hamburgi-
sche Naturschutzgesetz (HmbNatSchG) wurde aufgehoben.

Die Bilanzierung der Eingriffe in Natur und Landschaft und die damit verbundene Ermittlung
des rechnerischen Kompensationsbedarfs erfolgt auf der Grundlage des ,Staatsratemo-
dells* (FREIE UND HANSESTADT HAMBURG 1991). Nach diesem Modell werden die drei
Naturhaushaltsfaktoren Boden, Tier- und Pflanzenwelt und Oberflachengewasser einzeln
bilanziert. Es erfolgt eine Einstufung der Naturhaushaltsfaktoren in Wertstufen, zu denen
ein modellspezifischer Bewertungsmalstab eine Orientierungshilfe bietet. Der Bewer-
tungsmalfistab des Staatsratemodells gibt zudem Erheblichkeitsschwellen vor.

Die Eingriffsermittiung beinhaltet auch eine Bestandsaufnahme und Bewertung betroffener
Einzelbaume und eine Ermittlung des erforderlichen Ersatzbedarfs fir die ermittelten Ver-
luste von Einzelbaumen. Die methodische Vorgehensweise orientiert sich an der Anlage
zur neuen Hamburger Baumschutzverordnung (BaumschutzVVO) aus dem Jahr 2023. Die
Hamburger Baumschutzverordnung entfaltet keine weitere Rechtswirkung. Eine Ausnah-
megenehmigung fur Baumféllungen nach § 4 Baumschutzverordnung ist also nicht erfor-
derlich.

Die Beurteilung der Eingriffe in das Landschaftsbild erfolgt verbal-argumentativ. Als pla-
nungsrelevante Funktionen werden im Rahmen dieses LBP gemal den RLBP des BMVBS
die Landschaftsbildfunktionen und die landschaftsbhezogenen Erholungsfunktionen betrach-
tet (vgl. Kap. 2.1.3).

Aufgrund der methodischen Vorgaben im BundesfernstralRenbau verteilen sich die Inhalte
des LBP auf die Unterlagen 9 und 19.1. Die Unterlage 9 umfasst den MaRRnahmentber-

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar
Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt -5-

sichtsplan (Unterlage 9.1), die MalRBnahmenplane (Unterlage 9.2), die Malinahmenblatter
(Unterlage 9.3) und die vergleichende Gegentberstellung von Eingriff und Kompensation
(Unterlage 9.4). Die Ubrigen Teile des LBP (Erlauterungsbericht mit Anlagen, Bestands-
und Konfliktplan, Bewertungskarten nach Staatsratemodell) bilden zusammen die Unterla-
ge 19.1.

Grundlage sind neben eigenen Erfassungen und Bewertungen auch die Ergebnisse sepa-
rater Fachbeitrage, etwa der faunistischen Kartierungen sowie des artenschutzrechtlichen
Fachbeitrags.

1.3 Besonderheiten der Planung und Planungshistorie

Eine Besonderheit bei der vorliegenden Planung ist die Integration der erforderlichen Ver-
legung des Moorburger Hauptdeiches in das Planfeststellungsverfahren der Autobahn.
Eine weitere Besonderheit stellt die Lage der Autobahn im von Hamburg per Gesetz fest-
gesetzten Hafenerweiterungsgebiet dar. Dadurch und durch die bereits vorhandenen Ver-
kehrsnetze und Nutzungen im Trassenverlauf ergeben sich zahlreiche technische und pla-
nerische Zusammenhénge. Dies betrifft z. B. auch zurzeit stattfindende Planungen der
Hamburg Port Authority (HPA) zu neuen Hafenbahnanlagen (s. folgendes Kapitel).

Im Jahr 2005 erfolgte die erste Linienbestimmung fiir die A 26 noch unter der Bezeichnung
LA 252 Sudtangente Hamburg Hafenquerspange® im sogenannten Nordkorridor. Aufgrund
geanderter Rahmenbedingungen im Entwicklungsraum des Hamburger Hafens, die die
einst bestimmte Linie im Nordkorridor kostenméfig erheblich erhthte, wurde die DEGES
2008 von der Freien und Hansestadt Hamburg beauftragt, eine Neubewertung der Linien-
fuhrungen vorzunehmen. Im Ergebnis entstand eine neue Linie im Stdkorridor des Ham-
burger Hafens, die eine erhebliche Kostenminimierung unter Berticksichtigung der neuen
Rahmen- und Entwicklungsbedingungen erreichte. Im Februar 2011 erfolgte dann die ge-
anderte Linienbestimmung nach 8 16 Fernstral3engesetz (FStrG) fur die Variante Sud 1.
Die Variante Sud 1 stellt die Grundlage flr die weitere Entwurfsplanung der A 26 Hafen-
passage Hamburg in den Abschnitten 6a, 6b und 6c dar.

Aus Umweltsicht ist zu beachten, dass nicht die umweltseitig glinstigste Trassenvariante
linienbestimmt wurde. Die vorhandene Trassenfiihrung der A 26 berlihrt - trotz der Lage im
Hafenerweiterungsgebiet - zurzeit 6kologisch sehr hochwertige Flachen sudlich von Moor-
burg. Andere Linienfiihrungen waren und sind jedoch nicht mit den zukinftigen Entwicklun-
gen des Hamburger Hafens im Raum Moorburg vereinbar und damit keine zumutbaren
Alternativen. Die Konflikte stidlich von Moorburg entstehen durch den Abschnitt 6a der

A 26 Hafenpassage Hamburg und werden bereits in dem dazugehdrigen Planfeststellung-
verfahren bericksichtigt. Daher wird im Rahmen dieses LBP nicht erneut auf die Konflikt-
bewaltigung und Alternativen in dem Bereich eingegangen.
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1.4 Planungsrandbedingungen

Aufgrund der Lage des Vorhabens im Hafen- und Hafenerweiterungsgebiet ergeben sich
fur die Autobahnplanung zahlreiche zu beachtende Planungsrandbedingungen. Hervorzu-
heben sind insbesondere folgende aktuelle Planungen und Projekte:

e Planung der DEGES zum Neubau A 26 Hafenpassage Hamburg Abschnitt 6a (tw.
auch noch als A 26-Ost VKE 7051 bezeichnet) einschliel3lich der Verlegung einer vom
Kraftwerk Moorburg abgehenden 380-kV-Hochspannungsfreileitung der 50Hertz
Transmission GmbH (zur Zeit im Planfeststellungsverfahren).

e Planungen der HPA zu einer sudlichen Bahnanbindung des Containerterminals Alten-
werder (SBA).

¢ Neue Bahnbricke Kattwyk (NBK) Planung der HPA (bereits planfestgestellt, zur Zeit
im Bau).

¢ Umplanungen von Bahnanlagen im Bereich des Bahnhofs Hohe Schaar, Planungen
der HPA.

Diese anderen Planungen und Projekte sind von wesentlicher Bedeutung fir diesen LBP,
denn sie verandern teilweise die rechtsverbindliche Ausgangssituation fur die Eingriffsbi-
lanzierung und die MaRnahmenplanung. Daher werden nachfolgend die direkt angrenzen-
den bzw. tw. Uberlagernden Projekte und Planungen mit ihren fir den LBP wesentlichen
Merkmalen dargestellt.

Ebenfalls als Planungsrandbedingung zu bertcksichtigen sind vorhandene Fachplanungen
wie der Hafenentwicklungsplan, das Landschaftsprogramm und das Artenschutzprogramm,
deren wesentlichen Inhalte und Aussagen fur den Planungsraum ebenfalls nachfolgend
kurz dargestellt werden.

Beziglich der fur den Planungsraum vorhandenen Schutzausweisungen und Fachplanun-
gen wird im Ubrigen im Rahmen der Bestanderfassung (Kap. 2) einzelfall- und funktions-
bezogen eingegangen. Dies gilt auch fir bereits vorhandene Anlagen und Nutzungen wie
Leitungs- und Verkehrstrassen, die im Rahmen der naturschutzfachlichen Bestandsauf-
nahme i. d. R. als Vorbelastungen im Raum zu berilcksichtigen sind.

1.4.1 Andere raumbedeutsame Planungen und Projekte

14.1.1 Neubau der A 26 Hafenpassage Hamburg Abschnitt 6a/ DEGES

Die Planungen zum Neubau der A 26 Hafenpassage Hamburg Abschnitt 6a (tw. auch noch
als A 26-Ost VKE 7051 bezeichnet) vom Autobahnkreuz A 7 / A 26 (AK HH-Hafen) bis zur
Anschlussstelle an den Moorburger Hauptdeich (AS HH-Moorburg (A 26)) erfolgt durch die
DEGES im Auftrag der Freien-und-Hansestadt-Hamburg-welche-wiederum-im-Rahmen-de

A aladV/aYaly ala
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In Verbindung mit dem Autobahnneubau wird auRerdem die Verlegung einer vom Kraft-
werk Moorburg abgehenden Hochspannungsfreileitung der 50Hertz Transmission GmbH
erforderlich. Die Freileitung wird Ostlich der A 26 verlegt. Der Abschnitt 6a befindet sich
aktuell im Planfeststellungsverfahren.

14.1.2 Sudliche Bahnanbindung Altenwerder / HPA

Die HPA plant auRerdem im Raum Moorburg neue Hafenbahnanlagen als stdliche Anbin-
dung fur Altenwerder. Zu sich daraus ergebenden planungsrelevanten Sachverhalten fan-
den Abstimmungen zwischen der DEGES und der HPA statt.

Mit der Generalplanung Bahnprojekte Stderelbe der HPA bestehen weitere Planungsab-
sichten beziiglich der Neuordnung und Optimierung des Schienennetzes im sidlichen Ha-
fengebiet. Die Vorplanung fur die studliche Bahnanbindung Altenwerder (SBA) wurden im
Mai 2016 abgeschlossen. Die weitere Planung wird aktuell nicht weitergefiihrt. Um Pla-
nungswiderspriche zu vermeiden, werden die Planungen der HPA nachrichtlich als abseh-
bare Verkehrsentwicklung bei der Autobahnplanung bertcksichtigt und sind somit auch
eine wesentliche Planungsrandbedingung fiir den LBP. Dies gilt auch fur Erweiterungsfla-
chen einer moglichen Direktverbindung nach Waltershof und den Anschluss des Seeha-
fenbahnhofes, fur die ein Korridor siidlich der A 26 von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
freigehalten wird.

Bei der Planung von trassennahen LBP-Maflinahmen werden die Planungen der HPA be-
rucksichtigt, um konkurrierende Flachenanspriiche oder Zielsetzungen zu vermeiden.

1.4.1.3 Neue Bahnbriicke Kattwyk / HPA

Die vorhandene Kattwykbricke stellt hinsichtlich ihrer Konstruktion eine Besonderheit dar.
Obwohl sie zunéchst als reine Bahnbriicke geplant war, sollte zuséatzlich eine StraRenver-
bindung fur den damals geringen Auto- und LKW-Verkehr aus dem westlichen Hafen ge-
schaffen werden. Somit wurde sie letztendlich als kombinierte Bahn- und StraRenbriicke
gebaut und steht diesen beiden Verkehrstragern sowie dem Geh- und Radverkehr gleich-
ermal3en zur Verfiigung.

Die Gleise befinden sich im StraRenquerschnitt auf der Brickenmitte, so dass bei einer
Nutzung durch die Bahn der StralRenverkehr warten muss. Es besteht somit ein Nutzungs-
konflikt der Verkehrstrager Bahn und StralRe. Die Kattwykbriicke erfahrt zudem heutzutage
Belastungen, fir die sie urspriinglich nicht ausgelegt wurde, und welche die Restlebens-
dauer des Bauwerks erheblich einschranken kdnnen.

Die HPA plant mit dem Vorhaben ,Neue Bahnbriicke Kattwyk“ (NBK) eine Verlagerung des
gesamten Schienenverkehrs von der Kattwykbriicke auf eine neu herzustellende, bewegli-
che Eisenbahnbriicke, so dass die NBK fur den Eisenbahnverkehr langfristig, sicher und
zukunftsorientiert die Querung der Siiderelbe gewahrleistet. Die NBK wird als bewegliche
Hubbriicke zwischen zwei Strompfeilern mit Vorlandbriicken nordlich der Kattwykbriicke
errichtet. Zwischen den beiden Strompfeilern verlauft ein Leitungsduiker fur die Aufnahme
der Versorgungs- und Steuerungsleitungen unterhalb der Gewdassersohle.
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Neben dem Briickenbauwerk selber wird eine Vielzahl von einzelnen Folgemaflnahmen
durchgefihrt, die in den Planungen aufeinander abgestimmt wurden.

Von einem neu herzustellenden Betriebsgebaude aus werden beide Briicken gesteuert, ein
weiteres Betriebsgebaude dient der Aufnahme von technischen Einrichtungen. Auf der
Nordseite der NBK wird ein Geh- und Radweg angeordnet, der in das Hafenradwegekon-
zept integriert ist. Die auf der neuen Briicke verlaufenden Gleise sowie der Geh- und Rad-
weg werden im Uferbereich lage- und héhenméRig an den Bestand geflhrt und ange-
schlossen.

Am westlichen und 6stlichen Ufer sind verschiedene Anpassungsmal3nahmen an den be-
reits vorhandenen Verkehrsanlagen erforderlich, von denen auch Dritte betroffen sind.
Weiterhin sind Anpassungsmalnahmen an den nahegelegenen Sandsplilfeldern sowie
den Anlagen des o6ffentlichen und privaten Hochwasserschutzes notwendig.

Nicht zuletzt werden auch ein neues Oberfeuer und eine Radarstation in den Planungen
bertcksichtigt sowie eine Vielzahl weiterer Manahmen in den Bereichen Entwasserung
und Leitungsverlegung.

Der Briickenneubau selbst sowie die FolgemaRnahmen sind maf3geblich fur die Eingriffsbi-
lanz der A 26 Abschnitt 6b, da dadurch eine neue Bestandssituation geschaffen wird. Die
Baumafinahmen sind bereits planfestgestellt und befinden sich in der Ausfiihrung.

Fur den LBP der A 26 wurde inshesondere der LBP zum Neubau der Bahnbriicke Kattwyk
bertcksichtigt. Unter anderem sind darin eine Reihe von Teilflachen nérdlich der Briicke
zum Ausgleich gesetzlich geschutzter Biotope der Trocken- und Magerrasen und Baum-
pflanzungen vorgesehen.

1414 Planungen im Bereich des Bahnhofs Hohe Schaar / HPA

Im Bereich des Hafenbahnhofs Hohe Schaar plant die HPA Umstrukturierungen. In dem
Zusammenhang erfolgen im Auftrag der HPA ebenfalls umweltfachliche Untersuchungen
und Bestandsaufnahmen. In Abstimmung mit der HPA wurden Ergebnisse der bisherigen
Untersuchungen fur den LBP zur A 26 Abschnitt 6b ausgewertet.

1.4.15 Ruckbau Shell-Terminal Hamburg Harburg (THH) und Neubau einer Lei-
tungstrasse zum Nynas-Geléande

Im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Stilllegung des Shell-Terminal Hamburg-
Harburg (THH) (nachfolgend auch als ehemaliges Shell-Tanklager oder Shell-Gelande
bezeichnet) erfolgt durch die Shell Deutschland GmbH ein flachenhafter Rlickbau der meis-
ten Anlagen- und Betriebsteile. Ein Teil der Flachen wird anschlieBend dauerhaft fiir den
Bau der A 26 bzw. Anpassungen des untergeordneten Netzes bendétigt. Alle Gbrigen Fla-
chen werden der HPA Ubergeben, werden allerdings voriibergehend flir den Bau der Auto-
bahn als Baustelleneinrichtungsflache bendtigt. Zur Stilllegung und Riickbau des Shell-
Terminals wurde im Auftrag der Shell Deutschland GmbH ein landschaftspflegerischer Be-
gleitplan erstellt (ARCADIS 2022A). Dabei wurden im Rahmen vertiefender Detailkartierun-
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gen groR3flachige Vorkommen von gesetzlich geschitzten Trocken- und Magerrasen sowie
naturschutzfachlich bedeutsame Vorkommen von seltenen und geféahrdeten Tier- und
Pflanzenarten festgestellt. Im Rahmen des Rickbaus sind umfangreiche MaRnahmen zum
Erhalt und zur Sicherung dieser Biotope und Arten auf den Flachen vorgesehen. Gleichzei-
tig ergibt sich dadurch eine neue Grundlage fir die Bestandsdarstellung und die Konflik-
tanalyse fur die A 26, da der tberwiegende Teil des ehemaligen Shell-Tanklagers als
Baustelleneinrichtungsflache bendtigt wird.

Mit dem Rickbau der Anlagen des Shell-Terminals muss die Anlieferung von Rohél zur
Nynas-Raffinerie und der Abtransport von Raffinerieprodukten zwischen dem Nynas-
Gelande und dem Kattwykhafen durch eine neue Leitungstrasse sichergestellt werden.
Aufgrund sicherheitstechnischer Anforderungen darf diese neue Leitungstrasse im Bereich
der geplanten A 26 nicht obertéagig verbleiben. Die Shell Deutschland GmbH plant, bis En-
de 2023 eine neue Rohrleitung mittels Horizontalspllbohrverfahren, ,horizontal directional
drilling“ (HDD) unterhalb der geplanten A 26 und unter dem Hohe-Schaar-Hafen zu verle-
gen. Kleinflachig werden fiir neue technische Anlagen der Leitung Flachen des ehemaligen
Shell-Tanklagers dauerhaft in Anspruch genommen. Fir den Bau der HDD-Leitung wurde
im Auftrag der Shell Deutschland GmbH ein separater LBP erstellt (ARCADIS 2022B), der
bei der Bestandsdarstellung und Konfliktanalyse fur die A 26 ebenfalls Beriicksichtigung
findet.

1.4.2 Hafenentwicklungsplan

Der Hamburger Hafen hat fir die Metropolregion Hamburg sowie die gesamte norddeut-
sche Region eine herausragende wirtschaftliche Funktion. Durch das Hafenentwicklungs-
gesetz (HafenEG) wird die Entwicklung des Hamburger Hafens als Universalhafen gere-
gelt. Durch das Gesetz sowie durch Hafenplanungsverordnungen nach 88 4ff. HafenEG
werden im Hafenentwicklungsplan (FHH, BWI 2023) fir den Hamburger Hafen die Hafen-
gebietsgrenze, Nutzungszonen sowie Erweiterungsgebiete festgelegt.

Der Abschnitt 6b der A 26 Hafenpassage Hamburg befindet sich (iberwiegend im Hafenge-
biet (siehe Bestandslbersichtsplan, Unterlage 19.1.2 A). Im Bereich der Entwéasserungs-
felder Moorburg-Ost verlauft die A 26 tw. noch im Hafenerweiterungsgebiet Zone | nach § 2
Absatz 1 HafenEG. Fir die Hafenentwicklung im Hafenerweiterungsgebiet gibt es ver-
schiedene Konzepte.

1.4.3 Landschaftsplanung und naturschutzfachliche Fachkonzeptionen

Landschaftsprogramm

Fur den Bereich der Freien und Hansestadt Hamburg regelt das Hamburgische Gesetz zur
Ausfihrung des Bundesnaturschutzgesetzes (HmbBNatSchAG), dass die konkretisierten
Ziele, Erfordernisse und Maflinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege unter
Beachtung des Flachennutzungsplans in einem Landschaftsprogramm (LaPro) dargestellt
werden (88 4 HmbBNatSchAG). Wesentliche, verbindliche Bestandteile des Landschafts-
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programms sind die Karte ,Griines Netz Hamburg / Freiraumverbund® und die Karte ,Arten-
und Biotopschutz" mit dem dazugehdrigen Erlauterungsbericht.

Fir den Stadtteil Moorburg definiert das aktuelle Landschaftsprogramm (FHH, BUE-2018
BUKEA (Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft) 2023) unter Beriicksich-
tigung weiterer Hafenentwicklungen ,eine schonende Entwicklung, die die erhaltenen land-
schaftlichen Qualitaten — vor allem entlang der Geestkante — einbezieht, sowie eine Minde-
rung der Umweltbelastungen und —beeintrdchtigungen.|[...] Zudem ist entlang des Moor-
burger Hauptdeiches ein Griinzug mit Anschluss an die Stiderelbe im Plan enthalten. Mit
dieser Darstellung ist beabsichtigt, von Harburg aus einen griingefihrten Anschluss an die
Suderelbe freizuhalten. Ebenso ist der Moorburger Elbdeich mit seinem doérflichen Milieu
als Griine Wegeverbindung gekennzeichnet, die in Fortsetzung tUber den Kattwykdamm
ebenfalls einen Zugang zur Suderelbe als Planungsziel hat. Der Bereich Moorburg ist ins-
gesamt als Landschaftsachse im LaPro dargestellt. Es handelt sich um die sogenannte
Westliche Elbtal-Achse, die die Stderelbmarsch im Bereich Moorburg mit der Siiderelbe
vernetzt. Das Landschaftsbild im gesamten dorflichen Milieu Moorburgs und der angren-
zenden landwirtschaftlichen und naturnahen Flachen ist im LaPro als schutzwiirdig, somit
besonders qualitatsvoll, gekennzeichnet. Das hochwertige Landschaftsbild der typischen
Marschenlandschaft einer alten Kulturlandschaft begriindet eine ebenfalls hohe Eignung
des Raumes fur extensive Erholungsnutzung.” (FHH, BUE-2018 BUKEA 2023).

Sudlich von Moorburg verlauft in Ost-West-Richtung der 2. Griine Ring Hamburgs, dem
innerhalb des Freiraumverbundes von Hamburg eine besondere Verbindungsfunktion zu-
kommt. Von Harburg, Heimfeld, Moorburg und Bostelbek aus sind tiber den 2. Griinen Ring
die weitrdumigen Erholungsbereiche des Moorglirtels westlich der A 7 erreichbar. Der Ab-
schnitt 6b der A 26 verlauft bereits nordlich au3erhalb des 2. Griinen Rings.

Von Moorburg aus besteht gemaR Landschaftsprogramm eine sogenannte ,,Griine Wege-
verbindung“ als Rad- und FuBwegeverbindung tber die Kattwykbricke und den Kattwyk-
damm in den Hamburger Hafen bzw. weiter Richtung Wilhelmsburg.

Der Stderelbe und dem Raum um Moorburg werden als Landschaftsachsen besondere
Funktionen im Freiraumverbund zugewiesen.

Bei allen Darstellungen des Landschaftsprogramms ist zu beachten, dass sie programma-
tischer Art sind und keinen Anspruch auf eine parzellenscharfe Lagegenauigkeit erheben.

In der folgenden Abbildung werden die wesentlichen planungsrelevanten Inhalte des Land-
schaftsprogramms dargestellt.
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Abbildung ersetzt
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Abb. 1 Auszug aus dem Landschaftsprogramm fir den Planungsraum (rdumliche und inhalt-
liche Auswahl, unmaRstéblich)

L andschat snd - : hund

Karte Arten- und Biotopschutz des Landschaftsprogramms (AuBS)

Fir Hamburg wurden werden flachen- und malinahmenbezogene Inhalte zum Biotopver-
bund von-der BUE in-einer-Fach i = : asst in der
Karte Arten- und Biotopschutz des Landschaftsprogramms dargestellt. Neben der Siche-
rung bereits wertvoller Bestandsflachen wurde wird damit auch das Ziel verfolgt, vorhande-
ne Barrierewirkungen und geeignete Abschnitte fir Wiedervernetzungskonzepte zu ermit-
teln—Uber-die-Fach Bi , j i j serbunds-in

KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar
Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt -12-

Fur die Planung der A 26 enthalt die Karte Arten- und Biotopschutz wesentliche Darstellun-
gen (siehe folgende Abbildung):

¢ Die aktuellen Landschaftsschutzgebietsgrenzen im Raum Moorburg

e Geplante Flachen des Biotopverbunds: Altes Hafenbecken 6stlich des stillgelegten
Kraftwerks Moorburg

e Sonstige Verbundbeziehungen: 6stlich von Moorburg bis zur Stiderelbe und im Be-
reich Moorburger Schanze

Abbildung ersetzt

L. 1 Untersuchungsgebiet
Prufflachen fur den Biotopverbund
= = Sonstige Verbundbeziehungen = = Linearer Biotopverbund

= = \orrangige Priifbereiche zur Verringerung von Barrierewirkungen

Kleingewéasser, Qualmgewéasser Spontane Biotoptypen auf Hafen-,
© und Bracks ®  |ndustrie- und Gewerbeflachen

Abb. 2 Biotopverbundsysteme im Untersuchungsgebiet gemaf der Karte Arten- und Bio-
topschutz (AuBS) (FFH, BUKEA 2023), inhaltliche Auswahl
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Im Bereich der Moorburger Schanze ist eine ,sonstige Verbundbeziehung® verzeichnet.
Diese ,sonstigen Verbundbeziehungen® definieren sich It. LaPro Kap. 3.3.5 als ,Verbin-
dungsraume, die aufgrund ihrer rdumlichen Lage eine Bedeutung ftr den Biotopverbund
haben und in denen die Durchlassigkeit fur die Querung von Arten grundséatzlich erhalten

werden soll.*

Im Rahmen dieses LBP wird einzelfallbezogenen unter Berticksichtigung der durchgefthr-
ten Bestandsaufnahmen in Kap. 2.2.1.2 vertiefend darauf eingegangen.

Lebensraumnetze des Bundesamtes fiir Naturschutz (BfN)

Mit der Zielsetzung eines landertbergreifenden Biotopverbundes hat das BfN differenziert
in verschiedene Lebensrdume Konzeptionen zum Erhalt und zur Wiedervernetzung ver-
schiedener Lebensrdume entwickelt (BfN 2010 und 2013). Die Stiderelbe nordéstlich von
Moorburg wird darin als FlieRgewdasser-Biotopverbundachse mit sehr hohem Entwick-
lungsbedarf eingestuft. Im Zusammenhang mit der Benennung von Prioritaten zur Vernet-
zung von Lebensraumkorridoren im Uberregionalen Stral3ennetz werden der Bereich des
Hamburger Moorgiirtels westlich der A 7 und auch die Bereiche des Niedermoorbiotop-
komplexes sudlich von Moorburg @stlich der A 7 als Kernraum mit einer mittleren Bedeu-
tung fur den Biotopverbund von Feuchtlebensraumen eingestuft.

1.4.4 Wasserschutzgebiete / Trinkwassernutzung

Die A 26 Hafenpassage Hamburg durchfahrt keine Wasserschutzgebiete. Das Wasser-
schutzgebiet ,Slderelbmarsch/Harburger Berge® mit den Schutzzonen Il und Il befindet
sich westlich der A 7 und sidlich der vorhandenen Anschlussstelle HH-Moorburg (A 7)
(zukiinftig AS HH-Hausbruch) an der A 7. Im Umfeld der Anschlussstelle befinden sich
Brunnen des Wasserwerkes Siiderelbmarsch der Hamburger Wasserwerke (HWW). Ein
Wasserschutzgebiet ist in den Bereichen nicht ausgewiesen, jedoch unterliegt das unmit-
telbare Umfeld der Brunnenfassungen einem generellen gesetzlichen Schutz.

Der Abschnitt 6a der A 26 durchfahrt im Siiden von Moorburg eines der Brunnengelande
der HWW. Dies hat wasserwirtschaftliche und wasserrechtliche Malinahmen zur Folge, ist
jedoch fur die Planungen der A 26 im Abschnitt 6b nicht relevant.
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1.45 Uberschwemmungsgebiete / Hochwasserschutz

Uberschwemmungsgebiete nach § 76 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) sind nicht vorhan-
den. Der Hamburger Hafen, Wilhelmsburg sowie Moorburg gehérten urspriinglich zum
Uberschwemmungsgebiet der Elbe und gehoren aktuell zum Gefahrdungsbereich potenzi-
eller Sturmfluten (hochwassergeféahrdeter Bereich nach § 73 WHG (Wasserhaushaltsge-
setz) / 8§ 53 HWaG (Hamburgisches Wassergesetz)). Dadurch kommt dem Hochwasser-
schutz eine besondere Bedeutung zu.

Moorburg, Heimfeld und die westlich der A 7 gelegenen Stadtteile werden durch Deichan-
lagen geschitzt. Die Hauptdeichlinie verlauft éstlich von Moorburg entlang der Stral3e
Moorburger Hauptdeich, deren StraRenkorper innerhalb der Deichanlage liegt.

Die A 26 quert mit dem Abschnitt 6b stdéstlich und 6stlich von Moorburg zweimal diese
vorhandene Hauptdeichlinie. Im Zuge der Autobahnplanung ist eine Verlegung der Haupt-
deichlinie vorgesehen (s. Kap. 4.2.1). Bei unvermeidbaren bau- und anlagebedingten Ein-
griffen in die Deichanlage sind die Anforderungen des Hochwasserschutzes zu bericksich-
tigen. Die MaRnahmenplanung des LBP muss im Bereich der Deichanlage ebenfalls die
Anforderungen des Hochwasserschutzes berlcksichtigen.

1.4.6 Stadtentwicklung / Bauleitplanung

Der Flachennutzungsplan (FNP) der Freien und Hansestadt Hamburg regelt als Planungs-
instrument die Flachennutzung fiir die Stadt Hamburg mit Ausnahme des Hafengebietes.
Fur den Bereich des Hafens stellt der FNP wesentliche Planungsabsichten lediglich nach-
richtlich dar.
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Abbildung ersetzt
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Abb. 3 Ausschnitt aus der Nutzungsdarstellung des Flachennutzungsplans Hamburg (un-

mafistablich)

Innerhalb des Untersuchungsgebietes gibt es keine fur den LBP relevanten Inhalte oder
Festsetzungen der verbindlichen Bauleitplanung (Bebauungspléane).

Fur Teile des Untersuchungsgebietes siidlich der Siiderelbe gilt der Baustufenplan Alten-
werder-Moorburg (Feststellungsdatum 20.06.1961) und nordlich der Stiderelbe gilt formell
noch der Baustufenplan Wilhelmsburg (Feststellungsdatum 06.01.1956). Die in den 50er
bis 60er Jahren auf Grundlage der Baupolizeiverordnung der Hansestadt Hamburg vom

8. Juni 1938 aufgestellten Baustufenplane sind eine hamburgische Besonderheit. So hat
der Baustufenplan Wilhelmsburg auch heute noch in den Bereichen die Wirkung eines Be-
bauungsplans, fur die bislang keine aktuelleren Bebauungsplane aufgestellt worden sind.
Die Zuordnung der Gebietskategorien in den Baustufenplanen basiert noch auf der Baupo-
lizeiverordnung von 1938 und ist bezlglich der baulichen Nutzungen entsprechend der
heute glltigen Baunutzungsverordnung zu Ubersetzen. In der folgenden Tabelle sind die
wesentlichen Inhalte der giltigen Pléane im Untersuchungsgebiet dargestellt.
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Tab. 1 Baustufenplane und Bebauungspléane im Untersuchungsgebiet

Plan Wesentliche Planinhalte

Baustufenplan Flachendeckende Ordnung der Nutzungen fiir Altenwerder und Moorburg.

Altenwerder-Moorburg | Heute noch Giltigkeit besitzen z. B. die Darstellungen zu Dorfgebieten in
Moorburg

Baustufenplan Wil- Flachendeckende Darstellung von Industrieflache im Bereich Hohe Schaar

helmsburg

15 Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Fur den Abschnitt 6b der A 26 Hafenpassage Hamburg wird zur Beurteilung der meisten
Eingriffe in Natur und Landschaft unter Berlcksichtigung der bestehenden Vorbelastungen
und Nutzungen ein Untersuchungsgebiet von rd. 300 m beidseitig der geplanten Trasse
(Hauptfahrbahnen) beriicksichtigt. Ostliche Siedlungsbereiche von Moorburg werden miter-
fasst. Im Bereich der Siiderelbe wurde das Untersuchungsgebiet auf 600 m beidseitig der
geplanten Trasse aufgeweitet.

Fur die Fauna wurden einzelfallbezogen tw. gréRere Untersuchungsraume untersucht. Un-
abhangig von der in den Karten enthaltenen Gebietsabgrenzung wird der Untersuchungs-
raum beziiglich spezieller Fragestellungen (z. B. Artenschutz und Auswirkungen auf die
Tierwelt) ggf. auf das erforderliche Mafl3 erweitert.

Beim Landschaftsbild erfolgt aufgrund des besonderen Bauerwerks Siiderelbquerung
ebenfalls einzelfallbezogen eine weitrAumigere Betrachtung maoglicher Wirkrdume. Hierzu
wird in Verbindung mit dem UVP-Bericht (Unterlage 494 19.5 A) die Landschaftsbildsitua-
tion in einem Radius von bis zu 3.500 m um die neue Siiderlebquerung herum analysiert.

2 Bestandserfassung A 26 Abschnitt 6b
2.1 Methodik der Bestandserfassung
2.1.1 Rahmenbedingungen

Das Untersuchungsgebiet umfasst Flachen sidlich und nérdlich der Siiderelbe und damit
Teile der Bezirke Harburg und Mitte. Naturrdumlich betrachtet liegt die gesamte A 26 Ha-
fenpassage Hamburg, also auch der Abschnitt 6b, im Stromspaltungsgebiet der Elbe, das
durch die Geestgebiete der Harburger Berge und der Lineburger Heide im Stden begrenzt
wird. AuRRerhalb der anthropogen Uberpragten Bereiche lasst sich innerhalb des Elbtals
weiter differenzieren in Moor- und Marschgebiete. Im Bereich des Abschnitts 6b hat jedoch
bereits eine vollstandige anthropogene Uberpragung stattgefunden.

Eine Aufteilung des Planungsraums in verschiedene Bezugsraume, so wie sie in den Richt-
linien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung im StraRenbau (RLBP) fir grol3ere
Untersuchungsraume im Regelfall vorgesehen ist, ist in diesem Fall nicht zielfihrend und
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unterbleibt, da ausschlie3lich Flachen im Hafen- und Hafenerweiterungsgebiet betroffen
sind.

Die RLBP sehen als ersten Arbeitsschritt im LBP eine Planungsraumanalyse vor, deren
Ziel es ist, auf der Basis einer Gberschlagigen Auswirkungsprognose eine Auswabhl der
planungsrelevanten Funktionen und Strukturen des Naturhaushaltes und des Landschafts-
bildes zu treffen und den weiteren Untersuchungsrahmen abzustecken. In dem Rahmen
sollen auch die Datenlage geklart und der Umfang notwendiger Erhebungen zum Schlie-
Ren etwaiger Datenliicken bestimmt werden. Mit der zum Linienbestimmungsverfahren im
Jahr 2010 erstellten Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) sind die Arbeitsschritte der Pla-
nungsraumanalyse fir die A 26 als Autobahnverbindung zwischen der A 7 und der A 1
bereits abgedeckt. Im Zuge des Linienbestimmungsverfahrens im Zeitraum 2010/2011
wurden bereits alle relevanten Merkmale des Planungsraums hinreichend fir die Festle-
gungen des Untersuchungsumfangs des LBP erfasst. Dass die geplante Autobahnverbin-
dung zum Zeitpunkt der Linienbestimmung noch als A 252 Hafenquerspange Hamburg
bezeichnet wurde, ist dabei unerheblich.

Die Bestandsaufnahme und Bewertung der Bestandssituation erfolgt im LBP fir die ein-
griffsrelevanten Naturgtiter gemaf 8§ 7 (1) Nr. 2 BNatSchG (Tiere, Pflanzen, Boden, Was-
ser, Klima und Luft) sowie das Landschaftsbild. Hierbei ist die inhaltlich etwas weiterge-
hende Definition der Schutzguter gemafr UVP zu beachten. Entsprechend der methodi-
schen Vorgaben der RLBP werden bezliglich der genannten Naturgtter und des Land-
schaftsbildes nur die Werte und Funktionen erfasst, die wegen ihrer Leistungs- und Funkti-
onsfahigkeit und einer sich daraus ableitenden Schutzwirdigkeit von maf3geblicher Be-
deutung fur die Konfliktanalyse und MaRhahmenplanung sind (s. Kap. 1.2).

2.1.2 Abstimmungen mit zeitgleichen Planungen und Bestandserfassungen im
Planungsraum

Da sich bereits zu Beginn der Bestandsaufnahmen fiir die Autobahn-Entwurfsplanung ab-
zeichnete, dass zeitgleich auch fiir die Planungen der Deponie und der Hafenbahn im
Raum Moorburg eigene Bestandsaufnahmen und Bewertungen im Auftrag der HPA durch-
geflihrt werden sollten, wurden Untersuchungsumfange sowie —methodik der zusatzlich
durchzufihrenden Bestandsaufnahmen friihzeitig mit der HPA sowie den zustandigen Pla-
nern und Fachgutachtern aufeinander abgestimmt.

Insbesondere fanden Abstimmungen mit HPA und den Gutachtern einer Baggergutmono-
deponie auf den Entwasserungsfeldern Moorburg-Mitte (Blro EGL) und der Stidlichen
Bahnanbindung Altenwerder statt (Blro Plan B). AuRerdem wurden die LBP-Unterlagen
zum Neubau der Bahnbriicke Kattwyk bertcksichtigt (Biro Mix).

Ziel des gesamten Abstimmungsprozesses ist die Schaffung einer einheitlichen Bestands-
und Bewertungsgrundlage fir die aktuell anstehenden raumbedeutsamen Planungen der
HPA und der DEGES, so dass es bezlglich der maRgeblichen Werte und Funktionen von
Natur und Landschaft keine widersprichlichen Einstufungen gibt.
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Aufbauend darauf wird innerhalb der jeweiligen Einzelprojekte aufgrund tw. unterschiedli-
cher projektspezifischer Wirkungen und unterschiedlicher methodischer Rahmenbedingun-
gen die jeweilige Empfindlichkeit sowie das Konfliktpotenzial unabhéngig abgeleitet.

2.1.3 Definition und Begriindung der planungsrelevanten Funktionen

Im betroffenen Landschaftsraum sind die Funktionen und Strukturen auszumachen, die
wegen ihrer Leistungs- und Funktionsfahigkeit und einer sich daraus ableitenden Schutz-
wirdigkeit von mafRgeblicher Bedeutung fur den Naturhaushalt oder das Landschaftsbild
sind. Nach den RLBP wird gemaf folgender Tabelle in Funktionen unterschieden.

Tab. 2 Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftsbild nach RLBP
Begriffe nach BNatSchG MaRgebliche Funktion nach RLBP Kirzel
nach
RLBP
Naturguter Pflan- Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion / B
zen und Tiere Habitatfunktion fur wertgebende Tierarten

Natlrliche Bodenfunktionen (biotische Standortfunktion, | Bo
Naturgut Boden Regler- und Speicherfunktion, Filter- und Pufferfunktion
des Bodens)

Natur /
Naturhaushalt Grundwasserschutzfunktion Gw
Naturgut Wasser Regulationsfunktion von Oberflachengewassern im ow
Landschaftswasserhaushalt
Naturguter Klima Klimatische / lufthygienische Ausgleichsfunktion K
und Luft (bei Siedlungsbezug)

Landschaftsbild / L

Landschaft / Landschaftsbild landschaftsgebundene Erholungsfunktion

Bei der Ermittlung der planungsrelevanten Funktionen ist neben deren Bedeutung und
Schutzwiirdigkeit im Betrachtungsraum die Frage zu beantworten, ob die pragenden Funk-
tionen und Strukturen Gberhaupt von den Wirkungen des StraRenbauvorhabens betroffen
werden. In der weiteren Betrachtung kénnen daher Funktionen und Strukturen ausge-
schlossen werden, die

e von den Wirkungen des Vorhabens voraussichtlich nicht erreicht werden,

e gegenuber den Wirkungen des Vorhabens i. d. R. eine geringe Empfindlichkeit aufwei-
sen

e oder bei denen keine Beeintrachtigung anzunehmen ist, weil die ausldsenden Wirkfak-
toren fehlen.

Funktionen, bei denen bereits die fachliche Grobabschatzung erkennen lasst, dass Beein-
trachtigungen auszuschlieRen sind, werden nicht weiter berticksichtigt.

Fur die Erfassung und Bewertung des Eingriffes sind die Wirkungen des Vorhabens in ei-
nem jeweils aussagekraftigen grof3raumigeren funktionalen Kontext zu sehen, der tber die
Betroffenheit einer einzelnen Struktur (Biotoptyp oder Bodentyp) hinausgeht und sich eher
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auf einen Landschaftsausschnitt bezieht. Fir den Planungsraum der A 26 Abschnitt 6b wird
aus den bereits genannten Grinden (Lage im anthropogen erheblich Uberformten Hafen-
und Hafenerweiterungsbiet) auf eine Aufteilung in unterschiedliche Bezugsrdume verzich-
tet. Der gesamte Planungsraum ist gekennzeichnet durch den Zusammenhang von Le-
bensraumen fiir Pflanzen und Tiere aufgrund von Ubereinstimmenden, ahnlichen oder sich
ergdnzenden Standorteigenschaften (Trophie und Landschaftswasserhaushalt) bzw. der
Art und Intensitat anthropogener Nutzungen.

In den nachfolgenden Kapiteln wird die Planungsrelevanz der It. RLBP zu prifenden Funk-
tionen vorhabenbezogen und unter Berlicksichtigung der maf3geblichen Strukturen des
Planungsraumes flir den weiteren LBP definiert.

Tab. 3 Definition und Begrindung der Planungsrelevanz einzelner Funktionen
Funktion Begriindung
B Biotopfunktion Die Biotopfunktionen sind flachendeckend planungsrelevant. Sie

sind wesentliches und unverzichtbares Merkmal zur Beurteilung
der Leistungsfahigkeit und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes
und nach dem Bewertungsmafstab des Staatsratemodells zu
bewerten.

Biotopverbundfunktion Die Suderelbe ist eine bedeutende Biotopverbundachse fiur Ge-
wasserlebensraume. Im Raum Moorburg ist von Biotopverbund-
funktionen bezuglich Gewasser- und Feuchtlebensraumen auszu-
gehen. Fur den Hafenbereich gibt es seitens der BUE BUKEA
Hinweise auf Biotopverbundfunktionen fur Arten der mageren Bo-
schungen und Saume entlang von Verkehrswegen. Daher sind
auch Biotopverbundfunktionen planungsrelevant und einzelfallbe-
zogen zu bertcksichtigen.

Habitatfunktion fiir wert- Bezuglich der Habitatfunktion fur wertgebende Tierarten hat die
gebende Tierarten Bestandsaufnahme zur Linienbestimmung bereits bestatigt, dass
Vorkommen geschitzter und gefahrdeter Arten in verschiedenen
Bereichen vorhanden sind, u. a. in den Feuchtbiotopkomplexen im
Umfeld von Moorburg und im Bereich von anthropogenen Sekun-
déarbiotopen im Hafen (z. B. Entwasserungsfelder). Diese Funktion
wird einzelfallbezogen beriicksichtigt.

Bo Naturliche Bodenfunktio- Die natirlichen Bodenfunktionen sind an sich ein wesentliches und
nen (biotische Standort- unverzichtbares Merkmal zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit
funktion, Regler- und und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes. Aufgrund der weitge-
Speicherfunktion, Filter- hend erheblich veranderten Bodenverhaltnisse im Hafengebiet
und Pufferfunktion des (Auffullungen, Versiegelungen) und auch im Hafenerweiterungsge-
Bodens u.a.) biet (Entwasserungsfelder) ist jedoch in diesem besonderen Fall

nur noch eine eingeschréankte Planungsrelevanz gegeben. Auf eine
Bodenfunktionskartierung nach den methodischen Vorgaben der
BUE BUKEA, Referat Bodenschutz, bei der eine bodenkundliche
Erfassung und Bewertung der Archivfunktionen und Nutzungsfunk-
tionen (als Standort fiir die land- und forstwirtschaftliche Nutzung)
erfolgt, wird bei beim Abschnitt 6b der A 26 verzichtet, da Giberwie-
gend vorbelastete Standorte vorhanden sind. Die einzigen Berei-
che mit noch relativ naturnahen Bodenverhéltnissen befinden sich
in Moorburg westlich des Moorburger Hauptdeichs. Fir diese Be-
reiche liegt bereits die Bodenfunktionskartierung fir den Abschnitt
6a der A 26 vor. AuBerdem liegt fur den Bereich mit dem Fachplan
Schutzwiirdige Béden der BUE BUKEA eine weitere Bewertung
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Funktion

Begriindung

vor.

Die flachendeckende Bewertung innerhalb des LBP erfolgt nach
dem Bewertungsmal3stab des Staatsratemodells.

Gw Grundwasserschutz-
funktion

Das sudwestliche Untersuchungsgebiet wird durch hohe Grund-
wasserstande gepragt und gehdrt tw. zum Einzugsgebiet des Was-
serwerkes Suderelbmarsch der Hamburger Wasserwerke. Im
Landschaftsprogramm ist fir Teilbereiche von Moorburg eine er-
hoéhte Grundwasserempfindlichkeit dargestellt. Boden- und Le-
bensraumfunktionen im Untersuchungsgebiet hdngen wegen der
flachendeckenden Vorbelastungen jedoch nur noch tw. von den
Grundwasserverhaltnissen ab. Insbesondere der Bereich der Ho-
hen Schaar noérdlich der Siiderelbe kann wegen der grof3flachigen
Uberbauung und Auffiilllung als erheblich vorbelastet gelten.

Die natirlichen Grundwasserfunktionen und der Grundwasser-
schutz werden im Untersuchungsgebiet daher nicht flachende-
ckend, sondern ggf. nur im Einzelfall als planungsrelevante Funkti-
on beriicksichtigt.

Oow Regulationsfunktion im
Landschaftswasserhaus-
halt

Diese Funktion bezieht sich auf Oberflachengewésser und oberfla-
chennahe Grundwasserstande.

Mit der Suiderelbe ist ein Oberflichengewéasser von herausragen-
der Bedeutung vorhanden, das den gesamten Planungsraum trotz
der tw. erheblichen Vorbelastungen pragt.

Die natirlicherweise hohen Grundwasserstéande in der Elbmarsch
und auf der Elbinsel unterliegen heute ebenso wie die Oberfla-
chengewasser vollstandig menschlichem Einfluss. Der Bereich der
Ortschaft Moorburg ist eingedeicht. Die Wasserstande werden tber
ein komplexes System aus Graben, Wettern und Kanélen bewirt-
schaftet. Samtliche Grundwasserstande sind als Ergebnis dieser
langjahrigen BewirtschaftungsmafRnahmen zur Sicherung des
Deichhinterlands kinstlich abgesenkt. Wirde man auf die Bewirt-
schaftung verzichten, wiirden grof3e Bereiche des Deichhinterlands
durch steigendes Grundwasser Uberflutet. Zudem sind grof3e Teile
des Gelandes kinstlich aufgefillt, so dass sich der Flurabstand
zum Grundwasser vergroRert hat.

Im Bereich der Hafen- und Industrieflichen sowie der Entwésse-
rungsfelder ist der natirliche Landschaftswasserhaushalt soweit
gestort, dass die Oberflachengewasser rein wasserwirtschaftliche
Funktionen haben und der nattrliche Grundwasserleiter aufgrund
von Uberdeckungen nicht mehr oberflachennah ansteht. Die Regu-
lationsfunktion im Landschaftswasserhaushalt (die Oberflachen-
gewassern und Grundwasser gleichermallen zugeordnet werden
kann) wird daher nicht flachendeckend, sondern ggf. nur im Einzel-
fall als planungsrelevante Funktion mitbertcksichtigt.

K klimatische und lufthygie-
nische Ausgleichsfunktion
(bei Siedlungsbezug)

Aufgrund der urbanen Pragung des Planungsraumes haben die
vorhandenen Freiflachen i. d. R. klimatische und lufthygienische
Ausgleichsfunktionen fur die Siedlungsbereiche. Erhebliche Beein-
trachtigungen sind daher zu priifen. Es erfolgt eine flachendecken-
de Beurteilung der Funktion.

L Landschaftsbildfunktion /
landschaftsgebundene
Erholungsfunktion

Wegen der Lage angrenzend zum 2. Grinen Ring Hamburgs, tber
den Landschaftsbild und Erholungsfunktionen ausgedriickt werden,
und der besonderen Projektmerkmale des Abschnitts 6b mit der
neuen Suderelbbriicke, wird die Landschaftsbildfunktion/ die land-
schaftsgebundene Erholungsfunktion als planungsrelevante Funk-
tion bertcksichtigt.
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2.2 Beschreibung und Bewertung der planungsrelevanten Funktionen /
Strukturen

Erganzend zur nachfolgenden textlichen Darstellung der Bestandssituation ist der Bestand
auch im Bestandsubersichtsplan (Unterlage 19.1.2 A) und dem Bestands- und Konfliktplan
(Unterlage 19.1.3) dargestellt. Die Plane der Unterlage 19.1.4 A stellen die Bewertungen
und Prognosen nach Staatsratemodell dar.

22.1 Pflanzen und Tiere

Pflanzen und Tiere und mit ihnen auch die biologische Vielfalt (Biodiversitat) sind im Rah-
men des LBP ein wesentlicher Faktor fur die Bewertung des Zustandes und der Leistungs-
fahigkeit des Naturhaushaltes. Die Bestandserfassung basiert im Wesentlichen auf:

o einer differenzierten Biotoptypenkartierung nach dem Hamburger Biotopschliissel ein-
schlieBlich der Bewertung nach dem Hamburger Staatsratemodell. Im Bereich der
NBK abweichend von der Realnhutzung der Zustand geméafR dem LBP aus den Plan-
feststellungsunterlagen (MIX LANDSCHAFT & FREIRAUM 2011). Im Bereich des ehemali-
gen Shell-Tanklagers abweichend von der Realnutzung der Zustand gemaf dem LBP
zu Stilllegung und Ruckbau des Shell-Terminals (ARCADIS 2022A und 2022B).

e Vorkommen von nach § 30 BNatSchG und § 14 HmbBNatSchAG gesetzlich geschiitz-
ten Biotopen auf der Grundlage der Biotoptypenkartierung. Im Bereich der NBK ab-
weichend von der Realnutzung der Zustand gemaf dem LBP aus den Planfeststel-
lungsunterlagen (MIX LANDSCHAFT & FREIRAUM 2011). Im Bereich des ehemaligen
Shell-Tanklagers abweichend von der Realnutzung der Zustand geméafd dem LBP zu
Stilllegung und Rickbau des Shell-Terminals (ARCADIS 2022A und 2022B).

e Erfassung von Rote-Liste-Pflanzen im Trassenbereich und gezielte Untersuchung der
tidebeeinflussten Uferbereiche im Eingriffsbereich auf Vorkommen des Schierlings-
Wasserfenchels (KIfL 2019, 2022 und 2023).

e Faunistischen Kartierungen zu ausgewéahlten Artengruppen bzw. Arten: Fledermause,
Brut- und Rastvogel, Amphibien, Reptilien, Libellen, Fische und Neunaugen, Wasser-
mollusken, Nachtkerzenschwéarmer, Scharlachkéfer (faunistische Untersuchungen
2013/2014 und Plausibilitatsprifungen 2017 und 2018, Details siehe Kap. 2.2.1.3).

e Faunistische Kartierungen und Plausibilitatsprifungen zu ausgewahlten Artengruppen
bzw. in ausgewahlten Bereichen seit 2020 (Fledermause, Brutvogel, Amphibien, Repti-
lien, Libellen, Fische, Wassermollusken, Nachtkerzenschwarmer, Heuschrecken, Tag-
falter) Details siehe Kap. 2.2.1.3

e Im Bereich des ehemaligen Shell-Tanklagers erganzend zu den o0.g. faunistischen

Erfassungen Artenvorkommen gemal3 den Unterlagen zu Stilllegung und Riickbau des

Shell-Terminals (LBP von ARCADIS 2022A und 2022B, Artenschutzrechtlicher Fach-

beitrag von EGL 2021b).

Fachgutachterlichen Bewertungen der faunistischen Kartierungsergebnisse durch die

jeweiligen Fachgutachter.
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e Artenschutzrechtlichen Bewertungen im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbei-
trages (KIFL 2049 2023).

e Auszlige aus dem Biotopkataster sowie dem Kompensationsverzeichnis (Stand
01/2017 03/2023) der FHH (BUE-2018 BUKEA 2023).

e Auszige aus dem Artenkataster zu artenschutzrechtlich relevanten Vorkommen (BUE
2018 BUKEA 2023), Auswertung im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags.

Konkret wird auf die verwendeten Datengrundlagen nachfolgend eingegangen.

2211 Biotopfunktion

Biotoptypen

In der Vegetationsperiode 2015 wurde fur das Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6b im
Rahmen mehrmaliger Gelandebegehungen und auf der Grundlage der digitalen Stadt-
grundkarte, Vermessungsdaten sowie hochauflésenden Luftbildern eine flachendeckende
Biotoptypenkartierung durchgefiihrt. Die Kartierung erfolgte nach dem Hamburger Bio-
topschlissel. Erfasst wurden dabei auch nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschitzte Bio-
tope. Es erfolgte ein Abgleich und eine Abstimmung der Ergebnisse mit Biotoptypenkartie-
rungen fur A 26 Abschnitt 6a, einer geplanten Baggergutmonodeponie auf den Entwéasse-
rungsfeldern Moorburg-Mitte der HPA und der stidlichen Bahnanbindung Altenwerder der
HPA, mit denen sich raumliche Uberlagerungen ergeben. Im Bereich der Neuen Bahnbri-
cke Kattwyk (NBK) wurde zusétzlich der gemafl dem dazugehérigen LBP (MIX LAND-
SCHAFT & FREIRAUM 2011) planfestgestellte Planungszustand ausgewertet und als Bestand
Ubernommen. Dies betrifft neben der Briicke auch Verkehrsanlagen und Nebenflachen
sudlich der Suderelbe und auf der Hohen Schaar. Innerhalb der Vegetationsperiode 2018
erfolgte im Rahmen mehrmaliger Begehungen eine Plausibilitéatsprifung und Aktualisierung
der Kartierungsergebnisse von 2015. Wesentliche, planungsrelevante Veranderungen ha-
ben sich im Bereich des mittlerweile stillgelegten Kraftwerks Moorburg ergeben. Dort wur-
den bereits-ein-TFeil-dervorgesehenen vor der Stilllegung Baumpflanzungen umgesetzt, die
am westlichen Rand das ehemalige Kraftwerksgelande zukinftig begrenzen werden. Die
Flachen zwischen stillgelegtem Kraftwerk und Kattwykdamm sind jedoch nach wie vor noch
als Baustellenbereich erfasst worden. Nur im Siden wurden bereits kleinflachig Parkplatze
zurlickgebaut und als Grinflache (Rasen) angelegt. Zudem wurde zwischenzeitlich der
gesamte Geholzbestand im Trassenverlauf vom Landesbetrieb Geovermessung Hamburg
(LGV) neu eingemessen, so dass eine vollstandige Aktualisierung des Geholzbestandes,
insbesondere der Einzelbaume im Rahmen der Biotoptypen erforderlich wurde. Ausgewer-
tet wurde in dem Zusammenhang auch das StraRenbaumkataster fiir den Hamburger Ha-
fen (HPA 2017). Im Ergebnis hat sich entlang des Kattwykdamms auf der Hohen Schaar
die Bestandsituation der vorhandenen Gehdlze im Einzelnen tw. erheblich veréndert, was
u. a. auf Verkehrssicherungsmalnahmen zurlickgefiihrt wird. Dariiber hinaus hat der fort-
schreitende Bau der neuen Bahnbriicke Kattwyk zu wesentlichen Anderungen gefiihrt, die
jedoch bereits gemal planfestgestelltem Zustand berticksichtigt sind.
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Eine erneute Aktualisierung fand anhand einer flachendeckenden Neukartierung der Bio-
toptypen in den Jahren 2021 und 2022 durch Kortemeier Brokmann Landschaftsarchitekten
statt. Im Ergebnis wurden in einzelnen Bereichen Veranderungen am Biotoptypenbestand
festgestellt, jedoch betrifft dies fast ausschlief3lich anthropogen ohnehin erheblich vorbelas-
tete Bereiche. So gab es Veranderungen der Biotopstrukturen auf den Spiilfeldern Moor-
burg-Ellerholz und den Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost, Veranderungen entlang des
Kattwykdamms und den dort vorhandenen Bahngleisen sowie Veranderungen auf ver-
schiedenen Betriebsgelanden. Bezliglich bahnbegleitender Gehdlzbestande im Hafen wur-
den Hinweise der HPA zu durchgefiihrten Rickschnitt- und Rodungsmaflinahmen bertick-
sichtigt. Fir den Bereich des ehemaligen Shell-Tanklagers auf der Hohen Schaar, auf dem
aktuell umfangreiche Stilllegungs- und Rickbau-Mal3nahmen durchgefiihrt werden, stellt
der im dazugehorigen LBP abgebildete Planungszustand den fiir die A 26-Planung maf3-
geblichen Bestand dar. Es wurde der Planungszustand gemaf3 LBP von ARCADIS mit dem
Stand 10.01.2022 bericksichtigt und in die Biotoptypen-Bestandsdaten der A 26 einge-
pflegt. Erganzend wurden Flachen fir neue technische Anlagen basierend auf dem LBP
zur Verlegung der HDD-Leitung (ARCADIS 2022B) bertcksichtigt.

Geholzbestande wurden Uberwiegend als flachige Biotopstrukturen erfasst. Dies gilt z.B.
auch fur flachige Bestéande bildende Gehdlze im Bereich der Entwésserungsfelder Moor-
burg-Ost, auch wenn diese in den Unterlagen von HPA auf der Basis von Vermessungen
als Einzelbdume benannt sind (vgl. Bestands- und Konfliktplan, Unterlage 19.1.3 A). Nur
frei-stehende Baume und Baume in flachigen Gehdlzbestanden, die sich aus dem Ubrigen
Geholzbestand deutlich hervorheben (z. B. aufgrund ihres Alters, Uraltbaume), wurden als
Einzelbaume erfasst. Innerhalb der Eingriffsbereiche wurden die Einzelbdume fir die spa-
tere Bilanz nochmal einer genaueren Betrachtung unterzogen. Angaben zu Stamm- und
Kronendurchmesser wurden aus der Vermessung Ubernommen. Vor Ort wurden orientie-
rend an der Anlage zur neuen Hamburger Baumschutzverordnung aus dem Jahr 2023 die
jeweilige Baumart und weitere Merkmale erfasst.

Am 15.06.2023 fand durch das KIfL und KBL eine Detailkartierung gesetzlich geschutzter
Biotope im Bereich des Hafenbahnhofs Hohe Schaar statt. Ziel war eine aktuelle Abgren-
zung von gesetzlich geschitzten Trocken- und Halbtrockenrasen zu nicht geschiitzten Ru-
deralfluren.

Das Untersuchungsgebiet ist in sehr hohem Maf3 urban gepragt. Naturnahe Biotopelemen-
te der ehemaligen Kulturlandschaft in der Elbmarsch finden sich nur noch reliktisch am
ostlichen Rand von Moorburg. Durch das Untersuchungsgebiet wird der ¢stliche Ortsrand
mit seiner dorflichen Bebauung einschlieRlich der Kirche erfasst. Angrenzend zum Dorf
sind noch Grinlandflachen und Obstwiesen vorhanden, die tw. jedoch schon verbrachen.
Nordlich und dstlich von Moorburg schlie3en sich bis zur Hauptdeichlinie groRflachige Ge-
hélzanpflanzungen an, die im Zuge von KompensationsmalRnahmen dort angelegt wurden.

Jenseits der Hauptdeichlinie befinden sich im Norden von Moorburg Spulflachen der HPA
(Spulfelder Moorburg-Ellerholz). Die Spulflachen werden durch begriinte Damme (Baum-
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reihen und halbruderale Gras- und Staudenfluren) untergliedert und ansonsten tberwie-
gend durch Offenbodenbereiche gepréagt. Stdostlich von Moorburg, 6stlich des Moorburger
Hauptdeichs, befinden sich die Entwasserungsfelder Moorburg-Ost der HPA, an die sich
ostlich Raffinerieflachen anschlieRen. Die Entwasserungsfelder sind randlich im Westen
und Norden weitgehend durch Geholzstrukturen (Uberwiegend Pappelreihen) eingefasst.
Richtung Suderelbe ist das reue stillgelegte Kraftwerk Moorburg bestimmend. Naturnahe
Strukturen fehlen im Bereich des Kraftwerkgelandes géanzlich. Die Auf3enanlagen des
Kraftwerks einschlieR3lich neuer Gehdlzanpflanzungen sind-bereits-teilweise wurden vor der
Stilllegung hergestellt. Ostlich des stillgelegten Kraftwerks befindet sich ein altes verlan-
dendes Hafenbecken, das von naturnahen Gehdlzstrukturen eingefasst wird. Dort wurde
2018 ein Exemplar des Schierlings-Wasserfenchels festgestellt (s. u.).

Die Suderelbe selbst ist naturfern ausgebaut. Sie wird von der vorhandenen Kattwykbrticke
und zukiinftig auch von der im Bau befindlichen Neuen Bahnbriicke Kattwyk gequert. Die
Ufer sind durchgéngig verbaut. Nur sehr kleinflachig finden sich Aufsandungen und natur-
nahe Tidebiotope, z. B. im Hohe-Schaar-Hafen, in dem kleinflachig Flusswatt und Tiderdh-
richt vorhanden ist. Wahrend bei vorausgehenden Begehungen im Bereich der Ufer der
Slderelbe keine Pflanzen des Schierlings-Wasserfenchels innerhalb des erforderlichen
Baufeldes vorkamen, wurde Ende 2018 am geplanten Standort des Ostlichen Strompfeilers
der A 26 Siderelbquerung ein Vorkommen der Art festgestellt (s. u.).

Auf der Hohen Schaar bestimmen gro3flachige Industrie- und Gewerbeflachen sowie Ver-
kehrsinfrastrukturen (StraRen und Bahngleise) die Biotopstrukturen. Bei den vorhandenen
Geholzstrukturen handelt es sich um angepflanzte Geholze unterschiedlichsten Alters und
verschiedenster Struktur und Auspragung. Haufig handelt es sich auch um nicht einheimi-
sche Gehdlzarten. In vielen Féllen bestimmen Pionierarten wie Pappeln, Weiden, Erlen
Birken oder auch Robinien den Bestand.

Einige Bereiche innerhalb der Industrie- und Verkehrsanlagen werden durch groRere
halbruderale Gras- und Staudenfluren gepragt. Teilweise sind auf den Sekundérstandorten
auch Trocken- und Halbtrockenrasen ausgepragt. Diese Biotopstrukturen sind jedoch oft
nicht bestandig. Haufig handelt es sich um temporér entstandene Brachflachen die je nach
Bedarf wieder bebaut oder anderweitig genutzt werden (z. B. als Lagerflache). Innerhalb
der Industrie- und Gewerbeflachen und auch im Bereich des Hafenbahnhofs Hohe Schaar
wurden diese Strukturen im Rahmen der Biotoptypenkartierung daher nur bei einer grol3-
flachigen Auspragung erfasst. Im westlichen Teil des Kattwykdammes werden diese Struk-
turen entsprechend dem planfestgestellten Planungszustand zum Neubau der Bahnbriicke
Kattwyk als Bestand Ubernommen und daher tw. auch kleinflachig dargestellt.

Bei den nordlich des Kattwykdamms vorhandenen Gewassern handelt es sich um kunstli-
che Gewasser mit wasserwirtschaftlichen Funktionen (Rickhaltebecken). Sie sind bedingt
naturnah und ebenfalls tw. bereits durch den Neubau der Bahnbriicke Kattwyk und dazu-

gehorige Gleisanpassungen betroffen. Im Zuge des Neubaus der Bahnbriicke Kattwyk
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kemmt kam es bereits zu Anderungen an den vorhandenen Gewéassern sowie der Neuan-
lage neuer Rickhaltebecken.

Insgesamt zeigen die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Biotopstrukturen eine breite
Varianz von geringwertigen, unempfindlichen Biotopstrukturen mit stark urbaner Pragung
bis hin zu sehr hochwertigen und empfindlichen Strukturen mit gro3er Naturnahe, wobei
letztere deutlich in der Unterzahl sind. Eine differenzierte Bewertung der Biotoptypen nach
dem Hamburger Staatsratemodell erfolgt fir den Eingriffsbereich. Ggf. erfolgt zudem eine
einzelfallbezogene Bewertung der Empfindlichkeit einzelner Strukturen gegenuber spezifi-
schen vorhabenbedingten Wirkungen im Rahmen der Kompensationsbedarfsermittlung (s.
Kap. 4.5.2). Uberwiegend haben die Biotopstrukturen aufgrund der bereits auf den Pla-
nungsraum wirkenden, erheblichen Vorbelastungen durch Verkehr, Energieversorgung,
Gewerbe- und Industrienutzungen jedoch eine geringe Empfindlichkeit gegentber be-
triebsbedingten und auch baubedingten Wirkungen des Autobahnneubaus.
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Abb. 5 Entwasserungsfelder Moorburg-Ost mit dem Kraftwerk Moorburg im Hintergrund
(Foto: KBL 2016)

Abb. 6 Blick von der Kattwykbriicke auf die Siiderelbe und in den Hohe-Schaar-Hafen (Foto:
KBL 2018)
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Abb. 7 Gleis- und Industrieflachen nordlich des Kattwykdamms (Foto: KBL 2015)

Abb. 8 Geholzstrukturen im 6stlichen Bereich des Kattwykdamms (Foto: LGV 2018)
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Abb. 9 Gehdlzstrukturen im westlichen Bereich des Kattwykdamms (Foto: KBL 2019)

Abb. 10 Verbuschende Ruderalflachen im Umfeld eines RRB nérdlich des Kattwykdamms
(Foto: LGV 2018)
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Abb. 11 Verbuschende halbruderale Gras- und Staudenfluren im Bereich des Hafenbahnhofs
Hohe Schaar (Foto: KBL 2015)

Abb. 12 Tankanlagen mit Grasflachen ndérdlich des Kattwykdamms (Foto: LGV 2018)
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W

Abb. 14 Baumreihen westlich der Hohen Schaar Stral3e (Foto: LGV 2018)
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§30-Bietepe Geschutzte Biotope

Gemal § 30 BNatSchG sind in Hamburg in Verbindung mit § 14 HmbBNatSchAG be-
stimmte Teile von Natur und Landschaft, die eine besondere Bedeutung als Biotope haben,
gesetzlich geschiitzt. Bereits aus dem Arten- und Biotopkataster Hamburgs ergeben sich
Hinweise darauf, dass es sich bei einer Reihe der im Untersuchungsgebiet vorkommenden
Strukturen um gesetzlich geschiitzte Biotope handelt.

Auf der Grundlage der aktuellen Biotoptypenkartierung und der Planfeststellungsunterlagen
zum Neubau der Bahnbriicke Kattwyk wird die Verbreitung gesetzlich geschitzter Biotop-
strukturen im Untersuchungsgebiet dargestellt. Im Rahmen des Neubaus der Bahnbriicke
Kattwyk ist als Ausgleich firr Verluste die Neuanlage von gesetzlich geschiitzten Gewasser-
und Trockenrasenbiotopen im Bereich des Kattwykdamms vorgesehen. Daher sind dort
zahlreiche Einzelflachen als gesetzlich geschiitzte Biotope zu berlicksichtigen, unter ande-
rem das neu angelegte RRB am Kattwykdamm (siehe Abb. 13).

Darlber hinaus sind auch innerhalb der vorhandenen Raffinerieanlagen gréRere zusam-
menhangende Trocken- bzw. Halbtrockenrasen abzugrenzen, wobei Flachen, bei denen
der Charakter von Industrieflachen deutlich Uberwiegt (z. B. oberirdische Leitungstrassen),
nicht als entsprechender Biotoptyp eingestuft werden. Da grol3e Teile des ehemaligen
Shell-Tanklagers als Baustelleneinrichtungsflache genutzt werden sollen, werden fir den
Bereich ergénzend die Daten aus dem LBP zum Ruckbau des Shell-Terminals ausgewer-
tet. Demnach sind insbesondere im Umfeld der Tanklager grol3ere Bereiche geschitzter
Trocken- und Halbtrockenrasen ausgepragt. Am 15.06 2023 fand durch das KIfL und KBL
eine Detailkartierung gesetzlich geschutzter Biotope im Bereich des Hafenbahnhofs Hohe
Schaar statt. Ziel war eine aktuelle Abgrenzung von gesetzlich geschitzten Trocken- und
Halbtrockenrasen zu nicht geschitzten Ruderalfluren.

Sudlich der Suderelbe sind gesetzlich geschitzte Biotope nur selten und kleinflachig vor-
handen. Es handelt sich um ein Schilf-R6hricht im Norden von Moorburg und ein kleines
naturnahes Stillgewasser, das im Zuge der neuen Bahnbriicke Kattwyk angelegt werden
soll. AuRerdem haben sich in einem alten Hafenbecken 6stlich des stillgelegten Kraftwerks
Moorburg aufgrund von Verlandungsprozessen Flusswattbereiche gebildet.

Bei den im Untersuchungsgebiet vorhandenen gesetzlich geschiitzten Biotopen handelt es
sich also insgesamt fast ausschlief3lich um kinstlich entstandene Biotopstrukturen auf Se-
kundarstandorten. Ein-Grofiteilist zurzeitnicht-vorhandensondernwird-erstim-Zuge-des

MMW%W%W%M@M
en- Ein Teill

der Biotope ist erst kirzlich im Zuge des Neubaus der Kattwykbriicke entstanden.

Die nachfolgende Tabelle enthalt eine Auflistung der im Untersuchungsgebiet erfassten
und geplanten gesetzlich geschitzten Biotoptypen und dazu ergénzende Erlauterungen.

% KORTEMEIER BROKMANN
~ LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES

A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar
Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt

-32-

Tab. 4 Gesetzlich geschiitzte Biotoptypen im Untersuchungsgebiet

Tab-5 Biotoptyp

Bezeichnung

Erlauterung

Biotope der Simpfe und Niedermoore

NRS Schilf-Réhricht ein vergleichsweise kleinerer Rohrichtbestand
im Nordwesten von Moorburg

Gewasser

FWO Flusswatt, ohne Bewuchs mehrere kleinere Teilflachen am Nordufer der
Siderelbe und im Hohe-Schaar-Hafen sowie
in einem alten Hafenbecken 6stlich des stillge-
legten Kraftwerks Moorburg

FWV Tiderdhricht eine kleine Flache im Hohe-Schaar-Hafen,
komplexbildend mit FWO

SER naturnahes, nahrstoffreiches | drei kleinere Gewasser die im Zuge des Neu-

Regenriickhaltebecken

baus Bahnbriicke Kattwyk (NBK) angelegt
werden und zwei grof3ere, vorhandene Ge-
wasser nordlich des Kattwykdammes.

(Dazu ist anzumerken, dass naturnahe, nahr-
stoffreiche Regenriickhaltebecken an sich
nicht gesetzlich geschitzt sind. Hier wird je-
doch die bereits in vorausgehenden Zulas-
sungsverfahren vorgenommene Einstufung
beibehalten, da die Strukturen direkt durch die
A 26 betroffen sind)

Trockenbiotope auf Sekundéarstandorten

TMZ/BII sonstiger Trocken- oder Sekundérbiotope auf Industrie- und Verkehrs-
Halbtrockenrasen auf Indust- | flachen, mehrere Teilflachen im Bereich des
rieflachen Kattwykdamms, vorgesehen als Ausgleich im
Rahmen des Neubaus der Bahnbriicke Katt-
wyk (NBK), mehrere Teilflachen innerhalb der
vorhandenen Raffinerien stidlich und nérdlich
des Kattwykdamms, grof3flachig im Bereich
des ehemaligen Shell-Tanklagers auf der
Hohen Schaar
TMK Kleinschmielenrasen Sekundéarbiotope auf Industrieflachen, verein-
zelt oder in Vergesellschaftung mit TMZ im
Bereich des ehemaligen Shell-Tanklagers auf
der Hohen Schaar
T™MS Silbergrasflur Sekundérbiotope auf Industrieflachen, verein-
zelt oder in Vergesellschaftung mit TMZ im
Bereich des ehemaligen Shell-Tanklagers auf
der Hohen Schaar
VBG/TMZ/BII sonstiger Trocken- oder Sekundéarbiotop, eine gréRRere Flache im Be-
Halbtrockenrasen im Bereich | reich von Gleisanlagen auf Industrieflachen
von Gleisanlagen auf Indust- | nérdlich des Kattwykdamms
rieflachen
AKT/BII halbruderale Gras- und zwei groRere Freiflachen innerhalb eines Raf-

Staudenflur trockener Stand-
orte auf Industrieflachen

fineriegelandes im Norden des UG
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Abb. 15 Vorhandenes Rickhaltebecken nérdlich des Kattwykdamms und der Hafenbahn (Fo-
to: KBL 2015)

Abb. 16 Vorhandenes Riickhaltebecken nérdlich des Kattwykdamms, westlich der Hohe-
Schaar-StralRe (Foto: KBL 2015)

FFH-Lebensraumtypen

Die europaische Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-Richtlinie) flhrt im Anhang | eine
Reihe von Lebensraumtypen auf. Unter anderem zum Schutz dieser Lebensraumtypen
wurde das europaweite Schutzgebietssystem NATURA 2000 aufgebaut. Auch auRerhalb
von FFH- und Vogelschutzgebieten sind Vorkommen entsprechender Lebensraumtypen
mdglich. Vorkommen solcher Lebensraumtypen auf3erhalb von Schutzgebieten sind nicht
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wie einzelne Biotopstrukturen nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzt. Entsprechende
Vorkommen liefern jedoch generelle Hinweise auf fir Natur und Landschaft wertvolle Be-
reiche.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes des Abschnitts 6b der A 26 wird das Vorkommen
von FFH-Lebensraumtypen (LRT) anhand der durchgefiihrten flachendeckenden Biotopty-
penkartierung beurteilt.

Demnach kénnen artenreiche, feuchte Hochstaudensaume entlang von Graben im Osten
von Moorburg ggf. dem LRT 6431 ,Feuchte Hochstaudensdume der planaren bis monta-
nen Hoéhenstufe“ zugeordnet werden. Gemal Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) sind jedoch
artenarme Dominanzbesténde, in denen die Charakterarten weitgehend fehlen, Besténde
an Wegen, Ackern, Grabenrandern, flachige Brachestadien von Feuchtgrinland, Neophy-
ten-Bestande sowie Reinbestande von Brennnessel und Giersch ausgeschlossen (BFN
1998). Aufgrund der anthropogenen Uberpragung des Untersuchungsgebiets sind keine
ausreichend gut ausgepragten Ufersaume vorhanden. Im Eingriffsbereich des Abschnitts
6b sind keine Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-Richtlinie ausgepragt.

Gefahrdete Pflanzenarten

In der Vegetationsperiode 2016 wurden durch das Kieler Institut flr Landschaftsokologie
(KIfL) gefahrdete Pflanzenarten im Trassenbereich der A 26 erfasst. Ende 2018 wurden die
von Eingriffen betroffenen Uferbereiche ein zweites Mal auf mégliche Vorkommen des
Schierlings-Wasserfenchels (Oenanthe conioides) hin Gberprift (vgl. KIFL 2019). Fur den
Abschnitt 6b der geplanten A 26 wurde 2022 eine aktuelle Kartierung der moglicherweise
betroffenen Pflanzenarten der Roten Liste Hamburgs beauftragt. In Teilen des Untersu-
chungsraums liegen bereits aktuelle Erfassung vor, die von EGL im Auftrag von HPA 2021
auf dem Shell-Gelande im Bereich Hohe Schaar durchgefiihrt wurden (EGL 2021b).

Die aktuelle Erfassung im Auftrag der DEGES wurde durch das Kieler Institut fir Land-
schaftsdkologie (KIfL) durchgefuhrt. Die luftbildunterstiitzen Begehungen erfolgten am 3.
und 4. Juni 2022. Es wurden vor allem die Bereiche flachendeckend auf das Vorkommen
gefahrdeter Arten untersucht, die von dem Bau der A 26 direkt (Bereich der geplanten
Trasse und Nebenanlagen einschliel3lich der bauzeitlich beanspruchten Flachen) oder indi-
rekt (stoffliche Eintrage in empfindliche Habitate (das kinftige Umfeld der Trasse) betroffen
sein kénnen. Nicht erneut erfasst wurden die 2021 von EGL kartierten Flachen. Am 15.06
2023 fand im Zusammenhang mit einer Detailkartierung gesetzlich geschitzter Biotope
eine zusatzliche Begehung im Bereich des Hafenbahnhofs Hohe Schaar statt.

Die Dokumentation der Ergebnisse der Erfassungen 2022 und 2023 erfolgt basierend auf
Auswertungen und Beschreibungen des KIfL innerhalb dieses Kapitels des LBP.

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsraums wird gepragt von grof3flachigen Industrie-
und Energie-Versorgungsanlagen, Verkehrstrassen (Straf3en, Bahnlinien) sowie Spul- und
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Ablagerungsflachen. Hinsichtlich der Bodenverhéltnisse wird der gréf3te Teil des Untersu-
chungsraums von Aufspilungen und Aufschittungsbdden im ehemaligen Binnendelta der
Elbe eingenommen. Gro3ere naturnahe Flachen sind nur im Sidwesten anzutreffen (vor-
wiegend Feuchtwalder und -gebusche sowie Grunlander und Grinlandbrachen). Die Sude-
relbe wird von Deckwerken begleitet. Nur stdlich des stillgelegten Kraftwerks Moorburg
finden sich kleinrAumig auch regelméaRig trockenfallende Sil3wasserwatten (aktuell besta-
tigter Standort des Schierlings-Wasserfenchels). Entlang der Verkehrswege sind zum Tell
breitere und oftmals auch lickige Ruderalstreifen ausgebildet, in denen sich eine Reihe
von zwar gefahrdeter, aber aufgrund dieser Sonderstandorte (sandige, trockene Aufschit-
tungsbodden) im Untersuchungsraum weit verbreiteter Arten der Roten Liste bzw. der Vor-
warnliste finden. Zwar stellen auch die Spulflachen Sonderstandorte dar, doch beschran-
ken sich die relativ wenigen Vorkommen der gefahrdeten Pflanzenarten dort weitgehend
auf die Damme und Wegrander.

Als Ergebnis lasst sich feststellen, dass insbesondere auf trockenen und néhrstoffarmen
Sekundarstandorten im Hafen eine Reihe von Pflanzenarten vorkommen, die nach der
aktuellen Roten Liste Hamburgs (POPPENDIECK et al. 2011) im Gebiet der Stadt Hamburg
selten oder gefahrdet sind. Im bundesweiten Vergleich handelt es sich jedoch vielfach nicht
um seltene oder geféahrdete Pflanzenarten. Die Bedeutung und Empfindlichkeit von Pflan-
zenvorkommen, inshesondere derer auf anthropogenen Sonderstandorten, ist im Einzelfall
zu beurteilen.

Im Folgenden werden alle Arten der Roten Liste der Freien und Hansestadt Hamburg ta-
bellarisch aufgeflhrt, die wahrend der Begehung erfasst wurden. Die Vorkommen der Ar-
ten, die im Untersuchungsgebiet haufig oder verbreitet angetroffen wurden und nicht vom
Aussterben bedroht oder im Untersuchungsraum nicht sehr selten sind, werden in den
Kommentaren zusammengefasst beschrieben. Die Verbreitung der im Untersuchungsraum
sehr seltenen oder von Aussterben bedrohten Arten sind kartografisch im Bestands- und
Konfliktplan (Unterlage 19.1.3 A) dargestellt. Diese Vorgehensweise wurde gewahlt, da der
Uberwiegend nahrstoffarme und vor allem trockene Sandboden der Aufschittungen, die in
weiten Teilen des Untersuchungsbereichs vorherrschen, einen Sonderstandort darstellt,
der in der weniger stark beeinflussten Landschaft Hamburgs kaum vorkommt. Aus diesem
Grund sind eine Reihe von Arten, deren Standortanspriiche den Bedingungen auf solchen
Sonderstandorten entsprechen und die hier ihren Verbreitungsschwerpunkt besitzen, im
Untersuchungsgebiet auf entsprechenden Standorten weit verbreitet, obwohl sie auf der
Roten Liste gefuihrt werden. Dieses liegt vor allem in der generellen Seltenheit néhrstoffar-
mer, trockener Standorte begriindet, die aul3erhalb von Industrie-, Infrastruktur- und Sied-
lungsbereichen kaum zu finden sind und innerhalb der Ortschaften und Industriegebiete
einem hohen Nutzungsdruck bzw. Nutzungsanspriichen (Bebauung) unterliegen. Die 2022
und 2023 erfassten Arten sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt. Die Nomenklatur und
der Rote Liste Status richten sich nach POPPENDIECK et al. (2011).
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Tab. 5 2022 und 2023 erfasste Pflanzenarten mit einem Rote Liste Status

Art
lateinisch / deutsch

RL HH

Bemerkung

Aira caryophyllea 2 Nicht selten auf trockenen, sandigen Auf-
Nelken-Haferschmiele schittungsboden

Aira praecox 2 Verbreitet auf den sandigen Aufschittungsbo-
Frihe Haferschmiele den, StralRenrand

Anchusa arvensis 3 Vereinzelt auf sandigen Aufschittungsboden
Acker-Ochsenzunge

(Acker-Krummhals)

Anchusa officinalis 3 Vereinzelt auf sandigen Aufschittungsboden,
Gemeine Ochsenzunge StralRenrand

Anthriscus caucalis 2 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,Ac”
Hunds-Kerbel

Bromus commutatus 1 2023 im westlichen Bereich des Hafenbahn-
Wiesen-Trespe hofs Hohe Schaar vorgefunden

Caltha palustris 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,,Cal*
Sumpfdotterblume

Carex arenaria 3 Vereinzelt auf sandigen Aufschittungsboden
Sand-Segge

Centaurea jacea 3 Vereinzelt auf sandigem Aufschittungsboden
Wiesen-Flockenblume und in halbruderalen Grasfluren

Cerastium arvense 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Karzel ,Cv*
Acker-Hornkraut

Chaerophyllum bulbosum 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kiirzel ,Cb*
Knolliger Kélberkropf

Cichorium intybus 3 Vereinzelt auf sandigem Aufschittungsboden,
Wegwarte Stral’enrand

Corynephorus canescens 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kiirzel ,,Cc*
Silbergras

Crepis tectorum 3 Vereinzelt auf sandigem Aufschittungsbéden
Dach-Pippau

Descurainia sophia 2 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,Ds*
Gewdhnliche Besenrauke

(Sophienrauke)

Echium vulgare 3 Haufig auf sandigen Aufschittungsbdden,
Gewodhnlicher Natternkopf Strallenrand, Bahngelande

Euphorbia cyparissias Vv Vereinzelt auf altem Aufschittungsboden;
Zypressen-Wolfsmilch Strafenrand

Euphorbia esula 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kurzel ,Es®
Esels-Wolfsmilch

Festuca ovina Vv Vereinzelt auf alten Aufschittungsbdden

Schaf-Schwingel
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Art RL HH | Bemerkung

lateinisch / deutsch

Filago minima Y Nicht selten auf sandigen Aufschiittungsbo-

Zwerg-Filzkraut den

Filago vulgaris 2 Nicht selten auf sandigen Aufschittungsbo-

Deutsches Filzkraut den, StraRenrand, im Umfeld des stillgelegten
Kraftwerks Moorburg haufig

Hydrocharis morsus-ranae \% s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Klrzel ,Hy*

Froschbiss

Jasione montana 3 Verbreitet auf sandigen Aufschittungsboden

Berg-Sandglécken

Malva sylvestris 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,Ms*

Wilde Malve

Myosotis stricta 2 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,My*

Sand-Vergissmeinnicht

Odontites vulgaris 2 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,Ov*

Roter Zahntrost

Oenanthe conioides 1 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,0e",

Schierlings-Wasserfenchel Bestand am stillgelegten Kraftwerk Moorburg
bestatigt

Onopordon acanthium Y s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,0a"

Gewdhnliche Eselsdistel

Picris hieracioides 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,,Ph*

Gewdhnliches Bitterkraut

Potentilla recta Vv Vereinzelt auf sandigen Aufschittungsboden,

Hohes Fingerkraut Stral3enrand

Scleranthus annus 2 Verbreitet auf sandigen Aufschittungsboden

Einjahriger Knauel 2023 am Hafenbahnhof Hohe Schaar

Teesdalia nudicaulis 2 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel , Ts"

Nacktstéangeliger Bauernsenf

Valerianella locusta 3 s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kirzel ,VI*

Gewdhnlicher Feldsalat

Verbascum densiflorum 3 Vereinzelt auf sandigen Aufschittungsboden

Grol3blitige Konigskerze

Vicia villosa Y s. Kartendarstellung (U 19.1.3 A), Kurzel ,Vv*

Zottige Wicke

RL HH: 1 = Vom Aussterben bedroht, 2 = Stark geféhrdet, 3 = Gefahrdet, V = Vorwarnliste
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In den Jahren 2022 und 2023 wurden im Untersuchungsraum insgesamt 28 Arten angetrof-
fen, die auf der aktuellen Roten Liste der Freien und Hansestadt Hamburg gefiihrt werden,
darunter zwei vom Aussterben bedrohte Arten (Schierlings-Wasserfenchel und Wiesen-
Trespe) und 9 stark gefahrdete Arten sowie 17 gefahrdete Arten. Dartber hinaus wurden 7
weitere Arten erfasst, die auf der Vorwarnliste geflihrt werden.

Bei den im Jahr 2021 Untersuchungen auf dem Shell-Geldnde (ARCADIS 2022a) wurden
ebenfalls zahlreiche Pflanzenarten erfasst, die in Hamburg auf der Roten Liste gefuhrt wer-
den. Erganzend zu der Auflistung in der vorausgehenden Tabelle sind in der folgenden
Tabelle weitere Arten aufgefuhrt, fir die nur auf dem Shell-Gelande Nachweise vorliegen.

Tab. 6 Weitere 2021 auf den Shell-Gelande erfasste Pflanzenarten mit einem Rote Liste Sta-
tus

Art RL HH
lateinisch / deutsch

Anagallis arvensis - Acker Gauchheill

Aphanes arvensis - Gewohnlicher Ackerfrauenmantel

Carex muricata - Sparrige Segge (Artengruppe)

Carex spicata - Dichtahrige Segge

Cerastium pumilum - Dunkles Hornkraut

Dactylorhiza praetermissa - Ubersehene Fingerwurz

Dianthus deltoides - Heidenelke

Festuca ovina agg. - Schaf-Schwingel

Hieracium piloselloides - Florentiner Habichtskraut

Hypochaeris glabra - Kahles Ferkelkraut

Juncus conglomeratus - Knauel-Binse

Myosotis discolor - Buntes Vergissmeinnicht

Myosotis ramosissima - Hugel-Vergissmeinnicht

Nardus stricta - Borstgras

Papaver argemone - Sand-Mohn

Polypodium vulgare - Gewohnlicher Tupfelfarn

Potamogeton berchtoldii - Bertolds Zwerglaichkraut

Plantago arenaria - Sand-Wegerich

Kali tragus - Ruthenisches Salzkraut

Schoenoplectus tabernaemontani - Salz-Teichsimse

Sedum sexangulare - Milder Mauerpfeffer

RN Wl w|Rr|IN|<|w|ININVNw|I<|lolrRr|IZ<|kR|IRIlRPRllw|ICIL

Sherardia arvensis - Ackerrote

Spergula morisonii - Frihlings-Spoérgel 2

RL HH: 1 = Vom Aussterben bedroht, 2 = Stark geféhrdet, 3 = Gefahrdet, V = Vorwarnliste
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Die auf dem Shell-Gelande erfassten Pflanzen wurden tberwiegend auf den gesetzlich
geschiitzten Trockenrasenbiotopen (Biotoptypen TMS, TMZ, TMK und TNT) sowie auf den
halbruderalen Gras- und Staudenfluren trockener Standorte (Biotoptyp AKT) erfasst. Einige
wenige Arten wurden im Bereich eines Ruckhaltebeckens gefunden. Einzelne Arten wur-
den auch in einer nahrstoffarmen seggen- und binsenarme Nasswiese (Biotoptyp GFA),
einer halbruderalen Gras- und Staudenflur (AKF) sowie einem Tide-Weiden-Auwald doku-
mentiert.

Oenanthe conioides — Schierlings-Wasserfenchel

2016 wurden keine Vorkommen des Schierlings-Wasserfenchels (Oenanthe conioides) im
Bereich der Siiderelbquerung festgestellt. Der Schierlings-Wasserfenchel ist ein Endemit
im Gebiet der Tide-Elbe. Weltweit einzigartig wachst der Schierlings-Wasserfenchel nur
noch von Glickstadt bis etwa zur Staustufe Geesthacht.

Gemal Artenkataster der BUE BUKEA gab es zwischen 2009 und 2017 mehrere Nach-
weise am Sudrand des Untersuchungsgebiets an der Stiderelbe (s. folgende Abbildung). In
2018 wurde im Eingriffsbereich erneut die Art gesucht. An drei Stellen — zwei im Eingriffs-
bereich — wurde jeweils eine Jungpflanze gefunden (s. rete-Kastehen gelbe Punkte in der
folgenden Abbildung). Bei der Erfassung von Rote-Liste-Pflanzenarten wurden 2022 vom
KIfL drei Exemplare im Bereich der geplanten Einleitungsstelle stidlich des stillgelegten
Kraftwerks Moorburg festgestellt (s. roter Punkt in der folgenden Abbildung, Abbildung er-
setzt).
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®  Kartierung KIfL 2022
= Kartierung KIfL 2018
B  BUKEA Artkataster (Datenabfrage 03-2023)

~ | Eingriffsbereich 0 500 1.000

— — eter
= = s Gebiet der Datenabfrage .

Abb. 17 Vorkommen des Schierlings-Wasserfenchels im Untersuchungsgebiet (aus: KIfL 2019
2023, vgl. Unterlage 19.2 A)

Demnach befinden sich Pflanzen am geplanten Standort des dstlichen Strompfeilers, am
Ostlichen Ende des Hohe-Schaar-Hafens und im alten Hafenbecken 6stlich des stillgeleg-
ten Kraftwerks Moorburg. Aufgrund der Okologie der Art kénnen sich jahrlich neue Pflan-
zen des Schierlings-Wasserfenchels an wechselnden Standorten etablieren.

Der Schierlings-Wasserfenchel besiedelt nattrlicherweise ausschlief3lich tidebeeinflusste
Flachen mit periodisch Giberschwemmten basen- und nahrstoffreichen, vegetationsfreien
oder -armen Schlammbdden. Die Pflanze wéachst vorzugsweise an stromungsberuhigten
Stellen im Bereich zwischen 30 und 170 cm unter dem Mitteltidehochwasser (MThw). Ne-
ben den Schlickbdden, die die hauptséchlichsten Standorte darstellen, kénnen auch sandi-
gere Bdden besiedelt werden. Die Ausbreitung erfolgt Giber Samen, die mehrere Tage lang
schwimmfahig sind. Die Pflanze kann daher spontan an geeigneten Standorten auftauchen
und als ausgesprochene Pionierart bezeichnet werden. Die Pflanze ist meist zweijahrig.
Samentragende Pflanzen sterben im Herbst ab (vgl. KIFL 2649 2023).
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Bromus commutatus — Wiesen-Trespe

Die Wiesen-Trespe ist neben dem Schierlings-Wasserfenchel die zweite Art mit RL-Status
1, die Im Rahmen der Begehungen des KIfL angetroffen wurde. Sie wurde 2023 mit relativ
wenigen Exemplaren im westlichen Teil des Hafenbahnhofs Hohe Schaar vorgefunden,
vorwiegend im sudlichen Bereich und damit auBerhalb des Untersuchungsgebietes des
Abschnitts 6b.

AuRerdem wurden im Untersuchungsraum 9 Arten nachgewiesen, die in Hamburg als stark
gefahrdet (RL 2) eingestuft werden:

Aira caryophyllea — Nelken-Haferschmiele
Winterannuelles einjahriges Gras, dass auf den trockenen sandigen Aufschittungsbdden
mit einer relativ offenen Vegetationsdecke nicht selten angetroffen wurde.

Aira praecox — Friihe Haferschmiele

Ebenfalls ein winterannuelles einjahriges Gras, dass auf den trockenen sandigen Aufschiit-
tungsbdden im Untersuchungsraum weit verbreitet ist und mit zum Teil gro3en Bestéanden
vorkommt.

Anthriscus caucalis — Hundskerbel
Mehrfach in ruderalen Stralensdumen und am FufRe von Umgrenzungs-Mauern in zum
Teil linear ausgebildeten Bestanden angetroffen.

Descurainia sophia — Sophien-Rauke

Stickstoffliebende einjahrige Art offener sandiger Standorte. Wurde vereinzelt an Geholz-
randern im Bereich Moorburger Hauptdamm sowie Ostlich der Kattwyk-Brlicke nachgewie-
sen.

Filago vulgaris — Deutsches Filzkraut

Die einjahrige Art besiedelt trockene sandige Standorte und konnte an vielen Stellen im
Untersuchungsraum nachgewiesen werden. Besonders grof3e Bestande fanden sich auf
dem Gelande des stillgelegten Kraftwerk Moorburg. Die Art scheint sich in Hamburg deut-
lich auszudehnen.

Myosotis stricta — Sand-Vergissmeinnicht
Einjahrige Art sommerwarmer Trockenrasen. Konnte an 2 Stellen an der Bahn 6stlich der
Hohe-Schaar-StralRe nachgewiesen werden.

Odontites vulgaris — Roter Zahntrost
Einjahriger Halbschmarotzer, von dem wenige Exemplare nur auf einer grasigen Béschung
am Kattwykdamm gefunden wurden.

Scleranthus annuus — Einjahriger Knauel
Einjahrige Art der Sandtrockenrasen und mageren Wegrander. Die Art konnte im Untersu-
chungsraum verbreitet nachgewiesen werden.
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Teesdalia nudicaulis — Bauernsenf

Winterannuelle Trockenrasenart. Sie besiedelt vor allem offene Sandflachen mit einen
Rohhumusanteil, also altere Standorte. Im Untersuchungsraum wurde sie vor allem im Os-
ten des Gebiets im Bereich der Bahnanlage angetroffen.

Auffallend ist, dass es sich bei allen vom Aussterben bedrohten oder stark geféahrdeten
Arten um kurzlebige (winterannuelle) bis einjahrige Arten handelt, die vor allem als LU-
ckenbtiRer Offenstellen innerhalb der Vegetationsdecke einnehmen und aus diesem Grun-
de ein Uberwiegend unstetes Auftreten zeigen konnen.

2.2.1.2 Biotopverbundfunktion

Die Stderelbe wird in den Hinweisen des Bundesamtes fur Naturschutz (BfN) zum lander-
Ubergreifenden Biotopverbund als FlieRgewasser-Biotopverbundachse mit sehr hohem
Entwicklungsbedarf eingestuft (BFN 2010 und 2013, vgl. Kap. 1.4.3). Fur das europaische
Okologische Netz ,NATURA 2000 stellt die Elbe insgesamt eine obligate und damit bedeu-
tende Wanderstrecke fur eine Reihe von Fisch- und Neunaugen-Arten dar, die als Erhal-
tungsziele in stromaufwérts gelegenen FFH-Gebieten im gesamten Einzugsbereich der
Elbe gemeldet sind (vgl. Kap. 2.3.1). Auch fiir Arten wie Biber und Fischotter ist die Stde-
relbe eine wichtige Ausbreitungsachse (vgl. Kap. 2.2.1.3.6). Insgesamt hat die Stderlebe
trotz aller Vorbelastungen eine sehr hohe Bedeutung als Migrationskorridor fiir den regio-
nalen und Uberregionalen Biotopverbund (vgl. Unterlage 19.1.3 A).

Im Zusammenhang mit der Benennung von Prioritaten zur Vernetzung von Lebensraum-
korridoren im Uberregionalen Straf3ennetz werden vom BfN der Bereich des Hamburger
Moorgirtels westlich der A 7 und auch die Bereiche des Niedermoorbiotopkomplexes stid-
lich von Moorburg 6stlich der A 7 als Kernraum mit einer mittleren Bedeutung fiir den Bio-
topverbund von Feuchtlebensrdumen eingestuft (vgl. Kap. 2.2.1.2). Diese Flachen gehoren
tw. auch zum 2. Grunen Ring Hamburgs.

Zwischen der Siderelbe und dem Niedermoorkomplex stidlich von Moorburg (bzw. dem
Bereich des 2. Griinen Rings) sind direkte Biotopverbundbeziehungen aufgrund der vor-
handenen Nutzungen und Urbanisierung des Raumes bereits insgesamt erheblich einge-
schrankt und fir bestimmte Artengruppen bereits unterbrochen. Gewasserverbindungen
bestehen in dem Bereich z. B. nicht. Fir bodengebundene Arten sind Wander- und Aus-
tauschbeziehungen aufgrund vorhandener Verkehrsachsen und Nutzungen (stillgelegtes
Kraftwerk Moorburg, Entwasserungsfelder, Siedlungsflachen) eingeschrankt oder mit tiw.
hohen Risiken verbunden. ,,Sonstlge ¥er—bmelungsﬁunkngnen Verbundbeziehungen® (gemaf
v rd der Karte Arten- und Biotopschutz des
Landschaftsprogrammes, vgl. Kap. 1.4.3) sind einzelnen Teilflachen im Bereich von Spiilfel-
dern, straRenbegleitenden Geholzstrukturen und Siedlungsrandstrukturen zuzuordnen.
Uberwiegend handelt es sich dabei um Gehdlzstrukturen, z. B. im Bereich der Spiilfelder
Moorburg-Ellerholz einschlieBlich des Huigels Altenwerder, Geholzstrukturen entlang der
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StralRe ,Moorburger Schanze* sudlich des stillgelegten Kraftwerks und die Gehdlzstruktu-
ren ¢stlich von Moorburg zwischen Hafenbahn und Moorburger Hauptdeich.

Diese Bereiche sind trotz eingeschrankter Funktionen als Migrationskorridore fir den regi-
onalen Biotopverbund zu bertcksichtigen. Ihnen sind vor allem fir luftmobile Arten (z. B.
Brutvogel, Flederméause und Insekten) weiterhin Funktionen zuzuordnen.

2.2.1.3 Habitatfunktion fir wertgebende Tierarten

2.2.1.3.1 Flederméause

Die nachfolgenden Erlauterungen stellen eine zusammenfassende Darstellung der fleder-
mauskundlichen Untersuchungen von REIMERS (UIN) aus dem Jahr 2013 sowie FOA 2018
(FOA 2019) und 2021 (FOA 2023) dar. Im Jahr 2021 erfolgte eine erganzende Fledermau-
suntersuchung im Abschnitt 6b, in der auch die Ergebnisse der Kartierung auf dem Shell-
Gelande ausgewertet wurden (FOA 2023). Fur Details wird auf die Ergebnisberichte in Un-
terlage 19.3 verwiesen.

Die erstmalige projektbezogene Erfassung der Fledermausfauna fand im Jahr 2013 durch
REIMERS (UIN) im Untersuchungsgebiet der A 26 Abschnitt 6b statt. Differenzierte Ergeb-
nisse sowie weitergehende Erlauterungen zur Methodik usw. sind dem faunistischen Fach-
beitrag zur Bestandserfassung Flederméuse zu entnehmen (ReIMERS 2015). Die Bestands-
erfassung der Artengruppe im Jahr 2013 umfasste eine Recherche vorhandener Daten bei
der Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU, heute zwischenzeitlich Behérde flr
Umwelt und Energie BUE, heute BUKEA (Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrar-
wirtschaft)) und der Arbeitsgruppe Fledermausschutz des NABU, eine Habitatanalyse (et-
wa 100 m beidseitig des Eingriffsbereichs) sowie eine Erfassung von Jagdhabitaten, Balz-
revieren und Flugrouten. Bertcksichtigt wurden auch die bis dahin vorliegenden Ergebnis-
se aus der Untersuchung zur A 26 Abschnitt 6a.

Zur Aktualisierung der vorliegenden Daten tber den Fledermausbestand im Untersu-
chungsraum wurde 2018 eine Kartierung der Fledermaus-Aktivitat in den potenziell fleder-
mausbedeutsamen Habitaten vorgenommen (FOA 2018 2019). In dem Zusammenhang
wurden auch neuere Sachstande aus dem Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6a berick-
sichtigt. Methodik und Details sind dem Ergebnisbericht von FOA in Unterlage 19.3 zu ent-
nehmen. Fir das Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6b wurden die Ergebnisse aus 2013
dabei aufgrund der auch 2018 nur sehr geringen Fledermaus-Aktivitaten in dem Planungs-
raum grundsatzlich bestétigt. Im Jahr 2021 erfolgte eine erganzende Fledermausuntersu-
chung im Abschnitt 6b, in der auch die Ergebnisse der Kartierung auf dem Shell-Gelande
(LEWATANA 2021) ausgewertet wurden (FOA 2023).
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Der Gefahrdungsstatus einzelner Arten hat sich im Zeitraum zwischen den beiden Unter-
suchungen 2013 und 2018 mit dem Erscheinen der neuen Roten Liste Hamburgs (SCHA-
FERS et al. 2016) geandert. Innerhalb dieses LBP wird die aktuelle Rote Liste herangezo-
gen.

Bestandsdarstellung

Im Ergebnis der Erfassungen wurden sechs neun Fledermausarten im Gebiet nachgewie-
sen (Wasserfledermaus, Teichfledermaus, GroRRer Abendsegler, Kleinabendsegler, Breit-
fligelfledermaus, Zwergfledermaus, Miickenfledermaus, Rauhautfledermaus und eine Bart-
fledermaus-Art (GroRe oder Kleine Bartfledermaus) s. folgende Tabelle).

Fur die Zweifarbfledermaus liegen der BUKEA zwei Nachweise jeweils eines einzelnen
Individuums aus 2016 vor. Diese Nachweise befinden sich 6stlich des Reiherstiegs und
damit in groBerer Entfernung zum Vorhaben. Da die Art bei den aktuellen fledermauskund-
lichen Untersuchungen nicht nachgewiesen wurde, wird sie als Ausnahmeerscheinung
eingestuft und weder im Artenschutzbeitrag noch in diesem LBP weiter betrachtet.

Tab. 7 Fab-6 Nachgewiesene Fledermausarten im Untersuchungsgebiet
Art Wissenschaftlicher RL RL FFH-Anh. | BNatSchG
Name HH BRD
Breitfligelfledermaus Eptesicus serotinus 3 G3 \% 88
Wasserfledermaus Myotis daubentonii \% - \ 8§
Teichfledermaus Myotis dasycneme G G /v 88
GroRer Abendsegler Nyctalus noctula 3 \% \% 8§
Kleinabendsegler Nyctalus leisleri D D \% 88
Grol3e Bartfledermaus Myotis brandtii D -
oder oder \% 8§
Kleine Bartfledermaus Myotis mystacinus D -
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii - \% 8§
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus - - v 8§
Muckenfledermaus Pipistrellus pygmaeus G b - \ 8§

Rote Liste Hamburg: SCHAFERS et al. 2016, Rote Liste Deutschland: MEINIG et al. 26692020
Status: 3 = Gefahrdet, G = Gefahrdung unbekannten Ausmalfes, V = Vorwarnliste, D = Daten unzu-
reichend;
FFH-Anh.: Arten der Anhénge Il bzw. IV der FFH-Richtlinie; BNatSchG: 8§ = streng geschuitzte Arten nach
§ 7 (2) 14 BNatSchG
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Haufige Arten sind Zwergfledermaus, Miickenfledermaus und lokal Rauhautfledermaus.
Dagegen wurden die Arten Breitflugelfledermaus, Wasserfledermaus und Grol3er Abend-
segler in geringerem Umfang beobachtet. Die drei nur sporadisch auftretenden Fleder-
mausarten (Bartfledermaus, Teichfledermaus und Kleinabendsegler) werden in der Konflik-
tanalyse des ASB und daher auch in diesem LBP nicht weiter betrachtet.

Quatrtiere / Quartiernutzung

Von den sechs Fledermausarten, die im Gebiet nachgewiesen wurden, ist von vier Arten
die Nutzung von Baumhohlen und -spalten als Quartiertyp bekannt (Wasserfledermaus,

Grol3er Abendsegler, Zwergfledermaus, Rauhautfledermaus). Die Breitfligelfledermaus,
und die Mickenfledermaus gelten als reine Geb&audefledermaus.

An der Ecke Moorburger Elbdeich und Moorburger Hauptdeich steht der Altbau des ehe-
maligen Pfarramtes der St. Maria-Magdalena Kirche, das derzeit als Wohnhaus genutzt
wird. An diesem Gebaude wurde an einem Abend mehrfach eine Zwergfledermaus bei
einem auffalligen Anflug in den Bereich des Dachiiberstandes beobachtet. Mehrere Kon-
trollen des Gebdaudes friilh morgens zur Schwéarmzeit ergaben lediglich einen Verdacht auf
ein Tagesversteck durch eine um das Haus fliegende Zwergfledermaus. Ein Einflug wurde
nicht beobachtet. Das Haus liegt in einiger Entfernung zum Vorhaben.

Im Rahmen der Begehung zur Habitatanalyse sind Baume mit Beschaffenheiten festge-
stellt worden, die fiir Flederméuse eine Eignung als Quartierstandort aufweisen kénnten.
Durch die Detektorbegehungen friilh morgens ergaben sich flr die Bereiche der ermittelten
Standorte keine konkreten Hinweise fiir eine Quartiernutzung z. B. durch schwarmende
Fledermause im Bereich der Baumhdhlen. Auch aufféllige Aktivitdten auf moglichen Flug-
routen zu den potenziellen Quartierb&dumen sind nicht festgestellt worden.

Insgesamt wurden im Zeitraum der Schwarmphase vor Quartieren in der Dammerung kurz
vor Sonnenaufgang nur sehr wenige Begegnungen mit Flederméausen im Gebiet registriert.

Es sind Balz- oder sonstige Soziallaute der Arten Zwerg- und Rauhautfledermaus an Struk-
turen im Untersuchungsgebiet registriert worden. Mit drei Begegnungen balzender Zwerg-
flederméause bzw. einer Muckenfledermaus konnten Balzaktivitdten von Fledermausen in
geringem Umfang festgestellt werden. Ein Bezug zu einem konkreten Paarungsquartier hat
sich nicht ergeben, auch Balzrufe aus Singwarten konnten nicht festgestellt werden. Die
balzenden Flederméause wurden im Bereich der Bahn beobachtet, also in einiger Entfer-
nung zum Vorhaben.

% KORTEMEIER BROKMANN
~ LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar
Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt -46 -

Im Jahr 2021 konnten Quartiere der im Untersuchungsgebiet aktiven Lokalpopulationen
von Zwerg-, Mlcken- und Wasserfledermaus mittels Quartiertelemetrie gefunden werden
(FOA 2023). Alle Quartiere lagen in tiber 1,5 km zum Vorhaben.

Im gesamten Eingriffsgebiet sind somit nur potenzielle Tagesverstecke und keine Quartiere
wie Wochenstuben oder Winterquartiere vorhanden (vgl. Unterlage 19.2 A, Kap. 6.3.3).

Flugrouten

An allen Standorten, die aufgrund der Horchboxenergebnisse durch Begehungen Uberprift
wurden (vgl. FOA 2018 2019, Tabelle 1), sind im Rahmen der Untersuchung durch die De-
tektorbegehungen mit Sichtkontrolle maximal drei Transferfliige im betrachteten Zeitraum
registriert worden. Auch durch die Standard-Detektorbegehungen wurden an diesen Land-
schaftselementen Transferfliige nur in sehr geringem Umfang festgestellt. Eine Nutzung als
regelmafiig genutzte Flugroute fur Transferfliige zwischen Teilhabitaten konnte an den
linearen Landschaftselementen im Untersuchungsraum damit nicht ermittelt werden. Auch
im Rahmen der Fledermausuntersuchungen zum Rickbau des Shell-Terminals
(LEWATANA 2021) sowie der Erganzungsuntersuchung fiir den Abschnitt 6b im Jahr 2021
(FOA 2023) wurden keine Flugrouten festgestellt.

Es wurde keine bedeutende Flugroute fur Flederméause im Untersuchungsgebiet nachge-
wiesen (vgl. Unterlage 19.2 A, Kap. 6.3.3).

Jagdhabitate

Jagdaktivitat wurde bei mehreren der nachgewiesenen Arten festgestellt. Als bedeutend
sind jedoch nur einige Jagdhabitate der Arten Zwergfledermaus, Miickenfledermaus und
Rauhautfledermaus einzustufen. Insgesamt lassen sich drei bedeutende Jagdhabitate ab-
grenzen. Im Rahmen von Untersuchungen im Jahr 2018 (FOA 2019) ergaben sich Hinwei-
se auf ein bedeutendes Jagdhabitat fur Zwerg- und Mickenflederméause sudlich der ge-
planten Anschlussstelle an den Moorburger Hauptdeich. Das Jagdhabitat umfasst auch
den Absetzteich, Flachen und Randstrukturen im Stiden der Entwasserungsfelder Moor-
burg-Ost. Bei den Untersuchungen zum Rickbau des Shell-Terminals auf der Hohen
Schaar wurde 2021 ein bedeutendes Jagdhabitat fur Zwerg-, Miicken- und Rauhautfleder-
mé&use im Bereich des nordlichen Elbufers westlich der Kattwykbriicke festgestellt (LE-
WATANA 2021). Im Rahmen der Untersuchungen durch FOA im Jahr 2021 wurde ein wei-
teres bedeutsames Jagdhabitat von Zwerg- und Miickenfledermausen festgestellt (FOA
2023). Es handelt sich um einen Teil des Gehdlzbestandes am nordwestlichen Rand der
Entwasserungsfelder Moorburg-Ost.

Die Kleine/GrolRe Bartfledermaus (beide Arten kdnnen akustisch nicht unterschieden wer-
den) wurde nur mit geringen Aktivitaten festgestellt, sodass von keinem bedeutenden
Jagdhabitat fur diesen Artenkomplex ausgegangen wird. Auch bei den tbrigen erfassten
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Arten ist aufgrund der beobachteten Jagdaktivitdten nicht von besonders bedeutenden
Jagdhabitaten auszugehen.

Bewertung

Im Untersuchungsgebiet konnten keine bedeutenden Quartiere von Fledermausen wie
Wochenstuben oder Winterquartiere nachgewiesen werden; und es wurden keine bedeu-
tenden Flugrouten nachgewiesen und-auch-keine-bedeutendenJagdhabitatefireinzelne
Arten. Durch die verschiedenen Untersuchungen der letzten Jahre wurden jedoch drei be-
deutende Jagdgebiete fir Fledermause festgestellt. Es handelt sich um:

e ein Jagdgebiet im Studen der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost von Mickenfle-
dermaus und Zwergfledermaus (Jagdgebiet J1)

e ein Jagdgebiet im Nordwesten der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost von Mu-
ckenfledermaus und Zwergfledermaus (Jagdgebiet J2)

e ein Jagdgebiet am Nordufer der Stiderelbe westlich der Kattwykbriicke von M-
ckenfledermaus, Rauhautfledermaus und Zwergfledermaus (Jagdgebiet J3)

Die Kurz-Bezeichnung der Jagdgebiete (J1 bis J3) ist hier aus dem Artenschutzbeitrag
tbernommen (vgl. Unterlage 19.2 A, Abbildung 3).

Das Im Ubrigen hat das Untersuchungsgebiet hat-somit nur eine geringe bis allgemeine
Bedeutung fur einzelne Fledermausarten und die Artengruppe insgesamt.

2.2.1.3.2 Brutvogel

Die Bestandsaufnahmen der Brutvégel im Umfeld der A 26 Abschnitt 6b erfolgte erstmalig
2013 im Auftrag der DEGES. Die Ergebnisse sind im Bericht von 2016 dokumentiert (MiT-
SCHKE 2016). Das Untersuchungsgebiet der Revierkartierung umfasst einen beidseitig

500 m breiten Korridor entlang der Autobahntrasse. Ganz im Westen tberschneidet sich
das Untersuchungsgebiet mit Erfassungsbereichen, in denen durch MITSCHKE 2012 bereits
fur andere Projekte Revierkartierungen durchgefiihrt wurden. In 2017 und 2018 wurden
samtliche Brutvogeldaten durch Kartierungen im Untersuchungsgebiet auf ihre Plausibilitat
Uberprift. In den Jahren 2021 und 2022 wurde im Auftrag der DEGES eine neue, flachen-
deckende Erfassung der planungsrelevanten Brutvégel im Untersuchungsgebiet durchge-
fuhrt. Im dazugehdrigen Gutachten von MITSCHKE (2023) werden die Ergebnisse der Be-
standserfassung dokumentiert und mit bisherigen Befunden verglichen.

Die Daten, die im LBP und auch im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.2 A)
fur die Konfliktanalyse herangezogen werden, beziehen sich vor allem auf die Neukartie-

den-vorherigenKartierungen aktuellsten Ergebnisse von MITSCHKE (2023). Einige Ergeb-
nisse bzw. Erlauterungen der vorausgehenden Gutachten behalten aber ebenfalls weiter-
hin ihre Gultigkeit, daher werden deren Ergebnisse ebenfalls beschrieben. Beziiglich Letz-
teren-und ergdnzender methodischer Erlauterungen wird auf das die jeweiligen Fachgut-
achten von MITSCHKE {2018} verwiesen.
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Gemal § 44 BNatSchG sind alle europaischen Vogelarten, die in Hamburg briten, arten-
schutzrechtlich zu beriicksichtigen, wobei hinsichtlich der Tiefe der Betrachtung unter-
schieden wird in eher seltene, gefahrdete oder hoch spezialisierte Arten, die auf Artniveau
betrachtet werden, und verbreitete, ungefahrdete Arten, die auf Gruppenniveau abgehan-
delt werden. Zur ersten Gruppe gehoren alle gefahrdeten, seltenen oder auf der Vorwarn-
liste vermerkten Arten der Roten Liste Hamburgs, also der Kategorien 0, 1, 2, 3, R, V, Ar-
ten des Anhangs | der Vogelschutzrichtlinie und streng geschitzte Arten des Anhangs A
der EU-VO 388/97 sowie Koloniebriiter und hamburgweit seltene Arten. Anderungen des
Roten-Liste-Status fuhren dazu, dass einige Arten im Zuge der Plan&nderung nicht mehr
vertieft betrachtet werden, andere dagegen zusatzlich neu beriicksichtigt werden.

Nachfolgend werden die Ergebnisse von MITSCHKE (2016-urd, 2018 und 2023) jeweils
zusammenfassend dargestellt.

Ergebnisse der Bestandaufnahmen 2013

Zur Darstellung der Ergebnisse der Ersterfassung werden entsprechend der Vorgehens-
weise von MITSCHKE (2016) die vorkommenden Arten zu Gruppen zusammengefasst.

Haufige Arten ohne Indikatorfunktion

Arten wie Amsel, Blaumeise, Heckenbraunelle, Kohimeise, Mdnchsgrasmiuicke, Rabenkra-
he, Ringeltaube, Rotkehlchen, Schwanzmeise, Star, Zaunkdnig und Zilpzalp sind so haufig
und allgemein verbreitet, dass Vorkommen und Verbreitung dieser Arten kaum eine Indi-
katorfunktion besitzen. Diese Arten briten sowohl in Siedlungen als auch in Waldern und
Baumgruppen und haben sehr wenig spezifische Lebensraumanspriche. Blaumeise,
KohIimeise und Star sind Hohlenbriter, Amsel, Heckenbraunelle, Monchsgrasmiuicke, Rot-
kehlchen, Schwanzmeise, Zaunkénig und Zilpzalp briten vor allem in der Strauchschicht,
z. T. sehr bodennah. Rabenkrahe sowie Ringeltaube sind vor allem Baumbriiter. Firdie

tenzu-erwarten- Unabhangig von ihrer geringen Indikatorfunktion fir spezifische Lebens-
raumauspragungen sind auch Arten dieser Gruppe planungsrelevant, sofern sie als ge-
fahrdet gelten. Dies gilt z.B. fiir den Star, der sowohl bundesweit als auch in Hamburg mitt-
lerweile als gefahrdet gilt.

Die Verbreitung dieser Arten mit unspezifischen Habitatanspriichen zeigt Schwerpunkte in
den durch Gehdolze dominierten Teilflachen und erstreckt sich auch auf den Siedlungsbe-
reich. Aufféllig ist, dass sich in den stark verlarmten Gehdlzriegeln entlang des Moorburger
Elbdeichs und Kattwykdamms ganz Giberwiegend nur Vogelreviere allgemein haufiger, be-
sonders anpassungsfahiger Arten fanden. Auf den Entwasserungsfeldern und den baum-
und strauchfreien Teilen der Raffinerie- und Gewerbeflachen fanden sich dagegen nur oder
weit Uberwiegend Vogelarten mit spezifischen Habitatanspriichen.
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Arten der halboffenen Kulturlandschaft mit Agrarland, Feldgehélzen und Hecken
Insgesamt 11 der 2013 erfassten Arten lassen sich einer Artengruppe zuordnen, deren
Vorkommen sich in der halboffenen Kulturlandschaft mit Agrarflachen, Feldgehélzen und
Hecken konzentrieren. Besonders haufig waren 2013 Dorngrasmiicke, Sumpfrohrsanger
und Gartengrasmiuicke. Weitere 2013 vorkommende Arten dieser Artengruppe sind aul3er-
dem Fitis, Gelbspdotter, Jagdfasan, Kuckuck, Mausebussard, Nachtigall, Schlagschwirl und
Wiesenschafstelze.

Vogelarten der Saumbiotope in der Kulturlandschaft kommen im Untersuchungsgebiet ver-
gleichsweise weit gestreut vor. Besiedelt sind sowohl die Réander von Geholzbestanden in
Moorburg, Gebiusche auf den Entwasserungsfeldern als auch das Begleitgriin entlang der
Verkehrswege auf der Hohen Schaar.

Arten der Gewdasser

Als obligat bzw. weitgehend in ihrem Vorkommen an Gewasser gebunden werden sechs
der 2013 erfassten Brutvogelarten eingestuft. Als Brutvogel kamen Arten wie Stockente,
Flussregenpfeifer, Nilgans, Reiherente, Teichhuhn und Teichrohrsanger vor. Blasshuhn,
Schnatterente und Zwergtaucher briteten zwar ebenfalls im stidlichen Abschnitt beidseits

der Trasse~wurden-inihren-Vorkommen-im-Uberlappungsbereichzum-Abschnitt 6a-bere

handelt. Im Untersuchungsbereich des Abschnitts 6b erreichten 2013 lediglich Teiche auf
dem Spilfeld Moorburg-Ellerholz, der Absetzteich im Stiden der Entwéasserungsfelder
Moorburg-Ost sowie ein kleines Riickhaltebecken ndrdlich des Kattwykdamms eine gewis-
se Bedeutung fur Wasservogel.

Arten des aufgespllten Hafengelandes

Die Jahrhunderte durchgefiihrten Strombaumafnahmen und der Hafenausbau haben ent-
lang der Unterelbe seit den 1930er Jahren Lebensrdume entstehen lassen, die zur Ein-
wanderung von ansonsten vor allem an den Kisten beheimateten Arten gefiihrt haben. Die
entscheidenden Lebensraumstrukturen fir die diese bemerkenswerte Besiedelung binnen-
landischer Lebensraume waren zum einen weite, mit nahrstoffarmem Flusssand aufgespul-
te Flachen mit fehlender oder nur schiitterer Vegetation, die fir Bodenbriter der Kiiste
Verhéltnisse boten, die ansonsten nur an Stranden zu finden sind. Zum anderen boten die
Entwéasserungs- und Spiilfelder fur schlickige Sedimente jahrzehntelang Lebensraume mit
hohem Nahrstoffgehalt, glinstigem Nahrungsangebot und vor Bodenfeinden sicheren Brut-
platzen auf kleinen Inselchen oder Dammen.

Nach der Umstellung des Schlickbehandlungsverfahrens mit einer Trocknung des Sub-
strats sind die meisten dieser Lebensraume inzwischen verschwunden. Die Entwéasse-
rungsfelder in Moorburg-Ost bzw. Moorburg-Ellerholz bieten kaum noch lber langere Zeit
feuchte und weite Schlickflachen. Auch fur Brutvdgel auf nahrstoffarmen, trockenen Stand-
orten haben sich die Lebensbedingungen im Hamburger Hafen in den letzten Jahren weiter
verschlechtert. Ursachen liegen vor allem in der zunehmenden Bebauung von Brachfla-
chen sowie in der Einwanderung des Fuchses in die groRen Raffinerieflachen. Auf den
Abstandsflachen zwischen den Tanklagern mit ihren sandigen Wallen briteten bis vor eini-
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gen Jahren noch mehr als 3.000 Méwen-Paare.

Die Restbestande sind im Untersuchungsgebiet in Form von Sturmmowe, Silbermdwe und
Heringsmowe vorhanden und zur Brut weitgehend auf Dacher ausgewichen. Daneben sind
auch 2013 vorkommende Arten wie Austernfischer, Brandgans und Steinschmatzer in die
Artengruppe der urspringlich vor allem auf Inseln und Séanden der Kiste ansassigen Vo-
gelarten einzusortieren.

Die Artengruppe der ,Hafenarten® wird durch das Auftreten der Sturmmoéwe dominiert und
zeigt einen deutlichen rAumlichen Schwerpunkt auf der Hohen Schaar. Besiedelt sind hier
sowohl die Raffinerieflachen stdlich des Kattwykdamms als auch die nérdlich angrenzen-
den Tanklager bzw. Gewerbeflachen. In Moorburg ist diese Artengruppe nur noch ganz
vereinzelt vertreten. Einzelne Brutpaare fanden sich 2013 auf der Seite westlich der Stide-
relbe auf dem Gelande der Holborn-Raffinerie, auf Baustellenflachen des stillgelegten
Kraftwerks Moorburg sowie auf dem Entwasserungsfeld Moorburg-Ellerholz.

Arten der Walder

2013 wurden insgesamt zehn Vogelarten im Untersuchungsgebiet nachgewiesen, deren
Vorkommen an das Vorhandensein alterer Baume gebunden ist und die in bebauten Teilen
Hamburgs weniger haufig sind als in Waldern. Allerdings kommen entlang der Trasse der
A 26 Abschnitt 6b keine Habitatspezialisten vor, weil es nur kleinere Baumbestande und
keine ausgesprochenen Altholzbereiche gibt. Am haufigsten waren Buntspecht und, Sing-
drossel, gefolgt von Buchfink und Sumpfmeise. Weitere Brutvogelarten der Kronenschicht
der Baume im Gebiet waren Eichelhaher, Weidenmeise, Gartenbaumlaufer, Kernbeil3er,
Kleiber und Wintergoldhahnchen.

Die Verbreitung der an die Baumschicht gebundenen Arten zeigte 2013 eine starke Kon-
zentration auf den westlichen Teil des Abschnitts 6b zwischen der Ortslage von Moorburg
und dem Moorburger Hauptdeich, wo vor allem Erlen einen breiteren Gehdlzriegel bilden.
AulRerhalb dieser Flachen wurden in Moorburg 2013 lediglich Buntspecht (Pappelreihe auf
dem Entwasserungsfeld Moorburg-Ost) und Singdrossel (Gebiische auf dem Entwasse-
rungsfeld Moorburg-Ellerholz) nachgewiesen. Auf der Hohen Schaar existieren nur kleinere
Baumgruppen, die 2013 einzelnen Paaren von Eichelhaher, Buntspecht und Gartenbaum-
laufer Ansiedlungsmdoglichkeiten boten.

Arten der Siedlungen

Mit 17 Arten und einem Gesamtbestand von 178 Brutrevieren bildete die Artengruppe, de-
ren Vorkommen sich im Hamburger Raum schwerpunktmafRig in Siedlungen befinden,
auch innerhalb des Untersuchungsgebietes 2013 eine vergleichsweise grofRe Gruppe.
Haussperling und Mehlschwalbe waren 2013 aus der Gruppe als an Gebauden britende
Koloniebriter die haufigsten Arten. Mit dem Hausrotschwanz war ein weiterer Gebaudebri-
ter mit bemerkenswerter Siedlungsdichte die dritthaufigste Art. Dazu waren Grinfink, Els-
ter, Feldsperling, Gartenrotschwanz, Bachstelze und Klappergrasmiicke recht haufig. Das
Artenspektrum der auf Siedlungen spezialisierten Vogelarten wurde ergénzt durch Stieglitz,
Birkenzeisig, Rauchschwalbe, Mauersegler, Girlitz, Grauschnéapper, StralRentaube und
Turkentaube.
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Erwartungsgemalr zeigten die auf den Siedlungsraum spezialisierten Vogelarten im Unter-
suchungsgebiet einen deutlichen Verbreitungsschwerpunkt in der Ortslage von Moorburg,
wobei der alte Ortskern rund um die Kirche mit seinen kolonieartigen Vorkommen von
Haussperling und Mehlschwalbe hervorsticht. Einen zweiten Schwerpunkt bildeten die Ge-
béaudestrukturen der Gewerbeflachen auf der Hohen Schaar, wobei hier Geb&udebruter nur
ganz vereinzelt festgestellt wurden. Die meisten Reviere von Siedlungsvigeln befanden
sich im Hafenbereich entlang der Verkehrswege und entlang von Baumreihen und Strauch-
flachen zwischen den versiegelten Bereichen. Nur ganz vereinzelt vertreten waren Sied-
lungsvogel auf den Raffinerieflichen sowie am Rande der Entwésserungsfelder.

Gefahrdete und mit besonderem Schutzstatus versehene Vogelarten

Von besonderer Bedeutung ist das Vorkommen von Vogelarten, die aufgrund ihrer ricklau-
figen Bestande deutschlandweit bzw. in Hamburg auf den Roten Listen gefahrdeter Brut-
vogel (GRUNEBERGetak-2015 RYSLAVY et al. 2020, MITSCHKE 2648 2019) gefuhrt werden.
Fur diese Arten besteht eine besondere Verantwortung zur Bestandserhaltung. Ergéanzend
zu den Arten mit Gefahrdungsstatus werden auch Arten der Vorwarnlisten bertcksichtigt,
da sie aufgrund langanhaltender Bestandsriickgange Kandidaten fir einen zukinftigen
Rote Liste-Status werden kénnten. Neben dem Gefahrdungsstatus spielt fir den Pla-
nungsprozess auch der hervorgehobene Schutzstatus einiger streng geschitzter Arten
eine besondere Rolle.

Auf eine Ergebnisdarstellung basierend auf den Erfassungen 2013 wird fiir diese Arten
verzichtet, da sich die folgende Ergebnisdarstellung der Plausibilitatsprifung 2017/18 so-
wie die Aktualisierung der Brutvogeldaten aus 2021/2022 auf diese Arten konzentriert und
den fur die Konfliktanalyse mafl3geblichen Rahmen vorgibt.

Plausibilitatsprifung 2017/18

Bei der Uberwiegenden Zahl der Brutvogelarten kaben hatten sich die Bestande in den
letzten funf Jahren von 2013 bis 2018 nicht einschneidend veréndert. Das gilt fir Blaukehl-
chen, Feldschwirl, Flussregenpfeifer, Gartenrotschwanz, Gelbspétter, Grauschnépper, He-
ringsmowe, Mausebussard, Nachtigall, Rauchschwalbe, Schilfrohrsanger, Silberméwe,
Stieglitz und Teichhuhn. Kleinraumige Schwankungen und Verschiebungen in der Lage der
Reviere fanden allerdings wie zu erwarten auch bei diesen Arten statt.

Neu 2017/2018 neu nachgewiesene Arten sind waren Dohle, Feldlerche, Neuntoter, Saat-
krahe, Schwarzkopfmowe, Sperber und Wasserralle. \Wéahrend-die-Einzelpaare-von-Feld-

kemmen-wahrseheinlich- Dabei lassen sich die Neuansiedlungen oft im Zusammenhang
mit Uberregional ansteigenden Bestanden erklaren. Das gilt auch fir Sturmméwe und
Zwergtaucher, die bereits 2013 zu den Brutvogeln gehorten, in den letzten finf Jahren aber
im Bestand spurbar zugenommen haben.
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Auf der anderen Seite ist in-denletztenfinfJahren im Zeitraum 2013 bis 2018 keine zu
dem Zeitpunkt artenschutzrechtlich relevante Vogelart aus dem Untersuchungsgebiet ver-
schwunden. Deutliche Bestandsriickgange zeigten aber Fitis, Gartengrasmiicke, Kuckuck,
Sumpfrohrsénger, Star und Steinschmatzer. Alle genannten Arten zeigen seinerzeit im
gesamten Hamburger Raum anhaltend negative Bestandstrends, woraus sich die riicklau-
figen Bestande im Untersuchungsgebiet zumindest teilweise erklarten. Allerdings haben
sich bis 2018 vor allem bei Gartengrasmuicke und Sumpfrohrsanger auch Baumalnahmen
entlang des Kattwykdamms negativ ausgewirkt.

Brut-+Revier
senee
20172018
Verkommen)
Blaukehlchen Luseinia-sveeiea V % % 4 2
Doble s v x * - 6
Feldleehe Sleedennnss v 2 3 - 1
Fits Phylloscopus trochilus x 3 3 5 4
Hlussrosopsiores Choendpent s v 3 * 3 1
Gartengrasmiicke Sylvia-berin x Vi % 10 12
Gelbspétter Hippolais-icterina 3 V x 6 8
Grausehnapper Muscicapa-striata v v v 3 3
Haussperling Passer domesticus v 3 v 43 43
Herngsmbéwe Larus-fuseus * x * 3 I
Kuekuek Cuculus-canorus v v v 3 2
Mausehbussare Butee-buteo * x * 2 5
Mauersegler Apus-apus * * * 2 3
behleshenlbs Dolishonrbizn x % 3 45 45
bloshizall Luoslnopnosos menss v v x Lo Lo
Neuntéter Lanius-collurio % % x - 1
Rauchschwalbe Hirundo-rustica V e 3 3 4
Saatkrahe Corvus frugilegus x Vv x - 10
Schwarzkopfmoéwe Larus melanocephalus x x x - 1
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FaS=3 RLEE | REE Bl B e B e
2006 2018 BRD vierpaare paare
204 ool e
Medie ey
Silberméwe Larus-argentatus & L. * 29 25
Sperber Acelpiternisus * * * - 1
Star Sturnus-vulgaris * 3 3 22 12
Steinschmatzer Oenanthe-oenanthe 1 1 1 3 2
Sturmmowe Larus canus x x x 197 270
Teichralle/Teichhuhn | Gallinula-chleropus x * v 3 4
Wasserralle Rallus-aguaticus 3 3 v (s} 1
Zwergtaueher Fachybaptusruticollis * * * 1 3

Aktualisierung der Brutvogeldaten 2022

In den Jahren 2021 bzw. 2022 wurde eine dritte flachendeckende Erfassung der planungs-
relevanten Brutvogelarten durchgefiihrt. Die Brutvogel sudlich der Stiderelbe wurden von
MITSCHKE 2022 flachendeckend neu erfasst. Auf der Hohen Schaar nordlich der Stiderlebe
erfolgten 2021 durch denselben Gutachter Erfassungen im Zusammenhang mit dem Ruick-
bau des Shell-Terminals. Diese Daten sind nach Abstimmungen mit der BUKEA auch auf-
grund 2022 bereits stattfindender Riickbaumafnahmen auf dem Shell-Gelande als maf3-
geblicher Bestand bei der A 26 zu bericksichtigen und wurden daher fir die Aktualisierung
der Brutvogeldaten genutzt. Fir einen nordlichen Teilbereich auf der Hohen Schaar, der
durch die Kartierungen 2021 nicht abgedeckt wurde, fand 2022 eine gezielte Erfassung der
dachbritenden Méwen statt. Untersuchungsmethoden und Ergebnisse kdnnen im Detall
dem Gutachten von MITSCHKE (2023) entnommen werden.

Einige der Reviere bzw. Brutpaare, die in den Gutachten von MITSCHKE angegeben wer-
den, werden bereits im Planfeststellungsverfahren zum Nachbarabschnitt 6a der A 26 als
Folge des Autobahnbaus als Verlust bilanziert und sind im Zusammenhang mit dem Ab-
schnitt 6b daher nicht mehr fur die Konfliktanalyse relevant. Dies z.B. betrifft alle Brutpaare
am Bauanfang westlich des Moorburger Hauptdeichs stidlich von Moorburg. Im Rahmen
des Artenschutzbeitrags (Unterlage 19.2 A) wird die entsprechende Analyse und Auswer-
tung diesbezlglich vorgenommen. In der nachfolgenden Tabelle ist der fur die Konfliktana-
lyse maf3gebliche Bestand planungsrelevanter Brutvogel (gefahrdete, seltene oder nach
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Vogelschutzrichtlinie geschiitzte Brutvdgel) daher auf der Grundlage des Artenschutzbei-
trags dargestellt.

Tab. 9 Aktueller Bestand planungsrelevanter Brutvégel 2022
(vgl. Unterlage 19.2 A, Tabelle 7)

Art RL HH Brut-/Revierpaare und letztes
Nachweisjahr
(vgl. Auswertung ASB)

Brut- letztes
/Revierpaare Nachweisjahr

Arten des Anhangs | der VSchRL

Blaukehlchen Luscinia svecica - 3 2022
Neuntoter Lanius collurio - 3 2022
Wanderfalke Falco peregrinus - 1 2021
In HH geféhrdete und seltene Brutvogelarten

Dohle Corvus monedula - 6 2022
Fitis Phylloscopus trochilus 3 3 2022
Flussregenpfeifer Charadrius dubius 3 1 2022
Gartengrasmicke Sylvia borin \% 19 2022
Gelbspotter Hippolais icterina \% 16 2022
Grauschnéapper Muscicapa striata \% 3 2022
Grinspecht Picus viridis - 6 2022
Haussperling Passer domesticus 3 72 2022
Heringsmowe Larus fuscus - 11 2022
Kuckuck Cuculus canorus \Y 1 2022
Méausebussard Buteo buteo - 4 2022
Mehlschwalbe Delichon urbica - 18 2022
Nachtigall Luscinia megarhynchos \% 22 2022
Rauchschwalbe Hirundo rustica - 15 2022
Saatkréhe Corvus frugilegus \% 12 2022
Schilfrohrsénger Acrocephalus - 4 2022

schoenobaenus)

Silbermowe Larus argentatus 37 2022
Star Sturnus vulgaris 3 19 2022
Steinschmétzer Oenanthe oenanthe 1 6 2021
Sturmmowe Larus canus - 311 2022
Teichralle/Teichhuhn | Gallinula chloropus - 4 2022
Turmfalke Falco tinnunculus 2 4 2022
Wasserralle Rallus aquaticus 3 1 2022
Zwergtaucher Tachybaptus ruficollis - 3 2022

Geféhrdung: RL HH 2018 (MiTscHKE 2019) 1= vom Aussterben bedroht, 2 = stark geféhrdet, 3 = gefahrdet,
V = Vorwarnliste

N
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Neu im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Arten sind Hohltaube, Rohrschwirl, Turmfal-
ke, Wanderfalke und Griinspecht. Hohltaube, Rohrschwirl und Wanderfalke wurden inner-
halb des Untersuchungsgebietes jedoch nur als Nahrungsgast beobachtet. Hohltaube und
Grunspecht breiten sich nach Angaben von MITSCHKE (2023) derzeit im Elbtal stark aus
und bruten auch im Untersuchungsgebiet. Turmfalke und Wanderfalke kommen bereits seit
vielen Jahren weit verbreitet Gber den Hamburger Hafen als Brutvogel vor und briteten
bisher in unmittelbarer Nahe des Untersuchungsgebietes.

Im Bestand zugenommen haben verschiedene Arten wie Gartenrotschwanz, Nachtigall,
Schilfrohrséanger, Haussperling, Herings- und Sturmmoéwe sowie der Stieglitz. Alle diese
Arten weisen nach MITSCHKE (2023) aktuell aus verschiedenen Griinden uberregional posi-
tive Trends auf, so dass Entwicklungen im Untersuchungsgebiet als Ursache ausgeschlos-
sen werden kdnnen. Die lokalen Bestandszunahmen bei Rauchschwalbe und Stein-
schmatzer lassen sich durch kleinraumig wirksame Entwicklungen vor Ort erklaren (z.B.
umgesetzte Artenschutzmafinahmen im Hafengebiet). Beim Gelbspotter sind die Grinde
fur die deutliche Bestandszunahme unklar.

Im Bestand zurtickgegangen bzw. erloschen sind die Vorkommen von Flussregenpfeifer
und Feldlerche, die nach Angaben von MITSCHKE (2023) inzwischen auf den Entwasse-
rungsfeldern Moorburg-Ost keine geeigneten Lebensrdume mehr vorfinden.

Bei den meisten planungsrelevanten Brutvogelarten zeigen die Ergebnisse aus 2021/22
gegenuber den vorherigen Erfassungen keine signifikanten Veranderungen.

Ungefahrdete Vogelarten

Die daruber hinaus vorkommenden ungefahrdeten Brutvdgel der Gilden werden im Rah-
men dieses LBP ebenso wie im ASB nur zusammengefasst in Form sogenannter Gilden
bertcksichtigt. In der folgenden Tabelle sind die Gilden und die dazugehdrigen Arten ent-
sprechend der Auswertung des Kieler Instituts fiir Landschaftsokologie erlautert. Die Er-
gebnisse der Kartierungen aus den Jahren 2021 und 2022 sind dabei beriicksichtigt.
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Tab. 10 Fab-8 Ungeféhrdete Brutvogelarten im Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6b der A
26 zusammengefasst in Gilden (basierend auf der Tabelle 7 8 in Unterlage 19.2 A)

Arten-Gilde Kurzdarstellung der gildenspezifischen Lebensraumanspriiche
und Artenspektrum der Gilden

Hohlen- und Nischenbrii- | Brutvorkommen in natirlichen oder kiinstlichen H6hlen bzw. Nischen
ter (Neststandorte), prinzipiell in allen mit Gehdlzen bestandenen Lebens-
raumen.

Brutvorkommen in H6hlen bzw. Nischen (Neststandorte) an Gebauden
jeglicher Art und technischen Bauwerken. Vorkommen prinzipiell in
bzw. an allen Bauwerken des Untersuchungsgebiets mdglich.
Artinventar:

Bachstelze, Blaumeise, Buntspecht, Feldsperling, Gartenbaumlaufer,
Hohltaube, Kleiber, Kohlmeise, Sumpfmeise und Weidenmeise

Gehdlzbewohnende Frei- | Vorkommen prinzipiell in allen mit Gehdlzpflanzen bestandenen Le-
und Bodenbriter bensrdumen. Brut entweder in Nestern in den Gehdlzen oder am Bo-
den.

Artinventar:

Amsel, Birkenzeisig, Buchfink, Dorngrasmucke, Eichelhéher, Elster,
Feldschwirl, Gartenrotschwanz, Girlitz, Griinfink, Heckenbraunelle,
KernbeilRer, Klappergrasmucke, Misteldrossel, Ménchsgrasmiicke,
Rabenkrahe, Ringeltaube, Rotkehlchen, Schlagschwirl, Schwanzmeise,
Schwarzkehlchen, Singdrossel, Stieglitz, Sumpfrohrsanger, Wintergold-
hahnchen, Zaunkdnig und Zilpzalp

Brutvdgel der Acker- Brutvorkommen mit Nestanlage meist geschutzt durch Vegetation am
und Griunlandbereiche Boden landwirtschaftlicher Nutzflachen (Acker und Grunland). Vor-
kommen prinzipiell in allen landwirtschaftlichen Nutzflachen mdglich.

Artinventar:
Jagdfasan (Neozoon) und Wiesenschafstelze

Brutvogel der Still- und Brutvorkommen mit Nestern im Uferbereich oder der offenen Wasser-
FlieBgewéasser flachen von Gewassern. Vorkommen prinzipiell an allen mit Schilf,
Hochstauden oder Gehélzen umstandenen Gewassern.

Artinventar:

Blassralle, Brandgans, Nilgans, Reiherente, Rohrammer, Sehilfrehrsan-
ger; Schnatterente, Stockente und Teichrohrsénger.

Brutvogel der Sied- Brutvorkommen in enger Bindung an den menschlichen Siedungsraum.
lungsbereiche Artinventar:
Austernfischer, Hausrotschwanz, StralRentaube und Turkentaube.
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Bewertung

Aufgrund der erheblichen anthropogenen Vorbelastungen im Planungsabschnitt, die zu
einer weitgehenden Urbanisierung der Biotopstrukturen mit einem geringen Anteil naturna-
her Biotopstrukturen und vielfaltigen, erheblichen Stérungen fuhren (KFZ-Verkehr, Schall-
und Licht-Immissionen, Scheucheffekte etc.), hat das Untersuchungsgebiet insgesamt kei-
ne besondere Bedeutung fur Brutvégel. Zum Uberwiegenden Teil handelt es sich bei den
vorkommenden Brutvégeln um relativ anspruchslose und unempfindliche Arten, die gegen-
Uber Stérungen relativ tolerant sind.

Von besonderer Bedeutung ist allerdings das Vorkommen von Vogelarten, die aufgrund
ihrer ricklaufigen Bestande deutschlandweit bzw. in Hamburg auf den Roten Listen ge-
fahrdeter Brutvogel stehen. In diesem Zusammenhang ist das Vorkommen des Stein-
schmaétzers besonders hervorzuheben, der 2013-mit-3-und-2018-mit 2 Brutrevieren-erfasst
wuirde 2021 mit 6 Brutpaaren erfasst wurde. Die Vorkommen waren innerhalb des Shell-
Gelandes auf der Hohen Schaar auf den Bereich der Tanklager beschrankt. Sie siedeln
dort in enger Nachbarschaft zueinander und briten unter offen verlegten Rohrleitungen.
Der Steinschmatzer ist in Hamburg selten und es handelt sich um einen Verbreitungs-
schwerpunkt in Hamburg. Diese Art gilt sowohl auf der bundesdeutschen als auch auf der

fur Hamburg gultigen Liste als ,vom Aussterben bedroht® (Kat. 1). Entlang-derFrasse-derA

2.2.1.3.3 Rastvogel / Vogelzug

Die nachfolgenden Erlauterungen stellen eine zusammenfassende Darstellung der von
MITSCHKE durchgefuhrten Gastvogelerfassungen dar. Die Ersterfassung erfolgte von An-
fang Méarz 2013 bis Ende Februar 2014 fiir Teile des Untersuchungsgebietes (MITSCHKE
2016). 2018/2019 fanden Aktualisierungen statt (MITSCHKE 2019). Im Winterhalbjahr
2019/20 hat MITSCHKE (2020) Untersuchungen zu dem Vogelzuggeschehen an der sich
nordlich vom Vorhaben die Stiderelbe Giberspannenden Kohlbrandbriicke durchgefiihrt. Die
Kartierungen und Auswertungen bestétigten die Ergebnisse der zuvor genannten Untersu-
chungen und Beobachtungen und die darauf aufbauenden Bewertungen. Die Gastvogeler-
fassungen bertcksichtigen alle Gewasser- und Offenlandlebensraume im Trassenbereich.
Im Verlauf des Abschnitts 6b sind dies die Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost und Moor-
burg-Ellerholz mit der angrenzenden Siiderelbe. Die Bereiche der Hohen Schaar haben
aufgrund der Hafennutzung und den damit verbundenen Stérwirkungen keine Relevanz als
Rastvogellebensraum.

Die nachfolgende Darstellung der Ergebnisse konzentriert sich im Wesentlichen auf den
Bereich des Abschnitt 6b. Auf den Bereich des Abschnitt 6a wird im Rahmen dieses LBP
nicht vertiefend eingegangen, da dies bereits innerhalb der Planfeststellungsunterlagen
zum Abschnitt 6a erfolgte.
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Erste Zugplanbeobachtungen wurden bereits in 2010 durchgefiihrt, die als erste Basis zur
Beurteilung der Beeintrachtigungen des Vogelzugs genutzt werden kénnen (MITSCHKE &
KeEMPF 2011). Um die Bedeutung des Gebiets fir den Vogelzug beurteilen zu kénnen, wur-
den im Herbst 2015 und Friihling 2018 planméaRige Beobachtungen des Vogelzugs durch-
gefuhrt (MITSCHKE 2018).

Bestandsdarstellung Rastvogel

Insgesamt wurden im Rahmen der Gastvogelzahlungen 81 verschiedene Arten erfasst. In
der folgenden Tabelle sind die Arten mit der Summe der beobachteten Individuen (Ge-
samthaufigkeit) aufgefuhrt.

Moorburg-Ellerholz

Moorburg-Mitte

Moorburg-Ost

0 25 500 1.000 - R anm
— ) Meter Zahigebiete
Abb. 18 Untersuchungsgebiet und Zahlgebiete der Gastvogelerfassungen (Mitschke 2016 und
2019)
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Tab. 11 Fab-—9 Die haufigsten Gastvogel der Erfassungen 2018/19 mit Summenangaben und
zum Vergleich die jeweiligen Summen der Ersterfassung 2013/2014 (Mitschke 2019)
Art 2018/19 2013/2014

Schnatterente 1.915 1.926
Reiherente 1.648 3.188
Stockente 610 1.674
Rabenkréhe 565 613
Graugans 455 597
Rauchschwalbe 365 206
Blasshuhn 347 693
Wacholderdrossel 265 382
Bluthénfling 230 37
Zwergtaucher 223 202
Feldsperling 191 64
Rohrammer 178 51
Lachmowe 170 1.562
Kormoran 164 427
Pfeifente 137 32
Star 120 196
Buchfink 94 14
Brandgans 92 168
Blassgans 90 164
Tafelente 85 137
Mausebussard 83 76
Krickente 74 114
Feldlerche 69 126
Ringeltaube 67 126
Mehlschwalbe 55 194
Graureiher 55 66
Singdrossel 52 25

2013/14 war die Reiherente noch der haufigste Gastvogel und kam mit tiber 300 Individuen
im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte vor. Die Art nutzt vor allem gréRere
Wasserflachen wie das Absetzbecken im Stidosten der Entwasserungsfelder Moorburg-
Mitte sowie das Absetzbecken im Siiden der Entwésserungsfelder Moorburg-Ost.

2018/19 war die Schnatterente der haufigste Gastvogel. Die Schnatterente nutzt im Ver-
gleich zur Reiherente auch kleinere Flachgewasser zur Nahrungssuche. Am haufigsten
wurden aber auch von dieser Art die grof3eren Absetzbecken genutzt, wobei beim Becken
im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost die grof3ten Trupps beobachtet wurden.
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Weitere Arten mit Gesamthaufigkeiten tiber 100 Individuen im Zeitraum 2018/19, deren
Vorkommen sich schwerpunktméaRig auf die groReren Gewasser konzentrieren, sind
Stockente, Blasshuhn, Zwergtaucher, Pfeifente, Lachmoéwe und Kormoran. Kormorane und
andere Arten wie z. B. Lachmdwen nutzen allerdings vor allem die Stiderelbe als Rastge-
biet und weniger die Absetzbecken.

Einige der Arten, wie z.B. Grauganse, Pfeifenten, Rauch- und Mehlschwalben wurden
Uberwiegend im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte beobachtet, weniger im
Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost und Moorburg-Ellerholz.

Die nicht durch Gewasserbiotope gepragten Teile der Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost
und Moorburg-Ellerholz nutzen Arten wie z. B. Wacholderdrossel, Bluthanfling, Feldsperling
und Rohrammer in gré3erer Zahl.

Bewertung Rastvogel

Die Ergebnisse der Gastvogelerfassungen werden von MITSCHKE nach KRUGER et al.
(2013) bewertet und aul3erdem erfolgt fir Landvogel eine Einstufung der Gebietsbedeu-
tung anhand der Rastmaxima in Hamburg aus dem Zeitraum 2018/2019 (vgl. MITSCHKE
2019).

Landesweite Bedeutung erreichten im Untersuchungsgebiet nur die Rastbestande der
Schnatterente und des Zwergtauchers, deren relevante Vorkommen auf die Absetzbecken
der Entwéasserungsfelder beschrankt sind (Mitschke 2019).

Fur die Reiherente ergibt sich ein regional bedeutsames Vorkommen, das an die Absetz-
becken und die Elbe bzw. den Kdhlbrand nérdlich der Kattwykbriicke gebunden ist.

Fur die Graugans lasst sich anhand der Rastmaxima im Rahmen der systematischen Zah-
lungen eine lokale Bedeutung des Vorkommens nachweisen. Dabei beschranken sich die
Vorkommen weitgehend auf Flachen im Untersuchungsgebiet zum Abschnitt 6a.

Fir den Girlitz wird trotz des zahlenmaRig geringeren Auftretens bei den Rastvogelzahlun-
gen 2018/2019 von einem regional bedeutsamen Vorkommen im Bereich der Entwéasse-
rungsfelder in Moorburg ausgegangen (Mitschke 2019). Auch fir den Stieglitz, der im Ver-
gleich zur Ersterfassung 2012/2014 im Spatsommer 2018 deutliche Bestandsriickgange
aufwies, geht MITSCHKE (2019) in Zukunft unter normalen Witterungsbedingungen wieder
von regional bedeutsamen Bestanden aus. Die beobachteten Bestandsriickgange bei bei-
den Arten fuhrt MITSCHKE auf die Trockenheit 2018 zurtick.

Fasst man die Habitatanspriiche der Vogelarten, deren Bestande zumindest lokale Bedeu-
tung erreichen bzw. deren Rastmaxima das Untersuchungsgebiet zu einem der zehn wich-
tigsten Rasthabitate innerhalb Hamburgs machen, zusammen, so lassen sich zwei Grup-
pen unterscheiden.

An das Vorhandensein von Gewdassern und insbesondere an die Habitatqualitat der Ab-
setzbecken auf den Entwasserungsfeldern gebunden sind Blasshuhn, Haubentaucher,
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Reiherente, Schnatterente und Zwergtaucher. Nur der Kormoran bevorzugt die gré3eren
Wasserflachen der Elbe.

Die zweite Artengruppe umfasst mit Girlitz und Stieglitz zwei Singvogelarten, die in ihrer
Erndhrung an ausgedehnte Bestande von Ruderalpflanzen auf Erd- bzw. Schlickdepots,
Dammen und Randstrukturen allgemein angewiesen sind.

Diese Habitat-Abhangigkeiten sind von grol3er Bedeutung fiir die abschlie3ende Einschét-
zung, inwieweit die wertgebenden Gastvogelbestéande durch den geplanten Bau der A 26
beeintrachtigt werden. Artenschutzrechtlich relevant sind aufgrund des Rote-Liste-Status in
Hamburg die Arten Schnatterente und Zwergtaucher (vgl. Unterlage 19.2 A, Kap. 5.5).

Die Rastvogelvorkommen der Stockente sind, obwohl es die dritthaufigste Art im Untersu-
chungsgebiet ist, im Uberregionalen Zusammenhang quantitativ ohne Bedeutung. Letzteres
gilt ebenso fir die Arten Lachméwe, Rabenkréahe, Wacholderdrossel, Sturmméwe, Brand-
gans, Tafelente, Ringeltaube, Silberméwe und Krickente.

Die Gastvogelarten mit Gesamthaufigkeiten unter 100 Individuen sind — mit Ausnahme des
Girlitz — hinsichtlich einer Uberregionalen Einordnung bzw. im Hamburg weiten Vergleich
nur mit unbedeutenden Vorkommen im Untersuchungsgebiet vertreten.

Zusammenfassend gibt es mit Schnatterente und Zwergtaucher nur zwei Rastvogelarten,
die regelméaRig Bestande von landesweiter Bedeutung im Untersuchungsgebiet erreichen
und in der Konfliktanalyse vertieft zu behandeln sind (vgl. KIFL 2018 2023).

Bestandsdarstellung Vogelzug

Um die Bedeutung des Gebiets fur den Vogelzug beurteilen zu kdnnen, wurden im Herbst
2015 und Frihling 2018 planméaRige Beobachtungen des Vogelzugs durchgefihrt (MiT-
SCHKE 2018).

Uber das néchtliche Zuggeschehen sind aufgrund fehlender Beobachtungen keine Aussa-
gen mdoglich. Allerdings verlauft dieses meist in gréReren Hohen als der tagsliber stattfin-
dende Zug. Bei schlechten Sichtverhéaltnissen werden im Allgemeinen geringere Zughdhen
gewahlt und insbesondere néchtlich beleuchtete Hindernisse kénnen in diesen Fallen auf-
grund einer Anlockwirkung zu hohen Verlusten durch Vogelschlag fiihren. Das Untersu-
chungsgebiet ist allerdings Teil einer bereits durch zahlreiche andere technische
(Hoch)Bauwerke und Kunstlichtquellen beeinflussten Hafenlandschaft. Das stillgelegte
Kraftwerk Moorburg, das direkt neben der geplanten Briicke steht, ist permanent hell er-
leuchtet. Insbesondere der Dampf aus den Schornsteinen bildete oft eine helle ,Glocke*
Uber dem Kraftwerk. Zugvogel warteten in der Regel auf stabile Bedingungen und bleiben
blieben bei schlechten Wetterbedingungen in ihren Rastgebieten. Das fiihrt zu dem Pha-
nomen des Zugstaus. Eine Haufung von Kollisionen unter schlechten Wetterbedingungen
sind somit seltene Ereignisse.

Der gréf3te Teil des registrierten Vogelzuges bewegte sich in Héhen bis 100 m. Auch die
lokalen Flugbewegungen fanden zu tber 90 % im Hohenbereich des geplanten Briicken-
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bauwerkes statt. Damit sind fast alle im Rahmen der hier vorgestellten Zahlungen re-
gistrierten Flugbewegungen hinsichtlich der Flughéhen potenziell durch die Planungen
betroffen. Daher kommt der nachfolgenden Einschatzung, inwieweit kleinrdumige Zugkon-
zentrationen vor Ort eine Beeintrachtigung des Vogelzuges erwarten lassen, besondere
Bedeutung zu.

In einem in Nord-Sid-Ausdehnung etwa 6 km breiten Korridor beidseits des geplanten
Briickenstandortes konnten fiir den herbstlichen Wegzug zwei deutliche Zugkorridore
nachgewiesen werden. Zum einen bevorzugten Génse, Stare und Kiebitze den sudlichen
Geesthang des Urstromtals der Elbe und umflogen auf diesem Weg den stark industriali-
sierten Teil des Stromspaltungsgebietes in westliche Richtung. Zum anderen zogen Kor-
morane entlang der in Zugrichtung liegenden Alsterachse in stidwestliche Richtung und
trafen auf diesem Weg auf die Norderelbe und den Hamburger Hafen. Beide topografisch
bedingten Zugverdichtungen berthrten beriihren den geplanten Briickenstandort abseits
des Geesthanges und der Alsterachse nicht. Die meisten Singvogel und die im Hamburger
Raum zahlenm&Rig besonders relevanten Tauben Uberqueren das Untersuchungsgebiet in
sudwestliche Richtung und weisen dabei keine durch Strukturen vor Ort verursachte Zug-
verdichtung auf. Im Bereich des geplanten Briickenbauwerks existiert insofern keine klein-
raumige Konzentration des Vogelzuges. Zudem verringert die Ost-West-Ausrichtung der
geplanten Bricke ihre potenzielle Hinderniswirkung fir den dem Urstromtal der Elbe fol-
genden Zug der Wasservogel in etwa paralleler Ausrichtung.

Auf dem Heimzug lieBen sich im Friuhjahr 2018 Uber die groR3raumige Leitlinienwirkung der
Elbe hinaus keine deutlichen Zugverdichtungen nachweisen. Auch Ganse folgten zwar
dem Urstromtal der Elbe, tberflogen das Stromspaltungsgebiet aber in breiter Front und
mit nordéstlicher Zugrichtung.

Lokale Flugbewegungen, die der Stiderelbe folgen und damit auf das quer zur Flugrichtung
stehende Brickenbauwerk stof3en, werden durch wenige Arten dominiert. Im Herbst er-
reichten vor allem Lachméwen als Schiffsfolger bzw. mit zeitweise grofen Ansammlungen
auf der Wendeschleife Altenwerder Relevanz. Im Friihjahr dominierten dagegen Kormora-
ne, deren Schlafplatze sich an der Siiderelbe nahe der A 1 befinden. Damit erweist sich die
Sliderelbe als Leitlinie fiir lokale Flugbewegungen und zur Nahrungssuche fiir an Gewas-
ser gebundene Arten.

Bewertung Vogelzug

Zusammenfassend ist festzustellen, dass am Briickenstandort keine besondere Blindelung
des Vogelzugs zu erkennen ist. Allerdings ist die Stiderelbe eine Leitlinie fur lokale Flug-
bewegungen und zur Nahrungssuche fiir an Gewasser gebundene Arten.

2.2.1.3.4 Amphibien / Reptilien

Die nachfolgenden Erlauterungen stellen eine zusammenfassende Darstellung der Unter-
suchungsergebnisse von EGL aus dem Jahr 2013 im Planungsraum dar. Differenzierte
Ergebnisse sowie weitergehende Erlauterungen zur Methodik usw. sind dem faunistischen
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Fachbeitrag zur Bestandserfassung der Amphibien, Reptilien und Libellen zu entnehmen.
Dargestellt werden nachfolgend die Ergebnisse fur den Bereich des Abschnitts 6b.

Die Ergebnisse wurden 2018 einer Plausibilitatsprifung unterzogen (EGL 2019). Dazu
wurde fur die Artengruppe der Amphibien eine mehrmalige Begehung der Laichgewdasser
und eine einmalige Begehung der Landlebensraume im Zeitraum Mitte Marz bis Anfang
August 2018 durchgefuhrt. Fur die Artengruppe Reptilien fand eine viermalige Begehung
von 10 Probeflachen statt. Im Jahr 2022 wurde eine erneute Plausibilitatskontrolle / Uber-
prifungskartierung durchgefihrt, um die Daten aus 2013 und die Plausibilisierung aus
2018 erneut zu validieren. Details zur Methodik kbnnen dem Bericht von EGL entnommen
werden (EGL 2023b, s. Unterlage 19.3.3).

Bestandsdarstellung

Im Bereich der A 26 Abschnitt 6b wurden 5 Amphibienarten und eine Reptilienart nachge-
wiesen (s. folgende Tabelle). Das 2018 festgestellte Artenspektrum hat sich gegentiber
2013 nicht veréndert. Dies gilt auch fir die Untersuchungen 2022. Mit fiinf nachgewiesenen
Arten (Teichmolch, Grasfrosch, Teichfrosch, Seefrosch, Erdkrote) entspricht das Arten-
spektrum dem von 2013 bzw. 2018. Weitere gefahrdete oder streng geschiitzte Amphi-
bienarten (z. B. Kammmolch, Moorfrosch) wurden im Zuge der Kartierung 2022 nicht fest-
gestellt und sind aufgrund der vorhandenen Habitatstrukturen und Verbreitung der Arten in
Hamburg auch nicht zu erwarten. Im Rahmen des LBP wird die neue Rote Liste Hamburgs
(BRANDT, HAMANN, HAMMER) von 2018 bertcksichtigt. Gegeniiber der Roten Liste von 2004
hat sich der Gefahrdungsstatus einzelner Arten geandert. Der Teichmolch gilt in Hamburg
demnach nicht mehr als gefahrdet. Auch beim Teichfrosch hat sich die Situation verbes-
sert. Der Teichfrosch gilt nicht mehr als stark gefahrdet, sondern ist nun eine Art der Vor-
warnliste. Die Erdkréte ist auf die Vorwarnliste neu aufgenommen worden und der Gras-
frosch ist anstatt auf der Vorwarnliste nun gefahrdet.

Tab. 12 Fab-—10 Amphibien im Untersuchungsgebiet (EGL 2013 und 2018 und Untersuchun-
gen 2022)

Art Wiss. Name RL HH RL BRD FFH-Anh. | BNatSchG
Teichmolch Triturus vulgaris - - - §
Erdkréte Bufo bufo \% - - 8§
Grasfrosch Rana temporaria 3 -V - 8
Teichfrosch Rana kl. esculenta \% - - 8§
Seefrosch Rana ridibunda 2 -D - §

RL HH (BRANDT, HAMANN, HAMMER 2018) / RL Deutschland (KéHnesetak-2008 Rote-Liste-Gremium Am-
phibien und Reptilien 2020a): 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste, D = Daten unzu-
reichend; FFH-Anh.: Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie; BNatSchG: 88 = streng geschitzt, § = beson-
ders geschutzt
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Tab. 13 Fab—11 Reptilien im Untersuchungsgebiet (EGL 2013 und Untersuchungen 2022)

Art Wiss. Name RL HH RL BRD FFH-Anh. | BNatSchG
Waldeidechse Lacerta viviparis 3 -V - §

RL HH (BRANDT, HAMANN, HAMMER 2018) / RL Deutschland (KoHnEL-etal—2008 Rote-Liste-Gremium Am-
phibien und Reptilien 2020b): 3 = geféhrdet;
BNatSchG: § = besonders geschiitzt

Der Moorfrosch, der im Bereich des Abschnitts 6a innerhalb des Niedermoor-
Biotopkomplexes sudlich von Moorburg vorkommt, wurde im Rahmen der Kartierungen im
Untersuchungsgebiet fiir den Abschnitt 6b nicht nachgewiesen. Aus den Daten der Fach-
behoérde aus den Zeitraum 2002 und 2012 ergeben sich zwar Hinweise auf ein Vorkommen
des Moorfrosches im slidwestlichen Untersuchungsgebiet an einem Gewasser innerhalb
des Geholzstreifens westlich des Moorburger Hauptdeichs (vgl. Karte zum Artenschutzbei-
trag, Unterlage 19.2 A). Im Rahmen der aktuellen Erfassungen wurde dort jedoch nur der
Teichmolch nachgewiesen und zudem befindet sich das Gewasser innerhalb eines Ge-
hdlzbestandes und ist stark beschattet. Fur den Eingriffsbereich des Abschnitts 6b wird ein
aktuelles Vorkommen des Moorfroschs daher ausgeschlossen. Im Bestands- und Konflikt-
plan zum LBP (Unterlage 19.1.3 A) wird die Art daher nicht mit aufgefihrt.

Das Vorkommen der Arten Teichmolch, Erdkréte, Grasfrosch und Teichfrosch beschrankte
sich 2013 auf die Bereiche um Moorburg stdlich der Stderelbe. Dort werden die vorhan-
denen Graben als Laichgewéasser genutzt. Auch einzelne Graben und Absetzbecken im
Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost werden von Teich-, See- und Grasfro-
schen als Laichgewasser genutzt. Hier konnte im Rahmen der Plausibilitatspriifung 2018
eine positive Veranderung der Habitatstrukturen festgestellt werden, die sich auch durch
die Untersuchungen 2022 bestatigt hat. Gegeniiber 2013 konnte dort fir zwei Gewasser
eine Nutzung als Laichgewasser nachgewiesen werden. Beide-Gewasser-befinden-sich
Seit der ersten Erfassung 2013 hat sich die Anzahl der untersuchten Gewasser geringfiigig
verandert. Dies ist auf den Neubau der Bahnbriicke Kattwyk zurlickzuflhren. Ein nahrstoff-
reicher Graben nordlich angrenzend an den Kattwykdamm (in dem in den Untersuchungen
2013 und 2018 keine Amphibienvorkommen festgestellt wurden) wurde im Zuge des Neu-
baus der Bahnbriicke Kattwyk Uiberbaut. Ungefahr an gleicher Stelle wurde 2020 ein Re-
genrickhaltebecken neu angelegt. Im Zuge der gleichen Baumalinahme wurde 2018 ein
Regenrickhaltebecken sidlich des Kattwykdamms (Kreuzung KattwykstralRe) neu ange-
legt. Die neuen Gewasser waren 2022 nicht durch Amphibien besiedelt (EGL 2023b).

Die Waldeidechse wurde 2013 und 2018 und 2022 in einem Gehdlzbestand siidwestlich
der Kreuzung Moorburger Hauptdeich/Moorburger Elbdeich festgestellt. Weitere gefahrdete
oder streng geschiitzte Reptilienarten wurden im Zuge der Kartierung 2022 nicht festge-
stellt und sind aufgrund der vorhandenen Habitatstrukturen auch nicht zu erwarten. Im Teil
des Untersuchungsgebiets auf der Hohen Schaar wurden wie schon 2013 und 2018 keine
Reptilienvorkommen festgestellt, obwohl teilweise gut geeignete Habitatstrukturen vorhan-
den sind (EGL 2023b).
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Auf der Hohen Schaar wurden im Rahmen der Untersuchungen keine Amphibien oder
Reptilien festgestellt. Dies gilt sowohl flr die Erfassungen 2013 als auch 2018.

Bewertung

Im Vergleich zu dem durch den Abschnitt 6a betroffenen Flachen sudlich von Moorburg
haben die Gewasser und Bereiche 6stlich von Moorburg eine geringere Bedeutung fir Am-
phibien. Aufgrund der Vielzahl vernetzter Laichgewasser und geeigneter Landlebensraume
(Grunlandflachen, Brachen, Gehdlzbestande) kommt einigen Gewéassern und Bereichen
aber immerhin noch eine mittlere bis hohe Bedeutung als Amphibienlebensraum zu.

Eine hohe Bedeutung als Laichgewasser haben einzelne Grabenabschnitte westlich des
Moorburger Hauptdeichs und einzelne Graben und die Absetzbecken im Bereich der Ent-
wasserungsfelder Moorburg-Ost. Die tbrigen permanent wasserfihrenden Gréaben haben
vorwiegend eine mittlere Bedeutung. Eine zunehmende Bedeutung als Laichgewéasser
haben offenbar die Absetzbecken im Bereich der Entwésserungsfelder Moorburg-Ellerholz
nordostlich von Moorburg.

Die verschiedenen Bereiche des Untersuchungsgebiets besitzen als Sommerlebensraum
und/ oder Winterquartier eine unterschiedliche Bedeutung fir Amphibien. Die feuchten bis
nassen Hecken- und Waldbereiche, Feucht- und Nassgriinland- sowie Sumpfbereiche sind
Uberwiegend strukturreich und Gibernehmen eine hohe Bedeutung als Sommerlebensraum
und als Winterquartier (s. folgende Tabelle). Zudem dienen sie ebenfalls als wichtige Struk-
turelemente und Rickzugsraume und als wichtige Verbundelemente zwischen den Teilha-
bitaten. Diese Bereiche finden sich im Abschnitt 6b ausschliel3lich in Teilbereichen dstlich
von Moorburg (EGL 2013).
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Tab. 14 Fab-12 Bedeutung von Biotoptypengruppen als Landlebensraum fir Amphibien
(Quelle: EGL 2013 in Anlehnung an KAULE (1991) und RECK (1996))

; Amphibienart
Biotoptypengruppe ; . ;
Teichmolch | Erdkrote Grasfrosch | Teichfrosch
Strukturreiche Feuchtwéalder,
N + + + +
Laubwalder
strukturreiche Nadelwalder o] + + o]
strukturarme Nadel (-forsten) - o] 0
Gebusche/ Hecken o] o] +
Siimpfe, Moore + + + +
Fels-, Gesteins-, Offenbiotope - - -
Heiden, Magerrasen o] - -
Grunland + + + +
Acker - o] o
Ruderalfluren o] + o
Grunbereich in Siedlungen o] + o]
Siedlungsbereiche - o] -
+ Schwerpunktvorkommen hohe Bedeutung
o teilweise genutzter Bereich: mittlere Bedeutung

selten bis nicht genutzter Bereich: geringe Bedeutung

Eine mittlere Bedeutung fur Amphibien Ubernehmen die intensiver genutzten und trockene-
ren Grunlandbereiche, Ruderalfluren sowie die sonstigen Geholzbereiche. Sie besitzen
aufgrund des eingeschréankten Angebots an Versteckmaoglichkeiten sowie des geringeren
Nahrungsangebots und der haufigeren Stérungsereignisse eine eingeschrankte Bedeutung
fur Amphibien. Die trockeneren, nicht Uberstauten Gehdlzbereiche dienen jedoch als wich-
tige Winterquartiere fur Amphibien.

Eine geringe Bedeutung besitzen die intensiv genutzten und strukturarmen Bereiche wie
Wege und Siedlungs- und Gewerbeflachen und die Entwasserungsfelder. Winterquartiere
sind hier nur sehr eingeschrankt zu erwarten, wenn auch nicht ausgeschlossen werden
kann, dass sich einige Tiere in den stellenweise gut grabbaren Boden zum Uberwintern
eingraben (EGL 2013).

Der gesamte Bereich der Hohen Schaar hat sowohl fir Amphibien als auch fir Reptilien
eine geringe bis keine Bedeutung.

Aufgrund der durchgefiihrten Plausibilitatskontrolle in Bezug auf die vorhandenen Habi-
tatstrukturen (Laichgewasser, Landlebensraume) sowie das Artenspektrum und die Wertig-
keit der Laichgewasser haben die Ergebnisse von 2013 flr die Artengruppe Amphibien
weiterhin Bestand. Es konnten keine wesentlichen Veranderungen weder beziiglich der
Habitatstrukturen noch beziglich des Artenspektrums nachgewiesen werden (EGL 2019).

Die Bewertung hat auch aufgrund der 2022 durchgefiihrten Plausibilitatsprifungen/ Uber-
prufungskartierung in Bezug auf die Habitatstrukturen (Laichgewéasser, Landlebensraume)
und das Artenspektrum weiterhin Bestand. Es konnten keine wesentlichen Anderungen
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weder in den relevanten Habitatstrukturen noch beim vorhandenen Artenbestand nachge-
wiesen werden (EGL 2023b). Dies gilt fiir Amphibien und Reptilien gleichermal3en.

2.2.1.3.5 Libellen

Von EGL wurden im Jahr 2013 auch Libellen im Bereich des Abschnitt 6b untersucht. Diffe-
renzierte Ergebnisse sowie weitergehende Erlauterungen zur Methodik usw. sind dem
faunistischen Fachbeitrag zur Bestandserfassung der Amphibien, Reptilien und Libellen zu
entnehmen. Die Ergebnisse wurden 2018 einer Plausibilitatspriifung unterzogen (EGL
2019). Dazu wurde eine viermalige Begehung der Entwicklungsgewasser im Zeitraum En-
de April bis Ende August 2018 durchgeflhrt. 2022 wurde als Grundlage fir die Plausibili-
tatskontrolle/ Uberprifungskartierung eine dreimalige Begehung der Entwicklungsgewasser
im Zeitraum Anfang Mai bis Ende August 2022 durchgefihrt. Der Zeitraum wurde so ge-
wahlt, dass die Entwicklung der Habitatstrukturen Uber den Jahresverlauf sowie das vor-
kommende Artenspektrum vollstandig erfasst werden kénnen. Die angewandten Methoden
entsprechen den aktuellen Standards zur Erfassung von Libellen. Weitere Details zur Me-
thodik kénnen dem Bericht von EGL entnommen werden (EGL 2023b, s. Unterlage 19.3.3).

Bestandsdarstellung

Im Untersuchungsgebiet konnten 2013 und 2018 an ausgewahlten Gewdassern insgesamt
23 Libellenarten nachgewiesen werden. 2022 entsprach das Artenspektrum mit 21 Arten
weitgehend dem von 2013 und 2018 mit geringeren Schwankungen, was bei Untersu-
chungsreihen tUber mehrere Jahre Ublich ist. Das Artenspektrum setzt sich Uiberwiegend
aus weit verbreiteten Arten zusammen, die keine besonderen Anspriiche an die Gewasser
stellen. Von den in Hamburg aktuell gefahrdeten Arten wurden die-Kleine-Meosaikjungfer;
die Fledermaus Azurjungfer, die Gebanderte Prachtlibelle (beide RL 3) sowie die Gemeine
Binsenjungfer und die Weldenjungfer (beide poten2|ell gefahrdet) Gemaneémaragéhbeﬂe
nachgewiesen. A

sen- Weitere geféhrdete oder streng geschiitzte Libellenarten (z. B. Grine Mosaikjungfer,
Grol3e Moosjungfer) wurden im Zuge der Kartierung 2022 nicht festgestellt und sind auf-
grund der vorhandenen Habitatstrukturen und der aktuellen Verbreitung der Arten in Ham-
burg auch nicht zu erwarten (EGL 2023b). Alle nachgewiesenen Libellenarten zahlen zu
den besonders geschiitzten Arten. In der folgenden Tabelle sind die Arten aufgefihrt, die
nach der aktuellen Roten Liste Hamburgs einen Geféahrdungsstatus haben. Nachrichtlich ist
noch die Gefahrdungsentwicklung in Deutschland (RL BRD 1998 und 20415 2021) aufge-
fuhrt.
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Tab. 15 Fab-13 Libellen im Untersuchungsgebiet (nur Arten mit Gefahrdungsstatus geman
landes-und-bundesweiter aktueller Roter Liste Hamburgs (EGL,-GFN-2013 2023b)

Art Wiss. Name RL HH RLHH | REBRB | RL BRD

2007 2020 1000 204E
2021

Kleinlibellen

Fledermaus Azurjungfer Coenagrion pulchellum 3 3 -

Gebanderte Prachtlibelle Calopteryx splendens 3 -

Gemeine Binsenjungfer Lestes sponsa - G - -

Weidenjungfer Lestes viridis - G - -

GroRlibellen

Gemeine-Smaragdlibelle Cordulia-aenea 3 - v -

RL HH 2007 (ROBBELEN 2007) / RL HH 2020 (Rébbelen & Schitte 2020) / RL Deutschland (OFF&PHER
1998 und OTT et al. 2045 2021): 2 = stark geféhrdet, 3 = geféhrdet, V = Vorwarnliste, G = Gefahrdung
unbekannten AusmaRes

Die Kleine Mosaikjungfer ist in weiten Teilen Hamburgs verbreitet und gilt mittlerweile nicht
mehr als gefahrdet. Die-Bestande-derArt-in-Hamburg-sindjedech-klein-und-eine Boden

Die Fledermaus Azurjungfer, die ein weites Spektrum an Gewassern besiedelt, weist in
Teilen des Elbtals noch grof3ere Bestande auf, kommt aber ansonsten fast nur noch in klei-
nen, unbestandigen Lokalpopulationen vor. Aktuell sind in Hamburg offenbar starke Be-
standsriickgange der Art zu verzeichnen. Im Untersuchungsgebiet wurde die Art 2013 an
2wel einem Absetzbecken sowie an zwei Graben in Moorburg in geringer Zahl nachgewie-
sen. 2022 wurde die Art erneut im Absetzbecken auf den Entwasserungsfeldern Moorburg-
Ost und dem 6stlich angrenzenden Graben (bei EGL Gewasser 39 und 40) nachgewiesen.
Die Art zeigt in Hamburg grundsatzlich einen negativen Trend, im Stderelberaum aller-
dings weniger stark.

sen- Die Gemeine Smaragdlibelle ist in Hamburg mittlerweile nicht mehr geféahrdet-

Die Gebanderte Prachtlibelle ist in Hamburg ebenfalls relativ selten. Im Untersuchungsge-
biet konnte die Art 2013 mit einem Individuum an einem Graben im Osten der Entwasse-
rungsfelder Moorburg-Ost nachgewiesen werden. Die Bodenstandigkeit konnte hier jedoch
bestatigt werden. Auch 2022 wurde die Art nachgewiesen. Die Gebanderte Prachtlibelle gilt
als Charakterart des Mittel- und Unterlaufs von FlieRgewassern. Durch den Wegfall der
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eigentlichen Primarlebensrdaume besiedelt die Art inzwischen auch Gréaben. Die Art reagiert
relativ empfindlich auf Wasserverschmutzungen und Gewéasserbegradigungen.

Bewertung

Die Bedeutung des Untersuchungsgebiets als Habitat fur Libellen wurde von EGL anhand
folgender Kriterien vorgenommen: Vorkommen von Rote Liste-Arten, Populationsgré3e
und Artenvielfalt in Bezug auf den biotopspezifischen Erwartungswert.

Aus einer sehr hohen Bedeutung eines Entwicklungsgewassers resultiert zugleich eine
sehr hohe Empfindlichkeit gegentiber Beeintrachtigungen.

Gewasser mit einer sehr hohen Bedeutung fiir Libellen sind bei der Untersuchung nicht
festgestellt worden. Aufgrund der vorhandenen Habitatausstattung des Untersuchungsge-
biets und der Verbreitung der Arten ist nicht mit dem Vorkommen von mehreren stark ge-
fahrdeten oder vom Aussterben bedrohten Arten zu rechnen.

Zwei kiinstliche Gewasser auf den Entwasserungsfeldern Moorburg-Ost besitzen besalen
2013 eine hohe Bedeutung als Entwicklungsgewasser fir Libellen. Es handelte sich um
den Absetzteich im Siden und den dstlich davon vorhandenen Graben (Gewasser Nr. 39
und 40 im Gutachten von EGL). Wertgebend ist war 2013 das Vorkommen der damals
gefahrdeten Arten Fledermaus-Azurjungfer, Gemeiner Smaragdlibelle, Grof3es Granatauge
sowie Kleiner Mosaikjungfer. Mit einem Artenspektrum von jeweils 16 bzw. 15 Arten in teil-
weise groRen Bestdnden sind die Gewasser auf Grundlage der vorhandenen Habitataus-
stattung als artenreich einzustufen. Von den vier Arten gilt aktuell nur noch die Fledermaus-
Azurjungfer als gefahrdet. Aufgrund der aktuell geringen Gefahrdung der Gemeinen Sma-
ragdlibelle ist die Bedeutung von einem der beiden Gewasser (dem Absetzteich, Gewasser
Nr. 39) um eine Wertstufe herabzustufen. Vorkommen der beiden potenziell gefahrdeten
Arten Gemeine Binsenjungfer und Weidenjungfer (Rote Liste-Status G) flieRen bei der Be-
wertung der Bedeutung der Gewasser nicht mit ein.

Der Uberwiegende Teil der untersuchten Gewasser im Untersuchungsgebiet besitzt eine
mittlere Bedeutung fiir Libellen. Als gefahrdete Libellenarten wurden an zwei Gewassern
die Gebanderte Prachtlibelle bzw. die Kleine Mosaikjungfer mit Einzelindividuen festge-
stellt. Mit 6 bis 15 nachgewiesenen Arten je Gewasser ist die Artenzahl bezogen auf den
biotopspezifischen Erwartungswert als hoch einzustufen. Weitere, insbesondere gefahrdete
Arten sind nicht zu erwarten.

Einige Graben auf der Hohen Schaar sowie drei Gewasser im Gebietsteil Moorburg besit-
zen eine geringe Bedeutung fir Libellen. Die Graben bieten aufgrund wenig ausgepragter
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Wasservegetation sowie teilweise dem frilhen Trockenfallen nur bedingt Habitate fiir Libel-
len. Als Jagdgebiet besitzen die dauerhaft wasserfihrenden Graben jedoch eine gewisse
Bedeutung. Gefahrdete Arten fehlen hier vollstandig. Der Artenzahl liegt mit jeweils 1 bis 2
nachgewiesenen Arten deutlich unter dem biotopspezifischen Erwartungswert. An dem
Rickhaltebecken nordlich des Kattwykdamms wurden 2018 gegeniiber 2013 zudem nega-
tive Habitatveranderung festgestellt. Es wurde eine deutliche Zunahme der Beschattung
und des Laubeintrags festgestellt. Auch die Wasserqualitat hat sich mit einer dauerhaften,
starken Trubung, teilweisen Verockerungen sowie hohen Flachenanteilen von Algenwatten
nicht verbessert.

Gewasser mit einer sehr geringen Bedeutung fir Libellen sind im-Bereich-derEntwasse-
ruhgs—und-SpalfelderEllerholzsowie-dret zwei temporar wasserfuhrende Gréaben/Mulden
im Gebietsteil Hohe Schaar. Diese Gewasser besitzen kein Potenzial fur die Besiedlung mit
gefahrdeten Libellenarten. An keinem der Gewasser konnten Libellen festgestellt werden.

Die Ergebnisse der Plausibilitatsprifung 2018 sowie der Plausibilitatspriifung / Uberprii-
fungskartierung 2022 bestatigen grundséatzlich die Ergebnisse aus 2013. Die Wertigkeit der
Gewasser entsprach 2018 und 2022 weitgehend den Ergebnissen von 2013. Eine wesent-
liche Verbesserung gegeniiber 2013 und 2018 wurde 2022 lediglich an den beiden Gewas-
sern auf dem Entwasserungs- und Spulfeld Moorburg-Ellerholz festgestellt (Gewéasser Nr.
49 und 50). Wahrend beide Gewasser zuvor nur eine sehr geringe Bedeutung fur Libellen
hatten, ist ihre Bedeutung aufgrund des erweiterten Artenspektrums etwas hoch zu stufen
auf ,geringe Bedeutung®. Der Grund ist vermutlich eine dauerhafte Wasserhaltung mit einer
entsprechenden Vegetationsentwicklung.

2.2.1.3.6 Sonstige Arten

Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages wurden durch das Kieler Institut fir
Landschaftstkologie weitere Daten zum Vorkommen geschuitzter Arten im Planungsraum
ausgewertet (KIFL 2619 2023). Ergdnzend wurden fir einzelne Arten bzw. Artengruppen
vertiefende Untersuchungen durchgefiihrt. AuRerdem liefern die faunistischen Untersu-
chungen zum vorausgehenden Abschnitt 6a und die umweltfachlichen Untersuchungen
zum Ruckbau des Shell-Terminals weitere Hinweise zur Relevanz des Untersuchungsge-
bietes fiir sonstige Tierarten.

Fischotter, Biber

Zwei Arten, die in diesem Zusammenhang von Bedeutung sind, sind der Biber (Castor fi-
ber) und der Fischotter (Lutra lutra).

Der Biber breitet sich von seinem Vorkommenszentrum flussabwarts entlang der Elbe aus
und hat mittlerweile Hamburg erreicht. Es handelt sich um den Elbebiber (Castor fiber albi-
cus), eine Unterart, deren Vorkommen zu 95 % in Deutschland liegen. Aktuell sind in Ham-
burg 5-7 Ansiedlungen des Bibers bekannt. Auf der aktuellen Roten Liste wird er als stark
gefahrdet gelistet (SCHAFERS et al. 2016). Dank einer guten Population elbaufwarts ist mit
einer weiteren Ausbreitung des Bibers zu rechnen. Fast aAlle bisherigen Ansammlungen in
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Hamburg liegen an elbnahen Gewassern ohne direkten Tideeinfluss. In den Borghorster
Elbwiesen ganz im Osten von Hamburg hat sich die anséassige Familie trotz der Offnung
des Deiches im Tidebereich halten kdnnen. Es stellt aber sicherlich eine Ausnahme dar.
Eine Bedeutung der Elbe als Ausbreitungskorridor fir den Biber wird daher nicht ausge-
schlossen. Es wird in dem Tidebereich jedoch bei Wanderbewegungen bleiben und nicht
zu Ansiedlungen kommen, da der Biber Bereiche mit schwankendem Wasserstand, die er
durch selbstgebaute Damme nicht regulieren kann, meidet (KIFL 2049 2023).

Beim Fischotter liegen die Kernbereiche des deutschen Vorkommens in den Bundeslan-
dern Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg, in denen der Fischotter nahezu fla-
chendeckend vorkommt. Die Elbe und deren Nebenfllisse stellen zurzeit eine wichtige
Ausbreitungsachse aus den Verbreitungsschwerpunkten im Osten Deutschlands dar. Es
sind keine Nachweise im Untersuchungsraum der A 26 Abschnitt 6b bekannt (SCHAFERS et
al. 2016), jedoch konnte die Art in der Umgebung, z. B. an einem Rickhaltebecken dstlich
der A 7 und an der Siderelbe stdlich des Untersuchungsgebietes nachgewiesen werden.
Die Elbe stellt eine wichtige Verbreitungsachse nach Westen dar (KIFL 2049 2023).

Im Hinblick auf die Biotopverbundfunktionen der Gewasser, insbesondere der Stiderelbe,
sind die Anspriiche beider Arten von Bedeutung. Zudem haben auch die Strukturen zwi-
schen Siderelbe und Moorburger Landscheide eingeschrankt eine Relevanz als potenziel-
le Biotopverbundachse (vgl. Kap. 2.2.1.2).

Fische und Neunaugen

Sudlich und studwestlich von Moorburg wurde 2013 die Fischfauna ausgesuchter Gewas-
serabschnitte untersucht (LIMNOBIOS und PLANULA 2013). Die Ergebnisse wurden 2018
einer Plausibilitatsprifung unterzogen (LIMNOBIOS und PLANULA 2019). Die Probestellen der
Untersuchungen befinden sich im Gewassersystem westlich des Moorburger Hauptdeichs.
In dieses Gewassersystem wird durch den Abschnitt 6b der A 26 nicht eingegriffen. Poten-
zielle Konflikte beschranken sich auf den Neubau der A 26 im Abschnitt 6a, weshalb dort
eine vertiefende Auseinandersetzung mit den Ergebnissen der Untersuchung erfolgt.

Im weiteren Trassenverlauf im Hafengebiet fanden-keine-systematischen-Untersuchungen
zur-Fischfauna-statt-da sind aulRer der Stiderelbe ausschliellich technische Gewésser

(Graben innerhalb der Entwasserungsfelder, Regenriickhaltebecken auf der Hohen
Schaar) im Eingriffsbereich der Autobahn vorhanden sind. Im Auftrag der DEGES wurden
insgesamt 11 solcher Gewasser hinsichtlich der Fischfauna vertiefend untersucht. In vier
Gewassern im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg Ost wurde Anfang November
2020 eine Elektrobefischung durchgefihrt. Im Mai 2021 wurde ein weiteres Gewasser auf
der Hohen Schaar mittels Elektrobefischung untersucht, da es im November 2020 nicht
zuganglich war. Bei sechs weiteren Gewassern auf der Hohen Schaar fand keine Befi-
schung statt, da sie zum Zeitpunkt der Untersuchung im November 2020 nicht oder kaum
wasserfuhrend waren. Bei diesen Gewassern erfolgte im Rahmen einer Begehung eine
Abschéatzung der Relevanz fir Fische auf der Grundlage struktureller Rahmenbedingungen
(u.a. GroRRe, Wasserfuhrung, Makrophytenbewuchs). Dartber hinaus wurden 2023 zwei
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neu angelegte Regenriickhaltebecken auf der Hohen Schaar hinsichtlich ihrer Eignung als
Fischhabitat geprift. Die Methoden und Ergebnisse kénnen im Detail dem Bericht von BI-
OCONSULT SCHUCHARDT & SCHOLLE GBR (2023) entnommen werden.
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Abb. 19 Ubersicht der 2020 untersuchten Gewésser (Fischfauna) (vgl. BIOCONSULT
SCHUCHARDT & SCcHOLLE GBR 2023)

Bei den beiden 2023 zusatzlich untersuchten Regenrickhaltebecken handelt es sich um
die beiden Becken im Umfeld des ehemaligen Gewassers Nr. 51 (vgl. vorherige Abbil-
dung), die im Zuge des Neubaus der Bahnbriicke Kattwyk entstanden sind.

Im Ergebnis haben die Untersuchungen gezeigt, dass die untersuchten Gewasser insge-
samt keine bzw. nur eine geringe Bedeutung als Lebensraum fiir Fische haben. Bei den
Graben auf den Entwésserungsfeldern Moorburg-Ost (Nr. 40, 43, 45) sowie den beiden
grolReren befischten Gewassern (Nr. 39, 52) wurden bei der Befischung nur die zwei weit-
verbreiteten Arten Dreistachliger Stichling (Gastrosteus aculeatus) und Zwergstichling
(Pungitius pungitius) festgestellt, die dort in geringen bis méRig hohen Individuenzahlen
vorkamen. Bei dem im Zuge des Neubaus der Bahnbriicke Kattwyk neu angelegten Riick-
haltebecken sudlich des Kattwykdamms ist von einer vergleichbaren Artenzusammenset-
zung auszugehen. Die zum Zeitpunkt der Untersuchung nicht oder kaum wasserflihrenden
Gewasser (Nr. 53, 54, 55, 56, 57) sind aufgrund ihrer wasserwirtschaftlichen Funktion
(Entwésserungsfunktionen im Bereich der Hohen Schaar) nur temporar wasserfiihrend und
daher fur Fische ohne nennenswerte Bedeutung. Das Gewasser Nr. 51 wurde im Zuge der
Baumafinahmen NBK (Neue Bahnbriicke Kattwyk) tberbaut und existiert nicht mehr. Sud-
lich davon wurde im Zuge des Neubaus der Bahnbriicke Kattwyk ein weiteres neues Riick-
haltebecken nordlich des Kattwykdamms angelegt (51neu). Aufgrund der nur temporéren
Wasserfilhrung hat das Gewasser keine Relevanz fur Fische.
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Fir die Stderelbe kann auf vorhandene Daten zurlickgegriffen werden, zumal sie im Be-
reich der neuen Stiderelbquerung verbaute Uferabschnitte und einen naturfernen Zustand
aufweist und somit ausschlief3lich die Funktion als Wanderstrecke fur Fische und Neunau-
gen relevant ist. Hier sind insbesondere folgende Arten nach Anhang Il FFH-RL relevant,
die fiir die FHH-Gebiete entlang der Elbe in den Schutzzielen benannt sind:

e Finte (Alosa fallax)

e Rapfen (Aspius aspius)

e SteinbeilRer (Cobitis taenia)

¢ Nordseeschnapel (Coregonus oxyrhynchus)

e  Flussneunauge (Lampetra fluviatilis)

e  Schlammpeizger (Misgurnus fossilis)

¢ Meerneunauge (Petromyzon marinus)

e Bitterling (Rhodeus sericeus amarus = R. amarus)
e Lachs (Salmo salar)

Von den genannten Arten ist der Nordseeschnapel als prioritéare Art nach FFH-Richtlinie
hervorzuheben. Die Art ist auch in Bezug auf die artenschutzrechtlichen Regelungen § 44
BNatSchG relevant (vgl. KIFL 2649 2023).

Aufgrund des naturfernen Zustandes der Stderelbe im Bereich der geplanten Sider-
elbquerung mit bereits begradigtem Strom und mit Steinschiittungen und tw. mit Spund-
wanden verbauten Ufern, hat der Fluss in dem Abschnitt keine Funktion als Lebensraum
fur die 0. g. Arten. Geeignete Laichhabitate fir Fische und Rundmauler sind nicht vorhan-
den. Relevant im Zusammenhang mit der Planung ist ausschlie3lich die Funktion des Flus-
ses als Wanderstrecke (s.0.).

Wassermollusken

Ebenso wie bei Fischen, wurden stdlich von Moorburg 2013 ausgesuchte Gewasserab-
schnitte auf das Vorkommen von Wassermollusken untersucht (LIMNOBIOS und PLANULA
2013). Die Ergebnisse wurden 2018 ebenfalls einer Plausibilitatsprifung unterzogen
(LimNOBIOS und PLANULA 2019).

Im Jahr 2020 fanden im Auftrag der DEGES weitere Untersuchungen zu Wassermollusken
statt, darunter auch an Gewassern auf der Hohen Schaar, die bislang nicht Gegenstand
der Untersuchungen waren. Fir 11 ausgewahlte Gewasser bzw. Gewasserabschnitte im
Untersuchungsgebiet war mittels Beprobungen eine Bestandsaufnahme der Wassermol-
lusken geplant (s. folgende Abbildung). Probestelle 02 war zum Zeitpunkt der Probenahme
jedoch trockengefallen und verlandet und daher nicht als Lebensraum fir StRwassermol-
lusken geeignet. Ein Regenrickhaltebecken (Probestelle 03) existiert nicht mehr. AuRRer-
dem wurden bei drei Gewassern auf der Hohen Schaar vorhandene Bestandsdaten zu
Wassermollusken auf ihre Plausibilitat hin Gberprift. Die vorhandenen Bestandsdaten an
den drei Gewassern stammen aus Untersuchungen zu Makrozoobenthos einschlief3lich
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Schnecken und Groldmuscheln, die 2015 in einem anderen Zusammenhang im Auftrag der
HPA durchgefuhrt wurden. Fur die Plausibilitatsprifung 2020 wurden die vorhandenen
Habitatstrukturen dieser Gewasser begutachtet. 2023 wurden zwei weitere, im Zuge neu
geschaffene Gewasser auf der Hohen Schaar untersucht. Es handelt sich um zwei kiinst-
lich Gewasser, die Im Zuge des Neubaus der Bahnbriicke Kattwyk nérdlich und stdlich des
Kattwykdamms angelegt wurden. Die Methoden und Ergebnisse der Untersuchungen aus
2020 sind im Detail im Bericht von PLANULA (2023) dokumentiert.
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Abb. 20 Geplante Molluskenprobenahmestellen (01-11) und Plausibilitatspriufungen (P 1 =P IIl)
im Jahr 2020 (vgl. PLANULA 2023)

Die Zierliche Tellerschnecke (Anisus vorticulus), eine Art des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie, wurde bei den Untersuchungen 2013 nur in den Untenburger Absetzteichen an
der A 7 im westlich angrenzenden Abschnitt 6a der A 26 nachgewiesen. Zwei weitere
Nachweise fir die Zierliche Tellerschnecke liegen aus dem Abfrageraum des Vorhabens
aus dem Artenkataster der BUE BUKEA vor (vgl. ASB Kap. 5.3.8). Die Fundstellen befin-
den sich jedoch deutlich auRerhalb des Eingriffsbereichs Abschnitts 6b. In das Gewasser-
system westlich des Moorburger Hauptdeichs wird durch den Abschnitt 6b nicht eingegrif-
fen. Auch in den im Jahr 2020 untersuchten Gewdassern konnten keine Vorkommen der
Zierlichen Tellerschnecke festgestellt werden. Vorkommen von besonders oder streng ge-
schitzten GroRmuscheln wurden ebenfalls nicht festgestellt.

Insgesamt wurden bei den Beprobungen im Jahr 2020 18 Schnecken- und drei Kleinmu-
schelarten nachgewiesen. Mit durchschnittlich funf Arten pro Probestelle ist das Gebiet
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insgesamt als wenig wertvoll fir die Weichtierfauna einzuordnen. Die Plausibilitatsprifung
fur drei weitere Gewasser entspricht diesen Ergebnissen. Lediglich das Absetzbecken im
Entwasserungsfeld Moorburg-Ost (Probestelle 11) ist bezogen auf Hamburger Gewasser
als durchschnittlich gut ausgestattet anzusprechen. Nur eine Art der Roten Liste Hamburgs
wurde nachgewiesen. Es handelt sich um die in Hamburg stak gefahrdete Moosblasen-
schnecke (Aplex hypnorum), die in einem Gewasser auf den Spilfeldern Ellerholz (Probe-
stelle 04) und damit auf3erhalb des Eingriffsbereichs der A 26 vorkommt.

Zusammenfassend bleibt festzustellen, dass die Gewasser im Untersuchungsgebiet und
insgesamt eine wenig wertvolle bis stark degradierte Molluskenfauna beherbergen. Beson-
ders geschiitzte, streng geschuitzte oder in Hamburg gefahrdete Molluskenarten kommen
im Eingriffsbereich nicht vor. Fir die Planungen im Abschnitt 6 b ergibt sich daher keine
besondere Relevanz. Die Artengruppe wird im Rahmen der Konfliktanalyse dieses LBP
nicht weiter-berticksichtigt speziell betrachtet, sondern ist durch die Bewertung allgemeiner
Lebensraumfunktionen nach Staatsratemodell bei Pflanzen- und Tierwelt ausreichend be-
ricksichtigt.

Nachtkerzenschwarmer

2018 fanden systematische Untersuchungen zum Nachtkerzenschwérmer (Proserpinus
proserpina) im Bereich des Abschnitts 6b der A 26 statt (EGL 2019). Beim Nachtkerzen-
schwérmer handelt es sich um eine nach § 7 BNatSchG streng geschutzte Art des An-
hangs IV der FFH-RL.

Zunachst erfolgte im Zeitraum Mitte bis Ende Juni eine detaillierte Kartierung der geeigne-
ten Raupen-Futterpflanzen. Nachtkerzenschwarmer-Raupen fressen bevorzugt an Nacht-
kerzenarten (Gattung Oenothera) und Weidenréschenarten (Gattung Epilobium), in Einzel-
fallen auch an Blutweiderich (Lythrum salicaria) oder Fuchsien. Im Rahmen der Begehun-
gen wurden gut besonnte Raupen-Futterpflanzenstandorte erfasst. Diese Standorte wur-
den anschlieRend regelméaRig auf Fralspuren, Kotballen und Raupen abgesucht. Zusatz-
lich wurden Blattrosetten in Augenschein genommen, da sich die Raupen dort tagsuber
zeitweise verborgen halten kénnen. Es wurden einzelne Fraspuren festgestellt, die jedoch
nicht eindeutig dem Nachtkerzenschwéarmer zugeordnet werden kénnen. Raupen wurden
nicht nachgewiesen. Bamitgilt-die-Art-als-nicht-nachgewiesen—tm-Ergebnis-beurtelt EGL
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Im Jahr 2021 wurden aufgrund von Hinweisen auf die zunehmende Ausbreitung des
Nachtkerzenschwéarmers in Hamburg erneute Kartierungen der Art durchgefthrt (EGL
2021a, 2021b). Im Zuge der Kartierungen 2021 wurden erstmals Raupen im Untersu-
chungsgebiet vom Abschnitt 6b nachgewiesen. Der Nachtkerzenschwarmer ist ein typi-
scher Wanderfalter und erweitert in Norddeutschland derzeit sein Areal. Es gibt schon
Raupen- und Schmetterlingsfunde aus Schleswig-Holstein. Andererseits sind die Nachwei-
se bisher sehr sparlich im Norden von Deutschland. Die Falter sind ausgesprochen mobil
und unstet. Aufgrund der Nachweise 2021 wird die Art im Artenschutzbeitrag hinsichtlich
moglicher Konflikte vertieft betrachtet. Die Ergebnisse werden in diesen LBP Gibernommen.

Scharlachkéafer

Am 29./30.01.2019 wurde eine Untersuchung des Eingriffsbereichs auf Vorkommen des
Scharlachkéfers (Cucujus cinnabarinus) durchgefihrt (GURLICH 2019). Beim Scharlachka-
fer handelt es sich ebenfalls um eine nach § 7 BNatSchG streng geschiitzte Art des An-
hangs IV der FFH-RL.

Der Scharlachkéfer entwickelt sich bevorzugt im Splint von Pappeln und Weiden in Auwal-
dern. Die Prasenz dieser Art am Unterlauf der Elbe ist erst seit 2016 bekannt und 2017
wurde das Vorkommen im Bereich der Billwerder Insel im dortigen Vogelschutzgebiet be-
statigt. Ob die Art vorkommt, kann mit Hilfe einer Suche nach Larven beurteilt werden. Da
die Entwicklung mehrjéhrig ist, kann die Erfassung nahezu ganzjéhrig erfolgen. Im Ergeb-
nis sind im Rahmen der Begehung keine Hinweise auf ein Vorkommen des streng ge-
schitzten Scharlachkafers gefunden worden. Gemald dem Gutachter kann von einer Ab-
wesenheit der Art im Eingriffsbereich ausgegangen werden, Restunsicherheiten sind ver-
nachlassigbar. Eine weitere Berlicksichtigung der Art im Rahmen der Konfliktanalyse er-
folgt daher nicht.

Heuschrecken und Tagfalter

Im Bereich des ehemaligen Shell-Tanklagers auf der Hohen Schaar, das nun auch als
Baustelleneinrichtungsflache fir die A 26 genutzt wird, wurden im Rahmen von Untersu-
chungen zum Rickbau des Shell-Terminals zahlreiche gefahrdete Tagfalter und Heuschre-
ckenarten festgestellt (EGL 20218, ARCADIS 2022A). Aufgrund der dabei gewonnen Er-
kenntnisse fand im Auftrag der DEGES im Jahr 2022 eine Erfassung der beiden Arten-
gruppen im Planungskorridor des Abschnitts 6b, also im Bereich Moorburg und auf der
Hohen Schaar statt (EGL 2023A). Der Untersuchungsbereich zum Rickbau des Shell-
Terminals wurde dabei nicht erneut erfasst.

Tagfalter — Bestand

Mit insgesamt 22 nachgewiesenen Tagfalter- und Widderchenarten wurde ein umfangrei-
ches Artenspektrum festgestellt. FUr 14 Arten ist nach EGL eine Bodenstandigkeit anzu-
nehmen. Das Artenspektrum setzt sich sowohl aus weit verbreiteten und anspruchslosen
Arten als auch aus mehreren spezialisierten Arten, deren Bestande in Hamburg z. T. stark
ricklaufig sind, zusammen. Mit dem Kleinen Perimuttfalter und dem Mauerfuchs kommen
auch zwei in Hamburg vom Aussterben bedrohte Arten im Gebiet vor. Als stark gefahrdete
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Arten wurden das Ampfer-Grinwidderchen und der Kleine Sonnenréschen-Blauling sowie
als gefahrdete Arten das Kleine Wiesenvdgelchen, der Schwarzkolbige Braun-
Dickkopffalter und das Waldbrettspiel nachgewiesen. Streng geschitzte Arten gemaf § 7
BNatSchG wurden nicht nachgewiesen. Vier Arten aus den Familien der Blaulinge, Edelfal-
ter und Widderchen zéhlen zu den besonders geschitzten Arten (EGL 20234, vgl. folgende
Tabelle).

Tab. 16 2022 erfasste Tagfalter (nur Arten mit Gefahrdungsstatus gemaf aktueller Roter Liste
Hamburgs und/oder geschutzte Arten (EGL-2023A))

Art Wiss. Name RL HH RL D Status

2007 2010/

2011

Admiral Vanessa atalanta M - -
Ampfer-Griinwidderchen Adscita statices 2 \% §
Brauner Waldvogel Aphantopus hyperantus \% - -
Distelfalter Vanessa cardui M - -
Hauhechel-Blauling Polymmatus icarus \% - §
Kleiner Feuerfalter Lycaene phlaeas - - §
Kleiner Perlmuttfalter Issoria lathonia 1 - -
Kleiner Sonnenréschenblau- Aricia agestis 2 - -
ling
Kleines Wiesenvogelchen Coenonymphma pamphilus 3 - §
Mauerfuchs Lasiommata megera 1 - -
Schwarzkolbiger Braun- Thymelicus lineola 3 - -
Dickkopffalter
Waldbrettspiel Pararge aegeria 3 - -

fett gedruckt = bodenstandige Art

RL HH 2007 (RoBBELEN 2007) / RL Deutschland (REINHARDT & BoLz 2010 (Tagfalter) und REINWALD et al.
2011 (Widderchen)): 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = geféhrdet, V = Vorwarnliste
M = Wanderfalter

Status: § = besonders geschitzte Art

Der in Hamburg als vom Aussterben bedroht geltende Mauerfuchs (RL 1) konnte in einer
grof3en trockenen Ruderalflur mit Anklangen zu Sandtrockenrasen 6stlich des Oiltanking-
Gelandes nachgewiesen werden.

Der Kleine Perlmuttfalter (RL 1) wurde auf der Hohen Schaar regelmafig in trockenen Ru-
deralfluren nachgewiesen. Die Art ist eine typische Dispersalart, wandert regelmaRig aus
Schleswig-Holstein ein und gilt daher im Planungsraum nicht als bodenstéandig.

Das stark gefahrdete Ampfer-Grinwidderchen (RL 2) trat im Untersuchungsgebiet in einer
spaten und nur kurz fliegenden Variante ab Mitte Juli auf. Besiedelt wurden zwei trockene,
strukturreiche Ruderalflachen (westlich vom stillgelegten Kraftwerk Moorburg und auf der

Hohen Schaar). Eine Reproduktion und Bodenstandigkeit der Art im Untersuchungsgebiet
ist vor diesem Hintergrund wahrscheinlich, auch wenn Larvenfunde nicht erbracht werden
konnten.
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Der stark gefahrdete Kleine Sonnenrdschen-Blauling (RL 2) konnte mit mehreren Individu-
en im Bereich von zwei trockenen Ruderalfluren mit Sandtrockenrasenanklangen. Da in
den Probeflachen Storchschnabel-Gewéachse - von denen sich die Larve ernahrt - vorhan-
den sind, ist von einer Bodenstandigkeit auszugehen.

Der Schwarzkolbige Braun-Dickkopffalter (RL 3) ist in Hamburg noch relativ weit verbreitet,
kommt jedoch in individuenschwachen Lokalpopulationen vor. Durch Verwechslung mit der
sehr ahnlichen Art Rostfarbiger Dickkopffalter ist die Art aller Voraussicht nach deutlicher
haufiger. Im Untersuchungsgebiet konnte die Art in mehreren Ruderalfluren nachgewiesen
werden.

Das Waldbrettspiel (RL 3) besiedelt anders als viele der anderen Arten Sdume von Laub-,
Misch- und Auwaldern sowie bei lickigem Baumbestand auch Waldinnenflachen. Im Un-
tersuchungsgebiet wurde die Art an Probeflachen mit angrenzenden Gehdlzen nachgewie-
sen.

Das Kleine Wiesenvogelchen (RL 3) wurde in fast allen Probeflachen in teilweise recht
individuenstarken Bestéanden nachgewiesen werden. Die Bodenstandigkeit der Art konnte
zudem in einigen Probeflachen bestatigt werden.

Die Ergebnisse von 2022 sind nach Angaben von EGL mit denen der Untersuchungen aus
2021 zum Rickbau des Shell-Terminals vergleichbar. Mit insgesamt 24 nachgewiesenen
Tagfalter- und Widderchenarten wurde 2021 ebenfalls ein beachtliches Artenspektrum
festgestellt, dass mit dem der Untersuchungen 2022 bezuglich der Arten und deren Vor-
kommen vergleichbar ist. Es setzte sich sowohl aus weit verbreiteten und anspruchslosen
Arten als auch aus mehreren spezialisierten Arten, deren Bestande in Hamburg z.T. stark
riicklaufig sind, zusammen. Streng geschiitzte Arten gemaR § 7 BNatSchG wurden jedoch
auch 2021 nicht nachgewiesen.

Heuschrecken — Bestand

Im Jahr 2022 wurden im Rahmen der Untersuchungen insgesamt 21 Heuschreckenarten
nachgewiesen. Das damit insgesamt bemerkenswerte Artenspektrum setzt sich sowohl aus
weit verbreiteten und anspruchslosen Arten als auch aus mehreren spezialisierten Arten,
deren Bestande in Hamburg z.T. stark ricklaufig sind, zusammen. Mit der Blaufliigeligen
Odlandschrecke, der Westlichen BeiRschrecke und dem Wiesengrashiipfer treten drei in
Hamburg vom Aussterben bedrohte Arten im Untersuchungsgebiet auf. Die Blaufligelige
Sandschrecke gilt unterdessen als ,ausgestorben oder verschollen®. Als gefahrdete Arten
wurden darliber hinaus die Gefleckte Keulenschrecke, die Gemeine Dornschrecke, die
Grol3e Goldschrecke und die Sumpfschrecke nachgewiesen. Die nachgewiesenen gefahr-
deten Arten bevorzugen feuchte bis nasse Habitate (Sumpfschrecke) bzw. auch trockene
Habitate (Gemeine Dornschrecke) mit gut ausgepragter, offener Vegetationsstruktur. Die
Blaufliigelige Odlandschrecke und Blaufliigelige Sandschrecke zahlen zu den gemaR § 7
BNatSchG besonders geschitzten Arten. Streng geschiitzte Arten wurden nicht nachge-
wiesen (s. folgende Tabelle).
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Tab. 17 2022 erfasste Heuschrecken (nur Arten mit Gefahrdungsstatus gemafR-aktueller Roter
Liste Hamburgs und/oder geschuitzte Arten (EGL-2023a))

Art Wiss. Name RL HH RL D Status

2007 2011

Blaufligelige Odlandschrecke Oedipoda caerulescens 1 \%

Blaufliigelige Sandschrecke Sphingonotis caerulans 0 2 8§

Gefleckte Keulenschrecke Myrmeleotettix maculatus 3 - -

Gemeine Dornschrecke Tetrix undulata 3 - -

Grol3e Goldschrecke Chrysochraon dispar 3 - -

Sumpfschrecke Stethophyma grossum 3 - -

Westliche Beil3schrecke Platycleis albopunctata 1 - -

Wiesen-Grashupfer Chorthippus dorsatus 1 - -

RL HH 2007 (RoBBELEN 2007) / RL Deutschland (MAAs et al. 2011): 0 = ausgestorbene Art, 1 = vom Aus-
sterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste
Status: § = besonders geschitzte Art

Die Blaufliigelige Sandschrecke gilt in Hamburg als ausgestorben (RL 0). Im Untersu-
chungsgebiet wurde die Art in den Bereichen des groR3flachigen trockener Ruderalfluren mit
Anklangen zu Sandmagerrasens auf der Hohen Schaar mit bis zu 35 Individuen festge-
stellt.

Fur die Blaufliigelige Odlandschrecke, die in Hamburg als vom Aussterben bedroht (RL 1)
gilt, liegen in Hamburg Nachweise u. a. aus den Gebieten Fischecker Heider und Boberg
vor. Im Untersuchungsgebiet wurde die Art in den Bereichen von grof3flachigen trockenen
Ruderalfluren und Sandmagerrasen sowohl auf den Entwasserungsfelder Moorburg-Ost
und am Rand des Kraftwerkgelandes als auch auf der Hohen Schaar mit bis zu 50 Indivi-
duen festgestellt.

Auch die Westliche Beil3schrecke gilt in Hamburg als vom Aussterben bedroht (RL 1). Im
Untersuchungsgebiet wurde die Art in den Bereichen von grof3flachigen trockenen Ruderal-
fluren und Sandmagerrasen sowohl auf den Entwasserungsfelder Moorburg-Ost und am
Rand des Kraftwerkgelandes als auch auf der Hohen Schaar mit bis zu 30 Individuen fest-
gestellt.

Der Wiesen-Grashtipfer lebt vorzugsweise auf mafig feuchten mesophilen Wiesen und in
entsprechenden S&dumen und Brachflachen und gilt in Hamburg wie die beiden vorherigen
Arten auch als vom Aussterben bedroht (RL 1). Im Untersuchungsgebiet konnte die Art an
einem neu angelegten Regenrtickhaltebecken nordlich des Kattwykdamms mit wenigen
Individuen nachgewiesen werden.

Die Sumpfschrecke besiedelt Sumpf- und Feuchtgriinland sowie Rieder und benétigt eine
winterliche Uberflutung bzw. Staunésse der Eier, die fiir die weitere Larvalentwicklung obli-
gatorisch ist. In Hamburg befinden sich die Verbreitungsschwerpunkte dieser gefahrdeten
Art (RL 3) im Moorgurtel und im Nordosten Hamburgs. Im Untersuchungsgebiet wurde die
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Art in zwei Probeflachen, die in Teilen auch nasse Bodenverhaltnisse aufweisen, nachge-
wiesen. Es handelt sich um ein Bereich auf den Entwéasserungsfeldern Moorburg-Ost und
ein Regenriickhaltebecken auf der Hohen Schaar.

Die Gemeine Dornschrecke (RL 3) wurde im Untersuchungsgebiet in mehreren Probefla-
chen mit Offenbodenbereichen auf den Entwasserungsfelder Moorburg-Ost und auf der
Hohen Schaar nachgewiesen.

Die Grof3e Goldschrecke (RL 3) konnte auf den Entwasserungsfeldern Moorburg-Ost und
auf der Hohen Schaar mit stabilen Populationen nachgewiesen werden. Die Art besiedelt
hier insbesondere die langgrasigen Bereiche wie die Grabenréander und Ruderalfluren so-
wie Brachen.

Die Ergebnisse der Heuschrecken-Erfassung aus dem Jahr 2022 sind nach Angaben von
EGL mit denen der Untersuchungen aus 2021 zum Ruckbau des Shell-Terminals insge-
samt vergleichbar. Das 2021 nachgewiesene Artenspektrum war mit insgesamt 23 nach-
gewiesenen Heuschreckenarten ebenfalls sehr hoch und auch beziiglich der Arten-
Zusammensetzung vergleichbar.

Tagfalter und Heuschrecken — Bewertung
Auf Grundlage der Ergebnisse wurde eine Bewertung des Planungsraumes hinsichtlich der
Bedeutung fur Tagfalter und Heuschrecken vorgenommen (s. EGL 2023A).

Bereiche mit einer sehr hohen Bedeutung sind im Untersuchungsgebiet auf der Hohen
Schaar vorhanden. Dabei handelt es sich Uberwiegend um trockene Ruderalfluren mit An-
klangen zu Sandtrockenrasen (Biotoptypen AKT, TMZ, AKM). Hier besteht ein reiches An-
gebot an Raupenfutter- und Nektarpflanzen, was das Vorkommen von mehreren vom Aus-
sterben bedrohten Tagfalter-Arten wie Kleinem Perlmutterfalter und Mauerfuchs bzw. stark
gefahrdeten Arten wie Ampfer-Grinwidderchen und Kleinem Sonnenréschenblauling be-
statigt. Auch aus der Artengruppe der Heuschrecken sind dort viele der seltenen bzw. ge-
fahrdeten Arten verbreitet, unter anderem auch die Blaufligelige Odlandsschrecke, die
westliche Beil3schrecke (beide RL1) sowie die Blaufliigelige Sandschrecke (RL 0).

Eine hohe Bedeutung besitzen die trockenen bis mesophilen Ruderalfluren (AKM, AKT)
sowie in Teilen die offeneren Bereiche (Spuilfelder) der Entwasserungsfelder Moorburg Ost
(Biotoptyp OAX, AKM, GMZ). Wertgebend ist hier das Vorkommen von Tagfaltern wie dem
Kleinem Wiesenvogelchen und dem Waldbrettspiel in teilweise Uberdurchschnittlichen Be-
standsgroRen.

Eine mittlere Bedeutung besitzen strukturarmere Ruderalfluren und Offenbodenbereiche
(Biotoptypen AK, OAX, u. a.). Wertgebend sind hier Vorkommen des gefahrdeten Kleinen
Wiesenvogelchens und Hauhechel-Blauling. Stark gefahrdete Tagfalter- oder Heuschre-
ckenarten kommen nicht vor.
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Die Ubrigen Bereiche des Untersuchungsgebietes, d.h. Siedlungsbiotope, dichte Gehdlzbe-
reiche und Stral3en besitzen eine geringe bzw. sehr geringe Bedeutung fur Tagfalter und
Heuschrecken.

2.2.1.4 Gesamtbewertung Lebensraumfunktionen Tiere und Pflanzen

Aus der zuvor dargestellten Bestandsaufnahme und den Einzelbewertungen ergibt sich
eine Gesamtbewertung der Lebensraumfunktionen fur Tiere und Pflanzen. Anhand der
Biotoptypenkartierung und der faunistischen Untersuchungsergebnisse ergeben sich eine
Reihe funktionsbezogener Bewertungen, die bereits in den Kapiteln zuvor dargestellt sind.
Ergéanzend zu der jeweils funktionsbezogenen Bewertung fir einzelne Arten bzw. Arten-
gruppen erfolgt im Zusammenhang mit der Eingriffsbilanzierung eine Gesamtbewertung
der 6kologischen Wertigkeit einzelner Flachen.

Diese Bewertung des Bestandes wird definiert entsprechend dem Orientierungsrahmen
des Hamburger Staatsratemodells und stellt die Grundlage fir die Bilanzierung der Wert-
verluste in Kap. 4.5 dar. Die nachfolgende Tabelle enthalt Erlauterungen zur Zuordnung
der jeweiligen Wertstufen. Deren rdumliche Verteilung ist in der Unterlage 19.1.4 A, Blatt 1
(Bestandsbewertung Pflanzen- und Tierwelt) dargestellt.

Im Bereich der Neuen Bahnbriicke Kattwyk ist abweichend vom Ist-Zustand der Biotopty-
penkartierung 2018 der planfestgestellte Zustand maf3geblich fur die Bewertung. Gleiches
gilt auch das Gelande des stillgelegten Kraftwerks Moorburg. Hier sind allerdings nur die
westlichen Eingrinungsmalfinahmen Uberhaupt relevant im Zusammenhang mit der Ein-
griffsbilanz der A 26. Im Bereich des Shell-Gelandes wird die Bewertung nach dem Staats-
ratemodell fir Pflanzen- und Tierwelt gemafd dem LBP zu den laufenden Rickbaumal3-
nahmen (ARCADIS 2022A) Gibernommen.

Unabhéngig von der Gesamtbewertung nach Staatsratemodell werden wesentliche Funkti-
onen einzelfallbezogen im Rahmen der Eingriffsbilanzierung und der Ableitung von Mal3-
nahmen berlcksichtigt. Dies gilt insbesondere flr Habitatfunktionen wertgebender Arten
bzw. Artengruppen, wie z.B. Flederméuse, Brutvogel und Amphibien. Auch vom Verlust
betroffene Einzelbdume werden separat bewertet gemald der Anlage zur Hamburger
Baumschutzverordnung.

Bei aufgeschiitteten Flachen im Hafen sind auch die Hinweise der BUKEA zur ,Bewertung
von aufgeschitteten Flachen im Hafen gemaR Staatsratemodell“ vom 24.07.2020 berlick-
sichtigt. Demnach sind bei Pflanzen- und Tierwelt abgeschobene Flachen ohne pflanzen-
bewuchs und typische Zielzustéande der ,Flachenherrichtung” (Herstellung einer offenen
Sandflache zum Zweck einer anschlieRenden hafenspezifischen Nutzung) mit einem
Punkt je Quadratmeter zu bewerten. Dies betrifft z.B. Flachen auf der Hohen Schaar, auf
denen aktuell Tanklager und andere technische Anlagen zuriickgebaut werden um sie zu-
nachst als Baustelleneinrichtungsflache fur den Bau der A 26 zu nutzen.
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Tab. 18 Fab-—14 Bewertung Pflanzen- und Tierwelt nach Staatsratemodell
Punktwert | Art der Flache Bemerkungen / Erlauterung
pro m2

16 Biotope mit einem Artenbestand, | Trocken- und Halbtrockenrasen in unter-
der in vergleichbarer Qualitat schiedlichen Auspragungen im Bereich
weniger als auf 5% der Flache in | des Shell-Gelande sind gemal dem LBP
Hamburg vorkommt (z.B. perio- zum Rickbau des Shell-Terminals dieser
disch Uberflutete Lebensraume, Kategorie zugeordnet.
intakte Flachmoore, naturnahe
Bruchwalder, seltene nahrstoff-
arme Trockenrasen)

12 Biotope, die zur Sicherung zu- Nurwenige-Strukturen-sind-dieser-Wert-
riickgehender Arten wichtig sind | stufezugeordnet. Die Wertstufe ist grol3-
und in denen eine Ansammlung flachig auf der Hohen Schaar vorhanden.
Rote-Liste-Arten vorkommt Zugeordnet sind vor allen trockene Ru-

deralfluren unterschiedlicher Auspragun-
gen im Bereich des Shell-Gelandes. Bei
den Flachen auR3erhalb des Shell-
Gelandes Es handelt es sich im Wesentli-
chen um die vorhandenen (oder planfest-
gestellten) gesetzlich geschiitzten Bioto-
pe im Untersuchungsraum (naturnahe
Gewasser, Trocken- und Magerrasen).

8 Extensiv genutzte oder ungenutz- | Dieser Wertstufe wurden Bereiche siid-
te Flachen, auf denen standortty- | 6stlich von Moorburg zugeordnet. Es
pische Arten vorkommen, ge- handelt sich um Biotopstrukturen, die
fahrdete Arten jedoch nur verein- | weniger ausgepragte Lebensraumfunkti-
zelt auftreten onen fur gefahrdete und seltene Tier- und

Pflanzenarten haben. Gewasser, Hoch-
stauden- und Roéhrichtflachen wurden tw.
ebenfalls dieser Wertstufe zugeordnet,
sofern nur einzelne Vorkommen geféhr-
deter Arten festgestellt wurden, z. B. un-
mittelbar sudlich und 6stlich der Bebau-
ung von Moorburg.

6 Flachen mittlerer Nutzungsinten- | Dieser Wertkategorie wurden angepflanz-
sitat, auf denen neben Ubiquisten | te bzw. nur bedingt naturnahe Gehdolzbe-
einige standorttypische Arten stande auf i. d. R. stark vorbelasteten
vorkommen Standorten und gestorten Bereichen zu-

geordnet (z. B. Geholze 6stlich und nérd-
lich von Moorburg, Ufergehélze im Be-
reich der befestigten Elbufer).

4 Intensiv genutzte Flachen, auf In diese Kategorie wurden Uberwiegend
denen Uberwiegend widerstands- | Ruderalflachen und Brachen sowie Ge-
fahige Ubiquisten jedoch in hoher | hdlzstrukturen in Industrie- und Gewerbe-
Artenzahl vorkommen flachen eingeordnet.

3 Flachen, auf denen Uberwiegend | In diese Kategorie wurden die Entwésse-

widerstandsfahige Ubiquisten in

rungsfelder Moorburg-Ost und Moorburg-
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Punktwert | Art der Flache Bemerkungen / Erlauterung
pro m2
geringer Artenzahl vorkommen Ellerholz eingeordnet. Zwar handelt es
sich bei den Entwéasserungsfeldern um
genehmigte BImSch-Anlagen deren
Struktur sich betriebsbedingt regelmafig
verandert. Aufgrund der dort regelmaRig
vorhandenen Offenbodenstrukturen und
Ruderalfluren werden sie von einigen
Arten, darunter auch gefahrdeten Vogel-
arten, jedoch als Sekundarlebensraum
genutzt. Auch die Elbe wurde aufgrund
ihres naturfernen Ausbauzustandes und
der hafenbedingten Stérungen in diese
geringe Wertstufe eingeordnet.
2 Flachen, auf denen ausschlief3- Diese Wertstufe ist im Untersuchungsge-
lich widerstandsféhige Ubiquisten | biet nur sehr kleinflachig vergeben. Es
in geringer Artenzahl bzw. Kul- handelt sich um einzelne, meist sehr klei-
turpflanzen vorkommen ne Flachen die aufgrund ihrer Artenarmut
nicht mehr der Wertstufe 3 angehdren.
1 Weitgehend unbelebte Flachen Die Siedlungsflachen in Moorburg mit
- Abgeschobene Flache ohne Garten- bzw. Geholzstrukturen werden
Pflanzenbewuchs* unter dieser Wertstufe zusammenfassend
- Typischer Zielzustand der ,Fl&- bewertet. AuRerdem Flachen im Hafen
chenherrichtung® * auf der Hohen Schaar gemaf} dem LBP
zum Rickbau des Shell-Gelandes.
0 Unbelebte Flachen Es handelt sich i. d. R. um vollstandig

versiegelte Flachen (z. B. Stral3en), die
zudem regelmaRigen betriebsbedingten
Stérungen unterliegen, so dass sie keinen
relevanten Lebensraumfunktionen zuzu-
weisen sind. Diese Flachen nehmen ei-
nen sehr grof3en Teil des Untersu-
chungsgebietes ein.

* Erganzende Definition gemal den Hinweisen zur ,Bewertung von aufgeschutteten FIa-
chen im Hafen gemaf Staatsratemodell“, Behérde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrar-
wirtschaft; Naturschutz, Griinplanung und Bodenschutz; Abteilung Naturschutz, 24.07.2020

222

Boden

Wesentliche Grundlage zur Darstellung der Bodenverhdltnisse ist die Geologische Karte im
Malfistab 1:25.000, herausgegeben vom Geologischen Landesamt der Freien und Hanse-
stadt Hamburg, da Bodenkarten fiir den Planungsraum nicht vorhanden sind. Zur Beurtei-
lung der Vorbelastung der Béden hinsichtlich ihrer Nutzungsintensitat wurden die Biotopty-
pen- und Nutzungsstrukturen im Untersuchungsgebiet ausgewertet. AuRerdem werden
Ergebnisse der Moorkartierung Hamburg (FHH, BUE 2017) und der Fachplan Schutzwiir-
dige Boden (FHH, BUE 2017) beriicksichtigt.

2,
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Die Boden im Untersuchungsgebiet kdnnen als anthropogen tberformt bezeichnet werden.
Es handelt sich somit weitgehend um erheblich vorbelastete Bereiche, in denen aufgrund
von Verkehrswegen, Hafenanlagen, Deichen, Industrie- und Gewerbestandorten, sonstiger
Bebauung und Spiil- und Entwasserungsfeldern keine bzw. sehr stark veranderte Boden-
verhaltnisse vorliegen. Naturnahe Bdden sind allenfalls kleinflachig im Umfeld von Moor-
burg vorhanden. Fir diesen Bereich wird zusatzlich zum Fachplan Schutzwirdige Béden
auf die Ergebnisse der Bodenfunktionskartierung zuriickgegriffen, die im Auftrag der
DEGES im Bereich der A 26 Abschnitt 6a durchgefihrt wurde (BWS GmBH 2014).

Gemal der gultigen Geologischen Karte 1:25.000 von Hamburg (Blatt 2425 Hamburg,
Stand 1995 und Blatt 2525 Harburg, Stand 1987) wird der geologische Untergrund im Be-
reich der Elbmarsch aus Ablagerungen des Quartars bestimmt. Im grof3tenteils Uberbauten
Hafengebiet sind dies entweder perimarine Kleie toniger Schluffe, die der typischen Aus-
pragung der Flussmarschen entsprechen oder tiber Niedermoortorf abgelagert sind, oder
Auesand mit Lagen von Klei und Torf. Gemaf der Moorkartierung Hamburg (FHH, BUE
2017) sind Moorbdden im Bereich des Untersuchungsgebietes jedoch eher inselartig bzw.
linsenartig im Untergrund begraben. Oberflachennah (bis 1 m Tiefe) sind Torfe nur noch im
Bereich von Moorburg westlich des Moorburger Hauptdeichs vorkommend.

Fir die Bildung von Bodengesellschaften spielen die Flussablagerungen und Torfbildungen
aufgrund der groRflachigen anthropogenen Uberdeckungen iiberwiegend keine Rolle mehr.
Dies gilt insbesondere fiur den Hamburger Hafen. Die gesamten Bereiche der Hohen
Schaar und auch sehr grol3e Bereiche sudlich der Siiderelbe (Entwésserungsfelder, Spul-
felder, Kraftwerk, Moorburger Hauptdeich) wurden im Zuge der Eindeichungen und des
Ausbaus von Hafen- und Industriestandorten mit Hilfe von enormen Bodenbewegungen
mehrere Meter hoch mit Fremdsubstraten aufgehoht. Der Versiegelungsgrad ist insbeson-
dere auf der Hohen Schaar sehr hoch. Bereiche, denen vor dem Hintergrund der Eingriffs-
bilanz noch relevante Bodenfunktionen zugeordnet werden kénnen, lassen sich anhand der
Biotop- und Nutzungsstrukturen eingrenzen. Hierzu werden die Hinweise der BUKEA zur
,Bewertung von aufgeschutteten Flachen im Hafen gemaf Staatsratemodell” vom
24.07.2020 berlcksichtigt.

Nur noch im Umfeld von Moorburg sind typische Flussmarschen ausgepragt. Diese werden
im Norden von Moorburg gepragt von tonig-schluffigen Bodenarten, teilweise auch von
Niedermoor. Siudlich von Moorburg beginnt der Einfluss durch die Flussablagerungen zu-
riickzugehen und Niedermoorbdden pragen die Bodenlandschaft. Die Bodenfunktionskar-
tierung hat gezeigt, dass dort holozane Erdniedermoore mit anmoorigen Oberbodenhori-
zonten verbreitet sind. Aufgrund von Entwasserungen sind die Torfe in der obersten Bo-
denschicht i. d. R. bereits soweit vererdet, dass der Anteil organischer Substanz weniger
als 30 % betragt. In Abhangigkeit von der Intensitat und dem Alter der Entwasserung sind
die Vererdungsprozesse unterschiedlich stark ausgepragt. Trotz der bereits erkennbaren
Auswirkungen menschlicher Eingriffe haben die Niedermoore einen Uberwiegend guten
Zustand und sind als schutzwiirdig einzustufen. Sie haben dabei besondere Funktionen als
Archiv der Natur- und Kulturgeschichte und eine mittlere Funktion als Ausgleichsmedium.
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Die Torfe sind grundsatzlich empfindlich gegenliber zusatzlichen Entwasserungen. Die
Bdden sind jedoch nicht besonders empfindlich gegentber Stoffeintragen (BWS GMBH
2014).

Im Fachplan Schutzwirdige Boden (FHH, BUE 2017) wird den Flussmarschen und Nie-
dermoorbdden westlich des Moorburger Hauptdeiches eine besondere Funktion als Archiv
der Naturgeschichte zugewiesen (Klassifikation N3), da es sich im Areal handelt, in denen
kleinflachig Boden vergesellschaftet sind, von denen einem bestimmten Anteil ein hoher
dokumentarischer Wert (I oder Il) zukommt. Die Flachensteckbriefe zum Fachplan Schutz-
wirdige Boden enthalten zudem eine vorlaufige Klassifizierung der Klimafunktion der Bo-
den. Demnach sind den unversiegelten Boden mit Grundwasseranschluss bis 1 m Tiefe
unter Gelandeoberflache (GOF) ausgepragte CO2-Senkenfunktionen (Kohlenstoffsenken)
zuzuweisen, d. h. durch sie werden grof3e Mengen klimaschadlicher Treibhausgase ge-
bunden (z. B. Kohlendioxid (COz2), aber auch Lachgas (N20)).

Zusammenfassend ist anhand des Fachplans Schutzwirde Béden der BUE und der Bo-
denfunktionsbewertung durch BWS also festzustellen, dass sich schutzwiirdige Béden auf
die Bereiche westlich des Moorburger Hauptdeichs beschranken. Die Schutzwiirdigkeit
basiert auf den Archivfunktionen sowie unter dem Aspekt Regler- und Speicherfunktion
auch eine besondere Bedeutung fir das Klima als Kohlenstoffsenke.

Ubertragen in den Bewertungsrahmen des Staatsratemodells sind die schutzwiirdigen Nie-
dermoorbdden aufgrund ihres noch relativ geringen anthropogenen Beeintrachtigungsgra-
des Uberwiegend der Wertstufe 12 zuzuordnen. Die sonstigen Flussmarschen werden,
sofern noch naturnahe Biotopstrukturen oder Griinlandnutzungen vorhanden sind, mit 8
Wertpunkten bewertet. Im Ubrigen sind die Béden aufgrund der anthropogenen Uberfor-
mung Uberwiegend sehr geringen Wertstufen zuzuordnen (s. folgende Tabelle). Innerhalb
der Planfeststellungsgrenzen zum Neubau der Bahnbriicke Kattwyk (NBK) wurde die Be-
wertung der Boden ebenso wie die Biotoptypen (s. Kap. 2.2.1) aus dem dazugehdrigen
LBP Ubernommen. Auch fur den Bereich des Shell-Gelandes wurde die Bewertung der
Bdden aus dem LBP zum Rickbau des Shell-Terminals (ARCADIS 2022A) tibernommen.
Ergénzend werden die Hinweise der BUKEA zur ,Bewertung von aufgeschiitteten Flachen
im Hafen gemal Staatsratemodell vom 24.07.2020 beriicksichtigt (s.0.). Demnach werden
im Bereich von Auffillungen Béden nach dem Staatsratemodell mit bis zu 4 Punkte/m?
bewertet. Im Bereich von Flachen mit Gehdlzaufwuchs kann z.B. relativ sicher davon aus-
gegangen werden, dass Uber mehrere Jahrzehnte eine weitgehend ungestdrte Bodenent-
wicklung stattgefunden hat. Auffullungsbéden mit weitgehend dichtem Pflanzenbewuchs (>
50% Deckung) und einem regelmafigen Auftreten mehrjahriger Arten (z.B. Ruderalfluren)
werden mit 3 Punkten/m2 bewertet. Auffillungsbéden ohne Bewuchs, darunter auch der
typische Zielzustand der ,Flachenherrichtung” (Herstellung einer offenen Sandflache zum
Zweck einer anschlieRenden hafenspezifischen Nutzung) ist demnach mit 2 Punkten/m?2 zu
bewerten.

Die raumliche Verteilung der Wertstufen ist in der Unterlage 19.1.4 A, Blatt 2 dargestellit.
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Tab. 19 Fab-—15 Bewertung der Bodenfunktionen nach Staatsratemodell

Punktwert Art der Flache Bemerkungen / Erlauterung

pro m2

12 Unverdichtete, nattrlich Niedermoorbdden suddstlich von Moor-
gewachsene Boden ohne burg geman der Bodenfunktionskartie-
oder mit nur gering den Bo- | rung.
den verandernder Nutzung | Kleinflachig Flusswatt in der Stiderelbe
(z. B. geschiitzte Biotope, und im Hohe-Schaar-Hafen.
Feuchtbiotope)

8 Unverdichteter Boden mit Bereiche mit sonstigen Flussmarschen
wenig in das Bodengefiige im Umfeld von Moorburg sofern noch
eingreifender Bewirtschaf- naturnahe Biotopstrukturen oder Grin-
tung, auch Boden in einer landflachen vorhanden sind.
Wassertiefe von 0 — 1 m

6 Unverdichteter Boden mit Nicht im Untersuchungsgebiet vorhan-
wenig in das Bodengeflige den.
eingreifender Bewirtschaf-
tung, wie biologischer Land-
bau, extensiv genutzte
Parkanlagen

4 Im Oberboden (bis 30 cm Aufgefillte und veranderte Béden, auf
Tiefe) veranderter Boden, denen jedoch noch naturnahe Biotop-
wie bei intensiver Nutzung strukturen vorhanden sind. Einige
oder Bewirtschaftung, z. B. | Standorte im Umfeld von Moorburg, z. B.
Kleingarten und intensive westlich der Bahnstrecke zur Kattwyk-
Grinanlagen briicke.

Auffillungsboden mit Uber Gehdlzbestande im Hafen und im Be-
mehrere Jahrzehnte weitge- | reich der Entwéasserungsfelder (z.B. Bio-
hend ungestorter Boden- toptypen der Gruppen ZH, HG, HE)
entwicklung und dauerhaft

flachendeckendem Pflan-

zenbewuchs*

3 Im Oberboden (bis 30 cm Dieser Wertstufe sind vor allem die Un-
Tiefe) veranderter Boden, terwasserbdden der Suderelbe und der
z. B. besonders intensive Hafenbecken zugeordnet.

Nutzung oder Veranderung

und nicht kontaminierte Auf-

schittungen, Béden in einer

Wassertiefe von mehr als

1m

Auffiillungsboden mit weit- ausdauernde Vegetationsbestéande im
gehend dichtem Pflanzen- Hafen, auf Deichen und im Bereich der
bewuchs (> 50% Deckung) Entwéasserungsfelder (z.B. Biotoptypen
und einem regelmaRigen der Gruppen AK, ZR, GI)

Auftreten mehrjahriger Ar-

ten*

2,
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Punktwert Art der Flache Bemerkungen / Erlauterung

pro m2

2 In seinem Aufbau durch Die groR¥flachigen Spiil- und Entwésse-
Auffillung oder Austausch rungsfelder der HPA im Raum Moorburg
veranderter oder teilversie- | werden dieser Wertstufe zugeordnet.
gelter Boden (z. B. Sport- AuRerdem unverbaute Freiflachen im
platze, Spielplatze) Bereich der Verkehrs- und Industrieanla-

gen.

- Auffiillungsboden ohne Offenbodenbereiche, die im Zuge des
Pflanzenbewuchs *oder RickbaumalRnahmen auf dem Shell-
- Auffullungsboden mit nur Gelande entstehen (OX, OAG, OWX)
kurzlebigem bzw. schitte-
rem (< 50% Deckung)
Pflanzenbewuchs *
- Typischer Zielzustand der
.Flachenherrichtung” *

1 Durch Verdichtung, Versie- | Bebaute Siedlungsflachen mit Hausgér-
gelung und Anreicherung ten in Moorburg.
mit bodenuntypischen Mate-
rialien (Schutt, Abraum
usw.) stark veranderter Bo-
den (Versiegelungsgrad
noch unter 90 %)
- Auffiillungsboden mit ehemalige Bahn- und StraRenflachen,
Uberlagerung oder offen- die im Zuge des RickbaumalZnahmen
sichtlicher Beimischungen auf dem Shell-Gelande teilversiegelt
gréRerer Anteile von zurlckbleiben
Fremdmaterial (Bauschutt,
Ziegelreste)*
- Teilversiegelte Flachen
(Rasengitter, befestigte
Wege)*

0 Versiegelte Flachen Samtliche Strafl3en und Industrieflachen

(Versiegelungsgrad tber
90 %)

sowie groR3flachigen Bahnanlagen wur-
den aufgrund ihres hohen Versiege-
lungsanteils hier eingeordnet.

* Ergénzende Definition gemafl den Hinweisen zur ,Bewertung von aufgeschutteten Fla-
chen im Hafen gemaf Staatsratemodell“, Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrar-

wirtschaft; Naturschutz, Grinplanung und Bodenschutz; Abteilung Naturschutz, 24.07.2020

2.2.3 Grundwasser

Bei den um mehrere Meter aufgefillten Industrie- und Gewerbeflachen, den Verkehrsanla-
gen, dem Hauptdeich und den Entwéasserungs- und Spulfeldern handelt es sich um grund-
wasserferne Standorte. In diesen Bereichen sind i. d. R. Uber holozanen, schwer durchlas-
sigen Weichschichten (nattrliche Weichschichten aus Torf, Mudde, Klei) Stauwasserspie-
gel ausgebildet, die starken Schwankungen unterliegen kénnen. Planungsrelevante
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Grundwasserfunktionen sind in diesen Bereichen nicht vorhanden. Diese beschréanken sich
auf den Bereich mit noch teilweise naturnahen Bodenverhaltnissen im Umfeld von Moor-
burg (vgl. Kap. Boden).

Im Bereich von Moorburg sind mit den Flussmarschen und Niedermoorbdden noch grund-
wassergepragte Boden vorhanden. Der 1. Hauptgrundwasserleiter beginnt unterhalb der
schwer durchlassigen, holozanen Weichschichten. Er besteht im Bereich Moorburg aus
Sand- und Kiesablagerungen der Weichselkaltzeit sowie der Saale-Eiszeit und tberlagern-
den holozénen Flusssanden (Machtigkeit i. d. R. <20 m, teilweise tiefer). Aufgrund der
Uberlagernden schwer durchlassigen Weichschichten sind teilweise gespannte Grundwas-
serverhaltnisse ausgebildet. Die holozdnen Weichschichten haben aufgrund ihrer geringen
Durchlassigkeit eine besondere Schutzfunktion fur das Grundwasser.

Bezlglich der Grundwasserkorper (GWK) gemalR EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) ist
zu differenzieren in den Grundwasserkorper ,Este-Seeve Lockergestein® NI11_3) sudlich
der Siderelbe und den Grundwasserkorper ,Bille — Marsch/Niederung Geesthacht” (El 12)
im Bereich der Hohen Schaar. Sowohl der chemische als auch der mengenmaRige Zu-
stand des GWK EI 12 wird aufgrund lokaler Salzwasserintrusionen als schlecht eingestuft.
Der mengenmafiige Zustand des GWK NI11 3 wird als gut und der chemische Zustand als
schlecht bewertet. Bezliglich weiterer Angaben wird auf den Fachbeitrag Wasserrahmen-
richtlinie (Unterlage 18.7 A) verwiesen.

2.2.4 Oberflachenwasser

Hamburgs pragendes Gewasser ist die Elbe, die mit Norderelbe und Siderelbe die Elbin-
seln Wilhelmsburg und Veddel umfliel3t. Die Elbe wird im Bereich Hamburg als sandge-
pragter, schwach gewundener und verzweigter Strom mit breiter Aue eingestuft (FHH
2005).

Gemal der Bestandsaufnahme zur WRRL ist die Stiderelbe im Bereich der zuktinftigen
Querung A 26 Teil des Oberflachenwasserkdrpers (OWK) ,Elbe/Hafen (el_2). Der OWK
Elbe/Hafen umfasst den Hamburger Hafen ab der Harburger Eisenbahnbriicke (Stiderelbe)
und der Miuggenburger Schleuse (Norderelbe) bis zum Mihlenberger Loch. Das 6kologi-
sche Potenzial des OWK el _02 Elbe/Hafen wird als mafig eingestuft. Der chemische Zu-
stand des OWK wird als nicht gut eingestuft. Bezlglich weiterer Angaben zum OWK Hafen
wird auf den Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.7 A) verwiesen.

Urspringlich befand sich im Stromspaltungsgebiet der Elbe ein verzweigtes Netz von Ne-
benarmen und dynamischen, regelmafiig tberfluteten Inseln. Schifffahrt, Hafennutzung und
Hochwasserschutz haben die urspriingliche Marsch- und Auenlandschaft im Stromspal-
tungsgebiet der Elbe stark verandert. So sind die Gewdasser entsprechend ihrer Funktion
als Hafenbecken und Wasserstral3e ausgebaut und befestigt (iberwiegend Steinschiittun-
gen). Da Schifffahrt und Hafenbetrieb spezifische Anforderungen an die Beschaffenheit
und Tiefe der Gewdsser stellen, werden diese regelmafiig ausgebaggert. Dies gilt auch fr
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den Abschnitt der Siiderelbe im Untersuchungsgebiet und den angeschlossenen Hohe-
Schaar-Hafen, in dem fliissige Massenglter (iberwiegend Mineral6lprodukte) umgeschla-
gen werden. Das nordliche Untersuchungsgebiet bertihrt den Kattwykhafen und den Blu-
mensandhafen. Auch in diesen Hafen werden fliissige Massenguter (z. B. Mineral6lproduk-
te und Biokraftstoffe) umgeschlagen.

Neben der hafenbedingten Gewasserregulierung pragt der Hochwasserschutz den Was-
serhaushalt im Untersuchungsgebiet, da der Hamburger Hafen und auch Moorburg zum
urspriinglichen Uberschwemmungsgebiet der Elbe und zum Gefahrdungsbereich potenziel-
ler Sturmfluten gehort (hochwassergefahrdeter Bereich nach § 73 WHG / § 53 HWaG, vgl.
Kap. 1.4.5). Uberschwemmungen durch tidebedingte Hochwasserspitzen und Sturmfluten
werden durch Hochwasserschutzanlagen (Deiche, Hochwasserschutzwande, Schleusen,
Sperrwerke etc.) verhindert. Gro3e Teile des Hamburger Hafens, u. a. auch die Bereiche
der Hohen Schaar im Untersuchungsgebiet, sind zum Schutz vor Hochwasser kinstlich
erhoht.

Die grof3flachigen Eindeichungen haben zu einem wesentlichen Wandel des Wasser-
haushaltes in den eingedeichten Gebieten gefiihrt. Wahrend die Hafengewasser dem
Tideeinfluss unterliegen, sind die Oberflachengewéasser in eingedeichten Gebieten wie
Moorburg von der Tide unbeeinflusst. Aufgrund der Lage des Innendeichs gehdéren die
Freiflachen um Moorburg nicht mehr zum Uberschwemmungsgebiet der Elbe und haben
daher auch keine besonderen Regulationsfunktionen im Landschaftswasserhaushalt (Re-
tentionsraumfunktionen).

Hervorzuheben ist die Hauptdeichlinie am Moorburger Hauptdeich, durch die Moorburg
sowie dazugehorige Flachen vor Uberschwemmungen der Elbe geschiitzt werden. Zur
Regulierung der Wasserstande in den eingedeichten Gebieten wurden Kanal-, Wettern-
und Grabensysteme angelegt. Hauptgewasser im Raum Moorburg sind die Moorburger
Landscheide sudlich von Moorburg, der Obenburger Schleusengraben in Moorburg, die
Unterste Untenburger Wetterung noérdlich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte und der
Wulfsgraben im Westen von Moorburg. Der Wasserstand in Moorburg wird tiber Bewirt-
schaftungsmaf3nahmen zum Schutz der Bebauung und der Bevolkerung auf einem relativ
konstanten, permanent abgesenkten Niveau gehalten.

Darlber hinaus sind im Untersuchungsgebiet einige Stillgewasser unterschiedlicher Aus-
pragung vorhanden, liberwiegend kleine Riickhaltebecken von bedingt naturnaher bis na-
turferner Auspragung sowie etwas grof3ere Absetzteiche im Bereich der Spllfelder und der
Entwéasserungsfelder. Bei den tw. grabenartig angelegten Stillgewassern auf der Hohen
Schaar handelt es sich um wasserwirtschaftliche Anlagen zur Riickhaltung von Nieder-
schlagswasser (Regenrickhaltebecken) (vgl. Kap. 2.2.1.1). Im Zuge des Neubaus der
Bahnbricke Kattwyk werden zusatzliche Regenrtickhaltebecken angelegt und die vorhan-
denen Gewasser auf der Hohen Schaar tw. verandert.
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2.25 Klima / Luft

Hinsichtlich lokalklimatischer und lokaler lufthygienischer Ausgleichsfunktionen kommt
groRRflachigen Griunstrukturen sowie groReren Wasserflachen mit Bezug zu Wohnfunktio-
nen bei bestimmten Wetterlagen eine besondere Bedeutung zu (Klimatope mit bioklimati-
schen und lufthygienischen Entlastungsfunktionen). Sie kdnnen bei strahlungsintensiven,
austauscharmen Wetterlagen (v. a. im Hochsommer) aufgrund der Verdunstungsleistung
von Wasserflachen und Pflanzen eine regulierende Wirkung fiir lokale Warmeinseln haben.
Durch die Verdunstungsprozesse wird der Umgebung Warme entzogen. Gehdlzstrukturen
tragen zudem durch ihre Filterwirkung in Bezug auf Schadstoffe und Staube zur lokalen
Verbesserung der Lufthygiene bei. Die Freiflachen und Griinstrukturen um Moorburg und
Bostelbek haben vor diesem Hintergrund besondere Funktionen als klimatische Aus-
gleichsrdume mit Bezug zu Wohnfunktionen (s. schraffierte Flachen in der folgenden Abbil-
dung). Den Flachen der Entwasserungsfelder im Raum Moorburg sind als BImSch-Anlage
keine lokalklimatischen Ausgleichsfunktionen zuzuweisen.

Auch die Suderelbe ist als wassergepragte Freiraumachse von Bedeutung fiir das lokale
Klima. Aufgrund der Lage im Hafen kommt ihr im Untersuchungsgebiet jedoch keine unmit-
telbare Ausgleichsfunktion fiir Wohnfunktionen zu. Dies gilt auch fir die Freiflachen inner-
halb der Verkehrs- und Industrieanlagen auf der Hohen Schaar.

> <
> HEW-Kraftwi

Moorburg

Raffinerie

Abb. 21 Abb-—19 Flachen mit lokalklimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktionen
(schraffierte Flachen) fir Wohnfunktionen
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2.2.6 Landschaft / Landschaftsbild

Natur und Landschaft sind so zu schiitzen, dass die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie
der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert sind (vgl. 8 1 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG). Grol3flachige, weitgehend unzerschnittene Landschaftsraume sind vor weiterer
Zerschneidung zu bewahren (vgl. § 1 Abs. 5 BNatSchG).

Als planungsrelevante Funktionen werden im Rahmen dieses LBP gemaf den RLBP des
BMVBS die Landschaftsbildfunktionen und die landschaftsbezogenen Erholungsfunktionen
betrachtet (vgl. Kap. 2.1.3). Die Erfassung und Bewertung baut auf den Ergebnissen der
Linienbestimmung auf. In Verbindung mit dem UVP-Bericht (Unterlage 19-4 19.5 A) wird
jedoch die Landschaftsbildsituation in einem Radius von bis zu 3.500 m um die neue Side-
relbquerung herum neu analysiert, da verschiedenste Veranderungen im Planungsraum
nun konkreter beriicksichtigt werden konnen (fertiggestelites-stillgelegtes Kraftwerk Moor-
burg, Neubau Bahnbriicke Kattwyk, planfestgestellte A 26-West, geplante A 26 Hafenpas-
sage Hamburg, Abschnitt 6a einschliel3lich der zu verlegenden 380 kV-Leitung). Die Land-
schaftsbildsituation wird also deutlich Gber das in Kap. 1.5 erlauterte, ansonsten bei diesem
LBP berucksichtigte Untersuchungsgebiet, hinaus betrachtet.

Mit dem Bestands- und Konfliktplan zum LBP (Unterlage 19.1.3 A) lasst sich der gesamte
betrachtete Landschaftsraum maRstabsbedingt nicht abbilden. Es wird daher ergdnzend
auf die Karte zum Schutzgut Landschaft verwiesen, die als Anlage 6 Teil des UVP-
Berichtes ist (Unterlage 19-4 19.5 A).

Zur Erfassung der Landschaftsbildfunktionen werden Landschaftsbildeinheiten abgegrenzt
und deren Bedeutung bewertet. Die Bewertung erfolgt in Anlehnung an KOHLER & PREISS
(2000) anhand einer 5-stufigen Skala (vgl. Fab—16 Tab. 20). Zur Erfassung der land-
schaftsbezogenen Erholungsfunktionen werden ergéanzend vorhandene Infrastrukturen

(z. B. Rad- und FuRwegeverbindungen) und fachplanerische Vorgaben beriicksichtigt (z. B.
2. Gruiner Ring als eine Angabe aus dem Landschaftsprogramm). Die Unzerschnittenheit
von Landschaftsrdumen ist als Kriterium im Rahmen der Bestandsaufnahme und
-bewertung wegen der bereits vorhandenen Vorbelastungen nicht mehr von Bedeutung.
Der Planungsraum wird bereits durch Straf3en, Bahnlinien und Leitungstrassen in vielfacher
Weise zerschnitten und kleinrdaumig gegliedert.

Landschaftshildfunktionen

In Kap. 1.4.3 wurde bereits auf das Landschaftsprogramm eingegangen. Die Darstellungen
des Landschaftsprogramms liefern erste Hinwiese fiir eine Abgrenzung von Landschafts-
bildeinheiten, z. B. durch die Differenzierung in Milieus. Vorhandene Schutzgebietsauswei-
sungen liefern Hinweise auf die Wertigkeit von einzelnen Bereichen. Bezliglich der im Pla-
nungsraum vorhandenen Landschaftsschutzgebiete wird auf Kap. 2.3.4 verwiesen.

Entsprechend fachlichen Hinweisen und Vorgaben des Landschaftsprogramms zum Frei-
raumverbundsystem von Hamburg und auf der Grundlage aktueller Gebietsdaten wurden
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die noch vorhandenen Freirdume in verschiedene Landschaftsbildeinheiten untergliedert.
Abgegrenzt werden Landschaftsbildeinheiten, die im Gelénde als Einheit erlebbar und ho-
mogen zu bewerten sind. Die Detaillierung dieser Gliederung héangt ab vom Maf3stab und
der planerischen Fragestellung (KOHLER & PREISS, 2000). Gegentber der Linienbestim-
mung werden die Landschaftsbildeinheiten im vorliegenden LBP und im UVP-Bericht (Un-
terlage 19-4 19.5 A) feiner differenziert.

Der Planungsraum beidseitig der Siiderelbe wird von der Siderelbe selbst sowie von grol3-
flachigen Hafen- und Industrieanlagen und zahlreichen Verkehrsanlagen gepragt. Zu den
Hafen- und Gewerbeflachen werden auch die Entwasserungsfelder der HPA im Raum
Moorburg und das stillgelegte Kraftwerk Moorburg gerechnet. Mit dem Dorf Moorburg und
den umgebenden Freiflachen sind dagegen andererseits auch noch landwirtschaftlich ge-
nutzte Milieus und Dorfgebiete mit kulturhistorischem Bezug sowie gré3ere naturbestimmte
Flachen vorhanden.

Wegen der in Teilbereichen sehr starken urbanen Pragung des Planungsraumes erfolgt
keine flachendeckende Differenzierung in Landschaftsbildeinheiten. Erheblich vorbelastete
Verkehrs-, Hafen- und Gewerbeflachen sowie stadtisch gepragte Siedlungsbereiche wer-
den von der Betrachtung ven-vernherein nach erster Prifung ausgenommen, da sie wegen
ihrer geringen bis sehr geringen Eigenart und Bedeutung keine Rolle im Rahmen der Ein-
griffsbilanzierung spielen und als unempfindlich gegentiber vorhabenbedingten Land-
schaftsveranderungen gelten. Vielmehr konzentriert sich die Betrachtung auf die noch ver-
bliebenen Landschaftsbereiche, Freiraumachsen und Griinzige.

Die Bewertung der Bedeutung / Eigenart der Landschaftsbildeinheiten erfolgt geman Kon-
LER & PREISS (2000) anhand von Aspekten wie Natirlichkeit, historischer Kontinuitéat und
Vielfalt. Landschaftsbildeinheiten, die weitgehend der naturraumtypischen Eigenart ent-
sprechen werden dabei als sehr hoch- bis hochwertig eingestuft. Anhand der Kriterien und
Merkmalen der folgenden Tabelle erfolgt in diesem LBP eine verbal-argumentative Zuord-
nung der Wertstufen.
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Tab. 20 Fab-16 Kriterien zur Bewertung der Bedeutung von Landschaftsbildeinheiten nach
Kohler & Preiss (2000)

Bedeutung einer Bewertungskriterien / Merkmale
Landschaftsbildeinheit

sehr hoch / hoch ¢ hoher Anteil natirlich wirkender Biotoptypen

« natirliche landschaftsbildpragender Oberflachenformen

» Erlebbarkeit naturraumtypischer Tierpopulationen

« historische Kulturlandschaften bzw. historische Landnutzungsformen
« hoher Anteil typischer kulturhistorischer Siedlungs- und Bauformen

¢ hohe Dichte von naturraumtypischen Landschaftselementen

mittel « deutliche Uberpragung durch menschliche Nutzungen, natiirlich wirkende
Biotoptypen sind in geringem Umfang vorhanden, die natirliche Eigenent-
wicklung der Landschaft ist vereinzelt erlebbar

e vereinzelte Elemente der naturraumtypischen Kulturlandschaft, die intensive
Landnutzung hat zu einer fortgeschrittenen Nivellierung der Nutzungsformen
gefihrt

o geringer Umfang vorhandener naturraumtypischer Vielfalt von Flachennut-
zungen und Landschaftselementen

gering / sehr gering « keine oder nur noch sehr geringer Anteil natirlich wirkender Biotoptypen, der
Landschaftscharakter ist durch intensive menschliche Nutzung gepragt

o Fehlen von historisch gewachsenen Dimensionen und Mal3staben, weitge-
hende Dominanz von technogenen Strukturen

e nur noch geringe Reste oder ohne kulturhistorische Landschaftselemente

« dorfliche oder stadtische Siedlungsbereiche ohne regional- oder ortstypische
Bauformen

» keine oder lediglich vereinzelte Vorkommen naturraumtypischer, erlebnis-
wirksamer Landschaftselemente; ausgerdumte, monotone Landschaft

Die Bewertung der Bedeutung von Landschaftsbildeinheiten gemaR den in der voranste-
henden Tabelle aufgefihrten Kriterien ermdglicht eine erste Differenzierung in planungsre-
levante Strukturen und Bereiche, die aufgrund von bereits vorhandenen erheblichen anth-
ropogenen Uberformungen fiir die Eingriffsbilanzierung im LBP keine Relevanz mehr ha-
ben.

Ergénzend dazu ist fur die Beurteilung der Erheblichkeit von Beeintrachtigungen die Emp-
findlichkeit der Landschaftsbildeinheiten gegeniiber vorhabenbedingten Wirkungen von
Bedeutung. Je nach Charakter und Ausstattung mit Strukturelementen sind Landschaften
unterschiedlich empfindlich gegentber Landschaftsveranderungen. Visuelle Wirkungen
sind in offenen, wenig gegliederten Landschaften i. d. R. weithin sichtbarer und damit wirk-
samer als in strukturreichen, stark gegliederten Landschaften. Auch Geréausche oder Geri-
che beeinflussen in einem mehr oder weniger grol3en Raum um ihren Entstehungsort die
Landschaftswahrnehmung (NoHL 1991). Bei der Bewertung der Empfindlichkeit spielt be-
reits auch die Lage und Entfernung zum Vorhaben eine wesentliche Rolle. So nimmt die
Empfindlichkeit gegentiber dem Vorhaben mit zunehmender Entfernung ab. Aul3erdem
kénnen trennende bzw. vorgelagerte Nutzungen, Gebaude und Strukturen aufgrund von
sichtverschattenden Wirkungen dazu fiihren, dass kaum eine Wahrnehmbarkeit des Vor-
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habens gegeben ist. Bereiche mit deutlicher Minderung der Wahrnehmbarkeit kénnen da-
her, selbst wenn es sich um hochwertige Landschaftsbereiche handelt, als unempfindlich
gegenliber dem Vorhaben eingestuft werden.

Die Bewertung der Empfindlichkeit im Rahmen der Planung der A 26 ist also eine rein vor-
habenbezogene Bewertung, die unmittelbar mit den vorhabenspezifischen Wirkungen zu-
sammenh&ngt und damit bereits Bezug nimmt auf die Konfliktanalyse in Kap 4.

Eine Landschaftsbildeinheit mit einem hohen &sthetischen Eigenwert und einer sehr hohen
Empfindlichkeit ist innerhalb des Untersuchungsgebietes das Landschaftsbildensemble
Moorburg mit dorflich gepragter Bebauung und angeschlossenen landwirtschaftlichen Fla-
chennutzungen. Es handelt sich um ein Marschhufendorf, bei dem aufgrund der tberwie-
gend typischen Bebauung, der Wegefuhrungen, alten Deichlinie und der angeschlossenen
Grinlandflachen mit einem ausgepragten Graben- und Wetternsystem noch viel von dem
urspriinglichen Charakter vorhanden ist und der kulturhistorische Bezug erkennbar ist. Das
charakteristische Umfeld ist aufgrund der umgebenden vielféltigen Vorbelastungen bereits
sehr stark reduziert. Die Empfindlichkeit gegentiber zusétzlichen Flachenverlusten und
Zerschneidungswirkungen ist wegen des kulturhistorischen Zusammenhangs und der Of-
fenheit jedoch sehr hoch. In die Landschaftshildeinheit werden auch die Gehdlzbestande
im Norden und Osten von Moorburg einbezogen, die Eingriinungsfunktionen gegeniber
den Hafennutzungen tGibernehmen. Im Bereich Moorburg ist gro3flachig das Landschafts-
schutzgebiet ,Moorburg” ausgewiesen (vgl. Unterlage 19.1.2 A).

Sudlich von Moorburg, stidlich des Firstenmoordamms und des Moorburger Bogens befin-
den sich Grinflachen und Kleingarten von Bostelbek-Radeland. Wegen ihrer anthropoge-
nen Uberpragung ist ihnen beziglich der in Fab—16 Tab. 20 dargestellten Kriterien allen-
falls eine mittlere Bedeutung zuzuweisen. Aufgrund des Siedlungszusammenhangs in ei-
nem ansonsten weitgehend industriell gepragten Bereich kommt ihnen jedoch beziiglich
der landschaftsbezogenen Erholungsfunktionen eine besondere Bedeutung zu (siehe
nachfolgendes Kap.). Die Empfindlichkeit gegeniiber dem Vorhaben ist aufgrund der vor-
handenen Vorbelastungen und stadtisch-urbanen Pragung als mittel einzustufen.

Weiter siidlich sind mit den Waldgebieten der Harburger Berge und Meyers Park sehr
hochwertige Landschaftsbildeinheiten vorhanden. Aufgrund der Entfernung und zwischen-
gelagerter Vorbelastungen (Bundestral3e 73, Bahnlinien, Firstenmoordamm und Moorbur-
ger Bogen, Industrie- und Siedlungsflachen) und der geringen visuellen Transparenz von
Waldgebieten ist die Empfindlichkeit jedoch gering.

Auch bei den Landschaftsbildeinheiten westlich der A 7, deren Bedeutung je nach Vorbe-
lastung hoch bis mittel einzustufen ist, ist die Empfindlichkeit aufgrund der urbanen Pra-
gung und auch aufgrund des zunehmenden Abstandes gering.

Eine besondere Betrachtung erfordert die Stiderelbe-Achse mit Kéhlbrand als wasserge-
pragte Freiraumachse. Die erheblichen Vorbelastungen durch Gewéasserausbau, Hafen-
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nutzungen und Verkehrsanlagen sind verantwortlich fir die mittlere Bedeutung der ansons-
ten den Landschaftsraum maRgeblich pragenden Siderelbe. Neben der vorhandenen
Kattwykbriicke ist auch die Neue Bahnbriicke Kattwyk als eine erhebliche Vorbelastung zu
bertcksichtigen. Rd. 3.500 m stromaufwarts wird die Siderelbe ebenfalls von einem gan-
zen Bindel aus Bricken gequert (Alte Harburger Elbbriicke, Bricke des 17. Juni, Briicke
im Zuge der B4/75, Eisenbahnbriicke). Etwa in gleicher Entfernung stromabwarts befindet
sich die Kéhlbrandquerung. Zwischen den vorhandenen Briickenquerungen wird die aus-
gebaute Siiderelbe durchgehend von den anliegenden Industrie- und Hafennutzungen ge-
pragt. Als wassergepragte Freiraumachse ist sie ein wesentliches Landschaftselement im
Gesamtraum, hat aufgrund der erheblichen Vorbelastungen jedoch nur eine mittlere Be-
deutung. Die Empfindlichkeit der Stiderelbe-Achse gegenlber der neuen Suderelbquerung
der A 26 als zusatzliches, markantes Bauwerk ist aufgrund der bereits vorhandenen anth-
ropogenen Uberpragung sehr gering.

Im Bereich der wassergepragten Freiraumachse des Reiherstiegs und ¢stlich davon sind
ebenfalls Hafen- und Industrienutzungen pragend. Auch die Bedeutung der Reiherstieg-

Achse wird durch die erhebliche anthropogene Uberpragung herabgesetzt. Die Empfind-
lichkeit der Landschaftsbildeinheit gegenlber dem Abschnitt 6b der A 26 ist aufgrund der
Lage im Hafen sehr gering.

In der folgenden Tabelle sind die als Landschaftsbildeinheiten abgegrenzten Freirdume
und Freiraumachsen mit der entsprechenden Bewertung aufgefiihrt. Die raumliche Abgren-
zung geht fur das ndhere Umfeld aus dem Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 19.1.3 A)
sowie fur den weitraumigen Bereich aus der Anlage 6 zum UVP-Bericht (Unterlage 19-4
19.5 A) hervor.

Tab. 21 TFab—17 Ubersicht Landschaftsbildeinheiten im Planungsraum

Nr. | Bezeichnung

1 Landschaftshildensemble Moorburg mit doérflich gepragter Bebauung und angeschlossenen land-
wirtschaftlichen Flachennutzungen

Stiderelbe und Kdhlbrand

Reiherstieg und Rethe

Hugel Altenwerder

Furstenmoor

Grunflachen und Kleingérten Bostelbek-Radeland

Waldgebiet Harburger Berge mit Meyers Park

Marschhufenbebauung von Moorburg westlich der A 7

|| N|loOO|lO|b~|lW[N

Alte Stiderelbe

10 Halboffenes Griinlandgebiet zwischen A 7 und Hafenbahn

11 Offenes Grunlandgebiet westlich der Hafenbahn

12 Obstanbaugebiete des dstlichen Alten Landes

13 Wilhelmsburger Inselpark
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Fab-—18 Beschreibung und Bewertung der Landschaftsbildeinheiten

Nr.

Bezeichnung

Beschreibung und Bewertung

Landschaftsbildensemble
Moorburg mit dorflich geprag-
ter Bebauung und ange-
schlossenen landwirtschaftli-
chen Flachennutzungen

Marschhufendorf, bei dem aufgrund der Uberwiegend typischen
Bebauung, der Wegefiihrungen, alten Deichlinie und der ange-
schlossenen Grinlandflachen mit einem ausgepragten Graben-
und Wetternsystem noch viel von dem urspriinglichen Charakter
vorhanden ist und der kulturhistorische Bezug erkennbar ist. Das
charakteristische Umfeld ist aufgrund der umgebenden vielfalti-
gen Vorbelastungen bereits sehr stark reduziert. Aufgrund der
Vorbelastungen ist die Bedeutung etwas eingeschrankt, die
Empfindlichkeit gegenliber zusatzlichen Flachenverlusten und
Zerschneidungswirkungen wegen des kulturhistorischen Zu-
sammenhangs und der Offenheit jedoch sehr hoch. In die Land-
schaftsbildeinheit werden auch die Gehdlzbestdnde im Norden
und Osten von Moorburg einbezogen, die Eingriinungsfunktio-
nen gegenuber den Hafennutzungen tbernehmen.

Bedeutung: hoch
Empfindlichkeit: sehr hoch

Suderelbe

Wassergepragte Freiraumachse der Siiderelbe mit Kéhlbrand
mit einer besonderen landschaftsraumlichen Bedeutung. Durch
Hafennutzung gepragte Wasserstraf3e mit Gberregionaler Ver-
bindungsfunktion. Grunstrukturen nur lokal, i. d. R. handelt es
sich dabei um schmale Ufergehélzsdume auf befestigten Ufer-
bdschungen. Die Kéhlbrandbriicke (als vorhandene Grof3briicke)
und die Containerbriicken des CTA haben mittlerweile Wahrzei-
chenfunktion fir Hamburg. Die erheblichen Vorbelastungen
durch Gewasserausbau, Hafennutzungen und Verkehrsanalgen
sind verantwortlich fiir die mittlere Bedeutung der ansonsten den
Landschaftsraum mafRgeblich prdgenden Siderelbe. Neben der
vorhandenen Kattwykbriicke ist auch die Neue Bahnbriicke
Kattwyk als eine erhebliche Vorbelastung vorauszusetzen. Die
Empfindlichkeit gegeniber den zusétzlichen vorhabenbedingten
Wirkungen der A 26 ist aufgrund der Vorbelastungen gering.

Bedeutung: mittel
Empfindlichkeit: sehr gering

Reiherstieg und Rethe

Die wassergepragte Freiraumachse des Reiherstiegs einschlie3-
lich der Rethe wird nur randlich durch das Untersuchungsgebiet
der A 26 Abschnitt 6b tangiert. Der Bereich wird im Ubrigen
durch Hafen- und Industrienutzungen gepragt.

Bedeutung: mittel
Empfindlichkeit: sehr gering

Hugel Altenwerder

Bei dem sogenannten ,Hiigel” Altenwerder handelt es sich um
eine kunstliche, fur das Elbtal untypische Geléandeauffillung
sudlich des Containerterminals Altenwerder. Er wurde als Kom-
pensationsflache angelegt und wird mittlerweile von strukturrei-
chen und naturnahen Elementen gepragt, allerdings iberwie-
gend junge Entwicklungsstadien. Als untypische Landschafts-
form im Elbtal hat der Bereich trotz Eingriinung nur eine geringe
Bedeutung. Die Empfindlichkeit gegeniiber vorhabenbedingten
Wirkungen der A 26 sind sehr gering.

Bedeutung: gering
Empfindlichkeit: sehr gering
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Nr. | Bezeichnung Beschreibung und Bewertung
5 Furstenmoor Die noch weitgehend naturbestimmten Freiflachen sidlich des

Flrstenmoordamms sind sehr stark vorbelastet und isoliert
durch umgebende Verkehrsachsen und Gewerbenutzung. Be-
deutung und Empfindlichkeit sind daher herabgesetzt.

Bedeutung: mittel
Empfindlichkeit: gering
6 Griunflachen und Kleingérten Kleingartenanlagen und ergdnzende Grinflachen sudlich des
Bostelbek-Radeland Moorburger Bogens bzw. des Firstenmoordamms. Wegen der

bereits starken urbanen Pragung im Vergleich zu Moorburg und
der geringeren Bindung der Strukturen an den Landschaftsraum
sind der kulturhistorische Bezug und die Bedeutung deutlich
herabgesetzt. Das Kompensationsvermoégen bei visuellen Ver-
anderungen ist demgegeniber grof3, weshalb die Empfindlich-
keit gegentiber dem Abschnitt 6b der A 26 gering eingestuft
wird.

Bedeutung: mittel
Empfindlichkeit: gering

7 Waldgebiet Harburger Berge Sidlich der Stader StraRe (B 73) beginnt dieses grof3e, zusam-
mit Meyers Park menhangende Waldgebiet, das sich schon allein durch das
markante Relief deutlich vom Elbtal unterscheidet. Als Vorbelas-
tung sind die A 7 und tw. in Randbereichen vorhandene Bebau-
ungen zu nennen. Die Bedeutung ist sehr hoch, die Empfindlich-
keit gegentiber der A 26 jedoch sehr gering.

Bedeutung: sehr hoch
Empfindlichkeit: gering
8 Marschhufenbebauung von Die Marschhufen- bzw. Deichrandbebauung ist differenziert zu
Moorburg westlich der A 7 bewerten in Abhangigkeit von der Eigenart der dazugehérigen

historischen Kulturlandschaft und dem Zusammenhang mit cha-
rakteristischen Nutzungen (Griinland, Obstbau) und weitgehend
intakten Beetgrabenstrukturen.

Im Bereich von Hinterdeich und 6stlich davon nehmen Wertig-
keiten im Vergleich zur Bebauung weiter westlich ab, da dort
historische Strukturen und Zusammenhéange zwischen Bebau-
ung und Nutzung tw. aufgel6st sind und eine stérkere Durchmi-
schung mit anderen Landschaftselementen vorliegt.

Aufgrund des Abstandes und vorhandener Vorbelastungen ist
die Empfindlichkeit gegeniiber dem Abschnitt 6b der A 26 jedoch
gering.

Bedeutung: mittel bis hoch
Empfindlichkeit: gering

9 Alte Suderelbe Aufgrund des naturnahen und vielféltigen Eindrucks und des
hohen Anteils von Gehdlzstrukturen hat dieser Bereich nordlich
des Moorburger Elbdeichs eine hohe Bedeutung. Die Gehdlz-
strukturen dort haben fiir die Bebauung am Moorburger Elbdeich
ein hohes Abschirmungsvermdégen in Bezug auf die nérdlich
beginnende Hafennutzung und die A 7. Die Empfindlichkeit
gegenuber vorhabenbedingten Wirkungen des Abschnitts 6b der
A 26 sind jedoch sehr gering.

Bedeutung: hoch
Empfindlichkeit: sehr gering
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Nr.

Bezeichnung

Beschreibung und Bewertung

10

Halboffenes Griinlandgebiet
zwischen A 7 und Hafenbahn

Begrenzt und gleichzeitig gepréagt von Verkehrswegen und de-
ren Wirkungen ist im Umfeld des HEW Abspannwerkes ein recht
vielfaltiges Mosaik aus Griinland, Hochstauden- und Sukzessi-
onsflachen sowie Wald- und Gehdélzstrukturen ausgepragt. In
diesem Bereich wird von Westen die planfestgestellte A 26-West
mit einem Autobahndreieck an die A 7 anschliel3en.

Aufgrund der bestehenden erheblichen Vorbelastungen und das
zukinftige Autobahndreieck ist die Bedeutung bereits deutlich
eingeschrankt. Die Empfindlichkeit gegentber visuellen Wirkun-
gen durch den Abschnitt 6b der A 26 ist sehr gering.

Bedeutung: mittel
Empfindlichkeit: sehr gering

11

Offenes Grunlandgebiet west-
lich der Hafenbahn

Offene landwirtschaftliche Kulturlandschaft mit hohem Griinlan-
danteil und ausgepragtem Graben- und Wetternsystem. In die-
sem Bereich wird von Westen die planfestgestellte A 26-West
zum Autobahndreieck Richtung A 7 verlaufen. Zuséatzlich stellen
vorhandene Freileitungen eine Vorbelastung dar.

Aufgrund der bestehenden erheblichen Vorbelastungen und die
zukinftige A 26-West ist die Bedeutung eingeschrankt. Die
Empfindlichkeit gegeniber visuellen Wirkungen durch den Ab-
schnitt 6b der A 26 ist aufgrund der Abstande sowie der dazwi-
schenliegenden Vorbelastungen gering.

Bedeutung: hoch
Empfindlichkeit: gering

12

Obstanbaugebiete des 6stli-
chen Alten Landes

Bei den Obstanbaugebieten ¢stlich Hinterdeich handelt es sich
um das sogenannte Grenzland. Gegenuber den weiter westlich
anschlieRenden Flachen des Alten Landes sind die Land-
schaftsbildfunktionen etwas abzustufen, aber dennoch als hoch
zu bewerten. Es fehlt dort die gro3raumige Erlebbarkeit als we-
sentlicher Faktor. Historische Strukturen und Zusammenhange
zwischen Bebauung und Nutzung sind vor dem Hintergrund der
etwas anderen historischen Entstehung jedoch ebenso vorhan-
den.

Die Empfindlichkeit gegenliber dem Abschnitt 6b der A 26 ist
jedoch sehr gering. Dies liegt an dem grof3en Abstand und der
erheblichen anthropogenen Pragung der dazwischen liegenden
Flachen.

Bedeutung: hoch
Empfindlichkeit: sehr gering

13

Wilhelmsburger Inselpark

Der Wilhelmsburger Inselpark hat als Landschaftsbildeinheit
eine mittlere bis hohe Bedeutung. Die Empfindlichkeit gegen-
Uber dem Abschnitt 6b der A 26 ist aufgrund seiner Lage 0stlich
des Hafens und der dazwischen liegenden, intensiven Bebau-
ung sehr gering. Der Abstand zur Siiderelbquerung der A 26
betragt rd. 2,5 km.

Bedeutung: mittel bis hoch
Empfindlichkeit: sehr gering
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Abb. 22 Abb-20 Landschaftshildensemble Moorburg (Aufnahme 2008, Kraftwerk Moorburg
noch im Bau)

~ R\

Abb. 23 Abb-—2% Stderelbe-Achse Richtung Osten mit Kattwykbricke (Aufnahme 2008, Kraft-
werk Moorburg noch im Bau)
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P A = B

Abb. 24 Abb-22 Stderelbe-Achse Richtung Norden (Aufnahme 2008, Kraftwerk Moorburg
noch im Bau)

N

Abb. 25 Abb-23 Die Suderelbe im Bereich Kattwykbricke 2018, die Neue Bahnbriicke Kattwyk
(NBK) befindet sich im Bau (Quelle: www.geoportal-hamburg.de)
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Abb. 26 Abb-—24 Reiherstieg-Achse und Hafenbahnhof Hohe Schaar (Aufnahme 2008)

Landschaftsbezogene Erholungsfunktionen

Hervorzuheben ist vor allem die Bedeutung der im Landschaftsprogramm dargestellten
Landschaftsachsen sowie des 2. Griinen Rings innerhalb des Freiraumverbundsystems
von Hamburg. Auch wenn sich diese Bereiche aufgrund ihrer Qualitat und Struktur nicht
immer selbst fir Erholungsnutzungen eignen, so haben sie jedoch im gesamten Freiraum-
verbundsystem eine besondere Bedeutung als Verbindungsstruktur zwischen den Sied-
lungsgebieten und Erholungsgebieten. Unter diesem Gesichtspunkt erganzen auch die
sogenannten Grine Wegeverbindungen das Freiraumverbundsystem. Die vorhandenen
Grunstrukturen und pragenden Landschaftselemente entlang dieser Wege-Verbindungen
sind ebenfalls von besonderer Bedeutung.

Konflikte der A 26 mit dem 2. Griinen Ring sidlich von Moorburg beschréanken sich auf den
Abschnitt 6a. Im Zusammenhang mit der A 26 Abschnitt 6a sind daher auch umfangreiche
AusgleichsmaRnahmen im 2. Griinen Ring sudlich von Moorburg vorgesehen. Durch den
Abschnitt 6b ist der 2. Griine Ring Hamburgs im Siiden von Moorburg nicht betroffen, da
die Autobahn nach Norden zur Stiderelbe verlauft und dabei keine naturbestimmten Frei-
flachen berthrt, sondern nur die Entwésserungsfelder Moorburg-Ost. Der 2. Griine Ring
setzt sich siidlich des Moorburger Bogens mit den Griinflachen und Kleingéarten im Bereich
Bostelbek-Radeland fort in Richtung Waldgebiet Harburger Berge und Meyers Park. West-
lich der A 7 verlauft er entlang des Moorburger Hinterdeichs und der Moorburger Land-
scheide zunéchst Richtung Westen und knickt dann nach Norden ab.
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Eine Relevanz fiir den Abschnitt 6b haben jedoch die Landschaftsachse Stiderelbe und die
Griine Wegeverbindung entlang des Kattwykdamms, wobei auch in diesen Bereichen die
Landschaftsbildfunktionen aufgrund der urbanen Pragung bereits erheblich eingeschrankt.

Die Empfindlichkeit der landschaftsbezogenen Erholungsfunktionen wird einzelfallbezogen
im Rahmen der Konfliktanalyse beurteilt.

Abb. 27 Abb-25 Blick vom Moorburger Hinterdeich Richtung Osten, deutlich erkennbar die
Dampfschwaden vom Kraftwerk Moorburg, links im Bild wird zukiinftig die planfest-
gestellte A 26-West verlaufen (Foto Februar 2019)

Abb. 28 Abb-26 Blick vom Moorburger Hinterdeich Richtung Norden, im Hintergrund die
Krananlagen des CTA, durch das Bild wird zukiinftig die planfestgestellte A 26-West
verlaufen (Foto Juni 2016)
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2.3 Schutzausweisungen
2.3.1 Natura 2000-Gebiete

Die Suderelbe ist im Osten von Hamburg als FFH-Gebiet ausgewiesen (DE-2526-305
.Hamburger Unterelbe®). Zusammen mit den ebenfalls als FFH-Gebiet ausgewiesenen
Naturschutzgebieten ,Heuckenlock® und ,Schweenssand“ (DE 2526-302) ist dort ein
Schutzgebietskomplex von herausragender 6kologischer Bedeutung vorhanden. Die Ent-
fernung zur geplanten Siderelbquerung im Zuge der A 26 Abschnitt 6b betragt Luftlinie rd.
4,6 km, der Abstand zum Bauende des Abschnitts 6b rd. 3 km. Zwischen Vorhaben und
Schutzgebieten befinden sich Industrie- und Gewerbeflache des Hamburger Hafens, Ver-
kehrsflachen (u.a. die A 253, Bahntrassen) und Siedlungsgebiete.

Fur das europaische 6kologische Netz ,NATURA 2000 stellt die Elbe insgesamt eine obli-
gate und damit bedeutende Wanderstrecke fiir eine Reihe von Fisch- und Neunaugen-
Arten dar, die als Erhaltungsziele in stromaufwérts gelegenen FFH-Gebieten im gesamten
Einzugsbereich der Elbe gemeldet sind. So zieht ein Teil der Individuen, die den Que-
rungsbereich an der Suderelbe passieren, lber einen Fischaufstieg am Wehr Geesthacht
bis an die deutsch-tschechische Grenze, wo ihnen der weitere Aufstieg zurzeit verwehrt
wird. Die nachstgelegenen FFH-Gebiete an der Elbe stromabwarts, in denen Fische
und/oder Neunaugen als Erhaltungsziele gemeldet sind, finden sich stromabwarts im Be-
reich des Muhlenberger Lochs (FFH-Gebiet DE 2424-302 Komplex NSG NefRsand und
LSG Muhlenberger Loch sowie FFH-Gebiet DE 2424-303 Rapfenschutzgebiet Hamburger
Stromelbe).

Westlich von Moorburg, rd. 1.700 m westlich der Autobahn A 7 befindet sich das Vogel-
schutzgebiet ,Moorgurtel* (DE-2524-402). Vorrangiges Ziel des Vogelschutzgebiets ist die
Erhaltung der Lebensraume des Wachtelkdnigs. Der Abstand zwischen dem Schutzgebiet
und dem Abschnitt 6b der A 26 betragt rd. 3,4 km (s. folgende Abb.). Bezlglich der A 26
Hafenpassage Hamburg sind Auswirkungen auf das Schutzgebiet ausgeschlossen.

Mdogliche Auswirkungen des Autobahnbaus auf Natura 2000-Gebiete werden gesondert
durch das Kieler Institut fir Landschaftstkologie beurteilt. Dartiber hinaus sind im Rahmen
des MaRRnahmenkomplexes 7 vorgezogene AusgleichsmalRnahmen im FFH-Gebiet ,Kirch-
werder Wiesen“ (DE 2526-304) und direkt angrenzend geplant (vgl. Kap. 5.2.4). Im Ergeb-
nis der dafir durchgefiihrten FFH-Vertraglichkeitsvorprifung sind erhebliche Beeintrachti-
gungen des FFH-Gebietes durch die MaRBhahmen ausgeschlossen (vgl. Unterlage

19.4.5 A). Da auch die externe Ausgleichsmafinahme 16 A im FFH-Gebiet ,Kirchwerder
Wiesen” liegt, wurde eine entsprechende FFH-Vorprifung durchgefiihrt. Im Ergebnis sind
auch durch diese MalRnahme keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes zu
erwarten (vgl. Unterlage 19.4.6).

Im Rahmen des MalRhahmenkomplexes 8 sind Ausgleichsmafl3nahmen fur den Abschnitt
6b der A 26 direkt angrenzend zu einer binnendeich liegenden Teilflache des FFH-
Gebietes ,Borghorster Elblandschaft® (DE 2527-303) geplant (vgl. Kap. 5.2.4). Die Mal3-
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nahmen wirken sich nicht auf das benachbarte Schutzgebiet aus. Im Einvernehmen mit der
BUKEA, Abteilung Naturschutz sind Beeintrachtigungen des Schutzgebietes durch die
Maflnahmen ausgeschlossen.

L |
A 26-West (
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Abb. 29 Abb-27 Lage von FFH- und Vogelschutzgebieten im Korridor der A 26

. XN N

2.3.2 Naturschutzgebiete

Naturschutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet der A 26 Abschnitt 6b nicht vorhanden.
Bei den nachstgelegenen Naturschutzgebieten handelt es sich um die o. g. Natura 2000-
Gebiete.

2.3.3 Naturdenkmale

Naturdenkmale sind im Untersuchungsgebiet der A 26 Abschnitt 6b nicht vorhanden.

2.3.4 Landschaftsschutzgebiete

Durch das Untersuchungsgebiet wird das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Moorburg* teil-
weise erfasst. Im Bestandsubersichtsplan (Unterlage 19.1.2 A) sind die derzeit giltigen
Grenzen des LSG auf der Grundlage von Informationen der BUE BUKEA dargestellt.

2.35 Geschitzte Landschaftsbestandteile

Mit der Hamburger Baumschutzverordnung (BaumschutzVO) wird flr den Bereich des
Landes Hamburg der gesamte Bestand an Alleen, einseitigen Baumreihen, Baumen und
Hecken als geschutzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG in Verbindung mit

§ 10 HmbBNatSchAG unter Schutz gestellt. Dies betrifft auch die entsprechenden Gehdlz-
strukturen im Untersuchungsgebiet.
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Geschiitzte Weitere geschutzte Landschaftsbestandteile sind im Untersuchungsgebiet der
A 26 Abschnitt 6b nicht vorhanden.

2.3.6 Geschitzte Biotope

Der Bestand der nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotope im Untersuchungs-
gebiet ist in Kap. 2.2.1.1 dargestellt.

2.3.7 Vorhandene KompensationsmalRnahmen

Die bestehenden naturschutzrechtlichen Kompensationsflachen werden gemaf den Infor-
mationen aus dem Kompensationsverzeichnis (Stand 014/2017 12/2022) der BUE BUKEA
berlicksichtigt. Die darin veréffentlichten Kompensationsflachen sind in der folgenden
Textabbildung dargestellt. Erganzend sind Hinweise der HPA zu einer Kompensationsfla-
che 6stlich der Firma NKG Kala Hamburg GmbH zwischen Hafenbahngleisen und der Ho-
hen-Schaar-StralRe bertcksichtigt.

Abbildung ersetzt
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A 26 Abschnitt 6a

Abb. 30 Abb-28 Lage vorhandener Kompensationsflachen im Planungsraum gemafl Kompen-
sationsverzeichnis der FHH (Stand 04/2017 10/2023) und Angaben der HPA, unmafi-
stablich)
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Im Trassenverlauf sind vorhandene Kompensationsmaf3nahmen norddstlich von Moorburg
sowie nordlich des Kattwykdamms vorhanden. Es handelt sich um Mafinahmen, die im
Zusammenhang mit den Entwasserungsfeldern Ellerholz (norddstlich von Moorburg) und
ErschlieBungsmalnahmen der Hohen Schaar (nérdlich des Kattwykdamms) hergestellt
wurden. Bei den Kompensationsmafinahmen handelt es sich um angepflanzte Gehdlzbe-
stande, Gewasser und Ruderalfluren. Die Verfahren wurden 1984 bzw. 2003 abgeschlos-
sen, d.h. es handelt sich bereits um altere KompensationsmafRnahmen. Zum Teil gab es
innerhalb der Abgrenzungen gemaR Kompensationsverzeichnis Uberplanungen oder be-
reits konkrete Veranderungen der Biotop- und Bodenstrukturen, z.B. in jingerer Zeit durch
den Neubau der Bahnbriicke Kattwyk. Mal3geblich bei der Bestandserfassung und -
bewertung sind in dem Fall die rechtkraftigen Planungszustande bzw. der bereits gebaute
Bestand. Dies gilt z.B. flir neue Bahngleise die durch die Abgrenzung gemaf Kompensati-
onsverzeichnis verlaufen.

Darlber hinaus gibt es bestehende KompensationsmafRnahmen im Hamburger Hafen, die
aktuell (noch) nicht Giber das Kompensationsverzeichnis (Stand 12/2022) der BUKEA ab-
gebildet werden. Solche Flachen sind bei der Planung der A 26 nach Angaben der HPA
bzw. anhand der Auswertung vorhandener Planunterlagen zum Neubau der Bahnbriicke
Kattwyk (NBK) und dem Riickbau des Shell-Terminals berticksichtigt. Im Rahmen der Be-
standserfassung und -bewertung von Biotopstrukturen und Boéden (Kap. 2.2) sind die Kom-
pensationsfunktionen und festgesetzten Zielzustéande dieser Flachen bericksichtigt.

Beim Projekt Neubau NBK werden gemal dem LBP zu dem Vorhaben betroffene Werte
und Funktionen von Natur und Landschatft teilweise durch MaRnahmen im Hafen wieder-
hergestellt bzw. ausgeglichen (MIX LANDSCHAFT & FREIRAUM 2011). Es handelt sich teilwei-
se um sehr kleine Flachen bzw. Kleinstflachen, die in der Abb-—28 Abb. 30 nicht darstellbar
sind. Fir die Planung der A 26 werden die geplanten Werte und Funktionen der dazugeho-
rigen Flachenkulisse Uber die Biotoptypen-Bestandserfassung berticksichtigt (vgl. Kap.
2.2.1.1).

Auf dem Shell-Gelénde ist basierend auf dem LBP zum Rickbau der Anlagen eine Kom-
pensationsflache zu berlicksichtigen, die dem Ausgleich bzw. der Sicherung von Trocken-
und Magerrasen dient. Die Flache liegt auR3erhalb des Eingriffsbereichs der A 26.

Eine weitere Kompensationsflache befindet sich zwischen 6stlich der Firma NKG Kala
Hamburg GmbH zwischen Hafenbahngleisen und der Hohen-Schaar-Straf3e. Die rd.

3.080 m2 grol3e, dreieckig zugeschnittene Flache noérdlich eines Containerlagerplatzes
wurde gemall Angaben der HPA vor einigen Jahren als Ausgleichsflache fur Trocken- und
Magerrasenverluste hergestellt. Die Flache liegt vollstandig im Eingriffsbereich der A 26, da
dort das Retentionsbodenfilterbecken 2 im Zuge des Abschnitts 6b der A 26 erforderlich
wird.
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2.4 Zusammenfassung der Bestandserfassung A 26 Abschnitt 6b

Die Bestandserfassung beriicksichtigt die methodischen Vorgaben und Hinweise der RLBP
(Richtlinien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung im Straf3enbau). Entsprechend
der methodischen Vorgaben der RLBP werden beziiglich der genannten Naturgtter und
des Landschaftsbildes nur die Werte und Funktionen erfasst, die wegen ihrer Leistungs-
und Funktionsfahigkeit und einer sich daraus ableitenden Schutzwirdigkeit von maf3gebli-
cher Bedeutung fir die Konfliktanalyse und MaRnahmenplanung sind. Wegen mehrerer
sich zeitlich und raumlich Gberschneidender Planungen und Projekte im Raum Moorburg
sowie auf der Hohen Schaar, beriicksichtigt die Bestandserfassung tw. auch im Auftrag
Dritter erhobene Daten, die im Zuge der anderen Planungen und Projekte erhoben wurden.
Dies betrifft insbesondere die-Planuhgen-derHPA-zur-siidlichen-Bahnanbindung-Altenwe
der den LBP zum Ruckbau des Shell-Terminals auf der Hohen Schaar.

Das Untersuchungsgebiet ist in sehr hohem Maf3e urban gepragt. Hierfur sind raumwirk-
same Elemente und Strukturen wie die grof3flachigen Entwasserungsfelder der HPA, das
stillgelegte Kraftwerk Moorburg, die Hauptdeichlinie und Stral3en-, Bahn- und Leitungstras-
sen sudlich der Suderelbe, im Bereich der Stiderelbe Gewasserausbau und Hafennutzung,
die Kattwykbriicke sowie die neue Bahnbriicke Kattwyk (NBK), und nordlich der Stiderelbe
die Hafen- und Industrieflachen der Hohen Schaar mit groR3flachigen Raffinerieanlagen,
sonstigen Industrie- und Gewerbenutzungen sowie Windkraftanlagen etc. verantwortlich.

Insgesamt haben die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Biotopstrukturen eine breite
Varianz von geringwertigen, unempfindlichen Biotopstrukturen mit stark urbaner Préagung
(z. B. die Entwasserungsfelder) bis hin zu hochwertigen Strukturen unterschiedlicher Wert-
stufen mit groRBer Naturnéhe. Allerdings beschréanken sich letztere auf einige Flachen siid-
ostlich von Moorburg. Dabei handelt es sich um Feuchtgrinlandflachen und halbruderale
feuchte Hochstaudenfluren in Kombination mit teils naturnahen Gehdélzstrukturen und Gra-
bensystemen auf grundwassergepragten Niedermoorstandorten. Darlber hinaus sind auf
Sekundarstandorten im Hafengebiet stellenweise Vegetationselemente der Trocken- und
Magerrasen ausgepragt (z. B. auf Bahnbrachen), die i. d. R. auch eine Reihe seltener, ge-
fahrdeter Pflanzenarten aufweisen und daher hohe Biotopwerte aufweisen. Dies betrifft in
besonderem Male die nun auch innerhalb des Baufeldes liegenden Flachen des ehemali-
gen Shell-Gelandes. Im Ubrigen dominieren geringwertige, unempfindliche Biotopstruktu-
ren der Siedlungs- und Verkehrsflachen.

Aufgrund der geringen Anzahl naturnaher Biotopstrukturen und der vielfaltigen Stérungen,
die sich aufgrund der Hafen- und Industrienutzungen sowie der Verkehrsanlagen ergeben
(z. B. Larm, Licht, Scheuchwirkungen), ist die Bedeutung des Untersuchungsgebietes als
Lebensraum fir Tiere insgesamt gering.

Es wurden sechs neun Fledermausarten im Gebiet nachgewiesen (Wasserfledermaus,
Teichfledermaus, GroRBer Abendsegler, Kleinabendsegler, Breitfligelfledermaus, Zwergfle-
dermaus, Mickenfledermaus, Rauhautfledermaus und eine Bartfledermaus-Art (GrolRe
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oder Kleine Bartfledermaus)) (REmMERS2015 FOA 2023), wobei Teichfledermaus, Klein-
abendsegler und Bartfledermaus nur sporadisch vorkommen. Lediglich fir ein Gebaude an
der Ecke Moorburger Elbdeich/Moorburger Hauptdeich ergaben die Untersuchungen Hin-
weise auf ein Fledermaus-Quartier, fir das eine Nutzung als Tagesquartier einzelner oder
weniger Tiere (Zwergflederméause) im Sommer anzunehmen ist. Fiir das Vorhandensein
hochwertiger Quartierstandorte wie Wochenstuben oder Winterquartiere gibt es keine Hin-
weise. Die Uberwiegenden Bereiche des Untersuchungsgebietes haben nur eine sehr ge-
ringe bis keine Bedeutung als Lebensraum fir Fledermause. nnerhalb-des-Untersu-

senen Arten festgestellt. Als bedeutend sind jedoch nur einige Jagdhabitate der Arten
Zwergfledermaus, Muckenfledermaus und Rauhautfledermaus einzustufen. Insgesamt
lassen sich drei bedeutende Jagdhabitate abgrenzen. Ein bedeutendes Jagdhabitat fir
Zwerg- und Muckenfledermause umfasst den Absetzteich, sowie Flachen und Randstruktu-
ren im Suden der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost. Eine besondere Bedeutung fur
Zwerg- und Muckenflederméuse hat zudem ein Teil der Gehdlze am Nordwestlichen Rand
der Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost. Ein weiteres bedeutendes Jagdhabitat flir Zwerg-,
Micken- und Rauhautfledermause ist im Bereich des nordlichen Elbufers westlich der
Kattwykbriicke festgestellt worden. Regelméafige genutzte Fledermaus-Flugrouten sind im
Untersuchungsgebiet nicht ausgepragt.

Aufgrund der erheblichen anthropogenen Vorbelastungen hat das Untersuchungsgebiet
insgesamt auch keine besondere Bedeutung flr Brutvdgel. Insgesamt briiteten 2013 62
verschiedene Brutvogelarten im Untersuchungsbiet (MITSCHKE 2016). Zum Uberwiegenden
Teil handelt es sich bei den vorkommenden Brutvdgeln jedoch um relativ anspruchslose
und unempfindliche Arten, die gegeniiber Stérungen relativ tolerant sind.

Von besonderer Bedeutung ist allerdings das Vorkommen von Vogelarten, die aufgrund
ihrer ricklaufigen Bestande deutschlandweit bzw. in Hamburg auf den Roten Listen ge-
fahrdeter Brutvdgel stehen. In diesem Zusammenhang ist das Vorkommen des Stein-
schmaétzers auf den sandigen Brachflachen der Tanklager auf der Hohen Schaar sudlich
des Kattwykdamms besonders hervorzuheben. Diese Art gilt sowohl auf der bundesdeut-
schen als auch auf der fir Hamburg gltigen Liste als ,vom Aussterben bedroht® (Rote Lis-
te Kategorie 1). Derin-Hamburg-gefahrdete-Gelbspétter(R A vor-allem-die-dichten
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Zusatzlich zu den Lebensraumfunktionen fur Brutvogel haben Teile des Untersuchungsge-
bietes eine sehr hohe Bedeutung fur Rastvogel. Dies betrifft insbesondere die Entwasse-
rungsfelder mit ihren unterschiedlichen Biotopstrukturen (grofRere Gewasser, Offenboden-
flachen, krautreiche Ruderalfluren). Fasst man die Habitatanspriiche der Vogelarten, deren
Rastvogelbestande zumindest lokale Bedeutung erreichen bzw. deren Rastmaxima das
Untersuchungsgebiet zu einem der zehn wichtigsten Rasthabitate innerhalb Hamburgs
machen, zusammen, so lassen sich zwei Gruppen unterscheiden. An das Vorhandensein
von Gewassern und insbesondere an die Habitatqualitat der Absetzbecken auf den Ent-
wasserungsfeldern gebunden sind Rastvogel wie Blasshuhn, Haubentaucher, Reiherente,
Schnatterente und Zwergtaucher. Nur der Kormoran bevorzugt die gréReren Wasserfla-
chen der Elbe. Die zweite Artengruppe umfasst mit Girlitz und Stieglitz zwei Singvogelar-
ten, die in ihrer Erndhrung an ausgedehnte Bestande von Ruderalpflanzen auf Erd- bzw.
Schlickdepots, Dammen und Randstrukturen allgemein angewiesen sind.

Im Vergleich zu dem durch den Abschnitt 6a betroffenen Flachen sudlich von Moorburg
haben die Gewasser und Bereiche 0stlich von Moorburg eine geringere Bedeutung fiir Am-
phibien. Aufgrund der Vielzahl vernetzter Laichgewéasser und geeigneter Landlebensrdume
(Grunlandflachen, Brachen, Geholzbestande) kommt einigen Gewassern und Bereichen
aber immerhin noch eine mittlere bis hohe Bedeutung als Amphibienlebensraum zu. Eine
hohe Bedeutung als Laichgewé&sser haben einzelne Grabenabschnitte westlich des Moor-
burger Hauptdeichs und einzelne Graben und die Absetzbecken im Bereich der Entwasse-
rungsfelder Moorburg-Ost.

Bei verschiedenen neueren Untersuchungen hat sich herausgestellt, dass die Trocken- und
Magerrasen sowie trockene Ruderalfluren eine besondere Bedeutung fur Insekten haben.
An verschiedenen Stellen im Untersuchungsgebiet wurden auf entsprechenden Strukturen
Vorkommen von seltenen und gefahrdeten Heuschrecken und Schmetterlingsarten festge-
stellt. Auch der streng geschutzte Nachtkerzenschwarmer wurde mittlerweile im Untersu-
chungsgebiet nachgewiesen. Fir den Nachtkerzenschwéarmer sind Vegetationsbestande
mit Nachtkerzen, Weidenréschen und Blutweiderich von Bedeutung.

Bezliglich sonstiger Tierarten bzw. Artengruppen (Amphibien; Reptilien, Libellen, Wasser-
mollusken, Fische) sind im Untersuchungsgebiet nur sehr eingeschrankt relevante Lebens-
raumfunktionen vorhanden. Hervorzuheben sind diesbeziiglich eher die Biotopverbin-
dungsfunktionen der Stiderelbe (Wanderstrecke fiir Fische, Ausbreitungsachse fiir Fischot-
ter und Biber). In Richtung des Niedermoorkomplexes stidlich von Moorburg sind Bio-
topverbundfunktionen von und zur Siiderelbe bereits erheblich durch Verkehrstrassen,
Deich und Nutzungen eingeschréankt.
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Abgesehen von dem vereinzelten Vorkommen gesetzlich geschiitzter Biotope, den nach
der Hamburger Baumschutzverordnung als geschiitzte Landschaftsbestandteile geschiitz-
ten Geholzen und des Landschaftsschutzgebietes ,Moorburg® sind im Untersuchungsge-
biet keine naturschutzfachlichen Schutzausweisungen vorhanden. Die Siiderelbe ist im
Osten von Hamburg als FFH-Gebiet ausgewiesen (DE-2526-305 ,Hamburger Unterelbe®).
Zusammen mit den ebenfalls als FFH-Gebiet ausgewiesenen Naturschutzgebieten ,Heu-
ckenlock® und ,Schweenssand® (DE 2526-302) ist dort ein Schutzgebietskomplex von her-
ausragender 6kologischer Bedeutung vorhanden. Die Entfernung zur geplanten Stde-
relbquerung im Zuge der A 26 Abschnitt 6b betragt Luftlinie rd. 4,6 km, der Abstand zum
Bauende des Abschnitts 6b rd. 3 km. Zwischen Vorhaben und Schutzgebieten befinden
sich Industrie- und Gewerbeflache des Hamburger Hafens, Verkehrsflachen (u.a. die A
253, Bahntrassen) und Siedlungsgebiete. Fir das europaische dkologische Netz ,NATURA
2000 stellt die Elbe insgesamt eine obligate und damit bedeutende Wanderstrecke fiir eine
Reihe von Fisch- und Neunaugen-Arten dar, die als Erhaltungsziele in stromaufwarts gele-
genen FFH-Gebieten im gesamten Einzugsbereich der Elbe gemeldet sind.

Die Béden im Untersuchungsgebiet sind anthropogen tberformt. Es handelt sich weitge-
hend um erheblich vorbelastete Bereiche, in denen aufgrund von Verkehrswegen, Hafen-
anlagen, Deichen, Industrie- und Gewerbestandorten, sonstiger Bebauung und Spiil- und
Entwéasserungsfeldern keine bzw. sehr stark veranderte Bodenverhéltnisse vorliegen. Na-
turnahe Boden (Flussmarschen) sind allenfalls kleinflachig im Umfeld von Moorburg vor-
handen. In diesen Bereichen haben die holoz&nen Weichschichten aufgrund ihrer geringen
Durchlassigkeit eine besondere Schutzfunktion fur das oberflichennah anstehende
Grundwasser. Bei den um mehrere Meter aufgefiillten Industrie- und Gewerbeflachen, den
Verkehrsanlagen, dem Hauptdeich und den Entwasserungs- und Spulfeldern handelt es
sich um grundwasserferne Standorte. In diesen Bereichen sind i. d. R. tiber holozanen,
schwer durchlassigen Weichschichten (Torf, Mudde, Klei) Stauwasserspiegel ausgebildet,
die starken Schwankungen unterliegen kénnen. Planungsrelevante Grundwasserfunktionen
sind in diesen Bereichen nicht vorhanden.

Hamburgs pragendes Gewasser ist die Elbe, die mit Norderelbe und Siderelbe die Elbin-
seln Wilhelmsburg und Veddel umflie3t. Schifffahrt, Hafennutzung und Hochwasserschutz
haben die urspriingliche Marsch- und Auenlandschaft im Stromspaltungsgebiet der Elbe
stark verandert. So sind die Gewasser entsprechend ihrer Funktion als Hafenbecken und
Wasserstral3e ausgebaut und befestigt (iberwiegend Steinschiittungen). Da Schifffahrt und
Hafenbetrieb spezifische Anforderungen an die Beschaffenheit und Tiefe der Gewasser
stellen, werden diese regelmafig ausgebaggert. Dies gilt auch flir den Abschnitt der Stider-
elbe im Untersuchungsgebiet und den angeschlossenen Hohe-Schaar-Hafen, in dem flis-
sige Massenguter (Uberwiegend Mineraldlprodukte) umgeschlagen werden.

Die gesamten Oberflachengewéasser sowie die Grundwasserstande im Bereich von Moor-
burg sind durch die langjahrigen Bewirtschaftungsmaflinahmen zur Sicherung der Binnen-
deichflachen beeinflusst. Bei den dort vorhandenen Grében und Kanélen handelt es sich
um kinstliche Gewasser mit an die wasserwirtschaftlichen Anforderungen angepassten
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Querprofilen und Unterhaltungsintervallen. Auf der Hohen Schaar sowie im Bereich der
Entwéasserungsfelder Moorburg sind ebenfalls ausschliefilich kiinstliche Gewasser mit
wasserwirtschaftlicher Funktion vorhanden (Rickhaltebecken, Absetzbecken, Sammelgra-
ben etc.).

Hinsichtlich lokalklimatischer und lokaler lufthygienischer Ausgleichsfunktionen kommt den
vorhandenen grof3flachigen Griinstrukturen sowie den grol3eren Wasserflachen bei be-
stimmten Wetterlagen eine besondere Bedeutung zu. Sie kbnnen bei strahlungsintensiven,
austauscharmen Wetterlagen (v. a. im Hochsommer) aufgrund der Verdunstungsleistung
von Wasserflachen und Pflanzen eine regulierende Wirkung fir lokale Warmeinseln haben.
Aufgrund der Lage im Hafen kommt den Gberwiegenden Flachen im Untersuchungsgebiet
jedoch keine unmittelbare lokalklimatische Ausgleichsfunktion fir Wohnfunktionen zu. Dies
gilt lediglich fur die Griin- und Freiflachen im direkten Umfeld der Ortslage Moorburg.

Das Landschaftsbild wird Gberwiegend von groRR3flachigen Hafen- und Industrieanlagen
sowie Verkehrs- und Leitungstrassen gepragt. Mit der Ortslage Moorburg und den umge-
benden Freiflachen sind dagegen andererseits auch noch landwirtschaftlich genutzte Mili-
eus und Dorfgebiete mit kulturhistorischem Bezug sowie naturbestimmte Flachen vorhan-
den. Hervorzuheben ist bezogen auf die Erholungsfunktion vor allem die Bedeutung der im
Landschaftsprogramm dargestellten Landschaftsachsen sowie des 2. Griinen Rings inner-
halb des Freiraumverbundsystems von Hamburg, der siidlich von Moorburg verlauft. Der 2.
Griine Ring Hamburgs ist durch den Abschnitt 6b allerdings nicht erheblich betroffen. Eine
erhebliche Betroffenheit besteht dort nur durch die A 26 Abschnitt 6a, weshalb in dem Ab-
schnitt auch umfangreiche Ausgleichsmal3hahmen im 2. Griinen Ring stdlich von Moor-
burg vorgesehen sind. Eine Relevanz fur den Abschnitt 6b haben jedoch die Landschafts-
achse Suderelbe und die Griine Wegeverbindung entlang des Kattwykdamms, wobei auch
in diesen Bereichen die Landschaftshildfunktionen aufgrund der urbanen Pragung bereits
erheblich eingeschrénkt sind.
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3 Dokumentation zur Vermeidung und Minderung von Beeintrach-
tigungen

3.1 StralRenbautechnische VermeidungsmalRnahmen

Die Vermeidung von Beeintrachtigungen beginnt mit der Optimierung des straf3enbautech-
nischen Entwurfs. Bauliche Vermeidungsmaflinahmen (z. B. Aufweitungen von Briicken-
bauwerken zur besseren 6kologischen Durchgéngigkeit) sind Bestandteil des stralRentech-
nischen Entwurfs. Konzeptionell ist jedoch in diesem LBP vor dem rechtlichen Hintergrund
des § 15 (1) BNatSchG auf folgende Planungsbestandteile hinzuweisen:

e Im Sudwesten von Moorburg wurde die Gradiente so niedrig wie moglich gehalten, um
Flacheninanspruchnahmen fir Dammbauwerke auf das unbedingt erforderliche Maf3
zu reduzieren und Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes in Moorburg und im Be-
reich des sudlich verlaufenden 2. Griinen Rings zu mindern.

o  Der Dammkoérper der A 26 wird im Stidwesten von Moorburg mit dem zu verlegenden
Moorburger Hauptdeich kombiniert. Die dauerhaften Flacheninanspruchnahmen durch
Bauwerke werden dadurch reduziert.

e Im Bereich der Vorlandbriicken und der HochstralRe im Hafen wurden die Feldweiten
optimiert, um den Flachenbedarf fur Stitzbauwerke und Fundamente zu minimieren
und optisch fur eine grof3e Durchlassigkeit zu sorgen.

e Firden Bau der A 26 werden Uberwiegend bereits vorbelastete Flachen in Anspruch
genommen (Entwasserungsfelder Moorburg-Ost, Verkehrsflachen, Bahnflachen, Ha-
fen-, Industrie- und Gewerbeflachen).

e  Durch die teilweise erforderlichen Larmschutzwénde und multifunktionale Schutzwén-
de (Windschutz, Uberwurfschutz) verringern sich betriebsbedingte Belastungen (Larm,
Schadstoffe und tw. auch visuelle Reize).

¢ Im Rahmen der Entwéasserungsplanung werden Beeintrachtigungen von Oberflachen-
gewassern und Grundwasser vermieden, z. B. durch die Anlage von Rickhaltesyste-
men mit Vorklarfunktionen (Bodenretentionsfilter).

e Fur die erforderliche Teilstillegung der Entwasserungsfelder Moorburg sind im Ergeb-
nis einer geotechnischen Fachplanung spezielle Malihahmen zum Schutz von Béden
und Grundwasser vorgesehen.

e Bei den Grunungselementen, die die natlirlichen Weichschichten durchstoZen (Griin-
dungspfahle im Bereich der Entwasserungsfelder und Stiitzpfeiler der HochstraRe und
der Siderelbquerung), sind spezielle technische Verfahren und Griinungselemente zu
wabhlen, um die hydraulische Trennung zwischen Grundwasser und Oberflachen- bzw.
Stauwasser zu erhalten und Stofftransporte ins Grundwasser zu vermeiden.

Da diese MalRnahmen bereits fester Bestandteil des straRenbautechnischen Entwurfs sind,
ist eine Aufnahme in diesen LBP als Vermeidungsmafnahmen und eine Festschreibung
Uber die MaRnahmenblatter und —pléne nicht erforderlich.
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3.2 VermeidungsmaRnahmen bei der Durchfiihrung der StraRenbaumafnah-
me

Entsprechend dem Vermeidungsgrundsatz des § 15 BNatSchG sind vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Eingriffe dirfen die Leistungsfa-
higkeit des Naturhaushaltes und das Landschaftsbild nicht mehr als unbedingt notwendig
beeintrachtigen. Zudem leiten sich die Vermeidungsmalinahmen teilweise aus dem arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag ab (KIFL 2049 2023). Es gelten — z. T. auch auf der Grund-
lage anderer Gesetze und Vorschriften — zahlreiche allgemeine Minderungs- und Vermei-
dungsgrundséatze, so dass nicht alle geeigneten Handlungen zur Vermeidung von Eingrif-
fen als MalBnahme zu deklarieren sind. Dazu gehoéren neben Regelungen zum Boden- und
Gewasserschutz auch die Regelungen zum allgemeinen Biotop- und Artenschutz nach

§ 39 (5) Nr. 1. bis 4. BNatSchG.

Nachfolgend werden die vorgesehenen Vermeidungsmafinahmen abgeleitet und erlautert.
Als konkrete MaRnahme im Rahmen des LBP beschrieben werden sie in Kap. 5.2.1 sowie
in den MalBnahmenblattern (Unterlage 9.3).

Bauzeitenbeschrankungen

Gemal § 39 (5) Nr. 2. und 3. BNatSchG ist das Zurlickschneiden bzw. Roden von Gehdol-
zen und das Zurlickschneiden von Roéhrichten innerhalb des Bauablaufes so einzuplanen,
dass es nicht in der Zeit vom 1. Mérz bis zum 30. September durchgefuhrt wird. Unter Vor-
sorgegesichtspunkten werden diese Regelungen des § 39 BNatSchG so weit wie mdglich
auf weitere Biotopstrukturen angewendet und entsprechend als Vermeidungsmaf3nahme
fur die Baufeldfreiraumung und den Baubetrieb benannt. Dadurch kénnen Konflikte mit
Arten vermieden werden, die an andere Strukturen gebunden sind. Diese MaRnahme dient
insbesondere dem Schutz von Brutvogeln.

Fur einige Artengruppen und deren Lebensrdume sind andere, z. T. abweichende oder

z. T. engere Zeitraume als Zeitfenster fir eine Beseitigung erforderlich. Zum-Schutz-der

haewiesenen aadarm epn{Abepdsegle RBrao ae adarm Vi antlaae

de-Abbildung; KIFL2019). Baumfallarbeiten sind zum Schutz mehrerer Fledermausarten
(Abendsegler, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus) bevorzugt im
Oktober und November durchzufuhren. Sie sind auch noch ab Mitte November bis Ende
Februar moglich, in dem Fall muss dann allerdings vorher (Anfang Oktober bis Mitte No-
vember) eine Besatzkontrolle durchgefiihrt werden. Besatzkontrollen und weitere Details
dazu werden in einer separaten Mal3nahme beschrieben (s.u.). Der Abriss von Gebauden
ist zum Schutz von Breitfligelflederméausen, Mickenflederm&usen und Zwergfledermausen
auf den Zeitraum Anfang Dezember bis Ende Februar zu beschranken. In der folgenden

Abbildung sind die Bauzeitenregelungen zum Schutz von Fledermé&usen dargestellt.
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‘ Jan. | Feb. | Marz | April | Mai ‘ Juni ‘ Juli ‘ Aug. ‘ Sept. ‘ Okt. ‘ Nov. | Dez.

Baumféllungen

Abendsegler

Rauhautfledermaus

Wasserfledermaus

Zwergfledermaus

Gebaudeabrisse

Breitflugelfledermaus

Mickenfledermaus

Zwergfledermaus

rot: artenschutzrechtlich kritische Zeitraume fur Baumfallungen und Gebaudeabrisse

hellret  Baumfallungen erst nach vorheriger Besatzkontrolle Anfang Oktober bis Mitte November und eventuellen
Zusatzmafnahmen

Abb. 31

Abb-—29 Artspezifisch abgeleitete, unzulassige Zeitrdume fur Baumfallungen und Ge-

baudeabrisse zum Schutz von Flederméausen gemaR artenschutzrechtlichem Fachbei-
trag (KIFL 2649 2023)

Zum Schutz von Brutvogeln sind Baufeldfreirdumungen wahrend der Brutzeit zu vermei-
den. Andernfalls besteht die Gefahr der Tétung von Jungtieren in Verbindung mit der Zer-
stbrung von Gelegen. Die folgende Auflistung enthalt eine artspezifische Auflistung der
kritischen Zeitraume geman den Angaben im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (KIFL
2019 2023). Die flr die Einzelarten genannten Zeitrdume gelten fir Eingriffe in die jeweils
artspezifischen Bruthabitate.

Abbildung ersetzt

Jan.

Feb.

Felelerehe

Fitis

Flussregenpfeifer

Gartengrasmicke

16.5. bis

Gelbspétter

1.5. bis

Grinspecht

bis

Méausebussard

bis

Nachtigall

Rauchschwalbe

Saatkrahe

Silberméwe

Star

Steinschméatzer

Sturmmowe

Teichralle

Turmfalke

Wasserralle

VN
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Jan. Feb. | Marz | April | Mai Juni | Juli Aug. | Sept. | Okt. Nov. | Dez.

Ungefahrdete, haufige
Brutvogelarten (Gilde-
arten)

artenschutzrechtlich kritische Zeitraume fur BaufeldfreirAumungen

Abb. 32 Abb-30 Artspezifisch abgeleitete, unzulassige Zeitraume fur Baufeldfreirdumungen
zum Schutz von Brutvdgeln gemaR artenschutzrechtlichem Fachbeitrag (KIFL 2049
2023)

Zum Schutz der verschiedenen Entwicklungsstadien des Nachtkerzenschwarmers sind
zusatzliche Bauzeitenregelungen zu beachten. Nach Abschluss der Raupensuche und dem
eventuellen Umsetzen (vgl. MaRnahme 1.13 Vcer) kann die Baufeldraumung ab September
bis April und damit bis zum Beginn der Flugzeit des Folgejahres durchgefiihrt werden. Die-
ser Zeitraum wird durch die Vorgaben fir die anderen Artengruppen bereits eingehalten.

Anhand der artspezifischen Bauzeiteneinschréankungen lassen sich zusammenfassend
Zeitfenster ableiten, die aus artenschutzrechtlicher Sicht als unkritisch fur Baumfallarbeiten,
Gebaudeabrisse und sonstige Baufeldfreirdiumungen angesehen werden kénnen. Dem-
nach sind Baumfalungen-und Gebaudeabrisse im Zeitraum Anfang Dezember bis Ende
Februar unkritisch fur Flederméause und auch Rauchschwalben. Baumfallungen sind unter
Beachtung spezieller Schutzmal3nahmen fir Fledermause im Zeitraum Anfang Oktober bis
Ende Februar moglich. Die Ubrige Baufeldfreirdumung ist unkritisch im Zeitraum Anfang
Oktober bis Ende Februar durchfiihrbar (s. folgende Abbildung, Abbildung ersetzt).

Jan. Feb. | Méarz | April | Mai Juni | Juli Aug. | Sept. | Okt. Nov. | Dez.

Gebaudeabrisse

Baumféllungen

Ubrige Baufeldfreirau-
mung und Baustellen-
einrichtung

zulassige bzw. giinstigste Zeitfenster

Abb. 33 Abb-3% Abfolge und Zeitfenster fiir Baustelleneinrichtung und Biotopbeseitigung

Alternativ kbnnen zum Schutz von Fledermausen auf3erhalb der Bauzeitenregelungen auch
Baum-, Gebaude- oder Bauwerkskontrollen durch einen Fledermauskundler durchgefiihrt
werden. Wenn in potenziellen Quartieren dabei keine Flederméause festgestellt werden,
kénnen Quartiere umgehend verschlossen werden um dann anschlie3end ggf. unabhangig
von Bauzeitenregelungen im Einzelfall Baumfallungen oder Abrissarbeiten vornehmen zu
kénnen. Die Bauzeitenregelungen fur andere Arten (z. B. Brutvdgel) sind jedoch weiterhin
zu beachten. Weitere Details zu diesen alternativen Vorgehensweisen enthalt das Mal3-
nahmenblatt.

Bezlglich des Vorkommens des Schierlings-Wasserfenchels im Bereich der Ufer der
Suderelbe und anderer tidebeeinflusster Gewasser sind weitere zeitliche Vorgaben fir den
Baubeginn zu bericksichtigen — dies wird im Zusammenhang mit den entsprechenden
Schutzmafinahmen nachfolgend noch erlautert.
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Bei der Benennung von Bauzeitregelungen ist zu beachten, dass sich bei dem geplanten
Vorhaben aufgrund der speziellen Rahmenbedingungen (z. B. technische Zusammenhan-
ge bei vorbereitenden Arbeiten wie KampfmittelrAumung, Gewasser- und Leitungsumle-
gungen) zeitliche Zwéange ergeben kdnnen, die eine vollumfangliche Umsetzung der emp-
fohlenen Bauzeitenbeschrankungen nicht ermdglichen. Hierzu sind auch die Regelungen
des 8§ 39 (5) Satz 2 zu beachten, die Abweichungen von den Regelungen zum allgemeinen
Arten- und Biotopschutz (s. 0.) durchaus unter bestimmten Bedingungen erméglichen. So-
fern eine Abweichung von den empfehlenren Bauzeitenbeschrankungen unvermeidbar ist,

erfolgt eine-vorherige-Abstimmung-mit-den diese nicht ohne Genehmigung der zustandigen

Fachbehorden (Bezirksamter).

Tabuflachen und Schutzz&une, Einzelbaumschutz

Zum Schutz hochwertiger Biotopstrukturen und Gehdlzen ist die Inanspruchnahme von
Biotopstrukturen im Sinne des Vermeidungsgrundsatzes § 15 (1) BNatSchG und den Ver-
boten des § 39 (1) BNatSchG auf das unbedingt erforderliche Mal3 zu beschranken. Im
Bereich sensibler Biotopstrukturen ist so weit wie mdglich auf einen Arbeitsstreifen zu ver-
zichten. Schutzwirdige Biotopstrukturen werden in diesem rechtlichen Zusammenhang fur
die Bauzeit als Tabuflache ausgewiesen und mit Bauzaunen vor unerwiinschtem Betreten
und Befahren geschiitzt. Schutzwiirdige Biotopstrukturen in diesem Zusammenhang sind
z. B. gesetzlich geschiitzte Biotope, Strukturen mit besonderen Lebensraumfunktionen fir
gefahrdete oder geschitzte Arten, Gehdlzstrukturen oder andere Biotope mit langen Ent-
wicklungszeiten und vorhandene Kompensationsmafnahmen. Fiur schutzwirdige Einzel-
baume und Gehdlzstrukturen sind Baumschutzmalinahmen vorzusehen.

Am 0stlichen Ufer des Hohe-Schaar-Hafens ist fur die Be- und Entladung von Bauteilen der
Bau einer bauzeitlichen Pontonanlage einschlie3lich einer Rampe erforderlich. Die genaue
Lage der Rampe kann erst im Rahmen der Ausfihrung bestimmt werden. Vorsorglich ist
daher das gesamte Ostufer des Hafens Teil des Planfeststellungsbereichs. Im LBP wird
der Umfang der erforderlichen Flacheninanspruchnahmen am Ostufer berticksichtigt. Die
Flacheninanspruchnahmen sollen dort auf das unbedingt erforderliche Mal3 beschrankt
werden. Im Zuge des LBP sind daher am Ostufer ,variable® Bautabuflachen und Schutz-
zaune vorgesehen, deren Lage zur Ausfilhrung angepasst werden kann. Die vorgesehene
FlachengréRe darf dabei jedoch nicht Gberschritten werden.

Gdf. ist im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zum Schutz von Pflanzen des Schierlings-
Wasserfenchels eine Erweiterung der Bautabuzonen im Bereich der Ufer der Siiderelbe
und anderer tidebeeinflusster Gewasser zu prifen — dies wird im Zusammenhang mit den
entsprechenden Schutzmalnahmen nachfolgend noch erlautert.

Schutz von Fischen in der Sitderelbe

Aufgrund der hohen Bedeutung der Stiderelbe fir Fische, sind bei intensiven Eingriffen in
das Gewasser und dessen Uferbereiche besondere MaRnahmen zu berilcksichtigen, mit
denen das Risiko einer Tétung oder Verletzung von Fischen gemindert wird.

Da in dem Bereich der Siiderelbe auch der artenschutzrechtlich relevante Nordsee-
schnapel (Coregonus oxyrinchus) vorkommt, dienen die Mal3nhahmen auch der Vermeidung
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artenschutzrechtlicher Verbotstatbestéande (KIfL 2019). Erhebliche Betroffenheiten kénnen
durch einen angepassten Geréteeinsatz bei BaumalRnahmen in der Stiderelbe vermieden
werden. Beim Einsetzen von Spundwéanden und anderen Rammarbeiten mit unmittelbarem
Kontakt zum Wasserkdrper ist sofern moglich der Einsatz von Vibrationsrammen vorzuse-
hen. Falls aus technischen oder statischen Griinden auch Schlagrammen zum Einsatz
kommen mussen, ist vor den eigentlichen Rammarbeiten eine Vergramung von Fischen
durch eine langsame Erh6hung der Schallfrequenz bzw. ein langsames Anrammen vorzu-
sehen (Vergramungsrammung). Dabei werden die Arbeiten mit geringer Schalldruck-
Intensitat begonnen und sukzessive auf die erforderliche Maximalintensitét gesteigert.
Diese MalRBnahme leitet sich speziell fir den Nordseeschnapel aus dem ASB (Unterlage
19.2 A) ab und als allgemeine SchutzmalRnahme fir Fische aus dem Fachbeitrag WRRL
(Unterlage 18.7).

Sicherung und Umsiedlung von Vegetationselementen der Trocken- und Magerrasen

Im Bereich des zukiinftigen Bauwerks und der erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen
und Arbeitsstreifen vorkommende Trocken- und Magerrasen kdnnen mit zumutbarem Auf-
wand und hoher Erfolgswahrscheinlichkeit gesichert und umgesiedelt werden. Es handelt
sich haufig um relativ kurzlebige Pioniervegetationsstadien, die sich auf nicht genutzten
mageren, trockenen Sekundarstandorten eingestellt haben. Diese Vegetationsbestande
beinhalten oft eine Reihe von gefahrdeten Pflanzen, sind Lebensraum fir spezialisierte und
daher ebenfalls haufig seltene und gefahrdete Tierarten und tragen in einem bedeutenden
Mal zur biologischen Vielfalt in Hamburg und speziell dem Hamburger Hafen bei.

Im Zuge des Neubaus der Bahnbriicke Kattwyk (NBK) sollen z. B. auf der Hohen Schaar
eine Reihe von Restflachen zwischen Verkehrsanlagen so hergerichtet werden, dass sich
dort Trocken- und Magerrasen etablieren konnen. Aul3erdem sind Trocken- und Magerra-
sen grof3flachig im Bereich der erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen auf dem Shell-
Gelande auf der Hohen Schaar vorhanden, die bauzeitlich nicht erhalten werden kénnen.
AuRerdem betrifft dies eine gréRere Flache nordlich der geplanten AS Hohe-Schaar (west-
lich der Hohe-Schaar-StralRe) sowie kleinere Flachen westlich des Hafenbahnhofs Hohe
Schaar (6stlich der Hohe-Schaar-Straf3e).
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Abb. 34 Abb-—32 Trocken- und Magerrasenelemente entlang von Hafenbahngleisen, wie sie z.
B.im Zuge des Neubaus Bahnbriicke Kattwyk wieder entstehen kdnnten

Eine Sicherung entsprechender Vegetationsbestande ist méglich durch ein flaches ma-
schinelles Abtragen und Umsetzen ganzer Plaggen, ein manuelles Entnehmen und Umset-
zen von einzelnen Pflanzen, Pflanzenteilen oder Pflanzenbestanden oder die Abnahme
und Sicherung von ausgereiftem Saatgut.

gen: Das gewonnene Material wird innerhalb der Mal3Bnahme 5 A, 9 Acer und 10 Acer aus-
gebracht, sobald diese Flachen in geeigneter Weise hergerichtet sind. Je hach Organisati-
on innerhalb der Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt ggf. zunachst eine Sicherung des
Materials auf einer Zwischenlagerungsflache innerhalb des Eingriffsbereichs. Spatestens
nach Abschluss der Bauarbeiten wird das Material auf der Flache verteilt

Es reicht aus, wenn die Zielflachen vereinzelt ,geimpft* werden, so dass sich die Arten dort
von selbst weiter ausbreiten konnen.

Die Art und Weise der Sicherung bestimmen den geeigneten Zeitpunkt der MalRnah-
menumsetzung:

e Umsetzen ganzer Plaggen: ganzjahrig moglich
e Umpflanzen einzelner Pflanzen: von September bis Mitte Mai
e Ubertragung von Saatgut: Juni bis September

Mit einer Ubertragung moglichst ganzer Pflanzenbestéande bzw. auch trockener Pflanzen-
teile (z. B. auch vertrocknete Sténgel) sind die Chancen groRer, dass auch Entwicklungs-
stadien verschiedener Tierarten mit umgesiedelt werden.
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Umweltbaubegleitung

Wegen der Komplexitat der BaumalRnahme und der Bedeutung der artenschutzrechtlichen
Vermeidungsmafinahmen im Hinblick auf die Zulassigkeit der Baudurchfiihrung, wird im
Rahmen einer Umweltbaubegleitung auf die Koordination und Umsetzung der MalZnahmen
im Rahmen der Gesamt-BaumalRnahme geachtet. Da durch eine Umweltbaubegleitung das
Risiko von Umweltschaden verringert wird, wird sie als Vermeidungsmalnahme festgesetzt
(s. Kap. 5.2.1 und Unterlage 9.3).

MaRnahmen zur Minimierung des anlagebedingten VVogelschlagrisikos

Zur Vermeidung anlagebedingter Vogelschlagrisiken und sich daraus potenziell ergebender
artenschutzrechtlicher Konflikte ist im gesamten Trassenverlauf eine vogelfreundliche Ge-
staltung transparenter Schallschutzwande und multifunktionaler Schutzwande erforderlich
(val. KIfL 2649 2023). Transparente Scheiben werden mit einem speziellen Dekor verse-
hen, so dass die Transparenz und Blendung reduziert werden und die Scheiben von V6-
geln als Hindernis wahrgenommen werden kdnnen (z. B. Vogelschutzstreifen, Punkte). Das
Dekor muss so eng sein, dass keine Flachen frei bleiben, die in etwa groRer sind als eine
Handflache (vgl. Schweizerische Vogelwarte 2012: ,Vogelfreundliches Bauen mit Glas und
Licht). Die Art des Dekors bzw. Designs kann im Zuge der Ausfiihrung festgelegt werden,
es sind jedoch die Anforderungen an den Vogelschutz nach dem Stand der Technik zu
bertcksichtigen.

Fur transparente Wande stehen herstellerseitig horizontale und vertikale Linienmuster zur
Verfliigung, die bei der A 26 bevorzugt zum Einsatz kommen sollen. Gemal NABU (2023)
mussen senkrechte Linien mindestens finf Millimeter breit sein, bei maximal zehn Zentime-
tern Kantenabstand. Waagerechte Linien miissen mindestens drei Millimeter breit sein, bei
maximal drei Zentimetern Kantenabstand. Bei bis zu funf Zentimetern Kantenabstand mdis-
sen die Linien funf Millimeter breit sein.

Um darlber hinaus im Bereich der Stiderelbbriicke Kollisionen und damit Totungen von
Vogeln gemaf § 44 (1) Nr. 1 BNatSchG soweit wie mdglich zu vermeiden bzw. zu vermin-
dern, miissen MalBhahmen umgesetzt werden, die zur besseren Sichtbarkeit der Briicke
fuhren und eine Anlockung durch Licht begrenzen (vgl. Kap. 6.8.1 in Unterlage 19.2 A Ar-
tenschutzfachbeitrag):

o  Wahlvengrelen Die Seildurchmessera (mindestens 15 cm Durchmesser) und/eder
Reduzierung-der die Anzahl der Seile wurden angepasst, um eine bessere Sichtbar-
keit fiir die Zugvogel zu gewahrleisten.

e Indirekte Beleuchtung der Pylone — keine Lichtabstrahlung in den freien Luftraum, um
eine Irritation bzw. Anlockwirkung der fliegenden Vogel zu vermeiden. Die LED-
Beleuchtung, die sowohl farblich als auch in der Intensitat steuerbar ist, wird flexibel
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erfolgen, sodass Schaltszenarien bei Bedarf dem Vogelzuggeschehen tages- und jah-
reszeitlich angepasst werden kénnen.

e Eine notwendige Beleuchtung der Fahrbahn muss auf die Fahrbahn gerichtet sein, um
eine Irritation bzw. Anlockwirkung der fliegenden Vogel zu vermeiden.

/e ich ain-An NMHen-ader B a) ala nan naen

Schutzmaflinahmen fiir den Schierlings-Wasserfenchel (Oenanthe conioides)

Da Ende 2018 sowie 2022 an zwei insgesamt drei Stellen im Eingriffsbereich Pflanzen des
Schierlingswasser-Fenchels festgestellt wurden (s. Kap. 2.2.1.1) und aufgrund der Okolo-
gie der Art zukinftig auch an anderen tidebeeinflussten Uferbereichen eine Ansiedlung
nicht ausgeschlossen werden kann, sind Schutzmal3nahmen fur die Art vorgesehen. Die
Mafinahmen dienen auch der Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande und
leiten sich aus dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag ab (KIfL 2049 2023).

Da sich jahrlich neue Pflanzen des Schierlings-Wasserfenchels an wechselnden Standor-
ten etablieren kdnnen, missen im August vor dem Beginn der Bauarbeiten die Ufer der
Suderelbe und alle sonstigen tidebeeinflussten Uferbereiche innerhalb des Eingriffsbe-
reichs (z. B. im Hohe-Schaar-Hafen und im alten Hafenbecken sidlich des stillgelegten
Kraftwerks Moorburg) auf aktuelle Vorkommen der Pflanze untersucht werden (Baufeldkon-
trolle). Wenn keine Pflanzen (absterbende Pflanzen oder Keimlinge) gefunden werden,
kann das Vorhaben ohne weitere MalRhahmen umgesetzt werden.

Sollten Pflanzen im Eingriffsbereich nachgewiesen werden, bedarf es weiterer Mal3nah-
men. Zuerst ist dann zu prifen, ob die Individuen am vorhandenen Standort verbleiben und
geschiitzt werden kénnen. Wenn die angetroffenen Pflanzen durch eine Erweiterung der
Bautabuzonen (s. 0.) geschiitzt werden kénnen, kénnen die Pflanzen am Ort verbleiben,
wobei die Wirksamkeit der SchutzmafRnahmen von der Umweltbaubegleitung (s. 0.) regel-
mafig Gberprift werden muss.

Wenn Wuchsstandorte unvermeidbar Gberbaut werden missen, missen noch nicht ausge-
reifte Pflanzen mit méglichst viel Bodenmaterial in die nachste Umgebung umgesetzt wer-
den, sodass sie dort ihre Samen ausbilden und ins Wasser verbreiten konnen. Jungpflan-
zen sind an solche Standorte umzusetzen, an denen sie den Winter tiberdauern und im
nachsten Jahr blihen und fruchten kdnnen. Das Ausbringen von verankerten Schwimm-
flossen mit Bodenmaterial (Hafenschlick) in der Umgebung am Ufer der Stiderelbe ist eine
Alternative zur Schaffung temporérer Wuchsorte, wenn keine Uferbereiche zur Umsetzung
zur Verfigung stehen, die gesichert werden kdnnen. Direkte Zerstérungen oder Beschadi-
gungen der Individuen kénnen dadurch vermieden werden und auch die Verbreitung der
Samen zum Lebensende der einzelnen Individuen sichergestellt werden.

Schutzmafinahmen fiir Amphibien

Der Absetzteich im Stden der Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost sowie der in Nord-Sid-

Richtung verlaufende Graben am 6stlichen Rand der Entwasserungsfelder haben aufgrund
der Vorkommen von Grasfroschen, Teichfréschen und Seefréschen eine hohe Bedeutung

fur Amphibien. Da der parallel zum Graben verlaufende Weg sowie der Weg um den Ab-
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setzteich herum als Bauzufahrt bendétigt werden, sind wahrend der Bauzeit Amphibien-
schutzmalRnahmen vorgesehen, um dort ein Einwandern von Amphibien in das Baufeld
und speziell auf die Fahrbahnen zu verhindern und die Tétung von Tieren zu vermeiden.

Umsiedlung von seltenen und gefahrdeten Heuschrecken und Tagfaltern der Trocken- und
Magerrasen

Zum Schutz der besonderen Vorkommen von seltenen und geféahrdeten Heuschrecken und
Tagfaltern der Trocken- und Magerrasen auf den Flachen des ehemaligen Shell-
Tanklagers sind UmsiedlungsmafRnahmen von den Flachen im Eingriffsbereich auf Flachen
aul3erhalb des Eingriffsbereichs vorgesehen. Zum Teil erfolgt eine Umsiedlung von Insek-
ten bzw. von Entwicklungsstadien (Raupen) des Nachtkerzenschwéarmers im Zuge der
Mafnahme 1.13 Vcer (vgl. das dazugehdrige Malnahmenblatt). Auch bei der Sicherung
und Umsiedlung von Vegetationselementen der Trocken- und Magerrasen (vgl. MalBnahme
1.5 V) besteht die Mdglichkeit, dass Insekten bzw. deren Entwicklungsformen Ubertragen
werden, z.B. bei der Ubertragung von Mahdgut oder ganzer Vegetationsbestande. Zudem
ist gemafl der Bauzeitenregelungen (MalBnahme 1.1 Vcer) eine BaufeldfreirAumung aul3er-
halb der Vegetationsperiode vorgesehen, was die Tétung von weniger mobilen Tagfalter-
Larven und Heuschrecken bereits vermeidet. Sofern zum Baubeginn im Baufeld noch Ve-
getationsstrukturen der Trocken- und Magerrasen sowie trockene Ruderalfluren verbleiben,
sind im Zuge der MalRBnahme 1.10 V zum Schutz von seltenen und geféahrdeten Heuschre-
cken und Tagfaltern der Trocken- und Magerrasen folgende MafRnahmen zuséatzlich vorge-
sehen. Zur Minimierung baubedingter Tétungen von weniger mobilen Tagfalter-
Larvenstadien und Heuschrecken werden diese im ersten Jahr nach Baubeginn im Zeit-
raum vom 01.04. bis zum 30.09. abgefangen (z.B. durch absammeln oder abkeschern).
Gefangene Tiere werden auf geeignete Flachen aul3erhalb des Eingriffsbereichs (vorzugs-
weise die im Rahmen der MaRnahmen 5, 9 Acer und 10 Acer hergestellten Trocken- und
Magerrasen) verbracht. Es muss sich um strukturell vergleichbare Flachen handeln. Bei
Tagfalter-Larven ist darauf zu achten, dass diese auf Bestande derselben Nahrungspflanze
umgesiedelt werden. Das Fangen und Umsiedeln erfolgt ggf. mehrmals und so oft, bis gut-
achterlich bestatigt werden kann, dass der Giberwiegende Anteil der vorhandenen Zielarten
umgesiedelt wurde. Andere in dem Zuge mitgefangene Insekten werden ebenfalls mit um-
gesiedelt.

Kontrolle von Vegetationsbestadnden auf Vorkommen des Nachtkerzenschwarmers
(Proserpinus proserpina)

Unter Berticksichtigung der Hauptflugzeiten der Falter und einer Entwicklungszeit vom Ei
bis zur Puppe von etwa 20 Tagen sind von Anfang Juli bis Ende August in zweiw6chigen
Intervallen die Bestande von Weidenréschen und Nachtkerzen im Baufeld nach Raupen
des Nachtkerzenschwarmers abzusuchen. Wenn sich keine Raupen auf den Wirtspflanzen
befinden, kann ein Vorkommen der Art bis April des folgenden Jahres und damit bis zum
nachsten Einflug der Falter ausgeschlossen werden. Sofern Raupen auf den Futterpflan-
zen nachgewiesen werden, missen sie auf Weidenrdschen oder Nachtkerze in unmittelba-
rer Nahe zum Fundplatz, aber auRerhalb des Baufeldes und mit einem Mindestabstand von
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100 m zum Eingriffsbereich umgesetzt werden. Dabei ist darauf zu achten, dass die Rau-
pen auf die gleichen Arten von Futterpflanzen gesetzt werden, auf denen sie gefunden
wurden.

Kontrolle potenzieller Fledermausquartiere vor Baumfallungen

Durch die Bauzeitenregelungen zu Baumfallungen werden bereits Tétungen von Fleder-
mausen wirksam vermieden (s. 0.), da die Wahrscheinlichkeit eines Besatzes der potenzi-
ellen Tagesverstecke erheblich reduziert ist.

Da jedoch nicht ausgeschlossen werden kann, dass sich in geeigneten Tagesverstecken je
nach Witterung auch im Winter einzelne Tiere zeitweilig aufhalten, sind zur Vermeidung
baubedingter Tétung weitere Schutzmaf3nahmen vorgesehen. Durch die (selektive) Unter-
suchung der in Betracht kommenden Baumhdhlen auf Besatz im Oktober / November ist
ein eventueller Besatz feststellbar. Nachdem der Quartierausgang mit einem Einwegever-
schluss versehen wurde, kdnnen die in dieser Phase des Jahres hoch mobilen Individuen
im Quartier wahrend der folgenden Nacht ausfliegen, aber nicht wieder in das so behandel-
te Quartier einfliegen. Die signifikante Gefahr, dass es zu Todesopfern im Zuge der nach-
folgenden Baumentnahme kommt, ist ausgeschlossen (KIFL 2023).

Wiederherstellung von Biotopstrukturen

Trotz umfangreicher Malinahmen zum Schutz vorhandener Biotopstrukturen, sind bauzeit-
lich unvermeidbar auch diverse Gehdlzstrukturen, Gewasser, Ruderalflachen u.a. Biotop-
strukturen betroffen, z.B. bei Leitungsbauarbeiten.

Zum Teil handelt sich auch Arbeitsbereiche die nur von héherem Bewuchs freizuhalten
sind ohne weiter in die bodennahe Vegetation oder den Boden einzugreifen, z.B.
Schwenkbereiche von Baggerarmen oder fir die Pontonanlage im Hohe Schaar-Hafen.

Dem Erhalt von Gehdlzen wird gegeniiber einer Wiederherstellung durch Neuanpflanzun-
gen der Vorzug gegeben. Bauzeitlich storende Gehdlze werden daher so weit wie moglich
lediglich zurtickgeschnitten bzw. auf den Stock gesetzt und nicht gerodet. Durch einen
Neuaustrieb kénnen sich so zeitnah wieder naturnahe Gehdlzstrukturen entwickeln. Sollte
im ungunstigen Fall (z.B. bei ungiinstigen Witterungsverhaltnissen 0.4.) ein Neuaustrieb
nur spérlich erfolgen, sind Nachpflanzungen im Bestand zur SchlieBung von Liicken vorge-
sehen. Sofern bauseitig Bodenarbeiten, Befestigungen etc. erforderlich sind und damit
auch eine Rodung unvermeidbar ist, werden nach Abschluss der Bauarbeiten und Wieder-
herstellung des Bodens Neuanpflanzungen von Gehdlzen vorgenommen.

Die tidebeeinflussten Biotopstrukturen (FWO, WWT/FWX, FWX) im Baufeld werden so
grolRtmaoglich geschont und kdénnen sich zeitnah nach Abschluss der BaumalZnahme rege-
nerieren. Dies gilt auch flr die auwaldahnlichen Weiden-Geblisch-Bestande am Ostufer
des Hohe-Schaar-Hafens (WWT/FWX).
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Bei den im Baufeld vorhandenen kinstlichen Gewassern werden temporare Verfullungen
oder Verrohrungen auf das unbedingt erforderliche Mal3 beschrankt. Auch die Dauer sol-
cher Eingriffe wird auf den unbedingt erforderlichen Zeit-raum beschrankt. So zeitnah wie
moglich werden wieder die urspriinglichen Gewasserprofile hergestellt. Ufer und Béschun-
gen werden naturnah begriint mittels Ansaaten.

Wiederherstellung von vegetationsfahigen Standorten im Hafen (,Fldchenherrichtung®)
Nach Abschluss der Baumaflinahme werden auf den Flachen vegetationsfahige Standorte
hinterlassen. Dazu werden alle bauzeitlichen Versiegelungen, Teilversiegelungen und ggf.
sonstigen Flachenbefestigungen entfernt. Bei Bedarf erfolgt eine Auflockerung des Bodens
und/oder eine Andeckung mit vegetationsfahigem Substrat. Im Ubrigen bleiben die Flachen
nach der Flachenherrichtung sich selbst tiberlassen. Eine Ansaat soll nur in Ausnahmefal-
len erfolgen, z. B. wenn dies zur Sicherung von Bdschungen vor Erosion erforderlich ist.

4 Konfliktanalyse / Eingriffsermittlung

4.1 Methodik der Konfliktanalyse

Der Neubau der Autobahn A 26 Abschnitt 6b fiihrt zu Veranderung der Gestalt und Nut-
zung von Grundflachen, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes erheblich beeintrachtigen. Das Vorhaben stellt damit einen Eingriff
in Natur und Landschaft gemaR § 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) dar. Der Be-
griff Naturhaushalt umfasst die Naturgtter Boden, Wasser, Luft, Klima, Tiere und Pflanzen
sowie das Wirkungsgeflige zwischen ihnen (§ 7 Abs. 1 BNatSchG).

Die Konfliktanalyse ermittelt die erheblichen Beeintréachtigungen des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes entsprechend der Eingriffsregelung des § 14 BNatSchG. Die A 26
Abschnitt 6b liegt Uberwiegend im Hafennutzungsgebiet nach § 2 Absatz 1 des Hafenent-
wicklungsgesetzes (HafenEG). Der 8 6 Absatz 1 des Hamburgischen Gesetzes zur Ausfih-
rung des Bundesnaturschutzgesetzes (HmbBNatSchAG) zu Eingriffen im Hafennutzungs-
gebiet entfaltet bei der A 26 Abschnitt 6b keine Wirkung, da der Bau von Verkehrsanlagen
nicht zu den von der Eingriffsregelung ausgenommen Vorhaben gehort.

Die Privilegierung fiir 6ffentliche und private HochwasserschutzmafRhahmen ohne Be-
schrankung auf das Hafennutzungsgebiet gemaR § 6 Absatz 2 HmbBNatSchAG findet im
Fall der Planung teilweise Anwendung, und zwar im Rahmen der Verlegung des Moorbur-
ger Hauptdeiches und bei der erforderlichen Anpassung von Flutmauern auf der Hohen
Schaar. Sofern die MalRnahmen des Hochwasserschutzes innerhalb der Grundflache vor-
handener Hochwasserschutzanlagen oder im Bereich versiegelter Flachen liegen, handelt
es sich nicht um Eingriffe.

Innerhalb der Konfliktanalyse des LBP werden zunéachst die projektbezogenen Wirkfakto-
ren ermittelt und in Art und Dimension angegeben. Fir die planungsrelevanten Funktionen
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und Strukturen der Naturgiter und das Landschaftsbild werden relevante Wirkfaktoren so-
weit moglich qualitativ beurteilt.

Im Rahmen der Konfliktbeschreibung werden die Konflikte differenziert nach den betroffe-
nen Funktionen zur weiteren Ableitung von MalBhahmen benannt und erlautert. Dabei und
bei der Ermittlung des Kompensationsbedarfs findet auch das Staatsratemodell der Freien
und Hansestadt Hamburg als l&anderspezifische Vollzugshilfe der Eingriffsregelung Anwen-
dung. Neben den rechnerischen Bewertungs- und Bilanzierungsansatzen des Staatsra-
temodells sind bei der A 26 Abschnitt 6b auch projektspezifische Besonderheiten verbal-
argumentativ zu berucksichtigen, insbesondere die Wirkungen der Stiderelbquerung auf
das Landschaftsbild.

Bezuglich des Umgangs mit Einzelb&umen wird Bezug genommen auf gie-Arbeitshinweise

07.03.2023 geltenden
Baumschutzverordnung. GemaR § 2 Baumschutzverordnung findet die Verordnung keine
Anwendung ,auf Bdume und Hecken, [...] deren Beseitigung als Bestandteil eines nach §
15 BNatSchG in der jeweils geltenden Fassung zulassigen Eingriffs in einer behoérdlichen
Zulassung nach § 17 Absatz 1 oder 3 BNatSchG genehmigt ist.”

Entsprechend der Eingriffsregelung 8§ 14 ff BNatSchG sind unvermeidbare Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft auszugleichen und zu ersetzen. Der Verlust von Bau-
men — in flachigen Bestanden oder einzeln — stellt i. d. R. eine erhebliche Beeintrachtigung
dar. Je nach Funktion der Baume werden einzelne Naturgtter des Naturhaushaltes (§ 7
BNatSchG) oder das Landschaftsbild beeintrachtigt. Der Verursacher ist verpflichtet, diese
Beeintrachtigungen durch geeignete Malinahmen auszugleichen oder zu ersetzen.

Methodische Grundlage fir die flachenbezogene Eingriffsbilanzierung ist das Hamburger

Staatsratemodell. Fir alle flachig erfassten Geholzbestande erfolgt im LBP eine Eingriffsbi-
lanz nach dem Hamburger Staatsratemodell. Fir die Flachenbilanz und damit auch die
flachigen Gehdolzverluste wird im LBP bereits die vollstdndige Kompensation der Eingriffe in
Natur und Landschaft dargestellt.
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Erganzend zu dem nach Staatsratemodell ermittelten Kompensationsbedarf wird der Er-
satzbedarf fir Baumfallungen entsprechend der Anlage zur Hamburger Baumschutzver-
ordnung ermittelt.
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Im Rahmen der Konfliktanalyse zu beriicksichtigen und darzustellen sind auch Konflikte mit
den artenschutzrechtlichen Regelungen des § 44 BNatSchG. Die Konfliktanalyse beziiglich
der Betroffenheit der einzelnen Verbotstatbesténde erfolgt im Detail im artenschutzrechtli-
chen Fachbeitrag durch das Kieler Institut fir Landschaftsokologie (KIfL, Unterlage 19.2 A).
Die Ergebnisse des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags werden in diesen LBP bernom-
men, aber nicht erneut ausfihrlich dargestellt.

Bei der Benennung der Konflikte wird den Richtlinien fiir die landschaftspflegerische Be-
gleitplanung im Straf3enbau (RLBP, Ausgabe 2011) des BMVBS und den dazugehdrigen
Musterkarten LBP gefolgt, d. h., es erfolgt eine Differenzierung anhand der betroffenen
planungsrelevanten Funktionen wie folgt:

B  Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion / Habitatfunktion fiir wertgebende Tierarten
Bo Naturliche Bodenfunktionen

Ow Regulationsfunktion im Landschaftswasserhaushalt

GW Grundwasserschutzfunktion

K  Klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion (bei Siedlungsbezug)

L Landschaftsbildfunktion / landschaftsgebundene Erholungsfunktion.

4.2 Projektbezogene Wirkfaktoren

4.2.1 Vorhabenbeschreibung

Die Grundlage fur die Ermittlung erheblicher Beeintrachtigungen bildet die technische Pla-
nung, die das geplante Vorhaben in seinen wesentlichen physischen Merkmalen darstellt
und beschreibt. Fir Details und erganzende Erlauterungen wird auf den Erlauterungsbe-
richt verwiesen (s. Unterlage 1).

Lange, Querschnitt, Bauwerke

Der Abschnitt 6b der A 26 Hafenpassage Hamburg beginnt am Bauende des Abschnitts 6a
(VKE 7051) 6stlich der geplanten neuen AS HH-Moorburg (A 26) am Schnittpunkt mit dem

Moorburger Hauptdeich bei Bau-km 1+950 und endet stdlich der AS HH-Hohe Schaar bei

Bau-km 5+840.

Am Bauanfang o6stlich der AS HH-Moorburg (A 26) verlauft die geplante A 26 zunéchst in
Dammlage tber die vorhandenen Entwéasserungsfelder der HPA. Die direkt Gberbauten
Teile der Entwasserungsfelder sowie stidlich und westlich des geplanten Autobahndamms
liegende Anlagenflachen werden stillgelegt. Teile der BImSch-Anlage im norddstlichen
Bereich werden fir den Weiterbetrieb umgebaut.

Im weiteren Verlauf verlauft die A 26 ausschlie3lich auf Brickenbauwerken. Es sind flnf
Grol3briicken vorgesehen, deren Gesamtlange rd. 2.900 m betragt. Das pragende Bauwerk
ist die Strombricke Siderelbquerung. Hinzu kommt die aufgestanderte Anschlussstelle
HH-Hohe Schaar, fiir die vier fiinf weitere Brickenbauwerke flir HafenstralRen vorgesehen
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sind. Die Briickenbauwerke weisen grolR3e Feldweiten auf, um optisch fir eine Durchlassig-
keit zu sorgen. Fir die Bauwerke der A 26 wird ein bauwerksibergreifendes Gestaltungs-
konzept erarbeitet, welches in der nachsten Planungsphase bei den Bauwerksentwurfen
Berucksichtigung finden wird. Die AS HH-Hohe Schaar ist als aufgestéanderter Verteiler-
kreis in der ersten Ebene Uber den Hafenbahnanlagen geplant. Dariiber wird in zweiter
Ebene die A 26 weiter Richtung Abschnitt 6¢ (VKE 7053) fortgefuhrt. Die Hafenstral3en
werden Uber Rampen an den Verteilerkreis angeschlossen und dadurch kreuzungsfrei Gber
die Hafenbahn tberfuhrt.

Die Abschnitt 6b ist ca. 3.890 m lang.

Im Abschnitt 6b kommt als Querschnitt im Streckenbereich ein RQ 31 mit vier Fahrsteifen
zum Einsatz, im Bereich der Briickenbauwerke ein RQ 31 B. Die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs werden gewahrleistet, da die Prognoseverkehrsbelastung mit einem DTV von
ca. 50.000 Kfz/24h innerhalb der Leistungsféhigkeitsgrenzen dieses Querschnittes liegt.

Die Abschnitt 6b kreuzt westlich der Stiderelbe zweimal die bestehende Hauptdeichlinie.
Bestandteil des Entwurfes ist die Verlegung der Deichlinie auf einer Lange von ca. 1.000 m
an den gstlichen Damm der A 26, so dass die Trasse im hochwassergeschitzten Bereich
liegt.

Sliderelbquerung

Das Briickenbauwerk wird im Zuge des Neubaus der Autobahn A 26 als Strombriicke Gber
die Stuiderelbe errichtet. Die Suderelbbriicke in der vorliegenden Form ist das Ergebnis ei-

nes im Jahr 2013 durchgefiihrten Realisierungswettbewerbs. Die wesentlichen Bauwerks-
daten sind der nachstehenden Tabelle zu entnehmen.

Tab. 23 Fab-—19 Bauwerksdaten Suderelbbriicke

Nummer des Bauwerks Bw 7052/02
Bauwerksbezeichnung Strombriicke Suderelbquerung
Bauwerkslange (ohne Vorlandbriicken) 695,6 m

Gesamthohe 140,0 m

Spannweite Hauptfeld 350,0 m

Spannweite Seitenfelder 170,0 m

Hohe Lichtraumprofil Hauptfeld 50,9 m

(bezogen auf mittleres Tidehochwasser)

Vorgesehene Grindung Tiefgrindung auf Pfahlen
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Bei der Hauptbriicke der neuen Siiderelbquerung handelt es sich um eine mitten-
symmetrische flnffeldrige ,integrale Schragseilbriicke* mit aufgeldsten Maststielen und
mittig angeordneten Doppel-Seilebenen in Facherform. Die Gesamtlange der Hauptbriicke
betragt 695,6 m, wobei das Hauptfeld eine Spannweite von 350 m besitzt. In den Seitenfel-
dern werden zusatzliche Pendelpfeiler fir den vertikalen Lastabtrag angeordnet.

Die Stitzung der Schragseilbricke erfolgt durch mittig in der Trassenachse angeordnete
Maste mit einer Gesamththe von ca. 140 m. Die Maste werden als in Langsrichtung zwei-
teilig aufgeloste, pylonartige Rahmentragwerke mit durchgehend massiven Querschnitten
vorgesehen.

Fur die Ostliche Mastgriindung wird eine neue wasserdichte, riickverankerte Uferspund-
wand vom Wasser aus unter Verwendung eines Pontons hergestellt. Die bestehende Fin-
germole zwischen Siderelbe und Hohe-Schaar-Hafen wird im Zuge der Arbeiten abgebro-
chen. AnschlieRend wird die Spundwand hinterfillt und ein Bohrplanum bei +2,50 m NN
eingerichtet. Die neue Uferwand zur Stiderelbe dient gleichzeitig als Schiffsanleger fir den
Baubetrieb. Die Baugrube des westlichen Mastes wird analog zur Ostseite hergestellt.
Auch hier wird eine Uferspundwand gesetzt und anschlie3end hinterfillt, so dass eine Ar-
beitsebene zur Herstellung der Mastgriindung entsteht.

Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die A 26 liegt im Zuge einer lUiberregionalen Verbindung mit Verbindungsfunktionsstufe
(VFS) Il. Sie ist gemal den Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN) der StralRen-
kategorie AS Il zuzuordnen. Ein zweibahniger Querschnitt und kurze Knotenpunktabstande
kennzeichnen den Streckencharakter. In Anbetracht der teilweisen Fuhrung innerhalb be-
bauter Gebiete und der iberwiegenden Lage auf Bauwerken wird die Geschwindigkeit mit
80 km/h festgelegt. Durch die Trassenfuhrung im Bereich des Hamburger Hafens mit ext-
remen stadtebaulichen Zwangen und der Aufgabe, innerstadtische und Hafenverkehre
abzuwickeln, kénnen die Entwurfs- und Betriebselemente einer Uberregionalautobahn nicht
erreicht werden. In Abwagung der Konfliktsituation zwischen der Verkehrsbedeutung der

A 26, dem hohen Verkehrsaufkommen und dem tUberwiegend stadtebaulichen Umfeld wur-
de die Einstufung als Stadtautobahn (EKA 3) vorgenommen. Der von der EKA 3 abwei-
chende Querschnitt eines RQ 31 liegt in den langen GroRRbriicken begriindet. Anders als
der RQ 25 ermdglicht der RQ 31 eine 4+0-Verkehrsfuhrung im Falle einer Bauwerkssanie-
rung.

Mit der im Abschnitt 6b vorgesehenen Trassierung werden die Abschnitte 6a und 6c in ei-
nem gestuften Bogen verbunden. Die A 26 wird dabei westlich der Suderelbe geschwun-
gen Uber die Entwasserungsfelder der HPA gefiihrt. AnschlieBend verlauft sie nach Que-
rung der Stderelbe im Bereich der Hohe-Schaar-Insel in West-Ost-Richtung gestreckt
durch einen von beiderseitigen Gewerbe- bzw. Industrieanlagen gebildeten engen Korridor,
der keinerlei trassierungstechnischen Spielraum lasst, bevor sie an der AS HH-Hohe
Schaar nach Suden in Richtung Reiherstiegschleuse gefihrt wird.
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Die Verkehrsuntersuchung zeigt flir den Prognosehorizont 2030 und den Planfall 1 (endgdil-
tiger Ausbau der A 26 zwischen der A 7 und der A 1) Verkehrsbelastungen der A 26 6b von
49.300 Kfz/24h mit einem Schwerlastanteil von 26 % DTV (PTV Transport Consult GmbH,
2016). Fur Details wird auf das Verkehrsgutachten verwiesen.

Streckengestaltung

Ostlich von Moorburg verlauft die A 26 in Dammlage, bevor mit dem deutlichen Anstieg in
Richtung Stderelbe eine Fortfihrung auf Brickenbauwerken erfolgt. Die Briickenbauwerke
weisen dabei grol3e Feldweiten auf, um optisch fur eine Durchlassigkeit zu sorgen. Fir die
Bauwerke der A 26 wird ein Gestaltungskonzept erarbeitet, welches in der nachsten Pla-
nungsphase bei den Bauwerksentwirfen Berlcksichtigung finden wird.

Entwasserung

Entlang der gesamten Autobahntrasse wird anfallendes Oberflachenwasser iber Borde
und Rinnen gefasst und sicher abgeleitet. Der Abschnitt 6b ist ausgehend vom Hochpunkt
Uber der Siuderelbe in zwei Haupt-Entwésserungsabschnitte untergliedert. Einen dritten
Entwasserungsabschnitt bildet ein kurzes Stiick am Bauanfang, dass in den Abschnitt 6a
der A 26 entwéassert. Fir die Behandlung des auf der A 26 anfallenden Oberflachenwas-
sers und die Reduzierung von Abflussspitzen sind im Abschnitt 6b zwei Retentionsbodenfil-
teranlagen vorgesehen.

Bdschungsgestaltung A 26

Die StralRenbdschungen der A 26 werden mit einer Neigung von 1:2 ausgebildet und erhal-
ten am Boschungsfuf3punkt eine Ausrundung. Dies gilt nur fur die westliche Dammbo-
schung im Bereich der Entwasserungsfelder, da die dstliche Béschung als Deich ausgebil-
det wird. Hiermit verbunden ist eine abweichende Béschungsgestaltung mit einer Neigung
von 1:2 im oberen und 1:3 im unteren Bereich sowie einer dazwischen liegenden Berme
zur Unterbringung der Deichverteidigungsstralle bzw. des Deichlagerstreifens. Auf der
Deichbdschung ist eine Bepflanzung mit Gehdlzen nicht zulassig.

Bdschungsgestaltung Hafenstral3en

Im Bereich der Hafenstraf3en sind nur kleinere Béschungsbereiche geplant, die ebenfalls
eine Neigung von 1:2 erhalten. Soweit diese Boschungen unterhalb von anderen Briicken-
bauwerken liegen, scheidet eine Begriinung aus und es ist eine Befestigung vorgesehen.

Deich

Die Trasse der A 26 kreuzt unmittelbar am Beginn des Abschnitts 6b die bestehende
Hauptdeichlinie und verlauft im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost auRerhalb
des bestehenden o6ffentlichen Hochwasserschutzes. Der Damm der A 26 hatte demzufolge
beidseitig hochwassergeschiitzt ausgebildet werden miissen. Bestandteil der vorliegenden
Planfeststellungsunterlage ist daher die Verlegung der Hauptdeichlinie auf einer Lange von
ca. 1.050 m an den dstlichen Damm der A26. Die stillgelegten Flachen der Entwésserungs-
felder westlich der A 26 stehen hochwassersicher fiir eine Nachnutzung zur Verfiigung.

Die neue Hauptdeichlinie verlauft ab Deich-km 9+800,0 parallel an der dstlichen Béschung
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des Autobahndammes entlang, knickt am siidlichen Briickenwiderlager in Richtung Westen
ab und schlief3t wieder bei Deich-km 10+750,0 an die Hauptdeichlinie des Moorburger
Hauptdeiches an. Die neue vorverlegte Deichlinie wird eine Lange von ca. 1.050 m aufwei-
sen. Dementsprechend verlangert sich die neue Hauptdeichlinie um rd. 150 m.

An der Dammbdschung verlauft der Deichverteidigungsweg (DV-Weg) mit einem kombi-
nierten Lagerstreifen hochwassersicher auf Héhe der Deichkrone von NHN +9,50 m. Die
Deichbdschung unterhalb des Deichverteidigungsweges bis auf Hohe der zukiinftigen GOK
des jetzigen Entwéasserungsfeldes Moorburg-Ost wird mit einer Neigung von 1:3 herge-
stellt. An der DeichfuBbdschung grenzt ein 3,00 m breiter, geschotterter Aul3endeichweg
fur die Treibselraumung und Unterhaltung des Deichgrabens an. Der Deichgraben dient
der Oberflachen- und Deichfulzentwasserung.

Der Deichkorper der alten Hauptdeichlinie zwischen Deich-km 9+800,0 und 10+750,0 wird
zurlickgebaut. Die StralRe Moorburger Hauptdeich bleibt dabei bestehen. Der Sandkern
und die Kleiabdeckungen oberhalb der StraRe Moorburger Hauptdeich werden abgetragen
und in das nachste Kleidepot abgefahren.

Der Rickbau der alten Deichlinie erfolgt erst, wenn die neue Deichlinie hergestellt wurde.
Aufgrund dessen kdnnen die Deichbauarbeiten auch in der Sturmflutsaison (15. September
bis 31. Mérz) ausgefihrt werden. Das vorhandene Kleidepot am Kattwykdamm (Deich-km
11+100) wird auf Grund der Verschattung und des Standortes des Einzelpfeilers 70 der
Vorlandbriicke verlegt. Der neue Standort befindet sich am siidlichen Ende des Entwéasse-
rungsfeldes zwischen dem Moorburger Hauptdeich und dem A 26-Damm. Es werden ca.
7.000 m?3 deichbaufahiger Klei verlegt. Eine neue herzustellende Zufahrt tiber den Moor-
burger Hauptdeich sichert die schnelle Erreichbarkeit des Depots im Deichverteidigungsfall.
Im Bereich der Zufahrt ist der vorhandene kombinierte Radweg/Lagerstreifen anzupassen.

Fir den Bau der neuen Deichlinie inkl. des Deichverteidigungsweges werden ca. 10 Mona-
te Bauzeit und fir den Rickbau der alten Deichlinie und Verlegung des Kleidepots zusatz-
lich ca. 5 Monate veranschlagt.

HWS Polderschutzwand

Bei der bestehenden Polderschutzwand auf der Hohen Schaar handelt es sich um eine
unterirdische Stahlspundwand mit einer aufgesetzten oberirdischen Betonwand, deren
Oberkante bei NN+7,50 m liegt. Nach Errichtung der neuen Polderschutzwand wird der
oberirdische Teil der bestehenden und nicht mehr erforderlichen Polderschutzwand zu-
riickgebaut.

Die neue Polderschutzwand besteht aus einer tiefgegrindeten Stahlspundwand, deren
Oberkante gemal3 aktuellen Vorgaben bei NN+8,30 m liegt. Neben der Polderschutzwand
wird sowohl auf Polder 7 als auch auf Polder 13 ein 5,00 m breiter Schutzstreifen angeord-
net. Zur Deichverteidigung wird der auf der Flache des Polders 13 ein 3,00 m breiter
Deichverteidigungsweg vorgesehen.
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Bei Bau-km 5+095 und Bau-km 5+835 erhalt die Wand verschlielfbare Schotte, die im
Hochwasserfall geschlossen werden. Fiir die ausschlieRlich bauzeitliche Offnung bei Bau-
km 5+095 ist ein Dammbalkenverschluss vorgesehen. Bei Bau-km 5+835 ist ein Tor flr die
bauzeitliche Nutzung und den Endzustand vorgesehen. Zwischen Bau-km 5+241 und Bau-
km 5+366 wird die Polderschutzwand in das Ingenieur-bauwerk BW 7052/33 integriert.
Detallliertere Ausfuhrungen zur Polderschutzwand enthalt die Unterlage 16.4 A.

Larmschutzanlagen

Nur in einem Teilbereich der Trasse ist aktiver Schallschutz zum Schutz der betroffenen
Wohnbebauung im Ortsteil Moorburg vorgesehen. Dieser erfolgt in Form einer 400 m lan-
gen und konstant 2,50 m hohen Schallschutzwand, welche zwischen den Stationen 2+950
bis 3+350 auf der Westseite des Bauwerkes Bw 7052/01 (Vorlandbriicke West) geplant ist.

Eisenbahnen

Im gesamten Planungsabschnitt verlauft die A 26 neben bzw. tiber vorhandenen und ge-
planten Gleisanlagen der Hafenbahn. Im Abschnitt 6b plant die Hamburg Port Authority
zeitgleich drei Vorhaben, welche sich in unterschiedlichen Stadien befinden:

e Sudliche Bahnanbindung Altenwerder (SBA) westlich der Stiderelbe (in Planung),

¢ Neue Bahnbriicke Kattwyk (NBK) (planfestgestellt, im Bau),

e Zweigleisiger Ausbau Hohe Schaar einschl. vier zusatzlicher Gleise Bahnhof Hohe
Schaar (in Planung).

Die Planungen vorgenannten Vorhaben der HPA sind ausschlief3lich nachrichtlich darge-
stellt und kein Bestandteil der vorliegenden Planfeststellungsunterlage.

Leitungen

Im gesamten Bauabschnitt kommt es zu zahlreichen Konflikten mit Giber- und unterirdi-
schen Leitungen von offentlichen Ver- und Entsorgungsunternehmen, aber auch von an-
sassigen Gewerbe- bzw. Industriebetrieben. Die kreuzenden, auf der Hohe-Schaar-Insel
vielfach langs verlaufenden Leitungen machen eine Vielzahl von Umverlegungen notwen-
dig. Der Umfang reicht von punktuellen MaRhahmen bis zur Anpassung ganzer Trassen,
um im engen Planungskorridor Verkehrswege, offene Entwasserungssysteme und Leitun-
gen unterbringen zu kdnnen. Eingriffe durch erforderliche Leitungsumverlegungen werden
im LBP zur A 26 beriicksichtigt.

Besondere Anlagen

Im Zusammenhang mit der A 26 sind Anpassungen von Gewerbe- und Industrieanlagen
erforderlich. Dies betrifft die Entwasserungsfelder Moorburg-Ost der HPA und verschiede-
ne private Industrie- und Gewerbeflachen beidseitig des Kattwykdamms.

Die Bautatigkeiten im Bereich der Entwasserungsfelder im Rahmen der Teilstilllegung um-
fassen im Wesentlichen folgende MalRnahmen:
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e Riuckbau aller Entwasserungseinrichtungen wie Ablaufschachte, oberirdisch verlegte
Leitungen sowie Drainageleitungen.

e Ruckbau der Entwasserungsfelddamme bis auf das Niveau der vorhandenen Schlick-
dichtung, Ruckbau der asphaltierten Baustraf3en in den Feldern.

e Abtrag der oberen 10 cm der Dransandschicht, so dass abschlieRend eine saubere
unbelastete Oberflache ansteht, die mit einem Sandgemisch ca. 1,0 m aufgefllt wird.

Eingriffe in Biotopstrukturen wie Geholze und Gewasser erfolgen nur soweit, wie es aus
geotechnischer Sicht zwingend erforderlich ist. Daher bleiben die Geholzstrukturen im Si-
den der Entwésserungsfelder Moorburg-Ost ebenso wie das dort vorhandene Absetzbe-
cken im Zuge der Teilstillegung erhalten. Unvermeidbar ist jedoch die Rodung des uber-
wiegenden Teils der Gehdlze am westlichen Rand der Entwasserungsfelder entlang des
Moorburger Hauptdeichs (siehe Unterlage 9.2 A, Blatt 1 und 2). Insgesamt handelt es bei
den Riickbaumafinahmen im Zuge der Teilstillegung um bauzeitlich kurzzeitige Eingriffe.
Die Flachen westlich der geplanten A 26 werden jedoch dartiber hinaus auch noch als
Baustelleneinrichtungsflache fir den Bau der Autobahn genutzt. Dauerhatft ist auf einer
kleinen Teilflachen westlich der A 26 ein Kleilager vorgesehen. Ostlich der A 26 werden
2zwei drei Teilflachen fir Kompensationsmafinahmen hergerichtet (vgl. Kap. 5.2.4.1). Im
Ubrigen bleibt der (iberwiegende Teil der Flachen nach der Andeckung mit Sand bis zu
einer eventuellen Folgenutzung durch die HPA der Sukzession tiberlassen. Besondere
Begriinungsmalnahmen sind im Rahmen des LBP nicht vorgesehen.

Durch die Ruckbaumafinahmen wird sichergestellt, dass sich die Einsickerungsrate von
Wasser in den Altspilfeldkdrper vorhabenbezogen nicht erhéht und sich die Grundwasser-
situation vorhabenbezogen nicht verschlechtert. Mit der Teilstilllegung verbundene erhebli-
che Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden innerhalb des dieses LBP zu+A
26-berticksichtigt{s—Unterlage-19-1). Dies betrifft in erster Linie die unvermeidbare Rodung
von Gehdlzen am westlichen Rand der Entwasserungsfelder. Fir weitere Einzelheiten wird
auf den Teilstillegungsantrag nach § 15 BImSchG (Unterlage 16.3) und dem Anderungs-
genehmigungsantrag nach § 16 BImSchG (Unterlage 16.2) verwiesen.

Baustelleneinrichtungsflachen, Arbeitsstreifen, Baustellenzufahrten

Fur Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) und Arbeitsstreifen werden so weit wie
moglich Flachen von geringer 6kologischer Wertigkeit genutzt. Aufgrund beengter Platz-
verhéaltnisse lasst sich eine Inanspruchnahme von Gehdlzstrukturen und Brachen jedoch
teilweise nicht vermeiden, z. B. auf der Hohen Schaar im Umfeld der Industrie- und Gewer-
beflachen noérdlich des Kattwykdamms. Unvermeidbare Eingriffe durch erforderliche
Baustelleneinrichtungsflachen, Arbeitsstreifen und Baustellenzufahrten werden vollstéandig
im LBP zur A 26 beriicksichtigt.

Im Jahr 2020 wurde zwischen der Shell Deutschland Oil GmbH und der HPA eine Verein-
barung zum Verkauf des Shell Terminals Hamburg-Harburg (nachfolgend auch als ehema-
liges Shell-Tanklager oder Shell-Gelande bezeichnet) an die HPA geschlossen. Mit dem
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StralRenbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland gibt es eine Vereinbarung, dass im Be-
reich der Hohen Schaar die A 26 gebaut werden kann. Bestandteil der Vereinbarungen ist
auch der Ruckbau des Shell-Tanklagers bis auf wenige Anlagen (vgl. Unterlage 1, Kap.
6.5).

Aufbauend auf ein detailliertes Logistikkonzept des Vorhabentragers zur Anlandung / An-
transport, Baustellentransport, Endfertigung und (Zwischen-)Lagerung von Stahlbauteilen
fur die Stderelbguerung und die Hochbriicke werden Baustelleneinrichtungsflachen im
Bereich des ehemaligen Shell-Tanklagers, das vor der Baumaflinahme A 26-Ost endglltig
zurlickgebaut sein wird, eingerichtet. Diese Flachen werden zeitweise als zentrale Baustel-
leneinrichtungs- und insbesondere als Logistikflache fir den Stahlbau genutzt. Ebenfalls
bendtigt wird die Flache der ehemaligen Shell-Erweiterungsflache noérdlich des Kattwyk-
damms auf der Hohen Schaar.

Westlich der Siiderelbe sind angrenzend an das Baufeld groRere externe Baustellenein-
richtungsflachen an folgenden Stellen vorgesehen:

e Entwasserungsfelder Moorburg-Ost, Feld 21, bis zur kiinftigen BImSch-
Anlagengrenze,

e Lagerflache zwischen Moorburger Schanze und Entwasserungsfeldern Moorburg-
Ost,

o Freiflache zwischen Kattwykdamm und Kraftwerksgelande.

Insbesondere um Beeintrachtigungen von aber auch durch die Hafenverkehre zu vermei-
den, werden im Ergebnis des Logistikkonzepts beidseitig der Stiderelbe Hafenanlagen
hergestellt bzw. umgebaut.

Am o6stlichen Ufer des Hohe-Schaar-Hafens ist fir die Be- und Entladung von Bauteilen der
Bau von Pontons und Pontonanlagen vorgesehen. Dies beinhaltet auch eine Pontonanlage
einschlieB3lich einer Rampe, die am Ostende des Hafens zu den BE-Flachen fiihrt. Die de-
taillierte Konfiguration (Anordnung der einzelnen Anlagen innerhalb der Gesamtflache)
kann erst im Rahmen der Ausfuhrungsplanung bestimmt werden. Daher die Flacheninan-
spruchnahme im Bereich des gesamten Ostufers Gegenstand des Planfeststellungsverfah-
rens. Im LBP wird der Umfang der erforderlichen Flacheninanspruchnahmen am Ostufer
bertcksichtigt. Die Flacheninanspruchnahmen werden dort auf das unbedingt erforderliche
Maf beschrankt. Im Zuge des LBP sind dazu am Ostufer ,variable” Bautabuflachen und
Schutzzaune vorgesehen, deren Lage zur Ausfiihrung angepasst werden kann. Die als
Eingriff vorgesehene Flachengroée darf dabei jedoch nicht Gberschritten werden.

4.2.2 Wirkfaktoren und Wirkintensitaten

In der nachfolgenden Tabelle werden Art und Umfang der von der A 26 Abschnitt 6b aus-
gehenden Wirkfaktoren angegeben.
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Tab. 24 Fab-20 Zu erwartende relevante Projektwirkungen der A 26 Abschnitt 6b
Wirkfaktor / Art der Wirkzone / Wirkungsintensitét Dimension
Wirkung Reichweite der Wirkung

Baubedingte Wirkungen

Flacheninanspruch-
nahme durch Baustel-
leneinrichtungen
(BaustrafRen und La-
gerplatze sowie Bau-
streifen)

Breite der Baustreifen
aufgrund der vielen Bau-
werke und vorhandener
Nutzungen einzelfallbe-
zogen

Dauer der Beanspru-
chung: gesamte Baupha-
se

Temporare bis dauerhaf-
te Funktionsminderung
fur Boden und Wasser;
Temporarer bis dauerhaf-
ter Funktionsverlust flr
Tiere und Pflanzen.

rd. 4175 88,58 ha

Larm, Erschitterungen
und Lichtreize durch
Baubetrieb

gesamtes Umfeld der
BaumaRnahme, wegen
der erheblichen Vorbe-
lastungen nicht weitrei-
chender als die betriebs-
bedingten Wirkungen
(s.u.)

wahrend der gesamten
Bauphase Funktionsver-
minderung insbesondere
fur stationére Habitat-
funktionen (z. B. Repro-
duktionsgebiete) und
Erholungsfunktionen
/Landschaftsbild

mehrjahrige Bauzeit,
(vgl. auch schalltechni-
sche Untersuchung in
Unterlage 17.4)

Baumafinahmen an
Gewassern, Gewasser-
verlegungen

Lokale Uferabschnitte an
der Stuiderelbe, bei den
Graben Verlegungslange
sowie angrenzende Ge-
wasserabschnitte

Temporérer Funktions-
verlust bzw. —minderung
der betroffenen Gewas-
serabschnitte wahrend
der Briickenbau- und
Verlegungsphase durch
Stdrungen, lokale Ge-
wassertribungen durch
Schwebstoffe und Sedi-
mente

Uferbereiche der Siider-
elbe, Graben, vorhande-
ne Regenrickhaltebe-
cken auf der Hohen
Schaar

Anlagebedingte Wirkun

gen

Versiegelung
[Teilversiegelung durch
die StraRentrasse und
zusétzliche Wirt-
schaftswege

StraRenflachen, Bankett,
Mittelstreifen, Ingenieur-
bauwerke, untergeordne-
te Wege sowie versiegel-
te, unbelebte Bereiche
von Entwéasserungsein-
richtungen

Auch die Flachen unter
Briickenbauwerken wer-
den als versiegelte Fla-
che bericksichtigt, sofern
nicht ausdriicklich offene
Bodenverhaltnisse und
Begrunungen vorgese-
hen sind.

Vollstandiger und dauer-
hafter Verlust samtlicher
Funktionen Naturhaus-

halt und Landschaftsbild

rd. 2127 21,56 ha

(davon Neuversiegelung
rd. £4,37 15,08 ha)

Flachenverluste durch
Dammbdéschungen,
Ausrundungen, Ent-
wasserungsmulden,
StralRennebenflachen,
Retentionsfilterbecken,
Deich

Uberbaute Flache

Weitestgehender Funkti-
onsverlust fir Pflanzen,
Tiere und Landschafts-
bild;
Funktionsverminderung
fur Boden, Wasser, Klima
und Luft

rd. 6;:83 6,92 ha
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Wirkfaktor / Art der
Wirkung

Wirkzone /
Reichweite der Wirkung

Wirkungsintensitat

Dimension

Zerschneidungswirkun-
gen aufgrund des Au-
tobahnbauwerks und
der Lage von Bauwer-
ken

Einzelfallbezogene
Wirkungsreichweiten

Funktionsverluste und
—einschrankungen fur
Tiere und Pflanzen

aufgrund der erheblichen
anthropogenen Vorbelas-
tung des Raumes kaum
relevant, einzelfallbezo-
gene Beurteilung

Visuelle Veranderung
des Landschaftshildes

Einzelfallbezogene Wir-
kungsreichweite in Ab-
héngigkeit von der Gra-
diente, Bauwerken und
der Empfindlichkeit der
betroffenen Landschafts-
bildeinheiten

Funktionsverminderung
in Abh&angigkeit von der
Gradiente und der Emp-
findlichkeit der betroffe-
nen Landschaftsbildein-
heiten

Betroffenheit der Ortsla-
ge Moorburg und der
siedlungsnahen Bereiche
(visuelle Beeintrachti-
gung landschaftsbezoge-
ner Erholungsfunktionen)

Betriebsbedingte Wirku

ngen

Komplexwirkungszo-

ne / Schadstoffimmissio
nen (trassennaher
Bereich)

Wirkzone 50 m ab Fahr-
bahnrand

Akkumulation von
Schadstoffen in Béden

50 m ab Fahrbahnrand,
ausgenommen sonstiger
Verkehrs- und Stral3en-
nebenflachen

(~1763 14,51 ha ergan-
zend zu den Flachen die
bereits als Baukdrper und
Baufeld beidseitig der
Trasse bertcksichtigt
sind)

Akustische und opti-
sche Stérwirkungen auf
Vogel

Wirkzonen artspezifisch
(vgl. Arbeitshilfe ,Vogel
und StraRenverkehr”,
KIfL 2010)

Abnahme der Habitateig-
nung insbesondere durch
kritische Larmpegel und
Flucht-/

Effektdistanzen

Betroffenheit zahlreicher
Vogelarten, darunter
auch seltene und gefahr-
dete Arten, einzelfallbe-
zogene Betrachtung im
Rahmen des arten-
schutzrechtlichen Fach-
beitrages

Abstrahlende Wirkun-
gen durch den KFZ-
Verkehr (Larm, Storwir-
kungen, Scheuchwir-
kungen, Licht, Stick-
stoffdepositionen, sons-
tige Stoffeintrage auf
angrenzenden Flachen)

einzelfallbezogene
Reichweite in Abh&ngig-
keit von der Empfindlich-
keit der Strukturen und
Arten

einzelfallbezogen ggf.
Funktionsminderungen /
Beeintrachtigungen

aufgrund der erheblichen
anthropogenen Vorbelas-
tung des Raumes kaum
relevant, einzelfallbezo-
gene Beurteilung

(vgl. auch immissions-
technische Untersuchun-
gen in Unterlage 17)

Barrierewirkungen /
Fahrzeugkollisionen

Einzelfallbezogenes
Konfliktrisiko

Artspezifische Wirkinten-
sitat, bei einigen Arten
ggf. Erhdhung des To-
tungsrisikos durch Kolli-
sionen, Konfliktminimie-
rung haufig maglich (z. B.
durch Querungsbauwer-
ke, Irritationsschutzwéan-
de, Leitpflanzungen)

aufgrund der erheblichen
anthropogenen Vorbelas-
tung des Raumes kaum
relevant, einzelfallbezo-
gene Beurteilung

Die betriebsbedingten Wirkungen werden in den meisten Fallen nicht in Form pauschaler
Wirkzonen und prozentualen Wertabnahmen berticksichtigt, sondern jeweils einzelfallbe-
zogen in Bezug auf deren Intensitat und die Empfindlichkeit der jeweils vorhandenen Funk-
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tionen. Eine Ausnahme stellen Beeintrachtigungen von Boéden durch Schadstoffeintrage
dar, die innerhalb einer 50-m-Wirkzone ab Fahrbahnrand berlicksichtigt werden (vgl. auch
Erlauterungen in Kap. 4.3.3 und 4.5.2).

Das Untersuchungsgebiet ist Teil einer bereits durch zahlreiche andere technische
(Hoch)Bauwerke und Kunstlichtquellen beeinflussten Hafenlandschaft. In der unmittelbaren
Umgebung, stidwestlich der geplanten Stiderelbquerung, befindet sich das gut beleuchtete
stillgelegte Kraftwerk Moorburg. Lichtemissionen im Bereich der Stiderelbquerung ausge-
hend von der neuen Briicke sind daher vor dem Hintergrund der bestehenden Vorbelas-
tungen kein erheblicher Wirkfaktor. Dies gilt sowohl fiir Vogel und Flederméause (vgl. Arten-
schutzbeitrag), als auch fur Fische, Insekten und andere Arten.

4.3 Konfliktbeschreibung

Die erheblichen Beeintrachtigungen werden nachfolgend als Konflikte benannt. Neben der
folgenden Beschreibung sind sie auRerdem im Bestands- und Konfliktplan (s. Unterlage
19.1.3 A) dargestellt. Die Betroffenheit von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden
wird im Einzelnen im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag abgeleitet (KIFL 2019 2023, s.
Unterlage 19.2 A).

4.3.1 Unvermeidbarkeit der Eingriffe

Gemal § 15 (1) BNatSchG ist die Unvermeidbarkeit von Eirgriffen Beeintrachtigungen zu
begriinden. Aufgrund der Komplexitat erfolgt bei Stralenbauvorhaben die entsprechende
Begrindung i.d.R. fir den Eingriff insgesamt. Moglichkeiten der Vermeidung erheblicher
Beeintrachtigungen wurden im Rahmen der Planung beriicksichtigt (vgl. Kap. 3). Wie be-
reits anhand der Erlauterung in Kap. 3 und den vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen
erkennbar ist, wurden die Moéglichkeiten zur Vermeidung von Eingriffen intensiv geprift und
bereits bei der bautechnischen Planung berticksichtigt. Daraus resultierend wird nachfol-
gend die Unvermeidbarkeit der Eingriffe begrindet:

Erfordernis des Vorhabens

Die Notwendigkeit des Vorhabens an sich und das Fehlen anderer zumutbarer Alternativen
ist an anderer Stelle in den Antragsunterlagen begriindet (siehe Erlauterungsbericht, Unter-
lage 1). In diesem LBP wird daher auf weitere, diesbezligliche Begriindungen verzichtet.

Unvermeidbare Flacheninanspruchnahmen

Das Erfordernis der Flacheninanspruchnahmen, so wie sie in der nachfolgenden Konflikt-
beschreibung dargestellt werden, ergibt sich aufgrund der technischen Trassierungspara-
meter, z. B. Radien, Regelquerschnitte, Gradientenlage (H6henlage) und der baubedingt
zwingend erforderlichen Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen. Die technischen
Trassierungsparameter werden im Erlauterungsbericht Unterlage 1 dargestellt und jeweils
begrindet. Die angesetzten Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen wurden in
einem gemeinsamen Abstimmungsprozess mit den technischen Planern und der DEGES
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abgestimmt. Nach derzeitigem Kenntnisstand muss von einer Unvermeidbarkeit der im
Rahmen dieses LBP dargestellten Flacheninanspruchnahmen ausgegangen werden.

Zeitliche Aspekte

Zeitliche Aspekte im Rahmen der Bauausfuhrung haben fur die Vermeidung von Eingriffen,
insbesondere jedoch zur Vermeidung des Eintretens artenschutzrechtlicher Verbotstatbe-
stande eine wesentliche Bedeutung (vgl. Kap. 3.2). Die gesetzlich vorgegebenen Bau-
zeitenregelungen sind verbindlich. In dem Fall eines unvermeidbaren Abweichens von den
verbindlichen und den weiteren empfohlenen Bauzeitenregelungen ist eine Abstimmung
mit den zustandigen Fachbehdrden vorgesehen. Denn insbesondere bei einer Abweichung
von gesetzlich verbindlichen Bauzeitenregelungen sind Ausnahmen erforderlich, die im
Rahmen der Bauausfiihrung von der zustandigen Behdrde beurteilt werden missen.

4.3.2 Konflikte Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Konflikte mit Tieren, Pflanzen und der biologischen Vielfalt werden gemaf3 RLBP abgebil-
det als Beeintrachtigungen der Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion und Habitatfunktion.
In diesem Zusammenhang wird auch die Betroffenheit von naturschutzrechtlichen Schutz-
ausweisungen, gesetzlich geschiitzten Biotopen, artenschutzrechtlich relevanten Arten und
vorhandenen Kompensationsmafinahmen dargestellt. Die Darstellung artenschutzrechtli-
cher Konflikte basiert dabei auf dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag des Kieler Institu-
tes fur Landschaftsokologie (KIFL 2019).

Anlagebedingt kommt es durch die Neuversiegelung und die Uberbauung mit Bauwerken,

Dammen und anderen Anlagen im Zuge der A 26 Abschnitt 6b im Bereich des Baukorpers
zum dauerhaften Verlust von Vegetationsbestanden und Lebensraumfunktionen. Dariiber

hinaus kdnnen baubedingt durch die notwendigen Arbeitsstreifen Verluste und Beeintrach-
tigungen auftreten.

43.2.1 Betroffenheit von FFH- und Vogelschutzgebieten

Eine direkte Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten ist ausgeschlossen. Im unmittelbaren
Umfeld des Vorhabens befinden sich keine FFH- und Vogelschutzgebiete, so dass sub-
stanzielle Betroffenheiten entsprechender Schutzkategorien ausgeschlossen sind.

Die Betroffenheit der nachstgelegen Natura 2000-Gebiet durch den Abschnitt 6b der A 26
wurde in separaten Untersuchungen durch das Kieler Institut fir Landschaftsékologie ge-
pruft (vgl. Unterlage 19.4 A).

Geprift wurden im Rahmen von Vorprifungen mogliche Auswirkungen auf die FFH-
Gebiete DE 2526-305 ,Hamburger Unterelbe®, DE 2526-302 ,Heuckenlock/ Schweens-
sand“, DE 2424-303 ,Rapfenschutzgebiet Hamburger Stromelbe* und das Europdaische
Vogelschutzgebiet DE 2524-402 ,Moorgurtel“ sowie das Vogelschutzgebiet DE 2424-401
»,Muhlenberger Loch®.
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Aufgrund des Abstandes zwischen Vorhaben und den nachstgelegenen Schutzgebieten im
groRraumigen Umfeld (vgl. Kap. 2.3.1) sowie den dazwischen liegenden urban gepragten
und tw. stérungsintensiven Nutzungen (Verkehrstrassen, Bahnanlagen, Hafen- und Ge-
werbeflachen, Siedlungsflachen) sind relevante vorhabenbedingte Wirkungen (etwa Licht,
Larm- und Stickstoffimmissionen) bis in die Schutzgebiete hinein ausgeschlossen. Dies gilt
auch flr mogliche Wirkungszusammenhange Uber Wasser- und Luftpfade.

Fir das europaische 6kologische Netz ,NATURA 2000 stellt die Elbe insgesamt eine obli-
gate und damit bedeutende Wanderstrecke fiir eine Reihe von Fisch- und Neunaugen-
Arten dar, die als Erhaltungsziele in stromaufwérts gelegenen FFH-Gebieten im gesamten
Einzugsbereich der Elbe gemeldet sind. Diese Verbindungsfunktion der Siiderelbe zwi-
schen verschiedenen Natura-2000-Gebieten (Funktion der Stiderelbe als Wanderstrecke
fur Fischarten) wird vorhabenbedingt nicht beeintrachtigt. Anlagebedingt wird die 6kologi-
sche Durchlassigkeit der Stiderelbe fiir Fische durch die neue Siiderelbbriicke der A 26
nicht beeintrachtigt. Unter der Beriicksichtigung der bauzeitlichen Vermeidungsmalfinah-
men zum Schutz von Fischen ist auch baubedingt eine Betroffenheit FFH-relevanter Fisch-
und Neunaugenarten auszuzuschlie3en. Beeintrachtigungen von Vorkommen des Schier-
lingswasserfenchels innerhalb der Schutzgebiete sind nicht zu befiirchten. Auswirkungen
auf die FFH-Gebiete DE 2526-305 ,Hamburger Unterelbe®, DE 2526-302 ,Heuckenlock/
Schweenssand®, DE 2424-303 ,Rapfenschutzgebiet Hamburger Stromelbe“ sowie weitere
Schutzgebiete entlang der Elbe sind daher insgesamt ausgeschlossen.

Auch beziglich des Vogelschutzgebietes Moorgtirtel kbnnen Auswirkungen durch den Ab-
schnitt 6b der A 26 im Ergebnis der durchgefiihrten Vorprifung ausgeschlossen werden.
Populationsrelevante Beeintrachtigungen der fiir das Vogelschutzgebiet wertgebenden
Vogelarten Wachtelkénig und Neuntoter sind in Verbindung mit dem Abschnitt 6b der A 26
eindeutig auszuschliel3en.

In Ermangelung von relevanten rdumlichen Wechselbeziehungen zwischen dem geplanten
Briickenstandort und dem Muhlenberger Loch kénnen auch Konflikte mit dem Vogel-
schutzgebiet Mihlenberger Loch ausgeschlossen werden.

Im Rahmen des MalRBhahmenkomplexes 7 und der Maflinahme 16 A sind Ausgleichsmal3-
nahmen fur den Abschnitt 6b der A 26 im FFH-Gebiet ,Kirchwerder Wiesen® (DE 2526-304)
und direkt angrenzend geplant (vgl. Kap. 5.2.4). Daher wurde auch fir das Gebiet im Rah-
men einerMerpridfung von zwei Vorprufungen beurteilt, ob es durch die Umsetzung der
Ausgleichsmalinahmen zu erheblichen Beeintréachtigungen des FFH-Gebietes kommen
kann. Im Ergebnis kann dies ausgeschlossen werden (vgl. Unterlage 19.4 A).

Im Rahmen des MalRhahmenkomplexes 8 sind Ausgleichsmaflinahmen fiir den Abschnitt
6b der A 26 direkt angrenzend zu einer binnendeich liegenden Teilflache des FFH-
Gebietes ,Borghorster Elblandschaft* (DE 2527-303) geplant. Substanziell wird das
Schutzgebiet nicht von den MaRnahmen beriihrt. Beeintrachtigungen des Schutzgebietes
durch die MaRnahmen sind ausgeschlossen.
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Damit werden insgesamt vorhabenbedingte Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten
(FFH- und Vogelschutzgebieten) und ihren maRgeblichen Wert- und Funktionselementen
ausgeschlossen.

4.3.2.2 Betroffenheit sonstiger naturschutzrechtlicher Schutzausweisungen

Eine Betroffenheit von Naturschutzgebieten, Naturdenkmalen und geschiitzten Land-
schaftsbestandteilen gemafll BNatSchG kann aufgrund des Fehlens entsprechender
Schutzkategorien im Planungsraum ausgeschlossen werden (vgl. Kap. 2.3).

Das Landschaftsschutzgebiet ,Moorburg® ist nicht durch die A 26 Abschnitt 6b betroffen.
Die Autobahn verlauft dstlich auf3erhalb des Schutzgebietes. Veranderungen und bauliche
Eingriffe im untergeordneten StraRennetz und am Moorburger Hauptdeich beschréanken
sich auf Flachen dstlich der Stral3e Moorburger Hauptdeich und betreffen das LSG somit
ebenfalls nicht.

Geschutzte Landschaftsbestandteile sind in Form von Einzelbdumen und Baumreihen, die
gemal’ der Hamburger Baumschutzverordnung unter einem generellen Schutz stehen, im
Eingriffsbereich des Vorhabens vorhanden. Der Umfang der Betroffenheit wird zusammen
mit den Auswirkungen auf die Biotopfunktionen genauer erlautert.

4.3.2.3 Betroffenheit gesetzlich geschiitzter Biotope

Trotz der erheblichen anthropogenen Vorbelastungen des Planungsraumes kommt es im
Zusammenhang mit der A 26 Abschnitt 6b anlagebedingt und auch baubedingt zu Eingrif-
fen in gesetzlich geschutzte Biotope.

Bei den bau- und anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen gesetzlich geschitzter Bio-
tope wird i. d. R. von einem dauerhaften Verlust ausgegangen. Im Abschnitt 6b gibt es le-
diglich eine Ausnahme, auf die nachfolgend noch naher eingegangen wird. Die Flachenbi-
lanz hierzu wird in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.
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Tab. 25 Fab-—21 Bilanzierung der erheblichen Beeintrachtigungen gesetzlich geschitzter Bio-
tope (A 26 Abschnitt 6b)
geschiitztes Biotop Flacheninanspruch-
nahme [m?]
anlage- baube- Summen
bedingt dingt
Naturnahe néhrstoffreiche Regenriickhaltebecken (SER) incl. 13:979 460 14.439
Ufer- und Bdschungsstrukturen (Hochstauden, Gebiische, Klein- 14.189 53 14.242
gehdlze)
(Dazu ist anzumerken, dass naturnahe, nahrstoffreiche Regen-
rickhaltebecken an sich nicht gesetzlich geschutzt sind. Hier wird
jedoch die bereits in vorausgehenden Zulassungsverfahren vor-
genommene Einstufung beibehalten, da die Strukturen direkt
durch die A 26 betroffen sind, vgl. Tab. 4)
Trocken- oder Halbtrockenrasen (TM)
Kleinschmielenrasen (TMK) - 266
Silbergrasflur (TMS) 66 8.900
Sonstiger Trocken- oder Halbtrockenrasen (TMZ) 2796 2-+80 7282
6.801 37.335 53.769
ol TMZ/BH
Gleisanlage mit Vegetationselementen sonstiger Trocken- oder e LA
Halbtrockenrasen innerhalb einer Industrieflache (VBG/TMZ/BII) 280 121
Uferbereich der Elbe, Flusswatt ohne Bewuchs (FWO) in-\ferbin- - | (581 568) 1.118
e paiesrbonen Lhionn i no oo o Sl e ale R0 0 kein dauer-
verbautes Elbufer mit Weiden-Auwald-Strukturen (WWT/FWX) am - 550 Tafter Ver-
Ostende des Hohe-Schaar-Hafens . ust (s. Er-
lauterungen
im Text und
MafRnahme
1.11V)
Eingriffe in gesetzliche geschitzte Biotope insgesamt 21.336 47.793 69.129

Die Flachenabgrenzungen gesetzlich geschiitzter Biotope und damit die in der Tabelle
dargestellten Flachenbilanzen ergeben sich mafigeblich aufgrund des planfestgestellten
Planungszustandes der Neuen Bahnbriicke Kattwyk sowie der Erweiterung des Baufeldes
auf das ehemalige Shell-Tanklager und den zum Rickbau des Shell-Terminals vorliegen-
den Landschaftspflegerischen Begleitplan. Die néhrstoffreichen Rickhaltebecken (SER)
auf der Hohen Schaar waren an sich nicht als gesetzlich geschiitzte Biotope einzustufen.
Gleiches gilt fur viele als Trocken- und Magerrasen (TMZ) beriicksichtigte Flachen, bei
denen es sich gemal Planfeststellung NBK tw. nur um kleine Straf3ennebenflachen und -
inseln handelt. Aus formellen Griinden wurden sie jedoch bei der Planung der A 26 wie
gesetzlich geschitzte Biotope berticksichtigt und bei anlage- oder baubedingten Flachen-
inanspruchnahmen als Verlust bilanziert. Der deutlich Uberwiegende Teil geschutzter Tro-
cken- und Halbtrockenrasen geht baubedingt im Bereich des ehemaligen Shell-Tanklagers
verloren.
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Flusswattbereiche ohne Bewuchs (FWO) sind rur am Ostenende des Hohe-Schaar-Hafens
(502 m2?) und an einer Stelle sehr kleinflachig mit wenigen Quadratmetern (66 m2) stidost-
lich des stillgelegten Kraftwerks Moorburg baubedingt betroffen. Das hangt mit dem Bau
einer bauzeitlichen Pontonanlage im Hohe-Schaar-Hafen und einer Einleitungsstelle in
dem-Bereieh sudostlich des stillgelegten Kraftwerks Moorburg zusammen. Die Einleitungs-
stelle wird in die vorhandene, bereits mit einer Steinschiittung befestigte Uferbdschung
oberhalb der MW-Linie eingebaut. Dazu missen die im Arbeitsbereich der Baumaschinen
vorhandenen Ufergehdlze auf den Stock gesetzt werden. Die wasserseitig anschlieBenden
Flusswattbereiche ohne Bewuchs (FWO) werden baubedingt kaum betroffen sein, denn sie
mussen nur ggf. geringfligig ausgebaggert werden um die vorhandene Uferbéschungssi-
cherung anzupassen. Uberwiegend handelt es sich bei dem Baufeld dort jedoch um den
Schwenkbereich des Baggerarms. Bie-in-derTFab—26-benannten581-m2Flacheninan-

N NNanma na anhan alafala¥a aYaVaVllVilaYalaYala arn a nad-m ano aValll aYall)
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Ufer{FWS%- Fir den Bau einer Einleitung sind diese Eingriffe unvermeidbar, beeintrachti-
gen die Ufer- und Flusswattbereiche allerdings nicht nachhaltig. Nach Abschluss der Bau-
mal3nahme kdnnen sich die Bereiche wieder naturnah entwickeln. Die FlachengréRe wird
dauerhaft nicht reduziert. Dies gilt auch fur das Flusswatt und die Auwald-Strukturen am
Ostende des Hohe-Schaar-Hafens. Fir die Anlandung von Bauteilen wird eine Pontonan-
lage einschliel3lich einer Rampe am Ostende des Hafens bertcksichtigt. Die Rampe wird
aus Fertigteilen briickenartig Uber den Biotopstrukturen installiert. Gehdlze werden dort
soweit wie moglich nur zurlickgeschnitten bzw. auf den Stock gesetzt und nicht gerodet.
Die Wiederherstellung der tidebeeinflussten Biotope (FWO und WWT/FWX) wird Uber die
MaRnahme 1.11 V sichergestellt. Daher besteht fir diese baubedingte Betroffenheit kein
Kompensationsbedarf-und-in-derFab-—25-wurden-die- 581-m2 Flachen-nicht bei-den-Sum-

racnsldunconbopbalaichiios

Im Ubrigen werden fiir alle baubedingt betroffenen Biotopstrukturen (auch die Riickhalte-
becken und ruderale Sukzessionsstadien auf Sekundarstandorten) Ausgleichsmaf3nahmen
vorgesehen. Die genannten Biotopstrukturen benétigen keine langen Entwicklungszeiten
und sind daher unter der Voraussetzung geeigneter Standortbedingungen auch woanders
kurzfristig wiederherstellbar. Dies gilt insbesondere fiir Vegetationselemente der Trocken-
und Halbtrockenrasen auf Industrie- und Verkehrsbrachen.

nahmen-Insgesamt kommt es zu anlage- und baubedingten Eingriffen im Bereich gesetz-
lich geschuitzter Biotope in einer Grol3e von insgesamt rd. 2,47 6,91 ha beriicksichtigt (vgl.
Tab-21 Tab. 25). Verbunden mit der dauerhaften {anlagebedingten) Betroffenheit gesetz-
lich geschiitzter Biotope und der daraus resultierenden Reduzierung der Gebietskulisse
gesetzlich geschiitzter Biotope in Hamburg bestehen besondere qualitative Anforderungen
an den Kompensationsbedarf. Dies betrifft rd. ;44 1,42 ha naturnahe Kleingewasser (in-
clusive der Ufer- und Boschungsstrukturen wie Hochstauden, Geblsche, Kleingehdlze)

und rd. 673 5,38 ha Ruderalstrukturen-auf-trocken,-mageren-Standerten{Trocken- und
Halbtrockenraseny. Die geringttigige baubedingte Betroffenheit naturnaher Uferbereiche an
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der Suderelbe und im Hohe-Schaar-Hafen wird aus o. g. Griinden nicht in der Ausgleichs-
bilanz berticksichtigt.

Unabhéngig von dem funktionsbezogenen Ausgleich fiir gesetzlich geschiitzte Biotope
werden die Flachen auch bei der flachendeckenden Bilanzierung nach dem Staatsratemo-
dell fir Pflanzen und Tiere und Bodenfunktionen berlicksichtigt. Die Ableitung des rechne-
rischen Kompensationsbedarfs dafir erfolgt in Kap. 4.5.1.

4.3.2.4 Betroffenheit von Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-Richtlinie

Eine erhebliche Betroffenheit von FFH-Lebensraumtypen ist ausgeschlossen. Eine Einstu-
fung der im Untersuchungsgebiet teilweise vorhandenen Ufersdaume als Lebensraumtyp
ware It. BfN nicht zutreffend, da artenarme Dominanzbestande in denen die Charakterarten
weitgehend fehlen, Bestande an Wegen, Ackern, Grabenrandern, flachige Brachestadien
von Feuchtgriinland, Neophyten-Bestande sowie Reinbestande von Brennnessel und
Giersch ausgeschlossen sind.

4.3.2.5 Betroffenheit von Biotopfunktionen

Biotopverluste

Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen ergeben sich insbesondere bei einem Ver-
lust oder einer Beeintréachtigung von Biotoptypen hoher Wertigkeit und langer Entwick-
lungsdauer. Insgesamt sind anlage- und baubedingt rd. 78,71 117,06 ha Flache betroffen,
woran jedoch Siedlungs- und Verkehrsflachen ohne relevanten Biotopwert einen Anteil von
rd. 48;72 20,89 ha haben. Biotopstrukturen, denen noch relevante Lebensraumfunktionen
zuzuweisen sind, sind demnach auf einer Flache von rd. 53,99 96,17 ha betroffen, wobei
auch diese Strukturen aufgrund der anthropogenen Vorbelastungen i. d. R. nur geringe
Wertigkeiten (1 bis 3 Wertpunkte gemaf Staatsratemodell) aufweisen (z.B. inshesondere
Offenbodenbiotope und intensiv gepflegte Vegetationsflachen im besiedelten Bereich).
Differenziert nach Biotoptypengruppen ergibt sich fur die dauerhaften, anlagebedingten
Biotopverluste sowie die baubedingten Inanspruchnahmen die in der folgenden Tabelle
aufgefihrte Bilanz.
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Tab. 26 Fab-22 Betroffenheit von Biotopstrukturen
Biotoptypengruppe Flacheninanspruchnahme [ha]
anlagebedingt baubedingt insgesamt
Gebusche und Kleingehdlze 164 1.06 270
1,41 1,04 2,45
Lineare FlieRgewasser 2,09 1,64 343
2,27* 2,65* 4,92*
Stillgewésser 144 0,06 1,50
1,48 0,02
Offenbodenbiotope 881 13;84 22,65
9,42 35,98 45,40
Heiden, Borstgrasrasen, Magerrasen 049 034 0,83
0,69 4,68 5,37
Griinland 267 698 965
2,76 8,58 11,34
Ruderale und halbruderale Krautfluren 180 4.82 662
2,88 17,01 19,89
Vegetationsbestimmte Habitatstrukturen be- 249 242 431
siedelter Bereiche 2,15 3,15 5,30
Zwischensummen 2143 30,86 51,99
23,06 73,11 96,17
Biotopkomplexe der Verkehrsflachen 334 5,30 8,64
3,48 9,11 12,59
Biotopkomplexe der Siedlungsflachen 2Ee e iooe
1,93 5,90 7,83
Biotope vegetationsarmer Flachen im Sied- 0,01 0oL 002
lungsbereich mit Spontanvegetation 0,46 0,47
Summen Siedlungs- und Verkehrsflachen 6,98 1174 18,72
5,42 15,47 20,89
Gesamtsummen 2811 42,60 7071
28,48 88,58 117,06

*inklusive Uberspannter Bereiche der Stiderelbe und Hohe-Schaar-Hafen

Aufgrund der Lage der Trasse innerhalb des Hafengebietes sind tUiberwiegend sehr stark
anthropogen gepragte Biotope betroffen. Verkehrsanlagen und Industrie und Gewerbefla-
chen machen den GroRteil der beanspruchten Flachen aus. Dartiber hinaus haben die
Entwéasserungsfelder (Offenbodenbiotope) und die Deichanlagen (Grinland) hohen Anteil
an den betroffenen Biotopstrukturen. Artenreiche, wertvolle Grinlandflachen sind nicht

betroffen.

Im Ubrigen sind angepflanzte oder durch Sukzession entstandene Geholzbestande, Ru-
deralfluren, Gewasser, Magerrasen in vergleichsweisen geringen Gré3enordnungen betrof-
fen. Strukturen mit hohen Biotopwerten nach Staatsratemodell sind davon die Trocken- und
Magerrasen, die z. T. im Bereich der Bahnanlagen auf der Hohen Schaar vorhanden sind

N
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bzw. die dort gemaf der Planung zur Neuen Bahnbriicke Kattwyk auf Restflachen entste-
hen werden.

Inwiefern die Beeintrachtigungen von Biotoptypen geringer Wertigkeiten erhebliche Eingrif-
fe darstellen, wurde jeweils im Einzelfall beurteilt und hangt insbesondere davon ab, ob
betroffene Funktionen nach Realisierung des Vorhabens wiederhergestellt werden kénnen,
z. B. im Bereich des Arbeitsstreifens (vgl. Fab—29 Tab. 33).

Zusatzlich zu den anlagebedingten Biotopverlusten fiihren auch baubedingte Flacheninan-
spruchnahmen tw. zu dauerhaften Verlusten oder Beeintrachtigungen von Biotopstrukturen
(etwa bei Biotopstrukturen mit langen Entwicklungszeiten wie Wald) oder wenn die Boden-
und Standortverhéltnisse dauerhaft nachteilig verandert werden. Die baubedingte Betrof-
fenheit von Biotopstrukturen und damit verbundene dauerhafte Wertminderungen werden
im Rahmen der Bilanzierung nach Staatsratemodell berlicksichtigt.

Die Betroffenheit von gesetzlich geschitzten Biotopen sowie vorhandenen Kompensati-
onsmalnahmen wird separat dargestellt.

Wirkungen auf angrenzende Biotopstrukturen

Zusétzlich zu den dauerhaften Biotopverlusten durch Uberbauung kénnen von der A 26
Abschnitt 6b eine Reihe von weiteren Wirkungen auch auf die angrenzenden Biotopstruktu-
ren ausgehen. Baubedingte Wirkungen im Bereich des Baufeldes werden dabei Uber die
Bilanzierung nach dem Hamburger Staatsratemodel beriicksichtigt (s.0.).

Darliber hinaus kénnen aber auch anlagebedingte Veranderungen der Standortverhaltnis-
se im Umfeld eintreten, z. B. durch Verdnderungen von angrenzenden Entwasserungssys-
temen oder Veranderungen der Grundwasserflurabstande durch Aufstauungen oder Ab-
senkungen als Folge des Dammkérpers, Griindungen etc. Diese Wirkungen kénnen Ver-
schiebungen bzw. Veranderungen der Vegetations- und Biotopstrukturen hervorrufen. Als
erhebliche Beeintrachtigungen sind solche Veranderungen dann zu berlcksichtigen, wenn
damit dauerhafte und nachhaltige Funktionsbeeintrachtigungen oder Minderungen des
Okologischen Wertes der Flachen einhergehen, z. B. wenn Flachen ihren Status als gesetz-
lich geschiitztes Biotop verlieren wirden. Aufgrund der besonderen Charakteristik des Un-
tersuchungsgebietes mit erheblich vorbelasteten Béden (Auffiillungen) und grundwasser-
fernen Standorten sind vorhabenbedingte Grundwasserstandveranderungen jedoch hin-
sichtlich der Biotopstrukturen irrelevant.

Andere anlagebedingte Wirkungen im Bereich der Bauwerke (z. B. Veranderung der Licht-
und Wasserverhaltnisse durch Verschattung und Uberbauung) wirken sich aufgrund der
Dimensionierung der Bauwerke und der Uberwiegend geringen Empfindlichkeit der vorhan-
denen Biotopstrukturen im vorliegenden Fall ebenfalls nicht erheblich aus.

Auch Eintrage von betriebsbedingten Schadstoffen (Verkehrsemissionen) und Né&hrstoffein-
trage in angrenzende Biotope / faunistische Habitate, wie sie bei einem Autobahnneubau
grundsatzlich nicht auszuschlief3en sind, kbnnen zu Beeintrachtigungen angrenzender Bio-
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topstrukturen fiihren. Aufgrund des bereits sehr hohen Vorbelastungsgrades im Trassen-
verlauf der A 26 Abschnitt 6b sind erhebliche Beeintrachtigungen in dieser Hinsicht jedoch
ausgeschlossen.

Gleiches gilt im gesamten Streckenverlauf fir temporare Einflisse auf Biotope / faunisti-
sche Habitate in Form von zeitweiligen Staubemissionen oder temporaren Gewassertru-
bungen durch Sedimente wéhrend der Bauphase, die nicht vollstdndig vermeidbar sind. Da
diese jedoch nur lokal und nur voribergehend auftreten, sind daraus keine erheblichen
Beeintrachtigungen abzuleiten. Gleiches gilt fir baubedingte Nahr- oder Schadstoffeintra-
ge, die lediglich in relativ kurzen Zeitraumen auftreten und daher keine relevanten Dimen-
sionen erreichen.

Betriebsbedingte Wirkungen auf die Lebensraumfunktionen von wertgebenden Arten (Fle-
dermause, Brutvdgel) werden nicht pauschal Uber die Biotoptypen, sondern einzelfallbezo-
gen im Rahmen in Kapitel 4.3.2.7 berticksichtigt.

4.3.2.6 Betroffenheit von Einzelbaumen

Die Betroffenheit von Einzelbaumen wird vor dem Hintergrund der Hamburger Baum-
schutzverordnung zusatzlich zu der flachendecken Bilanzierung der Biotoptypen darge-
stellt. Beziiglich der methodischen Vorgehensweise bei der Konfliktermittlung wird auf das
Kap. 4.1 verwiesen. Die Auswertung basiert auf der Einzelbaumvermessung, der flaichen-
deckenden Biotoptypenkartierung, dem StraRenbaumkataser fiir den Hamburger Hafen

(HPA 2017) und zusétzlichen Gelandebegehungen. ir-derfolgendentabelle-ist-die Betrof-
fenheit-von-Einzelbdumen-dargestelit: Baume mit einem Stammumfang von weniger als

80 cm werden dabei ebenfalls beriicksichtigt, sofern sie nicht schon als Telil eines flachig
erfassten Biotoptyps (z. B. gepflanzte Gehdlzbestande (ZH)) im Rahmen der Bilanz nach
Staatsratemodell beriicksichtigt werden. Gemaf § 1 der BaumschutzVVO sind so folgende
Baume berlcksichtigt:

e Einzelbaume mit Umfang ab 80 cm Umfang,
e  Baume in Baumgruppen/-reihen ab 30 cm Umfang,

e mehrstdmmige Baume ab einem Stamm mit mindestens 50 cm Umfang (Anlage zu
§1).

Ergénzend wurden Verédnderungen bericksichtigt, die sich durch die RickbaumalZnahmen
auf dem Shell-Gelande ergeben haben. Au3erdem gab es 2018/2019 Veranderungen am
Baumbestand am Kattwykdamm sowie Geholzriickschnitte parallel zur Gleistrasse der Ha-
fenbahn. Diese Veranderungen wurden entsprechend den Hinweisen der HPA bertcksich-
tigt.

Die im Eingriffsbereich vorhandenen Baume werden als Verlust bilanziert, ausgenommen
der Baume, fur die im Rahmen der Vermeidungsmalnahmen explizit Einzelbaumschutz-
mafinahmen vorgesehen sind. BaumschutzmafRnahmen innerhalb des Baufeldes sind je-
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doch nur bei einigen wenigen Baumen realistisch umzusetzen. Aufgrund des Verzichts auf
eine der Baustellenzufahrten zum ehemaligen Shell-Tanklager kbnnen am Kattwykdamm
mehr Baume erhalten werden, als zunachst geplant.

Die folgende Tabelle stellt eine Ubersicht zu den betroffenen Einzelbaumen dar. Weitere
Details kdnnen der Tabelle im Anhang 1 entnommen werden.

Tab. 27 Tab-23 Betroffene Einzelbaume mit- Stammdurchmessern>25¢cm

Baume gesamt 159 158 Stk.
nach GroRenklassen (nach Stammumfang)

weniger als 80 cm 47 Stk.
25-em—49-em 80 cm bis weniger als 160 cm 93 Stk.
50-em—74-em 160 cm bis weniger als 240 cm 51 26 Stk.
#5-em—99-em 240 cm bis weniger als 320 cm 8 9 Stk.
ab 460 320 cm 0 Stk.
nach Baumarten botanisch deutsch

Acer campestre Feld-Ahorn 1 8 Stk.
Acer platanoides Spitz-Ahorn 4- 5 Stk.
Acer spee- pseudoplatanus Berg-Ahorn 21 Stk.
Alnus glutinosa Schwarz-Erle 18 13 Stk.
Betula pendula Sand-Birke 14 17 Stk.
Carpinus betulus Hainbuche 9 3 Stk.
Crataegus monogyna Eingriffeliger Weil3dorn 1 Stk.
Crataegus spec. WeilRdorn 5 Stk.
Fraxinus excelsior Esche 1 2 Stk.
Platanus x hispanica Ahornblattrige Platane 1 Stk.
Populus alba Silber-Pappel 15 22 Stk.
Pepulus-eaneseans Grau-Pappel -44-Stk-
Populus nigra Schwarz-Pappel 28 Stk.
Populus nigra ,ltalica’ Saulen-Pappel -4-10 Stk.
Populus spec. Pappel 9 25 Stk.
Prunus avium Vogelkirsche 1 2 Stk.
Prunus serotina Spate Traubenkirsche 1 Stk.
Quercus robur Stiel-Eiche 5 Stk.
Robinia pseudoacacia Robinie 6 4 Stk.
Salix alba Silber-Weide 9 2 Stk.
Salix spec. Weide 2 Stk.
Tilia platyphyllos Sommer-Linde 1 Stk.
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Bei der Giberwiegenden Mehrzahl der Baume handelt es sich um Pioniergehdlze wie Pap-
peln, Birken, Robinien, Weiden und Schwarzerlen. Diese Geholze haben aufgrund ihrer
nattrlichen Wuchsdynamik i. d. R. eine relativ geringe Lebensdauer. Da sie haufig in
Randsituationen auf suboptimalen Standorten stehen und zahlreichen Belastungen ausge-
setzt sind, ist bei vielen der Gehdlze von einer verkiirzten Lebensdauer auszugehen.

Erhebliche Beeintrdchtigungen im Sinne des BNatSchG entstehen bei den Baumfallungen
bezlglich der Naturgiiter Tiere und Pflanzen durch den Verlust allgemeiner Biotopwerte
und Lebensraumfunktionen. Besondere Biotopwerte bzw. Lebensraumfunktionen sind den
betroffenen Baumen nicht zuzuweisen. Die faunistischen Untersuchungen liefern keine
Hinweise auf Quartierfunktionen fiir Fledermause oder Funktionen als Nistplatz fir seltene
oder gefahrdete Vogelarten. Das Fehlen besonderer Lebensraumfunktionen ist auf die
erheblichen anthropogenen Vorbelastungen (z. B. die Lage im Wirkbereich von Stral3en),
das tberwiegend geringe Alter, die Artenzusammensetzung (viele Pionierbaumarten und
auch zahlreiche fremdlandische Arten) und die maRige bis schlechte Strukturauspragung
(geringer Totholzanteil, fehlende Baumhdohlen) zurtickzufiihren. Die allgemeinen Bio-
topfunktionen der Gehélzbestédnde werden bereits vollstandig tUber die flachendeckende
Bilanzierung nach dem Staatsratemodell berticksichtigt.

Beziiglich der Naturgiiter Boden, Wasser, Klima und Luft (8§ 7 BNatSchG, Abs. 1) entste-
hen durch die Baumfallungen keine erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes.
Auergewohnliche lokalklimatische oder lufthygienische Funktionen — die tber die allge-
meinen Funktionen hinausgehen — haben die Bd&ume aufgrund der Lage im Hafengebiet,
des fehlenden Siedlungsbezuges und der allgemein klimatisch und lufthygienisch glnsti-
gen Lage Hamburgs und der insgesamt vorhandenen Freiraumkulisse in Wilhelmsburg mit
einem relativ hohen Grunflachenanteil nicht.

Besondere Landschaftsbildfunktionen haben die betroffenen Gehdlzbestande aufgrund der
Lage im Hafengebiet nicht. Da einige Baume aufgrund ihrer Grol3e jedoch positiv auf das
Ortsbild im stark industriell gepragten Hafen wirken, erhalten die entsprechenden Baume
bei ihrer Bewertung und der Ermittlung des Ersatzbedarfs geméaf der BaumschutzVO ei-
nen Punktezuschlag (vgl. Kap. 4.5.2.2 und Anlage 1).

4.3.2.7 Betroffenheit von Habitatfunktionen wertgebender Tierarten

Die Flacheninanspruchnahmen und die betriebsbedingten Wirkungen fihren zu einem Ver-
lust bzw. einer Abnahme der Habitateignung fiir einige Arten bzw. Artengruppen. Das ar-
tenschutzrechtliche Konfliktpotenzial sowie die konkrete Betroffenheit geschitzter Arten vor
dem Hintergrund der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG leitet sich ab aus den Ergeb-
nissen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags des Kieler Instituts fir Landschaftsokologie
(KIFL 2049 2023). Daher wird die artenschutzrechtliche Konfliktlage nachfolgend nur soweit
zusammenfassend wiedergegeben, wie es fiir die Begriindung und Ableitung von Mal3-
nahmen im LBP erforderlich ist. Fir weitere Angaben wird auf den artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag verwiesen.
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Zudem enthalten die faunistischen Fachbeitrage teilweise Hinweise zu mdglichen Beein-
trachtigungen der untersuchten Artengruppen. Auf der Grundlage dieser Hinweise und der
konkreten Entwurfsplanung werden im Rahmen dieses LBP die konkreten Betroffenheiten
ermittelt.

4.3.2.7.1 Flederméause

Da samtliche Fledermausarten unter die artenschutzrechtlichen Regelungen des
BNatSchG fallen, werden mdgliche Konflikte grundsatzlich zunéchst innerhalb des arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrags (ASB, Unterlage 19.2 A) bewertet und ggf. erforderliche
Mafnahmen abgeleitet. Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse daraus zusam-
menfassend wiedergegeben. Fir Details wird auf den ASB verwiesen.

Bezuglich der Fledermause ist zu differenzieren in Konflikte mit Quartierfunktionen, Flug-
routen und Nahrungshabitaten besonderer Bedeutung. Im Rahmen der Konfliktanalyse
werden entsprechend der Vorgehensweise im ASB nicht alle nachgewiesenen Arten, son-
dern nur die sechs regelmafiig vorkommenden Arten Abendsegler, Breitfliigelfledermaus,
Mickenfledermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus be-
trachtet (vgl. Kap. 2.2.1.3.1).

Quartierfunktionen

Im gesamten Eingriffsbereich ist aufgrund der Untersuchungen nur von potenziellen Ta-
gesverstecken in Baumen und Gehdlzen auszugehen. Die Nutzung von Gebauden ist nur
fur die Arten Breitfligelfledermaus, Mickenfledermaus und Zwergfledermaus typisch, so
dass sich mdgliche Konflikte bei Geb&udeabrissen auf diese drei Arten beschranken. Bei
Baumfallungen kdnnen alle sechs rachgewiesenen relevanten Arten betroffen sein. Als
Tagesverstecke in Geholzen werden potenziell auch kleine Strukturen wie abgeplatzte
Baumrinde genutzt. Besondere Quartierfunktionen wie Wochenstuben oder Winterquartiere
sind jedoch nicht vorhanden.

Baubedingte T6tungen von Fledermausen in Tagesverstecken in Bauwerken und Baumen
kénnen vermieden werden, indem erforderliche Gebaudeabrisse und-Gehdlztallungen auf
den Winterzeitraum Anfang Dezember bis Ende Februar und Geholzféllungen auf den Zeit-
raum Anfang Oktober bis Ende Februar beschrankt werden. In diesem Zeitraum ist ein
Besatz potenzieller Tagesverstecke durch Fledermause nicht zu erwarten. Dabei ist zu
beachten, dass Baumfallungen bevorzugt im Oktober und November durchzufthren sind.
Baumfallungen sind auch noch ab Mitte November bis Ende Februar méglich. In dem Fall
mussen dann allerdings vorher (Anfang Oktober bis Mitte November) SchutzmalRnahmen
in Form von Besatzkontrollen mit anschlieBendem VerschlielRen der Hohle durchgeflhrt
werden. Da gréRBere Winterquartiere aufgrund der Baumstéarken und der Schwarmphasen-
erhebungen ausgeschlossen werden kdnnen, besteht diesbeziiglich kein Konflikt bei win-
terlichen Féllarbeiten.
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Verluste von Tagesverstecken fiihren nicht zu einer relevanten Betroffenheit bei Fleder-
mausen. Die Arten nutzen regelméfRig eine Vielzahl unterschiedlicher Tagesverstecke in-
nerhalb ihres Aktionsraums und sind bei der Wahl dieser Tagesverstecke wesentlich flexib-
ler als bei der Wahl geeigneter Winter- und Wochenstubenquartiere. Das Angebot mogli-
cher Tagesverstecke im Untersuchungsraum und dessen raumlichem Umfeld ist daher
deutlich gré3er als das eigentliche Quartierangebot und ein Ausweichen bei Verlusten ein-
zelner Tagesverstecke in der Regel problemlos mdglich (KIFL 2049 2023). Ein Ersatz bei
Verlusten von Tagesverstecken ist daher in der Regel nicht erforderlich (vgl. S. 56 in der
Arbeitshilfe ,Fledermause und Straflenbau“ in Schleswig-Holstein (LBV-SH 2011).

Flugrouten, Kollisionsrisiken

Eine Nutzung als regelméRig genutzte Flugroute fur Transferflige zwischen Teilhabitaten
konnte an den linearen Landschaftselementen im Untersuchungsraum nicht ermittelt wer-
den. Bedeutende Flugrouten fir Fledermause existieren somit im Untersuchungsgebiet
nicht. Ein signifikant erhdhtes Kollisionsrisiko fur Fledermause lasst sich beziglich der
KFZ-Verkehrs auf der Autobahn daher nicht ableiten. Einzelne betriebsbedingte Tétungen
von diffus auftretenden Fledermausen koénnen nicht vollstandig verhindert werden, tiber-
steigen in dem vom Menschen intensiv genutzten Hafengebiet jedoch nicht das bereits
vorhandene allgemeine Lebensrisiko. Fast die gesamte Trasse verlauft zudem auf hohen
Briickenbauwerken, sodass Fledermause unbeschadet darunter hin und her fliegen kénnen
(KIFL 2649 2023). Besondere Artenschutz-Maf3nahmen sind nicht erforderlich.

Baubedingte Kollisionen mit dem Baustellenverkehr kdnnen aufgrund der niedrigen Ge-
schwindigkeit der Baustellenfahrzeuge ausgeschlossen werden. Aufgrund des Flugverhal-
tens der Fledermause ist bei StralBen mit einer gefahrenen Geschwindigkeit von unter

50 km/h in der Regel nicht mit einer artenschutzrelevanten Erhéhung des Kollisionsrisikos
Uber das allgemeine Lebensrisiko hinaus zu rechnen (LBV-SH 2011). Aul3erdem wird der
Grol3teil der Arbeiten tagsiber stattfinden, aul3erhalb der Aktivitétszeiten der Flederméause.

Verlust von Nahrungshabitaten

Die dauerhaften Eingriffe in das Jagdgebiet J1 im Siuden der Entwasserungsfelder Moor-
burg-Ost beschréanken sich auf eine relativ kleine Teilflache des grol3flachigen Jagdhabi-
tats, das mit Uber die Jahre verteilten Schwerpunkten genutzt wird. Die Trasse der A 26
tangiert das Jagdgebiet somit nur. Abseits der anlagebedingten dauerhaften Verluste
kommt es stidlich davon zu kleinflachigen bauzeitlichen Eingriffen, wéhrenddessen die
Fledermause das Jagdgebiet weiterhin nutzen kénnen. Das wichtige Gewasser (das Ab-
satzbecken) ist von den Bauarbeiten nicht betroffen und bleibt erhalten. Die anderen bau-
zeitlich beanspruchten Flachen werden als Ausgleichsflachen entwickelt und kénnen somit
den Flederm&usen weiterhin als Jagdhabitat dienen. Bei gleichzeitiger Aufwertung der
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grof3flachigen Ausgleichsflachen und Abwertung der unmittelbaren Umgebung der Stral3e
in den kleinen ndrdlichen Bereich ist von keiner relevanten Erhéhung der betriebsbedingten
Kollisionsgefahr auszugehen.

Die Geholze im Nordwesten der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost (Jagdgebiet J2) gehen
vollstandig verloren. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Fledermause auf die Ge-
holze westlich des Moorburger Hauptdeichs ausweichen kénnen. Es bietet sich dort ein
Mosaik aus Geholzen und offenen Flachen und der angrenzende Friedhof als Nahrungsfla-
chen an.

Das langgezogene Jagdgebiet J3 am Ufer der Stiderelbe westlich der Kattwykbriicke ist
kleinflachig betroffen. Alle Gehdlze sidlich der Kattwykbriicke gehen bauzeitlich verloren.
Nach Abschluss der Bauarbeiten wird ein Teil wiederhergestellt. Aufgrund des geringen
Eingriffs durch das Vorhaben wird die Funktion des Jagdgebietes J3 nicht dauerhaft beein-
trachtigt.

Die Verluste an Nahrungsraum fuihren nicht zu einer erheblichen Stérung und sind insoweit
nicht mit einer Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Population verbunden
(KIfL 2023). Zudem werden im Zuge des Abschnitts 6b vorhandene Mdglichkeiten genutzt,
um im Zuge von Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmaflinahmen trassennah Bio-
topstrukturen wiederherzustellen oder auszugleichen. Im Stiden der Entwasserungsfelder
Moorburg-Ost (Jagdhabitat J1) werden im Rahmen der Malinahmen 2.1 G, 4 A, 5 A und

9 Acer grof3flachig auf rd. 5,11 ha Geholzstrukturen, Sukzessionsflachen sowie Trocken-
und Magerrasenbiotope hergestellt, so dass dort umfangreiche und hochwertige Nah-
rungshabitate entstehen, darunter rd. 0,5 ha Geholzstrukturen. AuRerdem werden etwas
weiter nordlich rd. 0,93 ha Flachen beidseitig der Vorlandbriicke im Umfeld des Retenti-
onsbodenfilters im Zuge der Mal3nahmen 2.1 G, 2.5 G, 2.6 G und 4 A naturnah mit Suk-
zessionsflachen und Gehdlzen (rd. 0,25 ha flachige Geholzpflanzungen) begriint, so dass
auch im raumlichen Bezug zum Jagdhabitat J2 neue geeignete Jagdhabitate entstehen. IM
sudlichen Bereich des Jagdhabitates J3 (am Strompfeiler nérdlich der Stiderelbe) werden
rd. 0,11 ha Gehdlze und 0,07 ha Sukzessionsflachen im Zuge der Mal3nahmen 2.1 G und
2.6 G hergestellt.

4.3.2.7.2 Brutvogel

Relevante Auswirkungen auf Brutvogel werden vollstandig im Rahmen des artenschutz-
rechtlichen Fachbeitrags beurteilt (siehe Unterlage 19.2 A). Die Ergebnisse werden nach-
folgend zusammenfassend wiedergegeben.

Im Hinblick auf die vorkommenden Brutvogel sind die Zugriffsverbote § 44 (1) Nr. 1., 2. und
3. BNatSchG relevant (Tétung/Verletzung von Tieren/Stérung, Zerstdérung von Fortpflan-
zungsstatten). Zur Vermeidung baubedingter Tétungen und Verletzungen von Tieren sowie
der Zerstérung besetzter Gelege sind die in Kap. 3.2 bereits beschriebenen Bauzeitenrege-
lungen als Vermeidungsmal3hahme vorgesehen.
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Die dauerhaften Flacheninanspruchnahmen und Biotoptypenverluste haben den Verlust
bzw. die Verkleinerung bestehender Vogellebensrdaume zur Folge. Zusatzlich ist aufgrund
der zu erwartenden betriebsbedingten Wirkungen von Stérungen einzelner Arten auszuge-
hen, die zu weiteren erheblichen Beeintrachtigungen von Lebensrdumen bis hin zur Aufga-
be von Lebensraumen fihren kénnen. Relevante Wirkungen sind in diesem Zusammen-
hang vor allem Larmimmissionen und optische Storwirkungen. Die Beurteilung dieses Wirk-
faktors auf die Vogelwelt erfolgt im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag anhand der Arbeits-
hilfe ,Vogel und Strallenverkehr” (KIFL 2010). Insgesamt ist davon auszugehen, dass auf-
grund der betriebsbedingten Wirkungen und dem Meideverhalten der meisten Arten der
zukinftig trassennahe Bereich der A 26 keine besonderen Lebensraumfunktionen fir Brut-
vogel aufweisen wird.

Aufgrund von dauerhaften Flachenverlusten sowie bau- und betriebsbedingten Wirkungen
im Bereich der jeweils artspezifischen Effekt- und Fluchtdistanzen wurden bei den folgen-
den planungsrelevanten Arten Verluste von Brutrevieren bilanziert (BP= Brutpaar):

e Gartengrasmicke: £ 3 BP, 1 2 baubedingt, 1 betriebsbedingt
e Gelbspétter: 5 3 BP, 2 baubedingt, 1 betriebsbedingt

e Griunspecht: 1 BP, baubedingt

e Nachtigall: 2 8 BP, £ 6 bau- und £ 2 betriebsbedingt

e Star: 1 BP, baubedingt

e Steinschmatzer 5 BP, baubedingt

e Turmfalke: 1 BP, baubedingt

Die Ableitung der Betroffenheit erfolgt im Einzelnen im ASB. Zum Ausgleich dieser Lebens-
raumverluste und zur Vermeidung der Betroffenheit des Zugriffsverbotes gem. § 44 (1) Nr.
3 (Zerstorung von Fortpflanzungsstatten) sind flr die Arten vorgezogene Ausgleichsmal3-
nahmen im rdumlich-funktionalen Zusammenhang (CEF-MaflRnahmen) erforderlich (KIFL
2019 2023).

Ahnlich wie bei Fledermausen, ist auch beziiglich der Brutvogel das betriebsbedingte Kolli-
sionsrisiko grundsatzlich ein relevanter Wirkfaktor. Das Kollisionsrisiko an Verkehrstrassen
kann zusatzlich durch die Lockwirkung erhéht werden, die eine StralRe durch Licht oder als
Nahrungsplatz auf einzelne Arten, z. B. Aasfresser, austibt. Bezilglich der A 26 Abschnitt

6b besteht eine relevante Erhdhung der Geféahrdung, die Uber das allgemeine Lebensrisiko
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hinausgeht, im Ergebnis des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages nicht (KIFL 2049 2023).
Zur Minimierung des Vogelschlagrisikos im Bereich der Schragseilbriicke sowie an trans-
parenten Schallschutzwanden und multifunktionalen Schutzwéanden sind Vermeidungs-
mafinahmen vorgesehen (vgl. Kap. 3.2 und Kap. 5.2.1).

4.3.2.7.3 Rastvogel / Vogelzug

Die Auswirkungen auf Rastvogel und den Vogelzug werden ebenfalls vollstdndig im Rah-
men des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags beurteilt (s. KIFL 2619 2023). Rastplatze
(insbesondere traditionelle Schlafplatze) sind als Ruhestétten im Sinne des § 44 BNatSchG
(1) einzustufen.

Rastvogel

Da kleinere Rastvogelbestande meistens eine hohe Flexibilitat aufweisen, kann sich die
Behandlung im Regelfall auf die mindestens landesweit bedeutsamen Vorkommen be-
schranken. Ab dieser Schwelle kann nicht mehr unterstellt werden, dass ein Ausweichen in
andere gleichermal3en geeignete Rastgebiete ohne weiteres problemlos maglich ist. Es ist
daher zu priufen, ob betroffene Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang funktionsfahig
bleiben und ob das Vorhaben zeitweilige oder dauerhafte erhebliche Stérungen auslost.

Landesweite Bedeutung und somit relevant fir die artenschutzrechtliche Priifung sind die
Rastvorkommen von Schnatterente und Zwergtaucher am Absetzbecken der Entwésse-
rungsfelder Moorburg-Ost stdlich der geplanten A 26.

Die Schnatterente besiedelt seichte stehende bis langsam flieBende eutrophe Binnenge-
wasser zur Zugzeit. Zwergtaucher mausern zur Zeit des maximalen Rastbestandes im Un-
tersuchungsgebiet und sind dann fir einige Wochen flugunféahig.

Baubedingte und betriebsbedingte Tétungen von Schnatterenten und Zwergtauchern bei
der Rast konnen ausgeschlossen werden, da sich ihr Vorkommen bei der Rast auf Gewas-
ser beschrankt und das relevante Gewdasser im Siuden der Entwéasserungsfelder Moorburg-
Ost nicht betroffen ist.

Die Stérradien fir Rastvogel und Uberwinterungsgaste sind bei auf Wasserflachen rasten-
den Enten und Tauchern auf 150 m beschrankt (s. KIFL 2010). Das Absetzbecken in Moor-
burg-Ost, das flr rastende Schnatterenten und Zwergtaucher eine Relevanz hat, ist Uber
150 m von der geplanten Autobahntrasse entfernt. Schnatterenten und Zwergtaucher kén-
nen dieses Gewasser also weiterhin nutzen. Erhebliche Stérungen der beiden Arten, die
sich negativ auf den Erhaltungszustand auswirken, lassen sich daher ausschlieRen.

Durch die Bauarbeiten des Vorhabens wird nicht in die Lebensrdume, das Absetzbecken
der Entwéasserungsfelder, eingegriffen. Es kommt zu keiner Zerstérung von Biotopen der
rastenden Schnatterenten oder Zwergtaucher.

Insgesamt sind flir Schnatterente und den Zwergtaucher artenschutzrechtliche Konflikte
bezlglich der Zugriffsverbote gemaf § 44 (1) BNatSchG ausgeschlossen (KIFL 2019
2023).
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Fur Singvogel liegen keine lGberregionalen bzw. internationalen definierten Schwellenwerte
zur Einschéatzung der Bedeutung von Rastvorkommen vor. Dies hangt damit zusammen,
dass es keine systematischen Erhebungen fiir die Kleinvdgel gibt und die Schatzung der
Anzahlen einer durchziehenden Art nur sehr grob sein kann. Der Vergleich mit Rastmaxima
andernorts in Hamburg zeigt eine besondere Bedeutung der Rastvorkommen des Girlitz
und Stieglitz. Diese Arten sind auf ausgedehnte Bestéande von Ruderalpflanzen auf den
Erddepots, Dammen und den Randstrukturen angewiesen. Am Ende der geplanten Bauar-
beiten werden zunachst Ruderalflachen entstehen. Ein Konflikt fir diese Arten ist auszu-
schliel3en (KIFL 2049 2023).

Vogelzug

Zusatzlich zu den Rastvogeln, die in einem Gebiet rasten und dabei ruhen und/oder Nah-
rung aufnehmen, werden im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag auch die ziehenden Vo-
gelarten untersucht. Die nachfolgende Konfliktanalyse ist aus dem artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag von KIFL (2019) ibernommen. Aus den Ergebnissen der Zugvogelbeobach-
tungen wird deutlich, dass am Standort der geplanten Briicke keine Verdichtung des Vo-
gelzuges zu erkennen ist. Die meisten Singvogel und die im Hamburger Raum zahlenma-
3ig besonders relevanten Tauben lGberqueren das Untersuchungsgebiet in stidwestliche
Richtung und weisen dabei keine durch Strukturen vor Ort verursachte Zugverdichtung auf.
Entlang der Siiderelbe und damit in direkter Richtung auf die geplante Briicke zu findet
auch von Wasservogeln kaum Vogelzug statt. Die Siiderelbe ist somit keine "Zugstralle®.
An den Ufern der Siiderelbe konzentrieren sich keine Landvégel, die Wasserflachen auf
dem Zug als Barriere empfinden und sich daher am Ufer dieser Wasserflachen sam-
meln/konzentrieren. Fir die herbstlichen Zugbeobachtungen zeigte sich bei Betrachtung
aller Arten eine weite Verteilung des Zuggeschehens lber das gesamte Elbtal. Auffallig ist
die starke Relevanz des sidlichen Geesthangs in Harburg. AuRerdem zeigte sich im weite-
ren Umfeld der Kattwykbriicke mit der Alsterachse fur den Kormoran ein zweiter Zugkorri-
dor. Dieser verlauft von der Aul3enalster und Norderelbe deutlich in stidwestlicher Richtung
und passiert den Standort des geplanten Briickenbauwerks auf der nordwestlichen Seite.
Die Wasserflachen des Kohlbrands und der Stiderelbe selbst spielen flr Zugvégel kaum
eine Rolle. Insofern konnten in direkter Nahe des geplanten Briickenstandortes keine klein-
raumigen Zugverdichtungen festgestellt werden.

Wahrend der herbstliche Wegzug Uberwiegend in stidwestlicher und vor allem am Harbur-
ger Geesthang in westlicher Richtung stattfindet, ist der Heimzug im Friihjahr weitgehend
in norddstlicher Richtung ausgepragt. Deutliche Zugkorridore sind auf dem Heimzug eben-
falls nicht nachweisbar. Der Vogelzug findet in breiter Front iber dem gesamten Hambur-
ger Raum statt.

Fur lokale Flugbewegungen, die bei Méwen, Kormoranen und anderen Wasservogeln eine
enge Bindung an den Lauf der Siiderelbe zeigen, wird durch die kumulative Wirkung der
bestehenden Kattwykbriicke im unteren Bereich sowie der neuen Briicke in bis zu 140 m
Hohe eine kleinrAumige Beeintrachtigung erwartet. Die Vogel werden dabei in gro3ere
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Hohe aufsteigen bzw. die beiden dicht gestaffelten Briicken umfliegen miissen. Der damit
verbundene, zusatzliche Energieaufwand wird aber nicht zu populationsrelevanten Auswir-
kungen fuhren. Durch die geplante, neue Querung der Siiderelbe wird also beziiglich die-
ser lokalen Flugbewegungen die Barrierewirkung quer zum Elbarm verlaufender Bauwerke
zunehmen. Beobachtungen an der Kéhlbrandbriicke hatten bereits 2010 gezeigt, dass
einzelne Zug- und Nahrungsfliige durch deren Barrierewirkung eine Unterbrechung erfah-
ren. Trotz der Brickenhthe von mehr als 50 m unterflogen Enten und Ganse diese teilwei-
se nicht, sondern kreisten Hohe gewinnend vor der Briicke, um diese zu um- bzw. zu tber-
fliegen. Fur lokale Flugbewegungen sind daher nach dem Brickenbau Umwege und Aus-
weichbewegungen zu erwarten, allerdings ohne, dass eine artenschutzrechtlich relevante
Auswirkung im Sinne populationswirksamer Beeintréachtigungen gegeben sein wird, da die
Vogel Uber einen kurzen Umweg ihren Flug fortsetzen kdnnen. Ausweichbewegungen be-
deuten zwar einen zuséatzlichen Energieaufwand fur die betroffenen Individuen, bedingen
aber keinen Habitatverlust oder eine direkte Gefahrdung von Individuen.

Schwerpunkte, die als Zugkorridore zu betrachten sind, beriihrten sowohl auf dem Herbst-
zug als auch auf dem Friihjahrszug das Vorhaben nicht. Aufgrund des diffusen Vogelzuges
und der starken Vorbelastung sowohl durch hohe Bauwerke als auch durch Lichtver-
schmutzung in der unmittelbaren Umgebung der geplanten Briicke sind Kollisionen mit der
Briicke ein seltenes Ereignis, welches sich auf Tage mit schlechten Sichtbedingungen be-
schrankt. Vermeidungsmafnahmen beziehen sich daher vor allem auf die Beleuchtung der
Briicke. Um Kaollisionen und damit Totungen gemaf § 44 (1) Nr. 1 BNatSchG soweit wie
mdglich zu vermeiden bzw. zu vermindern, missen MalRnahmen umgesetzt werden, die
zur besseren Sichtbarkeit der Briicke fihren und eine Anlockung durch Licht begrenzen
(KIFL 2648 2023) (vgl. Kap. 3.2).

Unter den genannten Voraussetzungen und der Beriicksichtigung der Mafinahmen kommt
es nicht zu Mortalitéten, die Uber das allgemeine Lebensrisiko in der modernen Landschatft
hinausgehen.

Neben potenziellen Stérungen durch die Beleuchtung der Briicke, die oben abgehandelt
ist, sind keine weiteren anlagen- oder betriebsbedingten Stérungen gemaf 8§ 44 (1) Nr. 2
BNatSchG zu erwarten, da die Zugvogel der Briicke ausweichen. Eine Zerschneidung von
Zugkorridoren kann ebenfalls ausgeschlossen werden, da diese gemafR den Ergebnissen
der Zugvogelkartierung (s.0.) in gréRerem Abstand zur Briicke verlaufen. Es werden keine
Ruhestatten (8§ 44 (1) Nr. 3) BNatSchG) der Zugvogel zerstort.

4.3.2.7.4 Amphibien / Reptilien

Der fir Amphibien als Laichgewasser bedeutsame Teich im Siden der Entwasserungsfel-
der Moorburg-Ost (5 festgestellte Arten) wird baubedingt nicht in Anspruch genommen. Ein
Teil des noérdlich anschlieenden Grabens befindet sich zwar im Baufeld, gemeinsam mit
dem parallel verlaufenden Weg wird er aber auch bauzeitlich benétigt und erhalten. Der
Graben hat eine hohe Bedeutung als Laichgewésser fiir Teichfrosche. Ein weiterer Graben
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im Norden der Entwasserungsfelder hat eine mittlere Bedeutung als Laichgewasser fiir den
Teichfrosch. Das westliche Teilstlick des Grabens wird baubedingt in Anspruch genommen
und ggf. verfullt. Der Uberwiegende Abschnitt liegt jedoch auRerhalb des Baufeldes und
bleibt erhalten. Ba-es-sich-bei-allen-Gewissernum-wesentliche Teile-derverhandenen

nahmenlasstsich-nicht-ableiten: Der vorhandene Nord-Sid ausgerichtete Weg auf den
Entwasserungsfeldern Moorburg-Ost soll als Baustral3e genutzt werden. Wegen der unmit-
telbaren Nahe zu den Laichgewdassern werden in dem Bereich bauzeitliche Amphibien-
schutzzaune zur Vermeidung von bauzeitlichen Tétungen vorgesehen.

Die Amphibien-Laichgewdasser auf den Spulfeldern Moorburg-Ellerholz befinden sich au-
Rerhalb des Baufeldes und sind substanziell nicht betroffen. Durch die Lage westlich der
Vorlandbriicke kann es allerdings zu (Teil-)Verschattungen wahrend der Morgenstunden
kommen, d. h. die direkte Besonnungsdauer verringert sich gegebenenfalls. Allerdings fuhrt
die durchlassige Bauweise der Vorlandbriicke mit groRen Stiitzweiten nicht zu Vollschatten
wie z. B. bei einem massiven Gebaude. Der Schattenwurf wird lediglich durch den Uberbau
und Stutzpfeiler erzeugt. Simulationen mit einem 3D-Echtzeitmodell haben ergeben, dass
der Schatten des Uberbaus innerhalb von rd. 3 Stunden (Beispiel Monat April) (iber die
angrenzenden Flachen streicht. Das grol3e Gewéasser im Norden der Spulfelder wird auf-
grund der Lage nordlich der Spilfelder noch langer einer Teil-Verschattung ausgesetzt
sein. Malinahmen zur Vermeidung sind nicht moglich. Aufgrund der Gesamtsituation im
Bereich der Spilfelder Moorburg-Ellerholz (technische Gewasser, Teile der BImSch-
Anlage, keine hohe Bedeutung fiir Amphibien) werden mégliche Auswirkungen einer redu-
Zierten Besonnung nicht als erheblich eingestuft. Ein Erfordernis fir Ausgleichsmalf3nah-
men besteht daher nicht.

Da keine Amphibien-Landlebensrdume von hoher Bedeutung im Baufeld des Abschnitts 6b
der A 26 vorhanden sind, sind erhebliche Konflikte diesbeziiglich ausgeschlossen. Erhebli-
che vorhabenbedingte Zerschneidungswirkungen sind aufgrund der sehr starken anthropo-
genen Uberpragung und der daraus resultierenden, liberwiegend geringen Bedeutung des
Untersuchungsgebietes als Amphibienlebensraum ausgeschlossen.

Der nachgewiesene Lebensraum der Waldeidechse stidwestlich der Kreuzung Moorburger
Elbdeich/Moorburger Hauptdeich befindet sich auRerhalb des Baufeldes. Zu Eingriffen
kommt es dort nicht, allerdings kann sich dort die Nahe zur Vorlandbriicke West auswirken,
indem es auch dort zu Teilverschattungen in den Morgenstunden kommt. Dies wéare flr die
Waldeidechse nicht erheblich.

Die vorhabenbedingten Eingriffsbereiche auf der Hohen Schaar sind fur die Artengruppen
Amphibien und Reptilien unbedeutend (vgl. Kap. 2.2.1.3.4), weshalb dort Konflikte generell
ausgeschlossen sind.
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4.3.27.5 Libellen

Die Gewasser mit einer hohen Bedeutung fir Libellen im Stiden der Entwasserungsfelder
Moorburg-Ost (vgl. Kap. 2.2.1.3.5) sind baubedingt nicht betroffen. Auch das Gewéasser am
Nordrand der Ortslage Moorburg ist nicht betroffen. Direkt oder indirekt betroffen — durch
Uberbauungen, bauzeitliche Inanspruchnahmen oder Teilverschattungen durch die Vor-
landbrticken — sind ausschlief3lich Gewasser mit einer sehr geringen bis mittleren Bedeu-
tung fur Libellen. Bei den Gewassern mit einer mittleren Bedeutung handelt es sich um
einen Grabenabschnitt am westlichen Rand der Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost, der im
Baufeld liegt, aber nicht dauerhaft verloren geht und um das grof3e RRB nordlich des Katt-
wykdamms, das baulich verandert und tUberbaut wird, bei dem aber auch 2018 bereits eine
Abnahme der Habitatqualitat festgestellt wurde. Erhebliche Konflikte flir einzelne Libellen-
arten oder die Artengruppe lassen sich aufgrund dieser Sachverhalte nicht ableiten, eben-
so wenig ein besonderer Malinahmenbedarf.

4.3.2.7.6 Nachtkerzenschwarmer

Auswirkungen auf den Nachtkerzenschwarmer werden im Rahmen des artenschutzrechtli-
chen Fachbeitrags beurteilt (siehe Unterlage 19.2 A). Die Ergebnisse werden nachfolgend
zusammenfassend wiedergegeben.

Bei den Kartierungen im Jahr 2021 wurden erstmalig Raupen an ihren Futterpflanzen Wei-
denréschen (Epilobium spp.) und Gemeine Nachtkerze (Oenothera biennis) im Baufeld des
Vorhabens nachgewiesen. Durch das unstete Vorkommen der Art ist in Zukunft im gesam-
ten Baufeld auf den Futterpflanzen mit Raupen des Nachtkerzenschwéarmers zu rechnen.
Es kann zu baubedingten Tétungen kommen, wenn die Futterpflanzen der Art wahrend der
Raupenzeit (hauptséachlich Juli und August) geméaht werden bzw. das Baufeld gerdaumt
wird. Um die baubedingte T6tung des Nachtkerzenschwarmers zu verhindern, werden
bauzeitliche Schutzmal3nahmen vorgesehen (siehe Mal3Bnahme 13 Vcer).

Betriebsbedingte Tétungen der Falter durch Kollisionen auf der A 26 besitzen in der Regel
keine Relevanz, da fir die Falter aufgrund ihres Verhaltens keine signifikante Erhéhung
des Mortalitatsrisikos eintritt. Das allgemeine Lebensrisiko der Falter in der heutigen Kultur-
landschaft wird somit nicht relevant erhdht. Anlagebedingte, also dauerhafte Veranderun-
gen der Biotoptypenstrukturen fihren ebenfalls nicht zu artenschutzrechtlichen Konflikten
bei der Art (vgl. KIFL 2023).

4.3.2.7.7 Sonstige Arten

Beziiglich der Artengruppen Fische und Neunaugen kommt es nicht zu erheblichen Verlus-
ten von Lebensraumfunktionen. Dies ist auf den hohen Urbanisierungsgrad im Eingriffsbe-
reich und das Fehlen wertgebender Gewasserstrukturen zurtickzuftihren. Die Siiderelbe
hat innerhalb des Eingriffsbereichs aufgrund des Ausbauzustandes und der angrenzenden
Nutzungen lediglich eine Funktion als Wanderstrecke. Daher sind in Bezug auf Rammar-
beiten im oder am Gewasser Schutzmaf3nahmen zur Vermeidung einer Verletzung oder
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Totung von Tieren zu beriicksichtigen (vgl. Kap. 3.2).

Es lasst sich kein besonderer, funktionsbezogener Ausgleichsbedarf flir besondere Le-
bensraumverluste ableiten. Das gleiche gilt flir Arten wie Fischotter und Biber, fir die ledig-
lich die Bedeutung der Siuiderelbe als Wanderstrecke relevant ist. Auf mogliche Auswirkun-
gen im Zusammenhang mit der Biotopverbundfunktion fiir einzelne Arten/Artengruppen
wird im nachfolgenden Kapitel eingegangen.

Bezulglich der festgestellten seltenen und gefahrdeten Tagfalter- und Heuschreckenvor-
kommen auf den Trocken- und Halbtrockenrasen sowie den trockenen Ruderalfluren auf
der Hohen Schaar sind erhebliche Eingriffe in deren Lebensraume unvermeidbar. Damit
sind auch Tétungen und Beeintrachtigungen von Tieren bzw. Entwicklungsformen der Ar-
ten moglich. Um dies zu vermeiden, sind verschiedene bauzeitliche Vermeidungsmafinah-
men vorgesehen, die auch ganz allgemein dem Insektenschutz dienen. Auf die MalRnah-
men zum Schutz des Nachtkerzenschwarmers wurde bereits hingewiesen (s.0.). Auch bei
der Sicherung und Umsiedlung von Vegetationselementen der Trocken- und Magerrasen
(vgl. MaRBnahme 1.5 V) besteht die Moglichkeit, dass Insekten bzw. deren Entwicklungs-
formen Ubertragen werden, z.B. bei der Ubertragung von Mahdgut oder ganzer Vegetati-
onsbestande. Zudem ist geman der Bauzeitenregelungen (Mallnahme 1.1 Vcer) eine Bau-
feldfreirAumung auf3erhalb der Vegetationsperiode vorgesehen, was die Totung von weni-
ger mobilen Tagfalter-Larven und Heuschrecken bereits vermeidet. Sofern zum Baubeginn
im Baufeld noch Vegetationsstrukturen der Trocken- und Magerrasen sowie trockene Ru-
deralfluren verbleiben, sind im Zuge der Mainahme 1.10 V zum Schutz von seltenen und
gefahrdeten Heuschrecken und Tagfaltern der Trocken- und Magerrasen zusatzliche Um-
siedlungsmafinahmen vorgesehen. Durch eine Umweltbaubegleitung wird die fachgerechte
Durchfuhrung der Mal3Bnahmen gewabhrleistet. Vor dem Hintergrund des gesamten Malf3-
nahmenpaktes werden erhebliche Auswirkungen auf seltene und gefahrdete Heuschrecken
und Tagfalter der Trocken- und Magerrasen wirksam vermieden.

4.3.2.8 Betroffenheit gefahrdeter Pflanzenarten

Durch die Baumalnahme sind Standorte gefahrdeter Pflanzenarten betroffen. Da im Be-
reich der Siiderelbe am Standortes des 6stlichen Strompfeilers und im alten Hafenbecken
Ostlich des stillgelegten Kraftwerks Moorburg Vorkommen des Schierlings-Wasserfenchels
festgestellt wurden, und da sich aufgrund der Okologie jahrlich neue Pflanzen des Schier-
lings-Wasserfenchels an wechselnden Standorten etablieren kénnen (vgl. Kap. 2.2.1.1),
kann es im Zuge der Bauarbeiten zu einem Verlust oder einer Schadigung von Pflanzen
kommen. Um dies zu vermeiden sind im Eingriffsbereich bauzeitliche SchutzmaRnahmen
an allen potenziellen Standorten der Art vorgesehen (vgl. Kap. 3.2). Unter Beriicksichtigung
der Vermeidungsmafinahmen sind keine erheblichen Konflikte hinsichtlich des Schierlings-
Wasserfenchels zu erwarten. Des Weiteren stellen im Bereich des Hafens trockene und
nahrstoffarmer Sekundarstandorte Standorte dar, die hinsichtlich des Vorkommens gefahr-
deter Pflanzen eine Bedeutung haben kénnen. Diese Standorte sind tiber die Biotoptypen-
kartierung erfasst. Es handelt sich um Trocken- und Magerrasenbiotope, die sich als Se-
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kundarbiotopen auf anthropogenen, i. d. R. gestdrten Standorten etabliert haben. Vorha-

benbedingte Eingriffe in diese Strukturen und damit einhergehend auch eine Betroffenheit
dort ggf. vorkommender gefahrdeter Pflanzen sind unvermeidbar (s. 0.). Aufgrund des tw.
gegebenen, gesetzlichen Schutzes der Flachen sind spezielle Schutzmaflinahmen fir sol-
che Biotopstrukturen und damit auch dort vorkommende Pflanzen vorgesehen (Sicherung
und Umsiedlung von Vegetationselementen der Trocken- und Magerrasen, vgl. Kap. 3.2).

4.3.2.9 Betroffenheit von Biotopverbundfunktionen

Biotopverbundfunktionen sind durch die A 26 Abschnitt 6b nicht betroffen. Die Funktion der
Suderelbe als Wanderstrecke fir Fische wird durch die neue Siderelbquerung weder bau-
noch anlagebedingt eingeschrankt. Gleiches gilt fir die allgemeinen groRraumigen Bio-
topverbundfunktionen der Stiderelbe (z. B. als Verbreitungsachse fiir Fischotter und Biber).
Da die A 26 bereits ab den Entwéasserungsfeldern Moorburg-Ost aufgestandert tber die
Vorlandbriicke verlauft, ist auch sidlich der Stiderelbe eine Durchléssigkeit der A 26 ge-
wahrleistet. Dies gilt sowohl flr sonstige Verbindungsfunktionen stdlich des stillgelegten
Kraftwerks Moorburg parallel zur Stra3e ,Moorburger Schanze* als auch fiir Biotopver-
bundfunktionen in Richtung Stiden zum Niedermoorkomplex siidlich von Moorburg. Die
Dimensionen der Vorlandbriicke sowie der Abstand der Pfeiler an den verschiedenen Sta-
tionierungen ist anhand der Lage- und Hohenplane ersichtlich. Unter der Vorlandbriicke
werden wie im Lageplan (Unterlage 5, Blatt 2) dargestellt nur Verkehrs- und Deichflachen
befestigt. In der nachfolgenden Tabelle sind die erheblichen Beeintréachtigungen beztglich
der Naturgiiter Tiere und Pflanzen zusammengefasst.

Tab. 28 Fab-—24 Beeintrachtigungen der Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion und Habitat-
funktion

Wirkfaktor erhebliche Beeintrachtigungen

Beeintrachtigung der Biotopfunktion

anlage- und baubedingte ¢ Insgesamt bau- und anlagebedingter Verlust von rd. 51,99 96,17 ha Bioto-
Biotopverluste pen im Bereich der gesamten Baustrecke (vgl. Fab—22 Tab. 26). Die damit
verloren gehenden Werte sind zum Teil auf Béschungen und im Arbeits-
streifen wieder herstellbar, z. B. durch die Anlage von Stralenbegleitgriin
und die Wiederherstellung von Biotopstrukturen im Arbeitsstreifen (z. B.
Brachflachen). Im Rahmen der Bilanzierung nach dem Staatsratemodell
wird dies dargestellt (vgl. Fab-—30 Tab. 34). Verlust oder Beeintrachtigung
von rd. 4,77 21,66 ha hochwertigen Biotopen (12 16 bis 8 Wertpunkte/m?2
nach Staatsratemodell) (vgl. Fab-—30 Tab. 34).
Verluste von geschutzten Biotopen auf einer Flache von insgesamt rd.
2:47 6,91 ha (rd. ;44 1,42 ha Kleingewasser und 673 rd. 5,38 ha mit Ve-
getationselementen der Trocken- und Halbtrockenrasen, 0,11 ha bauzeit-
lich betroffene, wiederherstellbare tidebeeinflusste Biotope, vgl. Fab-—2%
Tab. 25)
¢ Verlust von vorhandenen KompensationsmafRnahmen auf einer Flache rd.
2,37 2.68 ha (s. Kap. 4.4).
o Verlust von Einzelbdumen (459 158 St.)
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Wirkfaktor

erhebliche Beeintrachtigungen

Beeintrachtigung der Biotopverbundfunktion

Zerschneidung,
Isolation

¢ Keine erheblichen Beeintrachtigungen

Beeintrachtigung der Habitatfunktion

Lebensraumverluste,
Verlarmung,
Erschutterung,
visuelle Stérreize
(Licht, Bewegung)

Bezuglich der vorkommenden Brutvdgel kommt es zu Habitatverlusten und
bau- und betriebsbedingten Lebensraumentwertungen in folgendem Umfang:

. Blaukehlehen-(1-Brutpaar):
. Eeldloreho M 2aioong
R . ,

. Gartengrasmucke (% 3 Brutpaare),
. Gelbspotter (5 3 Brutpaare),

. Grunspecht (1 Brutpaar),

. Nachtigall (2 8 Brutpaare),

. Star (1 Brutpaar),

. Steinschmatzer (5 Brutpaare),

. Turmfalke (1 Brutpaar).

Die Konflikte mit Brutvégeln betreffen im Ubrigen den Verlust bzw. die Ent-
wertung von Gehdlzstrukturen, durch den insbesondere Gebiisch- und Héh-
lenbruter wie z. B. Gartengrasmiicke, Gelbspotter und Nachtigall betroffen
sind. Mit Teichrafle_und-Wa ) . ot by -

fen: Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Konflikt sind fiir die betroffenen
Arten vorgezogene AusgleichsmalRnahmen vorgesehen.
Artenschutzrechtliche Konflikte mit Rastvdgeln und Zugvégeln sind unter
Berucksichtigung der vorgesehenen Schutzmaf3nahmen ausgeschlossen.

St e ot Soshe s cefonlboie

Konfliktbenennung:

Aus den genannten Beeintréchtigungen der Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion und
Habitatfunktion resultiert It. Methodik der RLBP nur ein zu benennender Konflikt, da sich
die Auswirkungen innerhalb eines Bezugsraumes definieren:

1B Beeintrachtigung der Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion und Habitatfunktion
im Bereich der A 26 Abschnitt 6b:

- Verlust von Biotopstrukturen mit allgemeinen Lebensraumfunktionen fir Pflan-

zen und Tiere,

- Verlust von Einzelbaumen,

- Verlust geschiitzter Biotope und hochwertiger Biotopstrukturen,

Verlust und Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktionen fur Brutvogel.

N
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4.3.3 Konflikte Boden

Mit der Uberbauung von Grundflachen sind Versiegelungen, Abtrage oder Veranderungen
von Boden sowie der Verlust von Bodenfunktionen verbunden. Durch Bodenversiegelung
gehen samtliche Bodenfunktionen dauerhaft verloren. Im Bereich der Teilversiegelungen
wird ebenfalls ein dauerhafter Verlust der Bodenfunktionen bilanziert, da das Bankett auch
erheblichen betriebsbedingten Auswirkungen unterliegt (z. B. Schadstoffeintrage durch
Verkehr und Salzeintrage durch Winterdienst). Im Bereich der Boschungen und Mulden
kommt es zu einer Veranderung bzw. Zerstdrung des natlrlichen Bodengefliges und zur
Durchmischung der nattrlichen Bodenhorizonte. Im Bereich bereits vorhandener Aufflllun-
gen sind mit solchen Veradnderungen i. d. R. keine erheblichen Beeintrachtigungen der
vorhandenen Bodenfunktionen verbunden. Die dauerhafte Inanspruchnahme der Bodenfla-
chen durch Uberschiittungen und Abgrabungen sowie die zeitweise Inanspruchnahme von
Flachen fur den Arbeitsstreifen, Materiallager usw. stellen ebenfalls Eingriffe im Sinne des
BNatSchG dar. Diese Eingriffe sind jedoch, im Gegensatz zu Versiegelung und Teilversie-
gelung, in der Regel nur voriibergehend und von kurzfristiger Dauer und insbesondere im
Bereich bereits erheblich vorbelasteter Bereiche i. d. R. ebenfalls nicht erheblich. Die be-
troffenen Werte und Funktionen lassen sich meist durch geeignete MalRnahmen so wieder
herstellen bzw. ausgleichen, dass nach Beendigung der Baumafnahme langfristig keine
erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen zurtickbleiben. Eine Ausnahme stellen
Auffillungen und baubedingte Bodenveranderungen im Bereich der Niedermoorbdden dar.
Im Bereich der Niedermoorbdden kann z. B. durch Auffullungen das Potenzial zur Entwick-
lung spezialisierter Biotope und Pflanzengesellschaften (Biotopentwicklungspotenzial) dau-
erhaft verloren gehen und Veranderungen der Bodenstruktur kdnnen die Archivfunktionen
der Bdden beeintrachtigen. Niedermoorbdden sind jedoch durch die A 26 Abschnitt 6b
nicht betroffen.

Baukorper und Baufeld der A 26 Abschnitt 6b beanspruchen zusammen insgesamt rd.
51,99 96,17 ha Bdden, denen noch Werte nach Staatsratemodell zuzuweisen sind. Bei
dem Rest handelt es sich um bereits weitgehend unbelebte Verkehrs- und Siedlungsfla-
chen.

Von einem vollstandigen Verlust der Bodenfunktionen durch Neuversiegelung sind 14,37
15,08 ha Bdden betroffen. Der Mittelstreifen, Teilversiegelungen im Bereich der Bankette
sowie Flachen unter Bauwerken (ausgenommen Siderelbe) werden dabei ebenfalls als
vollstandige Verluste bilanziert (vgl. Fab-—29 Tab. 33). Durch Uberbauungen und Aufschiit-
tungen (Dammbauwerke etc.) und Arbeitsstreifen kommt es aufgrund der vorhandenen
Vorbelastungen der Béden nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen. Die vorhandenen
Werte und Funktionen der Bdden sind in diesen Bereichen mindestens wiederherstellbar,
so dass die vorhabenbedingten Veranderungen nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen
fuhren und keinen Eingriff darstellen.

Die FlachengréRe der erheblichen Eingriffe ist damit aufgrund der grof3flachigen Vorbelas-
tung der Boden deutlich geringer als die Gesamt-lnanspruchnahme. Innerhalb der Bilanz
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nach Staatsratemodell sind die ermittelten Wertverluste daher verglichen mit der Gesamt-
Flacheninanspruchnahme sehr gering (vgl. Fab—31 Tab. 35).

Hochwertige Béden und Béden mit besonderen Bodenfunktionen sind im Trassenverlauf
nicht vorhanden und somit nicht betroffen. Sehr kleinflachig auf einer Flache von wenigen
Quadratmetern (rd. 66 619 m2) wird eine baubedingte Betroffenheit hochwertiger Boden
(12 Wertpunkte) im Bereich der Verladerampe im Hohe-Schaar-Hafen und im Verlauf einer
Entwéasserungsleitung zur Stderelbe 6stlich des stillgelegten Kraftwerks Moorburg bilan-
ziert, Uber die das behandelte Oberflachenwasser von der Retentionsbodenfilteranlage
abgeleitet wird. Es handelt sich in beiden Fallen um Wattflachen (Biotoptyp FWO), deren
Erhalt bzw. Wiederherstellung Gber die Malinahme 1.11 V sichergestellt wird. Zu einem
dauerhaften Verlust kommt es insofern nicht, allerdings wird vorsorglich aufgrund der bau-
zeitlichen Betroffenheit eine Wertminderung bei der Bilanz nach Staatsratemodell zum An-
satz gebracht (s. Tab. 35).

Mit einem prognostizierten Verkehrsaufkommen von bis zu 49.300 Kfz/24h, davon ca. 26 %
Schwerverkehr als durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) (Prognose 2030, vgl. Kap.
4.2.1) sind neben den genannten bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen erhebliche
betriebsbedingte Beeintrachtigungen auf angrenzenden Flachen mdéglich. Die Schad-
stoffimmissionen aus dem StralRenverkehr fiihren zu einer Schadstoffbelastung der Béden,
die mit der Entfernung zur StraBentrasse abnimmt. Quantitat und Wirkungsweise der im
Boden angelagerten Schadstoffe lassen sich nach dem derzeitigen Kenntnisstand der Wis-
senschaft nur bedingt ermitteln. Zur Abschétzung der raumlichen Reichweite und der In-
tensitat bei Schadstoffeintrag werden die Untersuchungsergebnisse des F+E-Projektes
02.168 R95L ,Herleitung von KenngréRen zur Schadstoffbelastung des Schutzgutes Boden
durch den StralRenverkehr” (BUNDESANSTALT FUR STRARENWESEN, 1997) zugrunde gelegt.
Im F+E-Projekt wird festgestellt, dass sowohl an freien Strecken als auch in stadtischen
Raumen haufige und z. T. hohe Uberschreitungen der Frachtgrenzwerte (entsprechend
Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchV)) von Zink und Cadmium und in abnehmen-
dem Mal auch von Blei auftreten. Ebenso liegen Grenzwertiiberschreitungen von Kupfer,
Nickel und Chrom vor. Der Entfernungsbereich, in dem sehr haufige Uberschreitungen
auftreten, betragt 0 — 10 m vom Fahrbahnrand und nimmt bis 50 m vom Fahrbahnrand
stark ab. In dem Bereich grof3er 50 m zur Autobahntrasse sind keine erheblichen Beein-
trachtigungen des Bodenhaushaltes zu erwarten. Der negative Einwirkungsbereich der
Stral3e fur den Boden wird daher gleichbleibend mit 50 m Breite angenommen.

Aufgrund des hohen Vorbelastungsgrades der Bdden fiihren die betriebsbedingten Wir-
kungen jedoch nicht zu umfangreichen erheblichen Beeintrachtigungen. In dem Bereich bis
50 m ab Fahrbahnrand sind keine nattrlichen Bodenstandorte vorhanden. Die betriebsbe-
dingten Wirkungen sind somit tiberwiegend unerheblich. Erhebliche Beeintrachtigungen
aufgrund von betriebsbedingten Wirkungen werden in Form von Wertminderungen von 4
Wertpunkte auf 3 Wertpunkte nach dem Hamburger Staatsratemodell bilanziert und be-
schranken sich auf rd. 10.593 m2 Flache (vgl. Tab. 36).
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Temporare Einflisse in Form von zeitweiligen Staub- und Schadstoffemissionen sind bau-
bedingt nicht vollstandig vermeidbar. Da diese jedoch nur punktuell und vortibergehend
auftreten, sind daraus ebenfalls keine erheblichen Beeintrachtigungen abzuleiten.

Zusammenfassend stellt sich der Umfang erheblicher und nachhaltiger Beeintrachtigungen
von Boden wie folgt dar:

Tab. 29 Fab-—25 Beeintrachtigungen der natirlichen Bodenfunktionen

Wirkfaktor erhebliche Beeintrachtigung

Versiegelung, ¢ Vollstandiger Verlust der Boden und Bodenfunktionen im Bereich der ge-
Teilversiegelung samten Baustrecke auf insgesamt 14,37 15,08 ha (Neuversiegelung)
Arbeitsstreifen im Bereich | ¢ Baubedingte Beeintrachtigung hochwertiger Béden (Wertstufe 12) auf
hochwertige Béden lediglich rd. 66 619 m2

Betriebsbedingte Wirkun- | « Wertminderung Bdden auf rd. 10.593 m?

gen

Konfliktbenennung:

Aus den genannten Beeintrachtigungen der natirlichen Bodenfunktionen resultiert It. Me-
thodik der RLBP folgender zu benennender Konflikt:

1 Bo Bau- und anlagebedingte Verluste und Beeintrachtigungen vorhandener Boden-
funktionen

4.3.4 Konflikte Wasser

Durch die A 26 Abschnitt 6b wird die Stiderelbe mit einer Grof3briicke gequert und diverse
kunstliche Oberflachengewasser tiberbaut. Die damit verbundenen Verluste von Lebens-
raumfunktionen wurden bereits im Rahmen der Beeintrachtigungen von Biotopen, Bio-
topverbundfunktionen und Habitatfunktionen bilanziert (s. Kap. 4.3.2.5). An dieser Stelle
werden nur Auswirkungen auf die mafRgeblichen Regulationsfunktionen der Oberflachen-
gewasser im Landschaftswasserhaushalt sowie die Grundwasserschutzfunktionen betrach-
tet (vgl. Kap. 4.1). Im Ubrigen wird auf den Fachbeitrag WRRL verwiesen (Unterlage

18.7 A) in dem die Auswirkungen der MaRnahme auf Grund- und Oberflachenwasserkdrper
vor dem rechtlichen Hintergrund des WHG geprtift werden.

Oberflachengewasser

Im Zusammenhang mit der Stderelbquerung kommt es nicht zu erheblichen Beeintrachti-
gungen der Oberflachengewasserfunktionen. Punktuell sind im Bereich der beiden Bri-
ckenpfeiler dauerhaft Spundwéande zur Ufersicherung vorgesehen. Die Ufer sind in dem
Bereich bereits im Bestand verbaut und mit Steinschiittungen befestigt. Am Stdufer wird
die vorhandene Steinschittung auf einer Lange von rd. 65 m durch eine Spundwand er-
setzt. Dauerhaft werden dadurch rd. 740 m2 befestigte Uferbereiche (FWX) durch eine Auf-
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fullung hinter der Spundwand ersetzt. AuBerdem sind dort bauzeitlich Arbeitsbereiche im
Gewasser (FFA) erforderlich, die rd. 30 m bis in den Strom hineinragen und eine Flache
von rd. 1.550 m2 haben. Am Nordufer werden fiir die Griindung und Sicherung des Strom-
pfeilers etwas grol3ere Eingriffe in die Uferbereiche und den Hohe-Schaar-Hafen erforder-
lich. Dort sind insgesamt rd. 120 m Ufer der Stiderelbe betroffen, auerdem auch noch
Uferbereiche im Hohe-Schaar-Hafen, die jedoch schon gespundet sind. Mit dem Bau einer
neuen Spundwand wird die Uferlinie der Stiderelbe etwas nach Suden verlegt. Dahinter
werden von der Stderelbe (FFA) rd. 1.640 m2 Gewasserflache dauerhaft aufgefillt und
vom Hohe-Schaar-Hafen (FH) noch einmal rd. 500 m2. Au3erdem sind rd. 3.060 m?2 befes-
tigte Uferbereiche (FWX) im Bereich der Siiderelbe betroffen, einschlieRlich der Buhne, die
sich zur Zeit in der Hafeneinfahrt zum Hohe-Schaar-Hafen befindet. Die bauzeitlichen Ar-
beitsbereiche im Gewasser umfassen in der Stiderelbe rd. 430 m2 und im Hohe-Schaar-
Hafen rd. 1.260 m2. Eine erhebliche morphologische Verschlechterung der Gewasserstruk-
turglte ergibt sich durch die Verédnderungen aufgrund des bereits durchgehend ausgebau-
ten Zustandes nicht.

Der Hochwasserschutzdeich im Bereich der Stral3e Moorburger Hauptdeich wird verlegt
und an den Verlauf der A 26 angepasst. Dadurch und durch die A 26 6stlich der Haupt-
deichlinie wird in den potenziellen Uberflutungsbereich der Elbe bei Sturmfluten eingegrif-
fen. Unter naturschutzfachlichen Gesichtspunkten ist dies jedoch irrelevant, da sich keine
Uberflutungsabhangigen Biotopstrukturen in dem Bereich befinden, sondern Hafen- und
Industrieflachen.

Die Uberbauung und tw. Anpassung von kiinstlichen Gewéssern (Graben, Regenriickhal-
tebecken) fuhrt nicht zu Beeintrachtigungen von natirlichen Gewasserfunktionen. Wahrend
einzelner Baumafinahmen (z. B. dem Bau von Spundwéanden an der Siiderelbe) kurzzeitig
unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Stérungen oder etwaige Gewassertriilbungen
durch Sedimenteintrage sind allenfalls lokal begrenzt zu erwarten und weder im Uferbe-
reich der Siuderelbe noch bei den kiinstlichen Gewassern im Hafengebiet erheblich.

Insgesamt ist fir die A 26 Abschnitt 6b kein erheblicher Konflikt bezlglich der maRgebli-
chen Regulationsfunktionen der Oberflichengewdasser im Landschaftswasserhaushalt ab-
zuleiten.

Darlber hinaus ist bezlglich der erforderlichen Baumaflinahmen eine Verschlechterung
des 6kologischen Potenzials des Oberflachenwasserkorpers (OWK) Elbe/Hafen geman
den Ergebnissen des Fachbeitrags WRRL auszuschlieRen. Bauzeitliche Gewdassertriibun-
gen durch Sediment- und Schwebstoffeintrage sind unvermeidbar, sie sind jedoch nicht
erheblich, da sie nur lokal und temporar auftreten werden.

Grundwasser

Da die Grundwasserschutzfunktionen wesentlich durch die Bodenverhaltnisse gepragt
werden, lassen sich aus der Betroffenheit von Bdden auch potenzielle Konflikte mit dem
Grundwasser ableiten. Wegen der grof3flachigen Auffullungen im Hafengebiet haben die
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Bdden im Trassenverlauf keine relevanten Grundwasserschutzfunktionen. Grundwasser-
gepragte Standorte sind nicht vorhanden. Die grundwassernahen Standorte in Moorburg
werden durch das Baufeld der A 26 nicht berthrt und sind durch den Hauptdeich von der
Baumafinahme getrennt. Beziiglich erforderlicher SchutzmalRnahmen bei den Griindungen,
die die trennenden Weichschichten durchstol3en, wird auf den hydrogeologischen Fachbei-
trag (Unterlage 18.6 A) und den Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.7 A)
verwiesen. Erhebliche baubedingte Auswirkungen auf ortliche Grundwasserstande und
Grundwasserfunktionen sind daher insgesamt — unter Beruicksichtigung spezieller Bauver-
fahren und Griindungselemente zur Vermeidung hydraulischer Verbindungen zwischen
Grundwasser und Stauwasser — nicht zu erwarten.

Anlagebedingt fuhrt die zusatzliche Versiegelung von Flachen (24:3% 15,08 ha) nicht zu
einer erheblichen Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate. Angesichts der im Pla-
nungs-raum verbreiteten, trennenden Weichschichten zwischen Grundwasser und Stau-
wasser-horizonten ist die natiirlichen Grundwasserneubildung im Planungsraum gering.

Gemal den Ergebnissen des Fachbeitrags WRRL ist es ausgeschlossen, dass durch den
Neubau des Abschnitts 6b der A 26 Verschlechterungen des mengenmafigen oder chemi-
schen Zustands der Grundwasserkorper (GWK) NI11l 3 (Este-Seeve-Lockergestein) und
El 12 (Bille-Marsch/Niederung Geesthacht) eintreten (vgl. Unterlage 18.7 A).

Betriebsbedingte Wirkungen durch Stralenabwasser auf Oberflachengewasser und
Grundwasser

Die StralRenabwéasser werden gesammelt und zwei zentralen Retentionsbodenfilteranlagen
zugeflhrt, von denen es gereinigt und gedrosselt der Vorflut zugefihrt wird.

Durch diese Art der Autobahnentwéasserung, entsprechend dem aktuellen Stand der Tech-
nik, wird eine Belastung des Grund- und Oberflachenwassers minimiert. Es wird davon
ausgegangen, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag aus
Fahrbahnabwéassern fir Gewasser entstehen.

Gemal den Ergebnissen des Fachbeitrags WRRL ist es ausgeschlossen, dass durch den
Betrieb im Abschnitt 6b der A 26 eine Verschlechterung des chemischen Zustands des
OWK Elbe/Hafen eintritt (vgl. Unterlage 18.7 A). Auch betriebsbedingte Verschlechterun-
gen des mengenmafigen oder chemischen Zustands der Grundwasserkdrper (GWK)
NI11_3 (Este-Seeve-Lockergestein) und El 12 (Bille-Marsch/Niederung Geesthacht) wer-
den in dem Fachbeitrag ausgeschlossen.

Insgesamt ist fir den Abschnitt 6b der A 26 kein erheblicher Konflikt beztiglich der maf3-
geblichen Oberflachen- und Grundwasserfunktionen im Naturhaushalt abzuleiten.

4.3.5 Konflikte Klima / Luft

Zu einer Inanspruchnahme und dem dauerhaften Verlust von Freiflachen und Grinstruktu-
ren mit lokalklimatischen Funktionen fiir die Ortslage Moorburg kommt es nur in sehr gerin-
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gem Umfang in einer Gré3enordnung von rd. 0,2 ha. Es handelt sich um Flachen nordést-
lich von Moorburg (vgl. Abb—19 Abb. 21). Die Flachen werden durch die Vorlandbriicke
West der Siiderelbquerung Uberspannt. Ein Luftaustausch bleibt weiterhin méglich.
Aufgrund der Uberwiegend geringen Reliefenergie des Planungsgebietes sind keine nen-
nenswerten Kaltluftstrome vorhanden, so dass durch das neue Dammbauwerk weiter siid-
lich im Bereich der Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost auch keine Austauschbeziehungen
beeintrachtigt werden.

Durch die Versiegelung von Freiflachen kommt es zu veranderten Strahlungsbilanzen, ver-
bunden mit kleinklimatisch negativen Auswirkungen. Die Auswirkungen bleiben jedoch auf
den unmittelbaren Trassenbereich der A 26 beschrénkt. Der mit dem Autobahnbau ver-
bundene Verlust von Gehdélzstrukturen, Hecken und Einzelgehdlze, ist in seinen klimati-
schen Auswirkungen ebenfalls nur von kleinrAumiger Bedeutung.

Durch die Verkehrsemissionen sind Beeintrachtigungen der Luftqualitat grundsatzlich még-
lich. Bezuglich der Luftschadstoffe NO2 (Stickstoffdioxid) und PM10 und PM2,5 (Feinstaub-
partikel) sind keine Grenzwertiiberschreitungen im Umfeld der Trasse zu erwarten (vgl.
Luftschadstoffuntersuchung).

Tab. 30 Fab-26 Beeintrachtigungen der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunkti-
onen

Wirkfaktor erhebliche Beeintrachtigung

Flacheninanspruchnahme | Verlust von Freiflachen und Grinstrukturen mit lokalklimatischen und lufthy-
gienischen Ausgleichsfunktionen (insgesamt rd. 0,2 ha). Es handelt sich um
Flachen nordéstlich von Moorburg. (vgl. Kap. 2.2.5).

Konfliktbenennung:

Aus den genannten Beeintrachtigungen der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichs-
funktionen resultiert It. Methodik der RLBP folgender zu benennender Konflikt:

1K Beeintrachtigungen der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktionen
von Freiflachen im Bereich Moorburg

4.3.6 Konflikte Landschaft

Die neue Siderelbquerung wird das markanteste Bauwerk im Verlauf der geplanten A 26
darstellen. Daher werden in Bezug auf die Schragseilbriicke mit den zwei Stiitzmasten und
einer Gesamthohe von ca. 140 m im Rahmen dieses LBP auch mégliche Fernwirkungen
beurteilt. Wie bereits in Kap. 2.2.6 erlautert, wurde die Landschaftsbildsituation dazu weit-
raumig in einem Umkreis bis zu 3.500 m um die geplante Stderelbquerung herum analy-
siert. Bereits im Ergebnis der Bestandsaufnahme und -bewertung wird jedoch auch deut-
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lich, dass ein Grof3teil der umgebenden Bereiche als unempfindlich gegeniiber den Wir-
kungen des Abschnitts 6b der A 26 und die dazugehérige Stderelbquerung sind.

® \7 = = o e~ =
D S, - N

, =
Abb. 35 Abb-33 Visualisierung der geplanten Suderelbquerung, daneben die Kattwykbriicke
und die neue Bahnbriicke Kattwyk

- o

Die nachfolgende Konfliktanalyse widmet sich vor allem den Bereichen, in denen es auf-
grund der Bestandssituation und der rAumlichen Verhaltnisse zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des Landschaftshildes kommen kann. Auf Hafen-, Industrie- und Gewerbeflachen
sowie Landschaftsbildeinheiten mit einer geringen oder sehr geringen vorhabenbedingten
Empfindlichkeit (vgl. Kap. 2.2.6) wird nicht noch einmal ndher eingegangen. Fiir den ge-
samten Trassenverlauf auf der Hohen Schaar lassen sich erhebliche Beeintrdchtigungen
des Landschaftsbildes daher auch pauschal ausschlieen. Sicher fuihrt die A 26 auch dort
zu Veranderungen der Situation, dies betrifft allerdings das Stadtbild im Hafengebiet und ist
im Zusammenhang mit der Eingriffsbilanzierung nach BNatSchG nicht mehr relevant. Zu
dicht bewohnten und stark frequentierten Innenstadtbereichen Hamburgs hat die neue Brii-
cke einen sehr grofRen Abstand.

Trotz der erheblichen Vorbelastungen und der weitgehenden Uberpragung der Landschaft
in weiten Bereichen des Untersuchungsraumes sind vor allem im Umfeld der Ortschaft
Moorburg Auswirkungen auf maflgebliche Landschaftsbildfunktionen und landschaftsge-
bundene Erholungsfunktionen mdglich. Fur die Konfliktanalyse wurden mit Hilfe eines 3D-
Echtzeitmodells sowie Fotomontagen fur ausgewéhlte Standorte insbesondere fiir den
Bereich Moorburg mdégliche visuelle Wirkungen der A 26 nédher analysiert.

Die von der A 26 ausgehenden Wirkungen und Konflikte werden nachfolgend abschnitts-
weise diskutiert:
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e fir die Vorlandbriicke West,
e den Dammkorper auf den Entwasserungsfeldern Moorburg-Ost und
e die Schragseilbriicke der Siuderelbquerung.

Die Ortschaft Moorburg ist bereits im Bestand von Hafen-, Industrie- und Verkehrsanalgen
umgeben. Allerdings sind diese aufgrund vorhandener Abstande und tw. breite, dichte Ge-
holzpflanzungen innerhalb der Ortslage visuell nur eingeschrénkt wahrnehmbar. Von Teil-
bereichen in Moorburg aus sichtbare Vorbelastungen sind, aufgrund der Hohe der bauli-
chen Anlagen, das stillgelegte Kraftwerk Moorburg und vorhandene Freileitungen. Die Ent-
wasserungsfelder im Norden und Osten sind dagegen durch dichte Gehdlzanpflanzungen
sowie den Hauptdeich optisch abgeschirmt.

Durch die Fremdkdrperwirkung der Autobahntrasse, insbesondere durch die Vorlandbriicke
West, kommt es im Osten von Moorburg zu einer weiteren Uberformung des tiberwiegend
bereits erheblich vorbelasteten Landschaftsbildes. Aufgrund der erforderlichen Achs- und
Gradientenlage der Autobahn wird die Vorlandbriicke West der A 26 von Moorburg aus
wahrnehmbar sein und zu erheblichen Eingriffen in das dortige Landschaftsbild flhren.
MaRgeblich sind dabei neben visuellen Wirkungen auch akustische Wirkungen. Bezlglich
der visuellen Wirkungen werden die vorhandenen Geholzstrukturen im Osten von Moor-
burg teilweise sehr gute sichtverschattende Wirkungen haben. Die akustische Wahrneh-
mung wird durch geplante Larmschutzmaf3nahmen gemindert. Die Fahrbahnhéhe der Vor-
landbriicke betragt Gber der StraRenkreuzung Moorburger Hauptdeich/Moorburger Elb-
deich/Moorburger Schanze rd. 28 m NN zuziglich einer 2,50 m hohen Larmschutzwand
(siehe Abb-—35 Abb. 37).
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Abb. 36
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Abb. 37 Abb-—35 Blick vom Anfang Moorburger Elbdeich Richtung Kattwykbriicke mit A 26
(Fotomontage)
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Der Abstand der A 26 zur St.-Maria-Magdalena Kirche in Moorburg betragt rd. 200 m. Al-
lerdings wird sich die A 26 von dort optisch nicht erheblich auswirken, wie die folgende
Visualisierung verdeutlicht. Die A 26 ist in der Fotomontage (Abb—37 Abb. 39) aufgrund
vorhandener Gehdlze nicht zu sehen. Die wesentliche Veranderung ist die Verlagerung der
380 kV-Leitung (rechter Bildrand) weiter weg von der Ortslage, die bereits im Zuge des
Abschnitts 6a der A 26 erfolgt.

Die beiden Abbildungen vom Standort Moorburger Elbdeich innerhalb der Ortslage
Moorburg (Abb—38 Abb. 40 und Abb-—39 Abb. 41) verdeutlichen, wie stark die
abschirmenden Wirkungen durch Geholze und Bebauung auch innerhalb der Ortslage zum
Teil sind. Von der A 26 ist in der Fotomontage (Abb—39 Abb. 41) nur die Larmschutzwand
auf der Vorlandbriicke West zu sehen. Das Uibrige Bauwerk ist aufgrund von
sichtverschattenden Hausern und Gehdélzen nicht sichtbar.

Abb. 38 Abb-36 Blick vom Friedhof Richtung Kraftwerk Moorburg ohne A 26
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Abb. 40 Abb-—38 Blick vom Moorburger Elbdeich weiter westlich Richtung Kraftwerk Moorburg
ohne A 26

-~ KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar
Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt -171-

P

ekl SRS

Abb. 41 Abb-39 Blick vom Moorburger Elbdeich weiter westlich Richtung Kraftwerk Moorburg
mit A 26 (Fotomontage, der Pfeil kennzeichnet die LA&rmschutzwand auf der A 26)

Abb. 42 Abb—40 Blick vom Moorburger Elbdeich Richtung Kraftwerk Moorburg im unbelaub-
ten Zustand (Februar 2019), man erkennt auch im Winter die sichtverschattende Wir-
kung der Gehélze nordlich der Ortslage (linker Bildrand)
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Durch landschaftspflegerische MalZnahmen lassen sich die von der Vorlandbriicke verur-
sachten Eingriff in das Landschaftsbild nicht minimieren. Eine Minimierung von Beeintrach-
tigungen kann in dem Bereich allein durch die vorgesehenen konstruktiven und architekto-
nischen Maflnahmen erreicht werden, indem z. B. die Feldweiten des Bauwerks moglichst
optimiert werden, so dass das Bauwerk optisch durchlassiger und méglichst ansprechend
wirkt (vgl. Kap. 3.1 und 4.2.1).

Sudlich der Vorlandbriicke stellt der neue Autobahndamm, der gleichzeitig die verlegte
Deichlinie des Moorburger Hauptdeichs darstellt, einen Eingriff in das Landschaftsbild dar.
Der Dammkarper fiihrt vollstandig Gber Flachen der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost,
die in diesen Bereichen und westlich der zukinftigen Autobahn stillgelegt werden. In dem
Abschnitt sorgt der waldartige Gehdlzstreifen zwischen Moorburg und dem Moorburger
Hauptdeich fir eine Sichtverschattung in Richtung Ortschaft. Zurzeit wird der Gehdlzbe-
stand noch durch eine 380 kV-Leitung tiberspannt. Diese Leitung muss im Zuge des Ab-
schnitts 6a der A 26 verlegt werden. Durch den Rickbau der Leitung in der vorhandenen
Trasse entfallen Wuchshdhenbeschrankungen fir den Gehdlzbestand, was sich positiv auf
die Eingriinungsfunktionen fir Moorburg auswirkt.

Trotz dieser Malnahmen sind erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes in den
siedlungsnahen Freirdumen von Moorburg und Bostelbek und den dort verlaufenden 2.
Grinen Ring durch den Damm nicht auszuschlie3en. Um Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes zu vermeiden bzw. zu reduzieren, sollen die Méglichkeiten fir eine Eingri-
nung der Trasse in diesem Bereich genutzt werden. Auf der westlichen Dammbdschung
der A 26 (der Binnenseite) kann dies durch eine dichte Gehdolzpflanzung erreicht werden.
Die Wasserseite des Damms kann aus Hochwasserschutzgriinden nicht bepflanzt werden.
Dort werden aber die Moglichkeiten vorgelagerter Geholzpflanzungen genutzt, um den
Damm auch fir mégliche Blickbeziehungen Richtung Siiden einzugriinen.

Die neue Suderelbquerung wird ggf. ebenfalls noch teilweise von Moorburg aus sichtbar
sein. Uberwiegend wird die visuelle Wahrnehmbarkeit jedoch durch die breiten Gehdlz-
pflanzungen ndérdlich von Moorburg eingeschrankt. Aufgrund des aufwéandigen architekto-
nischen Konzeptes und der Gestaltung als Schragseilbriicke ist aulRerdem davon auszuge-
hen, dass die neue Stderelbquerung als herausragendes stadtbildpragendes Bauwerk
vergleichbar mit der Kéhlbrandbriicke zukinftig eine Wahrzeichenfunktion fir Hamburg
Ubernimmt. Da sich das Bauwerk zudem bereits vollstandig im Hafengebiet und in direkter
Nachbarschaft zur Kattwykbriicke und der neuen Bahnbriicke Kattwyk befindet — also
schon innerhalb des Hafengebietes und nicht mehr in der freien Landschaft — stellt die Su-
derelbguerung keinen erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild dar.

Dies gilt auch fur die Fernwirkungen der Briicke. Es besteht eine weitreichendere visuelle
Wahrnehmbarkeit aus Richtung Stiden (2. Griiner Ring, Bostelbek, Radeland, Harburger
Berge) und auch aus Richtung Westen (offene Griinlandgebiete westlich der A 7 (2. Griiner
Ring, Moorglrtel, dstliches Altes Land). Von diesen Bereichen aus gesehen wird sich die
neue Suderelbquerung jedoch nur als ein zusatzliches Bauwerk in die bereits bestehende
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Hafen- und Industriekulisse einfiigen. Das heif3t, vom Umland aus gesehen wird sich ledig-
lich die bereits bestehende stadtische Kulisse verandern indem ein Bauwerk erganzt wird —
es kommt jedoch nicht zu erheblichen visuellen Veranderungen im Umland selbst. Eine
singuléare Wirkung der neuen Suderelbquerung ist aufgrund der unmittelbaren Néhe des
Bauwerks zum stillgelegten Kraftwerk Moorburg, der Kattwykbriicke und der neuen Bahn-
bricke Kattwyk, Windkraftanlagen und Freileitungsmasten, Krananlagen des CTA etc.
ausgeschlossen. Die Briicke wird vom Umland aus immer nur im Kontext der tbrigen Be-
bauung wahrnehmbar sein. Erhebliche Auswirkungen auf das Landschaftsbild und land-
schaftsgebundene Erholungsfunktionen im Umland sind daher eindeutig ausgeschlossen.

Abb. 43 Abb-41 Blick von der Haltestelle Moorburger Elbdeich 273 Richtung Osten (Februar
2019), selbst im Winter ist das Kraftwerk aufgrund der sichtverschattenden Wirkung
der Gehdlze nicht zu sehen
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Abb. 44 Abb—42 Visualisierung aus dem 3D-Echtzeitmodell: Perspektive in etwa von der Hal-
testelle Moorburger Elbdeich 273 ohne sichtverschattende Gehdlze und Gebé&ude zur
Verdeutlichung, wie sich die Briicke in die Gibrigen vertikalen Bauwerke im Hafen ein-
fagt

Abb. 45 Abb—43 Blick vom Moorburger Elbdeich Hohe Einfahrt Entwésserungsfelder Moor-
burg-Mitte Richtung Osten (Februar 2019), das rd. 2 km entfernte Kraftwerk an sich ist
kaum sichtbar, nur die Dampfschwaden sind sehr gut erkennbar

Im Bereich der Hohen Schaar filhrt die A 26 zum Verlust von Geholzstrukturen entlang des
Kattwykdamms. Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind in dem indust-
riell gepragten Hafengebiet durch die Autobahn ausgeschlossen. Die entlang des Kattwyk-
damms verlaufende ,Griine Wegeverbindung® gemaf Landschaftsprogramm bleibt als
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Rad- und FuRBwegeverbindung erhalten, der Anteil von Grinstrukturen wird jedoch dauer-
haft reduziert. Eine erhebliche Beeintrachtigung landschaftsgebundener Erholungsfunktio-
nen ist damit nicht verbunden, da die Rad- und FuRwegeverbindung bereits im Bestand
extremen Vorbelastungen durch den Hafenbetrieb ausgesetzt ist und der Wegeverbindung
eine reine Verbindungsfunktion ohne Aufenthaltsqualitat zukommt.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind Teil der Gesamtbeeintrachti-
gungen und werden kompensiert durch die MaBhahmen zur Neugestaltung des Land-
schaftsbildes.

Tab. 31 Fab-27 Beeintrachtigungen der Landschaftsbildfunktion und der landschaftsgebun-
denen Erholungsfunktion

Wirkfaktor erhebliche Beeintrachtigung

Flacheninanspruchnahme | o Qualitative Auswirkungen auf die Landschaftsbildfunktion und Erholungs-
funktionen siedlungsnaher Freiflachen im Bereich des Landschaftsbilden-
sembles Moorburg durch die A 26 in Dammlage und die Vorlandbriicke
West

Konfliktbenennung:

Aus den genannten Beeintrachtigungen der Landschaftsbildfunktion und der landschafts-
gebundenen Erholungsfunktion resultiert It. Methodik der RLBP folgender zu benennender
Konflikt:

1L Beeintrachtigung der Landschaftsbildfunktion und der landschaftsgebundenen
Erholungsfunktion im Bereich Moorburg

4.4 Betroffenheit vorhandener KompensationsmalRhahmen gemal Kompen-
sationsverzeichnis

Durch die A 26 Abschnitt 6b werden unvermeidbar auch bereits fur andere Eingriffsvorha-
ben bestehende Kompensationsmaflinahmen teilweise Giberbaut. Ausgewertet sind hier die
KompensationsmalRnahmen gemal dem Kompensationsverzeichnis der FHH. Es ergibt
sich eine Betroffenheit von Gehdlzbestanden im Nordosten von Moorburg sowie im Bereich
von Flachen auf der Hohen Schaar nordlich des Kattwykdamms.

Die betroffenen Flachen werden auch im Rahmen der Bilanzierung nach Staatsratemodell
bertcksichtigt (s. folgendes Kap.). Bei der Bestandsbewertung wird die Funktion als Kom-
pensationsflache beriicksichtigt. Da im Hamburger Kompensationsverzeichnis keine Anga-
ben zu Zielwerten enthalten sind, wird bei der Bestandsbewertung nach Staatsratemodell
abweichend vom Ubrigen Bestand der Wert pauschal angehoben auf 8 Punkte/m?2 bei
Pflanzen- und Tierwelt. Beim Boden gelten die Vorgaben der BUKEA zur Bewertung von
Bdden im Hamburger Hafen, mindestens wurde bei bestehenden Kompensationsmaf3nah-
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men jedoch auch die Wertstufe 4 zugeordnet. Dies gilt jedoch nur fir Flachen, auf denen
real auch Biotopstrukturen vorhanden sind und nicht fir Bahnanlagen und Industrieflachen.
Als Verlust werden auch die Flachen bilanziert, die sich unter geplanten Briicken-

Bauwerken der A 26 befinden.

Zu unguinstigen Zerschneidungswirkungen von KompensationsmafRnahmen, die zu Funkti-
ons- und Wertminderungen Uber die direkte Inanspruchnahme hinausfihren konnten und

damit die gesamte Funktionalitéat und Zielsetzung der bestehenden AusgleichsmalRnahmen
beeintrachtigen kdnnten, kommt es nicht.

Insgesamt sind von den bestehenden Kompensationsflachen gemaf Hamburger Kompen-
sationsverzeichnis (Stand 12/2022) rd. 2;3% 2.68 ha als dauerhafte Funktions- oder Fla-
chenverluste zu verzeichnen. Da die Verluste entsprechend der Wertstufen des Staatsra-
temodells in Wertpunkten/m?2 bilanziert werden, entsteht aus der hier dargestellten Betrof-
fenheit kein zusatzlicher Flachenbedarf. Die Verluste werden im Rahmen der Bereitstellung
anderer Kompensationsmafl3nahmen kompensiert. Die Auswirkungen auf die bestehenden
KompensationsmaflRinahmen gemall Hamburger Kompensationsverzeichnis (Stand
12/2022) sind im Einzelnen der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tab. 32

onsflachen gemal Kompensationsverzeichnis

Fab-28 Bilanzierung der erheblichen Beeintrachtigungen bestehender Kompensati-

Kompensationsflache /
vorhandene Strukturen

Wirkfaktoren

dauerhafte Funktions- und
Flachenverluste

Gehdlzstrukturen im Nordosten von Dauerhafte Flachenverluste | 3.516 m?
Moorburg. durch Uberbauung des

(Kompensation im Verfahren ,Spiilfeld | Baukorpers der A 26
Moorburg-Ellerholz®, Vorhaben-Nr. U-

046 im Kompensationsflachenkataster,

seit 09.07.1984)

Gewasser und Gehdlzstrukturen auf Dauerhafte Flachenverluste | 20.196 m?
der Hohen Schaar ndérdlich des Katt- durch Uberbauung des

wykdamms Baukdrpers der A 26

(Kompensation im Verfahren ,Er-

schliefung Hohe Schaar®, Vorhaben-

Nr. U-130 im Kompensationsflachen-

kataster, seit 01.01.2003)

Trocken- und Halbtrockenrasen 6stlich | Dauerhafte Flachenverluste | 3.080 m2

der Firma NKG Kala Hamburg GmbH
zwischen Hafenbahn und Hohe-
Schaar-StralRe
(Kompensationsflache geméaR Anga-
ben HPA)

durch Uberbauung des
Baukdrpers der A 26 bzw.
das Retentionsbodenfilter-
becken 2.

Dartber hinaus gibt es bestehende Kompensationsmalinahmen im Hamburger Hafen, die
aktuell nicht Gber das Kompensationsverzeichnis der BUKEA abgebildet werden (vgl. Kap.
2.3.7). Betroffen ist davon die rd. 3.080 m? gro3e Kompensationsflache dstlich der Firma
NKG Kala Hamburg GmbH zwischen Hafenbahn und Hohe-Schaar-Stral3e - im Bereich
des geplanten Retentionsbodenfilterbeckens 2. Die gesamte Flache liegt im Eingriffsbe-
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reich und wird als vollstandiger, dauerhafter Verlust berticksichtigt. Es handelt sich um eine
Trocken- und Magerrasenflache (Biotoptyp TMZ).

4.5 Kompensationsbedarf

45.1 Qualitativer Kompensationsbedarf

Der qualitative (funktionale) Kompensationsbedarf leitet sich in erster Linie aus den im
Rahmen der Konfliktbeschreibung benannten Beeintrachtigungen der Funktionen des Na-
turhaushaltes und des Landschaftsbildes ab (s. Kap. 4.3).

Im Rahmen der MaRnahmenplanung erfolgt eine funktionale Zuordnung der geplanten
Maflnahmen zu den benannten Konflikten (s. Kap. 5.1 und die einzelnen MaRnahmenblat-
ter in Unterlage 9.3 A). Folgender funktionsbezogener Kompensationsbedarf ergibt sich
demnach fur die A 26 Abschnitt 6b:

Artenschutzrechtlicher Kompensationsbedarf

Gemal den Ergebnissen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages sind im Zusammen-
hang mit der A 26 Abschnitt 6b vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (CEF-Malinahmen)
zur Vermeidung der Betroffenheit artenschutzrechtlicher Zugriffsverbote erforderlich (vgl.
Kap. 8 des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages).

Zur Vermeidung/Minderung der Beeintrachtigungen diverser Brutvogelarten (S 7 Arten)
sind artspezifische CEF-MalRRnahmen vorgesehen, die sich kurzfristig im raumlichen Zu-
sammenhang mit den betroffenen Populationen realisieren lassen und dazu fiihren, dass
die 6kologische Funktion der Lebensstatten durchgehend gewahrleistet bleibt.

Es besteht folgender MaRnahmenbedarf (BP=Brutpaar) (vgl. auch Kap. 4.3.2.7):

c—E2louleehlehons 4 Priteoor
——eldloreho L Srnisons

e  Gartengrasmiucke: 1 3 Brutpaare
e Gelbspotter: 5 3 Brutpaare

e  Grinspecht: 1 Brutpaar

¢ Nachtigall: 2 8 Brutpaare

e  Star: 1 Brutpaar

e  Steinschmaétzer: 5 Brutpaare

e  Turmfalke: 1 Brutpaar

c—Alnssomalles 4 Peptoaoor

Bezlglich der CEF-MalRnahmen fir Brutvogel ist aufgrund der erforderlichen Abstande
solcher MalRnahmen zu stark befahrenen StralRen eine Umsetzung auf trassennahen Fla-
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chen im Planungsraum nicht méglich. Die Umsetzung dieser MaRnahmen muss auf exter-
nen Flachen erfolgen.

Ein multifunktionaler Ausgleich zusammen mit den anhand des Staatsratemodells oder
anderweitig abgeleiteten MaRnahmen ist moglich, d. h. es entsteht nicht zwangslaufig ein
zuséatzlicher Flachenbedarf.

Kompensationsbedarf fur gesetzlich geschitzte Biotope

Aufgrund der umfangreichen Betroffenheit gesetzlich geschiitzter Biotopstrukturen besteht
ein funktionaler Ausgleichsbedarf zum Erhalt der Gebietskulisse des gesetzlichen Bio-
topschutzes und der mit den Strukturen in Verbindung zu bringenden Lebensraumfunktio-
nen fur seltene und geféhrdete Tiere und Pflanzen. Die Verluste und Beeintrachtigungen
von gesetzlich geschitzten Biotopen sind funktional im Verhaltnis 1:1 auszugleichen. Ein
multifunktionaler Ausgleich zusammen mit den anhand des Staatsratemodells oder ander-
weitig abgeleiteten MalRnahmen ist moglich, d. h. es entsteht nicht zwangslaufig ein zusatz-
licher Flachenbedarf. Konkret sind die folgenden, anlagebedingt betroffenen Strukturen zu
kompensieren:

e 0,73 rd. 5,38 ha Vegetationselemente der Trocken- und Magerrasen (z. B. in Vergesell-
schaftung mit Pionier- oder Ruderalfluren auf Sekundéarstandorten, tw. Sukzessionssta-
dien) (vgl. Kap. 4.3.2.3),

e 144 rd. 1,42 ha naturnahe Kleingewasser einschlie3lich Ufer- und Béschungsstrukturen
(vgl. Kap. 4.3.2.3).

Funktionaler Ausgleichsbedarf fiir sonstige Biotop-, Biotopverbund-

und Habitatfunktionen

In Bezug auf die nicht zu vermeidenden Einzelbaumverluste sind gleichwertige Ersatz-
pflanzungen vorzunehmen. Sofern mdglich, sind diese im rAumlich-funktionalen Zusam-
menhang und im jeweiligen Bezirk vorzunehmen. Auf der Grundlage der Einzelbaumbilanz
(s. Kap. 4.3.2.6) sind mind. 459 460 neue Einzelbaume zu pflanzen. Alternativ zu Ersatz-
pflanzungen besteht auch die Mdglichkeit von Ersatzgeldzahlungen.

Funktionaler Ausgleichsbedarf fiir Beeintrachtigungen der abiotischen Naturgtter Boden,
Wasser, Klima, Luft

Beeintrachtigungen von Béden sind durch eine Wiederherstellung oder Aufwertungen von
Bodenfunktionen ausgleichbar. Vorrang hat dabei eine Wiederherstellung von Bodenfunkti-
onen durch eine Entsiegelung nicht mehr bendtigter Flachenversiegelungen. Dies erfolgt im
Zusammenhang mit der A 26 Abschnitt 6b z. B. durch den Riickbau bzw. die Anpassung
nicht mehr benétigter Flachenbefestigungen.

Durch die Neuanlage von Grunstrukturen im raumlichen Zusammenhang zur geplanten
Trasse bzw. zwischen Stral3e und angrenzenden Wohn- und Erholungsbereichen kénnen
Beeintrachtigungen lokalklimatischer und lufthygienischer Ausgleichsfunktionen tw. ausge-
glichen werden. Dies betrifft insbesondere die Bereiche, in denen der Moorburger Haupt-
deich zuriickgebaut wird und fiir Begriinungsmaf3nahmen zur Verfligung steht.
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Funktionaler Ausgleichsbedarf fiir Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

Trassennahe Maflinahmen zur Eingriinung der Autobahntrasse sind nur sehr eingeschrankt
moglich. Bestehende Mdglichkeiten zur Begriinung des Autobahndamms dstlich von Moor-
burg werden soweit wie mdglich genutzt. Geplant ist eine Bepflanzung des Autobahn-
damms auf der Binnenseite mit einem durchgehenden Geholzstreifen aus Baumen und
Strauchern. Weitere Baumpflanzungen erfolgen auf den stillgelegten Flachen der ehemali-
gen Entwasserungsfelder Moorburg-Ost stidlich der A 26, um die Autobahn auch Richtung
Suden - in Richtung Bostelbek - einzugriinen. Zwischen der Deichfu3grenze des verlegten
Moorburger Hauptdeichs und der Nachnutzungsgrenze der HPA verbleibt ein rd. 15 m brei-
ter, fur Baumpflanzungen nutzbarer Streifen.

Im Bereich der AS HH-Hohe Schaar ergeben sich einige Insel- und Restflachen, die fur
GestaltungsmalRnahmen zur Verfiigung stehen. In diesem Bereich sind Malinahmen vor-
gesehen, die zum einen fir eine gewisse Begriinung der Verkehrsanlagen sorgen und da-
mit die Funktionen der Rad- und FuBwegeverbindung als ,Griine Wegeverbindung“ gemaf
Landschaftsprogramm unterstiitzen. Zudem bieten sich die Flachen fiir die Malinahmen
an, mit denen der Erhalt der biologischen Vielfalt im Hafengebiet unterstiitzt werden kann,
indem nach Abschluss der BaumaRnahmen auch Sukzessionsflachen mit trockenen, ma-
geren Substraten hinterlassen werden.

45.2 Quantitativer Kompensationsbedarf

Zur quantitativen Beurteilung des erforderlichen Kompensationsbedarfs werden entspre-
chend dem Staatsratemodell die Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktionen (Tiere und
Pflanzen) und Beeintrachtigungen des Bodens Uber ein Wertpunktesystem ausgedriickt.
Anhand der Wertpunktedifferenz, die sich zwischen dem Bestand und dem Planungszu-
stand ergibt, lasst sich ein quantitativer Kompensationsbedarf in Wertpunkten ableiten (s.
nachfolgende Tabellen).

45.2.1 Quantifizierung nach Staatsratemodell

Quantifizierung direkter Fldcheninanspruchnahmen

Zur Beurteilung des Planungszustandes wird das Vorhaben in verschiedene Wirkzonen
differenziert. Grob l&sst sich das Vorhaben dabei in versiegelte Bereiche, teilversiegelte
Bereiche, den tbrigen Baukdrper (z. B. Boschungen) und das Baufeld (z. B. Arbeitsstrei-
fen) unterscheiden. Die Wirkzonen definieren sich konkret anhand der verschiedenen Bau-
teile bzw. Vorhabenbestandteile (vgl. folgende Tabelle). Je nach Wirkintensitat sind den
Wirkzonen unterschiedliche Planungswerte zuzuweisen. Im vorliegenden Fall orientiert sich
die Bewertung des zukinftigen Planungswertes zudem an den bereits vorliegenden Bewer-
tungen aus dem benachbarten Verfahren zum Neubau der A 26 Abschnitt 6a. Aufgrund der
flachendeckenden anthropogenen Pragung der Béden im Bereich der Entwasserungsfelder
und auf der Hohen Schaar wird beim Boden maximal ein Planungswert von 2 zum Ansatz
gebracht.
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Umgang mit potenziell in angrenzende Bereiche abstrahlenden Wirkungen

Grundsatzlich kdnnen betriebs- und anlagebedingte Wirkungen bei StralRenbauvorhaben
auch zu erheblichen Beeintrachtigungen tber den eigentlichen Baukdrper und das Baufeld
hinausfuhren. Beispiele hierfir sind Veranderungen von Wasserstanden und Grundwasser-
flurabstanden durch anlagebedingte Entwasserungs- oder Stauwirkung und verkehrsbe-
dingte La&rm- und Stoffimmissionen sowie sonstige Storeffekte (z. B. Licht, Bewegungsrei-
ze). Im Regelfall sind diese Wirkungen im Rahmen einer Eingriffsbilanzierung mit zu be-
trachten, da sie zu erheblichen Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktionen fur Tiere
und Pflanzen in angrenzenden Bereichen flihren kénnen, z. B. einer Abnahme der Habitat-
eignung fur Vogel (vgl. Arbeitshilfe Vogel und StralRenverkehr, KIFL 2010).

Dabei ist zu beachten, dass die Intensitat abstrahlender Wirkungen in einigen Bereichen
wegen Uberlagerungs- und Maskierungseffekten mit bestehenden Vorbelastungen nicht
mehr als erheblich beeintrachtigend einzustufen ist. Dies gilt z. B. fiir den Ubergang zur

A 26 Abschnitt 6a, die in diesem Verfahren als Bestand vorausgesetzt wird und fur die Ver-
luste von Brutrevieren bereits bilanziert wurden.

Im vorliegenden Fall werden die Beeintrachtigungen der maf3geblichen Habitatfunktionen
fur wertgebende Tierarten (Flederméause, Brutvdgel) bereits im Rahmen des artenschutz-
rechtlichen Fachbeitrages individuell fir jede Art umfassend und ausfiihrlich beurteilt. Es
wird auf die entsprechende Unterlage sowie die dort erlauterte methodische Vorgehens-
weise verwiesen (KIfL 20149 2023). Uber diese Bilanz im Rahmen der artenschutzrechtli-
chen Beurteilung werden die erheblichen Beeintréchtigungen von besonderen Lebens-
raumfunktionen fir stérungsempfindliche Arten bereits erfasst. Beziiglich sonstiger allge-
meiner Lebensraumfunktionen fiir nicht stérungsempfindliche Tierarten ist davon auszuge-
hen, dass bei den vorhandenen Vorbelastungen durch Hafen- und Industrienutzungen so-
wie vorhandenen Verkehrsanlagen die A 26 keinen erheblichen zusétzlichen Stdrfaktor
mehr darstellt, so dass auf eine Bilanz mit pauschalisierten Wirkzonen und prozentualen
Wertabnahmen innerhalb dieses LBP verzichtet wird.

Beziiglich der Béden und Bodenfunktionen sind Uiber das Baufeld hinaus ggf. Beeintrachti-
gungen durch Schadstoffakkumulationen und Veranderungen der Standortbedingungen
moglich, z. B. der Grundwasserstande. Als Wirkzone fiir mdgliche erhebliche Beeintrachti-
gungen wird ein Bereich von 50 m ab Fahrbahnrand zum Ansatz gebracht, wobei auch
hierbei bereits im Rahmen von Baukoérper und Baufeld in die Bilanz eingeflossene Bereiche
unberiicksichtigt bleiben. Innerhalb dieser Wirkzone wird von einer Reduzierung der Bo-
denwerte auf 0 — 2 Wertpunkte ausgegangen, wobei der zukiinftige Wert nicht hdher als
der vorhandene Wert sein kann. Da in dem Bereich bis 50 m ab Fahrbahnrand keine natr-
lichen Bodenstandorte vorhanden sind, sind die betriebsbedingten Wirkungen unerheblich
(vgl. Kap. 4.3.3). Aufgrund des hohen Vorbelastungsgrades der Béden im Abschnitt 6b
fihren die betriebsbedingten Wirkungen nicht zu einer rechnerischen Abwertung.
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Tab. 33 Fab-29 Definition der Wirkzonen und Bewertung des Planungszustandes nach
Staatsratemodell
Wirkzone Bauteil, Vorhabenbestandteil zukiinftiger Wert
(Planungswert)
Boden Pflanzen-
und Tier-
welt
Versiegelung Fahrbahnen, Seitenstreifen 0 0
Gehwege, Radwege 0 0
Briicken und Trogbauwerke i. d. R. 0** 0**
vollstandig
Mittelstreifen 0 0
Larmschutzwénde 0 0
Stltzwénde 0 0
Sonstige versiegelte Flachen, z. B. 0 0
unbegriinte Regenriickhaltebecken
und Entwésserungseinrichtungen,
versiegelte Umfahrten von Regen-
rickhaltebecken
Teilversiegelung Bankette (auRerhalb von Briicken 0 1* 0-1*1
und Trogbauwerken)
geschotterte und wassergebunde- 0-1x1* 0-1x1
ne Zufahrten und Wartungswege
sonstige teilversiegelte Flachen, 0-1x1* 0-1*1
z. B. Schotterflachen
Baukdrper StralRennebenflachen, Restflachen 0-2%3* 0-4x 4
(tlw. mit GestaltungsmafZnahmen | auf3erhalb des Banketts
2.1 G bis 2.6 G) (21G,23G,25G,260)
Bdschungen 2 3" 4
(21G,23G,25G,260)
Deichbéschung 2 3* 4
(2.4 G)
Entwésserungsmulden 23" 4
(2.3G)
unbefestigte Wege 0-2* 3* 0-4% 4
Regenriickhaltebecken / 0-2% 3* 0-4% 4
Retentionsfilterbecken
Kleilager 23" 3
Baufeld Baustelleneinrichtungsflachen, 0-2%* 0-4*
(tlw. mit GestaltungmalRnahmen Materiallager, Baustral3en 0-3*
2.1 G bis 2.6 G und Vermei-
dungsmalRnahmen 1.11 V und Arbeitssireif - 0-a*
1.12 V (Wiederherstellung)) roeitsstreien 053*2/ . )
Kanale, Leitungsgraben 0-2%* 0-4*
0-3*
Wiederherstellung von Biotopstruk- 3 4

turen (1.11 V)
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Wirkzone Bauteil, Vorhabenbestandteil zukinftiger Wert

(Planungswert)

Boden Pflanzen-
und Tier-
welt
Wiederherstellung von vegetations- 2 1
fahigen Standorten im Hafen (,Fla-
chenherrichtung®) (1.12 V)
Abstrahlende Wirkungen Boden Wirkzone AuRRenkante Baufeld bis 0-2%* - -
50 m ab Fahrbahnrand 3*
(Schadstoffeintrage, Standortver-
anderungen)

Abstrahlende Wirkungen Pflan-
zen- und Tierwelt

Keine Bilanzierung nach Staatsra- - -
temodell, sondern artbezogene
Einzelfallbetrachtung im Rahmen
des Artenschutzrechtlichen Fach-
beitrages und der funktionsbezo-
genen Kompensationsbedarfser-
mittlung im LBP.

Beden)-bzw—4-(Planzen—und-Fierwelt)

* Zielwerte basierend auf den Hinweisen zur ,Bewertung von aufgeschiitteten
Flachen im Hafen gemaR Staatsratemodell“ (BUKEA), Zielwert Pflanzen- und
Tierwelt im Bereich des Baufeldes gemaR ,Zustand nach Flachenherrichtung im
Hafen“ (vgl. Tab. 18), Zielwerte Boden vgl. Hinweise in Tab. 19; Zielwerte jedoch
nicht hoher als der Ausgangswert

* ausgenommen Wasserflachen Suderelbe und Hohe-Schaar-Hafen (dort wie
Bestand)

Flachenbilanz

In der folgenden Tabelle ist zundchst die Bilanzierung der erheblichen Beeintrachtigungen
von Lebensraumfunktionen fir Tiere und Pflanzen aufgrund von Flacheninanspruchnah-
men dargestellt. Ausgangszustand und Punktewert des Bestandes werden definiert nach
der Art der Flache entsprechend dem Orientierungsrahmen des Staatsratemodells (vgl.
Tab-14 Tab. 18).

Tab. 34 Fab-—30 Bilanzierung der erheblichen Beeintrachtigungen von Pflanzen und der Tier-

welt (allgemeine Lebensraumfunktionen) durch Flacheninanspruchnahmen durch die
A 26 Abschnitt 6b

Art der Flache Punktwert | FlachengréRe [m?] | Punktwert Punktdifferenz
(Ausgangszustand) pro m2 pro mz2
Bestand Planung
Biotope mit einem Artenbestand, 16 3284 | 0 -52.544
der in vergleichbarer Qualitat 35571 | 1 -533.565
weniger als auf 5 % der Flache in : :
Hamburg vorkommt - |2
— 13 -
— |4 -
I -
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Art der Flache Punktwert | FlachengroRe [m?] | Punktwert Punktdifferenz
(Ausgangszustand) pro mz pro mz
Bestand Planung
553 | 8 -4.424
550 | 12 - 2.200
Biotope, die zur Sicherung zu- 12 5315 |0 63480
rickgehender Arten wichtig sind 12.003 - 144.036
und in denen eine Ansammlung |1 .
Rote-Liste-Arten vorkommt 89 869 - 988.559
685 | 2 ~-6.850
3625 | 4 —29-000
247 -1.976
— 1|6 -
1|8 -
3238 | 12
66
Extensiv genutzte oder ungenutz- | 8 517 | 0 —os
te Flachen, auf denen standortty- 29.133 - 233.064
pische Arten vorkommen, gefahr- 11 —
dete Arten jedoch nur vereinzelt 17.485 -122.395
auftreten
6592 -26.368
4.345 -17.380
—— 6 -
23.447 | 8
— 12 —
Flachen mittlerer Nutzungsinten- 6 47878 | 0 - 287.268
sitat, auf denen neben Ubiquisten 26.476 - 195.450
einige standorttypische Arten 11 _
vorkommen 39.090 - 195.450
7069 | 2 e e
12165 | 3 --36:495
608 -1.824
22314 | 4 ~44.628
24.515 - 49.030
5.740 | 6
—— 8 ——
78 | 12 +468
287 | 16 +2.870
Intensiv genutzte Flachen, auf 4 26124 | 0 -104.496
denen Uberwiegend widerstands- 16.498 - 65.992
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Art der Flache Punktwert | FlachengroRe [m?] | Punktwert Punktdifferenz
(Ausgangszustand) pro mz pro mz
Bestand Planung
fahige Ubiquisten jedoch in hoher — |1 —
Artenzahl vorkommen 68.134 - 204.402
11602 | 2 -23.204
#8531 | 3 - 78531
3.159 -3.159
12554 | 4
33.739
I -
1|8 -
4189 | 12 22 Llo
10.083 | 16 120.996
Flachen, auf denen Uberwiegend 3 61091 | O -183.273
widerstandsfahige Ubiquisten in 41.737 -125.211
geringer Artenzahl vorkommen R .
145.936 -291.872
42350 | 2 -42.350
153.325 | 3
3.910
— | a —_
49.313 49.313
|8 —
2509 - | 12 +22.58%
28.506 | 16 370.578
Flachen, auf denen ausschlie3lich | 2 1574 | 0 —2 e
widerstandsfahige Ubiquisten in 27 -54
geringer Artenzahl bzw. Kultur- |1
pflanzen vorkommen
15894 | 2
-— 13 -
— |4 -
I -
18 -
| 12 -
Weitgehend unbelebte Flachen 1 — 10 ---
18.645 -18.645
— |1 -
227.397
— |2 -
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Art der Flache Punktwert | FlachengréRe [m?] | Punktwert Punktdifferenz
(Ausgangszustand) pro mz pro mz
Bestand Planung

— | 3 —

— | 4 —_

1.371 4,113

— |6 —

- 1|8 -

| 12 -

Unbelebte Flachen 0 169694 | O

125.154

— |1 —_

75.213 75.213

2240 | 2 +4.480

14444 | 3 +43.332

368 1.104

— |4 —_

5.714 22.856

— 1|6 -

-—- 1|8 -

445 | 12 =L 240

2.476 | 16 39.616

--860.090

Wertpunktedifferenz Pflanzen- und Tierwelt A 26 Abschnitt 6b: - 2.527.979

Bezulglich der Pflanzen- und Tierwelt fihren die bau- und anlagebedingten Flacheninan-
spruchnahmen durch die A 26 Abschnitt 6b zu einem Punktedefizit von 866-090 2.527.979
Wertpunkten. Die raumliche Verteilung der Flachenwerte ist in der Unterlage 19.1.4 A,
Blatt 3 dargestellt.

Die Verlegung des Moorburger Hauptdeichs ist bei der Bilanz bereits berlcksichtigt.

In der folgenden Tabelle ist die Bilanzierung der erheblichen Beeintrachtigungen von Bo-
denfunktionen dargestellt. Ausgangszustand und Punktewert des Bestandes werden eben-
so wie zuvor bei den Lebensraumfunktionen nach der Art der Flache entsprechend dem
Orientierungsrahmen des Staatsratemodells definiert.
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Tab. 35 Fab-—3%1 Bilanzierung der erheblichen Beeintrachtigungen des Bodens durch Flachen-

inanspruchnahmen und-betriebsbedingte-Wirkungen{50-m-Wirkzene) durch die A 26
Abschnitt 6b

Art der Fléche / Punktwert | FlachengroRe [m?] | Punktwert Punktdifferenz

Qualitat des Bodens pro m2 pro mz

(Ausgangszustand) Bestand Planung

Unverdichtete, natirlich gewach- 12 - 10 -

sene Boden ohne oder mit nur — |1

gering den Boden veréandernder

Nutzung (z. B. geschitzte Bioto- 6613 ~—594

pe, Feuchtbiotope) 619 -5.571
— |4 -

Im Oberboden (bis 30 cm Tiefe) 4 45547 | O -182.188

yeranc_iernder Boden, wie bel_ 409 | 1 - 12288

intensiver Nutzung oder Bewirt-

schaftung, z. B. im Bereich offe- 28473 | 2 - 56.946

ner Bebauung, auf gartnerisch 25656 | 3 - 25.656

anzulegenden Flachen gem. § 9
HBauO, Kleingarten, intensiv
genutzten und gepflegten Griin-
anlagen wie Planten und Blomen,
konventionellen Obstbau- und
Ackerflachen, intensiv genutztem
Grinland, bis auf 30 cm aufge-
héhten Brachen

Im Oberboden (bis 30 cm Tiefe) 3 48.687 | 0 - 146.061
verandernd.er Boqlen, z. B. durch 6.130 | 1 -12.260
besonders intensive Nutzung
oder Veranderung, wie bei Inten- 266.287 | 2 - 266.287
siv-Ackern, Baumschulflachen, 81.698 | 3
wasserdurchlassigen, nicht kon-
taminierten Aufschittungen
(standfester Baugrund, Damme),
Boden in einer Wassertiefe von
mehr als 1 m
In seinem Aufbau durch Auffiil- 2 143761 | O 287402
lung oder Austausch veranderter 54.391 -108.782
oder teilversiegelter Boden (z. B. 1
Sportplatze, Spielplatze) -
13.658 - 13.658
415869 | 2
292.878
7661 | 3 +7.661
82.237 +82.237
49573 | 4 +99.146
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Art der Flache / Punktwert | FlachengroRe [m?] | Punktwert Punktdifferenz
Qualitat des Bodens pro mz pro mz
(Ausgangszustand) Bestand Planung
Durch Verdichtung, Versiegelung | 1 2178 | 0 -2.178
und Anreicherung mit bodenunty- |1
pischen Materialien (Schutt, Ab-
raum usw.) stark veranderter 9.189 | 2 +9.189
Boden, wie auf Lagerplatzen,
Stellplatzen, unter bis zu einschl.
90 % wasserdurchlassig befestig-
ten Wegen und Straf3en, auf
Ger6ll und Schuttflachen ehema-
lig bebauter Flachen
Versiegelte Flachen 0 249534 | 0
(Versiegelungsgrad tber 90 %) 115.156
— |1 —_
3.527 + 3.527
14889 | 2 +29.778
81.684 +163.368
385 | 3 +1-155
8.558 +25.674
1655 | 4 +6.620
Anlage- und baubedingte Wertpunktedifferenz Boden A 26 Abschnitt 6b: ~—143-636
- 547.880
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Tab. 36 Bilanzierung der erheblichen Beeintrachtigungen des Bodens durch betriebsbedingte
Wirkungen (50 m-Wirkzone) durch die A 26 Abschnitt 6b

Art der Flache / Punktwert | FlachengroRe [m?] | Punktwert Punktdifferenz
Qualitat des Bodens pro mz pro mz

(Ausgangszustand) Bestand Planung

Im Oberboden (bis 30 cm Tiefe) 4 10593 | 3 - 10.593

verandernder Boden, wie bei
intensiver Nutzung oder Bewirt-
schaftung, z. B. im Bereich offe-
ner Bebauung, auf gartnerisch
anzulegenden Flachen gem. § 9
HBauO, Kleingarten, intensiv
genutzten und gepflegten Griin-
anlagen wie Planten und Blomen,
konventionellen Obstbau- und
Ackerflachen, intensiv genutztem
Griinland, bis auf 30 cm aufge-
héhten Brachen

Im Oberboden (bis 30 cm Tiefe) 3 60.731 | 3 0
verdndernder Boden, z. B. durch
besonders intensive Nutzung
oder Veranderung, wie bei Inten-
siv-Ackern, Baumschulflachen,
wasserdurchléssigen, nicht kon-
taminierten Aufschittungen
(standfester Baugrund, Damme),
Boden in einer Wassertiefe von
mehr als 1 m

In seinem Aufbau durch Auffil- 2 5.689 | 2 0
lung oder Austausch veranderter
oder teilversiegelter Boden (z. B.
Sportplatze, Spielplatze)

Versiegelte Flachen 0 68.043 | O 0
(Versiegelungsgrad tber 90 %)

Betriebsbedingte Wertpunktedifferenz Boden A 26 Abschnitt 6b: -10.593

Bezliglich des Bodens ist durch die A 26 Abschnitt 6b fir die anlage- und baubedingten
Flacheninanspruchnahmen ein Punktedefizit von 547.880 Wertpunkten und fur betriebsbe-
dingte Wirkungen von 10.593 Wertpunkten zu bilanzieren. Damit ist beim Boden ein Punk-
tedefizit von insgesamt 143.636 558.473 Wertpunkten zu bilanzieren, was somit deutlich
geringer ist als das Wertpunktedefizit, das bei Pflanzen- und Tierwelt entsteht. Bezliglich
betriebsbedingter Stoffeintrage wird auf das Kap. 4.3.3 verwiesen.

Die raumliche Verteilung der Flachenwerte im Planungszustand ist der Unterlage 19.1.4 A,
Blatt 4 dargestellt.

Aufgrund des hoéheren Wertpunktedefizits fir Pflanzen- und Tierwelt wird dies als maf3geb-
licher Kompensationsbedarf zugrunde gelegt. Das Wertpunktedefizit fiir den Boden kann
darin multifunktional mit kompensiert werden.
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Auch der im Kap. 4.5.1 zuvor dargestellte Flachenbedarf zur Kompensation von Beein-
trachtigungen geschutzter Biotope und bestehender KompensationsmalRnahmen kann als
Teil des nach Staatsratemodell ermittelten Bedarfs durch multifunktionale MaRhahmen
kompensiert werden. D. h. fir die Kompensation geschitzter Biotope und Ausgleichsfla-
chen entsteht nicht unbedingt zusatzlicher Flachenbedarf.

Dies gilt auch fiir die artenschutzrechtlich erforderlichen CEF-MaRRnahmen, die sich eben-
falls multifunktional mit den sonstigen Anforderungen an die Kompensationsmaflinahmen
umsetzen lassen (vgl. Kap. 5.2.3).

45.2.2 Quantifizierung Ersatzbedarf Einzelbaumverluste

Die in der nachfolgenden Tabelle sowie im Anhang 1 dargestellte Quantifizierung entspricht
methodisch den Vorgaben der neuen, seit dem 07.03.2023 gultigen BaumschutzVVO zur
Ermittlung des Ersatzbedarfs bei Baumfallungen.

Fur die ermittelten Verluste von 158 Baumen ergibt sich basierend auf der Bewertung der
Baume entsprechend der Anlage zur neuen Hamburger Baumschutzverordnung ein Er-
satzbedarf von 460 B&aumen. Dies ergibt sich aus dem fur jeden Baum einzeln ermittelten
Gesamtpunktwert.

Im Detail kbnnen Angaben zu den betroffenen Baumen der Tabelle im Anhang 1 entnom-
men werden (vgl. auch Kap. 4.3.2.6). In der folgenden Tabelle ist die Ermittlung des Er-
satzbedarfs zusammenfassend dargestellt.

Tab. 37 Ermittlung Ersatzbedarf fiir Einzelbaumverluste
Anzahl zu pflanzender Anzaélrlszalizrz)f;r;sgnder
Verlust Baume Punktwert Ersatzbaume je Ver- .
lustbaum insgesamt
(Ersatzbedarf)
1St 0-4 0 0 Sst.
21 St. 5-7 1 21 St.
52 St. 8-9 2 104 St.
55 St. 10-11 3 165 St.
18 St. 12 -13 5 90 St.
10 St. 14 -15 7 70 St.
1 St. 16 - 17 10 10 St.
Gesamter Ersatzbedarf 460 St.

Alternativ zu Ersatzpflanzungen besteht auch die Moglichkeit einer Ersatzgeldzahlung. Da
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten Neupflanzungen in einer Hohe von 460 Stlick nicht
sinnvoll im Planungsraum auf den zur Verfligung stehenden Flachen moglich sind, muss
auch von der Mdglichkeit der Ersatzgeldzahlung Gebrauch gemacht werden.
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Wie sich aus den nachfolgenden Erlauterungen zur Mal3nahmenplanung (Kap. 5.2.4) sowie
den Unterlagen 9.2 A (MalRnahmenpléane) und 9.3 A (MalRhahmenblatter) ergibt, sind Neu-
anpflanzungen von Einzelbdumen in einer Héhe von 208 Stiick geplant (203 St. im Zuge
der MaRnahme 4 A und 5 St. innerhalb der MalBhahme 6.2 A). Es verbleibt ein Defizit in
Hohe von 252 Stlick, das Uber Ersatzgeld zu kompensieren ist. Die Hohe des Ersatzgeldes
ist von der zustandigen Behdrde zu bemessen.

4.6 Zusammenfassung der Konfliktanalyse / Eingriffsermittlung

Der Neubau der A 26 Abschnitt 6b verursacht unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigun-
gen von Natur und Landschaft, die zu kompensieren sind. Trotz der Lage der Trasse in
einem bereits sehr stark anthropogen gepréagten Raum fiihrt der Autobahnbau zu erhebli-
chen 6kologischen Wertverlusten, Lebensraumverlusten artenschutzrechtlich relevanter
Arten und dem Verlust von gesetzlich geschiitzten Biotopen.

Landschaftsschutzgebiete oder Naturschutzgebiete sind nicht betroffen. Eine Betroffenheit
von FFH- und Vogelschutzgebieten ist aufgrund der rdumlichen Trennung von Vorhaben
und nachstgelegenen Schutzgebieten ebenfalls ausgeschlossen. Bei den gesetzlich ge-
schitzten Biotopen kommt es in einer Gréf3enordnung von rd. 2,47 6,91 ha zu einem-dau-
erhaften-Verlust Eingriffen. Betroffen sind bau- und anlagebedingt Kleingewasser und Fla-
chen mit Trocken- und Magerrasen sowie kleinflachig nur bauzeitlich tidebeeinflusste Bio-
tope (Flusswatt und Weiden-Auwald-Strukturen auf befestigten Elbufern). Bestehende
Kompensationsflachen sind in einer Grofenordnung von 2;:37 2.68 ha dauerhaft betroffen.

Insgesamt sind mit KompensationsmalRnahmen Aufwertungen von allgemeinen Lebens-
raumfunktionen fir Pflanzen und Tiere in einer GréRenordnung von 860-090 2.527.979
Wertpunkten und Aufwertungen von Bodenfunktionen in einer Gro3enordnung von 143.636
558.473 Wertpunkten gemaR Staatsratemodell nachzuweisen, wobei die funktionalen An-
forderungen zu beachten sind. Dies sind im Wesentlichen:

¢ Artenschutzrechtliche Anforderungen bezlglich des Ausgleichs von Lebensraumfunkti-
onen fir Brutvogel (2 7 Arten).

¢ Funktionaler Ausgleich der gesetzlich geschiitzten Biotope (naturnahe Gewasser, Tro-
cken- und Magerrasen).

e Wertgleicher Ersatz fir 459 158 Einzelbdume.
e Entsieglungen von nicht mehr bendtigten, befestigten Flachen im Umfeld der Trasse.

¢ Funktionaler Ausgleich klimatischer Ausgleichsfunktionen und Landschaftsbildfunktio-
nen durch trassennahe MaRnahmen im Raum Moorburg sowie die Ubrigen Ausgleichs-
mafinamen.

In der folgenden Tabelle sind die maf3geblichen Konflikte fir die A 26 Abschnitt 6b zusam-

menfassend dargestellt.
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Tab. 38 Fab-32 Konfliktibersicht A 26 Abschnitt 6b
Nr. Konflikt Beeintrachtigungsort / Beeintrachtigungsumfang
Bau-km
1B Beeintrachtigung der Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion und Habitatfunktion | gesamte Baustrecke Insgesamt bau- und anlagebedingte Betrof-
im Bereich der A 26 Abschnitt 6b: fenheit von rd. 54,99 96,17 ha Biotopstruktu-
- Verlust von Biotopstrukturen mit allgemeinen Lebensraumfunktionen, ren, denen nach dem Staatsratemodell noch

Funktionswerte zuzuweisen sind, davon nur

- Verlust von Einzelbaumen, von nur
- Verlust geschutzter Biotope und hochwertiger Biotopstrukturen rd. 37 21,66 ha Verluste oder Beeintrachti-
g P g P ' gungen hochwertiger Biotopstrukturen (16,

- Verlust und Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktionen fiir Brutvégel. 12 und 8 Wertpunkte pro m2). Teilweise sind

die Werte im Bereich der Arbeitsstreifen und
Bdschungen wiederherstellbar.

Verlust-von Eingriffe in rd. 2,27 6,91 ha ge-
setzlich geschitzter Biotope.

Verlust von 459 158 Einzelbdaumen.

Artenschutzrechtlich relevante Lebensraum-
funktionsverluste von:

o Gartengrasmiicke: 4 3 Brutpaare
o Gelbspétter: 5 3 Brutpaare

o Grinspecht: 1 Brutpaar

» Nachtigall: 2 8 Brutpaare

o Star: 1 Brutpaar

o Steinschmatzer: 5 Brutpaare

o Teichralle:1-Brutpaar

o Turmfalke: 1 Brutpaar
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Nr. Konflikt Beeintrachtigungsort / Beeintrachtigungsumfang
Bau-km

- \Wasserraller-1-Brutpaar

Insgesamt ergibt sich ist ein Verlust von
860.090 2.527.979 Wertpunkten nach
Staatsratemodell beziglich Pflanzen und

Tiere.
1Bo Bau- und anlagebedingte Verluste und Beeintrachtigungen vorhandener Boden- | gesamte Baustrecke Insgesamt bau- und anlagebedingte Betrof-
funktionen fenheit von rd. 54,99 96,17 ha Bdden, denen

nach dem Staatsratemodell noch Funktions-
werte zuzuweisen sind. Teilweise sind die
Werte im Bereich der Arbeitsstreifen und
Bdschungen wiederherstellbar.

Neuversiegelung von rd. 4,37 15,08 ha
Flache (vollstéandiger Verlust von Bodenfunk-
tionen).

Baubedingte Beeintrachtigung hochwertiger
Bdden (Wertstufe 12) auf rd. 66 619 m?

Insgesamt ergibt sich ein Verlust von
143.636 558.473 ha Wertpunkten nach
Staatsratemodell beziglich der Bodenfunkti-
onen.
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Nr. Konflikt Beeintrachtigungsort / Beeintrachtigungsumfang
Bau-km
1K Beeintrachtigungen der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktionen | Abschnitt dstlich von Verlust von insgesamt rd. 0,2 ha Freiflachen

von Freiflachen im Bereich Moorburg

Moorburg

und Grunstrukturen mit lokalklimatischen und
lufthygienischen Ausgleichsfunktionen nord-
ostlich von Moorburg.

1L Beeintrachtigung der Landschaftsbildfunktion und der landschaftsgebundenen
Erholungsfunktion im Bereich Moorburg

Abschnitt 6stlich von
Moorburg (A 26 in Damm-
lage und Vorlandbriicke
West)

Qualitative Auswirkungen auf die Land-
schaftsbildfunktion und Erholungsfunktionen
siedlungsnaher Freiflachen im Bereich des
Landschaftshildensembles Moorburg
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5 MalRnahmenplanung
51 Ableiten des MaBhahmenkonzeptes

Die autobahnseitige Begriinung der A 26 Abschnitt 6a im Bereich von Moorburg wird im
westlichen Teil des Abschnitts 6b bis zur Vorlandbriicke fortgefuhrt. Die westliche Bo-
schung des Autobahndammes soll so weit wie mdoglich fur Gehdlzpflanzungen zur land-
schaftlichen Eingriinung in Richtung der Ortslage Moorburg genutzt werden. Gleiches gilt
fur die Flachen der alten Deichtrasse. Die Boschungen der neuen Deichanlage stehen fir
Pflanzungen allerdings nicht zur Verfiigung.

Im Ubrigen sind trassennahe Gestaltungs- und Eingriinungsmafnahmen aufgrund der in-
tensiven Nutzungs- und Bebauungsstruktur im Hafen sowie der Trassenfuhrung als Hoch-
briicke und —stral3e kaum moglich. GestaltungsmalRnahmen zur Begrinung beschranken
sich auf kleinere Einzelflachen, z. B. im Umfeld der AS HH-Hohe Schaar.

Zugleich ist ein wesentlicher Aspekt des trassennahen MalRBnahmenkonzeptes der bauzeit-
liche Schutz der an das Baufeld angrenzenden Gehélz- und Biotopstrukturen.

Dies beinhaltet auch den Schutz von artenreichen Ruderalfluren und Trockenrasenelemen-
ten, die sich auf den Sekundéarstandorten im Hafen etabliert haben. Zum Schutz und zum
Ausgleich von unvermeidbar betroffenen Trocken- und Magerrasenflachen ist zusammen
mit der Aufbringung von magerem Ausgangssubstrat eine Umsiedlung von Vegetations-
elementen auf eine Ausgleichsflache im Bereich der heutigen Entwasserungsfelder Moor-
burg-Mitte vorgesehen.

Fur Werte und Funktionen, die wegen mangelnder Flachenverfligbarkeit, bestehender Vor-
belastungen (Verkehr und Gewerbe) sowie zukinftiger betriebsbedingter Wirkungen der

A 26 nicht in dem Raum ausgleichbar sind, sind externe Kompensationsmafinahmen vor-
gesehen. Dies betrifft Lebensraumfunktionen fur Brutvdgel, die Gebietskulisse der gesetz-
lich geschiitzten Biotope sowie die wertgleiche Kompensation der nach dem Hamburger
Staatsratemodell bilanzierten dkologischen Wertverluste. Lebensraumfunktionen fur Brut-
vogel sind trassennah wegen der verkehrsbedingten Belastungskorridore nicht ausgleich-
bar. Die Anforderungen an die funktionale Kompensation fiir Brutvogel ergeben sich aus
dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2649 2023).

Trassennah lassen sich lediglich Verluste von Trocken- und Magerrasen funktionsbezogen
ausgleichen, da durch die A 26 Umstrukturierungen auf den Entwasserungsfeldern Moor-
burg-Ost erforderlich werden und nicht mehr wirtschaftlich nutzbare Flachen entstehen, die
sich fiir entsprechende Maflinahmen eigenen.

Der wesentliche Teil der Kompensationsleistungen erfolgt auf externen Flachen auRerhalb
des Hafens. Dies gilt sowohl fiir die funktionalen Anforderungen, die sich aus den arten-
schutzrechtlichen Konflikten mit Brutvégeln ergeben als auch fiir das orientierend nach
dem Staatsratemodell ermittelte Wertpunktedefizit.
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Maflnahmenkonzept

VermeidungsmafRnahmen
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Auf die stralRenseitig wahrend der Baudurchfiihrung und tw. auch noch dartber hinaus
vorgesehenen Vermeidungsmalnahmen wurde bereits in Kap. 3.2 hingewiesen. Sie die-
nen der Vermeidung von Beeintrachtigungen gemaf 8§ 15 BNatSchG, dem allgemeinen
Arten- und Biotopschutz (8 39 BNatSchG) sowie der Vermeidung der Verwirklichung arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG. In der folgenden Tabelle sind

die vorgesehenen Vermeidungsmalnahmen benannt.

Tab. 39 Fab-—33 Vermeidungsmalnahmen
MaRRnahme | Bezeichnung Lage
Nr.
1.1 Vcer Bauzeitenbeschrankungen gesamte Baustrecke
1.2V Tabuflachen und Schutzzaune gesamte Baustrecke, im Bereich schutzwiirdi-
ger Biotopstrukturen, vorwiegend Geholze
1.3V Einzelbaumschutz o Umfeld Kattwykbriicke
e Kattwykdamm
e Hohe-Schaar-StralRe
1.4 Vcer Schutz von Fischen in der Suderelbe Siderelbe
15V Sicherung und Umsiedlung von Vegetations- Hohe Schaar
elementen der Trocken- und Magerrasen
16V Umweltbaubegleitung gesamte Baustrecke
1.7 Vcer MaRnahmen zur Minimierung des anlagebe- Suderelbquerung und alle Abschnitte mit
dingten Vogelschlagrisikos transparenten Schallschutzwanden und multi-
funktionalen Schutzwénden
1.8 Vcer Schutzmafnahmen fur den Schierlings- Ufer der Suderelbe und sonstige tidebeein-
Wasserfenchel (Oenanthe conioides) flusste Uferbereiche im Eingriffsbereich (z. B.
Hohe-Schaar-Hafen und altes Hafenbecken
sudlich des stillgelegten Kraftwerks Moorburg)
19V Bauzeitliche SchutzmalRnahmen fir Amphiben Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost
1.10V Umsiedlung von seltenen und gefahrdeten Shell-Gelande auf der Hohen Schaar
Heuschrecken und Tagfaltern der Trocken- und
Magerrasen
111V Wiederherstellung von Biotopstrukturen gesamtes Baufeld, diverse Flachen
1.12V Wiederherstellung von vegetationsfahigen Hohe Schaar
Standorten im Hafen (,Flachenherrichtung®)
1.13 Vcer Kontrolle von Vegetationsbestéanden auf Vor- gesamtes Baufeld
kommen des Nachtkerzenschwéarmers (Proser-
pinus proserpina)
1.14 Vcer Kontrolle potenzieller Fledermausquartiere vor Geholze im Baufeld

Baumfallungen

Innerhalb der MalRnahmenblatter werden die Malinahmen genauer definiert (s. Unterlage

9.3 A).

N
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5.2.2 GestaltungsmalRnahmen

Als GestaltungsmafRnahmen werden solche MalRnahmen definiert, denen keine spezielle
Funktion als besondere 6kologische Ausgleichs- oder Ersatzmaflinahme zukommt, sondern
die vorrangig der Begriinung des zukinftigen Bauwerkes dienen. Die Gestaltungsmal3-
nahmen kdnnen in der Regel erst nach Abschluss der Stral3enbauarbeiten realisiert wer-
den. Bei einigen MalRnahmen bestehen aufgrund von artenschutzrechtlichen Funktionen
jedoch auch erhéhte Anforderungen an eine rechtzeitige Umsetzung und Wirksamkeit vor
Inbetriebnahme der Autobahn. Folgende GestaltungsmalRnahmen sind vorgesehen:

o Mittelstreifenbegriinung,

e Landschaftsrasen,

¢ Deichbegriinung,

e Strauchbetonte Gehdlzpflanzungen,
e Baumbetonte Geholzpflanzungen,

e Sukzessionsflache.

Fur alle Pflanz- und Ansaatmal3nhahmen gilt, dass soweit es mdglich ist und eine Verfiig-
barkeit gegeben ist, Pflanzen bzw. Saatgut aus gebietseigenen Herkiinften geman § 39 (4)
BNatSchG verwenden werden sollten.

Weitere Details zu den nachfolgend kurz erlauterten Gestaltungsmaf3nahmen (G) sind den
Mafnahmenblattern und den Lageplénen zu entnehmen. Bei der Ausfiihrung der Maf3-
nahmen sind dartiber hinaus die Empfehlungen fiir die landschaftspflegerische Ausfihrung
im StralRenbau (ELA, FGSV 2013) und die ZTV-LA-StB 05 (Zuséatzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fiir Landschaftsbauarbeiten im StraRenbau) zu beriick-
sichtigen.

Bei der Anordnung baumartiger Geholze entlang der A 26 werden die Richtlinien fir den
passiven Schutz an StrafRen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS, Ausgabe 2009)
bertcksichtigt. Danach sind aus Sicherheitsgriinden mit Gehdlzpflanzungen bestimmte
Mindestabstande zur Fahrbahn einzuhalten, abhangig von der Gradientenlage und ggf.
vorhandenen Schutzeinrichtungen.

Sukzessionsflache

Einige Restflachen im Bereich der AS HH-Hohe Schaar sowie im Bereich einiger Baustel-
leneinrichtungsflachen wird nach dem Abschluss der Bauarbeiten und dem Riickbau von
Baustraf3en etc. auf Andeckungen mit Oberboden und Begrinungen (Ansaaten, Pflanzun-
gen) verzichtet, um die Vegetationsentwicklung dort bewusst der natlirlichen Sukzession zu
Uberlassen. Durch die MaRhahmen sollen fir den Hafen charakteristische Brachestadien
trockener und magerer Standorte geférdert werden.

Mittelstreifenbegriinung

Wegen der Gberwiegenden Fiihrung der A 26 im Abschnitt 6b Gber Bauwerke kommt eine
Mittelstreifenbegriinung nur sehr eingeschrénkt in Frage.

Die begriinbaren Flachen im Mittelstreifen werden, sofern die Platzverhéaltnisse eine Pflan-
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zung zulassen und eine Pflege der Pflanzungen mit zumutbarem Aufwand mdglich ist, mit
geeigneten Strauchern bepflanzt. Nicht zur Bepflanzung geeignete Flachen werden ange-
sat oder anderweitig begrint (z. B. mit Vegetationsmatten).

Die Bepflanzung mit Strauchern dient der Gestaltung und bernimmt zugleich Blendschutz-
funktionen. Bei Bepflanzungen des Mittelstreifens werden auch allgemeine Grundsétze des
Artenschutzes beriicksichtigt. So wird zum Schutz europdischer Brutvogelarten vor Kollisi-
onen auf die Anpflanzung beerentragender Straucher verzichtet.

Landschaftsrasen

Zum Schutz der angedeckten Bodenflachen im Bereich von Banketten, Boschungen und
Randflachen vor Erosion (Wasser- und Winderosion) werden diese Flachen nach ihrer Her-
richtung mit einer auf den Standort abgestimmten Saatgutmischung aus Saatgut gebietsei-
gener Herkiinfte gemaf § 40 BNatSchG eingesét. Die MaRnahmenflachen liegen im Ur-
sprungsgebiet 1 (Nordwestdeutsches Tiefland) gemaf Erhaltungsmischungsverordnung
(ErhMiV). Geeignet sind z. B. Regelsaatgutmischung der ,RSM Regio® (FLL 2014) oder
vergleichbare Produkte mit einem hohen Kréuteranteil. Die Auswahl der Mischung bzw. die
Artenzusammensetzung richtet sich nach den Standortbedingungen und der zukiinftigen
Pflegeintensitat (Intensiv- oder Extensivpflegebereich). Im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung ist die Verflgbarkeit von gebietseigenem Saatgut zu prifen. Zur Sicherstellung der
hohen Qualitatsanforderungen an Herkinfte und Produktion gemafi ErhMiV ist zertifiziertes
Saatgut zu verwenden.

Deichbegriinung

Die Malinahme bezieht sich auf die neu herzustellenden Béschungen des verlegten Moor-
burger Hauptdeiches. Die MaRnahme entspricht dem Grunde nach der MaRhahme 2.3 G,
allerdings sind die funktionalen Anforderungen seitens des Hochwasserschutzes zu be-
riicksichtigen, insbesondere die Schutzfunktion der Grasnarbe fiir den Deich.

Strauchbetonte Geholzpflanzungen

Strauchbetonte Gehdlzpflanzungen aus einheimischen, standortgerechten Strauchern sind
kleinflachig im Bereich der AS HH-Hohe-Schaar vorgesehen. Durch den Verzicht auf
groRwiichsige Baumarten innerhalb der Pflanzungen werden Konflikte mit Verkehrstrassen
vermieden.

Baumbetonte Geholzpflanzungen

Vom Bauanfang bis zum Beginn der Vorlandbriicke West ist zur landschaftlichen Eingri-
nung des Autobahnbauwerks Richtung Moorburg auf der westlichen Béschung der A 26
eine dichte Gehdlzanpflanzungen aus einheimischen, standortgerechten Badumen und
Strauchern vorgesehen.

5.2.3 Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen

Vorgezogene Ausgleichsmalinahmen sind sogenannte CEF-Maflinahmen vor dem Hinter-
grund der artenschutzrechtlichen Regelungen des § 44 Abs. 5 BNatSchG. Sie stellen MaR-
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nahmen dar, die negative Auswirkungen auf eine betroffene Tierart bzw. der betroffenen
(Teil-)Population durch GegenmafRnahmen auffangen. Sofern die Brutstatte oder der Rast-
platz durch vorgezogene MalRnahmen in derselben GroR3e (oder grof3er) und in derselben
Qualitat (oder besser) fir die betreffende Art in einer von den betroffenen Populationen
erreichbaren Entfernung aufrechterhalten werden kénnen, findet keine Beschadigung der
Funktion, Qualitéat oder Integritat des Habitats statt und das Vorhaben kann ohne Ausnah-
meverfahren stattfinden. In Hinblick auf die Anforderungen an die Funktionserfiillung kann
davon ausgegangen werden, dass CEF-Mal3nahmen in ausreichendem Umfang und art-
spezifisch vorzusehen sind und friihzeitig erfolgen missen, um zum Eingriffszeitpunkt be-
reits ohne sogenannten ,timelag“ (ohne Engpass-Situation) zu funktionieren. CEF-
Mal3nahmen sollten sich inhaltlich und raumlich an Gbergeordneten Artenschutzkonzepten
orientieren. Sofern diese zum Vorhabenzeitpunkt (noch) nicht existieren, ist eine diesbe-
zugliche Abstimmung mit den zusténdigen Fachbehdrden vorzusehen.

Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag von KIfL (2049 2023) sieht CEF-MafRnahmen zu-
meist in Kombination mit Vermeidungsmaf3nahmen und/oder artenschutzrechtlichen Aus-
gleichsmalinahmen vor. Erforderlich werden vorgezogene AusgleichsmalRnahmen dem-
nach fur 9 Brutvogelarten. In der folgenden Tabelle sind die vorgesehenen CEF-
Mafnahmen mit ihren Funktionen zusammenfassend aufgeftihrt. Im Anschluss daran wer-
den die artspezifischen Anforderungen im Einzelnen beschrieben.

Ein rdumlicher Zusammenhang zwischen Eingriffsort und CEF-MalRnahmen ergibt sich
durch die Kontinuitat eines Naturraums, hier der Niederung der Elbe. Die Individuen der
betroffenen Vogelarten gehdren jeweils zu einer Population, die die Niederung der Elbe
bewohnt und die miteinander im Austausch steht. Die Brutpaare vieler Arten wechseln ihre
Partner und Brutreviere. Auch wenn die Reviere durchgehend besetzt sind, kommt es so
zu einer gewissen Durchmischung der Population. Der rdumliche Zusammenhang ist somit
durch die Lage der Ausweichflachen in der Niederung der Elbe gewahrleistet, die durchge-
hend von einer Population der jeweiligen Vogelart besiedelt ist (KIFL 2049 2023).

Die Abgrenzung von lokalen Populationen im artenschutzrechtlichen Kontext wird nicht
einheitlich gehandhabt. In Hamburg gibt es bisher keine offizielle Definition des Umgangs
mit diesem artenschutzrechtlichen Begriff. Die Hinweise zur Anwendung der RLBP bei
StralRenbauprojekten in Niedersachsen (NIEDERSACHSISCHE LANDESBEHORDE FUR STRA-
RENBAU UND VERKEHR 2011) orientieren sich bei der Abgrenzung der lokalen Populationen
an den Ausfihrungen in den Hinweisen zu zentralen unbestimmten Rechtsbegriffen des
Bundesnaturschutzgesetztes (LANDERARBEITSGEMEINSCHAFT NATURSCHUTZ (LANA) 2009):
Die lokalen Populationen von mehr oder weniger flachig verbreiteten Arten kdnnen auf eine
raumliche Landschaftseinheit bezogen werden oder, wo dies nicht mdglich ist, auf planeri-
sche Grenzen wie Kreise oder Gemeinden. Im Hinblick auf die ausgepragte Mobilitat vieler
heimischer Vogelarten sowie dem ausgepragtem Zugverhalten bei vielen Arten, aber auch
dem Dismigrationsverhalten von Standvogelarten, ist davon auszugehen, dass im mitteleu-
ropaischen Raum ein ,rAumlicher Zusammenhang“ auch Uber gréRere Entfernungen ge-
wahrleistet sein kann. Zu diesem Fazit kommen auch HVNL et al. (2012) in ihren Betrach-
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tungen der Begrifflichkeiten im Artenschutz. Weitere artspezifische Erlauterungen zum
raumlichen Zusammenhang enthélt der Fachbeitrag Artenschutz in den jeweiligen Hinwei-

sen zu den

artspezifischen CEF-MaRRnahmen.

Zu beachten ist, dass die MaRnahmen neben ihrer artenschutzrechtlichen Funktion aul3er-
dem dem multifunktionalen Ausgleich sonstiger Eingriffe in Natur und Landschaft dienen

(vgl. hierzu Kap. 5.2.4).

Tab. 40 Tab-—34 Ubersicht CEF-MaRRnahmen (vgl. Kap. 5.2.4.2)

MaRRnahme | Bezeichnung Funktion

Nr. (BP = Brutpaar)

MaRnahmenkomplex 7 Ausgleichsmalinahmen Kirchwerder Wiesen

7.1 Acker Sicherung und Entwicklung von artenreichem Gartengrasmiicke (1 BP, betriebsbedingt)
Grinland und Entwicklung einer halboffenen Gelbspétter 2 1 BP, baubetriebsbedingt
Landschaft mit strukturreichen Geholzen, Nachtigall 1 BP, baubetriebsbedingt
Hochstaudenfluren und Kleingewassern auf . ' .
den Flurstiicken 133, 1722 und 10594 i ]

Wasserralle-1-BP,-betriebsbedingt

und 5254

MaRnahmenkomplex 8 Ausgleichsmalinahmen Altengamme-Borghorst

8.1 Acer Sicherung und Entwicklung von artenreichem Gartengrasmicke 1 BP, baubedingt
Grunland auf dem Flurstick 657 Nachtigall 2 BP, baubedingt

8.2 Acker Sicherung und Entwicklung von artenreichem e B bonbeding:

Grinland und Entwicklung einer halboffenen
Landschaft mit strukturreichen Geholzen auf
den Flurstiicken 315, 830, 1625, 3232, 3238

Gartengrasmiicke 1 BP baubedingt
Gelbspétter 3 2 BP, baubedingt
Griinspecht, 1 BP, baubedingt

Nachtigall & 4 BP, betriebsbedingt baubedingt

Sonstige CEF-MaBnahmen

9 Acer

Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf
einem Teil der stillgelegten Entwasserungsfel-
der Moorburg-Ost als Habitat fir den Stein-
schmaétzer

Steinschmaétzer 2 BP, baubedingt

10 Acer

Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf
der Hohen Schaar als Habitat fur den Stein-
schmatzer

Steinschmatzer 3 BP, baubedingt

11 Acer

Nisthilfen fir den Turmfalken

Turmfalke 1 BP, baubedingt

12 Acer

Nisthilfen fiir den Star

Star 1 BP, baubedingt

Fur die Realisierung der Ausgleichsmalinahmen ist grundsétzlich der friihestmdgliche Zeit-
punkt anzustreben. Je eher die MaRnahmen realisiert werden, umso eher erreichen sie das
angestrebte Kompensationsziel. Die CEF-Malinahmen miissen so rechtzeitig umgesetzt
werden, dass sie spatestens bei Eintritt des Verbotstatbestandes (das ist tw. der Baube-
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ginn, tw. aber auch die Verkehrsfreigabe) die erforderlichen 6kologischen Funktionen Uber-
nehmen kdnnen.

Gemal dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag besteht die Notwendigkeit, artenschutz-
rechtliche Ausgleichsmaflinahmen zwingend als CEF-Malinahme zur Vermeidung von ar-
tenschutzrechtlichen Tatbestanden nach § 44 BNatSchG vorzeitig bzw. rechtzeitig zu reali-
sieren. Die nachfolgende Ableitung der artspezifischen MaRnahmenanforderungen ist aus
dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag von KIFL (28649-2023) lbernommen.

Mit dem LBP werden diese Anforderungen in konkrete MaRhahmen umgesetzt. Nachfol-
gend wird fur die einzelnen Arten auf die jeweiligen Mal3nhahmennummern verwiesen. Die
MaRnahmen wirken dabei teilweise multifunktional fir mehrere Arten und haben dartber
hinaus auch Funktionen als AusgleichsmalRnahmen fiir sonstige Eingriffe in Natur und
Landschaft. In Kap. 5.2.4.2 und den MaRnahmenblattern werden die MaRnahmen im Ein-
zelnen erlautert.

/_.- KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar
Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt -201-

CEF-Mafinahmen fir die Gartengrasmiuicke
Fur die betroffene Art Gartengrasmiuicke ergeben sich folgende Anforderungen aus dem
Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2049 2023):

Als Ausgleich muss eine geeignete Ausgleichsflache fir ein drei Gartengrasmuicken-Paare
hergerichtet werden. Bei maximalen Siedlungsdichten in optimalen Biotopen von

8 Rev./10 ha, muss fir ein Brutpaar ein Flachenbedarf von 1,25 ha angenommen werden.
Fur drei Brutpaare ergibt sich somit ein Ausgleichsbedarf von 3,75 ha. Als Ausgleich eignet
sich die Entwicklung und Aufwertung von Gebischen, Hecken, Feldgehdlzen und Laub-
wald zur Entwicklung einer halboffenen, durch strukturreiche Gehdlze gepragten Land-
schaft.

Innerhalb dieses LBP wird der MaRnahmenbedarf fiir die Gartengrasmiicke innerhalb des

N A
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strukturreichen-Gehélzen) der MaBnahmen 7.1 Acer, 8.1 Acer und 8.2 Acer berticksichtigt.

CEF-MalRnahmen fur den Gelbspdotter
Fir die betroffene Art Gelbspotter ergeben sich folgende Anforderungen aus dem Arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2049 2023):

Als Ausgleich muss eine geeignete Ausgleichsflache fiir f&nf-drei Gelbspotter-Brutpaare

hergerichtet werden. Der Raumbedarf eines Brutpaares liegt mehrheitlich bei bis zu
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0,14 ha Gebuschbiotop, sodass sich fiir finf drei Brutpaare ein erforderlicher Flachenum-
fang von etwa 1 0,42 ha linearer Hecken und Gebische ergibt. Als Ausgleich eignet sich
die Entwicklung von Gehdlzbestanden mit gut ausgepragter oberer Strauchschicht und
lockerer Baumschicht, um eine Verschattung der Standorte zu verhindern. Es sind stand-
ortgerechte, heimische Straucharten wie Schlehe (Prunus spinosa), Weil3dorn (Crataegus
monogyna), Pfaffenhiitchen (Euonymus europaeus), Gemeiner Schneeball (Viburnum opu-
lus) und Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Gemeiner Hartriegel (Cornus mas) zu
verwenden. Brutlebensraume lassen sich auch durch die Aufwertung vorhandener Gehdlze
realisieren. Angestrebt wird eine durchgehende, artenreiche Strauchschicht mit hohem
Dornenstrauchanteil. Mit selektiver Geholzpflege kdnnen langsam wachsende Straucher
und insbesondere Dornenstraucher gefordert werden.

Innerhalb dieses LBP wird der MaRnahmenbedarf fir den Gelbspoétter innerhalb der Maf3-
nahmen 7.1 Acer in Kirchwerder und 8.2 Acer (Sicherung und Entwicklung von artenrei-
chem Griunland und Entwicklung einer halboffenen Landschaft mit strukturreichen Gehdl-
zen) in Altengamme beriicksichtigt.

CEF-Maflinahmen flr den Grunspecht
Fur die betroffene Art Griinspecht ergeben sich folgende Anforderungen aus dem Arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2023):

Als Ausgleich muss eine geeignete Ausgleichsflache fir das Griinspecht-Paar hergerichtet
werden. Dies erfolgt im Rahmen der Mal3Bhahme 8.2 Acer. Im Norden der Flache werden
Altholzbestande gesichert und entwickelt. Zusatzlich zu den Mdglichkeiten als Brutplatz in
den Geholzen werden artenreiche Grunlandflachen als Nahrungshabitat auf den Gbrigen
Flurstlicken der Ausgleichsflache entwickelt.

CEF-Malinahmen fir die Nachtigall
Fur die betroffene Art Nachtigall ergeben sich folgende Anforderungen aus dem Arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2619 2023):

Als Ausgleich muss eine geeignete Ausgleichsflache fir zwei acht Nachtigall-Paare herge-
richtet werden. Bei maximalen Siedlungsdichten in optimalen Biotopen von 20 BP/10 ha,
muss fur ein Brutpaar ein Flachenbedarf von 0,5 ha angenommen werden, sodass fuir die
zwel acht Brutpaare ein Bedarf an 1 4 ha entsteht. Als Ausgleich eignet sich die Entwick-
lung einer halboffenen Landschaft mit Gebiischstrukturen oder auwaldéhnlichen Flachen.
Die Reviere der Nachtigall sind sehr klein. Sie bendtigt ein unterholzreiches Dickicht.

Innerhalb dieses LBP wird der MaRnahmenbedarf fiir die Nachtigall innerhalb der Maf3-
nahmen 7.1 Acer in Kirchwerder sowie 8.1 Acer und 8.2 Acer (Sicherung und Entwicklung
von artenreichem Grinland und Entwicklung einer halboffenen Landschaft mit strukturrei-
chen Geholzen) in Altengamme berticksichtigt.
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CEF-MalRnahmen fir den Star
Fur die betroffene Art Star ergeben sich folgende Anforderungen aus dem Artenschutz-
rechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2023):

Als Ausgleich ein Brutpaar des Stars missen drei artspezifische Nistkasten angebracht
werden. Im Zuge der MalRnahme 12 Acer werden in vorhandenen Gehdlzbestéanden der
Mafinahme 10 Acer drei Nisthilfen installiert. Die Flachen der MalRnahme 10 Acer kdnnen
als Nahrungshabitat dienen. Die Malinahme muss zu Baubeginn umgesetzt sein. Der Star
besitzt als Koloniebriiter kein eigentliches Revier, sondern verteidigt nur ein kleines Nest-
territorium. Er bendtigt einzelne Baume fur die Brut und eine 0,2 ha grofl3e offene Flachen
fur die Nahrungssuche. Die Ausgleichsflache ist somit ausreichend dimensioniert und be-
sitzt am Rand Gehdlze, in die die artspezifischen Nistkasten angebracht werden kdnnen.
Die gesamte Flache liegt auRerhalb der artspezifischen Effektdistanz zur geplanten A 26.
Da der Star relativ grof3e Nisthéhlen benétigt, miissen Nistkasten ausgebracht werden, als
Ubergang bis sich natirliche Hohlen in den gesicherten Baumen bilden.

CEF-MalRnahmen fur die Steinschmaétzer
Fur die betroffene Art Steinschmatzer ergeben sich folgende Anforderungen aus dem
Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2023):

Als Ausgleich muss eine geeignete Ausgleichsflache fir funf Steinschmatzer-Paare herge-
richtet werden. Die funf Fortpflanzungsstéatten werden vorhabennah auf den beiden Aus-
gleichsflachen 9 Acer und 10 Acer ausgeglichen. Die Ausgleichsflache 10 Acer liegt unmit-
telbar sudlich des Hohe-Schaar-Hafens und wird fir drei Brutpaare hergestellt. Zusammen
mit einer benachbarten durch die Shell Deutschland GmbH angelegten Ausgleichflache
wird auf einer Flache von etwa 3,5 ha Trocken- und Magerrasen entwickelt. Auf der Grund-
lage der Dichte des Steinschmatzers bei der Kartierung im Jahr 2021 wird von einem
Raumbedarf von etwa 1 ha pro Brutpaar ausgegangen. Da bei einem der drei Paare der
Brutplatz innerhalb der 300 m Effektdistanz liegt, in der es rechnerisch zu einer 30-
prozentigen Habitatminderung kommt, muss die GroRe fiir dieses Paar auf 1,5 ha erhdht
werden. Insgesamt sind die 3,5 ha Ausgleichsflache somit ausreichend dimensioniert fir
drei Brutpaare. Die Habitatminderung gemafR der Arbeitshilfe Végel und Stralenverkehr
bezieht sich nur auf den Brutplatz und nicht auf den gesamten Nahrungsraum. Der Aus-
gleich fur die anderen beiden Brutpaare wird auf der Ausgleichsflache 9 Acer umgesetzt.
Die Flache ist mehr als 3 ha grof3 und liegt innerhalb der Effektdistanz von 300 m, namlich
zwischen 100 und 300 m Entfernung zur Fahrbahn der geplanten A 26. Hieraus ergibt sich
ein Ausgleichsbedarf von 3 ha Trocken- und Magerrasen fir die beiden Brutpaare. Zusatz-
lich zu der Entwicklung des geeigneten Lebensraums in Form von Trocken- und Magerra-
sen, werden auf beiden Ausgleichsflachen folgende Strukturen pro Brutpaar errichtet. Als
Brutplatz werden jeweils drei Steinhaufen je Brutpaar mit einer Grundflache von 5 x 5 m
und einer H6he von 1 m angelegt. Weiterhin werden jeweils sechs Sitzwarten je Brutpaar
angeboten. Hierfur eignen sich sowohl Pfahle als auch kleinere Steinhaufen oder grof3e
Steine. Auf beiden Flachen wurden aktuell (Kartierungen 2021 und 2022) keine Stein-
schmatzer nachgewiesen.
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CEF-MalRnahmen fur den Turmfalken
Fur die betroffene Art Turmfalke ergeben sich folgende Anforderungen aus dem Arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag (KIfL 2023):

Als Ausgleich muss eine geeignete Fortpflanzungsstatte fur ein Turmfalken-Paar hergerich-
tet werden. Fur den Verlust des Brutplatzes werden 3 artspezifische Nisthilfen im Zuge der
Mafnahme 11 Acer installiert. Die drei Nisthilfen werden verteilt auf Flachen der drei Aus-
gleichsmalRnahmen 7.1 Acer, 8.2 Acer und 9 Acer. Auf jeder Flache wird jeweils eine Nist-
hilfe installiert. Die umgebenden Ausgleichsflachen kdnnen als Nahrungshabitat dienen.
Artspezifische Nisthilfen werden von Turmfalken in der Regel gut angenommen.
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524 Ausgleichsmalinahmen

Im Sinne des § 15 (2) BNatSchG ist eine Beeintrachtigung ausgeglichen, wenn und sobald
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederherge-
stellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet
ist.

Zur Ubersicht werden die geplanten AusgleichsmaRnahmen nachfolgend dargestellt. Dabei
wird differenziert in die trassennahen AusgleichsmalRnahmen sowie externe, trassenferne
Ausgleichsmalinahmen. Die naturschutzfachliche Begriindung und detaillierte Beschrei-
bung der EinzelmaRnahmen ist den Mal3Bnahmenblattern (Unterlage 9.3 A) zu entnehmen.

5.24.1 Trassennahe AusgleichsmalRnahmen

Bei der Konzeption trassennaher Ausgleichsmaflinahmen sind die Mdglichkeiten aufgrund
der anthropogenen Préagung des Planungsraumes erheblich eingeschrankt.

Unter Ausnutzung der vorhandenen Mdoglichkeiten sind in Teilbereichen Entsiegelungen
von Flachen und Anpflanzungen von Einzelbdumen mdglich. Im Bereich der Entwéasse-
rungsfelder Moorburg-Ost werden aufgrund der erforderlichen Umstrukturierungen teilwei-
se nicht mehr wirtschaftlich nutzbare Flachen entstehen, die sich fiir funktionsbezogene
AusgleichsmalRnahmen eignen. Die Ausgleichsfunktionen sind nachfolgenden mafinah-
menbezogen erlautert. Alle trassennahen AusgleichsmalRnahmen haben zudem Aus-
gleichsfunktionen fir das Landschaftsbild.

Nachfolgend sind die trassennahen AusgleichsmalRnahmen im Einzelnen beschrieben. Fir
weitere Details wird auf die MaRnahmenblatter (Unterlage 9.3 A) verwiesen.

Entsiegelung

Der Rickbau der ehemaligen Buswendeschleife im Bereich der Hohe-Schaar-Straf3e sowie
einer Teilflache der Hohen-Schaar-Straf3e ein Stiick weiter stidlich flhrt zu einer Entsiege-
lung in einer GréRenordnung von rd. 790 1.732 m2.

Ziel ist die Herstellung vegetationsfahiger Standorte im Sinne eine ,Fldchenherrichtung*
durch Entsiegelung der Bodenflachen durch vollstandigen Riickbau von Flachenbefesti-
gungen und Tragschichten und eine Auflockerung des Untergrundes. Es erfolgen keine
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weiteren Begrinungsmal3nahmen, sondern die Flachen werden als Brachflache der nattr-
lichen Sukzession uberlassen.

Beziiglich der Malinahme wird keire nur eine geringe rechnerische Aufwertung nach dem
Staatsratemodell geltend gemacht, da es sich weiterhin um erheblich anthropogen veran-
derte Standorte mit eingeschrankten Bodenfunktionen und — wegen der umgebenden Stor-
faktoren — auch eingeschrankten Lebensraumfunktionen handelt. Bei der Bewertung wer-
den die Hinweise der BUKEA zur ,Bewertung von aufgeschiitteten Flachen im Hafen ge-
maf Staatsratemodell“ vom 24.07.2020 berlcksichtigt. Demnach sind bei Pflanzen- und
Tierwelt abgeschobene Flachen ohne pflanzenbewuchs und typische Zielzustande der
.Flachenherrichtung” (Herstellung einer offenen Sandflache zum Zweck einer anschlie-

Renden hafenspezifischen Nutzung) mit einem Punkt je Quadratmeter zu bewerten und

Einzelbaumpflanzungen

Im Rahmen der MaBhahme 4 A werden insgesamt 160 203 neue Einzelbdume gepflanzt.

Mit Einzelbaumpflanzungen im Bereich der AS HH-Hohe Schaar und des Kattwykdamms
kann ein Teil der Einzelbaumverluste trassennah im Bezirk Mitte kompensiert werden. Ob-
wohl die Méglichkeiten fir Baumpflanzungen aufgrund von StraRen- und Bahnanlagen und
Leitungen dort insgesamt sehr eingeschrénkt sind, werden 5% 66 neue Einzelbdume nord-
lich der Suderelbe vorgesehen.

Weitere Baumpflanzungen erfolgen sidlich der Stiderelbe im Bezirk Harburg auf stillgeleg-
ten Flachen der ehemaligen Entwasserungsfelder Moorburg-Ost. Zwischen der Deichful3-
grenze des verlegten Moorburger Hauptdeichs und der Nachnutzungsgrenze der HPA ver-
bleibt ein rd. 15 m breiter, fur Baumpflanzungen nutzbarer Streifen, der sich nach Sudwes-
ten entlang des Moorburger Hauptdeichs fortsetzt. In lockerer Anordnung werden dort ins-
gesamt 109 Einzelbdume angepflanzt, die aufgrund ihrer Lage sehr wesentlich zur land-
schaftlichen Einbindung der A 26 in Richtung Bostelbek beitragen. GemalR § 8 Abs. 2
DeichO (Verordnung Uber 6ffentliche Hochwasserschutzanlagen (Deichordnung) vom 27.
Mai 2003) wird mit den Baumpflanzungen ein Abstand von 15 m zum Béschungsful’ des
Deiches eingehalten. AulRerdem werden die Bereiche, die vom Leitungsschutzstreifen der
verlegten 380 kV-Leitung Uberlagert werden, von Baumpflanzungen freigehalten.

Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf einem Teil der
stillgelegten Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost

Als weitere trassennahe Malinahme ist die Malinahme 5 A stlich der A 26 unter der ver-
legten 380-kV-Leitung vorgesehen. Es ist zu beriicksichtigen, dass mit dieser MaRnahme
Strukturen kompensiert werden, die sich auf anthropogenen Sekundarstandorten im Ha-
fengebiet etabliert haben. Im Zuge der Mal3Bnahme werden auf stillgelegten Flachen der
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Entwasserungsfelder Moorburg-Ost trockene, magere Standorte hergestellt, auf denen sich
Arten und Lebensgemeinschaften vergleichbarer Trocken- und Magerrasen etablieren kon-
nen.

Im Zuge der A 26 und der Deichverlegung werden die Flachen tw. als Baustelleneinrich-
tungsflache/Arbeitsstreifen benétigt und als Offenbodenbereich zurtickgelassen. Vorhan-
dene Schotter-, Kies oder Sandflachen kdnnen verbleiben. Versiegelungen sind zurtickzu-
bauen. Ggf. wird noch nahrstoffarmes Substrat zusatzlich aufgebracht (z. B. Sand). Die
Méchtigkeit nahrstoffarmer Substrate muss mind. 1 m betragen, da sich ansonsten stark
wurzelnde, nahrstoffliebende Ruderalpflanzen zu sehr etablieren konnten.

Eine Ansaat mit handelstblichem Saatgut oder Bepflanzungen erfolgen nicht. Auf den Fla-
chen sollen Vegetationselemente angesiedelt werden, die im Rahmen der MaRhahme

1.5 V (Sicherung und Umsiedlung von Vegetationselementen der Trocken- und Magerra-
sen) gesichert wurden. Im Ubrigen bleiben die Flachen der Sukzession iiberlassen. Re-
gelméaRige Pflegemalnahmen sind nicht vorgesehen.

Da die MaRnahme innerhalb des Baufeldes liegt, ist sie schon in der Eingriffsbilanz nach
Staatsratemodell in Kap. 4.5.2. beriicksichtigt. Bezuglich der Pflanzen- und Tierwelt ist dort
in Abstimmung mit der BUKEA und vergleichbaren Manahmen beim Riickbau des Shell-
Terminals Hamburg-Harburg ein Planungswert von 42 16 und bezlglich des Bodens ein
Planungswert von 2 3 angesetzt worden. Bei der MalBhahme kommt es insofern auch zu
einer rechnerischen Aufwertung hinsichtlich der allgemeinen Lebensraumfunktionen fir
Pflanzen und die Tierwelt. Bies-entspricht-dem-Vorgehen-beim-Neubau-derBahnb

ebenfallseinrPlanungswertvonr-12angesetzt-wurde: Der Planungswert von 16 WP Bei
Pflanzen und Tierwelt begriindet sich dadurch, dass in Verbindung mit der MalRhahme

9 Acer im raumlich-funktionalen Zusammenhang zu den Eingriffen ein groRer zusammen-
hangender Komplex aus Trocken- und Halbtrockenrasen auf den Flachen des Entwasse-
rungsfeldes Moorburg-Ost entsteht, durch weitere MalRnahmen eine fachgerechte Umsied-
lung von charakteristischen Vegetationselementen sowie der bedeutsamen, gefahrdeten
Fauna-Exemplare (seltene und gefahrdete Heuschrecken und Tagfalter) auf die Zielflachen
erfolgt sowie eine dauerhafte Pflege zur nachhaltigen Sicherung der Zielwerte vorgesehen
wird.

Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf einem Teil der still-
gelegten Entwasserungsfelder Moorburg-Ost als Habitat flr den
Steinschmaétzer

Auf stillgelegten Teilflachen der Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost werden nach dem
Umbau im Zuge der Teilstillegung Trocken- und Magerrasen entwickelt. Die MaRnahme ist
als vorgezogene AusgleichsmalRnahme flr zwei Brutpaare des Steinschmatzers erforder-
lich. Als Nahrungshabitate flir den Steinschméatzer werden auf der gesamten Malinahmen-
flache Trocken- und Magerrasen entwickelt. Je Brutpaar sind zudem 3 Steinhaufen als
Bruthabitat erforderlich (also insgesamt 6 Steinhaufen) sowie zuséatzliche Sitzwarten. Die
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Entwicklung von Trocken- und Magerasen dient gleichzeitig dem funktionalen Ausgleich
von Verlusten gesetzlich geschitzter Trocken- und Magerrasen.

Um Auswirkungen auf die Grund- und Stauwassersituation zu vermeiden, bleibt der bau-
zeitlich herzustellende sudliche Drangraben auf dem stillgelegten Teil der Entwasserungs-
felder Moorburg-Ost stiddstlich der A 26 dauerhaft erhalten. Im Rahmen der Teilstilllegung
der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost wird geman den Untersuchungen zur Grund- und
Stauwassersituation die Entwasserung im Rahmen einer Zwischenphase (Planzustand
ohne Nachnutzung = Trasse A26 hergestellt, Nachnutzung ausstehend, mit temporaren
Entwéasserungsgraben) durch temporare Drangrében sichergestellt (s. Unterlage 18.6, Abb.
9 und 11; BWS 2023). Der nun mit der MaRnahme 9 Acer geplante Zustand mit vegetati-
onsarmen Trocken- und Magerrasen entspricht dieser von BWS untersuchten Zwischen-
phase, weshalb der stidliche Draingraben dauerhaft erhalten bleiben sollte. In dem dazu
durchgefihrten Rechenlauf wurde nach Auskunft von BWS eine Grundwasserneubildung
von 250 mm/a angesetzt, was fir die geplanten Trocken- und Magerrasenflachen im Er-
wartungsbereich liegt. Durch die dauerhafte Erhaltung des sudlichen Dréangrabens sind bei
einer Nachnutzung als AusgleichsmalZnahme insofern keine nachteiligen hydraulischen
Auswirkungen auf die Grund- und Stauwassersituation zu erwarten. Da die A 26-Trasse die
Systeme hydraulisch trennt, kann der nérdliche temporére Dréangraben wie geplant entfal-
len.

Da die MaRnahme innerhalb des Baufeldes liegt, ist sie schon in der Eingriffsbilanz nach
Staatsratemodell in Kap. 4.5.2. beriicksichtigt. Bezuglich der Pflanzen- und Tierwelt ist dort
ein Planungswert von 16 und beztiglich des Bodens ein Planungswert von 3 angesetzt
worden. Bei der MaRnahme kommt es insofern auch zu einer rechnerischen Aufwertung
hinsichtlich der allgemeinen Lebensraumfunktionen fir Pflanzen und die Tierwelt. Die Ziel-
werte entsprechen dem Vorgehen beim LBP zum Rickbau des Shell-Terminals und lassen
sich dadurch begrinden, dass die Malinahmenflachen zusammen mit der MaRnahme 5
einen grolRen zusammenhangenden Biotopkomplex im raumlichen Zusammenhang zu den
Eingriffen bilden und eine fachgerechte Umsiedlung von charakteristischen Vegetations-
elementen und Tierarten (seltene und gefahrdete Heuschrecken und Tagfalter der Tro-
cken- und Magerrasen) vorgesehen ist. Aul3erdem ist zur nachhaltigen Sicherung der Ziel-
werte eine dauerhafte Pflege vorgesehen.

Entwicklung von Trocken- und Magerrasen:

Im Zuge der MaRnahme werden trockene, magere Standorte hergestellt, auf denen sich
Arten und Lebensgemeinschaften der Trocken- und Magerrasen etablieren kdnnen. Die
Herstellung entsprechender Standorte kann durch Abrdumung der vorhandenen Vegetation
und der Oberbodenschicht oder optional durch eine Auffullung mit ndhrstoffarmen Substra-
ten (z.B. Sand) erfolgen. Die Machtigkeit nahrstoffarmer Substrate Uiber ungeeigneten Aus-
gangssubstraten (z.B. nahrstoffreichen Béden) muss mindestens einen Meter betragen.

Auf den Flachen sollen vorzugsweise Vegetationselemente angesiedelt werden, die im

Rahmen der Baufeldfreiraumung auf dem ehemaligen Shell-Gelande gesichert werden
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(Sicherung und Umsiedlung von Vegetationselementen der Trocken- und Magerrasen, vgl.
hierzu Maflinahme 1.5 V). Im Rahmen der MaRhahme 1.5 V werden Vegetationselemente
der Trocken- und Magerrasen innerhalb des Eingriffsbereichs vor Baubeginn soweit wie
moglich gesichert. Dies kann erfolgen durch ein flaches maschinelles Abtragen und Um-
setzen ganzer Plaggen, ein manuelles Entnehmen und Umsetzen einzelner Pflanzen,
Pflanzenteile oder Pflanzenbestande oder die Ubertragung von Saatgut. Im Detail ist dies
im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu prazisieren. Sofern sich im Rahmen der Ausfiih-
rungsplanung herausstellt, dass eine vorgezogene Umsiedlung von Vegetationselementen
nicht gewahrleistet werden kann (z.B. aus zeitlichen Griinden), erfolgt optional eine Ansaat
mit geeignetem regionalem Wildpflanzensaatgut.

Anlage von Steinhaufen:

Pro Brutpaar sind mind. 3 als Brutplatz geeignete Strukturen anzulegen, also insgesamt
mindestens 6 Steinhaufen. Es werden Steinhaufen mit einer Grundflache von ca. 5x 5 m
und einer Hohe von ca. 1 m hergestellt. Das Steinmald betragt ca. 25-40 cm, ein Drittel
kann auch aus kleineren Steinen bestehen. Die Steine sollen erdfrei sein.

Anlage von Sitzwarten:

AuRerdem ist die Anlage von mind. 6 Sitzwarten je Brutpaar erforderlich (z. B. Pfahle, Hohe
ca. 1-1,5 m), sofern diese nicht bereits in der Flache vorhanden sind (z. B. Mauern, Stein-
haufen, Geholze, Einzelbaume), also insgesamt 12 Stlick. Weiterhin ist eine Strukturierung
der Flache mit Einzelsteinen (ab ca. 20 cm Durchmesser) und kleinen Steinhaufen mit
Funktion als Sitzwarte vorgesehen. Glnstig ist die Kombination eines Steinhaufens mit
einer 0,5 - 1 m hohen Holzstange als Sitzwarte.

Weitere Details zu der Malinahme sind den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3 A) zu ent-
nehmen.

Im Rahmen der MaRnahme 11 Acer wird auf der MaRnahmenflache auferdem eine Nisthil-
fe fur den Turmfalken installiert.

Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf der hohen Schaar als
Habitat fur den Steinschmaétzer

Die Maflznahme 10 Acer umfasst eine insgesamt 3,351 ha grof3e Flache des ehemaligen
Shell-Gelandes auf der Hohen Schar (vgl. Kap. 1.4.1.5) sudlich des Hohe-Schaar-Hafens.
Sie ist als vorgezogene AusgleichsmalRnahme fiir drei Brutpaare des Steinschmaétzers er-
forderlich. Als Nahrungshabitate fiir den Steinschmétzer werden auf der MaRnahme rd.
31.751 m2 Trocken- und Magerrasen entwickelt. Zusammen mit der angrenzenden, durch
die Shell Deutschland GmbH angelegten Ausgleichsflache (rd. 3.572 m?2), wird der erforder-
liche Bedarf von rd. 3,5 ha Nahrungshabitaten abgedeckt. Je Brutpaar sind zudem 3 Stein-
haufen als Bruthabitat erforderlich (also insgesamt 9 Steinhaufen) sowie zuséatzliche Sitz-
warten. Die Entwicklung von Trocken- und Magerasen dient gleichzeitig dem funktionalen
Ausgleich von Verlusten gesetzlich geschiitzter Trocken- und Magerrasen.
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Im Bestand handelt es sich bei der Flache unter Berlicksichtigung der Riickbaumafinah-
men durch die Shell Deutschland GmbH (vgl. Kap. 1.4.1.5) tiberwiegend um Ruderalfluren
unterschiedlicher Auspragung, Ruderalgebiische, gepflanzte Geholzbestande und Offen-
bodenflachen auf aufgefillten, also anthropogen verénderten Standorten.

Entwicklung von Trocken- und Magerrasen:

Im Zuge der Malinahme werden trockene, magere Standorte hergestellt, auf denen sich
Arten und Lebensgemeinschaften der Trocken- und Magerrasen etablieren kdnnen. Die
Herstellung entsprechender Standorte kann durch Abrdumung der vorhandenen Vegetation
und der Oberbodenschicht oder optional durch eine Auffullung mit ndhrstoffarmen Substra-
ten (z.B. Sand) erfolgen. Die Mé&chtigkeit nahrstoffarmer Substrate Uiber ungeeigneten Aus-
gangssubstraten (z.B. nahrstoffreichen Béden) muss mindestens einen Meter betragen.

Auf den Flachen sollen vorzugsweise Vegetationselemente angesiedelt werden, die im
Rahmen der Baufeldfreiraumung auf dem ehemaligen Shell-Gelande gesichert werden
(Sicherung und Umsiedlung von Vegetationselementen der Trocken- und Magerrasen, vgl.
hierzu MalRnahme 1.5 V). Im Rahmen der MalRhahme 1.5 V werden Vegetationselemente
der Trocken- und Magerrasen innerhalb des Eingriffsbereichs vor Baubeginn soweit wie
moglich gesichert. Dies kann erfolgen durch ein flaches maschinelles Abtragen und Um-
setzen ganzer Plaggen, ein manuelles Entnehmen und Umsetzen einzelner Pflanzen,
Pflanzenteile oder Pflanzenbestande oder die Ubertragung von Saatgut. Im Detail ist dies
im Rahmen der Ausflihrungsplanung zu prazisieren. Sofern sich im Rahmen der Ausfiih-
rungsplanung herausstellt, dass eine vorgezogene Umsiedlung von Vegetationselementen
nicht gewahrleistet werden kann (z.B. aus zeitlichen Griinden), erfolgt optional eine Ansaat
mit geeignetem regionalem Wildpflanzensaatgut.

PflegemalRnahmen zur Férderung der 0.g. Zielvegetation werden nach Bedarf durchge-
fuhrt. Eine Mahd der Flachen zur Vermeidung einer Verbuschung erfolgt nur abschnittswie-
se (z.B. abschnittsweise Mahd von jahrlich einem Drittel der Flache). Bei sehr starkem Ge-
hélzaufwuchs sind auch engere Mahdintervalle zulassig. Die Ausbreitung invasiver Neo-
phyten ist durch ggf. weitere, geeignete PflegemalRnahmen zu verhindern.

Anlage von Steinhaufen:

Pro Brutpaar sind mind. 3 als Brutplatz geeignete Strukturen anzulegen, also insgesamt
mindestens 9 Steinhaufen. Es werden Steinhaufen mit einer Grundflache von ca. 5 x5 m
und einer Hohe von ca. 1 m hergestellt. Das Steinmal} betragt ca. 25-40 cm, ein Drittel
kann auch aus kleineren Steinen bestehen. Die Steine sollen erdfrei sein.

Anlage von Sitzwarten:

AuRBerdem ist die Anlage von mind. 6 Sitzwarten je Brutpaar erforderlich (z. B. Pfahle, Hohe
ca. 1-1,5 m), sofern diese nicht bereits in der Flache vorhanden sind (z. B. Mauern, Stein-
haufen, Gehdlze, Einzelbaume), also insgesamt 18 Stlick. Weiterhin ist eine Strukturierung
der Flache mit Einzelsteinen (ab ca. 20 cm Durchmesser) und kleinen Steinhaufen mit
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Funktion als Sitzwarte vorgesehen. Glnstig ist die Kombination eines Steinhaufens mit
einer 0,5 - 1 m hohen Holzstange als Sitzwarte.

Erhalt vorhandener Gehdolze:
Ein Teil der Gehdlze (rd. 1.733 m?) bleibt erhalten um artenschutzrechtliche Konflikte mit
vorhandenen Brutvogelarten aus der Gilde der Gehdlz- und Geblischbriiter zu vermeiden.

Umgang mit Altlasten:

Fur die Flache besteht die gesetzliche Pflicht zur Sanierung eines bekannten Schadens-
falls. Die Sanierung ist nicht Gegenstand der AusgleichsmalRnahme, hat jedoch aufgrund
der gesetzlichen Sanierungspflicht Vorrang. Sanierungsmaf3nahmen (z.B. Anlagen zum
Schutz des Grundwassers) sind auf der Flache zu dulden, sie sind jedoch vor der Umset-
zung mit der zustandigen Naturschutzbehdrde abzustimmen, so dass sie mit den Zielen
und Zwecken der MalBnahme in Einklang gebracht werden.

Duldung anderer Nutzungen/Anlagen:

Unterhaltung und Betrieb der vorhandenen Signalanlage im Nordwesten werden nicht ein-
geschrankt. Unterhaltung und Betrieb der beiden Windkraftanlagen und dazugehdriger
Kabelleitungen werden weiterhin gemaf3 der bestehenden Nutzungsvereinbarung mit dem
Windkraftanlagenbetreiber geduldet und stehen den Zielen und Zwecken der MaRhahme
10 Acer nicht entgegen. Die Unterhaltung der Hochwasserschutzanlage/Polderschutzwand
wird nicht eingeschrankt. Vorhandene Wege und Zufahrten zu den o.g. Anlagen bleiben
erhalten. Am Ufer des Hohe-Schaar-Hafens wurde ein Streifen freigehalten. Erforderliche
Unterhaltungs- und Baumafl3nahmen an den o0.g. Anlagen sind jedoch sofern maglich au-
Rerhalb der Brutsaison des Steinschmatzers durchzufiihren. Im Rahmen von Unterhal-
tungspflichten erforderliche und im Rahmen von bestehenden Nutzungsvereinbarungen
geplante Unterhaltungs- und BaumafRnahmen im Bereich der Trocken- und Magerrasen
bleiben zulassig. Ggf. sind im Einzelfall (z.B. bei Kranaufstellflachen und Montageflachen)
temporare Schutzmal3nahmen zum Schutz der Vegetationsbestéande erforderlich (z.B.
Baggermatten).

Weitere Details zu der MalRnahme sind den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3 A) zu ent-
nehmen. In der folgenden Tabelle ist die rechnerische Kompensationsleistung der MalR3-
nahme 10 Acer dargestellt.
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Tab. 41 Kompensationsleistung der MaBnahme 10 Acer nach Staatsratemodell

Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung der MaBnhahme 10 Acer

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden

Bestand [m?] Punktwert/m? | Bestandswert | Punktwert/m? | Bestandswert
Trockenrasen (TMZ) 25 16 400 3 75
Ruderalflur (AKT) 5.752 12 69.024 3 17.256
Ruderalflur (AKT/HRR) 13.533 12 162.396 3 40.599
Ruderalflur (AKT/OA) 4.040 12 48.480 3 12.120
Ruderalgebiisch (HRR) 650 6 3.900 3 1.950
gff)”b"de”biompe 2.581 1 2.581 2 5.162
igﬁgi;ﬂﬂlﬁgg‘;”be' 6.903 3 20.709 3 20.709
\Ijvzcr:]ZWasserschutz- 26 0 0 0 0
Summen Bestand: 33.510 307.490 97.871
Bewertung Planungszustand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden

Planung [m?] Punktwert/m2 | Planungswert | Punktwert/m2 | Planungswert
I;?]C("Tel\;'z;md Magerra- 31.751 16 508.016 3 95.253
Gehdlze (Erhalt) 1.733 6 10.398 3 5.199
e A E :
Summen Planung: 33.510 518.414 100.452
Kompensationsleistung Pflanzen- und Tierwelt Boden

(= Differenz Planung — Bestand) 210.924 2581

5242

Trassenferne AusgleichsmalRhahmen

Da sich mit den trassennahen Ausgleichsmaflinahmen aufgrund der begrenzten Flachen-
verfugbarkeit und auch der zukiinftig zusatzlichen Beeintrachtigungen durch die A 26 nicht
samtliche qualitativen und quantitativen Anforderungen abdecken lassen, werden zusatz-
lich externe AusgleichsmalRnahmen erforderlich. Insbesondere die artenschutzrechtlich
bestehenden Anforderungen an vorgezogene AusgleichsmalRnahmen lassen sich aufgrund
der vorhandenen Nutzungen und der zu erwartenden bau- und betriebsbedingten Stérun-

gen nicht trassennah realisieren.

Bei den trassenfernen MaRhahmen handelt es sich um MaRnahmen, die nicht in unmittel-
barer raumlicher Nahe zum Eingriffsort liegen, jedoch ansonsten noch die erforderlichen
Anforderungen an einen naturschutzrechtlichen Ausgleich erftllen.

Im Rahmen der Planung wurden seitens des Vorhabentragers verschiedene Optionen fir
externe Ausgleichsmafinahmen geprift und Abfragen bei den Bezirksamtern und der BUE
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BUKEA durchgefiihrt. Dabei ergeben sich verschiedene Suchrdume flr mégliche Mal3-
nahmen.

Im Ergebnis sind im erweiterten Umfeld der A 26 lediglich 2 Teilflachen westlich der A 7 im
Bezirk Harburg verfugbar. Diese Flachen werden als Malinahmenkomplex 6 zusammenge-
fasst. Dartber hinaus werden Uber die BUE BUKEA Flachen in Kirchwerder sowie in
Altengamme, Allermdhe und Bullenhausen (Gemeinde Seevetal, Niedersachsen) zur Ver-
fligung gestellt. Die Flachen des MalRnahmenkomplexes 7 in Kirchwerder erganzen raum-
lich und funktional berelts in dem Bereich geplante Ausglelchsflachen fur den Abschnitt 6a
der A 26. Bie
menkemplex—?—zusalcnmengeiassp Die Flachen in AItengamme bilden den MalRnahmen-
komplex 8. Nisthilfen fir den Turmfalken und den Star werden im Zuge der Mal3nhahmen
11 Acer und 12 Acer installiert. Die MalRnahmen 13 A, 14 A, 15 A, und 16 A wurden in Ab-
stimmung mit der BUKEA aufgenommen. Die MalBnahme 13 A befindet sich in Allerméhe
im Norden des NSG ,Allerméher Wiesen®“ am Sidlichen Bahngraben. Die MaRhahme 14 A
umfasst Flachen in Bullenhausen (Gemeinde Seevetal, Niedersachsen) unmittelbar an der
Landesgrenze zu Hamburg. Mit der Malsnahme 15 A werden seitens der A 26 Malinahmen
des Okokontos ,Kirchwerder Gleisdreieck West“ der BUKEA gebucht. Die Malnahmen
sind bereits gro3tenteils umgesetzt. Bei der Mallnhahme 16 A handelt es sich um Flachen
nordlich der Mittelste in Kirchwerder, im FFH-Gebiet ,Kirchwerder Wiesen®. ir-Kirchwerder
und-Altergamme-werden Die MalRnahmenkomplexe 7 und 8 sowie die Malinahmen 11
Acer und 12 Acer haben, wie bereits in Kap. 5.2.3 dargestellt, die-erforderlichen Funktionen
als vorgezogenen AusgleichsmaRnahmen-vergesehen. Nachfolgend werden die Mal3nah-
men und MaBnahmenkomplexe mit ihren EinzelmaRnahmen und Ausgleichsfunktionen
erlautert. Alle trassenfernen Ausgleichsmaflnahmen haben zudem Ausgleichsfunktionen
fur das Landschaftsbild. Fir weitere Angaben wird auf die MalZnahmenblatter (Unterlage
9.3 A) verwiesen.

IMaBnahmenkomplex 6| AusgleichsmaRnahmen Moorburger Hinterdeich

Der Maflnahmenkomplex 6 ,AusgleichsmafRnahmen Moorburger Hinterdeich® befindet sich
im Bezirk Harburg in den Gemarkung Moorburg und Neugraben. Der MaRnahmenkomplex
befindet sich damit in der vom Eingriff betroffenen naturraumlichen Einheit. Er umfasst ins-
gesamt 3 Flurstiicke (davon eins nur teilweise) und hat eine Gesamtgrof3e von rund 1,2
2,31 ha (siehe Fab—35 Tab. 42). Der MaBnhahmenkomplex umfasst zwei EinzelmalRnah-
men, jeweils eine nordlich und eine stidlich des Moorburger Hinterdeichs bzw. der Moor-
burger Landscheide.

Es handelt sich um Flachen innerhalb der Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes
Suderelbmarsch/Harburger Berge. Bei allen MalZnahmen ist daher die WSG-VO zu beach-
ten.
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Tab. 42 Fab-35 Flurstiicke und FlachengroéfRen des MaRnahmenkomplexes 6 A
Gemarkung Flurstiick Gesamtgrofle MalRhahmen- MaRnahme

des Flurstiicks flache [ha]

[ha]
Neugraben (707) 260 0,9102 0,9102 6.2A
Neugraben (707) 261 1,1161 1,1161 6.2A
Moorburg (704) 914 tw. 0,1709 0,1687 6.1A
Moorburg (704) 1140 0,1171 0,1171 6.1A

Gesamtflache des MaBnahmenkomplexes 11960 2,3121

Nachfolgend werden die einzelnen TeilmaRnahmen innerhalb des Malinahmenkomplexes
6 kurz erlautert.

Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland und
extensive Grunlandnutzung im LSG ,,Moorburg*

Die MaRnahme umfasst das Flurstiick 1140 und das Flurstiick 914 tw. Die Flachen befin-
den sich nordlich des Moorburger Hinterdeichs. Zum Flurstiick 914 gehéren im Stiden an-
teilig Wegeflachen des Moorburger Hinterdeichs, die nicht mit als Ausgleichsflache genutzt
werden kdnnen. Daher ist die als Ausgleichsmalinahme genutzte Flachengrof3e 35 m2 klei-
ner als das Gesamtflurstiick (vgl. Fab-—35 Tab. 42).

Im Ausgangszustand handelt es sich bereits um Nass- und Feuchtgriinland. Die MaRRnah-
me dient dem Erhalt typischer Grunland- und Beetgrabenstrukturen. Im Zuge der Mafi3-
nahme wird die Nutzung extensiviert. Zum Erhalt der Beetgraben werden verlandete Gra-
ben freigerdumt. Der Aushubboden wird zum Erhalt der buckeligen Griinland-Beete mittig
aufgebracht und eingefrést. Fir die erneute Grinland-Entwicklung und zur Erhéhung des
Artenreichtums im Griinland erfolgt eine Mahdgutiibertragung bzw. alternativ eine Ansaat
mit Saatgut aus gebietseigenen Herkiinften.

Aufgrund des Ausgangswertes des vorhandenen Nass- und Feuchtgriinlands (Biotoptyp
GFR) wird bei den Flachen der MaRnahme 6.1 A keine rechnerische Aufwertung nach dem
Staatsratemodell zum Ansatz gebracht (vgl. Fab-—36 Tab. 43). Sie dient jedoch der Siche-
rung vorhandener Werte und Funktionen fir den Naturhaushalt und das Landschaftsbild.
Durch die Lage und die Biotopstrukturen ergibt sich ein rAumlich-funktionaler Zusammen-
hang zu betroffenen Werten und Funktionen, insbesondere auch fir die Artengruppe der
Insekten, allgemeine Lebensraum- und Biotopverbundfunktionen und auch Landschafts-
bildfunktionen. Als vorgezogene Ausgleichsmalinahme fiir Brutvogel eignet sich die Flache
aufgrund der Nahe zur A 26-West nicht.

/%za KORTEMEIER BROKMANN
=

= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN




DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar

Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt -215-
Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland und

extensive Grinlandnutzung im LSG ,,Neugraben*

Die Malinahme umfasst das die Flurstiicke 260 und 261 vollstandig. Die Flache befindet
sich sidlich des Moorburger Hinterdeichs und der Moorburger Landscheide.

Im Ausgangszustand handelt es sich bei dieser den beiden Flachen um eher artenarmes
mesophiles Grinland, das in Teilbereichen vernasst ist und dort einen hohen Seggen- und
Binsenanteil aufweist. Die MalRnahme dient der Wiederherstellung von artenreichem Griin-
land und typischen Beetgrabenstrukturen. Im Zuge der MalRnahme wird die Nutzung exten-
siviert. Zum Erhalt der Beetgraben werden die Graben an den Randern ertiichtigt. Auf der
Flache wird ein in der Vergangenheit verfillter Graben wieder hergestellt. Der Aushubbo-
den wird zum Erhalt der buckeligen Grinland-Beete mittig aufgebracht und eingefrast. Fur
die erneute Grinland-Entwicklung und zur Erhéhung des Artenreichtums im Griinland er-
folgt auch auf dieser Flache eine Mahdgutlibertragung bzw. alternativ eine Ansaat mit
Saatgut aus gebietseigenen Herkiinften.

Auf dem Flurstiick 261 werden die Uferbereiche der Moorburger Landscheide durch die
Gestaltung von Flachwasserzonen als hochwertiger Lebensraum fiir die Gewasserfauna
und -flora aufgewertet. Fir eine schnellere Besiedlung der Flachwasserbereiche durch
Gewasserorganismen nach dem Bodenabtrag konnen Totholz als Strukturelement einge-
bracht und Initialpflanzungen von Makrophyten vorgenommen werden. Zusétzlich wird ein
kleines Seitengewasser zur Schaffung neuer, weitestgehend ungestorter Lebensraume
angelegt. Auch hier kénnen die Einbringung von Totholz und Initialpflanzungen vorgenom-
men werden, um eine Entwicklung der Lebensraume zu férdern.

Zwischen den Uferbereichen und den als Griinland genutzten Flachen wird ein Beetstreifen
als Ubergang zum Gewasser als Hochstaudenflur ausgebildet. Zudem werden in diesem
Bereich Ufergehdlze in Form von Einzelbaum- bzw. Gebischpflanzungen aus standortge-
rechten, einheimische Baum- und Straucharten etabliert. Die 5 Einzelbaumpflanzungen
dienen zusammen mit der MaRnahme 4 A dem Ersatz von Einzelbaumverlusten.

Durch die Neuanlage von rd. 2.000 m2 neuer Graben inkl. dazugehoriger Saumstrukturen
kann ein Teil der Verluste nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschutzter Kleingewasser auf
der Hohen Schaar teilweise ausgeglichen werden. Aufgrund des Ausgangswertes des
Griinlandes und der Wiederherstellung von Graben ergibt sich bei den Flachen der MalR3-
nahme 6.2 A zudem eine rechnerische Aufwertung nach dem Staatsratemodell (vgl.
Fab-36 Tab. 43). Die in der Tabelle dargestellte rechnerische Aufwertung ist vollstandig
der MalRnahme 6.2 A zuzuweisen. Durch die Lage und die Biotopstrukturen ergibt sich au-
Rerdem ein raumlich-funktionaler Zusammenhang zu betroffenen Werten und Funktionen,
insbesondere auch fiir die Artengruppe der Insekten, allgemeine Lebensraum- und Bio-
topverbundfunktionen und auch Landschaftsbildfunktionen. Als vorgezogene Ausgleichs-
mafinahme fir Brutvdgel eignet sich die Flache aufgrund der Nahe zur A 26-West aller-
dings ebenfalls nicht.
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Abb. 46 Abb-—44 Artenarmes Grinland im Bereich der MaRnahme 6.2 A

Die Bilanz der Kompensationsleistung nach Staatsratemodell ist in der folgenden Tabelle
enthalten. Dem Biotoptyp GMZ wird aufgrund der Auspragung im Bestand vor Ort beziig-
lich der Pflanzen- und Tierwelt ein Wert von 4 Wertpunkten pro m2 und beziiglich des Bo-
dens 4 Wertpunkte pro m2 zugewiesen. Durch die MaRnahmen kdnnen Aufwertungen von
4 Wertpunkten pro m2 bei Pflanzen und Tieren und 4 Wertpunkten pro m2 beim Boden zum
Ansatz gebracht werden. Zudem vergrof3ert sich der Flachenanteil der Graben, denen je-
weils 8 Wertpunkte pro m2 zugewiesen werden.
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Fab-—36 Kompensationsleistung des MaBhahmenkomplexes 6 nach Staatsratemodell

Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung MaRnahmenkomplex 6

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden
Bestand [m?] Punktwert/m2 | Bestandswert | Punktwert/m2 | Bestandswert
Seggen- und binsen- 2.858 8 22.864 8 22.864
arme Feucht- oder
Nasswiese nahrstoff-
reicher Standorte
(GFR)
Seggen-, binsen- 1.062 8 8496 8 8496
und/oder hochstauden- 1.544 12.352 12.352
reiche Nasswiese
nahrstoffreicher Stand-
orte (GNR)
Sonstiges mesophiles 7.460 4 29.840 4 29.840
Grinland (GM2) 16.653 66.612 66.612
Nahrstoffreicher Gra- 580 8 4.640 8 4.640
ben (FGR) 1.080 8.640 8.640
Wettern, Hauptgraben 986 8 7.888 8 7.888
(FLH)
Summen Bestand: 11960 65-840 65-840
23.121 118.356 118.356
Bewertung Planungszustand
Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden
Planung [m?] Punktwert/m2 | Planungswert | Punktwert/m2 | Planungswert
Artenreiches mesophi- ELeo 8 AA-EA0 8 B0
les Griinland (GM) 10.416 83.328 83.328
Artenreiches Nass- 3.800 8 30.400 8 30-400
und Feuchtgrunland 4.310 34.480 34.480
(GN, GF)
Nahrstoffreicher Gra- ZLeo 8 20610 8 20610
ben (FGR) inkl. Roh- 1.988 15.904 15.904
richt- bzw. Hochstau-
densaum
Wettern, Hauptgraben 2.260 8 18.080 8 18.080
(FLH)
Einzelbaum (HEE) 672 672
Weidengebtisch der 492 3.936 3.936
Auen und Ufer (HFS)
Feuchte Hochstauden- 3.571 8 28.568 8 28.568
flur néhrstoffreicher
Standorte (NHR)
Summen Planung: e e oLeen
23.121 184.968 184.968
Pflanzen- und Tierwelt Boden
Kompensationsleistung
(= Differenz Planung — Bestand) SR Soele
66.612 66.612
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IMaBnahmenkomplex 7| AusgleichsmaBnahmen Kirchwerder Wiesen

Der MalRnahmenkomplex 7 befindet sich im Bezirk Bergedorf in der Gemarkung Kirchwer-
der und damit in der vom Eingriff betroffenen naturrGumlichen Einheit. Er umfasst 9 Flur-
stiicke, eins davon nur teilweise (siehe folgende Tabelle). Die Gesamtgrofie des Mal3nah-
menkomplexes betragt rd. 15,5 ha.

Tab. 44 Fab-37 Flursticke und FlachengréfRen des Mallnahmenkomplexes 7 A
Gemarkung Flurstiick GesamtgrofRe | MaBnahmen- | MalRnahme Flache [ha]
des Flur- flache [ha] im FFH-
stucks [ha] Gebiet
»Kirchwerder
Wiesen“
Kirchwerder 133 4,1503 4,1503 7.1 Acer 0,2769
(607) 137 1,0909 1,0909 7.2 Acer 1,0909
198 1,1245 1,1245 7.2 Acer 1,1245
201 2,7189 2,7189 7.3 Acer 2,0913
218 0,9188 0,9188 7.2 Acer 0,9188
1722 0,7195 0,7195 7.1 Acer
5254 0,4757 0,4757 7.2 Acer 0,4757
6768 tw. 0,7137 0,5156 7.3 Acer
10594 3,8070 3,8070 7.1 Acer
Gesamtflache des MalBhahmenkomplexes 15,5212 5,9781

Der MalRnahmenkomplex 7 besteht aus 3 EinzelmaRnahmen, die jeweils zusammenhéan-
gende Flachen bilden und sich gegenseitig funktional erganzen. Die Malinahmen stehen
zudem im r&dumlich-funktionalen Zusammenhang zu angrenzend vorgesehenen Aus-
gleichsmalRnahmen fiir den Abschnitt 6a der A 26 Hafenpassage Hamburg. Ein Teil der
MaRnahmenflachen befindet sich im FFH-Gebiet ,Kirchwerder Wiesen® (siehe Fab-—37
Tab. 44).

Im Ausgangszustand handelt sich um Ackerflachen, artenarmes Intensivgriinland und
Grunlandbrachen. Im Ubergang zur Bebauung und dazugehorigen Garten an der Heinrich-
Osterath-StraRe werden die Flachen nach Norden zunehmend durch Geholze entlang der
Graben gegliedert. Im Siiden haben die Flachen einen offenen Charakter. Gehdlze sind
dort nur selten vorhanden, z. B. ein kleines Feldgehdlz mit einem angrenzenden Schilf-
Rohricht. Die Flachen werden von einem dichten Beetgrabensystem gepragt. Der Zustand
der Graben ist unterschiedlich. Wahrend im Siden tw. sehr breite wasserfuhrende Grében
vorhanden sind, sind die Graben im Norden tw. verlandet und tw. austrocknend.
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Abb. 47 Abb-—45 Grunlandbrache im Norden des Flurstiicks 10594 (EinzelmaRnahme 7.1 AceF),
September 2018

Abb. 48 Abb-46 Stark verlandeter Graben zwischen Ackerflachen und Griinland auf dem Flur-
stiick 10594 (Einzelmalinahme 7.1 Acer), September 2018
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Abb. 49 Abb-—47 Stdansicht des Flurstiicks 133 (stdlicher Teil der EinzelmalRnahme 7.1 AceF),
September 2018)

Abb. 50 Abb-48 Teilverlandeter Graben zwischen zwei Griinlandflachen auf dem Flurstiick
218 (sudlicher Teil der EinzelmaRBnahme 7.2 Acer), September 2018
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Abb. 51 Abb-—49 Halbruderale Gras- und Staudenflur auf dem Flurstiicks 5254 (sudlicher Teil
der EinzelmalRnahme 7.2 Acer), September 2018

Abb. 52 Abb-50 Weidenutzung im Bereich der Flurstiicke 201 und 6768 tw. (nérdlicher Teil der
EinzelmalRnahme 7.3 Acer), September 2018

Die Malinahmenkonzeption sieht eine 6kologische Verbesserung der Grinlandflachen
durch eine Entwicklung artenreicher Griinlandbestande vor. In dem Zusammenhang ist
eine Ertlichtigung des typischen Beetgrabensystems und eine Anhebung der Wasserstan-
de vorgesehen. Dies erfolgt durch eine gezielte Zuwéasserung ausgehend von den Aus-
gleichsflachen fur den Abschnitt 6a der A 26 Hafenpassage Hamburg. Die Planung der
dazu erforderlichen wasserwirtschaftlichen Mal3hahmen einschlielich der Erstellung der
dazugehdorigen Planunterlagen erfolgte durch Herrn Fischer, Landschaftsarchitekt BDLA,
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Hamburg in Abstimmung mit der BUE BUKEA. Die Unterlagen sind Teil der MaRnahmen-
plane (Unterlage 9.2 A, Blatt 7w) und der Mal3Bhahmenblatter (Unterlage 9.3 A, Folgeblatt
zum MafRnahmenkomplex 7). Fir den Bau einer Zuwasserungsleitung sind zusétzlich Inan-
spruchnahmen von Flurstlicken stiddstlich der TeilmalRnahme 7.1 Acer erforderlich (Strei-
fen am nordlichen Kirchwerder Sammelgraben und Teile einer AusgleichsmafZnahme fur
die A 26 Abschnitt 6a).

In Teilbereichen ist auf den MalRBnahmenflachen ergdnzend die Entwicklung von strukturrei-
chen Gebiischen und Hochstaudenfluren vorgesehen, was u. a. mit den artenschutzrechtli-
chen Anforderungen an die Ausgleichsmal3nhahmen zusammenhangt.

Auf den Flachen erfolgt ein vorgezogener Ausgleich von Lebensraumverlusten (CEF-
MalRnahme) gemal § 44 (5) BNatSchG fur folgende Brutvogel:

o Blaukehlchen(1- BP-(Betrieb));

° Gartengrasmicke (1 BP (Betrieb))
e Gelbspotter (2 1 BP (Bau Betrieb)),
. Nachtigall ( 2 BP (Bau Betrieb)),

Daruber hinaus wird durch die umfangreiche Neuanlage von Grében der Verlust von Klein-
gewassern im Hafen kompensiert, die formell als gesetzlich geschiitzte Biotope gemafr
§ 30 BNatSchG beriicksichtigt werden.

AuRerdem dienen die Malinahmen dem Ausgleich und Ersatz von Wertverlusten, die im
Zusammenhang mit Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes geman § 15 BNatSchG ent-
stehen. Die Ermittlung der nach Staatsréatemodell anrechenbaren Kompensationsleistung
des MalRnahmenkomplexes ist in Fab—38 Tab. 45 dargestellt. Demnach ergibt sich eine
Kompensationsleistung von 547240 503.870 WP fiur Pflanzen- und Tierwelt und 547140
503.870 WP fur Boden.

Teilflachen des MaRRnahmenkomplexes befinden sich innerhalb des Natur- und Vogel-
schutzgebietes ,Kirchwerder Wiesen* (DE-2526-304). Die MalRnahme 7.1 Acer liegt weit-
gehend aul3erhalb des Schutzgebietes, grenzt jedoch unmittelbar an die westliche Grenze
des Schutzgebietes an. Die MaRnahme 7.2 Acer liegt vollstandig innerhalb des Schutzge-
bietes. Die MaRnahme 7.3 Acer liegt Uberwiegend innerhalb des Schutzgebietes, eine
nordliche Teilflache liegt jedoch auRRerhalb.

Im Zusammenhang mit dem FFH-Gebiet besteht das vorrangige Ziel eine Entwicklung von
grof3flachigen, zusammenhéngenden Extensivgrinlandflachen mit Anschluss an vorhan-
dene Grinlandgebiete zu fordern. Vor dem Hintergrund der speziellen artenschutzrechtli-
chen Anforderungen werden in Teilbereichen au3erhalb des Vogelschutzgebietes vorhan-
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dene Geholzstrukturen durch gezielte Pflege- und EntwicklungsmaRmafinamen strukturell
verbessert und tw. zusatzlich entwickelt, Hochstauden- und Réhrichtflachen geférdert und
entwickelt und Kleingewasser angelegt (nordliche Flachen der MaBhahme 7.1 Acer).

Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland und Entwick-
lung einer halboffenen Landschaft mit strukturreichen Gehdlzen,

Hochstaudenfluren und Kleingewassern auf den Flurstiicken 133,
1722 und 10594

Die Malinahme umfasst drei zusammenhéangende Flurstiicke sidlich der Heinrich-
Osterrath StraRe. Im Siiden grenzt die Manahme an den nérdlichen Kirchwerder Sam-
melgraben an. Die MalRnahme grenzt westlich an das NSG ,Kirchwerder Wiesen“ an. Nur
ein kleiner Teil des Flurstiicks 133 gehort zum NSG. Es handelt sich um ein kleines Feld-
geholz und Schilf-Réhrichtflachen. Diese Strukturen bleiben im Rahmen der MalZnahme
erhalten.

Im Rahmen der MaRnhahme ist eine Umwandlung vorhandener Ackerflachen in Grinland
und insgesamt eine Umstellung der Nutzung auf eine extensive Bewirtschaftung als Wiese
(in Abstimmung mit der BUE BUKEA ggf. auch als Weide) vorgesehen. Die Bewirtschaf-
tungsauflagen richten sich nach den Standardvorgaben der BUE BUKEA (siehe Unterlage
9.3 A, Folgeblatt zum MaRnahmenkomplex 8). Zur Erhéhung des Artenreichtums sind
Mahdguttbertragungen oder Ansaaten mit gebietseigenem Saatgut vorgesehen.
Vorhandene Grében und Beetgraben bleiben erhalten. Stark verlandete Graben werden
wiederhergestellt bzw. ertlichtigt. Im nordwestlichen Bereich der Manahme wird durch die
abschnittsweise Aufweitung eines vorhandenen Grabens und die Anlage von Flachwasser-
zonen ein langgezogenes naturnahes Kleingewasser hergestellt. Mit der Herstellung des
Kleingewassers und die VergroRerung der tbrigen Grabenflache inklusive Saumstrukturen
wird der Verlust gesetzlich geschitzter Kleingewasser ausgeglichen. Im Rahmen der ge-
planten Zuwasserung werden nur die Wasserstande innerhalb der Ausgleichsflache gean-
dert. Die Wasserstande der Grenz- bzw. Randgraben bleiben unverandert.

Im noérdlichen Teil der MaRnahme ist zur Abschirmung von Siedlungsbereichen der Erhalt
vorhandener Gehdlze und die Entwicklung von Hochstaudenflachen vorgesehen. Nur ein
geringer Teil der Geholze im Ubergang zu den offenen Bereichen im Siiden wird zugunsten
der Funktionen der suidlichen Flachen als Wiesenvogellebensraum gerodet. Der Uberwie-
gende Teil der vorhandenen Geholze wird erhalten. Mit gezielten Pflege- und Entwick-
lungsmaflnahmen (z. B. Verjingungsschnitte) wird eine strukturreiche Strauchschicht ge-
fordert und entwickelt. Lokal werden Unterpflanzungen mit geeigneten Gehdolzen vorge-
nommen. Dies dient als CEF-MalRnahme flr die Gartengrasmucke (ein Brutpaar), den
Gelbspotter (zwei ein Brutpaare) und die Nachtigall (ein zwei Brutpaare).
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Im Rahmen der MalRnhahme 11 Acer wird auf der Mal3nahmenflache aufRerdem eine Nisthil-
fe fur den Turmfalken installiert.

Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland auf den
Flurstiicken 137, 198, 218 und 5254

Die MalRnahme 7.2 Acer umfasst die zusammenhéngenden Flurstiicke 137, 198, 218 und
5254 rd. 300 m gstlich der MaBnahme 7.1 Acer. Die MafRnahme liegt vollstandig im NSG
~Kirchwerder Wiesen*.

Vorgesehen ist die Entwicklung offener, extensiver Grinlandflachen als-CEF-Mafinahme
firdie-Feldlerche(ein-Brutpaar). Die Flachen grenzen unmittelbar an geplante Ausgleichs-

flachen fir den Abschnitt 6a der A 26 an. Die Flachen werden in das Konzept zur Anhe-
bung der Wasserstande mit einbezogen. Auf den Flachen vorhandene Graben werden
wiederhergestellt bzw. ertiichtigt.

Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland auf den
Flurstiicken 201 und 6768 tw.

Die Malinahme 7.3 Acer umfasst das Flurstiick 201 und das Flurstlicke 6768 tw. Der nérd-
liche Teil der MalZnahme liegt auRerhalb des NSG ,Kirchwerder Wiesen®.

Auf den Flachen ist eine Vernassung und Weiterentwicklung der Grabenstrukturen als

CER-MaRnahmefirdasBlaukehlehen{ein-Brutpaar) vorgesehen. Innerhalb des NSG wird

zur Forderung offener Grunlandstrukturen der tberwiegende Teil der vorhandenen Gehdl-
ze gerodet.

Weitere Details zu den MalRBhahmen sind den Malinahmenbléttern (s. Unterlage 9.3 A) zu
entnehmen.

In der folgenden Tabelle ist die rechnerische Kompensationsleistung des MalRnahmen-
komplexes 7 dargestellt.
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Tab. 45
dell

-225-

Fab-38 Kompensationsleistung des MaRnahmenkomplexes 7 A nach Staatsratemo-

Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung des MaBnahmenkomplexes 7 A

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden

Bestand [m?] Punktwert/m2 | Bestandswert | Punktwert/m2 | Bestandswert

Artenarmes gemahtes 11.700 4 46.800 4 46.800

Griinland mittlerer

Standorte (GIM)

Artenarmes beweide- 25.030 4 100.120 4 100.120

tes Grinland mittlerer

Standorte (GIW)

Sonstiges mesophiles 25.030 4 100.120 4 100.120

Grinland (GMZ)

Schilf-Rohricht (NRS) 2.088 16.704 16.704

Halbruderale Gras- 6.570 4 26.280 4 26.280

und Staudenflur mittle- 3.550 14.200 14.200

rer Standorte (AKM)

Acker (LA) 43.270 23 e 23 e L0

129.810 129.810

Nahrstoffreicher Gra- 17.600 8 140.800 8 140.800

ben (FGR) 1.780 14.240 14.240
5.700 45.600 45.600

Einzelbaum (HE), 230 8 1.840 8 1.840

Baumgruppe (HEG) 115 920 920

Weidengebuisch der 80 8 640 8 640

Auen und Ufer (HFS)

Naturnahes Geholz 930 8 7.440 8 7.440

feuchter bis nasser

Standorte (HGF)

Sonstiges Kleingeholz 100 8 800 8 800

(HGZ)

Erlen-Ufersaum (HUE) 1.760 14.080 14.080

Weiden- 110 880 880

Ufergehdlsaum (HUW)

Sonstiger Ufergehdlz- 2.220 8 17.760 8 17.760

saum (HUZ) 5.739 45.912 45.912
1.500 12.000 12.000

Wirtschaftsweg (Zu- 110 1 110 1 110

fahrt) (VSW)

Summen Bestand: 155.212 693.786 737.056 693.786 737.056

N

4])‘
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Bewertung Planungszustand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden

Planung [m?] Punktwert/m2 | Planungswert | Punktwert/m? | Planungswert

Mesophiles Grunland 54.500 8 436.000 8 436.000

(GM) und sonstiges 27.930 223.440 223.440

Nass- und Feuchtgrun- 24.900 199.200 199.200

land (GF)

Nahrstoffreicher Gra- 20.400 8 163.200 8 163.200

ben (FGR) inkl. R6h- 8.000 64.000 64.000

richt- bzw. Hochstau- 7.150 57.200 57.200

densaum

Flachige Hochstau- 5.700 8 45.600 8 45.600

den/Réhrichte

Kleingewasser 870 8 6.960 8 6.960

Naturnahe Geholze 5.188 8 41.504 8 41.504
169 1.352 1.352
295 2.360 2.360

Wirtschaftsweg (Zu- 110 1 110 1 110

fahrt) (VSW)

Summen Planung: 155.212 1.240.926 1.240.926

Kompensationsleistung Pflanzen- und Tierwelt Boden

(= Differenz Planung — Bestand) 547.140 503.870 547.140 503.870

IMaBnahmenkomplex 8]

AusgleichsmaBhahmen Altengamme-Borghorst

Der Malinahmenkomplex 8 ,Ausgleichsmallnahmen Altengamme-Borghorst® befindet sich
im Bezirk Bergedorf in der Gemarkung Altengamme. Der MaBhahmenkomplex befindet
sich damit in der vom Eingriff betroffenen naturrdumlichen Einheit. Er umfasst insgesamt 6
Flurstiicke und hat eine Gesamtgrof3e von fast 13 ha (siehe Fab-—39 Tab. 46 ). Die Mal3-
nahmenflachen werden durch den Altengammer Marschbahndamm geteilt. Die ehemalige
Bahntrasse ist heute ein asphaltierter Wirtschaftsweg und wird auch als Ful3- und Radweg
genutzt. Der MaRnahmenkomplex umfasst zwei Einzelmaflinahmen, jeweils eine noérdlich
und eine sudlich des Marschbahndamms.

Es handelt sich um Flachen innerhalb der Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes
Curslack/Altengamme. Bei allen MalRnahmen ist daher die WSG-VO (8 5) zu beachten.

2,
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Tab. 46 Fab-—39 Flurstiicke und FlachengroéfRen des MaRnahmenkomplexes 8 A
Gemarkung Flurstiick GesamtgroRe | MaRBnahmen- MalRnahme Flache [ha] im
des Flur- flache [ha] FFH-Gebiet
stiicks [ha] »Borghorster
Elbland-
schaft“
Altengamme 315 2,6826 2,6826 8.2 Acer -
(602) 657 6,5088 6,5088 8.1 Acer
830 1,0172 1,0172 8.2 Acer -
1625 0,3709 0,3709 8.2 Acer
3232 0,6588 0,6588 8.2 Acer
3238 1,7437 1,7437 8.2 Acer ---
Gesamtflache des MaRhahmenkomplexes 12,9820 -

Bei den Malinahmenflachen handelt es sich um artenarme Griinlandflachen, auf denen tw.
bis vor einigen Jahren noch Ackernutzung stattfand. Die Flachen werden durchzogen von
nur noch wenigen, teilweise verlandeten Graben. Ein groRRer Teil der ehemaligen Beetgra-
ben wurde verfillt. Vor allem im Norden aber auch tw. siidlich des Marschbahndamms sind
Gehdlzstrukturen (Erlen und Weiden) entlang der Graben pragend. Die Flachen nérdlich
des Marschbahndamms (Einzelmafl3nahme 8.2 Acer) werden als Wiese genutzt. Die Fla-
chen sudlich des Marschbahndamms (Einzelmaf3nahme 8.1 Acer) werden zusammen mit
weiteren angrenzenden Flachen als Pferdeweide genutzt.

Abb-51 Flurstiick 657 sidlich des Marschbahndamms (EinzelmaRnahme 8.1 Acer),
September 2018

Abb. 53
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N

Abb-52 Flachen nordlich des Marschbahndamms (EinzelmaBnahme 8.2 Acker), Sep-
tember 2018

Abb. 54

Die Malinahmenkonzeption sieht eine 6kologische Verbesserung der Grinlandflachen
durch eine Entwicklung magerer und artenreicher Griinlandbestéande sowie die Entwicklung
naturnaher Geholzstrukturen vor. In dem Zusammenhang ist eine Wiederherstellung des
ehemals typischen Beetgrabensystems vorgesehen. In Verbindung mit der Ertlichtigung
vorhandener Graben, der Wiederherstellung bzw. Neuanlage von Graben und Umstruktu-
rierungen am vorhandenen Grabensystem ist auch eine Anhebung der Wasserstande ge-
plant. Dies erfolgt durch eine Zuwéasserung aus einer die Flachen querenden Wasserlei-
tung der HWW (Hamburger Wasserwerke GmbH), einer Zuleitung von Norden und einem
abgetreppten System von Stauwehren. Die Planung der dazu erforderlichen wasserwirt-
schaftlichen Malinahmen einschlief3lich der Erstellung der dazugehdrigen Planunterlagen
erfolgte urspringlich durch das Biro EGL Hamburg und wurde jeweils in Abstimmung mit
der BUE BUKEA durch das Blro BWS weiterentwickelt. Die Unterlagen sind Teil der MaR3-
nahmenplane (Unterlage 9.2 A, Blatt 8w) und der MaRnahmenblatter (Unterlage 9.3 A,
Folgeblatt zum MalRnahmenkomplex 8). In Teilbereichen ist erganzend die Entwicklung und
Neuanlage von strukturreichen Gebiischen und Hochstaudenfluren vorgesehen, was u.a.
mit den artenschutzrechtlichen Anforderungen an die Ausgleichsmaf3nahmen zusammen-
hangt. Auf den Flachen erfolgt ein vorgezogener Ausgleich von Lebensraumverlusten
(CEF-MalRnahme) gemaf § 44 (5) BNatSchG fur folgende Brutvogel:

. I itis (1BI (BaH)),

e Gartengrasmiicke (= 2 BP (Bau)),
Gelbspétter (3 2 BP (Bau)),
Grunspecht (1 BP (Bau)),

e Nachtigall (2 6 BP (Betrieb Bau)),
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Dariiber hinaus wird durch die umfangreiche Neuanlage von Graben der Verlust von Klein-
gewassern im Hafen kompensiert, die formell als gesetzlich geschiitzte Biotope gemaf
§ 30 BNatSchG beriicksichtigt werden.

AuRerdem dienen die Mallhahmen dem Ausgleich und Ersatz von Wertverlusten, die im
Zusammenhang mit Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes geman § 15 BNatSchG ent-
stehen. Die Ermittlung der nach Staatsratemodell anrechenbaren Kompensationsleistung
des MalRnahmenkomplexes ist in Fab—40 Tab. 47 dargestellt. Demnach ergibt sich eine
Kompensationsleistung von 472.808 WP fur Pflanzen- und Tierwelt und 472.808 WP fir
Boden.

Die Einzelmal3nahme 8.1 Acer auf dem Flurstlick 657 grenzt im Siden an das NSG
.Borghorster Elblandschaft‘ an. Es handelt sich dabei gleichzeitig um eine Teilflache des
FFH-Gebiets ,Borghorster Elblandschaft (DE 2527-303). Konkret handelt es sich um den
Teilbereich ,Borghorster Brack® des Schutzgebietes. Ein Pflege- und Entwicklungsplan
existiert fr diesen Teilbereich des Schutzgebietes nicht.

GemaR der NSG-Verordnung vom 19. September 2000, letzte Anderung vom 16. August
2016, ist der Schutzzweck des Gebietes, ,den représentativen Ausschnitt der ursprungli-
chen Naturlandschaft im Elbe-Urstromtal [...] als Lebensraum fiir gefdhrdete und vom Aus-
sterben bedrohte Pflanzen- und Tierarten zu erhalten, zu entwickeln und wiederherzustel-
len. Dies gilt insbesondere fir [...] das Borghorster Brack mit seiner Wasserpflanzen- und
Roéhrichtvegetation, Geholzgruppen und angrenzenden Grinlandern als Lebensstatte flr
hierauf angewiesene seltene und gefahrdete Pflanzen- und Tierarten wie Kleines Flohkraut
und Sumpfquendel sowie SteinbeilRer, Schlammpeitzger und Rohrweihe [...].“

Die Ausgleichsmalinahmen umfassen keine Flachen im NSG. Die MalRnahmenkonzeption
nimmt jedoch Rucksicht auf die Schutzziele und Zwecke des angrenzenden NSG. Mit den
Ausgleichsmalinahmen werden angrenzend zum NSG Biotopstrukturen entwickelt und
gefordert, die den Schutzzielen des NSG zweckdienlich sind und mit den NSG-Flachen
zuklnftig einen zusammenhangenden Biotopkomplex bilden. Konflikte oder nachteilige
Auswirkungen auf das Schutzgebiet und seine Erhaltungs- und Entwicklungsziele und die
gemal NSG-Verordnung bestehenden Ge- und Verbote werden ausgeschlossen.

Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland
auf dem Flurstick 657

Die Malinahme umfasst das Flurstiick 657 sudlich des Marschbahndamms. Die teilweise
erst vor einigen Jahren aus der Ackernutzung hervorgegangenen artenarmen Griinlandfla-
chen werden durch eine gezielte Umstellung der Nutzung und durch Aushagerung (Forde-
rung der Magerkeitszeiger) zu artenreichen Griinlandflachen entwickelt.

Es erfolgt eine Umstellung der Nutzung auf eine extensive Bewirtschaftung als Wiese (in
Abstimmung mit der BUE BUKEA ggf. auch als Weide). Die Bewirtschaftungsauflagen rich-
ten sich nach den Standardvorgaben der BUE BUKEA (siehe Unterlage 9.3 A, Folgeblatt
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zum MafRnahmenkomplex 8). Zur Erhéhung des Artenreichtums sind Mahdguttibertragun-
gen oder Ansaaten mit gebietseigenem Saatgut vorgesehen.

Im Bereich der gesamten Flache ist aul3erdem die Entwicklung und Wiederherstellung ar-
tenreicher Marschgraben und eine Anhebung der Wasserstande zur Erhéhung der dkologi-
schen Wertigkeit des Gesamtbiotopkomplexes vorgesehen. Die Zuwasserung erfolgt durch
eine vorhandene Wasserleitung der HWW (Hamburger Wasserwerke GmbH) auf der Fla-
che, eine Zuleitung von Norden und ein abgetrepptes System von Stauwehren. Mit der
Neuanlage von Graben wird der Verlust gesetzlich geschiitzter Kleingewasser ausgegli-
chen. Es werden nur die Wasserstéande innerhalb der Ausgleichsflache geandert. Die Was-
serstéande der Grenz- bzw. Randgraben und der Littwettern bleiben unverandert.

Ausgehend vom vorhandenen Bestand werden strukturreiche Gehoélze mit insbesondere
artenreichen Strauchschichten in lockerer Anordnung entlang der Graben entwickelt.

Am o6stlichen Rand ist zur Abschirmung von Siedlungsbereichen die Anpflanzung eines
Gebuschstreifens und die Entwicklung von vorgelagerten Roéhricht- und Hochstaudenbe-
standen vorgesehen.

Dies dient als CEF-MalRnahme fiir die Gartengrasmiicke (ein Brutpaar) und die Nachtigall
(zwei Brutpaare).

Weitere Details sind dem MalRnahmenblatt (s. Unterlage 9.3 A) zu entnehmen.

Sicherung und Entwicklung von artenreichem Grinland und Entwick-
lung einer halboffenen Landschaft mit strukturreichen Gehélzen auf
den Flur-stiicken 315, 830, 1625, 3232, 3238

Die Malinahme umfasst mehrere zusammenhangende Flurstiicke nordlich des Marsch-
bahndamms. Die teilweise erst vor einigen Jahren aus der Ackernutzung hervorgegange-
nen artenarmen und tw. auch sehr stark ruderalisierten Grinlandflachen nérdlich des
Marschbahndamms werden durch eine gezielte Umstellung der Nutzung und durch Ausha-
gerung (Forderung der Magerkeitszeiger) zu artenreichen Grinlandflachen entwickelt. Im
Norden grenzen Siedlungsflachen (dorfliche Bebauung) an.

Beim Grinland erfolgt eine Umstellung der Nutzung auf eine extensive Bewirtschaftung als
Wiese (in Abstimmung mit der BUE BUKEA ggf. auch als Weide). Die Bewirtschaftungsauf-
lagen richten sich nach den Standardvorgaben der BUE BUKEA (siehe Unterlage 9.3 A,
Folgeblatt zum MalRBnahmenkomplex 8). Zur Erhéhung des Artenreichtums sind Mahd-
gutlibertragungen oder Ansaaten mit gebietseigenem Saatgut vorgesehen.
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Auch auf den Flachen nérdlich des Marschbahndamms ist die Entwicklung und Wiederher-
stellung artenreicher Marschgraben und eine Anhebung der Wasserstande zur Erhéhung
der 6kologischen Wertigkeit des Gesamtbiotopkomplexes vorgesehen. Fir die Zuwasse-
rung wird ein Diker unter dem Marschbahndamm verlegt, durch den Wasser von der Mal3-
nahme 8.1 Acer auch auf die nérdlichen MaRnahmenflachen geleitet werden kann. Mit der
Neuanlage von Graben wird der Verlust gesetzlich geschitzter Kleingewasser ausgegli-
chen. Es werden nur die Wasserstande innerhalb der Ausgleichsflache geandert. Die Was-
serstande der Grenz- bzw. Randgrében bleiben unveréandert.

Fur geholzbritende Vogelarten wird der Anteil naturnaher Geholzstrukturen durch Pflege-
und EntwicklungsmafRnhahmen sowie Neuanpflanzungen erhéht.

Innerhalb der MalRnahmenflache, Am am noérdlichen Rand zur Bebauung hin und auch an
den West- und Ostseiten der MalRnahmenflache sind erganzende Anpflanzungen aus
standortgerechten heimischen Strauchern vorgesehen. Dies dient der Férderung der Struk-
turvielfalt und Entwicklung gut ausgepragter Geholzbestande und Geholzrander mit einem
hohen Dornenstrauchanteil, die fiir rei zwei Brutpaare des Gelbspotters benétigt werden.
Gleichzeitig wird dadurch eine Beruhigung der Ma3nahmenflachen durch Abschirmung
optischer Wirkungen erreicht, die von der nérdlich angrenzenden Bebauung ggf. ausgehen
und stérend wirken kdnnten. Im Norden und Osten werden erganzend Rohrichte und
Hochstauden entwickelt, so dass eine strukturreiche halboffene Landschaft entsteht. Von
den MaRRnahmen profitiert gleichzeitig auch die Nachtigall (CEF-MaRRnahme fiir £ 4 Brut-

paare) L-die-dievorhandenen aho an-an na-des M hanhahndammes-o

Die Entwicklung und Aufwertung von Gebiischen, Hecken, Feldgeholzen und-Laubwald auf
der gesamten MalRnahmenflache 8.2 Acer dient daruber hinaus insgesamt als CEF-
MaRnahme fiir die Gartengrasmiicke (1 Brutpaar). Die Sicherung und Entwicklung von
Altholzbestanden im Nordwesten der MalRnahmenflache (Flurstiick 1625) dient als CEF-
Mafnahme fiir den Grinspecht (1 Brutpaar), fiir den durch die Entwicklung artenreicher
Grinlandflachen im Umfeld auch geeignete Nahrungshabitate entstehen.

Im Rahmen der MaRnahme 11 Acer wird auf der MalRnahmenflache aulRerdem eine Nisthil-
fe fur den Turmfalken installiert.

Weitere Details sind dem MalRnahmenblatt (s. Unterlage 9.3 A) zu entnehmen. In der fol-
genden Tabelle ist die Ermittlung der nach Staatsratemodell anrechenbaren Kompensati-
onsleistung des MaRnahmenkomplexes 8 dargestellt.
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dell
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Fab-40 Kompensationsleistung des MaRnahmenkomplexes 8 A nach Staatsratemo-

Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung des MaBnahmenkomplexes 8 A

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden
Bestand [m?] Punktwert/m2 | Bestandswert | Punktwert/m2 | Bestandswert
Sonstiges mesophiles 59.300 4 237.200 4 237.200
Griinland (GMZ) 58.632 234.528 234.528
Halbruderale Gras- 270 4 1.080 4 1.080
und Staudenflur mittle-
rer Standorte (AKM)
Nahrstoffreicher Gra- 2.670 8 21.360 8 21.360
ben (FGR) 4.280 34.240 34.240
Einzelbaum (HE) 440 8 3.520 8 3.520
Weidengebiisch der 200 8 1.600 8 1.600
Auen und Ufer (HFS)
Strauch-Baumhecke 520 8 4.160 8 4.160
(HHM)
Erlen-Ufersaum (HUE) 1.370 10.960 10.960
Sonstiges Kleingeholz 1.300 10.400 10.400
(HGZ)
Sonstiger Ufergeholz- 838 8 6.704 8 6.704
saum (HUZ)
Summen Bestand: 129.820 565.752 565.752
Bewertung Planungszustand
Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden
Planung [m?] Punktwert/m2 | Planungswert | Punktwert/m2 | Planungswert
Mesophiles Griinland A 8 e 8 e
(GM) und sonstiges 38455 307640 307640
Nass- und Feuchtgriin- 41.315 330.520 330.520
land (GF) 37.164 297.312 297.312
Nahrstoffreicher Gra- Lones 8 o264 8 0264
ben (FGR) inkl. R6h- 8:040 64-320 64-320
richt- bzw. Hochstau- 9.660 77.280 77.280
densaum 5.627 47.584 47.584
Flachige Hochstau- 6-345 8 50.760 8 50.760
den/Rohrichte 5.627 45.016 45.016
5.222 41.776 41.776
Naturnahe Gehdolze 2600 8 20-360 8 20-300
8.484 67.872 67.872
16.400 131.200 131.200
Summen Planung: 129.820 1.038.560 1.038.560
Kompensationsleistung Pﬂanzen' Und TierWelt Boden
(= Differenz Planung — Bestand) 472.808 472.808
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Nisthilfen fir den Turmfalken

Im Zuge der MaRnahme 11 Acer werden drei artspezifische Nisthilfen fiir den Turmfalken
installiert. Dies dient als CEF-MalRnahme fiir 1 Brutpaar des Turmfalken. Die drei Nisthilfen
werden verteilt auf Flachen der drei AusgleichsmaRnahmen 7.1 Acker, 8.2 Acer und 9 Acer.
Auf jeder Flache wird jeweils eine Nisthilfe installiert. Die Nisthilfen sind in einer Héhe von
mindestens 5 m Uber dem Erdboden anzubringen. Sofern keine geeigneten Strukturen
(Baume oder Masten) auf den Flachen vorhanden sind, werden Masten aufgestellt.

Bei der Flache auf der MaRnahme 8.2 Acer in Altengamme handelt es sich um Fléachen
innerhalb der Schutzzone 11l des Wasserschutzgebietes Curslack/Altengamme. Bei allen
MalRnahmen ist daher die WSG-VO (8 5) zu beachten.

Nisthilfen fur den Star

Im Zuge der MaRnahme 12 Acer werden drei artspezifische Nisthilfen fur den Star auf der
Hohen Schaar installiert. Dies dient als CEF-MalRRnahme fur 1 Brutpaar des Stars. Die drei
Nisthilfen werden verteilt in Gehdlzen angebracht, die innerhalb der Flache der MalRnahme
10 Acer erhalten bleiben. Die Nisthilfen sind in einer Hohe von mindestens 5 m Gber dem
Erdboden anzubringen.

Sicherung und Entwicklung von halboffenen Geholzstrukturen auf den
Flursticken 7679 tlw. und 2617 in Allerm6he

Die Malinahme umfasst die beiden Flurstiicke 7679 tiw. und 2617 im Norden des NSG
LAllermdher Wiesen* am Sudlichen Bahngraben. Auf dem Gelande befindet sich ein kleines
Wohnhaus sowie weitere technische Anlagen wie Leitungsmasten und Bauzaune. Die Bio-
topstrukturen bestehen Uberwiegend aus ruderalen Krautfluren, Sukzessionsgebiisch und
Kleingeholzen, tlw. aus gebietsfremden Arten.

Tab. 48 Flurstiicke und Flachengré3en der MalRnahme 13 A
Gemarkung Flurstick | Gesamtgrofle des Flurstiicks | MalRnahmenflache [ha] | MaRnahme
[ha]
7679 tw. 1,1481 0,6781 13 A
Allerméhe (601)
2617 0,1097 0,1097 13 A
Gesamtflache der Malinahme 0,7878
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Abb. 55 Ruderale Gras- und Krautflur auf dem Flurstiick 7679 tlw.

Die aus der friheren Nutzung stammenden Hinterlassenschaften werden vollstandig besei-
tigt (Gebaudeabriss, Rickbau Masten etc.). Der Weg sowie die Zufahrt zum Flurstiick 4630
inkl. des Tores bleiben fir die Sicherstellung der Erreichbarkeit der angrenzenden landwirt-
schaftlichen Flachen erhalten. An der Grundstiickszufahrt vom Mittleren Landweg aus wird
ein neues Tor inkl. beidseitigem Zaun errichtet.

Die standortfremden und nichtheimischen Geholze (u. a. Fichten, Flieder) werden entfernt.
Die den Weg sdumenden Linden sowie weitere standortgerechte Geholze (z. B. am Sidli-
chen Bahngraben) bleiben erhalten. Auch die Gehdlzflache im Osten des Grundstticks
bleibt bestehen, wobei auch hier eine Enthahme standortfremder Gehdélze (u. a. Fichten,
Larchen und Flieder) vorgesehen ist, um den Bestand aufzuwerten. Im Rahmen der Gehdol-
zentnahme verbleiben Hochstubben und Holzhaufen als Totholz auf der Flache. Die vor-
handenen Kopfbaume bleiben erhalte und werden in regelmaRigen Abstéanden fachgerecht

gepflegt.

Der Anschluss des am Westrand der Geholzflache liegenden Grabens an den Sidlichen
Bahngraben wird verschlossen, um eine Vernassung der Flache zu ermdéglichen. Vorhan-
dene Drainagen sind zu entfernen.

Auf den geholzfreien Gras- und Staudenfluren werden punktuelle Neupflanzungen von
einzelnen heimischen StrAuchern vorgenommen, um halboffene Lebensraumstrukturen
entstehen zu lassen. Danach wird eine Eigenbegrinung der Flache zugelassen. Geschlos-
sene Geholzpflanzungen sind nicht vorgesehen.
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Weitere Details zu der MalRnahme sind den MalRnahmenblattern (Unterlage 9.3 A) zu ent-
nehmen. In der folgenden Tabelle ist die rechnerische Kompensationsleistung der MalR-
nahme 13 A dargestellt.

Tab. 49

Kompensationsleistung der MaBnahme 13 A nach Staatsratemodell

Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung der Manahme 13 A

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden

Bestand [m?] Punktwert/m? | Bestandswert | Punktwert/m? | Bestandswert
Gras- und Staudenflu-

ren mittlerer Standorte 991 4 3.964 6 5.946
(AHM)

Halbruderale Gras-

und Staudenflur mittle- 1.704 4 6.816 3 5.112
rer Standorte (AKM)

Sonstige Bebauung

(BSS) 150 0 0 0 0
Néhrstoffreicher Gra-

ben mit Stillgewas- 84 8 672 8 672
sercharakter (FGR)

Baumreihe, Allee

(HEA) 234 8 1.872 8 1.872
Einzelbaum (HEE) 21 8 168 8 168
Gehdolz mittlerer

Standorte (HGM) 166 8 1.328 8 1.328
Sonstiges Kleingeholz

(HGZ) 3.114 4 12.456 6 18.684
Mesophiles Geblsch 333 6 1.998 6 1998
(HM)

Standortfremdes Ge-

biisch (HRX) 355 4 1.420 6 2.130
Sonstiger Ufergehdlz-

saum (HUZ) 160 8 1.280 8 1.280
Sonstiger nicht oder

wenig befestigter Weg 543 3 1.629 2 1.086
(OWX)

Wirtschaftsweg (VSW) 23 0 0 0 0
Summen Bestand: 7.878 33.603 40.276
Bewertung Planungszustand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden

Planung [m?] Punktwert/m? | Planungswert | Punktwert/m? | Planungswert
Gras- und Staudenflu-

ren mittlerer Standorte 63 4 252 6 378
(AHM)

Nahrstoffreicher Gra-

ben mit Stillgewas- 84 8 672 8 672
sercharakter (FGR)

VN
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Baumreihe, Allee

(HEA) 234 1.872 1.872
Einzelbaum (HEE) 21 168 168
Geholz mittlerer

Standorte (HGM) 3.406 27.248 27.248
Mesophiles Gebusch 3.453 27.624 27.624
(HM)

Sonstiger Ufergehdlz-

saum (HUZ) 160 1.280 1.280
Sonstiger nicht oder

wenig befestigter Weg 457 1.371 914
(OWX)

Summen Planung: 7.878 60.487 60.156
Kompensationsleistung Pflanzen- und Tierwelt Boden

(= Differenz Planung — Bestand) 26.884 19.880
Sicherung und Entwicklung von Artenreichem Grinland auf den Flur-

stlicken 84/2, 90, 94/1, 94/2, 95, 96, 97/1, 98/1 und 99 bei Bullenhausen

Die MalRnahme 14 A umfasst mehrere Flurstiicke siidostlich der Ortschaft Bullenhausen in
Niedersachsen nahe der Landesgrenze zu Hamburg. Den Ausgangszustand der Flachen
bilden landschaftstypische Griunlandstrukturen mit ndhrstoffreichen und tlw. verlandeten
Graben. Den sudlichen Teil der MaBnahmenflache bildet geschitztes hoherwertiges
Feuchtgrinland in einer Niedermoorsenke. Im Nordosten befindet ein Feldgehdlz mit

standortfremden Arten.

Tab. 50 Flurstiicke und Flachengré3en der MalRnahme 14 A
Gemarkung Flurstick | Gesamtgrof3e des Flurstiicks | MalBnahmenflache [ha] | MaRnahme
[ha]

84/2 5,2097 5,2079 14 A
90 0,7916 0,7916 14 A
94/1 0,4643 0,4643 14 A
94/2 0,4705 0,4705 14 A

Bullenhausen 95 0,7798 0,7798 14 A
96 1,4127 1,4127 14 A
97/1 0,3808 0,3808 14 A
98/1 1,0365 1,0365 14 A
99 2,3917 2,3917 14 A

Gesamtflache der Mallnahme 12,9358
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Abb. 56 Blick von Siiden auf die Flurstiicke 90 und 95

Auf den Flachen erfolgt eine Aufweitung und tlw. RAumung der Graben in Kombination mit
einer extensiven Grinlandnutzung mit dem Ziel einer 6kologischen Aufwertung des gesam-
ten Biotopkomplexes. Die Griinlandbiotope im Bereich der Kleimarschen im nérdlichen
Teilbereich der MalBnahmenflachen sind bisher intensiv genutzt und bieten durch eine Nut-
zungsanpassung und Artanreicherungen ein entsprechendes Aufwertungspotenzial. Im
sudlichen Teilbereich der MalRnahme ist auf den Moorbdden im Bereich der Randmoorsen-
ke bereits geschitztes Feuchtgriinland vorhanden. Durch die Lage und die torfhaltigen
Moorbdden ist hier in Abstimmung mit der BUKEA ebenfalls ein zusatzliches Aufwertungs-
potenzial vorhanden. Der Ubergang von Kleimarsch zur Randmoorsenke verlauft etwa am
Nordrand der Flurstiicke 90 und 95.

Im Rahmen der von der BUKEA durchgefiihrten Kampfmittelraumung werden in den Berei-
chen, in denen Bodenarbeiten durchgefiihrt werden, nach Abschluss der Arbeiten Kleinge-
wasser angelegt.

Zur Forderung der natirlichen Entwicklung des Geholzbestandes im Nordosten der Malk-
nahmenflache werden die standortfremden Gehdélze (z. B. Fichten) enthommen. Das Zu-
pflanzen von heimischen standortangepassten Gehdlzarten ist bei Bedarf méglich, um den
Bestand aufzuwerten. Es erfolgt zukinftig keine Nutzung oder Pflege des Gehdlzstiicks.
Totholz wird auf der Flache belassen.

Weitere Details zu der Malinahme sind den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3 A) zu ent-
nehmen. In der folgenden Tabelle ist die rechnerische Kompensationsleistung der MalR-
nahme 14 A dargestellt.
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Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung der MaRnahme 14 A

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen
Bestand

Flache
[m?]

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

Punktwert/m2

Bestandswert

Punktwert/m2

Bestandswert

Nahrstoffreicher Gra-
ben mit Stillgewas-
sercharakter (FGR)

5.089

30.534

20.356

Stark verlandeter,
austrocknender Gra-
ben (FGV)

6.437

38.622

25.748

Seggen- und binsen-
arme Feucht- oder
Nasswiese nahrstoff-
reicher Standorte
(GFR)

34.909

279.272

209.454

Artenarmes Griinland
auf Feuchtstandorten
(GIF)

45.166

180.664

180.664

Artenarmes gemahtes
Grinland mittlerer
Standorte (GIM)

40.744

162.976

162.976

Gehdlz feuchter bis
nasser Standorte
(HGF)

691

4.146

4.146

Sonstige landwirt-
schaftl. Nutzflache (LZ)

285

570

570

Summen Bestand:

133.321

696.784

603.914

Bewertung Planungszustand

Biotopstrukturen
Planung

Flache
[m?]

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

Punktwert/m?

Planungswert

Punktwert/m?2

Planungswert

Nahrstoffreicher Gra-
ben mit Stillgewas-
sercharakter (FGR)

26.237

209.896

209.896

Seggen- und binsen-
arme Feucht- oder
Nasswiese nahrstoff-
reicher Standorte
(GFR)

29.115

12

349.380

232.920

Sonstiges mesophiles
Grunland (GM2)

76.576

612.608

612.608

Gehdlz feuchter bis
nasser Standorte
(HGF)

691

5.528

5.528

Angelegte Stillgewas-
ser, klein, naturnah,
nahrstoffreich (SEG)

702

5.616

5.616

Summen Planung:

133.321

1.

183.028

1.066.568

Kompensationsleistung

(= Differenz Planung — Bestand)

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

486.244

462.654

VN
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Sicherung und Entwicklung von Artenreichem Griinland auf den Flur-

sticken 1151, 1241, 4155 und 5369 in Kirchwerder

Die Malinahme 15 A umfasst vier Flurstticke in der Gemarkung Kirchwerder westlich des
Kirchwerder Marschenbahndamms. Den Ausgangszustand der Flachen bilden stark ver-
armte Lehm- und Sandacker mit stark verlandeten Graben sowie mesophiles und artenar-
mes Grinland.

Tab. 52 Flurstiicke und FlachengréfRen der MalBRnahme 13 A
Gemarkung Flurstiick | Gesamtgrof3e des Flurstiicks | MaBnahmenflache [ha] | MaRnahme
[ha]
1151 2,8911 2,8911 15A
1241 4,4810 4,4810 15A
Allermoéhe (601)
4155 0,7613 0,7613 15A
5369 0,4031 0,4031 15A
Gesamtflache der MaRnahme 8,5365

Abb. 57 Blick von Osten auf die bereits entwickelten Grinlandflachen auf den Flurstiicken
1151 und 1241

Die MaRnahmen wurden von der BUKEA umgesetzt und das Okokonto ,Kirchwerder
Gleisdreieck West® fur die Bevorratung von Kompensationsmaf3nahmen fir kiinftige Ein-
griffe eingerichtet. Im Rahmen des Kompensationskonzeptes fir den Abschnitt 6b der

A 26-Ost wird dieses Okokonto in Anspruch genommen. Die MalRnahmenbeschreibungen
und die Ermittlung der Kompensationsleistung entstammen dem Okokontoantrag.

Auf den bisher als Acker genutzten Flachen werden durch Ansaaten artenreiche Grinland-

bestande etabliert. Auf den bereits als Griinland genutzten Flurstiicken werden Artanrei-
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cherungen durch Nachsaaten oder Mahdgutiibertragungen vorgenommen. Die Bestande
werden zukuinftig als ein- bis zweischirige Wiese genutzt werden.

Die stark verlandeten Beetgraben auf den bisherigen Ackerflachen werden neugestaltet.
Der Bodenaushub wurde mittig auf die Beete der Ackerflachen aufgebracht und zu mar-
schentypischen Beetriicken ausgeformt. Zur Forderung der neuen Gewasserlebensraume
werden die Graben mit Pflanzen der Krebsschere und Sumpfcalla aus dem benachbarten
Mafinahmengebiet beimpft, wo sich diese Arten bereits etablieren konnten.

Durch den Verschluss bestehender und die Schaffung neuer Grabenverbindungen wird die
Zu- bzw. Entwasserung der Gréaben auf der MaRnahmenflache neu geordnet. Zudem er-
moglichen der Bau eines steuerbaren Wehrs und die Installation von Pumpen die Steue-
rung der Wasserstande auf den Flachen.

Sohlverbreiterungen an den erforderlichen Zuwasserungsgraben erfolgen auf den dem
Verfahren zugeordneten Flachen. Als Teil der Zuwasserung werden auf3erdem eine Pumpe
und ein Duker auf einer benachbarten Flache mit genutzt.

Weitere Details zu der Malinahme sind den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3 A) zu ent-
nehmen. In der folgenden Tabelle ist die rechnerische Kompensationsleistung der MalR3-
nahme 15 A dargestellt.

Tab. 53 Kompensationsleistung der MaBnahme 15 A nach Staatsratemodell

Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung der Manahme 15 A

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen Flache Pflanzen- und Tierwelt Boden

2
Bestand [m?] Punktwert/m2 | Bestandswert | Punktwert/m2 | Bestandswert

Acker (LA) 60.899 3 182.697 3 182.697

Sonstiges mesophiles

Grinland (GMZ) 14.559 6 87.354 6 87.354
Artenarmes Mahgrin-
land mittlerer Standorte 3.818 4 15.272 4 15.272

(GIM)

Nahrstoffreicher Gra-
ben mit Stillgewas-
sercharakter, Rohricht- 301 6 1.806 6 1.806
Typ (gr) innerhalb
Grunlandflachen (FGR)

Nahrstoffreicher Gra-
ben mit Stillgewas-
sercharakter (Rand- 2.901 6 17.406 4 11.604
und Entwéasserungs-
grében, FGR-)

Stark verlandete, aus-
trocknende Graben in 2.190 4 8.760 4 8.760
LAL (FGV)
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Stark verlandete, aus-
trocknende Graben im
GIM (FGV)

94

376

376

Strauch-Baumhecke
(HHM)

543

4.344

2.172

Weg (VSW)

60

120

120

Summen Bestand:

85.365

318.135

318.135

Bewertung Planungszustand

Biotopstrukturen
Planung

Flache
[m?]

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

Punktwert/m?

Planungswert

Punktwert/m?

Planungswert

Binsen- und seggen-
reiche Nasswiesen
(GFR)

48.454

387.632

387.632

Wiesen-
Fuchsschwanz-Wiesen
mit feuchten Mulden
(GMM)

21.039

168.312

168.312

Graben mittlerer Nahr-
stoffgehalte mit Still-
gewassercharakter,
artenreich (FGM)

12.500

100.000

100.000

Graben mittlerer Nahr-
stoffgehalte mit Still-
gewassercharakter,
Entwéasserungsgraben/
Beschattet (FGR)

2.769

16.614

11.076

Strauch-Baumhecke
(HHM™)

543

4.344

2.172

Weg (VSW)

60

120

120

Summen Planung:

85.365

677.022

669.312

Kompensationsleistung

(= Differenz Planung — Bestand)

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

358.887

359.151

Sicherung und Entwicklung von Artenreichem Grinland auf den Flur-

stiicken 10261, 1100 und 1108 an der Mittelste in Kirchwerder

Die MalRnahme 16 A umfasst drei Flurstlicke in der Gemarkung Kirchwerder an der Mittels-
te. Den Ausgangszustand der Flachen bilden artenarme Grinlandbestande mit land-
schaftstypischen, jedoch wenig artenreichen Graben. Zudem befindet sich im Nordwesten
der Flache in Feldgehdlz aus Erlen.

Die gesamte MalRnahmenflache liegt im FFH-Gebiet ,Kirchwerder Wiesen®, weshalb eine
FFH-Vertraglichkeitsprifung fur diese Malnahme erstellt wurde (s. Unterlage 19.4.6). Die
Mafinahme bewirkt keine Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes und steht den Schutzzie-

len des Gebietes nicht entgegen.
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Tab. 54 Flurstiicke und FlachengréfRen der MaBnahme 16 A
Gemarkung Flurstiick GesamtgrofRe | MalRnahmen- MalRnahme Flache [ha] im
des Flur- flache [ha] FFH-Gebiet
stucks [ha] ,Borghorster
Elbland-
schaft”
10261 9,7088 9,7088 16 A 9,7088
(K6|(r)c7r;werder 1100 0,9609 0,9609 16 A 0,9609
1108 0,9114 0,9114 16 A 0,9114
Gesamtflache der MaRnahme 11,5811 11,5811

Abb. 58

Artenarmes, beweidetes Grunland mit Beetgraben auf dem Flurstiick 10261

Um die Wasserstande in den Graben regulieren zu kénnen, erfolgt die Einrichtung eines
Wassermanagements. Dazu wird eine Moéglichkeit zur Zuwasserung durch die Mittelste im
Siiden der MaRnahmenflachen geschaffen. Uber einen neu angelegten Graben kénnen die
Ubrigen Graben mit Wasser versorgt werden. Zwischen den Bestandsgraben werden neue
Verbindungen geschaffen bzw. bestehende Verbindungen verschlossen. Die Regulierung
der Wasserstande erfolgt durch Wehre und ggf. Diiker.

Die Graben werden erhalten bzw. wiederhergestellt und aufgeweitet. Zuklnftig erfolgt eine
schonende Unterhaltung der Gréaben inkl. der Grabensaume, um diese als Biotope auch
langfristig zu fordern. Uber die MalRnahmenflache verteilte erfolgen Grabenaufweitungen
zur VergroRerung der Wasserflache und Herstellung von Kleingewassern.

Die Extensivierung der Grunlandnutzung erfolgt durch eine Umstellung der Bewirtschaftung
auf eine kleinraumige Verteilung von Zweischnitt-Mahwiese, Méahweide und extensiver
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Dauerweide. Zur weiteren Aufwertung des Griunlands erfolgt eine Artanreicherung durch
Mahdguttbertragungen.

Das eher strukturarme, geschitzte Feldgehdlz im Nordwesten der Flache bleibt erhalten
und wird aus der Nutzung genommen, um eine nattrliche Entwicklung zu férdern.

Weitere Details zu der Malinahme sind den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3 A) zu ent-
nehmen. In der folgenden Tabelle ist die rechnerische Kompensationsleistung der Malf3-
nahme 16 A dargestellt.

Tab. 55

Kompensationsleistung der MaBnahme 16 A nach Staatsratemodell

Ermittlung der anrechenbaren Kompensationsleistung der Manahme 16 A

Bewertung Bestand

Biotopstrukturen
Bestand

Flache
[m?]

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

Punktwert/m?

Bestandswert

Punktwert/m?

Bestandswert

Nahrstoffreicher Gra-
ben mit Stillgewas-
sercharakter (FGR)

15.204

91.224

60.816

Artenarmes, beweide-
tes Grunland mittlerer
Standorte (GIW)

98.302

393.208

393.208

Geholz feuchter bis
nasser Standorte
(HGF)

2.305

18.440

18.440

Summen Bestand:

115.811

502.872

472.464

Bewertung Planungszustand

Biotopstrukturen
Planung

Flache
[m?]

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

Punktwert/m?

Planungswert

Punktwert/m?

Planungswert

Nahrstoffreicher Gra-
ben mit Stillgewas-
sercharakter (FGR)

23.474

187.792

187.792

Artenreiche Weide
frischer bis mittlerer
Standorte (GMW)

89.341

714.728

714.728

Geholz mittlerer
Standorte (HGM)

2.305

18.440

18.440

Angelegte Stillgewas-
ser, klein, naturnah,
nahrstoffreich (SEG)

691

5.528

5.528

Summen Planung:

115.811

926.488

926.488

Kompensationsleistung

(= Differenz Planung — Bestand)

Pflanzen- und Tierwelt

Boden

423.616

454.024
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5.25 Ersatzmalnahmen

Da samtliche MaRnahmen multifunktional wirksam sind und Uberwiegend Ausgleichsfunkti-
onen Ubernehmen, werden sie innerhalb dieses LBP als Ausgleichsmalinahme benannt,
auch wenn es sich bei einzelnen Funktionen im Sinne von § 15 BNatSchG ggf. um einen
Ersatz betroffener Werte und Funktionen handelt. MalBnhahmen, die reine Ersatzmaf3nah-
men im Sinne des BNatSchG darstellen, kommen daher nicht im Rahmen dieses LBP vor.

6 MalRnahmenubersicht

In der folgenden Tabelle sind die fur die A 26 Abschnitt 6b vorgesehenen Vermeidungs-,
Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen aufgelistet (vgl. Unterlage 9.3 A Mal3-
nahmenblatter).

Tab. 56 Fab—41 Mallnahmenubersicht

MaRBnahmen- | Bezeichnung Umfang

Nr.

1 MaRnahmenkomplex Vermeidungsmaflnahmen

1.1 Vcer Bauzeitenbeschrankungen

12V Tabuflachen und Schutzzaune 2560 2.994 m

1.3V Einzelbaumschutz 157 168 St.

1.4 Vcer Schutz von Fischen in der Stderelbe

15V Sicherung und Umsiedlung von Vegetationselementen der 970
Trocken- und Magerrasen ~ 55.700 mz2

16V Umweltbaubegleitung

1.7 Vcer MafRnahmen zur Minimierung des anlagebedingten
Vogelschlagrisikos

1.8 Vcer Schutzmalnahmen fur den Schierlings-Wasserfenchel
(Oenanthe conioides)

19V Bauzeitliche SchutzmalRnahmen fur Amphibien 1411 m

1.10Vv Umsiedlung von seltenen und geféahrdeten Heuschrecken
und Tagfaltern der Trocken- und Magerrasen

111V Wiederherstellung von Biotopstrukturen 13.473 m2

1.12V Wiederherstellung von vegetationsfahigen Standorten im 117.260 m2
Hafen (,Flachenherrichtung®)

1.13 Vcer Kontrolle von Vegetationsbestadnden auf Vorkommen des
Nachtkerzenschwarmers (Proserpinus proserpina)

1.14 Vcer Kontrolle potenzieller Fledermausquartiere vor Baumfal-
lungen

2 MaRRnahmenkomplex Gestaltungsmaflnahmen

21G Sukzessionsflache 7900
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MaRnahmen- | Bezeichnung Umfang
Nr.
21.323 m?
226G Mittelstreifenbegriinung 2EC
3.880 m2
236G Landschaftsrasen L2200
25.152 m?
24 G Deichbegriinung 30250
32.419 mz2
25G Strauchbetonte Gehélzpflanzungen 405
363 m?2
26G Baumbetonte Gehdlzpflanzungen 7180
10.899 m?
3A Entsiegelung #9060 1.732 m?
4 A Einzelbaumpflanzungen 160 203 St.
5A Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf einem 6.560 m?2
Teil der stillgelegten Entwéasserungsfelder Moorburg-
Ost
6 Ausgleichsmalinahmen Moorburger Hinterdeich
6.1A Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland 2.858 m?
und extensive Grinlandnutzung im LSG ,Moorburg®
6.2A Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland 9102
und extensive Grinlandnutzung im LSG ,Neugraben® 20.263 m?
5 St.
Einzelbaume
7 AusgleichsmalBnahmen Kirchwerder Wiesen
7.1 Acer Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland 86.768 m?
und Entwicklung einer halboffenen Landschaft mit struktur-
reichen Gehdlzen, Hochstaudenfluren und Kleingewéssern
auf den Flurstiicken 133, 1722 und 10594
7.2 Acer Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland auf 36.099 m?
den Flurstiicken 137, 198, 218 und 5254
7.3 Acer Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland auf 32.345 m?
den Flurstiicken 201 und 6768 tw.
8 AusgleichsmalRnahmen Altengamme-Borghorst
8.1 Acer Sicherung und Entwicklung von artenreichem Griinland auf 65.088 m?
dem Flurstiick 657
8.2 Acer Sicherung und Entwicklung von artenreichem Grinland 64.732 m?
und Entwicklung einer halboffenen Landschaft mit struktur-
reichen Geholzen auf den Flurstiicken 315, 830, 1625,
3232, 3238
9 Acer Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf einem 34.850 m?
Teil der stillgelegten Entwasserungsfelder Moorburg-
Ost als Habitat fir den Steinschmatzer
10 Acer Entwicklung von Trocken- und Magerrasen auf der 33.510 m?

2,
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MaRnahmen- | Bezeichnung Umfang
Nr.

Hohen Schaar als Habitat fiir den Steinschmatzer

11 Acer Nisthilfen fur den Turmfalken 3 St.
12 Acer Nisthilfen fur den Star 3 St.
13 A Sicherung und Entwicklung von halboffenen Gehdlz- 7.878 m?
strukturen auf den Flurstiicken 7679 tlw. und 2617 in
Allerméhe
14 A Sicherung und Entwicklung von artenreichem Grin- 129.358 m2

land auf den Flurstiicken 84/2, 90, 94/1, 94/2, 95, 96,
97/1, 98/1 und 99 bei Bullenhausen

15A Sicherung und Entwicklung von artenreichem Grtin- 85.365 m?
land auf den Flurstiicken 1151, 1241, 4155 und 5369 in
Kirchwerder

16 A Sicherung und Entwicklung von artenreichem Grtin- 115.811 m2
land auf den Flurstiicken 10261, 1100 und 1108 an der
Mittelste in Kirchwerder

V  =Vermeidungsmaflinahme
G = GestaltungsmalRhahme
A = AusgleichsmaflRnahme

CEF = artenschutzrechtliche Mal3nahme zur Erhaltung der 6kologischen Funktion der Fortpflan-
zungs- und Ruhestétten (continuous ecological functionality)

7 Vergleichende Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensa-
tion

Die vollstandige vergleichende Gegenuberstellung von Konflikten und MafRnahmen findet
sich in der Unterlage 9.4 A ,Vergleichende Gegeniiberstellung von Eingriff und Kompensa-
tion“, auf die hiermit verwiesen wird.

Die trassennahen MalRnahmen (Gestaltungsmafnahmen und trassennahe Ausgleichs-
mafnahmen) wirken in mehrfacher Hinsicht multifunktional. Sie dienen der landschaftsge-
rechten Neugestaltung des Landschaftsbildes und der ganzlichen bis teilweisen Wieder-
herstellung der betroffenen Werte und Funktionen des Naturhaushaltes vor Ort. So kbénnen
z. B. die Einzelbaumverluste und Verluste von Trocken- und Magerrasen durch trassenna-
he MalRnahmen vollstandig ausgeglichen werden. Durch die Wiederherstellung allgemeiner
Lebensraumfunktionen fur Pflanzen und Tiere und Bodenfunktionen im Bereich von Bo6-
schungen, StralRennebenflachen und dem Baufeld wird der Eingriff gemindert und der
Kompensationsbedarf reduziert.

Nicht trassennah ausgleichbare Werte und Funktionen, z. B. besondere Lebensraumfunkti-
onen flr Brutvdgel sowie ein wesentlicher Teil allgemeiner Wertverluste missen jedoch im
Rahmen von externen AusgleichsmaRnahmen kompensiert werden. Die externen Aus-
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gleichsmalRnahmen wirken ebenfalls multifunktional. Bezliglich einiger nicht ausgleichbarer
Beeintrachtigungen erfolgt im Rahmen der MalRnahmen ein gleichwertiger Ersatz (z. B.
klimatische Ausgleichsfunktionen).

Alle MaRnahmen haben einen funktionalen Bezug zu den Eingriffen. Sowohl qualitativ als
auch quantitativ ergibt sich eine ausgeglichene Bilanz. Es verbleiben keine Kompensati-
onsdefizite.

Zur Ubersicht und leichteren Zuordnung verschiedener Aspekte sind die nachfolgenden,
erganzenden Ubersichtstabellen zu einzelnen Sachverhalten gedacht. Sie ersetzen weder
die vergleichende Gegenuberstellung in Unterlage 9.4 A, noch die Erlauterungen in den
vorausgehenden, themenbezogenen Kapiteln dieses LBP und auch keinesfalls die Anga-
ben in den MalRnahmenbléttern (Unterlage 9.3 A).

Artenschutz

In der nachfolgenden Tabelle erfolgt zur Ubersicht eine einfache Zuordnung der arten-
schutzrechtlich betroffenen Brutvégel und der dazugehdrigen CEF-Malinahmen (vgl. auch
Kap. 5.2.3 und MaRnahmenblatter Unterlage 9.3 A).

Tab. 57 Tab-42 Ubersicht zur Zuordnung artenschutzrechtlicher Konflikte Brutvégel und da-
zugehdrige vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MaRnahmen)
Betroffene Arten MaRnahme | Funktion
Nr.
Feldlerche-1-BP-betriebshedingt F2-Acer 1BP
FitisE-BP—baubedingt 8-2-Acer 1Bp
Gartengrasmicke 7.1 Acer 1 BP, betriebsbedingt
1 3 BP, 1 2 baubedingt, 1 betriebsbedingt 8.1 Acer 1 BP, baubedingt
8.2 AckeF 1 BP, baubedingt
Gelbspotter 7.1 Acer 2 1 BP, betriebsbedingt
5 3 BP, 2 baubedingt, 1 betriebsbedingt 8.2 Acer 3 2 BP, baubedingt
Grunspecht 1 BP, baubedingt 8.2 Acker 1BP
Nachtigall 7.1 Acer 1 2 BP, baubedingtbetriebsbedingt
2 8 BP, 1 6 bau- und % 2 betriebsbedingt 8.1 AcEr 1 2 BP, betriebsbedingt-baubedingt
8.2 AceF 4 BP, baubedingt
Star, 1 BP baubedingt 12 Acer 1BP
Steinschméatzer 5 BP, baubedingt 9 Acer 2 BP
10 Acer 3BP
Turmfalke 1 BP, baubedingt 11 Acer 1BP

Durch die vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen ist gewahrleistet, dass fir Brutvogel die
Okologische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhstétten im
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raumlichen Zusammenhang geman § 44 (5) Nr. 3 BNatSchG weiterhin erflllt wird und ein
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestand nicht eintritt. Bezuglich der dartiber hinaus vorge-
sehenen artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafinahmen wird auf die Kap. 3.2 und 5.2.1

verwiesen.

Gesetzlich geschiitzte Biotope

In der nachfolgenden Tabelle erfolgt zur Ubersicht eine einfache Zuordnung betroffener
gesetzlich geschitzter Biotopstrukturen und der vorgesehenen Kompensation (vgl. auch
Kap. 5.2.4 und MaRnahmenblatter Unterlage 9.3 A).

Tab. 58 Tab-43 Ubersicht Ausgleich gesetzlich geschiitzter Biotope
Anlagebedingte-Verluste Eingriffe in ge- MaRnahme | Grof3e und anrechenbare Strukturen
setzlich geschitzter Biotopstrukturen Nr.
enddrstandorte laien-(industrie—und 5A 0,6560 ha trockene, magere Sukzessi-
verkehrsbrachen)) onsflachen
Trocken- oder Halbtrockenrasen (TM) -
538 h 9 Acer 3,4850 ha trockene, magere Sukzessi-
535, a onsflachen
10 Acer 3,1751 ha trockene, magere Sukzessi-
onsflachen (anrechenbare Teilflache der
MaRnahme)
Summe 077350 7,3151 ha
Naturnahe, nahrstoffreiche Kleingewasser 6.2 A 0,0580 0,0908 ha zusatzliche Graben
einschlie3lich Ufer- und Boschungsstrukturen und Saumstrukturen
(Regenrucl:)haltebecken, vgl. Anmerkungen in 7.1 Acer 0.0580 0,087 ha neue Kleingewasser
Fab-2% Tab. 25) 20440 0,28 ha zusatzliche Graben und
~ 144 1,42 ha Saumstrukturen
7.2A 0,622 ha zusétzliche Graben und Saum-
strukturen
7.3 A 0,145 ha zusatzliche Graben und Saum-
strukturen
8.1 Acer 06,2670 0,699 ha zusatzliche Graben und
Saumstrukturen
8.2 Acer 00,4280 0,1668 ha zusatzliche Graben
und Saumstrukturen
14 A 0,0702 ha neue Kleingewasser
1,4711 ha-zusatzliche Graben und
Saumstrukturen
15 A 0,9783 ha zusatzliche Graben und
Saumstrukturen
16 A 0,0691 ha neue Kleingewasser
0,827 ha zusétzliche Graben und Saum-
strukturen
Summe 2,8840 5,5063 ha
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Arlagebedingte-Verluste Eingriffe in ge- MaRRnahme | GréfRe und anrechenbare Strukturen
setzlich geschitzter Biotopstrukturen Nr.

Bauzeitlich betroffene tidebeeinflusste Biotope | 1.11V Eine Wiederherstellung wird auf den

an der Suderelbe und im Hohe-Schaar-Hafen betroffenen Flachen in gleicher Grol3e
(Flusswatt (FWO) und Weiden-Auwald- Uber die MalZnahme 1.11 V sicherge-
Strukturen auf befestigtem Elbufer stellt.

(WWT/FWX)

~0,11 ha)

Bezuglich der Trocken- oder Halbtrockenrasen werden mit den Ma3nahmen 5 A und

9 Acer im Bereich des Entwasserungsfeldes Moorburg-Ost sowie mit der MalZnahme 10
Acer auf der Hohen Schaar groRe, zusammenhéngende Trocken- und Magerrasenkomple-
xe geschaffen. Aufgrund der Grol3e und dem raumlichen Bezug haben sie ein sehr hohes
Entwicklungs- und Besiedlungspotenzial fir charakteristische Arten, insbesondere auch
Insekten.

Beziglich der Kleingewasser ist darauf hinzuweisen, dass die Regenriickhaltebecken auf
der Hohen Schaar unvermeidbar tberbaut werden missen. Die Gewassergrof3e und
-struktur wird sich verandern und aufgrund der Lage ist zukinftig unter der Hochstral3e der
A 26 eine naturnahe Gestaltung nicht mehr moglich. Als Ausgleich werden jedoch zahlrei-
che neue Graben hergestellt und vorhandene, verlandete Graben ertiichtigt, wodurch quali-
tativ deutlich hochwertigere, naturnahe Gewasserstrukturen entstehen als im Bestand ver-
loren gehen.

Insgesamt wird durch die geplanten AusgleichsmalRnahmen ein vollumfanglicher und quali-
tativ mindestens gleichwertiger Ausgleich fur die Verluste gesetzlich geschiitzter Biotop-
strukturen erreicht.

Sonstige Eingriffe in Natur und Landschaft

Im Sinne der Eingriffsregelung nach § 14ff. BNatSchG werden in der nachfolgenden Tabel-
le die ermittelten Eingriffe in den Naturhaushalt (die Naturgiter Boden, Wasser, Luft, Klima,
Tiere und Pflanzen) sowie das Landschaftsbild und die jeweils vorgesehene Art der Kom-
pensation aufgeflihrt. Artenschutzrechtliche Aspekte und die Betroffenheit gesetzlich ge-
schitzter Biotope sind nicht erneut mit aufgefiihrt. Ein Nachweis der rechnerischen Kom-
pensation gemaR Hamburger Staatsratemodell erfolgt in einer separaten Gegenuberstel-
lung im Anschluss.
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Tab—44 Ubersicht der Eingriffe in Natur und Landschaft und der jeweiligen Kompen-

Eingriff

Kompensation

Tiere und Pflanzen (allgemeine Biotopfunktionen)

Beeintrachtigungen und Verluste all-
gemeiner Biotopfunktionen auf insge-
samt:

51,99 96,17 ha

Wiederherstellung oder Aufwertung von Biotopstrukturen im
Rahmen von Gestaltungs- und Ausgleichsmalinahmen auf ins-

gesamt:

36,70 94,81 ha

Gestaltungsmafnahmen 6;29 9,40 ha
Vermeidungsmafinahmen | 13,08 ha

(Wiederherstellung von
Biotopstrukturen im Bau-
feld)

e MaRnahme 1.11 V: 1,35 ha
e MalRnahme 1.12 V: 11,73 ha

0,74 7,67 ha

e MaBnahme 3 A: 6,68 0,17 ha
e MalRnahme 5 A: 0,66 ha

e MalRnahme 9 A: 3,49 ha

e MalRnahme 10 A: 3,35 ha

trassennahe
AusgleichsmalZnahmen

36,41 63,55 ha
¢ MaRnahmenkomplex 6:

420 2,31 ha
e MalRnahmenkomplex 7: 15,52 ha

externe
Ausgleichsmafnahmen

¢ MaRnahmenkomplex 8: 12,98 ha
e MalRnahme 13 A: 0,79 ha

e MalRnahme 14 A: 12,94 ha

e MalRnahme 15 A: 8,54 ha

e MalRnahme 16 A: 11,58 ha

Einzelbaumverluste:
159 158 Stiick

Ermittelter Ersatzbedarf: 460 Stlick
(vgl. Kap. 4.5.2.2)

Ersatzpflanzungen 208 St.

e 160 203 Neupflanzungen von Einzelbdumen im Zuge
der MalRhahme 4 A

e 5 Neupflanzungen von Einzelbdumen im Zuge der
Maflnahme 6.2 A

Rest (Ersatzgeld): 252 St. Baume

Verlust von Gebiischen und Kleinge-
hélzen auf insgesamt:

2,70 2,45 ha (vgl. Tab-22 Tab. 26)

Neuanlage und Entwicklung von Gehdlzen im Rahmen der Ge-
staltungs- und AusgleichsmalRnahmen auf insgesamt:

2748 5,55 ha (davon 4;66 3,49 ha Neuanlage und 0,11 ha Wie-
derherstellung)

0,76 1,13 ha
e MalRnahme 2.5 G: 0,04 ha
e MaRnahme 2.6 G: 6,72 1,09 ha

Gestaltungsmafinahmen
(Neuanlage)

1,11 ha
e MaRnahme 1.11 V: 0,11 ha

Vermeidungsmafinahmen
(Wiederherstellung von
Geholzen im Baufeld)

z. KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN

VN




DEGES

A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar
Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt

-251-

Eingriff Kompensation
externe 0,90 2,36 ha
Ausgleichsmaflnahmen « MaRnahme 6.2 A: 0,05 ha
(Neuanlage) e MaRRnahme 8.1 Acer: 8,15 0,56 ha
¢ MaRnahme 8.2 Acer: 6:45 1,46 ha
e MalRnahme 13 A: 0,29 ha
externe 682 1,95 ha
Ausgleichsmaf3nahmen e MaRnahme 7.1 Acer: 0,53 ha
(Sicherung und Entw.i.ck- e MaRRnahme 8.1 Acer: 0,28 ha
lung naturnaher Gehdlze)
e MaRRnahme 8.2 Acer: 8,28 0,18 ha
e MaRnahme 10 A: 0,17 ha
e MalRnahme 13 A: 0,44 ha
e MaRnahme 14 A: 0,07 ha
e MaRnahme 15 A: 0,05 ha
e MalRnahme 16 A: 0,23 ha
Boden

Beeintrachtigungen und Verluste all-
gemeiner Bodenfunktionen auf insge-
samt:

51,99 96,17 ha

Wiederherstellung oder Aufwertung von Bodenfunktionen im
Rahmen von Gestaltungs- und Ausgleichsmafinahmen auf ins-

gesamt:

36,70 94,81 ha

Gestaltungsmafnahmen 6;29 9,40 ha
Vermeidungsmafinahmen | 13,08 ha

(Wiederherstellung von
Bodenfunktionen im Bau-
feld)

e MaRRnahme 1.11 V: 1,35 ha
¢ MaRnahme 1.12 V: 11,73 ha

trassennahe
Ausgleichsmaflnahmen

6,71 7,67 ha

e MalRnahme 3 A: 6,08 0,17 ha
 MaRnahme 5 A: 0,66 ha

e MalRnahme 9 A: 3,49 ha

e MalRnahme 10 A: 3,35 ha

externe
AusgleichsmaRnahmen

30,41 64,66 ha
¢ MaRnahmenkomplex 6:

420 2,31 ha
e MaRnahmenkomplex 7: 15,52 ha
e MalRhahmenkomplex 8: 12,98 ha
e MaRnahme 13 A: 0,79 ha
e MalRnahme 14 A: 12,94 ha
e MaRnahme 15 A: 8,54 ha
e MalRnahme 16 A: 11,58 ha

Anteil der Neuversiegelung: 14,37
15,08 ha

anrechenbare Entsiegelung auf einer Flache von 6,04 0,17 ha

z. KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN

VN




DEGES

A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6b: AS HH Moorburg (A 26) — AS HH Hohe Schaar

Unterlage 19.1.1 A — LBP-Erlauterungsbericht Deckblatt

-252 -

Eingriff

Kompensation

Wasser

Insgesamt ist fir den Abschnitt 6b der
A 26 kein erheblicher Konflikt beziig-
lich der maRRgeblichen Oberflachen-
und Grundwasserfunktionen im Natur-
haushalt abzuleiten (vgl. Kap. 4.3.4)

kein Kompensationsbedarf

Luft, Klima

Verlust und Beeintréchtigung von Kli-
matisch und lufthygienisch wirksamen
Freiflachen

Funktionaler Ausgleich soweit wie moglich durch trassennahe
Ausgleichsmaflinahmen und Gestaltungsmafnahmen. Die Ver-
luste lassen sich flichenmafig jedoch nicht im gleichen Verhalt-
nis ausgleichen. Ein gleichwertiger Ersatz fir die nicht aus-
gleichsbaren Beeintrachtigungen kann durch die trassenfernen
Ausgleichsmaflinahmen erzielt werden.

Landschaftsbild

Beeintrachtigung des Landschaftsbil-
des im Bereich des Landschaftsbilden-
sembles Moorburg durch die Vorland-
bricke West und die Dammlage der

A 26

Funktionaler Ausgleich durch trassennahe AusgleichsmaRRnah-
men, externe AusgleichsmalRnahmen und Gestaltungsmal3nah-
men (landschaftsgerechte Neugestaltung des Landschaftsbildes
gemaf § 15 (2) BNatSchG).

Rechnerischer Nachweis der Kompensation gemal3 Staatsratemodell

Bezlglich der Lebensraumfunktionen fir die Pflanzen- und Tierwelt fihren die bau- und
anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen durch die A 26 Abschnitt 6b zu einem Punk-
tedefizit von —-860:090 - 2.527.979 Wertpunkten. Bezlglich des Bodens wurde unter Be-
riicksichtigung aller Flacheninanspruchnahmen und der betriebsbedingten Wirkungen ein
Defizit von —143-636 - 558.473 Wertpunkten ermittelt (vgl. Kap. 4.5.2).

Tab. 60 Fab-45 Rechnerischer Nachweis der Kompensation gemaR Staatsratemodell

MaRnahme Pflanzen- und Tierwelt Boden

MalRnahmenkomplex 6 29.840 29.840

Ausgleichsmalinahmen Moor- 66.612 66.612

burger Hinterdeich

MalRnahmenkomplex 7 547.140 547.140

Ausgleichsmalinahmen Kirch- 503.870 503.870

werder Wiesen

MalRnahmenkomplex 8 472.808 472.808

Ausgleichsmafl3nahmen

Altengamme

MaRnahme 10 A 210.924 2.581

MaRnahme 13 A 26.884 19.880

MaRnahme 14 A 470.392 446.802

MaRnahme 15 A 358.887 358.887

MalRnahme 16 A 424.104 454,512

Summe 1.049-788 1049788

Kompensationsleistung 2.534.481 2.325.952

Kompensationsbhedarf 860.090 143.636
2.527.979 558.473
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In der Summe fihren die vorgesehenen KompensationsmafRnahmen zu einer rechneri-
schen Aufwertung bei der der Kategorien ,Pflanzen- und Tierwelt® in Hohe von 2.534.481
Wertpunkten und beim ,Boden® in Hohe von jeweils 1.049-788 2.325.952 Wertpunkten.
Damit ergibt sich auch rechnerisch eine ausgeglichene Bilanz. Die MaRnahmenkomplexe 7
und 8 sind daruber hinaus in ihrer Gesamtheit aus artenschutzrechtlichen Griinden erfor-
derlich.

8 Gesamtbeurteilung der Eingriffe

Trotz der relativ kurzen Baustrecke der Autobahn, der insgesamt sehr intensiven anthropo-
genen Pragung des Planungsraumes und der grol3flachigen Inanspruchnahme bereits vor-
belasteter Flachen (z. B. Entwasserungsfelder HPA, Stral3en- und Bahnflachen, Industrie
und Gewerbeflachen im Hafen) sind mit dem Bau der A 26 Abschnitt 6b unvermeidbare
erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft verbunden.

Erheblich sind insbesondere die Betroffenheit des Landschaftsbildes im Bereich der Ort-
schaft Moorburg sowie die dauerhaften Flachen- und Biotopverluste, die durch neue Auto-
bahntrasse verursacht werden.

Die Ortschaft Moorburg ist besonders empfindlich gegentiber vorhabenbedingten Auswir-
kungen der Autobahn auf das Landschaftsbild. Die Vorlandbriicke West und die Dammlage
der A 26 fuhren dort zu Beeintrachtigungen des Landschaftshildes. Der 2. Griine Ring
Hamburgs im Stden von Moorburg ist durch den Abschnitt 6b allerdings nicht erheblich
betroffen. Eine Betroffenheit besteht dort nur durch den Abschnitt 6a der A 26, weshalb in
dem Abschnitt 6a auch umfangreiche Ausgleichsmaflinahmen im 2. Griinen Ring stdlich
von Moorburg vorgesehen sind. Die Stromtalbriicke Stderelbguerung ist nicht als erhebli-
che Beeintrachtigung des Landschaftsbildes einzustufen, da sie innerhalb des Hafenge-
biets liegt und ihre visuelle Wahrnehmung von Standorten im Umland immer vor dem Ge-
samthintergrund der Hafenkulisse erfolgt. Als architektonisch herausragendes Bauwerk
wird sie zukinftig eher — vergleichbar mit der Kéhlbrandbriicke — Wahrzeichenfunktionen
fur Hamburg haben.

Durch bau- und anlagebedingte Flachenverluste, Zerschneidungswirkungen und betriebs-
bedingte Stérungen der A 26 Abschnitt 6b kommt es im Trassenverlauf und im Bereich
angrenzender Flachen zu Lebensraumverlusten und -beeintrachtigungen fir vorkommende
Tier- und Pflanzenarten, insbesondere Brutvégel und Rastvogel. Die Beeintrachtigungen
von Bodenfunktionen und lokalklimatischen Funktionen sind aufgrund der flachendecken-
den Vorbelastung der Béden und Klimafunktionen dagegen gering und von untergeordne-
ter Bedeutung.

Das im LBP dargestellte MalRnahmenkonzept wurde auf der Grundlage der ermittelten
Konflikte funktionsbezogen abgeleitet. Aufgrund der Lage im Hafengebiet und der bereits
vorhandenen Nutzungen und Bebauungen bestehen nur geringe Mdéglichkeiten fir tras-
sennahe AusgleichsmalBnahmen. Trassennah lassen sich lediglich Verluste von Trocken-
und Magerrasen funktionsbezogen ausgleichen, da durch die A 26 Umstrukturierungen auf
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den Entwasserungsfeldern Moorburg-Ost erforderlich werden und nicht mehr wirtschaftlich
nutzbare Flachen entstehen, die sich fir entsprechende MaRnahmen eignen. Aul3erdem
kénnen Flachen auf der Hohen Schaar sidlich des Hohe-Schaar-Hafens dafiir genutzt
werden. Auch die ein Teil der Einzelbaumverluste kénnren kann durch trassennahe Mal3-
nahmen kompensiert werden Der wesentliche Teil der Kompensationsleistungen erfolgt auf
externen Flachen aul3erhalb des Hafens am Moorburger Hinterdeich westlich der A 7
(MaRnahmenkomplex 6), auf Flachen im Bereich der Kirchwerder Wiesen (Malinahmen-
komplex 7, 15 A und 16 A), und auf Flachen in Altengamme-Borghorst (Malinahmenkom-
plex 8), in Allermohe (MalRhahme 13 A) und unmittelbar angrenzend zu Hamburg in Bul-
lenhausen, Niedersachsen (MalRnahme 14 A). Dies gilt sowohl fur die funktionalen Anfor-
derungen, die sich aus den artenschutzrechtlichen Konflikten mit Brutvégeln ergeben als
auch fur das orientierend nach dem Staatsratemodell ermittelte Wertpunktedefizit.

Nach Umsetzung der geplanten MaRRnahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft. Die Eingriffe werden vollstandig kompensiert.

Herford, Nevember2019 Oktober 2023

Der Verfasser

AT N
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Anhang 1 Ermittlung Ersatzbedarf Einzelbaume

Die Quantifizierung entspricht methodisch den Vorgaben der neuen, seit dem 07.03.2023 gultigen BaumschutzVVO zur Ermittlung des Ersatzbedarfs
bei Baumfallungen. Die Bewertung der Baume richtet sich nach den Inhalten der Tabellen 1.1 — 1.6 der Anlage zur BaumschutzVO. Anhand der
Tabelle 2 der Anlage zur BaumschutzVO lasst sich aus der Punktwert-Summe direkt die Anzahl der zu pflanzenden Ersatzbdume ableiten.

Da einige Baume aufgrund ihrer Gré3e positiv auf das Ortsbild im stark industriell gepragten Hafen wirken, erhalten die entsprechenden Baume bei
ihrer Bewertung einen Zuschlag von 1 Wertpunkt (Bemerkung = ,Bedeutung Ortsbild“). Gleichzeitig erhalten einige Baume aufgrund ihres Stand-
orts entlang stark befahrener Stral3en und der daraus resultierenden Einschrankungen wie ausgepragten Ast- und Kronenrlickschnitten, sehr ein-
geschréankten Entwicklungsmdoglichkeiten am Standort und starken Immissionsbelastungen einen Abschlag von 2 Wertpunkten (Bemerkung =
~otrallenbaum®).

1 Feld-Ahorn Acer campestre 1 50 4 2 1 1 4 0 0 8 2
2 Feld-Ahorn Acer campestre 1 50 4 2 1 1 4 0 0 8 2
3 Feld-Ahorn Acer campestre 1 50 5 2 1 2 4 0 0 9 2
4 Feld-Ahorn Acer campestre 1 80 5 2 2 2 4 0 0 | 10 3
5 Feld-Ahorn Acer campestre 1 80 5 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 3 1 2 8 2
6 Feld-Ahorn Acer campestre 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 3 1 2 8 2
7 Feld-Ahorn Acer campestre 1 95 6 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
8 Feld-Ahorn Acer campestre 1 95 7 | Bedeutung Ortsbild, Stralienbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
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9 Spitz-Ahorn Acer platanoides 1 30 4 2 1 1 4 0 2 6 1
10 | Spitz-Ahorn Acer platanoides 1 30 3 2 1 1 4 0 2 6 1
11 | Spitz-Ahorn Acer platanoides 1 50 4 2 1 1 4 0 2 6 1
12 | Spitz-Ahorn Acer platanoides 1 88 8 | Umfang gemaf LBP zum Riickbau Shell 2 2 2 4 0 0 | 10 3
13 | Spitz-Ahorn Acer platanoides 1 50 5 2 1 2 4 0 2 7 1
14 | Berg-Ahorn Acer pseudoplatanus 1 50 4 2 1 1 4 0 0 8 2
15 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 65 8 2 1 2 4 0 2 7 1
16 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 50 7 2 1 2 4 0 2 7 1
17 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 65 8 2 1 2 4 0 2 7 1
18 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 125 9 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
19 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 140 10 | Bedeutung Ortsbild, StralRenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
20 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 110 7 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
21 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 95 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 3 1 2 8 2
22 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 95 7 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
23 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
24 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 80 5 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
25 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 80 5 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
26 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 1 95 7 | Bedeutung Ortsbild, Stralenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
27 | Schwarz-Erle Alnus glutinosa 4 125 25 | Bedeutung Ortsbild 2 4 5 4 2 o | 17 10
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28 | Hange-Birke Betula pendula 1 50 6 2 1 2 4 0 2 7 1
29 | Hange-Birke Betula pendula 1 80 9 2 2 2 4 0 0 | 10 3
30 |Hange-Birke Betula pendula 1 80 6 2 2 2 4 0 0 | 10 3
31 |Hange-Birke Betula pendula 1 65 4 2 1 1 4 0 0 8 2
32 | Hénge-Birke Betula pendula 1 80 5 2 2 2 4 0 0 | 10 3
33 | Hange-Birke Betula pendula 1 125 11 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
34 | Hange-Birke Betula pendula 1 125 9 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
35 | Héange-Birke Betula pendula 1 95 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
36 | Hange-Birke Betula pendula 1 95 8 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
37 | Hange-Birke Betula pendula 1 95 5 | Bedeutung Ortsbild, Stralenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
38 | Hénge-Birke Betula pendula 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
39 | Héange-Birke Betula pendula 1 125 6 | Bedeutung Ortsbild 2 2 2 4 1 0 | 11 3
40 | Hange-Birke Betula pendula 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild 2 2 2 4 1 0 | 11 3
41 | Hange-Birke Betula pendula 1 110 6 | Bedeutung Ortsbild 2 2 2 4 1 0 | 11 3
42 | Hange-Birke Betula pendula 1 80 5 | Bedeutung Ortsbild 2 2 2 4 1 0 | 11 3
43 | Hange-Birke Betula pendula 2 65 7 2 1 2 4 0 0 9 2
44 | Hange-Birke Betula pendula 2 95 9 | Bedeutung Ortsbild 2 3 2 4 1 0 | 12 5
45 | Gewdhnliche Hainbuche | Carpinus betulus 1 30 3 2 1 1 4 0 2 6 1
46 | Gewdhnliche Hainbuche | Carpinus betulus 1 95 6 2 2 2 3 0 0 2
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47 | Gewdhnliche Hainbuche | Carpinus betulus 1 80 6 2 2 2 4 0 0 | 10 3
48 | Eingriffeliger WeiRdorn | Crataegus monogyna 1 65 2 1 2 4 0 2 7 1
49 | WeilRdorn Crataegus spec. 1 50 2 1 1 4 0 2 1
50 |[WeilRdorn Crataegus spec. 1 95 12 | Bedeutung Ortsbhild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
51 |Weil3dorn Crataegus spec. 1 110 9 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
52 | Weil3dorn Crataegus spec. 1 95 12 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
53 | Weil3dorn Crataegus spec. 1 95 12 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
54 | Gewohnliche Esche Fraxinus excelsior 1 50 3 2 1 1 4 0 0 8 2
55 | Gewohnliche Esche Fraxinus excelsior 1 80 6 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
56 | Ahornblattrige Platane Platanus x hispanica 1 65 8 2 1 2 4 0 0 9 2
57 | Silber-Pappel Populus alba 1 80 7 2 2 2 4 0 0 | 10 3
58 | Silber-Pappel Populus alba 1 65 8 2 1 2 4 0 2 7 1
59 | Silber-Pappel Populus alba 1 205 12 2 3 3 4 0 0 | 12 5
60 | Silber-Pappel Populus alba 1 80 3 2 2 1 3 0 0 8 2
61 | Silber-Pappel Populus alba 1 110 2 2 1 4 0 0 9 2
62 | Silber-Pappel Populus alba 1 80 2 2 1 4 0 0 9 2
63 | Silber-Pappel Populus alba 1 140 11 2 2 3 4 0 0 | 11 3
64 | Silber-Pappel Populus alba 1 155 14 2 2 3 4 0 0 | 11 3
65 | Silber-Pappel Populus alba 1 205 16 | Bedeutung Ortsbhild, StraBenbaum 2 3 4 4 1 2 | 12 5
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66 | Silber-Pappel Populus alba 1 110 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 3 1 2 8 2
67 | Silber-Pappel Populus alba 1 220 17 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 4 4 1 2 | 12 5
68 | Silber-Pappel Populus alba 1 140 14 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
69 | Silber-Pappel Populus alba 1 205 18 | Bedeutung Ortsbhild, StraBenbaum 2 3 4 3 1 2 |11 3
70 | Silber-Pappel Populus alba 1 110 14 | Bedeutung Ortsbild, StralRenbaum 2 2 3 3 1 2 9 2
71 | Silber-Pappel Populus alba 1 125 14 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
72 | Silber-Pappel Populus alba 1 140 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
73 | Silber-Pappel Populus alba 1 205 19 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 4 4 1 2 |12 5
74 | Silber-Pappel Populus alba 1 205 15 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 3 4 4 1 2 12 5
75 | Silber-Pappel Populus alba 1 95 8 | Bedeutung Ortsbild, Stralenbaum 2 2 2 3 1 2 8 2
76 | Silber-Pappel Populus alba 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
77 | Silber-Pappel Populus alba 2 30 5 | StraBenbaum 2 1 2 3 0 2 6 1
78 | Silber-Pappel Populus alba 2 30 5 | StraBenbaum 2 1 2 3 0 2 6 1
79 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 265 22 2 4 5 4 0 0 | 15 7
80 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 250 23 2 4 5 4 0 0 | 15 7
81 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 155 10 2 2 3 4 0 0 | 11 3
82 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 280 23 2 4 5 4 0 0 | 15 7
83 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 265 20 2 4 5 4 0 0 | 15 7
84 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 300 22 2 4 5 4 0 0 | 15 7
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85 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 250 18 2 4 4 4 0 0 | 14 7
86 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 220 14 2 3 3 4 0 0 | 12 5
87 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 235 18 2 3 4 4 0 0 | 13 5
88 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 280 22 2 4 5 4 0 0 | 15 7
89 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 15 2 3 4 4 0 0 | 13 5
90 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 170 14 | Bedeutung Ortsbild, Straenbaum 2 3 3 4 1 2 |11 3
91 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 220 14 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 3 4 1 2 |11 3
92 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 95 6 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
93 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 170 14 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 3 3 4 1 2 11 3
94 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 13 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 3 3 4 1 2 11 3
95 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 19 | Bedeutung Ortsbild, StralRenbaum 2 3 4 3 1 2 |11 3
96 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 16 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 4 4 1 2 | 12 5
97 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 250 17 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 4 4 3 1 2 |12 5
98 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 16 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 4 4 1 2 |12 5
99 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 19 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 3 4 4 1 2 12 5
100 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 13 | Bedeutung Ortsbild, StralRenbaum 2 3 3 4 1 2 |11 3
101 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 14 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 3 4 1 2 |11 3
102 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 205 17 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 4 4 1 2 12 5
103 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 250 20 | Bedeutung Ortshild, StraRenbaum 2 4 5 4 1 2 | 14 7
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104 | Schwarz-Pappel Populus nigra 1 140 18 | Bedeutung Ortsbild, Stralenbaum 2 2 4 4 1 2 |11 3
105 | Schwarz-Pappel Populus nigra 2 140 12 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 3 3 4 1 2 |11 3
106 | Schwarz-Pappel Populus nigra 2 190 20 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 4 5 4 1 2 | 14 7
107 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 170 10 2 3 3 4 0 0 | 12 5
108 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica’ 1 170 7 | Bedeutung Ortsbild, Stralenbaum 2 3 2 4 1 2 |10 3
109 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 170 7 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 3 2 4 1 2 |10 3
110 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 205 7 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 3 2 4 1 2 |10 3
111 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 140 9 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
112 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 155 9 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
113 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 95 9 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
114 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica’ 1 140 8 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
115 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
116 | Schwarz-Pappel Populus nigra “ltalica” 1 140 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
117 | Pappel Populus spec. 1 123 10 | Umfang geméaR LBP zum Rickbau Shell 2 2 3 4 0 0 | 11 3
118 | Pappel Populus spec. 1 50 4 2 1 1 4 0 2 6 1
119 | Pappel Populus spec. 1 50 4 2 1 1 4 0 2 6 1
120 | Pappel Populus spec. 1 110 6 2 2 2 4 0 0 | 10 3
121 | Pappel Populus spec. 1 110 6 2 2 2 4 0 0 | 10 3
122 | Pappel Populus spec. 1 125 6 2 2 2 4 0 0 | 10 3
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123 | Pappel Populus spec. 1 235 17 | Bedeutung Ortsbild, Stralenbaum 2 3 4 4 1 2 | 12 5
124 | Pappel Populus spec. 1 110 10 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
125 | Pappel Populus spec. 1 125 10 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
126 | Pappel Populus spec. 1 140 10 | Bedeutung Ortsbhild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
127 | Pappel Populus spec. 1 125 10 | Bedeutung Ortsbild, Stralenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
128 | Pappel Populus spec. 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
129 | Pappel Populus spec. 1 140 10 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
130 | Pappel Populus spec. 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
131 | Pappel Populus spec. 1 155 12 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 3 4 1 2 10 3
132 | Pappel Populus spec. 1 140 10 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 3 4 1 2 10 3
133 | Pappel Populus spec. 1 140 10 | Bedeutung Ortsbild, StralRenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
134 | Pappel Populus spec. 1 155 10 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
135 | Pappel Populus spec. 1 155 12 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
136 | Pappel Populus spec. 1 155 12 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
137 | Pappel Populus spec. 1 155 12 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 3 4 1 2 10 3
138 | Pappel Populus spec. 1 110 Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
139 | Pappel Populus spec. 1 125 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
140 | Pappel Populus spec. 1 110 Bedeutung Ortshild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
141 | Pappel Populus spec. 2 125 10 | Bedeutung Ortsbhild, StraBenbaum 2 3 3 4 1 2 |11 3
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142 | Vogel-Kirsche Prunus avium 1 65 6 2 1 2 3 0 2 6 1
143 | Vogel-Kirsche Prunus avium 1 50 3 2 1 1 0 0 0 4 0
144 | Spate Traubenkirsche Prunus serotina 1 30 3 2 1 1 4 0 2 6 1
145 | Stiel-Eiche Quercus robur 1 65 4 2 1 1 4 0 2 6 1
146 | Stiel-Eiche Quercus robur 1 65 5 2 1 2 4 0 2 7 1
147 | Stiel-Eiche Quercus robur 1 65 6 2 1 2 4 0 2 7 1
148 | Stiel-Eiche Quercus robur 1 80 6 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
149 | Stiel-Eiche Quercus robur 1 95 8 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2
150 | Gewohnliche Robinie Robinia pseudoacacia| 1 140 7 2 2 2 4 0 0 | 10 3
151 | Gewohnliche Robinie Robinia pseudoacacia| 1 140 11 2 2 3 4 0 0 | 11 3
152 | Gewohnliche Robinie Robinia pseudoacacia | 1 125 9 | Bedeutung Ortsbild, Strallenbaum 2 2 2 3 1 2 8 2
153 | Gewohnliche Robinie Robinia pseudoacacia | 1 155 10 | Bedeutung Ortsbild, StraBenbaum 2 2 3 4 1 2 |10 3
154 | Silber-Weide Salix alba 1 137 10 | Umfang geméaR LBP zum Rickbau Shell 2 2 3 4 0 0 | 11 3
155 | Silber-Weide Salix alba 3 125 12 | Bedeutung Ortsbild 2 4 3 4 1 0 | 14 7
156 | Weide Salix spec. 2 95 10 | Bedeutung Ortsbild 2 2 3 4 1 0 | 12 5
157 | Weide Salix spec. 2 95 10 | Bedeutung Ortsbild 2 3 3 3 1 0 | 12 5
158 | Sommer-Linde Tilia platyphyllos 1 80 7 | Bedeutung Ortsbild, StraRenbaum 2 2 2 4 1 2 9 2

Summe der zu pflanzenden Ersatzbdume
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Beziglich der zum LBP zugehdrigen Anlagen, Karten und Planwerke wird auf fol-
gende Unterlagen verwiesen:

Unterlage 9.1 A

Unterlage 9.2 A

Unterlage 9.3 A

Unterlage 9.4 A

Unterlage 19.1.2 A
Unterlage 19.1.3 A

Unterlage 19.1.4 A
1:8.000)

MaRnahmentbersichtsplan Deckblatt (M. 1:5.000)

Mafinahmenpléne, Blatter 1 — 8 14 (M. 1:1.000)
- Deckblatter fur Blatt 1-8, 7w, 8w
- Blatt 9 bis 14 neu

Malnahmenblatter Deckblatt

Vergleichende Gegeniberstellung von Eingriff und Kompensation
Deckblatt

Bestandstibersichtsplan Deckblatt (M. 1:15.000)
Bestands- und Konfliktplan Deckblatt (M. 1:2.500)

Bewertungen nach Staatsratemodell Deckblatt, Blatter 1 — 4 (M.
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