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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die A 26 Hafenpassage Hamburg dient dem Netzliickenanschluss zwischen den Bundes-
fernstral3en A 7/A 26 am Autobahnkreuz (AK) HH-Hafen im Westen und der A 1 am Auto-
bahndreieck (AD) Siiderelbe (A 1/A 26) im Osten und soll als leistungsfahige West-Ost-
Fernstral3enverbindung hergestellt werden. Neben dieser Uberregionalen Funktion im Auto-
bahnnetz soll die A 26 zudem die Verkehrsinfrastruktur im Hamburger Hafen optimieren
und insbesondere zu einer verbesserten Anbindung der tiberwiegend im westlichen Teil
des Hafens gelegenen Umschlaganlagen beitragen. Durch die Bindelung des West-Ost-
Verkehrs und der weitrdumigen Hafenverkehre soll zudem eine Entlastung innerstadtischer
Quartiere von Verkehr und damit von Larm- und Schadstoffemissionen erreicht werden.
Die A 26 ist Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplans der Freien und Hansestadt Ham-
burg aus dem Jahr 2004, des Hafenentwicklungsplans 2012 und des Mobilitatsprogramms
2013. Zudem ist sie im Bundesverkehrswegeplan 2030 als Projekt im vordringlichen Bedarf
enthalten. Mit ihrer Uberregionalen Netzfunktion und ihrer Lage sudlich des Stadtzentrums
im Hafengebiet ist die neue A 26 die einzige West-Ost-Autobahn im Stadtgebiet.

Die A 26 Hafenpassage Hamburg ist in die folgenden drei Verkehrseinheiten (VKE) geglie-
dert:

e VKE 7051, Abschnitt 6a, AK HH-Hafen (A7) — AS HH-Moorburg,
e VKE 7052, Abschnitt 6b, AS HH-Moorburg — AS HH-Hohe Schaar,
e VKE 7053, Abschnitt 6¢c, AS HH-Hohe Schaar — AD Siderelbe (Al).

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie behandelt den Bauabschnitt 6a der A 26 vom
AK HH-Hafen bis zur Anschlussstelle (AS) HH-Moorburg. Inhalte und Aufbau der Studie
richten sich nach § 6 des Gesetzes lber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG a.F.)
vom 29.07.2017, da das Planfeststellungsverfahren fiir den Bauabschnitt bereits vor der
Novellierung des UVPG eingeleitet wurde. Aus diesem Grund weicht die Gliederung dieser
Umweltvertraglichkeitsstudie von UVP-Berichten nach neuem Rechtsstand ab. Aufgabe
dieser Studie ist die gebundelte Darstellung aller wichtigen Merkmale des Vorhabens, des
Planungsraums und der vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Schutzguter gemaf
UVPG (a.F.).

Der Abschnitt 6a der A 26 beinhaltet neben dem Umbau des AK HH-Hafen und dem Neu-
bau der AS HH-Moorburg auch Anpassungen am untergeordneten Wege- und Leitungs-
netz. Zudem wird eine Verlegung der Moorburger Landscheide nétig.

Die Autobahntrasse verlauft Uber die vorhandenen Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte
der Hamburg Port Authority (HPA). Da es sich bei den Entwéasserungsfeldern um eine An-
lage nach Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) handelt, ist ein Antrag auf Teilstillle-
gung der Anlage nach § 15 Abs. 3 BImSchG notwendig. Auf dem kleineren, siidwestlich
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der Autobahn gelegenen Areal werden nicht mehr erforderliche technische Anlagen zuriick-
gebaut und die nicht mehr genutzten Flachen rekultiviert. Auf der tGbrigen Restflache nord-
lich der Trasse soll eine Baggergutdeponie errichtet werden. Die Planungen flr die A 26
bertcksichtigen alle weiteren Vorhaben der HPA im Untersuchungsgebiet.

Gegenstand der Planung ist zudem die Verlegung der Hochspannungsfreileitung, die bis-
her vom Kraftwerk Moorburg aus entlang des Moorburger Hauptdeiches in siidwestliche
Richtung verlief. Die Verlegung der Freileitung und die damit verbundenen Umweltauswir-
kungen werden als FolgemalRnahme des Baus der A 26 gemal3 8 75 VwV{G ebenfalls in-
nerhalb dieser UVS berlicksichtigt.

Der geplante Neubau der A 26 Hafenpassage Hamburg ist Bestandteil eines mehrstufigen
Planungs- und Zulassungsprozesses. Fir die geplante Autobahn fand im Zeitraum
2010/2011 das Linienbestimmungsverfahren statt. Im Zuge des Linienbestimmungsverfah-
rens wurde eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefihrt. Dazu wurde eine Umweltver-
traglichkeitsstudie erstellt, in der verschiedene Varianten beziglich der Umweltauswirkun-
gen beurteilt wurden. Am 15.02.2011 erfolgte die geanderte Linienbestimmung nach 8 16
Abs. 1 FernstralBengesetz (FStrG) fur die Variante Siid 1. Sie stellt die Grundlage fir die
weitere Entwurfsplanung der A 26 Hafenpassage Hamburg in den Abschnitten 6a, 6b und
6c dar. Im Zuge des Planungsprozesses wechselten teilweise die Vorhabenbezeichnun-
gen. So wird die A 26 Hafenpassage Hamburg in anderen Unterlagen auch als A 26-Ost
bezeichnet.

2 Beschreibung des Vorhabens und der wesentlichen Wirkungen

2.1 Standort des Vorhabens

Der Abschnitt 6a der A 26 beginnt am AK HH-Hafen im Kreuzungspunkt mit der A 7 bei
Bau-km 0+000 und endet bei Bau-km 1+950 an der Anschlussstelle HH-Moorburg.

Damit verlauft die Trasse durch ein Gebiet, das besonders im Bereich der Anschlusspunkte
an die A 7/A 26-West und den Abschnitt 6b stark anthropogen gepréagt ist. Neben den mar-
kanten Verkehrsflachen wie Stral3en und Bahnlinien verlauft die Trasse auch durch die Ent-
wasserungsfelder Moorburg-Mitte und vorbei an Teilen der Ortschaft Moorburg. Im Bereich
der AS HH-Moorburg wird zudem der Moorburger Hauptdeich gekreuzt. Der mittlere Teil
der Trasse verlauft hingegen durch besonders naturschutzfachlich relevante Bereiche, die
uberwiegend durch Niedermoorflachen in unterschiedlich weit fortgeschrittenen Sukzessi-
onsstadien und Gehoélzbereichen gepragt sind. Der Trassenverlauf liegt hier teilweise im
Bereich des 2. Griinen Rings Hamburgs und Uberlagert zudem einen Teilabschnitt der
Moorburger Landscheide.
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Der Eingriffsbereich umfasst neben dem eigentlichen Trassenverlauf auch die Flachen fur
Damme, Leitungsverlegungen und Nebenanlagen wie z. B. Rickhaltebecken. Dartber hin-
aus werden bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen fur Baustral3en, Materiallager und
baulogistische Ablaufe erforderlich.

Zusétzlich wird durch den Bau der A 26 die Verlegung einer 360 kV-Leitung erforderlich.
Die neue Leitung verlauft zuklnftig stdlich des Abschnitts 6a und im weiteren Verlauf der A
26 0stlich des Abschnitts 6b bis zum Kraftwerk Moorburg. Im Bereich zwischen der AS HH-
Moorburg und dem Kraftwerk werden die neuen Masten auf den Flachen der Entwasse-
rungsfelder Moorburg-Ost errichtet, die teilweise stillgelegt werden (s. Kap. 2.2.10). Die alte
Leitung wird zurtickgebaut.

2.2 Physische Merkmale

2.2.1 Streckengestaltung und Verlauf

Der geplante Autobahnabschnitt 6a hat eine Lange von 1,95 km. Ein zweibahniger Quer-
schnitt und kurze Knotenpunktabstéande kennzeichnen den Streckencharakter. In Anbe-
tracht der teilweisen Fuhrung innerhalb bebauter Gebiete und der Uberwiegenden Lage auf
Bauwerken wird die Geschwindigkeit mit 80 km/h festgelegt.

Bereits kurz nach dem AK HH-Hafen wird die Autobahn von der geplanten Sidlichen Bahn-
anbindung Altenwerder (SBA) Uberquert. Bis etwa Bau-km 0+800 werden die ,Entwasse-
rungsfelder Moorburg-Mitte* der HPA durchquert. Im weiteren Verlauf fuhrt die Trasse siid-
lich um die Ortslage Moorburg herum. Die Linienflihrung wurde so gewabhlt, dass ein grof3t-
maoglicher Abstand zur Ortschaft Moorburg eingehalten wird. Nach der Querung der Deich-
anlage parallel zum Moorburger Hauptdeich schlie3t die Trasse bei Bau-km 1+950 an den
nachfolgenden Autobahnabschnitt 6b an. Am Moorburger Hauptdeich entsteht die neue AS
HH-Moorburg.

Die Strecke der A 26 ist zweiteilig durch eine Einschnitts- und eine hohe Dammlage cha-
rakterisiert. Die Einschnittslage am Bauanfang bis etwa Bau-km 0+800 resultiert aus der
Notwendigkeit, die A 7 zu unterqueren. Die erforderlich werdende Deichquerung am Moor-
burger Hauptdeich, Hohenvorgaben bei der Uberquerung der Hafenbahn sowie einzuhal-
tende Mindestlangsneigungen bestimmen eine hohe Dammlage von bis zu 13,59 m tber
Geldnde am Bauende.

2.2.2 Querschnitt

Im Abschnitt 6a kommt als Regelquerschnitt (RQ) im Streckenbereich ein RQ 31 mit vier
Fahrsteifen zum Einsatz. Im Bereich von Brickenbauwerken wird der RQ 31 B angewen-
det. Die Querschnittsgestaltung ist durch die Haufigkeit von Bauwerken im Trassenverlauf
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bedingt, da eine ausreichend befestigte Flache flr Wartungs- und Sanierungsarbeiten er-
forderlich ist. Die Aufteilung des Stral3enraumes fir den RQ 31 gestaltet sich wie in folgen-
der Abbildung:
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Abb. 1 StraRenraum des RQ 31

Fur eine ausfihrliche Beschreibung und Darstellung der Fahrbahn- und Rampenquer-
schnitte wird auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1) verwiesen.

2.2.3 Bauwerke

Der Neubau der A 26 erfordert im Abschnitt 6a die Errichtung von vier Brickenbauwerken
zur Querung von Wegen, Gewassern und Bahnlinien. Wegen der Bodenverhaltnisse im
Verlauf der Trasse ist fur die Briickenbauwerke eine Tiefgrindung mittels Pfahlen vorgese-
hen. Die Oberkanten der Pfahlkopfplatten der Bauwerke befinden sich unter dem Bemes-
sungsgrundwasser. Fir die Bauwerksherstellung werden Wasserhaltungsmaf3nahmen er-

forderlich.

Das Bauwerk 7051/06 im Zuge der A 26 dient der Unterflihrung des Untenburger Quer-
wegs sowie des Untenburger Querweggrabens. Vorhandene Wege und Graben werden
wahrend der Bauzeit umgeleitet bzw. gesperrt. Gleiches gilt fiir das Bauwerk 7051/07, das
der Unterflhrung eines Weges sowie eines parallel verlaufenden Grabens dient. Bei bei-
den Bauwerken sind zum Schutz von Fledermausen fahrbahnparallele Irritationsschutz-

wande vorgesehen.

Die A 26 quert ein bestehendes Gleis und zwei geplante Gleise der Hafenbahn im Bereich
des Bauwerks 7051/08. Die Briicke wird als Rahmenbriicke ausgefiihrt, wobei flr jede
Richtungsfahrbahn ein gesondertes Rahmenbauwerk mit Pfahlgriindung erstellt wird. Das
Bauverfahren wird so gewabhlt, dass der Hafenbahnbetrieb auf allen Gleisen bis auf kurze
Gleissperrpausen wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten wird. Auf dem Bauwerk
sind beidseitig parallel zur A 26 Larmschutzwande mit einer Héhe von zwei bzw. drei Me-
tern vorgesehen. Diese dienen gleichzeitig als Irritationsschutzwande fir Flederméuse. Die
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Bruckenentwasserung erfolgt Giber Ablaufe und Langsentwéasserungsleitungen mit An-
schluss an die Streckenlangsentwasserung der A 26.

Das Bauwerk 7051/09 dient der Unterfiihrung der Straf3e Moorburger Hauptdeich mitsamt
dem stralBenbegleitenden Geh-/Radweg. Zur Gewahrleistung von Schwer- und Sonder-
transporten in den Hamburger Hafen wird eine lichte Hohe von 5,50 m eingehalten. Im Be-
reich des Briickenbauwerks kreuzt die A 26 die vorhandene Deichlinie. Die Stral3e Moor-
burger Hauptdeich ist Bestandteil des Deichkdrpers, sodass sich das Brickenbauwerk
weitgehend innerhalb des vorhandenen Deichkdrpers befindet. Im Zuge der Weiterfihrung
der A 26 im Abschnitt 6b wird die Deichlinie verlegt und die Deichkrone erhdht. Die neue
Deichlinie befindet sich sudlich der A 26, sodass sich das Bauwerk 7051/09 auf3erhalb des
geplanten Deiches befindet. Zur Herstellung des Bauwerks 7051/09 werden die Flachen
der binnenseitigen Deichbdschung als Arbeitsraum bauzeitlich in Anspruch genommen. Fir
diesen Bauzustand und bis zur abgeschlossenen Deichverlegung wird eine rickverankerte
Spundwand als provisorische Sicherung der Hochwasserschutzlinie hergestellt. Die Ent-
wasserung beider Richtungsfahrbahnen wird an die Streckenentwasserung angeschlossen.

Fur die Bauwerke 7051/06, 7051/07 und 7051/08 werden Uber den artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag sowie den LBP Umweltauflagen definiert, die bei der Bauwerksplanung zu be-
achten sind. Es bestehen spezielle artenschutzrechtliche Anforderungen aufgrund der Be-
deutung der Bauwerke als Querungshilfe fir Fledermause, Amphibien (Moorfrosch), Fisch-
otter und Biber. Die aus artenschutzrechtlicher Sicht bestehenden Anforderungen an die
Dimensionierung der Bauwerke bezliglich der lichten Weite und H6he werden bauseitig
eingehalten.

22.4 Entwasserung

Das anfallende Niederschlagswasser wird in Abhangigkeit von den vorhandenen Randbe-
dingungen vor Ort versickert oder von StraBenablaufen gefasst und in einer Regenwasser-
kanalisation einer Vorflut gereinigt zugefthrt.

Entwasserungstechnisch wird der Abschnitt 6a der A 26 in finf Entwasserungsabschnitte
(EWA) mit jeweils individuell vorgesehenen Entwasserungsmafnahmen eingeteilt. Uber-
wiegend flieR3t das StraRenoberflachenwasser ungesammelt breitflachig Uber die Bankette
ab und versickert auf den Béschungen. Abschnittsweise kdnnen geringe Restmengen in
die am Boschungsful® liegenden Mulden flieBen. In einigen Teilabschnitten werden die
Strallenabwasser den Retentionsbodenfilteranlagen am AK HH-Hafen oder an der AS HH-
Moorburg zugefihrt. Die StralRenabfliisse des im Bereich des geplanten AK HH-Hafen wer-
den in StraRBenablaufen gefasst und zum Bauanfang gefiihrt, wo das gesammelte Wasser
in das Entwasserungssystem der A 26-West eingeleitet wird.

Das gereinigte Niederschlagswasser aus der Retentionsbodenfilteranlage an der An-
schlussstelle HH-Moorburg wird in den Verbindungsgraben zum Wulfsgraben senkrecht
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zum Moorburger Hauptdeich eingeleitet. Nachfolgend fliel3t das Wasser in Richtung Nor-
den zum angeschlossenen Schopfwerk und wird in die Siiderelbe eingeleitet. Am AK HH-
Hafen wird das gereinigte Niederschlagswasser in den Parallelgraben der A 7 eingeleitet.
Uber den in diesem Grabensystem vorhandenen Mahlbusen wird das Wasser iiber das
Schopfwerk der Stderelbe zugefiihrt. Detaillierte Angaben zur Entwasserung enthalt die
Unterlage 18.

2.2.5 Gewasserverlegung

Mit dem Neubau des Abschnitts 6a der A 26 sind an mehreren Stellen Gewasserverlegun-
gen erforderlich. Der gréRte Eingriff ergibt sich dabei durch die Uberbauung der Moorbur-
ger Landscheide mit der neuen Autobahntrasse, wodurch eine groRraumige Gewasserver-
legung notwendig wird.

Sudlich der A 26 wird fur die Moorburger Landscheide ein rd. 900 m langer, neuer Gewas-
serverlauf hergestellt. Im Zuge der Verlegung wird ein neues Briickenbauwerk im Bereich
der Hafenbahn erforderlich. Der neue Verlauf orientiert sich an vorhandenen erdverlegten
Leitungen (Mineraldlfernpipeline) sowie der Vorhalteflache fiir die Direktanbindung des
Seehafenbahnhofs. Die nahegelegenen Untenburger Absetzteiche sind vorhabenbedingt
nicht betroffen. Der alte Verlauf der Moorburger Landscheide wird tGberwiegend verfiillt, da
die Flachen fiir die A 26 und deren Nebenanlagen bendétigt werden. Teilabschnitte siidlich
des ehemaligen Brunnengelandes sowie stdlich von BW 7051/08 bleiben jedoch als Alt-
wasser erhalten.

Details zur naturnahen Verlegung der Moorburger Landscheide regeln die Mal3nahmen-
pléane und Blatter des LBP in der Unterlage 9. Neben der Verlegung der Moorburger Land-
scheide werden auch kleinrAumige Anpassungen bei einer Reihe von Graben erforderlich.

2.2.6 Bodschungsgestaltung

Die Boschungen werden weitestgehend mit einer Neigung von 1:2 ausgebildet. Teilweise
ist am Boschungsful® ein Wartungsweg vorgesehen.

Dammbdschungen werden soweit wie méglich zur landschaftlichen Einbindung des Bau-
werkes mit Geholzen bepflanzt. Aus Griinden des Artenschutzes Ubernehmen die Pflan-
zungen teilweise Funktionen als Leitstruktur fir Flederméuse. Daher sind teilweise beson-
dere Abstandsregelungen zur Fahrbahn zu beriicksichtigen sowie Anforderungen an die
Hohe und Wirksamkeit von Pflanzungen zu Betriebsbeginn der Autobahn gegeben.

Aus artenschutzrechtlichen Grunden sind in dem Abschnitt stdlich der Entwasserungsfel-
der Moorburg-Mitte (etwa bei Bauwerk 7051/06) bis zur Querung der Hafenbahn (Bauwerk
7051/08) im Bereich der Boéschungen dauerhafte Leiteinrichtungen fir Amphibien und
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Fischotter erforderlich. Sofern in dem Abschnitt Larmschutzwénde vorgesehen sind, kon-
nen diese bei einer entsprechenden baulichen Ausfiihrung die Funktion als Leiteinrichtung
mit Ubernehmen.

2.2.7 Larmschutzeinrichtungen

Aufgrund des nachgeordneten Stralennetzes und des vorhandenen und geplanten Schie-
nenverkehrs ist die Ausfiihrung der Larmschutzwénde jeweils als beidseitig hochabsorbie-
rende Resorptionswand vorgesehen. Es sind vier Abschnitte mit 2 bis 3 m hohen Larm-
schutzwanden geplant, jeweils zwei auf der Siid- und Nordseite. Insgesamt haben die
Larmschutzwande eine Lange von rd. 942 m.

2.2.8 Hochwasserschutzanlagen

Die Verlegung der Deichlinie am Moorburger Hauptdeich ist nicht Teil dieses Vorhabens,
sondern Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens zum Abschnitt 6b der A 26.

Allerdings ist fur die bestehende Deichlinie wahrend der Bauzeit und der Standzeit von
Bauwerk 7051/09 bis zur Fertigstellung des geplanten Deichs im Zuge des Abschnitts 6b
eine Zwischenldsung zur Gewahrleistung der Hochwassersicherheit zu planen. Bei der Pla-
nung dieses Zwischenzustands ist von der vorhandenen Deichhdhe auszugehen. Die Her-
stellung der neuen Deichlinie entlang der Autobahntrasse in Abschnitt 6b fiir den Endzu-
stand muss unter Beibehaltung des Zwischenzustands méglich sein. Bis zur vollstdndigen
Verlegung der Hauptdeichlinie wird die Hochwassersicherheit durch eine riickverankerte
Spundwand hergestellt.

2.2.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Auf dem Moorburger Hauptdeich verlauft die Buslinie 157 des Hamburger Verkehrsverbun-
des (HVV). Da der Moorburger Hauptdeich in Bestandslage ausgebaut wird, sind keine An-
passungen des OPNV nétig. Auswirkungen auf Haltestellenbereiche sind ebenfalls nicht
gegeben, da gegenwartig in diesem Bereich keine vorhandenen Haltestellen existieren.

Private Eisenbahnunternehmen

Im Planungsraum verlauft mit der ,Stidbahn® in Nord-Stid-Richtung eine Gleisanlage der
Hafenbahn. Die Trasse ist im Bestand eine eingleisige elektrifizierte Strecke. Ein zweites
Gleis ist planfestgestellt. Parallel zur Planung der A 26 wird die Sidliche Bahnanbindung
(SBA) der HPA als Anbindung der Vorstellgruppe Altenwerder Ost an das Hafenbahnnetz
bertcksichtigt. Derzeit liegt hierzu eine Vorplanung vor. Die geplante zweigleisige elektrifi-
Zierte Trasse fuhrt von der Vorstellgruppe Altenwerder Ost parallel zur A 7 in Richtung Su-
den und schwenkt in einem grof3en Bogen in dstliche Richtung, um anschlie3end in die
Sudbahn in Richtung Kattwykbriicke einzubinden.
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Dabei wird die Trasse der A 26 an zwei Stellen gekreuzt. Die erste Kreuzung befindet sich
unmittelbar ostlich des geplanten AK HH-Hafen bei Bau-km 0+130. Hier wird die SBA in
den Bauwerken 7051/05 und 7051/05a Uber die A 26 bzw. die Rampen des Autobahnkreu-
zes gefuhrt. Im zweiten Kreuzungspunkt bei Bau-km 1+662,499 wird die A 26 mit dem Bau-
werk 7051/08 tber die SBA und die Stdbahn gefihrt. Zwischen den Kreuzungspunkten
verlaufen die Trassen der A 26 und der SBA in annéhernd paralleler Lage. Der minimale
Abstand zwischen dem Fahrbahnrand der A 26 und der Gleisachse betragt ca. 60 m.

Weitere im Hafenentwicklungsplan der Freien und Hansestadt Hamburg verankerte Ent-
wicklungsmafRnahmen im Eisenbahnnetz der HPA sind eine Direktverbindung nach Wal-
tershof und die Anbindung des Seehafenbahnhofs. Die dafir erforderlichen Flachen wer-
den in der Planung weitgehend freigehalten.

2.2.10 380-kV-Leitung

Die geplante Trasse der A 26 kreuzt im Bereich der Abschnitte 6a und 6b bis zur
Suderelbquerung mehrfach die bestehende 380/110-kV-Hochspannungsfreileitung vom
Umspannwerk Hamburg-Sid zum Kraftwerk Moorburg. Ein nicht I6sbarer Héhenkonflikt be-
steht im Abschnitt 6b vor Uberquerung der Siiderelbe. Daher ist eine Verlegung der Lei-
tungstrasse mit sieben Masten auf einer Lange von rd. 2,6 km stdlich und 6stlich der A 26
geplant.

Im Rahmen der technischen Planung wurden verschiedene Varianten betrachtet. Gegen-
stand der umweltfachlichen Beurteilung ist ausschlieZlich die auch in die technischen Plane
der StralRenplanung Ubernommene Variante 1, bei der die Leitung Ostlich der geplanten

A 26-Ost verlauft und auf Querungen der geplanten Autobahn verzichtet wird.

Die Umverlegung umfasst folgende Leitungstrassen:

e  380-kV-Freileitung HH Sid — Moorburg M1/M2, 50HzT
e  110-kV-Freileitung HH Sid — Moorburg 90/91, Vattenfall Hamburg

Die 110-kV-Freileitung von Vattenfall nutzt die Masten der 380-kV-Leitung mit. Zur Verein-
fachung wird im Rahmen dieser Unterlage von der Umverlegung der 380-kV-Leitung ge-
sprochen. Vorhabentrager der Leitungsumverlegung ist die 50Hertz Transmission GmbH.
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Hohe Giber NHN (m)
MABSEN: NEsRILMEstyD Traverse || Traverse ES Mastspitze =

484 AD/HEW/69 T+17,5 52.13 68.13 72.93

485 AD/HEW/69 WA+17,5 49.41 67.41 72.71

486 AD/HEW/69 T+15 49.94 65.94 70.74 i

487 AD/HEW/69 WA+12,5 44.81 62.81 68.11

488 AD/HEW/69 T+15 50.36 66.36 71.16

489 AD/HEW/69 WA+10 47.63 65.63 70.93 A
490 AD/HEW/69 WE+5 spez. 41.02 58.02 63.32

Abb. 2

Vorhandene Masth

6hen

Im Rahmen der Umverlegung der 380/110-kV-Leitung Hamburg Stid — Moorburg wird das
Mastbild der Bestandsleitung beibehalten. Zum Einsatz kommen neue Stahlgittermasten

der AD76/09/21-Baureihe mit zwei 380-kV-Systemen (obere Traversen) und zwei 110-kV-
Systemen (unterste Traversen), einem Erdseil und zwei LWL-Seilen.

Die Hohe der jeweiligen Maste wird im Wesentlichen durch den Masttyp, die Lange der Iso-
latoren, den Abstand der Masten untereinander (Feldl&nge) und den daraus resultierenden
maximalen Durchhé&ngen der Leiterseile sowie durch die einzuhaltenden Mindestabstande
zu Gelande und sonstigen Objekten (z. B. StraRen, Bauwerke etc.) bestimmt. Hinsichtlich
ihrer Funktion werden die Masten in Abspannmasten (WA bzw. WE) und Tragmasten (T)
unterschieden (vgl. Unterlage 16.3).

Tab. 1 Ubersicht der Freileitungsmasten
Mastnr, | Mastartund Verlange- | Untere Aufhdn- Leitungswinkel [°] Bemerkung
rung gehdhe [m]
AD/HEW/69 .
481 47,55 167,21 Mast bleibt bestehen
WA +25,0
AD/HEW/69 .
482 48,64 180,00 Mast bleibt bestehen
T +25,0
AD/HEW/69 .
483 41,89 168,50 Mast bleibt bestehen
WA +20,0
AD76DE/09/21
484n 34,00 169,20 geplant
WAL +10,0
AD76DE/09/21
485n 36,20 180,00 geplant
T1 +15,0
AD76DE/09/21
486n 36,50 119,24 geplant
WA4/WE +12,5
AD76DE/09/21
487n 39,00 173,78 geplant
WAL +15,0
AD76DE/09/21 geplant,
488n 39,00 166,53 .
WAL1 +15,0 Schragfuld
AD76DE/09/21
489n 34,00 163,18 geplant
WAL +10,0

N
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AD76DE/09/21
490n 31,50 134,08 geplant, Kabeltraverse
WE3 +7,5
D/HEW/69 ) )
490 34,95 - Mast wird demontiert
WE spez. +5,0
D78S2/09/21 )
491 34,04 172,40 Mast bleibt bestehen
WA1 +10,0

Im Zuge der Planungen fur den Abschnitt 6a der A 26 werden auch die Eingriffe fur die Ver-
legung der Leitungstrasse im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1) mitab-
gehandelt. Der notige Grunderwerb fir die Trassenverlegung wird ebenfalls im Zuge dieses
Verfahrens geregelt. Die Planungsunterlagen zur Verlegung sind in Unterlage 16.3 zu fin-
den. Die Eingriffe in die BImSchG-Anlage ,Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost* werden mit
der entsprechenden Anderungsanzeige (Unterlage 16.1) geregelt.

2.2.11 Weitere Leitungen

Nachfolgend werden die maRRgeblichen Anpassungen an weiteren bestehenden Versor-
gungsleitungen beschrieben. Die Mineral6lfernpipeline DN 900 der Norddeutschen Oellei-
tungsgesellschaft mbH (NDO) quert unmittelbar 6stlich der A 7 im Bereich des AK HH-Ha-
fen die geplante Trasse der A 26. Bereits im Zuge des Neubaus der A 26-West erfolgt eine
Tieferlegung der Pipeline, so dass beim Bau des Abschnitts 6a der A 26-Ost in dem Be-
reich keine weiteren Mal3Bnahmen erforderlich werden. Temporare Sicherungsmafinahmen
der Pipeline werden im Zuge des Abschnitts 6a jedoch bei Bau-km 1+500 wegen des ge-
planten Radwegs und der Verlegung von mehreren Leitungen erforderlich.

Westlich des Moorburger Kirchdeichs befinden sich ein Gelande der Hamburger Wasser-
werke. Die ehemals dort vorhandenen Brunnenanlagen (ein Diagonalfilterbrunnen und ein
Tiefbrunnen) sind bereits stillgelegt. Die Brunnen dienten der Trinkwassergewinnung des
Wasserwerks Siderelbmarsch. Die dazugehorige Anlagentechnik auf dem Brunnenge-
lande ist bereits weitestgehend zuriickgebaut worden. Eine Grundwasserférderung findet
dort nicht mehr statt. Entsprechend den Planungen des Versorgungstragers ist es vorgese-
hen, als Ersatz fir die beiden Brunnen neue Tiefbrunnen aufRerhalb des Planungsraums zu
erschlielen. Dazu wird ein separates Genehmigungsverfahren durch den Versorgungstra-
ger eingeleitet. Das Grundwassermessnetz zur Absicherung der Entnahme aus dem Was-
serwerk Suderelbmarsch ist zu sichern.

Die geplante Autobahntrasse kreuzt zudem zwei Abwasserdruckleitungen sowie eine Trink-
wasserleitung. Zudem befindet sich eine Gasdruckregelanlage einschlie3lich zu- und ab-
fuhrender Leitungen westlich des Moorburger Kirchdeichs. Der Standort wird von der
neuen Autobahntrasse Uberbaut, weshalb die Anlage auRerhalb des Planungsraums ver-
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legt wird. Erganzend sind Leitungsarbeiten zwischen altem und neuem Standort mehrheit-
lich entlang bestehender Gasleitungen notwendig. Die geplante Trasse kreuzt mehrere
Gasleitungen sowie begleitende Steuerkabel.

2.2.12 Besondere Anlagen

Die groftenteils nordlich der A 26 gelegenen Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte werden
durch die neue Autobahntrasse zerschnitten. Wéhrend die kleinere Restflache westlich der
Trasse teilstillgelegt und rekultiviert wird, werden die nordéstlich gelegenen Anlagenteile
umgebaut und weiter genutzt (vgl. Unterlagen 16.1 und 16.2). Zeitlich nachfolgend plant die
HPA die Errichtung der Baggergutmonodeponie Moorburg-Mitte zur Einlagerung von nicht
verwertbarem Baggergut.

Fur die Anlagen der Deponie wurde eine Ausbaugrenze zur A 26 festgelegt. Die Grenze
wird durch einen Abstand von 12 m ab DurchstoR3punkt der Einschnittsbéschung der Auto-
bahn mit der Hohe der zukiinftigen Deponierandstralie definiert. Nachteilige Einwirkungen
auf die Fahrbahn durch Mitnahmesetzungen aus der Deponie kdnnen ausgeschlossen wer-
den. Die in den Planen dargestellten technischen Lésungen zu Kreuzungen und Annéhe-
rungen der A 26 mit den Bauvorhaben der HPA basieren auf einem intensiven Abstim-
mungsprozess im Rahmen der Planungen. Weitere Details dazu sind der Planung zur Teil-
stilllegung der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte (Unterlage 16.2) und der geotechni-
schen Genehmigungsplanung (Unterlage 20) zu entnehmen.

2.2.13 Baustelleneinrichtungsflachen

Flachen fiur Baustelleneinrichtungen (BE-Flachen) und Lager stehen nur im Baufeld, auf
Restflachen sowie dem zur Gesamtbaumaflnahme gehdérenden, nachgeordneten Wege-
netz zur Verfliigung. Externe Flachen sind derzeit nicht vorgesehen. Darlber hinaus sind
zum Schutz von Natur und Landschaft Bautabuzonen geplant (vgl. Unterlagen 9 und 19.1).
Unvermeidbare Eingriffe durch erforderliche Baustelleneinrichtungsflachen, Arbeitsstreifen
und Baustellenzufahrten werden vollstdndig im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Un-
terlagen 9 und 19.1) berucksichtigt.

2.2.14 Flachenbedarf

Baukdrper und Baufeld des Abschnitts 6a der A 26 einschlie3lich der Verlegung der

380 kV-Leitung beanspruchen zusammen eine Flache von rd. 65 ha. Darin sind

rd. 11,66 ha Siedlungs- und Verkehrsflachen ohne relevante Biotop- oder Bodenwerte mit-
bertcksichtigt.

An der Gesamt-Inanspruchnahme von 65 ha haben die bauzeitlichen Flacheninanspruch-
nahmen fiir Baustelleneinrichtungsflachen, BaustraRen, Arbeitsstreifen etc. einen Anteil
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von rd. 27,49 ha. Weitere bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen in Héhe von 1,23 ha ver-
ursachen Eingriffe in Gehdlze als Sicherungsmafinahmen fir die 380 kV-Leitung im Lei-
tungsschutzstreifen und zur Verringerung der Brandlast angrenzend zur Raffinerie. Der An-
teil der dauerhaften Flacheninanspruchnahmen fur Béschungen und Nebenanlagen (z. B.
Mulden, Retentionsfilterbecken etc.) beziffert sich insgesamt auf rd. 22,77 ha. Versiegelun-
gen und Teilversiegelungen betragen zusammen rd. 14,74 ha wobei die Neuversiegelung
daran einen Anteil von rd. 12,46 ha hat (vgl. Unterlage 19.1.1, Kap. 4.2.2 und 6.4.2.2). Wei-
tere Einzelheiten der technischen Planung sind dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1) so-
wie den Lage- und Hohenplanen (Unterlagen 5 und 6) zu entnehmen.

2.3 Bau- und betriebsbedingte Merkmale

2.3.1 Verkehrsbelastung

In der Verkehrstechnischen Untersuchung (Unterlage 21) zum Neubau der A 26 vom Au-
gust 2016 werden die bestehenden Verkehrsverhéltnisse fiir das Analysejahr 2013 darge-
stellt. Die Verkehrsprognose bezieht sich auf das Jahr 2030. Sie berlicksichtigt die voraus-
sichtliche verkehrliche Entwicklung innerhalb und auf3erhalb des Untersuchungsgebietes.

Malf3geblich fur die Entwurfsplanung, die immissionstechnischen Untersuchungen sowie die
Beurteilung sonstiger Umweltauswirkungen ist der Planfall 1, der von einem durchgehen-
den Ausbau der A 26 Hafenpassage Hamburg vom AK HH-Hafen an der A 7 bis zum AD
HH-Slderelbe an der A 1 ausgeht.

Fir das Jahr 2030 werden demnach fir den Abschnitt 6a bis zu 58.100 Kfz/24h als durch-
schnittlicher taglicher Verkehr (DTV) prognostiziert, wovon rd. 24 % auf den Schwerlastver-
kehr entfallen (13.800 SV/24h). Der Abschnitt 6a ist damit der am héchsten belastete Teil-
abschnitt der A 26-Ost. Im weiteren Verlauf nimmt die Verkehrsbelastung bis zum neuen
AD HH-Suderelbe ab. Der Durchgangsverkehrsanteil am Gesamtverkehr ist bedeutsam
und liegt mit ca. 26.400 Kfz/24h je nach Teilabschnitt bei rd. 45 % - 68 %.

GemaR der verkehrstechnischen Untersuchung werden sich positive verkehrliche Wirkun-
gen auf das untergeordnete StralRennetz im gesamten Hamburger Siiderelbraum ergeben.
Konkret ist mit deutlichen Verkehrsabnahmen bzw. -entlastungen auf der B 73 zu rechnen.
Der Kfz-Verkehr wiirde sich gegeniiber dem Prognosenulifall um rd. 40 % reduzieren, der
Schwerlastverkehr sogar um rd. 70 %. Lediglich fir den Moorburger Bogen sudlich des
Furstenmoordamms und die Hohe-Schaar-StralRe nérdlich des Kattwykdamms ergeben
sich gegenliber dem Prognosenulifall deutlich hthere Belastungen.
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2.3.2 Luftschadstoffe

Zur Ermittlung der relevanten Luftschadstoffimmissionen aus dem Kfz-Verkehr wurde fr
die Luftschadstoffuntersuchung (Unterlage 17.2) die Prognoseverkehrsbelastung 2030 fir
den Planfall 1 zugrunde gelegt. Weiterhin wurden eine bauliche Umsetzung und Inbetrieb-
nahme der A 26 fir das Jahr 2025 angenommen. Mit diesem Ansatz wird die prognosti-
zierte Verkehrsbelastung 2030 mit den Emissionen einer Fahrzeugflotte im Jahr 2025 un-
tersucht. Hierdurch bewegt sich der Nachweis auf der sicheren Seite, da fir eine Fahrzeug-
flotte im Jahr 2030 aufgrund der fortschreitenden Technik niedrigere spezifische Emissio-
nen anzusetzen waren. Die Beurteilung der MalRnahme erfolgte im Vergleich mit bestehen-
den Grenzwerten der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) flr Stickstoffdi-
oxid (NO-) und Feinstaube (PMz1o, PM25). Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte
fur die relevanten Luftschadstoffe an allen Untersuchungspunkten im Abschnitt 6a der A 26
deutlich unterschritten (vgl. Kap. 6.1).

Luftschadstoffimmissionen aus dem Strafl3enverkehr filhren zu einer Schadstoffbelastung
der an die Fahrbahn angrenzenden Béden, die mit zunehmender Entfernung zur Stral3en-
trasse abnimmt. Daraus kdénnen sich negative Auswirkungen fur die naturschutzfachlich
hochwertigen Boden des Niedermoorkomplexes zwischen der A 7 und dem Moorburger
Hauptdeich ergeben (vgl. Kap. 6.3).

Bauzeitliche Staubentwicklungen und Luftschadstoffemissionen durch etwa Baustellenver-
kehr und Bautétigkeiten treten nur voriibergehend und lokal auf und werden nicht als um-
weltrelevanter Wirkfaktor eingestuft.

2.3.3 Schallemissionen

Zur Beurteilung der zukinftigen Verkehrslarmsituation wurde eine schalltechnische Unter-
suchung durchgefiihrt (siehe Unterlage 17.1). Die rechtliche Grundlage der schalltechni-
schen Untersuchung bildet das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung
mit der auf 8 43 BImSchG griindenden 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Da es sich bei dem Vorhaben geméaR Bundesimmissionsschutzgesetz in Verbindung mit
der 16. BImSchV um einen Neubau handelt, ergibt sich ein Anspruch auf Larmschutz unter
Anwendung der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte. Die Berechnungen erfolgten auf der
Basis der prognostizierten Verkehrszahlen fir das Jahr 2030. Es wurden larmmindernde
Fahrbahnbel&age fir die StraRenoberflache der Hauptfahrbahn der A 26 zugrunde gelegt
(angewendeter Korrekturwert StraRenoberflache (DStrO) = -2,0 dB(A)).

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung wurden an einigen Geb&auden Uberschreitun-
gen der nachtlichen Immissionsgrenzwerte festgestellt, die durch Vermeidungsmafnahmen
verhindert werden kénnen (vgl. Kap. 6.1).
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Neben den Auswirkungen auf die umliegenden Siedlungsbereiche, kénnen die Larment-
wicklungen auch Folgen fur andere Schutzgiter, insbesondere fir die Fauna im Untersu-
chungsgebiet, haben. Die Beurteilung erfolgt dabei einzelfallbezogen in Abhangigkeit von
individuellen Empfindlichkeiten.

Die baubedingten Schallemissionen treten im gesamten Umfeld der Trasse wéahrend der
Bauphase auf. Aufgrund der bestehenden Vorbelastungen sind diese jedoch nicht weitrei-
chender als die betriebsbedingten Wirkungen einzuschatzen.

2.3.4 Erschitterungen

Bauzeitlich kdbnnen Erschitterungen durch den Baustellenverkehr im gesamten Bereich der
Baumafinahmen oder punktuell beim Einsetzen von Spundwéanden und Stiitzpfahlen ent-
stehen. Die Beurteilung der daraus resultierenden Umweltauswirkungen erfolgt einzelfall-
bezogen in Abhangigkeit von individuellen Empfindlichkeiten der betroffenen Schutzguter.

235 Licht

Durch den Verkehr hervorgerufene, betriebsbedingte Lichtemissionen kdnnen negative
Wirkungen auf die trassennahen Bereiche haben, die zu artenschutzrechtlichen Konflikten
mit verschiedenen Tiergruppen fiihren kénnen. Auf Briickenbauwerken mit einer Funktion
als Querungshilfe werden daher lichtundurchlassige Irritationsschutzwénde installiert und
auf Beleuchtungen in den Unterfihrungen verzichtet, um eine Minderung der Funktion als
Querungshilfe zu vermeiden. Im Bereich der AS HH-Moorburg ist au3erdem eine Irritati-
onsschutzwand zum Schutz des Bergpiepers vorgesehen.

Bauzeitliche Lichtemissionen kdnnen von der Baustellenbeleuchtung und dem Baustellen-
verkehr ausgehen. Aufgrund der bestehenden Vorbelastungen und da diese Wirkungen nur
lokal und vortibergehend vorkommen, sind sie nicht als relevanter Wirkfaktor anzusehen.

2.3.6 Sonstige Emissionen und Rickstande

Sonstige Emissionen wie z. B. Warme, Strahlungen etc. sind im Zusammenhang mit der
Autobahnplanung nicht relevant. Bauzeitliche Belastungen durch Staub- oder Sandaustra-
gungen werden durch geeignete Mal3nahmen wie Bewdasserungen oder das Aufbringen
von Bindemitteln so weit wie mdglich vermieden.

Verunreinigungen des Wassers, z. B. durch bau- oder anlagebedingte Einleitungen, sind
aufgrund der Moglichkeiten bauzeitlicher SchutzmafRnahmen sowie der geplanten Entwéas-
serung uber Bodenretentionsfilter nicht relevant (vgl. Kap. 6.4).

Im Zuge der Bauphase anfallende Abfélle (z. B. bei Abrissarbeiten) werden ordnungsge-
mal3 entsorgt bzw. so weit wie mdglich einer Wiederverwertung zugefiihrt. Gleiches gilt fir
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anfallende Béden. Im Ubrigen werden in der Betriebsphase der Autobahn (anders als z. B.
bei produzierendem Gewerbe) keine Abfélle in relevanten Mengen erzeugt.

2.4 Wesentliche Wirkungen des Vorhabens

Die Auswirkungen eines Vorhabens sind in der Regel nach ihrer Art, Intensitat, rAumlichen
Ausdehnung und ihrer Dauer fir die einzelnen Schutzgiter sehr unterschiedlich. Zudem
lassen sich Auswirkungen danach unterteilen, ob sie auf den Bau des Vorhabens (baube-
dingte Auswirkungen), auf die Anlage (anlagebedingte Auswirkungen) oder auf den Betrieb
des Vorhabens (betriebsbedingte Auswirkungen) zuriickzufiihren sind.

Die folgenden Tabellen enthalten eine Ubersicht tiber das Spektrum der projektspezifi-
schen Wirkfaktoren, auf die einzelnen Schutzgiter. Hierbei wird in bau-, anlage- und be-
triebsbedingte Wirkungen unterschieden. Die Beurteilung der Intensitat und Relevanz der
einzelnen Wirkfaktoren erfolgt innerhalb der Auswirkungsprognose in Kapitel 6.

Tab. 2 Ubersicht potenziell erheblicher Umweltauswirkungen
Vorhabenbestandteil Wirkfaktor Betroffene Schutzguter
baubedingt

e Baustelleneinrichtungen
e Fall- und Rodungsarbeiten
o Abrissarbeiten

o temporare Flachenbeanspruchung
» Biotopverlust / -degeneration o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

e Beeintrachtigung / Zerschneidung von Le- | ¢ Boden
e Bauwerksgriindungen

) bensraumen
o Baustellenbetrieb
* Beleuchtung e Temporare Erschiitterungen / Bodenvib-
ration durch Baustellenbetrieb und e Menschen, menschliche Gesundheit
-verkehr e Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Beunruhigungen und Belastigungen

Eingriffe / Veranderungen in den Grund-
wasserstanden und des Wasserhaushalts
Bodendegeneration durch Verdichtung /
Veranderung etc.

Verunreinigung von Boden, Wasser und
Luft

Boden

e Wasser
e Klima und Luft

Temporare visuelle und akustische Sto-
rungen (Larm und Licht), Blendwirkun-
gen, Larm- und Lichtverschmutzung e Menschen, menschliche Gesundheit

Beeintrachtigung angestammter Lebens- | o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
raume durch Anlockungseffekte oder Landschaft

auch Vergramung lichtempfindlicher Ar-
ten

e Menschen, menschliche Gesundheit

Temporare Staub- und Schadstoffimmis-
sionen

e Klima und Luft

o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
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Vorhabenbestandteil

Wirkfaktor

Betroffene Schutzguter

anlagebedingt

o Flachenbeanspruchung /
Flachenversiegelung durch
dauerhafte Uberbauung

¢ Visuelle raumliche und land-
schaftliche Veranderungen

Biotopverlust / -degeneration
Potenzieller Lebensraumverlust
Zerschneidung / Barrierewirkungen, Ein-
engung von Lebensrdumen

o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Veranderung von Standortverhaltnissen
fur den Wasserhaushalt und den Boden
(Verringerung der Versickerungsrate,
Veranderung der Grundwasserverhalt-
nisse, Bodenverlust / -degeneration, Ver-
unreinigungen etc.)
Flachenbeanspruchung / -versiegelung

o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
e Boden

e Wasser

e Klima und Luft

Visuelle und akustische Stérungen (Larm
und Licht), Blendwirkungen, L&rm- und
Lichtverschmutzung

Beeintrachtigung angestammter Lebens-
raume durch Anlockungseffekte oder
auch Vergramung lichtempfindlicher Ar-
ten

e Menschen, menschliche Gesundheit
o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Landschaft

Veranderung kleinklimatischer Verhalt-
nisse

Veranderung bis Verlust von lokalen Zir-
kulationssystemen

Klima und Luft
e Menschen, menschliche Gesundheit

Verlust von pragenden Landschaftsele-
menten

Veranderung von Landschaftsstrukturen
Beeintrachtigung des landschaftsastheti-
schen Eigenwerts und des Landschafts-
erlebens

e Menschen, menschliche Gesundheit
Landschaft

Verlust / Beeintrachtigung von kulturhisto-
risch bedeutsamen Objekten / Flachen

Kultur- und sonstige Sachguter

betriebsbedingt

e Stérungen und Immissionen,
Quellverkehre etc.

e Beleuchtung

e Schadstoffeintrage etc.

Stérung / Beunruhigung und Vergramung
durch La&rmimmissionen

e Menschen, menschliche Gesundheit
o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Storung / Beunruhigung und Vergramung
durch Lichtimmissionen und Blendwirkun-
gen

e Menschen, menschliche Gesundheit
o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Barrierewirkungen / Raumliche und opti-
sche Trennwirkung
Minderung der Lebensraumeignung be-
nachbarter Flachen

o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

N
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Vorhabenbestandteil Wirkfaktor Betroffene Schutzguter

e Menschen, menschliche Gesundheit
o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

o Schadstoffablagerungen und Luftver-
e Boden

schmutzung W
e Wasser

o Klima und Luft

Baubedingte Auswirkungen beinhalten die Beeintrachtigungen, die sich im unmittelbaren
Baustellenbereich durch den Baubetrieb, die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen und
den Baustellenverkehr ergeben. Im Gegensatz zu den anlage- und betriebsbedingten Aus-
wirkungen haben baubedingte Auswirkungen bei der Beurteilung des Vorhabens i.d.R. nur
eine untergeordnete Rolle, da sie nur zeitlich begrenzt auftreten und dariiber hinaus Mog-
lichkeiten bestehen, die Auswirkungen z.B. bei der Standortwahl von Baustelleneinrichtun-
gen, Bauzeitenregelungen und dem Einsatz von emissionsarmen Baumaschinen zu verrin-
gern.

Anlagebedingte Auswirkungen sind grundsétzlich nachhaltige und dauerhafte Veranderun-
gen der Umwelt, insbesondere des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes. Es handelt
sich hierbei um statische Eingriffsgré3en, deren Ausmald und Intensitat unter anderem von
der Lage, der Dimensionierung und der Ausgestaltung der baulichen und technischen Anla-
gen abhangig ist.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren fihren ebenfalls zu dauerhaften Veranderungen des Natur-
und Landschaftshaushaltes. Grundlagen fiir die Ermittlung der wesentlichen betriebsbe-
dingten Wirkfaktoren sind die prognostizierten Verkehrszahlen fir die geplante Stral3e.

Einzelne Vorhabensbestandteile unterschieden sich hinsichtlich der Art und Intensitéat von
Umweltauswirkungen teilweise erheblich. So sind bezlglich der Umverlegung der 380 kV-
Leitung die baubedingten Flacheninanspruchnahmen am intensivsten, wahrend die dauer-
haften Flacheninanspruchnahmen vergleichsweise gering sind. Anlagebedingte Zerschnei-
dungswirkungen und betriebsbedingte Wirkungen spielen bei der 380 kV-Leitung, ganz an-
ders als bei der geplanten Autobahn, kaum eine Rolle.

Im Rahmen der Auswirkungsprognose wird im Einzelfall auf die wesentliche Ursache er-
heblicher Umweltauswirkungen eingegangen. Grundsétzlich werden innerhalb dieser UVS
die Umweltauswirkungen jedoch zusammenfassend fir das Gesamtvorhaben dargestellt.
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3 Darstellung des Untersuchungsrahmens
3.1 Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Fur den Abschnitt 6a der A 26 wird zur Beurteilung der meisten Umweltauswirkungen unter
Berticksichtigung der bestehenden Vorbelastungen und Nutzungen ein Untersuchungsge-
biet von rd. 300 m beidseitig der geplanten Trasse (Hauptfahrbahnen) beriicksichtigt. Damit
umfasst das Untersuchungsgebiet den gesamten Bereich der Biotopkomplexe sudlich von
Moorburg bis zum Firstenmoordamm. Sidliche Siedlungsbereiche von Moorburg sowie
Teile der Entwasserungsfelder der HPA werden ebenfalls miterfasst. Die Flachen sudlich
der Moorburger Landscheide gehdren bereits zum Stadtteil Heimfeld. Auch Bereiche west-
lich der A 7 im Umfeld des zukiinftigen AK HH-Hafen sind miteingeschlossen. Fir die
Fauna wurden einzelfallbezogen tlw. grof3ere Untersuchungsraume gewahlit. Unabhangig
von der in den Karten enthaltenen Gebietsabgrenzung wird der Untersuchungsraum be-
zuglich spezieller Fragestellungen (z. B. Artenschutz und Landschaftsbild) ggf. auf das er-
forderliche Mal erweitert. Dies gilt auch fir die Auswirkungsprognosen der Immissions-
technischen Untersuchungen.

Der Eingriffsbereich fiir die erforderliche Verlegung der 380-kV-Leitung geht Uber das Un-
tersuchungsgebiet des Abschnitts 6a der A 26 hinaus. Zur Beurteilung der Eingriffe in den
Naturhaushalt wird basierend auf dem Untersuchungsgebiet der A 26 ein ab Freileitungs-
Trassenachse mind. 150 m breiter Korridor bis zum Kraftwerk Moorburg mitbetrachtet. Der
Bereich um die bisherige, westlich verlaufende Leitungstrasse wird zur Beurteilung erfor-
derlicher Riuckbauarbeiten mitberticksichtigt, sodass das erweiterte Untersuchungsgebiet
im Osten bis zu den Hafenbahngleisen und zur Kattwykbriicke reicht.

3.2 Untersuchungsinhalte, Datengrundlagen, Methodik

3.21 Rechtliche Grundlage

Da das Planfeststellungsverfahren fir den Bauabschnitt 6a der A 26 bereits vor der Novel-
lierung des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) im Jahr 2017 einge-
leitet wurde, dient als Rechtsgrundlage fur die Erstellung dieser Umweltvertraglichkeitsstu-
die das UVPG (a.F.) mit Fassung vom 29.07.2017. Alle Verweise in dieser Unterlage auf
das UVPG beziehen sich auf diese Fassung (a.F.).

Fur das Vorhaben besteht geméaR 8 3 UVPG in Verbindung mit Anlage 1 UVPG Nr. 14.3
(Bau einer Bundesautobahn) die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspri-
fung (UVP). Entsprechend den allgemeinen Vorschriften flir Umweltprifungen umfassen
diese die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der erheblichen Auswirkungen eines
Vorhabens auf die Schutzgiter. Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist unselbstandiger Teil
des Planfeststellungsverfahrens (8 2 UVPG).
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Schutzguter im Sinne des Gesetzes sind gemal § 2 Abs. 1 UVPG:

e Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biolo-
gische Vielfalt,

e Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatft,

e Kaulturgiiter und sonstige Sachguter sowie

e die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

Neben dem Landschaftspflegerischen Begleitplan wurde, um den Vorgaben des

§ 44 BNatSchG gerecht zu werden, im Rahmen der Vorhabenplanung ein Artenschutzbei-
trag durch das Kieler Institut fir Landschaftsokologie (KIfL) erarbeitet (KIFL 2021b). Die
Notwendigkeit einer FFH-Vertraglichkeitsprifung nach § 34 BNatSchG fur das FFH-Gebiet
Kirchwerder Wiesen und das EU-Vogelschutzgebiet ,Moorgirtel®, die im Bereich geplanter
Ausgleichsmalinahmen liegen, wurde durch die Erstellung von FFH-Vorprifungen im Rah-
men der Voruntersuchung ausgeschlossen. Die Beurteilung der wasserrechtlichen Betrof-
fenheit von Oberflachengewassern und Grundwasser erfolgt zusammenfassend im Fach-
beitrag Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zur Prifung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit
den Bewirtschaftungszielen nach 88 27 bis 31 sowie § 47 WHG (BOSCH & PARTNER 2021).
Die Ergebnisse dieser Fachgutachten werden in der vorliegenden UVS berlicksichtigt.

3.2.2 Datengrundlagen

Der Aufbau und die Inhalte dieser UVS beriicksichtigen die Vorgaben und Hinweise der

88 2 und 6 UVPG. Aufgrund der bereits durchgefiihrten Umweltvertraglichkeitsprifung zur
Linienbestimmung ergibt sich aus § 15 Abs. 4 UVPG, dass sich die Umweltvertraglichkeits-
prifung im Planfeststellungsverfahren auf zusétzliche oder andere erhebliche Umweltaus-
wirkungen des Vorhabens beschrankt.

Eine erste Bestandsaufnahme und -bewertung der Schutzguter erfolgte in der UVS zur Li-
nienbestimmung im Jahr 2010. Im Rahmen dieser Umweltvertraglichkeitsstudie wird jedoch
eine vollstandige Neubearbeitung und Aktualisierung der vorhandenen Umweltsituation
vorgenommen. Zur Ermittlung des derzeitigen Zustands des Untersuchungsgebietes ein-
schlieBlich der Vorbelastungen wird schutzgutbezogen eine Bestandsbeschreibung und -
bewertung durchgefihrt.

Bezuglich der Biotoptypen- und Nutzungsstrukturen sowie der Kenntnisse zur Verbreitung
von Arten und der faunistischen Bedeutung des Planungsraumes sind Ergebnisse von
durchgeflihrten neuen Kartierungen und Plausibilitatsprifungen berticksichtigt. Zudem wer-
den die aktuellen Grundlagendaten der Stadt Hamburg (Landschaftsprogramm, Geo-Daten
des Geoportals Hamburg) in die Bestandsbeschreibung und -bewertung miteinbezogen.
Auf die im Einzelnen verwendeten Datengrundlagen wird innerhalb der Beschreibung des
Untersuchungsraums (Kap. 4) sowie den Erlauterungen der schutzgutbezogenen Bestand-
serfassungen (Kap. 5) verwiesen.
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Auf der Grundlage der aktuellen Bestandsaufnahme und -bewertung erfolgt im Zuge der
Auswirkungsprognose (Kap. 6) eine Ermittlung und Beschreibung der zu erwartenden er-
heblichen Umweltauswirkungen. Grundlage fiir die Beurteilung der vorhabenbedingten
Auswirkungen bildet das Bauvorhaben in der beantragten Ausfiihrung. Zudem werden die
Ergebnisse anderer fachgutachterlicher Unterlagen (z. B. Artenschutzbeitrag, Landschafts-
pflegerischer Begleitplan etc.) herangezogen. Auf die im Einzelnen verwendeten Daten-
grundlagen wird in den jeweiligen Erlauterungen verwiesen.

3.2.3 Methodik

Die methodische Vorgehensweise orientiert sich an den Richtlinien zur Erstellung von Um-
weltvertraglichkeitsstudien im StralRenbau (RUVS) des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung (BMVBS 2008). In Kapitel 4 werden zunachst schutzgutunab-
hangig die wesentlichen Grundlagen ausgewertet und beschrieben, die zur Erfassung und
Bewertung von besonderen Werten und Funktionen im Untersuchungsraum wichtig sind.
Dies sind insbesondere die naturraumlichen Gegebenheiten, Nutzungen, Schutzauswei-
sungen und sonstige fachplanerische Vorgaben.

In Kapitel 5 erfolgt dann die schutzgutbezogene Ermittlung und Bewertung besonderer
Werte und Funktionen des Raumes und seiner Bestandteile flir die Schutzgtiter des § 2
Abs. 1 UVPG (vgl. Kap. 3.2.1). Die Auswahl der Bewertungskriterien richtet sich nach fach-
gesetzlichen Vorgaben, fachlichen Standards sowie nach der Relevanz hinsichtlich einer
mdglichen Betroffenheit durch vorhabenbedingte Wirkungen. Fir jedes Kriterium werden
die Bereiche besonderer Bedeutung bzw. Elemente und Funktionen mit einer besonderen
Empfindlichkeit gegeniiber vorhabenbedingten Wirkungen herausgestellt. Die Bewertung
des jeweiligen Schutzgutes wird mit Hilfe schutzgutbezogener Bewertungskriterien und
ausgewahlter Indikatoren, fachgesetzlicher Vorgaben und giiltiger Rechtsnormen sowie
fachlicher Standards und gutachterlicher Beurteilungen vorgenommen.

Fur die Bewertung im Rahmen der UVS werden in Abhangigkeit von der Datengrundlage
und dem daraus resultierenden moglichen Detaillierungsgrad und sofern im Einzelfall nicht
anders erlautert folgende Bewertungsskalen zu Grunde gelegt:

2-stufige Bewertungsskala 5-stufige Bewertungsskala

sehr hohe Bedeutung

besondere Bedeutung hohe Bedeut
ohe Bedeutung

mittlere Bedeutung

allgemeine Bedeutung maRige Bedeutung

nachrangige Bedeutung

Im Kapitel 6 werden die entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens
ermittelt und bewertet. Im Zusammenhang mit der Vorhabenbeschreibung wird bereits auf
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wesentliche vorhabenbedingte Wirkungen eingegangen (s. Kap. 2.4). Basierend darauf er-
folgt im Rahmen der Auswirkungsprognose eine Verknipfung der Grundlagendaten und
deren Bedeutung bzw. der Empfindlichkeit der einzelnen Schutzgiter mit vorhabenbezoge-
nen Wirkfaktoren.

Die Wirkfaktoren werden nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen unterschie-
den. Es erfolgt zunachst schutzgutbezogen eine Beschreibung und Beurteilung der Art der
Wirkungen sowie der Intensitat und Reichweite. Die Beschreibung der Auswirkungen ge-
schieht verbal-argumentativ. Sofern dazu auf Ergebnisse vorhandener Fachgutachten zu-
rickgegriffen wird, werden zusammenfassend die wesentlichen Ergebnisse und Erlaute-
rungen dargestellt. Fir detaillierte Angaben wird auf die jeweiligen Fachgutachten verwie-
sen.

In Abhangigkeit von der jeweiligen Empfindlichkeit und den unterschiedlichen Wirkrdumen
kommt es zu Flachen- und Funktionsverlusten mit unterschiedlicher Intensitét, die verbal-
argumentativ hergeleitet werden. Generell wird bei den Wirkungen zwischen einem voll-
standigen Verlust (z. B. durch Versiegelung) und Beeintrachtigungen (z. B. durch Schad-
stoffeintréage) unterschieden. Zu Flachen- bzw. Funktionsverlusten kommt es in der Regel
innerhalb des Baukorpers und des Arbeitsstreifens, da vorhandene Strukturen beseitigt
werden. Sehr starke Beeintrachtigungen kénnen unter Umstanden auch zu einem Funkti-
onsverlust fihren. Es erfolgt eine abschlieRende schutzgutbezogene Beurteilung der ent-
scheidungserheblichen Umweltauswirkungen. Dies geschieht unter Berlicksichtigung mog-
licher Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen, die im Rahmen des MaRhahmenkon-
zeptes des Landschaftspflegerischen Begleitplans erarbeitet wurden.

Eine Beurteilung bzw. ein Vergleich zusatzlicher Trassenvarianten wird nicht vorgenom-
men, da dies bereits auf der Ebene der Linienbestimmung erfolgte. Die Ergebnisse der Li-
nienbestimmung werden in Kapitel 7 zusammenfassend wiedergegeben.

4 Kurzbeschreibung des Untersuchungsraumes

4.1 Lage und natirliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6a liegt Uberwiegend im Stadtteil Moorburg sid-
westlich der Siiderelbe im Bezirk Harburg. Der stidliche Bereich des Gebietes ragt zudem
in den Stadtteil Heimfeld und grenzt im Siidwesten an den Stadtteil Hausbruch. Aus natur-
raumlicher Sicht befindet sich das Untersuchungsgebiet im Raum der Harburger Elbmarsch
und damit im Stromspaltungsgebiet der Elbe. Im Siiden wird der Bereich durch die Geest-
gebiete der Harburger Berge und die Lineburger Heide begrenzt. Westlich des Planungs-
raums beginnt das Alte Land. Das Ubrige Umfeld im Norden und Osten wird durch urbane
Bereiche (Siedlung und Hafen) gepragt.
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Die natirlichen Gegebenheiten sind im Untersuchungsgebiet nur noch kleinrdumig und re-
liktartig in Form von Niedermoorflachen stidlich von Moorburg vorhanden. Das tbrige Un-
tersuchungsgebiet ist durch die anthropogene Nutzung besonders in Form von Siedlungs-
bereichen, landwirtschaftlichen Nutzflachen, Ver- und Entsorgungseinrichtungen sowie
Verkehrsbereichen stark Gberpragt. Die nattrlichen Hochwasserdynamiken und hohen
Grundwasserstande im Bereich der Elbniederungen wurden im Raum Moorburg durch den
Bau von Hochwasserschutzdeichen und durch ein verzweigtes Grabensystem gepragte
Entwéasserungssysteme nachhaltig verandert.

4.2 Nutzungsstruktur

Im Untersuchungsgebiet selbst sind nur wenige Siedlungsflachen vorhanden. Im zentralen
Bereich des UG liegen die sudlichen Auslaufer der Ortschaft Moorburg mit einigen Einfami-
lienh&dusern, einem Baustoffhandel und einem Schitzenhof. Die Ubrige Ortslage Moorburgs
erstreckt sich entlang der Stralten ,Moorburger Kirchdeich“ und ,Moorburger Elbdeich*
nordlich des Untersuchungsgebietes. Westlich der A 7 liegt ein weiteres Grundstiick mit an-
grenzendem Parkplatz am nordwestlichen Rand des UG. Sidlich des Furstenmoordamms
liegen Gewerbe- und Wohngebiete Bostelbeks, die ebenfalls nicht mehr zum eigentlichen
Untersuchungsgebiet gehdren.

Weiterhin landwirtschaftlich genutzte, zusammenhangende Flachen befinden sich westlich
Moorburgs zwischen der Strale ,Moorburger Kirchdeich“ und den Entwasserungsfeldern
Moorburg-Mitte. Weitere Einzelflachen befinden sich stidlich von Moorburg und im Nord-
westen des Untersuchungsgebietes. Die ehemalige Grinlandflachen im Zentrum des UG
im Umfeld der Moorburger Landscheide werden seit einigen Jahren nicht mehr regelmalRig
bewirtschaftet und verbrachen. Die natiirliche Sukzession hat bereits in vielen Bereichen zu
einer Verbuschung der Flachen gefiihrt hat. Ausgepragtere forstliche Nutzung wird auf-
grund der fehlenden Waldstrukturen im Untersuchungsgebiet nicht betrieben.

Pragendes Verkehrselement im Untersuchungsgebiet ist die A 7 inkl. der AS HH-Haus-
bruch und des im Zuge der A 26-West planfestgestellte AD HH-Hafen. Grol3ere Stral3en
stellen zudem der Furstenmoordamm im Suden, der Moorburger Hauptdeich und der Moor-
burger Kirchdeich dar. Zudem gibt es weitere, teils unbefestigte Verbindungswege im Si-
den des UG. Zusétzlich zu den Stral3en verlauft eine Bahnlinie der Hafenbahn in Nord-Sid-
Richtung.

Die Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte nehmen grof3e Bereiche des Untersuchungsge-
bietes ein. Sie grenzen o6stlich an die A 7 und dienen als Behandlungsanlagen fur Hafen-
aushub bzw. Baggergut aus Hamburger Gewassern. Zur Anlage gehdren neben den Spll-
feldern ein Absetzteich und ein Randgraben. Ostlich des Moorburger Hauptdeiches liegen
die Entwésserungsfelder Moorburg-Ost, die grof3e Teile des erweiterten Untersuchungsge-
bietes fur die Verlegung der 380 kV-Leitung einnehmen. Das UG umfasst grof3e Bereiche
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der Spulfelder sowie Betriebsflachen. Nordlich der Entwéasserungsfelder befindet das Kraft-
werk Moorburg, dessen Betriebsgelande zum Teil im nordlichen Bereich des Untersu-
chungsgebietes liegt. Die angesprochene 380 kv-Hochspannungsleitung beginnt am Kraft-
werk Moorburg und verlauft westlich des Moorburger Hauptdeiches in siidliche Richtung,
bis sie vor der Moorburger Landscheide nach Westen abknickt und an den Untenburger
Absetzteichen in nordwestliche Richtung die A 7 quert.

4.3 Schutzausweisungen und Fachplanungen

43.1 Natura 2000-Gebiete

Etwa 1,7 km westlich der A 7 liegt das EU-Vogelschutzgebiet ,Moorgiirtel“ (DE-2524-402).
Die Ausweisung erfolgte im Jahr 2001 Giber das gleichnamige und gréR3tenteils deckungs-
gleiche Naturschutzgebiet ,Moorgtirtel“ (BUKEA 2020a). Das vorrangige Ziel des

ca. 796 ha grofl3en Vogelschutzgebietes mit seinen kleinraumig wechselnden Strukturen
aus Grinland, Bach- und Ruderalflachen, Hochmooren und Gehdlzflachen ist gemaf3 der
Verordnung Uber das NSG ,Moorgurtel“ der Erhalt der Populationen des Wachtelkdnigs als
europaisch besonders zu schiitzende Vogelart und seiner Lebensraume mit national be-
deutenden Brutvorkommen. Auch der Erhalt der Bestdnde des Neuntdters und seiner Le-
bensstatten sind ausgewiesener Schutzzweck des Gebietes. Beziglich der A 26-Ost sind
Auswirkungen auf das Schutzgebiet ausgeschlossen.

Die FFH-Gebiete ,Hamburger Unterelbe“ (DE-2526-305) und Heuckenlock/Schweenssand
(DE 2526-302) bilden ca. 5 km 6stlich des Vorhabens stromaufwarts der Stiderelbe einen
Schutzgebietskomplex von 6kologisch herausragender Bedeutung, was besonders durch
das weltweite Hauptvorkommen des seltenen Schierlings-Wasserfenchels (Oenanthe coni-
oides) und das Vorkommen der ebenfalls endemischen Wiebels-Schmiele (Deschampsia
wibeliana) begriindet ist (BUKEA 2020a). Zwischen dem Vorhaben und den FFH-Gebieten
liegen grof3e Gewerbe- und Industrieflachen des Hamburger Hafens. Beeintrachtigungen
beider FFH-Gebiete durch das Vorhaben kénnen aufgrund der Entfernung ausgeschlossen
werden.

Fir das europaische 6kologische Netz ,NATURA 2000 stellt die Elbe insgesamt eine obli-
gate und damit bedeutende Wanderstrecke fur eine Reihe von Fisch- und Neunaugen-Ar-
ten dar, die als Erhaltungsziele in stromaufwéarts gelegenen FFH-Gebieten im gesamten
Einzugsbereich der Elbe gemeldet sind. So zieht ein Teil der Individuen, die den Querungs-
bereich an der Siiderelbe passieren, Uber einen Fischaufstieg am Wehr Geesthacht bis an
die deutsch-tschechische Grenze, wo ihnen der weitere Aufstieg zurzeit verwehrt wird. Die
nachstgelegenen FFH-Gebiete an der Elbe stromabwaérts, in denen Fische und/oder Neun-
augen als Erhaltungsziele gemeldet sind, finden sich stromabwarts im Bereich des Mihlen-
berger Lochs (FFH-Gebiet DE 2424-302 Komplex NSG Nef3sand und LSG Mihlenberger
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Loch sowie FFH-Gebiet DE 2424-303 Rapfenschutzgebiet Hamburger Stromelbe). Die Si-
derelbe wird vom Vorhaben nicht tangiert. Daher sind Auswirkungen auf dieses Schutzge-
biet ebenfalls ausgeschlossen.
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Abb. 3 Lage von FFH- und Vogelschutzgebieten im Korridor der A 26

4.3.2 Weitere naturschutzfachliche Schutzausweisungen

Es liegen keine Naturschutzgebiete (NSG) im Untersuchungsgebiet des Vorhabens. Die
nachstgelegenen Gebiete sind das bereits erwahnte NSG ,Moorgurtel“ im Westen des Vor-
habens, das NSG ,Fischbeker Heide“ ca. 3 km siidwestlich des Untersuchungsgebietes
und die Naturschutzgebiete ,Heuckenlock® und ,Schweenssand®, die gleichzeitig die be-
schriebenen, gleichnamigen FFH-Gebiete ausweisen.

Ein grof3er Teil des Untersuchungsgebietes gehdrt zum rd. 525 ha groRen Landschafts-
schutzgebiet (LSG) ,Moorburg®, das aus zwei Teilflachen besteht. So sind aktuell etwa die
Splfelder ,Moorburg Mitte*, die angrenzenden Grinlandflachen und die Bereiche westlich
der A 7 in diesem Schutzgebiet verortet. Die Ortslage Moorburgs ist fast vollstandig vom
Landschaftsschutzgebiet umgeben. Sidlich des Moorburger Hinterdeichs im Umfeld der
AS HH-Hausbruch schlielen Teilflachen des LSG ,Neugraben® und das LSG ,Vahrendorf
Forst (Haake), Heimfeld, Eissendorf und Marmsdorf‘ an das LSG ,Moorburg” an. Beide
Schutzgebiete liegen nicht mehr im Bereich des Untersuchungsgebietes (s. folgende Abbil-
dung).
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Abb. 4 Landschaftsschutzgebiete im Bereich der A 26, Abschnitt 6a (BUKEA 2020b)

GemaR den Verordnungen ist es u. a. verboten, die Ruhe der Natur durch Larm oder auf
andere Weise zu storen, wild wachsende Pflanzen zu beschadigen, freilebende Tiere zu
toten sowie Nester, Eier, Larven oder Puppen zu beschadigen. Daruber hinaus sind gemaf
den Verordnungen fir die Errichtung neuer Bauten aller Art, fur die Entnahme oder das
Einbringen von Bodenbestandteilen oder fir sonstige Veranderungen der Bodengestalt so-
wie fUr das vollige oder teilweise Beseitigen von Hecken und Baumen Genehmigungen er-

forderlich. Im Rahmen der Planfeststellungsunterlage werden diese fir den Bau der A 26
beantragt.

Im Untersuchungsgebiet sind diverse Biotopstrukturen vorhanden, die gesetzlich ge-
schitzte Biotope gemaf § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und § 14 des Ham-
burgischen Gesetzes zur Ausfihrung des Bundesnaturschutzgesetzes (HmbBNatSchAG)
darstellen. Eine detaillierte Erlauterung der bestehenden Strukturen erfolgt in Kap. 5.2.2. im
Zusammenhang mit den Schutzgtitern Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt.

Mit der Hamburger Baumschutzverordnung (BaumschutzVVO) wird fir den Bereich des Lan-
des Hamburg der gesamte Bestand an Alleen, einseitigen Baumreihen, Baumen und He-
cken als geschitzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG in Verbindung mit

§ 10 HmbBNatSchAG unter Schutz gestellt (BUE 2017b). Dies betrifft auch die entspre-
chenden Gehdélzstrukturen im Planungsraum. Darliber hinaus sind keine weiteren ge-

schitzten Landschaftsbestandteile und Naturdenkmale im Untersuchungsgebiet sowie des-
sen unmittelbarem Umfeld vorhanden.
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4.3.3 Artenschutz

Aus den nach EU- und Bundesrecht geltenden artenschutzrechtlichen Regelungen kénnen
sich ggf. uniberwindbare Hindernisse fiir die Zulassung eines Vorhabens ergeben. Zur Be-
ricksichtigung der im Abschnitt 3 des Bundesnaturschutzgesetzes formulierten arten-
schutzrechtlichen Belange, insbesondere der in § 44 BNatSchG enthaltenen Vorschriften
fur besonders geschiitzte und bestimmte andere Tier- und Pflanzenarten, sind daher um-
fangreiche Prufschritte erforderlich. Um dem erforderlichen Umfang gerecht zu werden, er-
folgt die Priifung der artenschutzrechtlichen Belange in gesonderten artenschutzrechtlichen
Fachbeitragen (KIFL 2021b). Innerhalb dieser UVS werden die wesentlichen Ergebnisse
der artenschutzrechtlichen Prifung innerhalb der Darstellungen und Erlauterungen zu den
Schutzgutern Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt beriicksichtigt.

434 Wasserschutzgebiete

Die Trasse des Abschnitts 6a der A 26-Ost quert keine Wasserschutzgebiete (WSG). Nord-
lich der Moorburger Landscheide befindet sich ein ehemaliges Brunnengelédnde der HWW,
das teilweise durch die A 26 tUberbaut wird. Die beiden ehemals dort befindlichen Tief- und
Diagonalfilterbrunnen sind nicht mehr in Betrieb und wurden zurtickgebaut. Das unmittel-
bare Umfeld des Tiefbrunnens unterlag auch ohne gesondert ausgewiesenes WSG einem
generellen gesetzlichen Schutz, da das Umfeld eines Brunnens in einem Radius von 10 m
gemal 8 51 Abs. 2 WHG als Schutzzone | gilt. Durch den Riickbau des Brunnens wird
diese Schutzzone faktisch gegenstandslos. Eine formelle Aufhebung erfolgt kurzfristig
durch die BUKEA, sodass zum Zeitpunkt des Baustarts von der formellen Aufhebung der
Schutzzone ausgegangen werden kann. Der Diagonalfilterbrunnen war nicht von wasser-
rechtlichen Schutzzonen umgeben. Zudem wurden die beiden auf dem Geléande gelegenen
Betriebsgebaude entfernt, sodass die Wassergewinnung durch die HWW zuklnftig entfallt.
Der das Gelande umgebende Graben erfiillt keine wasserwirtschaftlichen Funktionen mehr.

Sudlich und westlich des Untersuchungsgebietes liegen die groRraumigen Flachen des
WSG ,Suderelbmarsch/Harburger Berge®, das dem Schutz der Grundwasserfassung fur
verschiedene Wasserwerke der Hamburger Wasserwerke GmbH (HWW) dient. Das
Schutzgebiet wird hauptsachlich durch die Flachen der weiteren Schutzzone 11l gebildet.
Flachen der engeren Schutzzone Il liegen ca. 1,5 — 2 km sudlich und westlich des Untersu-
chungsgebietes.

AuBerhalb des Wasserschutzgebietes ,Suderelbmarsch/Harburger Berge® im Siden der
zukunftigen Anschlussstelle HH-Moorburg befinden sich weitere Brunnen des Wasser-
werks Suderelbmarsch der Hamburger Wasserwerke. Das unmittelbare Umfeld dieser
Brunnen gilt ebenfalls als Schutzzone I. Auf dem westlich der A 7 gelegenen Brunnenge-
lande im Untenburger Hofnermoor sind ein Horizontalfilter- und ein Tiefbrunnen in Betrieb.
Diese Flache ist durch das Vorhaben nicht direkt betroffen.
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4.3.5 Uberschwemmungsgebiete, Hochwasserschutz

Im Untersuchungsgebiet sind keine Uberschwemmungsgebiete nach § 76 WHG vorhan-
den. Moorburg und die Flachen des Hamburger Hafens liegen jedoch im ehemaligen Uber-
schwemmungsgebiet der Elbe, wodurch dem Hochwasserschutz in diesen Bereichen eine
hohe Bedeutung zukommt. Diese Areale gelten als Gefahrdungsbereich potenzieller
Sturmfluten und sind somit hochwassergefahrdete Bereiche im Tidegebiet der Elbe gemaf
§ 73 WHG und § 53 HWaG.

Der Hochwasserschutz Moorburgs, Heimfelds und der weiteren, westlich der A 7 gelege-
nen Stadtteile wird durch Deichanlagen sichergestellt. Die Hauptdeichlinie verlauft nérdlich
von Moorburg annéahernd parallel zur Stralde ,Moorburger Elbdeich® und folgt in stdlicher
Richtung zwischen der Ortslage Moorburg und den Spiilfeldern ,Moorburg Ost* der Stral3e
.Moorburger Hauptdeich®, deren Stral3enkdrper innerhalb der Deichanlagen liegt.

Die A 26 quert den Hauptdeich studdstlich von Moorburg. Dadurch entstehen unweigerlich
bau- und anlagebedingte Eingriffe in die Deichanlage, weshalb beim Bau der Autobahn die
Anforderungen des Hochwasserschutzes berticksichtigt werden missen, um die Funktions-
fahigkeit des Deiches aufrechtzuerhalten. Die BaumaRnahmen am Deich und die Verle-
gung der Deichlinie sind Gegenstand des Abschnitt 6b und werden im dortigen Verfahren
behandelt (vgl. Kap. 2.2.8).

4.3.6 Denkmalschutz

GemalR des Hamburger Denkmalschutzgesetzes (DSchG) sind Baudenkmaler, Ensembles,
Gartendenkmaler und Bodendenkmaler geschutzt. Die fur das Vorhaben relevanten Denk-
maler werden in Kap. 5.7 und mdégliche Auswirkungen in Kap. 6.7 beschrieben.

4.3.7 Vorhandene Kompensationsflachen

GemaR § 17 Abs. 6 BNatSchG werden festgesetzte Ausgleichsflachen fir Kompensations-
malnahmen aus groRen Eingriffsvorhaben, aus der Bauleitplanung sowie Okokontoflachen
und Maflinahmenflachen gemanR § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB in einem Kompensationsver-
zeichnis festgehalten. Auch im Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6a der A 26 befinden
sich entsprechende Flachen, die bei der Vorhabenplanung bertcksichtigt werden mussen.

Im unmittelbaren Umfeld des Umspannwerkes westlich der A 7 sind mehrere Kompensati-
onsflachen ausgewiesen. Im Untersuchungsgebiet befinden sich davon vier Flachen bzw.
Teilflachen, die aus den Vorhaben ,HWS Sand HWE* sowie ,MVR Rugenberger Damm®*
stammen und bereits 1991 bzw. 1996 zugelassen wurden. Bei den Flachen handelt es sich
um Geholzentwicklungen und Extensivgrinland.
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Die Untenburger Absetzteiche sowie der neue Furstenmoordamm und der Bostelbekgra-
ben mit seinen Uferbereichen entlang des Fiirstenmoordamms sind Kompensationsmal3-
nahmen fiir den Ausbau der Moorburger Landscheide und die Verlegung des Firstenmoor-
grabens aus dem Jahr 1984.

Zwischen dem Moorburger Hauptdeich und der westlich gelegenen Bahnlinie liegen zwei-
groRere Gehdlzbereiche mit insgesamt Uber 8 ha Gesamtflache, die mit Zulassung aus
dem Jahr 1984 als Kompensationsmafl3nahme fur die Errichtung der Spulfelder Moorburg-
Ellerholz dienen.

Weitere festgesetzte Ausgleichsflachen liegen auf dem Gelande der Entwasserungsfelder
Moorburg-Ost an einem Betriebsgebaude. Hier wurden auf drei Kleinflachen Trocken- und
Magerrasenbiotope sowie kleine Gehdlzbereiche fir den Bau zweier Logistikzentren fest-

gesetzt. Insgesamt sind somit im gesamten Untersuchungsgebiet rd. 19,32 ha Flache als

Kompensationsmaflinahme ausgewiesen (BUKEA 2017c).

Tab. 3 Tabellarische Ubersicht liber die festgesetzten Kompensationsmafnahmen im Unter-
suchungsgebiet

Vorhaben Verfahrensart MaRnahme Zulassung
HWS Wand HWE Baugenehmigung | Geholzentwicklung 05.03.1991
HWS Wand HWE Baugenehmigung | Geholzentwicklung 05.03.1991
Iéccn)glzzkzentrum Moorburger Baugenehmigung | Gehdlzentwicklung 28.03.2018
E(;gl:::kzentrum Moorburger Baugenehmigung | Trocken- und Magerbiotope 28.03.2018
Logistikzentrum Baugenehmigun Trocken- und Magerbiotope 28.03.2018
Peutestralle 9 gung 9 P o
MVR Rugenberger Damm Sonstlge. Extensiv genutztes Grinland 28.06.1996

Genehmigung
MVR Rugenberger Damm Sonstlge_ Extensiv genutztes Griinland 28.06.1996
Genehmigung

Ausbau Moorburger Land-
scheide, Verlegung Firsten- Planfeststellung FlieRgewasser und Graben 20.11.1984
moorgraben
Ausbau Moorburger Land-
scheide, Verlegung Fursten- Planfeststellung FlieRgewasser und Graben 20.11.1984
moorgraben
Ausbau Moorburger Land-
scheide, Verlegung Fursten- Planfeststellung FlieRgewasser und Graben 20.11.1984
moorgraben
Ausbau Moorburger Land-
scheide, Verlegung Firsten- Planfeststellung FlieRgewasser und Graben 20.11.1984
moorgraben
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Vorhaben Verfahrensart MaRnahme Zulassung
Spiilfeld Moorburg-Ellerholz Zustimmung Gehoélzentwicklung 09.07.1984
Spiilfeld Moorburg-Ellerholz Zustimmung Gehoélzentwicklung 09.07.1984

'__ l Untersuchungsgebiet

l:l Festgesetzte und durch andere Vorhaben konkret geplante Kompensationsflachen

Abb. 5 Festgesetzte und durch andere Vorhaben konkret geplante Kompensationsflachen im
Untersuchungsgebiet (BUKEA 2017c)

4.3.8 Stadtentwicklung und Hafenplanung

4.38.1 Vorbereitende Bauleitplanung

Der Flachennutzungsplan (FNP) der Freien und Hansestadt Hamburg definiert als Pla-
nungsinstrument die Flachennutzung fir die Stadt Hamburg mit Ausnahme des Hafenge-
bietes. Fur den Hafenbereich stellt der FNP wesentliche Planungsabsichten lediglich nach-
richtlich dar. Die eigentliche FlAchennutzung im Hafengebiet wird durch den Hafenentwick-
lungsplan geregelt.
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l:j Untersuchungsgebiet
Nutzungsart
Bahnlinien [_] Flachen far Bahnanlagen*
[ Hafen* 7] Gewerbliche Bauflachen
:I Wohnbauflachen [:] Flachen far Versorgungsanlagen*
[ Flachen fiar den Gemeinbedarf [ | Flachen far die Landwirtschaft
[ | Grunflachen [ ] wasserflachen
[_] Autobahnen* [ ] Sonstige HauptverkehrsstraBen

*Soweit eine Darstellung aufgrund anderer gesetzlicher Vorschriften
verbindlich geworden ist, handelt es sich um eine nachrichtliche Darstellung

Abb. 6 Nutzungsarten gemal dem Flachennutzungsplan im Bereich des Untersuchungsge-
bietes (BSW 2020)

Fur grof3e Teile Moorburgs inkl. der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte und Moorburg-
Ost ist dstlich der A 7 eine Hafennutzung dargestellt. Lediglich ndrdlich des Flrstenmoor-
damms sind ein schmaler Bereich als Griinflache und die Flachen der geplanten Bahnanla-
gen der neuen Hafenbahn ausgewiesen. Zudem liegen Teilflachen des Kraftwerks Moor-
burg im Untersuchungsgebiet, die als Versorgungsanlage benannt sind. Stidlich des Fiirs-
tenmoordamms liegen gewerbliche Bauflachen. Westlich der A 7 stellt der FNP eine Ver-
sorgungsflache fur ein Umspannwerk sowie Flachen fur die Landwirtschaft dar. Die Ver-
kehrsflachen fur die A 26-West (Stade-Hamburg), Bauabschnitt 4 und des Ausbaus der A 7
(AS HH-Heimfeld bis AS Moorburg) sind bereits im FNP mitaufgenommen (BSW 2020).

- KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie -31-

4.3.8.2 Verbindliche Bauleitplanung

Ahnlich wie beim Flachennutzungsplan beschrankt sich der Geltungsbereich der im Rah-
men der verbindlichen Bauleitplanung aufgestellten Bebauungspléne im Wesentlichen auf
die Flachen auf3erhalb des Hafengebietes, da dort die Flachennutzung auf der Grundlage
des Hafenentwicklungsgesetzes geregelt wird.

Eine hamburgische Besonderheit stellen die in den 1950er und 1960er Jahren auf Grund-
lage der Baupolizeiverordnung der Hansestadt Hamburg vom 8. Juni 1938 aufgestellten
Baustufenpléne dar. So hat der Baustufenplan Altenwerder-Moorburg (aufgestellt 1961)
auch heute noch in den Bereichen die Wirkung eines Bebauungsplans, fir die bislang
keine aktuelleren Bebauungspléane aufgestellt worden sind. Die Zuordnung der Gebietska-
tegorien in den Baustufenplénen basiert noch auf der Baupolizeiverordnung von 1938 und
ist beziglich der baulichen Nutzungen entsprechend der heute giltigen Baunutzungsver-
ordnung zu Ubersetzen. In der folgenden Tabelle sind die wesentlichen Inhalte der gliltigen
Plane im Untersuchungsgebiet dargestellt. Der Bebauungsplan Heimfeld 42/Moorburg 7
sowie der Bebauungsplan Heimfeld 54 befinden sich noch im Verfahren.

Tab. 4 Baustufenplane und Bebauungspléne im Untersuchungsgebiet

Plan Wesentliche Planinhalte

Flachendeckende Ordnung der Nutzungen fur Altenwerder und Moorburg.
Heute noch Giiltigkeit besitzen z. B. die Darstellungen zu Dorfgebieten in
Moorburg.

Baustufenplan
Altenwerder-Moorburg

Flachendeckende Ordnung der Nutzungen fur Heimfeld. Heute noch Gil-

Baustufenplan Heimfeld tigkeit besitzen z. B. die Darstellungen zu Dorfgebieten in Moorburg.

Moorburg 2 StraRenfuhrung der Waltershofer Stral3e.

Hausbruch 32/ Neuordnung von Gewerbegebieten, StralRenverkehrsflachen und Grunfla-
Heimfeld 39/Moorburg 5 chen im dstlichen Bereich Hausbrucher Moor und tlw. der A 7.

Heimfeld 27/Moorburg 3 Straenfiihrung des Firstenmoordamms dstlich der A 7.

Grunflachen zwischen Furstenmoordamm und Ellernweg (nérdlich

Heimfeld 37 Bostelbek).
. Vorhabenbezogener B-Plan fur das Automobilwerk sudlich des Fursten-
Heimfeld 48
moordamms.

Dieser Bebauungsplan ist noch nicht bestandskraftig. Mit dem Bebauungs-
plan Heimfeld 42 / Moorburg 7 sollen die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fur eine weitere Erweiterung des Automobilwerks sudlich des Firs-
tenmoordamms bis zur A 7 geschaffen werden. Nach Auskunft des Bezirk-
samtes Mitte ruht das Verfahren aktuell, der Aufstellungsbeschluss gilt je-
doch nach wie vor. Die Entwicklungsgrenze der Bauleitplanung liegt sudlich
des Furstenmoordamms. Fir Flachen nérdlich des Furstenmoordamms be-
stehen keine bauleitplanerischen Zielsetzungen.

Heimfeld 42/Moorburg 7

Dieser Bebauungsplan ist noch nicht bestandskréftig. Mit dem kiinftigen
Bebauungsplan Heimfeld 54 (Firstenmoordamm) sollen die fur eine Werk-
serganzung des bestehenden Automobilwerks der Daimler AG bendétigten
Flachen als Industriegebiet planungsrechtlich gesichert werden. Gegen-
stand des Verfahrens ist eine rd. 21 ha gro3e Flache sudlich des Fursten-
moordamms zwischen der A 7 und der Hafenbahn.

Heimfeld 54
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4.3.8.3 Hafenentwicklungsplan

Der Hamburger Hafen ist fir die Metropolregion Hamburg sowie die gesamte norddeutsche
Region von herausragender wirtschaftlicher Bedeutung. Durch das Hafenentwicklungsge-
setz (HafenEG) wird die Weiterentwicklung des Hamburger Hafens als Universalhafen ge-
regelt. Durch das Gesetz sowie durch Hafenplanungsverordnungen nach 88§ 4 ff. HafenEG
werden im Hafenentwicklungsplan die Hafengebietsgrenze, Nutzungszonen und Erweite-
rungsgebiete festgelegt.

Eine wesentliche Vorgabe fiir die Trassenplanung des Abschnitts 6a ist in diesem Zusam-
menhang das Hafenerweiterungsgebiet. Die Trasse verlauft dstlich der A 7 in Ganze im
Hafenerweiterungsgebiet Zone I. Lediglich Teile des Autobahnkreuzes HH-Hafen westlich
der A 7 befinden sich auf3erhalb des Erweiterungsgebietes. Im Nordwesten des Untersu-
chungsgebietes grenzt an der Waltershofer Stral3e das Hafenerweiterungsgebiet Zone Il an
(HPA 2017a). Fur die Hafenentwicklung in den Hafenerweiterungsgebieten liegen verschie-
dene Konzepte vor. Die zuldssigen Nutzungen werden in § 3 HafenEG aufgefihrt.

4.3.9 Andere raumbedeutsame Planungen und Projekte

4391 Neubau der A 26-West von Stade zur A 7 und Ausbau der A 7

Die DEGES hat im Auftrag der Behérde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) der
Freien und Hansestadt Hamburg die Antragsunterlagen zum Neubau der A 26-West (Stade
- Hamburg), Bauabschnitt 4 (A 7 - Landesgrenze) erstellt. Die Planung schlief3t den Neu-
bau eines Autobahndreiecks mit der A 7 sowie den achtstreifigen Ausbau der A 7 von
Moorburg bis zur AS HH-Heimfeld mit ein. Im Folgenden wird diese Gesamtplanung als

A 26-West“ bezeichnet. Der Planfeststellungsbeschluss ist bestandskraftig. Die A 26-West
befindet sich bereits im Bau.

In Verbindung mit den Planungen zur A 26-West kommt es bereits zu umfangreichen bau-
und anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen und Landschaftsveranderungen. Der flir
die A 26-West beabsichtigte Planungszustand einschlief3lich der Verkehrsanlagen, Neben-
anlagen, landschaftspflegerischen MalRnahmen und baubedingten Flacheninanspruchnah-
men wird im Rahmen der vorliegenden Betrachtung als Bestand unterstellt.

4.3.9.2 Baggergutmonodeponie

Als FolgemaBRnahme des Autobahnbaus erfolgt eine Teilstilllegung der Entwasserungsfel-
der Moorburg-Mitte, die durch den geplanten Trassenverlauf gequert werden. Auf den ver-
bleibenden Flachen nérdlich der A 26 plant die HPA aktuell die Errichtung einer Baggergut-
monodeponie. Die Planungen des Abschnitts 6a der A 26 wurden seitens der DEGES so-
weit mit der HPA abgestimmt, dass beide Projekte nebeneinander jeweils unabhangig von-
einander realisierbar sind.
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Zwischen der HPA und der DEGES wurde vereinbart, dass die Beurteilung von Eingriffen
in Natur und Landschaft sowie artenschutzrechtliche Auswirkungen jeweils unabhangig
voneinander auf der Grundlage des vorhandenen Ist-Zustandes erfolgen. Zur Vermeidung
widersprichlicher Bewertungen wurden die Bestandsaufnahmen und Bewertungen im Pla-
nungsraum zwischen den verantwortlichen Gutachten sowie den Vorhabentragern abge-
stimmt, sodass fir alle Vorhaben eine einheitliche Bewertungsgrundlage vorliegt. Bei der
Planung von trassennahen MalRhahmen im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleit-
planung werden die Planungen der HPA beriicksichtigt, um konkurrierende Flachenanspri-
che oder Zielsetzungen zu vermeiden.

4.3.9.3 Sidliche Bahnanbindung Altenwerder

Die HPA plant im Raum Moorburg die Erweiterung des bestehenden Schienennetzes der
Hafenbahnanlagen als sudliche Anbindung fur die Industrie- und Hafenanlagen in Alten-
werder Ost. Zwischen der DEGES und der HPA wurden die Planungen der A 26 und der
sudlichen Bahnanbindung Altenwerder (SBA) insofern aufeinander abgestimmt, dass beide
Projekte unabhangig voneinander realisierbar sind.

Die Vorplanung fur die SBA wurden im Oktober 2016 abgeschlossen. Um Widerspriiche im
Rahmen der Autobahnplanung zu vermeiden, werden die Ergebnisse der HPA nachricht-
lich als absehbare Verkehrsentwicklung bei der Autobahnplanung bertcksichtigt und sind
somit eine wesentliche Planungsrandbedingung fur den Abschnitt 6a. So werden etwa die
geplanten Schienenverlaufe bei der Dimensionierung von Briickenbauwerken beriicksich-
tigt. Dies gilt auch fur Erweiterungsflachen einer méglichen Direktverbindung nach Walters-
hof und den Anschluss des Seehafenbahnhofes, fur die ein Korridor stdlich der A 26-Ost
von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen freigehalten wird. Im Rahmen der MaRnahmenpla-
nung fur die A 26 werden die Anspriiche der Hafenbahnerweiterung bertcksichtigt.

4.3.9.4 Wasserwirtschaftliche Neuordnung

Durch die Projekt-Realisierungsgesellschaft Hamburg (ReGe) wurde im Auftrag von HPA
ein Konzept zur wasserwirtschaftlichen Neuordnung im Raum Moorburg entwickelt. Betrof-
fen davon ist auch der Planungsraum des Abschnitts 6a der A 26. Ziel der wasserwirt-
schaftlichen Neuordnung ist eine Anpassung des Gewassersystems an teilweise bereits
bestehende sowie zukiinftige Anforderungen unterschiedlicher Planungen. Innerhalb der
Konzepterarbeitung fanden zahlreiche grundlegende Abstimmungen bezlglich der zukinf-
tigen Anforderungen an die Gewasser und die Umsetzbarkeit von Malnahmen statt, die
auch fir die Planung von MalRnahmen im Rahmen des Kompensationskonzeptes des Ab-
schnitts 6a im Planungsraum relevant sind. Dazu zahlt insbesondere die erforderliche Ver-
legung der Moorburger Landscheide im Zuge des Autobahnbaus (vgl. Kap. 2.2.5).
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5 Raumanalyse

5.1 Schutzgut Menschen einschlie3lich menschlicher Gesundheit

5.1.1 Bewertungskriterien und verwendete Datengrundlagen

Das Schutzgut Menschen beinhaltet auch den Aspekt der menschlichen Gesundheit, der
sich auf das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen bezieht, soweit
diese Bereiche von spezifischen Umweltbedingungen beeinflusst werden. Im Rahmen die-
ser UVS werden nur die Grundfunktionen betrachtet, die raumlich wirksam sind und ge-
sundheitsrelevante Aspekte beinhalten. Das Schutzgut wird Uber folgende Teilaspekte ab-
gebildet:

e  Wohn- und Wohnumfeldfunktion,
e Erholungs- und Freizeitfunktion.

Der Teilaspekt ,Gesundheit und Wohlbefinden* und das dafir relevante Prufkriterium der
Vermeidung schadlicher Umwelteinfliisse wird unter dem Aspekt der Wohn- und Wohnum-
feldfunktion mitbetrachtet. Dieser stellt insgesamt die Bedeutung der Siedlungsflachen als
primaren Aufenthaltsraum des Menschen und seine Bedeutung fur Gesundheit, Lebens-
qualitat und Wohlbefinden dar. Der Teilaspekt ,Erholungs- und Freizeitfunktionen® bezieht
sich vorwiegend auf erholungsrelevante Freiflachen im Siedlungsraum, siedlungsnahe so-
wie ausgewiesene Erholungsraume und Elemente der freizeitbezogenen Infrastruktur
(BMVBS 2008).

Die Bestandssituation der Wohn- und Wohnumfeldfunktion wird anhand der aktuellen Bio-
toptypenkartierung im Untersuchungsgebiet beschrieben und durch Luftbildauswertungen
erganzt. Zur Ermittlung von gesundheitsrelevanten Vorbelastungen wurden die Ergebnisse
der Immissionstechnischen Untersuchungen (Unterlage 17) herangezogen. Die ermittelten
Luftschadstoffgrenzwerte wurden dem Luftschadstoffgutachten entnommen (ISU PLAN
2021). Die Beurteilung der Vorbelastungen durch Larmemissionen erfolgt auf Grundlage
der Larmkarten Hamburgs gemaf § 47c BImSchG. Es werden die darin ermittelten Werte
fur den aus dem StraRenverkehr entstehenden, durchschnittlichen 24-Stunden-Umge-
bungslarm (Lpen) sowie die ermittelten Nachtwerte (Lnignt) herangezogen (BUKEA 2019d).

Die Bestandsaufnahme der siedlungsnahen Freiflachen mit Erholungsfunktionen und der
Freizeiteinrichtungen erfolgt ebenfalls anhand der aktuellen Biotoptypenkartierung. Zusatz-
lich werden mit dem 2. Griinen Ring und den Griine-Wege-Verbindungen Inhalte des Land-
schaftsprogramms herangezogen. Die Freizeit- und Velorouten im Untersuchungsgebiet
wurden basierend auf den Geodaten Hamburgs Ubernommen (BVM 2016). Die Bestands-
bewertung erfolgt geman fachgutachterlicher Einschatzung auf Grundlage der ausgewerte-
ten Informationen.
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5.1.2 Bestandsituation und Vorbelastungen

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Die Wohnfunktionen im Untersuchungsgebiet werden durch die Wohnbauflachen der Orts-
lage Moorburg gebildet. Die Ortschaft erstreckt sich vor allem sidlich des Moorburger Elb-
deiches sowie entlang des Moorburger Kirchdeiches. Es handelt sich um ein Stral3endorf,
dessen Charakter im Bereich der Stral3e Moorburger Kirchdeich in ein Haufendorf Gber-
geht. In Moorburg befinden sich u. a. eine Kindertagesstatte und die Kirche St. Maria-
Magdalena. Die gesamte Ortslage liegt im Hafenerweiterungsgebiet (Zone | & II).

Mit der Siedlung Bostelbek sind siidlich des Furstenmoordamms weitere, auf3erhalb des
Untersuchungsgebietes gelegene Wohngebiete vorhanden. Die hauptséchlich aus Einzel-
hausbebauung bestehende Ortschaft zahlt zum Hamburger Stadtteil Heimfeld und kon-
zentriert sich auf den Bereich zwischen dem Ellernweg und der Stral3e am Radeland.
Westlich an die Siedlung grenzen Industrie- und Gewerbegebiete an. Sidlich von Bostel-
bek erstreckt sich die Bahnlinie in Richtung Harburg, zu der parallel die Bundesstral3e B 73
verlauft. Weitere Siedlungsgebiete von Heimfeld befinden sich sudlich der B 73 und west-
lich der A 7.

Die gesundheitlichen Vorbelastungen durch Luftschadstoffe belaufen sich gemaf der Luft-
schadstoffuntersuchung auf Jahresmittelwerte von 24 pg/m3 NO3, 20 pg/m3 PMo und
14 pg/m3 PMys.

Die durch den StraRenverkehr bedingten Larmvorbelastungen fir die Siedlungsbereiche in
Moorburg gehen tiberwiegend von der A 7 und den Stral3en Flrstenmoordamm, Moorbur-
ger Hauptdeich sowie Moorburger Elbdeich aus. An einigen Wohngebauden entlang der
Stral3e Moorburger Kirchdeich wird dadurch ein durchschnittlicher 24-Stunden-Umge-
bungslarm (Lpen) von 55 — 60 dB(A) erreicht. Entlang des Moorburger Elbdeiches belaufen
sich die stralRennahen Gerdauschemissionen auf 60 — 65 dB(A). Durch den Einfluss der A 7
werden in einer Entfernung von rd. 300 m &stlich der Autobahn noch durchschnittliche
Larmbelastungen von 65 — 70 dB(A) registriert. Auf und im nahen Umfeld der Autobahn
steigen die Gerduschemissionen auf 70 — 75 dB(A) und hoher. Von diesen Hochstwerten
sind wenige Wohngeb&ude westlich der A 7 betroffen. Die nachtlichen Larmemissionen
(Lnight) Ubersteigen abseits der Landstraf3en einen Wert von 55 dB(A) nur im unmittelbaren
Nahbereich des Moorburger Hauptdeichs und des Furstenmoordamms. Abseits der A 7
steigen die nachtlichen Larmemissionen auf Giber 65 dB(A). Die Wohnbebauungen von
Moorburg liegen auRerhalb der Wirkbereiche der genannten Larmstufen.

Die verkehrslarmbedingten Vorbelastungen der Wohngebiete in Bostelbek gehen tiberwie-
gend auf die Emissionen der A 7, der B 73 und der Stral3en Firstenmoordamm und Moor-
burger Bogen zurlick. Dabei werden iberwiegend durchschnittliche Larmbelastungen im
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Bereich von 55 — 65 dB(A) erreicht. Starkere Gerauschemissionen kénnen im unmittelba-
ren Nahbereich der StraR3en auftreten. Neben den Wohngebieten sind auch die 6stlich der
A 7 gelegenen Gewerbeflachen sowie die Kleingartenparzellen am Bostelbeker Hauptdeich
von den Vorbelastungen betroffen. In den Wohngebieten liegen die nachtlichen Larmemis-
sionen (Lnight) nur vereinzelt im unmittelbaren Umfeld der B 73 im Bereich zwischen 60 —
65 dB(A).

Erholungs- und Freizeitfunktionen

Die Grunland- und Niedermoorbereiche im Umfeld der Wohnbebauung Moorburgs bieten
als siedlungsnahe Freiflachen eine Erholungsfunktion fiir die lokale Bevolkerung. Diese
Raume sind teilweise durch kleine Wege erreichbar und kénnen so von den Menschen ge-
nutzt werden. Die Freiflachen werden im Nordwesten und Osten durch die Entwasserungs-
felder Moorburg-Mitte bzw. Moorburg-Ost, im Stiden durch den Firstenmoordamm und im
Westen durch die A 7 begrenzt. Am nordwestlichen Rand des Untersuchungsgebietes lie-
gen weitere siedlungsnahe Freiflachen im Umfeld Moorburgs, die sich tber die Grenzen
des Untersuchungsgebietes hinaus erstrecken.

Die Niedermoorgebiete im Umfeld der Moorburger Landscheide sind zudem Teil des

2. Grunen Rings der Stadt Hamburg. Sie haben eine Verbindungsfunktion zwischen dem
Stadtteil Harburg und dem Moorgurtel als Uberwiegend offener Landschaftsraum im Sud-
westen Hamburgs. Auch Teile der ausgewiesenen Griine-Wege-Verbindungen verlaufen in
diesem Bereich entlang des Firstenmoordamms und in Nord-Siid-Richtung auf der Stral3e
»-Moorburger Kirchdeich®.

Durch das Untersuchungsgebiet filhren zwei von der Stadt Hamburg ausgewiesene Frei-
zeitrouten. Die Route 11 verlauft von Westen kommend in Richtung Sudosten entlang des
Moorburger Hinterdeichs sowie des Furstenmoordamms und durchquert Bostelbek westlich
der dortigen Kleingartenanlage. Die Route 14 fiihrt von der Kattwykbriicke aus Nordosten
kommend durch die Ortslage Moorburgs auf dem Moorburger Kirchdeich durch das Unter-
suchungsgebiet und verlauft weiter in Richtung Stiden durch Bostelbek und den Staatsforst
Hamburg im Stadtteil Heimfeld, der im Landschaftsprogramm als stadtisches Naherho-
lungsgebiet ausgewiesen ist. Slidlich des Untersuchungsgebietes verlauft zudem die Velo-
route 10 aus Westen kommend parallel zur B 73 und der Bahnverbindung durch Bostelbek
nach Harburg.
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Siedlungsbereiche und Infrastruktureinrichtungen

I Wohnbebauung [_] Wohnbebauung auRerhalb des UG
[ Kleingartenanlagen [ 1 Industrie, Gewerbe, Ver- und Entsorgung
[ | Freifiachen mit Erholungsfunktion

® Energieversorgung [F Friedhof

=) Kirchliche Nutzung —  Schule/Kindergarten

Spielplatz Sportanlage
Verkehr
—=—=— Bahnlinien [ ] Autobahnen*
- StraBen und Wege s Freizeitroute 11

= Freizeitroute 14

Weitere Darstellungen
l:l Untersuchungsgebiet [ FlieR- und Stillgewasser

2. Gruner Ring == == Grine-Wege-Verbindungen

*Planfestgesteliter Zustand der A 26-West

Abb. 7 Wohn- sowie Erholungs- und Freizeitfunktionen im Raum Moorburg und Bostelbek

Im unmittelbaren Umfeld Moorburgs und Bostelbeks sind diverse Freizeiteinrichtungen vor-
handen. Im sidlichen Siedlungsbereich zwischen dem Moorburger Kirchdeich und der
Bahnlinie liegt das Geléande des ortlichen Schiitzenvereins mit der zugehdrigen Schiel3-
sportanlage. Nordlich davon befinden sich ein kleiner Spielplatz sowie Kleingartenanlagen
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in begrenztem Umfang. Ein weiterer Spielplatz liegt im Osten von Moorburg in der Nahe
der Kirche St. Maria Magdalena sowie an der Kindertagesstatte am Moorburger Elbdeich.
Hier befindet sich auch der Sportplatz des Moorburger Fuf3ballvereins. Im Siiden bei
Bostelbek ist ein kleiner Sportplatz vorhanden. Zudem befindet sich im Osten von Bostel-
bek eine grol3e Kleingartensiedlung.

5.1.3 Bewertung

In Bezug auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen kommt der Ortslage Moorburgs eine
besondere Bedeutung zu. Das Dorf bildet in einem ansonsten durch Industrie- und Hafen-
anlagen dicht bebauten Gebiet einen Kontrast zur stadtischen Umgebung und bietet den
Menschen einen diinnbesiedelten Wohnbereich mit angrenzenden Freiflachen. Die Vorbe-
lastungen durch Luftschadstoffe liegen deutlich unter den Grenzwerten der 39. BImSchV
und sind daher flr die Bestandsbewertung unerheblich. Auch die Grenzwerte flr
Larmemissionen gemaf § 2 der 16. BImSchV fir Dorf- und Mischgebiete sowie Urbane
Gebiete werden eingehalten, auch wenn in einigen Bereichen die Grenzwerte zumindest
erreicht werden.

Zwar wird die Wohnsiedlung Bostelbeks durch die Nahe zur A 7, der B 73 und der Bahn-
strecke sowie den angrenzenden Gewerbegebieten eingegrenzt, aber durch die N&dhe zum
2. Grunen Ring im Norden und dem Staatsforst Hamburg im Stiden von Bostelbek kann
dem Wohngebiet eine wichtige Bedeutung in Bezug auf die Wohn- und Wohnumfeldfunkti-
onen zugesprochen werden. Generell werden auch in Bostelbek die gesetzlichen Larm-
grenzwerte eingehalten, auch wenn es besonders entlang der B 37 vereinzelt zu Uber-
schreitungen kommen kann.

Speziell den Niedermoorbereichen im Umfeld der Moorburger Landscheide kommt eine be-
sondere Bedeutung fiir die Erholungs- und Freizeitfunktion zu, da sie Teil des 2. Grlinen
Rings sind und damit eine wichtige Rolle als Landschaftsachse innerhalb des Freiraumver-
bundsystems von Hamburg spielen. Zwar ist die Erholungsfunktion dieses Abschnitts auf-
grund seiner Qualitat und Struktur in einigen Bereichen eingeschrankt, jedoch hat er eine
besondere Bedeutung als Verbindungsstruktur zwischen den Siedlungsbereichen im Ham-
burger Stiden (Harburg, Heimfeld, Moorburg, Hausbruch) und gréf3eren Naherholungsge-
bieten im Westen (Moorgurtel, Altes Land). Eine &hnliche Funktion nehmen die Griine-
Wege-Verbindungen ein. Auch die Velo- und Freizeitrouten im Raum Moorburg liefern ei-
nen wichtigen Beitrag zur Vernetzung verschiedener Bereiche der Stadt Hamburg und die-
nen damit ebenso dem Freizeitangebot.

Vor dem Hintergrund, dass die Siedlungsbereiche Moorburgs im Untersuchungsgebiet
bzw. in dessen nahem Umfeld fast vollstéandig von grofRen Verkehrswegen wie der A 7 so-
wie Industrie- und Versorgungseinrichtungen (Entwéasserungsfelder, Kraftwerk Moorburg,
Containerterminal) umgeben sind, kommt den wenigen Freizeiteinrichtungen eine beson-
dere Bedeutung fur das Schutzgut Menschen zu.
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5.2 Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
5.2.1 Bewertungskriterien und verwendete Datengrundlagen

5.2.1.1 Biotopfunktionen

Als Grundlage fur die Beschreibung und Bewertung der Biotopfunktionen im Untersu-
chungsgebiet dient die differenzierte Biotoptypenkartierung im Maf3stab 1:5.000 auf Grund-
lage der digitalen Stadtgrundkarte, von Vermessungsdaten sowie hochauflésenden Luftbil-
dern von Kortemeier Brokmann Landschaftsarchitekten nach dem Hamburger Biotoptypen-
schlussel. Die Kartierung erfolgte zunachst in den Vegetationsperioden Sommer/Herbst
2012 und im Frahjahr 2013. Im Jahr 2018 wurden die Bestande flachendeckend Uberpruft
und die Bestandsdaten aktualisiert. Erfasst wurden dabei auch nach § 30 BNatSchG und

§ 14 HmbBNatSchAG gesetzlich geschiitzte Biotope. Zudem fanden in den Folgejahren bis
zum Herbst 2021 in unregelmafigen Abstanden in Teilbereichen des Untersuchungsgebie-
tes Ortsbefahrungen und -begehungen statt zur Nacherfassung von Einzelbaumen und zur
Klarung von Fragen im Zusammenhang mit der MalRnahmenplanung statt, bei denen auch
Veranderungen der Biotop- und Nutzungsstrukturen erfasst wurden. Zudem musste der
Bestand im Bereich der A 26-West aufgrund der dort im Verfahren vorgenommen Planan-
derungen aktualisiert werden. Der nun planfestgestellte Planungszustand der A 26-West
stellt aus rechtlicher Sicht den Bestand fir die weitere Planung der A 26-Ost dar.

Einzelne Nacherfassungen der Biotopstrukturen fanden in den Folgejahren bis 2021 statt
(s. Bestandsplan, Unterlage 19.1.3). Bei den Flachen, die vom Neubau der A 26-West be-
troffen sind, gilt der Zustand gemal dem planfestgestellten Ausbauzustand des land-
schaftspflegerischen Begleitplans zum Bau der A 26-West (vgl. Kap. 4.3.9.1). Der bisherige
Biotoptypenbestand ist daher nicht mehr maf3geblich.

Fur die im Eingriffsbereich aufgemessenen Einzelbaume fanden in den Jahren 2019 und
2020 vertiefende Bestandsaufnahmen gemaf den Arbeitshinweisen zum Vollzug der
Baumschutzverordnung statt (BUE 2017b). Dazu wurden Daten des Hamburger StralRen-
baumkatasters (BUKEA 2019b) sowie des StralBenbaumkatasters fir den Hamburger Ha-
fen (HPA 2017b) ausgewertet und alle Baume vor Ort begutachtet.

Bei der Betrachtung der Bestandssituation der Biotopfunktionen werden neben den Bio-
toptypen auch die gesetzlich geschitzten Biotope und die Vorkommen geféhrdeter Pflan-
zenarten separat beschrieben.

GemalR § 30 BNatSchG und § 14 HmbBNatSchAG sind in Hamburg bestimmte Teile von
Natur und Landschaft, die eine besondere Bedeutung als Biotope haben, gesetzlich ge-
schiitzt. Auch aus dem Arten- und Biotopkataster Hamburgs ergeben sich Hinweise darauf,
dass es sich bei einer Reihe der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Strukturen um

’//Q: KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 40 -

gesetzlich geschutzte Biotope handelt. Auf der Grundlage der Biotoptypenkartierung er-
folgte in Abstimmung mit den Ergebnissen des Buros EGL aus der Biotoptypenkartierung
zur Baggergutmonodeponie die Einteilung der geschiitzten Biotoptypen.

Eine erste Kartierung der Pflanzenarten der Roten Liste wurde im Jahr 2016 durch das KIfL
vorgenommen. Eine erneute Kartierung fand im Jahr 2021 statt. Dazu wurde eine flachen-
deckende Begehung im Bereich der geplanten Trasse und Nebenanlagen (nachgeordnetes
Wegenetz, Verlegung der Stromleitung) einschlief3lich der bauzeitlich beanspruchten Fla-
chen durchgefinhrt.

5.2.1.2 Biotopverbundfunktionen

Eine Uberregionale Einordnung der Biotopverbundfunktionen erfolgte auf Grundlage des
vom Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) aufgestellten, landeriibergreifenden Biotopverbun-
des (BFN 2010). Hierbei hat das BfN, differenziert in unterschiedliche Habitatgruppen, Kon-
zeptionen zum Erhalt und zur Wiedervernetzung verschiedener Lebensraume entwickelt.
Zudem erfolgte eine Zuweisung von Prioritéaten zur Vernetzung von Lebensraumkorridoren
im Uberregionalen Straf3ennetz gemal RECK & HANEL (2011).

Neben der Uberregionalen Betrachtung des BfN hat die Stadt Hamburg im Rahmen des
Landschaftsprogramms eine Ausweisung von Biotopverbundflachen sowie linearen Bio-
topverbundbeziehungen in der Karte ,Arten- und Biotopschutz (AuBS)“ vorgenommen.
Diese werden ebenso fur die Beurteilung der Biotopverbundfunktionen herangezogen wie
die textlichen Hinweise zur fachlichen Herleitung des Biotopverbundes

(BUKEA 2017d).

Darlber hinaus werden die Inhalte weiterer Planunterlagen und Projekte herangezogen,
um Funktionen des regionalen Biotopverbundes und die Auswirkungen der A 26 einzu-
schatzen. Dazu zéhlen sowohl die Planunterlagen der A 26-West als auch die fachgut-
achterlichen Einschatzungen aus dem Landschaftspflegerischen Begleitplan des Bauab-
schnitts 6a der A 26-Ost (s. Unterlage 19.1.1).
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5.2.1.3 Habitatfunktionen flr wertgebende Tierarten

Um den Bestand und die Auswirkungen auf die Fauna des Untersuchungsraumes be-
schreiben und bewerten zu kénnen, wurden Kartierungen folgender Artengruppen bzw. pla-
nungsrelevanter Arten durchgefihrt:

e Flederméause
e  Brut- und Rastvigel

e  Amphibien
e Libellen

e Reptilien

e Fische

e  Wassermollusken
e Nachtkerzenschwarmer
e Scharlachkafer

Die Beschreibung der Bestandssituation gibt die Inhalte der jeweiligen Kartierungen wieder
und bezieht sich dabei auf die aktuellsten Ergebnisse der Fachbeitrage. Auch bei der Be-
wertung der Faunabestande wird auf die fachgutachterlichen Einschétzungen in den Kar-
tierberichten Bezug genommen. Im Folgenden werden die Methodiken der Kartierungen
zusammenfassend wiedergegeben. Fir eine genaue Beschreibung der jeweiligen Vorge-
hensweise bei der Datenerfassung und -verarbeitung wird auf die entsprechenden Fach-
beitrdge verwiesen (s. Unterlage 19.3).

Fledermause

Im Mai und Juli 2018 erfolgt durch das Biiro FOA eine aktuelle Kartierung der Fledermaus-
fauna im Untersuchungsgebiet. Im Bereich fledermausbedeutsamer Habitate wurde nicht
nur der Bestand der Fledermausfauna dokumentiert, sondern auch nach Quartier- und Wo-
chenstubenstandorten gesucht (FOA 2018). Im Jahr 2021 wurde ein Nachkartierung der
Fledermaushabitate durchgefiihrt, um die zwischenzeitlich angepassten Eingriffsbereiche,
besonders im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost mit zu erfassen (FOA 2021).

Avifauna

Die Brut- und Rastvogel im Umfeld des Abschnitts 6a wurden erstmals in den Jahren von
2012 bis 2014 in einem Umfeld von 500 m um den geplanten Trassenverlauf durch Alexan-
der Mitschke kartiert. Die Erfassung der Brutvégel wurde mittels einer Revierkartierung vor-
genommen. In den Jahren 2017 und 2018 wurden die Ergebnisse der ersten Untersuchung
durch eine Neukartierung der planungsrelevanten Brutvogel aktualisiert. Im Jahr 2019 wur-
den Brutvorkommen des Haussperlings und der Mehlschwalbe in der Ortslage Moorburg
nachkartiert (MITSCHKE 2020).
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Die Rastvogel wurden im Zeitraum von August 2012 bis 2013 Untersuchungsgebiet des
Abschnitts 6a und von Marz 2013 bis Februar 2014 im Untersuchungsgebiet des Ab-
schnitts 6b inkl. Der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost und Moorburg-Ellerholz kartiert.
Eine Aktualisierung der Rastvogeldaten fand im Winter 2018/2019 statt. Die Gastvogeler-
fassungen berticksichtigen alle Gewdasser- und Offenlandlebensraume im Trassenbereich
(MITSCHKE 2019a).

Zusatzlich erfolgten systematische Schlafplatzzahlungen an einem Bergpieper-Schlafplatz
in nassen Schilf-, Weiden- und Ruderalbestanden sidlich der Moorburger Landscheide.
Die aktuellsten Zahlungen fanden in den Winterhalbjahren 2019/2020 und 2020/2021 statt
(MITSCHKE 2021).

Aufgrund der Bedeutung des Planungsraums flir den Vogelzug fanden bereits im Jahr
2010 erste Zugplanbeobachtungen im Zusammenhang mit der Linienbestimmung fur die

A 26-Ost statt (MITSCHKE & KEMPF 2011). Um die Bedeutung des Planungsraumes, insbe-
sondere des Bereichs der im Zuge des Abschnitt 6b der A 26 geplanten Suderelbquerung,
fur den Vogelzug beurteilen zu kénnen, wurden zudem wéahrend des Herbstzuges 2015
und des Heimzuges im Friihling 2018 planmafige Beobachtungen des Vogelzugs durchge-
fuhrt. Diese Untersuchungen standen wegen der geplanten Stiderelbquerung als Schrag-
seilbriicke vorrangig im Zusammenhang mit dem Abschnitt 6b der A 26, erlauben jedoch
auch Aussagen zum Planungsraum des Abschnitts 6a (MITSCHKE 2019b).

Amphibien

Die ersten Kartierungen der Artengruppen Amphibien, Reptilien und Libellen fanden in den
Jahren 2012 und 2013 statt und wurden vom Biro EGL durchgefihrt. Die Untersuchungs-
gebiete erstreckten sich bis ca. 300 m um den geplanten Trassenverlauf (EGL 2014).
Durch eine Plausibilitatskontrolle im Jahr 2018 wurden die Ergebnisse der ersten Kartie-
rung Uberprift und aktualisiert. Dazu wurden im Zeitraum von Mitte Marz bis Anfang Au-
gust Uberpriifungen der Laichgewasser und Landlebensraume durchgefiihrt. Zusétzlich
fand im Frihjahr 2018 eine Wanderungskartierung der Amphibien statt, bei der Wegestruk-
turen sudlich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte zwischen der A 7 und dem Moorbur-
ger Hauptdeich wéhrend der Frithjahrswanderung kontrolliert wurden (EGL 2019).

Libellen

Parallel zur Artengruppe der Amphibien fand die erste Kartierung der Libellenfauna im Be-
reich der Entwésserungsfelder bereits im Jahr 2012 statt. Das Ubrige Untersuchungsgebiet
wurde im Jahr 2013 erfasst. Dabei wurden bei acht Begehungen potenzielle Entwicklungs-
gewasser im Zeitraum von Mai bis September untersucht. Neben dem Buro EGL hat auch
das Biro Gesellschaft fur Freilandtkologie und Naturschutzplanung (GFN) Kartierungen in
einem sudlichen Teilgebiet vorgenommen. Die Ergebnisse flossen vollstandig in das Fach-
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gutachten des Biros EGL mit ein (EGL 2014). Im Jahr 2018 wurde eine Plausibilitatskon-
trolle der urspriinglichen Ergebnisse vorgenommen. Dazu fanden vier Begehungen von po-
tenziellen Entwicklungsgewassern im Zeitraum von Ende April bis Ende August statt

(EGL 2019).

Reptilien

Die Reptilienfauna wurde im Jahr 2013 durch acht Begehungen des Untersuchungsgebie-
tes erfasst. Dafur wurden im Vorfeld sechs reprasentative Probeflachen im Untersuchungs-
gebiet ausgewahlt, auf denen die Kartierungen stattfanden (EGL 2014). Im Rahmen der
Plausibilitatskontrolle fanden weitere vier Begehungen der Probeflachen zwischen Mitte
April und Ende August 2018 statt (EGL 2019).

Wassermollusken

Eine erste Bestandserfassung der Wassermolluskenfauna im Untersuchungsgebiet erfolgte
durch das Buro Planula im Jahr 2013. Dabei wurden an 17 Standorten in zwei Probenah-
meserien im Juni und August alle besiedlungsrelevanten Habitate einschlielich des Sedi-
ments untersucht (LIMNOBIOS & PLANULA 2013). Im August 2018 wurden die Probenahme-
stellen ein weiteres Mal untersucht und besonders auf geeignete Lebensrdume der Zierli-
chen Tellerschnecke (Anisus vorticulus) geachtet. Zusatzlich flieBen die Erkenntnisse, die
im Zuge der Entschlammung des nordlichen Teils des Wulfsgrabens und der Untersten Un-
tenburger Wetterung gewonnen wurden, sowie die Ergebnisse des Wasserrahmenrichtlini-
enmonitorings der Qualitditskomponente ,benthische wirbellose Fauna® in die Plausibilitats-
prufung mit ein (PLANULA & LiMNOBIOS 2019).

Fische

Die Kartierung der Fischfauna erfolgte erstmals im Juni 2013 durch das Buro Planula, bei
der 22 Gewasserabschnitte befischt wurden (LIMNOBIOS & PLANULA 2013). Die Plausibili-
tatsprufung erfolgte parallel zur Untersuchung der Wassermollusken im August 2018. Zu-
satzlich flieRen die Erkenntnisse, die im Zuge der Entschlammung des nordlichen Teils des
Wulfsgrabens und der Untersten Untenburger Wetterung gewonnen wurden, sowie die Er-
gebnisse des Wasserrahmenrichtlinienmonitorings der Qualitdtskomponente ,Fische® in die
Plausibilitatsprifung mit ein (PLANULA & LIMNOBIOS 2019).

Nachtkerzenschwéarmer

Neben den genannten Artengruppen wurde auch gezielt das Vorkommen des Nachtker-
zenschwarmers (Proserpinus proserpina) im Untersuchungsgebiet kartiert, da diese Art im
Anhang IV der FFH-Richtlinie gefuihrt wird und daher eine artenschutzrechtliche Relevanz
besitzt.
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Ein erstes Teilgebiet, das Hochstauden und Ruderalfluren der Niedermoor- und Griinland-
standorte sudlich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte und im Umfeld der Moorburger
Landscheide umfasst, wurde im Juli 2017 durch zwei Begehungen untersucht (KOLLIGS
2017). Im Jahr 2018 wurde ein zweiter Teilbereich im Sidosten des Untersuchungsgebie-
tes kartiert (EGL 2019). Im Jahr 2021 fand eine Neukartierung der bisher untersuchten Ge-
biete statt, da es sich bei dem Nachtkerzenschwarmer um eine unstete Art handelt, die sich
derzeit in Hamburg ausbreitet (EGL 2021).

Sonstige planungsrelevante Arten

Zudem wurde das potenzielle Vorkommen des streng geschitzten Scharlachkéfers
(Cucujus cinnabarinus) im geplanten Eingriffsbereich des Vorhabens tberpriift. Dazu er-
folgten zwei Begehungen im Januar 2019 (GURLICH 2019).

Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages wurden durch das Kieler Institut fir
Landschaftsokologie (KIfL) weitere Daten zum Vorkommen geschitzter Saugetierarten (Bi-
ber, Fischotter, Haselmaus) im Planungsraum ausgewertet. Potenzielle Vorkommen wur-
den mittels einer Potenzialabschatzung aufgrund ihrer bekannten Verbreitung in Hamburg
und den umliegenden Bundeslandern Schleswig-Holstein und Niedersachsen, der Bio-
topausstattung im Untersuchungsgebiet, den bevorzugt besiedelten Habitaten und einer Li-
teraturrecherche ermittelt (KIFL 2021b).

5.2.2 Bestandsituation und Vorbelastungen

5.2.2.1 Biotopfunktionen

Biotoptypen

Das Untersuchungsgebiet ist in hohem Maf3e anthropogen gepragt. Hierfur sind raumwirk-
same Elemente und Strukturen wie Straf3en-, Bahn- und Leitungstrassen sowie die grof3fla-
chigen Entwasserungsfelder der HPA verantwortlich. Die Planfeststellung der A 26-West
und die bereits stattfindenden Bautatigkeiten fihren zu zuséatzlichen, deutlichen Veréande-
rungen der Biotopstrukturen im Umfeld der A 7. MaRRgeblich fir die Planung des Abschnitts
6a der A 26 und als Bestandsituation heranzuziehen ist der planfestgestellte Zustand nach
Fertigstellung der A 26-West. Die A 7 verlauft in Dammlage und wird von stralRenbegleiten-
den Geholzstrukturen gesdumt. Die ZubringerstraRe Furstenmoordamm verlauft ebenfalls
in Dammlage und wird durchgehend von Gehdlzstrukturen gesaumt. Westlich der A 7
schlief3t sich ein rd. 90 m breiter Waldstreifen an, bevor landwirtschaftliche Nutzungen in
Form von Griinland sowie das Umspannwerk die Biotopstrukturen pragen. Noérdlich des
Umspannwerkes hat sich aus angepflanzten Feldgehdlzen sowie brachgefallen Grinland-
flachen ein Komplex aus naturnahen Gehdlzstrukturen sowie feuchten Hochstaudenfluren
entwickelt. Zahlreiche Graben durchziehen das Gebiet und sorgen fiir eine Regulierung der
Wasserstande. Im Norden an der Stral3e Moorburger Elbdeich sind dérfliche Bebauungen
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und ein Pumpwerk mit Ruckhaltebecken vorhanden. Der Bau der A 26-West (vgl. Kap.
4.3.9.1) fuhrt in diesem Bereich bereits zu erheblichen Veranderungen gegeniiber dem
frGheren Ist-Zustand. Die auf einem Damm verlaufende Autobahn, die Anschlussrampen
an die A 7 sowie Anlagen zur Regenwasserbehandlung und -riickhaltung greifen erheblich
in den Waldstreifen westlich der A 7 sowie die Grinland- und Gewasserstrukturen ein. Die
neuen Dammbdschungen sollen weitestgehend mit Gehdlzen begriint werden. Baubedingt
zu beanspruchende Flachen werden nach Abschluss der Baumal3hahme wiederhergestellt.

Ostlich der A 7 schlieR3t sich an den Entwasserungsgraben am AutobahndammfuR eine im
Mittel rd. 10 m breite halbruderale Gras- und Staudenflur an, die als Unterhaltungsstreifen
fur den anschlieRenden Randgraben der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte genutzt
wird. Auch auf der Innenseite verlauft entlang des Randgrabens ein Unterhaltungsweg be-
vor das Geldnde mit Geholz bestandenen Béschungen zu den Entwéasserungsfeldern an-
steigt. Die Entwasserungsfelder selbst werden je nach Betriebszustand von Offenbodenbe-
reichen, Ruderalfluren und Gewasserflachen gepréagt. Im Stidosten der Anlage befindet
sich ein groReres Absetzgewdasser mit zum Teil naturnah ausgepragten Uferstrukturen.

Sudlich der Entwésserungsfelder schlieft sich ein groRflachiger, zusammenhangender
Komplex aus grundwassergepragten Feuchtbiotopen an. Flachen, die noch regelmaliig
landwirtschaftlich genutzt werden, sind Uberwiegend als seggen- und binsenreiche Nass-
wiesen ausgepragt. GrolRere Bereiche werden aber nur noch unregelmafig oder nicht
mehr genutzt. Auf diesen Flachen haben sich bereits verschiedene Entwicklungsstadien
und Auspragungen feuchter Hochstaudenfluren, Réhrichte und Feuchtgeblische etabliert.
Die Ubergange zu Griinlandgesellschaften und zwischen Réhrichten und Hochstaudenflu-
ren sind teilweise flieRend. Die Biotopstrukturen befinden sich zurzeit in Entwicklungspro-
zessen, was sich im Rahmen der Bestandsaufnahme durch Zusatz- oder Doppelcodierun-
gen ausdrickt. Pragend bzw. sich tendenziell durchsetzend ist dabei der vorangestellte Bi-
otoptyp. Diese Flachen verandern sich als Folge der Sukzession stetig weiter. Neben der
fortschreitenden Verbuschung breitet sich in den letzten Jahren zunehmend die kanadische
Goldrute als invasiver Neophyt auf den Flachen aus. Der Komplex aus Feuchtbiotopen
reicht von den Entwasserungsfeldern im Norden bis zum Furstenmoordamm im Siiden.
Sudlich des Furstenmoordamms setzen sich vergleichbare Strukturen teilweise noch fort.
Wegen des dichten Netzes aus Graben und Wettern, sehr hoher Grundwasserstande bis
hin zu zeitweiligen Uberflutungen und sukzessionsbedingt hochwiichsiger und dichter Ve-
getation sind die Bereiche teilweise nur gering bis nicht zugénglich. Der asphaltierte ge-
wasserbegleitende Weg entlang der Moorburger Landscheide, der auch als Rad- und Fuf3-
wegeverbindung wesentliche Funktionen im 2. Griinen Ring Ubernimmt, bildet eine
Wegeachse in diesem Bereich.

Die Moorburger Landscheide verlauft durch die Untenburger Absetzteiche, bevor sie die
A 7 Richtung Westen unterquert. Die Absetzteiche weisen trotz ihrer technischen Funktio-
nen naturnahe Merkmale wie Weiden-Ufergeblische und Vorkommen der Krebsschere
(Stratiotes aloides) auf.
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Innerhalb des Biotopkomplexes aus Feuchtgriinland, Réhrichten und Hochstauden sudlich
von Moorburg hebt sich das ehemalige Brunnengelande der Hamburger Wasserwerke her-
vor. Das von einem Ringgraben umgebene Areal wird von einem Pappelwaldbestand aus
mittlerem bis starkem Baumholz gepréagt. Die Gebaude auf dem Brunnengelande sind mitt-
lerweile zurtickgebaut worden.

Die Ortsrander von Moorburg werden ebenfalls durch Gehdélze gepragt. Wahrend sich im
Westen eher vielféltige Strukturen aus durch Sukzession entstandenem Sumpfwald und
Anpflanzungen von Kopfweiden, Obst- und Gartengehdlze befinden, liegen im Osten zwi-
schen der Hafenbahn zur Kattwykbriicke und dem Moorburger Hauptdeich gré3ere An-
pflanzungen vor. Diese sind durch junge bis mittlere Altersklassen unterschiedlicher Baum-
arten gepragt und weisen keine charakteristischen Artenzusammensetzungen und Kraut-
schichten auf. Innerhalb dieses Gehélzbestandes sind zwei naturnahe Kleingewéasser vor-
handen. Der Moorburger Hauptdeich begrenzt die naturnah ausgepragten Strukturen im
Osten. An die Stral3e und den Deich schlie3en sich dstlich die Entwasserungsfelder Moor-
burg-Ost der HPA an.

Bei der sudlichsten Bebauung von Moorburg handelt es sich um eine als Gewerbeflache
eingestufte ehemalige Gaststatte mit grof3en befestigten Hofflachen und einer SchielR3sport-
anlage im Nordosten. Daneben werden noch drei Wohngebaude und ein weiterer Gewer-
bebetrieb (Spedition) durch das Untersuchungsgebiet erfasst.

Abb. 8 Moorburger Hauptdeich und Feuchtbiotopkomplexe sidlich von Moorburg
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Abb. 9

Biotopkomplex aus feuchten Hochstaudenfluren und Réhrichten mit der Moorburger
Landscheide im Vordergrund

Abb. 10 Untenburger Querweg mit Untenburger Querweggraben
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Abb. 11 Untenburger Absetzteiche

Geschitzte Biotope

Die gesetzlich geschitzten Biotope bilden im Siiden von Moorburg einen grof3en zusam-
menhangenden Niedermoor-Biotopkomplex, der im Prinzip fast den gesamten Bereich sid-
lich der Ortslage Moorburg und der Entwasserungsfelder Moorburg bis zum Firstenmoor-
damm sowie zwischen der A 7 im Westen und dem Moorburger Hauptdeich im Osten ein-
nimmt. Gro3ere Bereiche, die davon auszunehmen sind, sind der Pappelwald auf dem
Brunnengeléande der Hamburger Wasserwerke, die Untenburger Absetzteiche und die Ge-
hdlzanpflanzungen im Osten von Moorburg zwischen Bahn und Moorburger Hauptdeich.

Aufgrund von Nutzungsaufgaben und daran anschlieenden Sukzessionsprozessen befin-
den sich viele Areale in Ubergangsstadien. So ist in vielen Bereichen oft keine eindeutige
Zuordnung der Flachen zu nur einem Biotoptyp maoglich. Dies betrifft vor allem die grof3fla-
chig verbreiteten Biotope der Niedermoore und Stimpfe (Rohrichte, Hochstaudenfluren,
Seggenriede), die in vielen Bereichen bereits durch zunehmende Verbuschung gepragt
werden und teilweise durch flachige Bestande von Feucht- und Sumpfgebilischen abgeldst
werden. Viele der im Gebiet vorhandenen Graben werden durch grof3ere artenreiche Was-
serpflanzenbestande gepragt, weshalb auch die Graben vielfach als gesetzlich geschiitzte
Biotope einzustufen sind.

Wegen des groR3flachigen und funktionalen Zusammenhangs der Biotope und den vorhan-
denen Sukzessionsstadien innerhalb des Niedermoorkomplexes stidlich von Moorburg
wurden im Zweifelsfall auch Biotopstrukturen, die fir sich genommen nicht eindeutig ge-
setzlich geschiitzt waren, als gesetzlich geschitzte Bereiche innerhalb des Gesamtkomple-
xes bertcksichtigt. Dies betrifft z. B. einzelne Gehdlz-Sukzessionsstadien und vereinzelte

Zz-  KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES

A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie

- 49 -

Grabenabschnitte innerhalb groR3flachig geschitzter Biotope. Weitere Vorkommen gesetz-
lich geschiitzter Biotope befinden sich sitdlich des Firstenmoordamms sowie in der Umge-
bung des Umspannwerkes westlich der A 7.

Die nachfolgende Tabelle enthélt eine Auflistung der im Untersuchungsgebiet erfassten ge-
setzlich geschiitzten Biotoptypen sowie ergdnzende Erlauterungen.

Tab. 5

Gesetzlich geschitzte Biotoptypen im Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6a

Biotoptyp

Bezeichnung

Erlauterung

Walder, Gebiische und Kleingehdlze

HSC Weiden-, Moor- und Sumpfge- Von Weiden dominierte Geblische auf Niedermoor-
biische nahrstoffarmer Stand- standorten; tiw. Mischbestande mit Ubergangen zu
orte sonstigen feuchten Weidengebiischen (HFZ)

HGF Naturnahe Gehdlze feuchter bis | Gehdlzbestande im Umfeld der Untenburger Absetztei-
nasser Standorte che und 6stlich des Umspannwerkes mit ausgepragten

naturnahen Strukturen

HGM Naturnahe Gehdlze mittlerer Gehdlzbestande mit naturnah ausgepragten Struktu-
Standorte ren im Umfeld der Untenburger Absetzteiche und

westlich der Bahnstrecke zur Kattwykbriicke

HGZ Sonstige Kleingeholze Gehdlzbestande mit naturnah ausgepragten Struktu-

ren auf den Béschungen der Entwésserungsfelder
Moorburg

HUZ Sonstiger Ufergehélzsaum Naturnahe Ufergehdlzsdume aus einheimischen Arten

an den Untenburger Absetzteichen

WSz Sonstiger Sumpfwald Waldbestande mit naturnahen Strukturen auf feuchten

bis tlw. Uberfluteten Standorten sudlich der Anschluss-
stelle HH-Moorburg an der A 7 sowie am westlichen
Waldrand von Moorburg

Gewasser

SEZ Sonstige naturnahe nahrstoffrei- | Naturnahe Kleingewasser ndrdlich des Umspannwer-
che Kleingewasser kes und im Geholzbestand zwischen Moorburg und

Moorburger Hauptdeich; auch das Absetzgewasser im
Bereich der Entwéasserungsfelder Moorburg wurde die-
sem Biotoptyp zugeordnet und erfillt wegen der natur-
nahen Strukturen die Anforderungen an einen gesetzli-
chen Schutz

FGR Nabhrstoffreicher Graben mit Durch artenreiche Wasserpflanzenvegetation gepragte
Stillgewassercharakter Grabenabschnitte; i.d.R. aul3erdem im Verbund mit

weiteren gesetzlich geschutzten Biotopen

FLH Wettern, Hauptgraben Durch artenreiche Wasserpflanzenvegetation gepragte

Grabenabschnitte; i.d.R. auRerdem im Verbund mit
weiteren gesetzlich geschutzten Biotopen

Grunland

GNR Seggen-, binsen- und/oder Reinbesténde und tlw. Mischbestande mit Ubergangen

hochstaudenreiche Nasswiesen
nahrstoffreicher Standorte

zu halbruderalen Gras- und Staudenfluren mittlerer
Standorte (AKM) oder feuchten Hochstaudenfluren
nahrstoffreicher Standorte (NHR) sudlich von Moor-
burg und westlich der A 7

N
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Biotoptyp | Bezeichnung Erlauterung
GFR Seggen- und binsenarme Kleinere Bestande im Siiden von Moorburg und west-
Feucht- oder Nasswiese néhr- lich des Umspannwerkes
stoffreicher Standorte
Biotope der Simpfe und Niedermoore
NGz Sonstiger Sumpf nahrstoffrei- Mischbestande aus Vegetation der Réhrichte, Feucht-
cher Standorte wiesen, GroRseggenrieden; tlw. mit Ubergangen zu
anderen Biotopauspragungen (z. B. NHRv); sidlich
der Entwéasserungsfelder, der Moorburger Land-
scheide und des Firstenmoordamms
NGZv Sonstiger Sumpf nahrstoffrei- Wie NGZ, jedoch Bestande mit deutlichen bis sehr
cher Standorte mit Verbu- deutlichen Anteilen von Verbuschung
schung und spontanem Gehdolz-
aufkommen
NHR Feuchte Hochstaudenflur ndhr- | Vegetationsauspragungen auf nassen bis tberfluteten
stoffreicher Standorte Niedermoorstandorten; tiw. Ubergénge zu anderen Bi-
otopauspragungen (z. B. GNR, NRZ); nérdlich und
sudlich der Moorburger Landscheide sowie nordlich
des Umspannwerkes
NHRv Feuchte Hochstaudenflur nahr- | Wie NHR, jedoch Bestande mit deutlichen bis sehr
stoffreicher Standorte mit Ver- deutlichen Anteilen von Verbuschung; tiw. Ubergénge
buschung und spontanem Ge- zu anderen Biotopauspragungen (z. B. NGZ)
hélzaufkommen
NRRv Rohrkolben-Réhricht mit Verbu- | Eine groRere zusammenhangende Flache zwischen
schung und spontanem Gehdlz- | Moorburger Landscheide und Firstenmoordamm
aufkommen wurde wegen der dort prégenden Dominanzbestande
von Rohrkolben diesem Biotoptyp zugeordnet; auch
auf der Flache tiw. Ubergénge zu anderen Biotoptypen
NRS Schilf-Réhricht Ausgepragte Schilfréhrichte kleinflachig stdlich des
Untenburger Querweges und im Norden des Absetz-
gewassers auf den Entwésserungsfeldern Moorburg
NRSv Schilf-Réhricht mit Verbuschung | Wie NRS, jedoch Besténde mit deutlichen bis sehr
und spontanem Gehdlzaufkom- | deutlichen Anteilen von Verbuschung; ausgepragt
men nordlich der Untenburger Absetzteiche im Verbund mit
Sumpfgebiischen
NRW Wasserschwaden-Rohricht Einer gréBeren zusammenhéngenden Flache zwi-
schen Moorburger Landscheide und Fiurstenmoor-
damm wurde wegen der dort pragenden Dominanzbe-
sténde von Wasserschwaden dieser Biotoptyp zuge-
ordnet; auch auf der Flache tiw. Ubergéange zu ande-
ren Biotoptypen
NRZ Sonstiges Roéhricht Mischbestand aus Réhrichtarten auf nassen bis tlw.
Uberfluteten Niedermoorstandorten, der keinem der
anderen Biotoptypen zuzuordnen ist

Vorkommen geféhrdeter Pflanzenarten

Im Bereich der geplanten Trasse bzw. im direkten Umfeld wurden durch das Kieler Institut
fur Landschaftsdkologie in 2021 die in der folgenden Tabelle genannten Arten erfasst. Die

N

2. KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie -51-

Nomenklatur und der Rote-Liste-Status richten sich nach POPPENDIECK et al. (2011). Eine
Darstellung der Fundpunkte kann der Unterlage 19.1.1 (LBP) entnommen werden.

Tab. 6 Vorkommen von gefahrdeten Pflanzenarten im Bereich der Trasse bzw. dem direkten
Umfeld 2021
Kirzel Wissenschaftlicher Name Deutscher Name RL HH
Apt Achillea ptarmica Sumpf-Schafgarbe \Y
Cal Caltha palustris Sumpfdotterblume 3
Cb Chaerophyllum bulbosum Knolliger Kalberkropf 3
Cd Ceratophyllum demersum Rauhes Hornblatt \%
Cp Comarum palustre Sumpf-Blutauge \%
Cr Carex rostrata Schnabel-Segge 3
Cxd Carex disticha Zweizeilige Segge \%
Hc Hydrocharis morsus-ranae Froschbiss \%
Ht Hypericum tetrapterum Fligel-Johanniskraut 3
Ib Inula britannica Wiesen-Alant 3
Ms Malva sylvestris Wilde Malve 3
RI Ranunculus lingua Zungen-Hahnenful3 2
Sa Senecio aquaticus agg. Wasser-Greiskraut 2

RL HH (PopPENDIECK et al. 2011): 2 = stark gefahrdet, 3 = geféhrdet, V = Vorwarnliste

Der straBenbegleitende Graben auf der Westseite des Moorburger Hauptdeichs weist nach
Grabenraumungen noch vereinzelte Froschbiss-Bestand auf (Vorwarnliste). Grol3ere Be-
sténde treten aktuell im Graben durch die ehemaligen Feuchtwiesen vom Moorburger
Kirchdeich zur A 7 auf. Diese Art konnte auch in weiteren Gewasserabschnitten nachge-
wiesen werden und ist wahrscheinlich in den meisten Grabensystemen anzutreffen. Im Bio-
topkataster der Freien und Hansestadt Hamburg weist diese Art fir den Abschnitt der A 26
die meisten Nennungen auf. In dem straBenbegleitenden Graben konnte zudem das
Rauhe Hornblatt dokumentiert werden (Vorwarnliste).

Im Bereich der Grinlandbrachen konnte mit dem Wasser-Greiskraut eine stark gefahrdete
Art nachgewiesen werden. Zudem fanden sich mit der Sumpfdotterblume, dem Wiesen-
Alant und der Schnabel-Segge drei weitere gefahrdete sowie mit der Sumpf-Schafgarbe,
der Zweizeiligen Segge und dem Sumpf-Blutauge drei Arten der Vorwarnliste. Der Wiesen-
Alant ist im Biotopkataster bisher nicht verzeichnet.

Es ist nicht auszuschlie3en, dass sich vereinzelte Exemplare weiterer Arten als kleine Re-
liktbestdnde zwischen den konkurrenzkraftigen hochwichsigen Stauden im ehemaligen
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Feuchtgrinland halten konnten, doch werden diese ohne kurzfristig durchgefiihrte und re-
gelméRige Pflege ebenfalls verschwinden.

Das Gefliigelte Johanniskraut stand mit wenigen Exemplaren an einem Kleingewésserrand
ndrdlich des Firstenmoordamms. Im Bereich der Spulfelder wurden wenige Exemplare der
Wilden Malve sowie des Knolligen Kélberkropfs gefunden. Alle drei Arten werden als ge-
fahrdet eingestuft.

Im Rahmen eines Monitorings der Qualitditskomponente Makrophyten gemald der WRRL
(Wasserrahmen-Richtlinie) wurde auch die Moorburger Landscheide 6stlich der A 7 unter-
sucht (STILLER 2020). Dabei konnten keine Pflanzenarten der Roten Liste nachgewiesen
werden.

5.2.2.2 Biotopverbundfunktionen

In den Hinweisen des Bundesamtes fur Naturschutz (BfN) zum landeribergreifenden Bio-
topverbund sind die Flachen stidlich von Moorburg als Kern des Biotopverbundes mit lan-
deriibergreifender Bedeutung fur offenlandgeprégte Feuchtlebensraume und Stillgewésser
berticksichtigt. Der Bereich stellt eine Verbindung zwischen der Siiderelbe und dem Stide-
relbraum westlich der A 7 her. Die Suderelbe selbst ist als FlieRgewasser-Biotopverbun-
dachse mit sehr hohem Entwicklungsbedarf eingestuft. Sie stellt fir das 6kologische Netz
,NATURA 2000“ eine bedeutende Wanderstrecke fir eine Reihe von Fisch- und Neunau-
gen-Arten dar und auch fir Arten wie Biber und Fischotter ist die Stderelbe eine wichtige
Ausbreitungsachse.

Dazu ergénzend werden durch das Landschaftsprogramm in Hamburg Flachen als Teil ei-
nes Biotopverbunds ausgewiesen. Im Rahmen der Planungen der A 26-West wurde sicher-
gestellt, dass Biotopverbundkorridore westlich der A 7 erhalten bleiben. Die dort relevanten
Biotopverbundflachen und die in dem Zusammenhang vorgesehenen Mal3nahmen wie die
Grinbrticke Uber die A 26-West bleiben von den Planungen des Abschnitts 6a der A 26 un-
berthrt. Im Untersuchungsgebiet des Abschnitts 6a zahlt lediglich eine kleine Teilflache
ndrdlich der AS HH-Hausbruch, die westlich an die A 7 grenzt und Uberwiegend Gehdélzbe-
stand aufweist, zum Biotopverbund. Zudem ist ein von Gehdlzen eingefasster Grinstreifen
mit angrenzendem Graben zwischen den Entwasserungsfeldern Moorburg-Mitte und der

A 7 als linearer Biotopverbund in Nord-Siid-Richtung ausgewiesen. Sonstige Verbundbe-
ziehungen verlaufen entlang des Moorburger Hauptdeiches und auf Hohe der Moorburger
Landscheide.

Die grof3flachig ausgepragten, schutzwirdigen Biotopkomplexe der Niedermoore und
Feuchtbiotope dstlich der A 7 und sidlich von Moorburg inkl. der Moorburger Landscheide
und der weiteren vielzahligen Graben bedingt eine besondere Bedeutung des Bereichs hin-
sichtlich der Biotopverbundfunktionen von und zur Stiderelbe. Auch die Grinflachen 6stlich
von Moorburg stellen Verbindungsbiotope dar. VVon diesen Bereichen profitieren besonders
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gewassergebundene Arten wie Fischotter, Biber, Fische, Amphibien, Libellen und SuRwas-
sermollusken. Auch fiir bodengebundene Arten wie Kleinsauger und luftmobile Arten wie
Fledermause, Singvogel und Insekten dienen die Flachen als Trittsteinbiotop zwischen der
Suderelbe und den westlich und sudlich gelegenen Bereichen.

Vorbelastungen hinsichtlich der Biotopverbundfunktionen ergeben sich aus den Zerschnei-
dungswirkungen der A 7 sowie der weiteren Verkehrsinfrastruktur im Untersuchungsgebiet.
Daruber hinaus bedingen die Hafen-, Industrie- und Siedlungsbereiche eine Einschrankung
der Verbindungsfunktionen.

5.2.2.3 Habitatfunktionen fur wertgebende Tierarten

Flederméause

Durch die aktuellen Untersuchungen des Biiros FOA wurden 2018 im Abschnitt 6a der

A 26-Ost neun Fledermausarten im Untersuchungsgebiet nachgewiesen. Dabei werden die
Grol3e und die Kleine Bartfledermaus zusammen gewertet, da eine sichere Unterscheidung
der beiden Arten nur auf Grundlage der erfassten Rufe nicht moglich ist.

Tab. 7 Fledermausfauna im Untersuchungsgebiet (FOA 2021)
Art Wiss. Name RLHH | RL BRD FFH-Anh. | BNatSchG
Wasserfledermaus Myotis daubentonii \% * \ 88
Teichfledermaus Myotis dasycneme G G I, v 88
GroRer Abendsegler Nyctalus noctula 3 Vv v 88
Kleiner Abendsegler Nyctalus leisleri D D \% 88
Breitfliigelfledermaus Eptesicus serotinus 3 3 \% 88
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus * * \ 88
Muckenfledermaus Pipistrellus pygmaeus G * v 88
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii \% * vV 88§
Grof3e Bartfledermaus Myotis brandtii
oder oder D \Y v 88
Kleine Bartfledermaus Myotis mystacinus

RL HH (ScHAFERS et al. 2016): 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste, G = Gefahrdung unbekannten Ausmafies, D = Daten
unzureichend; RL Deutschland (MEINIG et al. 2020): 3 = gefahrdet, G = Gefahrdung unbekannten Ausmalies, V = Vor-
warnliste, D = Daten unzureichend, * = ungefahrdet; FFH-Anh.: Arten der Anhange Il bzw. IV der FFH-Richtlinie;
BNatSchG: §§ = streng geschiitzte Arten nach § 7 (2) 14 BNatSchG

Das Braune Langohr wurde im Rahmen alterer Kartierungen im Jahr 2013 nur in sehr ge-
ringer Zahl und kurzzeitig festgestellt. Im Rahmen der Untersuchungen in 2018 wurde die
Art nicht erneut registriert. Dies lasst darauf schlieBen, dass keine regelmalig genutzten

Habitate der Art im Untersuchungsgebiet vorliegen.
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Quartiere

Von den sechs Fledermausarten, die im Gebiet regelmallig nachgewiesen wurden, ist von
vier Arten die Nutzung von Baumhdohlen und -spalten als Quartier bekannt. Die Breitflligel-
fledermaus und die Miickenfledermaus gelten als Gebaudefledermause. Innerhalb des Ein-
griffsbereichs befanden sich aul3er zwei Betriebsgebduden des Wasserwerkes (Hamburger
Wasserwerke - HWW) am Kathnermoor keine Gebaude. Quartiere gebaudebewohnender
Arten kdnnen daher im Untersuchungsgebiet ausgeschlossen werden. Jeweils eine Wo-
chenstube der Mickenfledermaus und der Zwergfledermaus wurde im Jahr 2018 in Ham-
burg-Heimfeld au3erhalb des Wirkraums der A 26 nachgewiesen.

Im Rahmen einer Vorbegehung sind Baume mit Quartierpotenzial verortet worden. Durch
die spateren Detektorbegehungen ergaben sich jedoch keine Hinweise auf eine Quar-
tiernutzung. Die im Gebiet festgestellten Hohlenbaume weisen aufgrund der schwachen
Stammdurchmesser keine Eignung als Winterquartiere auf. Im gesamten Eingriffsgebiet
sind somit nur potenzielle Tagesverstecke und keine nachgewiesenen oder als Wochen-
stube geeignete Quartiere vorhanden.

Jagdgebiete
Im Rahmen der Untersuchungen im Jahr 2018 und 2021 wurden mehrere bedeutende

Nahrungshabitate im Planungsraum festgestellt. Bestatigt wurde die Bedeutung des Kéth-
nermoors als Nahrungshabitat fir Wasser- und Zwergflederméuse. Auch der Bereich des
Bostelbekgrabens bzw. Abzugsgrabens Harburg hat sich als bedeutsames Nahrungshabi-
tat fir Zwerg- und Mickenflederméuse bestatigt. Erganzend wurde auch im Bereich des
Geholzstreifens entlang des Harburger Abzugsgrabens ein bedeutsames Nahrungshabitat
der Zwergfledermaus festgestellt.

Zudem wurde 2021 in dem Bereich ein ausgepragtes Jagdverhalten von Micken-, Zwerg-
und Rauhautflederméusen am nordwestlichen Rand der Entwasserungsfelder Moorburg-
Mitte parallel zur A 7 festgestellt. AuRerdem wurde ein zusatzliches Jagdhabitat am nord-
ostlichen Rand der Entwéasserungsfelder Moorburg-Mitte dokumentiert. Dort jagten M-
ckenfledermause an den Gehdlzen an der nordéstlichen Ecke der Entwasserungsfelder.
Auch entlang von Gehdolzpflanzungen zwischen dem Moorburger Hauptdeich und den Ent-
wasserungsfeldern Moorburg-Ost konnte ein Nahrungshabitat aller nachgewiesenen Fle-
dermausarten und besonders von Miicken- und Zwergfledermausen dokumentiert werden
(vgl. Abb. 13).

Das Nahrungshabitat der Wasserfledermaus an den Untenburger Absetzteichen hat sich
vor dem Hintergrund von Netzfangen weiblicher Wasserflederméause als potenziell bedeut-
sames Nahrungshabitat bestatigt.
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Flugrouten
GemaR den aktuellsten Untersuchungsergebnissen existiert nur zwischen der A 7 und den

Entwasserungsfeldern Moorburg eine bedeutende Flugroute fiir die Wasserfledermaus
(vgl. Abb. 13).

Brutvogel

In dem ca. 280 ha grof3en Untersuchungsgebiet der Brutvogelkartierung wurde in den Jah-
ren 2012 und 2013 ein Vogelbestand von 1.119 Brutpaaren dokumentiert, die sich auf 65
Arten verteilen. Eine Wiederholungskartierung fand im Zeitraum 2017 bis 2019 statt, wobei
samtliche Brutvogeldaten im Untersuchungsgebiet auf ihre Plausibilitat Gberprift wurden.

In der folgenden Tabelle nach MITSCHKE (2020) sind die in den Wiederholungskartierungen
erfassten Vorkommen planungsrelevanter Arten dargestellt. Dazu gehéren Brutvdgel der
Roten Liste, der Vorwarnliste, des Anhang 1 der EU-Vogelschutzrichtlinie und artenschutz-
rechtlich streng geschitzten Arten. Der Zwergtaucher wird als seltene Brutvogelart Ham-
burgs genauso mit aufgefihrt wie mit dem Sumpfrohrsanger und Stieglitz zwei Arten, die
bei der vorangegangenen Kartierung noch auf der Vorwarnliste Hamburgs gefuhrt wurden,
inzwischen jedoch nicht mehr geféahrdet oder besonders geschtzt sind. Alle tbrigen Arten
wurden in Lebensraumgilden zusammengefasst. Abschatzungen zu den Entwicklungen der
Lebensraumgilden erfolgen bei MITSCHKE (2020) und im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan (Unterlage 19.1.1).
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Tab. 8 Ergebnisse der Wiederholungskartierung planungsrelevanter Arten in den Jahren
2017 bis 2019 (MiTscHKE 2020)
Gefahrdung Schutzstatus

Deutscher Revier- Potenzielle
Artname anzahl Vorkommen | p| nH BRRLD BNatSchG gé\t:i/ AE(L:Jt;V
Blaukehlchen 4 - - \Y S X -
Bluthanfling - 1 3 3 b - -
Feldlerche 5 - 2 3 b - -
Feldschwirl 27 - - 3 b - -
Fitis 7 1 3 - b - -
Flussregenpfeifer 1 - 3 - S X -
Gartengrasmiicke 11 2 \Y - b - -
Gartenrotschwanz 1 - - \ b - -
Gelbspotter 9 - \% - b - -
Grauschnapper 5 - \Y Y b - -
Haussperling 7 - 3 \% b - -
Kleinspecht - 1 3 Y b - -
Kuckuck 4 - \ \ b - -
Mausebussard 5 - - - s - Anhang A
Mehlschwalbe 13 - - 3 b - -
Nachtigall 7 - \% - b - -
Neuntdter 4 - - - b - -
Rauchschwalbe - - - 3 b - -
Schilfrohrsanger 2 1 - Y s X -
Sperber 1 - - - b - Anhang A
Star 3 4 3 3 b - -
Stieglitz 3 1 - - b - -
Sumpfrohrsanger 67 - - - b - -
Teichhuhn 5 1 - \Y S X -
Wachtelkonig 1 - 2 2 S X -
Wasserralle 1 - 3 \Y b - -
Zwergtaucher 5 - - - b - -

Gefahrdung: RL HH (MiTscHKE 2019c), RL Deutschland (GRUNEBERG et al. 2015): 1 = vom Aussterben bedroht, 2 =
stark geféhrdet, 3 = geféhrdet, V = Vorwarnliste; Schutzstatus: BNatSchG: b = besonders geschitzt, s = streng ge-
schitzt, BArtSchV = Bundesartenschutzverordnung, EU-ASchV = européische Artenschutzverordnung
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Als besonders geschitzte Art wurde der Sumpfrohrsanger auch ab 2017 kartiert. Hierbei
gelangen mit 67 Revierpaare mit Abstand die meisten Nachweise im Vergleich zu den an-
deren Arten. Beim Sumpfrohrsanger handelt es sich um eine Vogelart der Hochstaudenflu-
ren und krautreichen Saumbiotope. Dies spiegelt die Strukturen des Untersuchungsgebie-
tes wider, welche in weiten Teilen durch viele Jahre brachliegendes, ehemaliges Griinland
mit feuchten Hochstaudenfluren und Ruderalgesellschaften charakterisiert werden, die vom
Sumpfrohrsénger als Lebensraum genutzt werden kdnnen.

Besonders viele Vogelreviere fanden sich in den Geholzbestédnden westlich der A 7 und am
Moorburger Kirchdeich im Ubergang zu bebauten bzw. mit Garten durchsetzten Flachen.
Auch die breiten Saumstrukturen entlang des Firstenmoordamms werden als vogelreiche
lineare Strukturelemente in der Landschaft deutlich. Dicht besiedelt sind au3erdem weite
Teile der alten und mit Weidengebtischen bewachsenen Brachflachen ndrdlich der Unten-
burger Absetzteiche bzw. des Furstenmoordamms. Andererseits fallt die geringe Dichte an
Brutnachweisen auf den Entwasserungsfeldern Moorburg-Mitte und Moorburg-Ost auf.
Auch die noch als Grinland genutzten Flachen werden kaum von Brutvigeln besetzt.

Von besonderer Bedeutung ist das Vorkommen von Vogelarten, die aufgrund ihrer riicklau-
figen Bestdnde deutschlandweit bzw. in Hamburg auf den Roten Listen gefahrdeter Brutvo-
gel gefiihrt werden (GRUNEBERG et al. 2015, MITSCHKE 2019c). Fir diese Arten besteht
eine besondere Verantwortung zur Bestandserhaltung.

Auch wenn alle européischen Vogelarten artenschutzrechtlich als ,besonders geschitzt*
gelten, erfahren die im Anhang 1 der EU-Vogelschutzrichtlinie gelisteten bzw. die nach
Bundesartenschutz-Verordnung oder EU-Artenschutzverordnung als ,streng geschutzt®
geltenden Arten in der Regel besondere Aufmerksamkeit. Betrachtet man die Verbreitung
der diesen Auswabhlkriterien entsprechenden Arten, zu denen Blaukehlchen, Flussregen-
pfeifer, Mausebussard, Neuntéter, Schilfrohrsanger und Teichhuhn gehdren, so wird dhn-
lich wie fir die gefahrdeten Arten ein Vorkommensschwerpunkt auf den Entwasserungsfel-
dern deutlich. Hierbei erreichen sowohl die entsprechenden Teilflachen in Moorburg-Mitte
als auch in Moorburg-Ost eine nennenswerte Bedeutung. Daneben briten mehrere, in be-
sonderer Weise geschiitzte Vogelarten in den Feuchtbrachen zwischen Moorburger Land-
scheide und Furstenmoordamm sowie an den hier angrenzenden Gewassern (Untenburger
Absetzteiche, Furstenmoorgraben, Moorburger Landscheide).

GemalR EU-Artenschutzverordnung geniel3en alle Greifvogel einen besonderen Schutz. Im
Untersuchungsgebiet betrifft dies den Méausebussard, der mit Revieren nachgewiesen
wurde, die sich Uber das hier betrachtete Gebiet weit verteilen. Als Nahrungshabitat haben
auch die Entwasserungsfelder sowie das offene Grinland im Untersuchungsgebiet Rele-
vanz. Dies betrifft auch den Sperber, der 2018 im Gehdlzstreifen westlich des Moorburger
Hauptdeichs britete.
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Rastvogel/Vogelzug

Rastvogel
Insgesamt wurden im Beobachtungszeitraum 2018/2019 14 Arten mit einer Gesamtindivi-

duenzahl von tber 100 Tieren erfasst. Im Vergleich zur Erstkartierung im Zeitraum
2013/2014 ergeben sich flr einige Arten teils grof3e Unterschiede in der Individuenzahl. In
absoluten Zahlen ausgedriickt zeigten sich bei Bluthanfling, Rauchschwalbe, Feldsperling,
Rohrammer und Pfeifente besonders deutliche Zunahmen. Dagegen ergaben sich fur Rei-
herente, Lachméwe, Stockente, Stieglitz, Blasshuhn, Kormoran, Loffelente, Sturmmowe,
Graugans, Mehlschwalbe, Wacholderdrossel und Silbermdwe deutliche Bestandsriick-
gange. Auch die Gesamtbestéande von Haubentaucher, Feldlerche und Girlitz, fur die im
Rahmen der Erstkartierung noch eine besondere Bedeutung beschrieben worden war, la-
gen 2018/19 unter den bisherigen Vorkommen.

Tab. 9 Die haufigsten Arten auf Basis der Summen der Ersterfassung in 2013/14 und der Ak-
tualisierung in 2018/19 (nach MiITSCHKE 2019a)

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name 2013/14 2018/19
Schnatterente Mareca strepera 1926 1915
Reiherente Aythya fuligula 3188 1648
Stockente Anas platyrhynchos 1674 610
Rabenkréhe Corvus corone 613 565
Graugans Anser anser 597 455
Rauchschwalbe Hirundo rustica 206 365
Blasshuhn Fulica atra 693 347
Wacholderdrossel Turdus pilaris 382 265
Bluthanfling Linaria cannabina 37 230
Zwergtaucher Tachybaptus ruficollis 202 223
Feldsperling Passer montanus 64 191
Rohrammer Emberiza schoeniclus 51 178
Lachmoéwe Chroicocephalus ridibundus 1562 170
Kormoran Phalacrocorax carbo 427 164
Pfeifente Mareca penelope 32 137
Star Sturnus vulgaris 196 120
Buchfink Fringilla coelebs 14 94
Brandgans Tadorna Adorno 168 92
Blassgans Anser albifrons 164 90
Tafelente Aythya ferina 137 85
Mé&usebussard Buteo buteo 76 83
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Krickente Anas crecca 114 74
Feldlerche Alauda arvensis 126 69
Ringeltaube Columba palumbus 126 67
Mehlschwalbe Delichon urbicum 194 55
Graureiher Ardea cinerea 66 55
Singdrossel Turdus philomelos 25 52
Stieglitz Carduelis carduelis 485 42
Loffelente Spatula clypeata 270 38
Sturmmowe Larus canus 201 36
Silberméwe Larus argentatus 125 34
Haubentaucher Podiceps cristatus 115 34

Die Schnatterente ist im Umfeld der geplanten Trasse des Abschnitts 6a die haufigste
Rastvogelart mit insgesamt 1.915 Sichtungen im Beobachtungszeitraum 2018/2019. Maxi-
mal rasteten 197 Vogel im Gebiet, was einer landesweiten Bedeutung in Hamburg ent-
spricht. Die grof3ten Bestande wurden auf dem Absetzbecken der Entwasserungsfelder
Moorburg-Mitte dokumentiert, aber auch das Becken der Entwasserungsfelder Moorburg-
Ost und die Untenburger Absetzteiche werden regelmaiig genutzt.

Zweithaufigster Gastvogel ist mit insgesamt 1.648 Sichtungen die Reiherente. Die Art nutzt
vor allem groRere Wasserflachen wie das Absetzbecken im Stidosten der Entwasserungs-
felder Moorburg-Mitte, aber auch im Bereich der Wendeschleife Altenwerder wurden gro-
Rere Bestdnde nachgewiesen. Der maximale Rastbestand ging auf 149 Individuen zurtick,
was einer regionalen Bedeutung entspricht.

Weitere Arten mit einer Gesamthaufigkeit von tber 100 Individuen, deren Vorkommen sich
schwerpunktmanRig auf die grolReren Gewasser konzentrieren, sind Stockente, Blasshuhn,
Zwergtaucher, Lachmdwen, Kormoran und Pfeifente. Lachmdwen und Kormorane nutzen
allerdings vor allem die Suderelbe und weniger die Absetzbecken als Rastgebiet. Die Rast-
maxima einiger Enten- und Méwenarten sowie des Haubentauchers haben 2018/2019 ge-
geniber der Ersterfassung teils deutlich abgenommen.

Rauch- und Mehlschwalben jagen haufig Gber den Gewassern im Untersuchungsgebiet,
aber auch Uber anderen Bereichen der Entwasserungsfelder. Auch die Zahl der erfassten
Mehlschwalben ist im Vergleich zur Erstkartierung deutlich zurtickgegangen.

Die nicht durch Gewasserbiotope gepragten Teile der Entwasserungsfelder und angren-
zende Agrarflachen nutzen Arten wie Rabenkrahe, Graugans, Stieglitz, Wacholderdrossel,
Star, Brandgans, Blassgans, Feldlerche und Ringeltaube in groRerer Zahl. Alle weiteren Ar-
ten konnten nur in geringer Anzahl erfasst werden.
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Der Bergpieper ist seit Anfang der 1990er Jahre als regelmafiger Wintergast sudlich von
Moorburg bekannt. Nachdem der Schlafplatz offensichtlich fur einige Jahre verwaist war,
sind im Winter 2018/2019 erstmals wieder Bergpieper an dem Schlafplatz nachgewiesen
worden. Im Februar 2019 wurden 23 Individuen dokumentiert. In der Saison 2020/2021
konnten dann bis zu 30 Individuen am Schlafplatz in Moorburg nachgewiesen werden. Der
Schlafplatz befindet sich im Bereich der seit langerem brachgefallenen Feucht- und Nass-
grunlandflachen siidlich von Moorburg, die sich aktuell als Réhricht- und Hochstaudenflu-
ren mit zunehmender Verbuschung darstellen.

Abb. 12 Lage des Bergpieper-Schlafplatzes 2019/2020; rote Symbole: punktgenaue Eintragun-
gen am Schlafplatz einfallender Végel. Die GroRe entspricht der jeweiligen
Truppstérke (MiTscHke 2021).

Vogelzug
Im Zusammenhang mit dem Vogelzug sowohl auf dem herbstlichen Wegzug als auch auf

dem Heimzug im Frihjahr sind keine deutlichen Zugkorridore nachweisbar. Die Siiderelbe
ist eine Leitlinie fur lokale Flugbewegungen und zur Nahrungssuche fiir an Gewéasser ge-
bundene Arten.

Amphibien

Im Untersuchungsgebiet wurden bei der urspriinglichen Kartierung in den Jahren 2012 und
2013 sechs Amphibienarten nachgewiesen. Im Rahmen der Plausibilitatsprifung im Jahr
2018 konnte das Artenspektrum bestatigt werden.
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Tab. 10 Nachgewiesene Amphibienfauna im Untersuchungsgebiet
Deutscher Name Wissenschaftlicher Name | RL HH RL BRD FFH-Anh. | BNatSchG
Teichmolch Triturus vulgaris * * * §
Erdkrote Bufo bufo \Y * * 8
Grasfrosch Rana temporaria 3 * * §
Teichfrosch Rana kl. esculenta \Y, * * 8§
Seefrosch Rana ridibunda 2 * * 8§
Moorfrosch Rana arvalis 3 3 \ 88§

RL HH (BRANDT et al. 2018), RL BRD (KUHNEL et al. 2009): 2 = stark gefahrdet, 3 = geféhrdet, V = Vorwarnliste,
* = ungefahrdet; FFH-Anh.: Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie; BNatSchG: 88§ = streng geschiitzt, § = besonders
geschitzt

Mit dem Moorfrosch wurde eine Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und dadurch streng
geschutzte Art gem. 8 7 BNatSchG nachgewiesen. Er wurde ausschlieflich in zwei natur-
nah ausgepragten Graben stdlich bzw. nérdlich des Untenburger Querwegs stdlich der
Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte mit individuenschwachen Bestanden dokumentiert.

Der Seefrosch gilt als einzige der dokumentierten Arten in Hamburg als stark gefahrdet.
Gefahrdete Arten sind der Grasfrosch und der Moorfrosch, wohingegen der Teichfrosch
und die Erdkrote auf der Vorwarnliste stehen. Der Teichmolch gilt sowohl in Hamburg als
auch deutschlandweit als ungefahrdet.

2018 konnten die Habitatqualitat der Laichgewéasser und der Landlebensraume im Ver-
gleich zu vorherigen Kartierungen weitgehend bestétigt werden. An einigen Gewassern
zeigten sich positive Entwicklungstrends der Habitatstrukturen (z. B. geringere Algenwat-
ten, bessere Wasserqualitéat). An anderen Gewéssern zeigten sich negative Trends (z. B.
zunehmende Beschattung durch Ufergehdlze, Verockerungen), was sich geringfligig auf
die Bewertung auswirkte.

Zur Erfassung der Amphibienwanderbeziehungen (Friihjahrswanderung Winterquartier —
Laichgewdasser) wurde im Fruhjahr 2018 im Bereich sidlich der Entwéasserungsfelder Moor-
burg-Mitte eine zusatzliche Kartierung durchgefiihrt. Im Ergebnis wurden mit Erdkrote,
Moorfrosch, Grasfrosch und Teichmolch vier Arten festgestellt. Wander- bzw. Aktivitats-
schwerpunkte waren vorwiegend im westlichen bzw. mittleren Teilgebiet entlang der Wege
parallel zur Moorburger Landscheide festzustellen. Am haufigsten war die Erdkrote vertre-
ten. Bedeutende Wanderbewegungen des Moorfroschs konnten nicht festgestellt werden.

Reptilien

Durch die Kartierungen im Jahr 2018 wurden die Blindschleiche und die Ringelnatter im
Untersuchungsgebiet dokumentiert. Zudem gelang ein Nachweis der Waldeidechse.

GemaR der aktuellen Roten Liste Deutschlands (ROTE-LISTE-GREMIUM AMPHIBIEN UND
REPTILIEN 2020) haben sich die Einstufungen der Ringelnatter und der Waldeidechse im
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Vergleich zum Kartierbericht gedndert. Die Ringelnatter gilt inzwischen deutschlandweit als
gefahrdet. Die Waldeidechse wird auf der Vorwarnliste gefiihrt.

Tab. 11 Nachgewiesene Reptilienfauna im Untersuchungsgebiet
Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLHH | RLBRD | FFH-Anh. | BNatSchG
Blindschleiche Anguis fragilis G * - 8§
Ringelnatter Natrix natrix G 3 - §
Waldeidechse Lacerta vivipara 3 \% - §

RL HH (BRANDT et al. 2018), RL BRD (ROTE-LISTE-GREMIUM AMPHIBIEN UND REPTILIEN 2020): 3 = geféhrdet,
V = Vorwarnliste, G = Gefédhrdung unbekannten Ausmalfies, * = ungefahrdet; BNatSchG: § = besonders geschitzt

Die Blindschleiche wurde mit einem Individuum auf einer Probeflache im Bereich der Bahn-
strecke zur Kattwykbriicke nérdlich des Weges Moorburger Hinterdeich dokumentiert. Von
der Ringelnatter wurden zwei Individuen auf einer Probeflache sidlich des Firstenmoor-
damms bzw. in deren unmittelbarem Umfeld nachgewiesen. Ein Einzelexemplar der
Waldeidechse wurde 2018 stidlich des Firstenmoordamms aufRerhalb des Eingriffsbe-
reichs gefunden. Die Plausibilitatsprifung ergab, dass bei keiner der Probeflachen wesent-
liche Anderungen in der Habitatstruktur vorlagen, sodass die Bestandsaufnahmen und da-
rauf basierende Bewertungen nach wie vor als valide einzustufen sind.

Libellen

Im Untersuchungsgebiet konnten an ausgewahlten Gewassern bei der Kartierung im Jahr
2013 insgesamt 26 Libellenarten nachgewiesen werden. Das Artenspektrum der Plausibili-
tatskontrolle entspricht mit 24 nachgewiesenen Arten ebenfalls weitgehend und nur mit ge-
ringen Schwankungen dem der ersten Kartierung. Weitere geféhrdete bzw. streng ge-
schitzte Libellenarten wurden nicht festgestellt und sind aufgrund der vorhandenen Habi-
tatstrukturen auch nicht zu erwarten.

Das Artenspektrum setzt sich Uberwiegend aus weit verbreiteten Libellen zusammen, die
keine besonderen Anspriiche an die Gewasser stellen. Als gefahrdete Arten geman der
Roten Liste Hamburgs wurden die Kleine Mosaikjungfer, die Fledermaus-Azurjungfer, die
Speer-Azurjungfer, die Gebanderte Prachtlibelle, eine unbestimmte Moosjungfernart sowie
die Gemeine Smaragdlibelle nachgewiesen. Streng geschiitzte Arten gemaf

§ 7 BNatSchG wurden nicht dokumentiert. Alle nachgewiesenen Libellenarten sind jedoch
besonders geschitzt.

GemalR der aktuellen Roten Liste Deutschlands (OTT et al. 2015) haben sich die Einstufun-
gen einiger bisher deutschlandweit gefahrdeter Arten geéndert. So wird die Speer-Azur-
jungfer nun wie in Hamburg als stark gefahrdet angesehen. Fir mehrere Arten die vorher
als gefahrdet galten oder auf der Vorwarnliste gefuhrt wurden, liegt aktuell kein deutsch-
landweiter Geféahrdungsstatus mehr vor.
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Tab. 12 Im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Libellenarten

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RL HH RL BRD
Kleinlibellen

Becher-Azurjungfer Enallagma Cyanthigerum * *
Fledermaus-Azurjungfer Coenagrion pulchellum 3 *
Frihe Adonislibelle Pyrrhosoma nymphula * *
Gebanderte Prachtlibelle Calopteryx splendens 3 *
Gemeine Binsenjungfer Lestes sponsa * *
Gemeine Pechlibelle Ischnura elegans * *
GrolRes Granatauge Erythromma najas * *
Hufeisen-Azurjungfer Coenagrion puella * *
Speer-Azurjungfer Coenagrion hastulatum 2 2
Weidenjungfer Lestes viridis * *
Grofilibellen

Blaugriune Mosaikjungfer Aeshna cyanea * *
Blutrote Heidelibelle Sympetrum sanguineum * *
Braune Mosaikjungfer Aeshna grandis * *
Feuerlibelle Crocothemis eurythraea A *
Frihe Heidelibelle Sympetrum fonscolombii A *
Gemeine Heidelibelle Sympetrum vulgatum * *
Gemeine Smaragdlibelle Cordulia aenea 3 *
Glanzende Smaragdlibelle Somatochlora metallica * *
GrolRer Blaupfeil Orthetrum cancellatum * *
Grol3e Konigslibelle Anax imperator * *
Herbst-Mosaikjungfer Aeshna mixta * *
Kleine Mosaikjungfer Brachytron pratense 3 *
Moosjungfer Leucorrhinia spec. 2/3 3
Plattbauch Libellula depressa * *

Schwarze Heidelibelle

Sympetrum danae

Vierfleck

Libellula quadrimaculata

RL HH (ROBBELEN 2007), RL BRD (OTT et al. 2015): 2 = stark geféhrdet, 3 = geféhrdet, * = ungefahrdet,
A = Dispersalart (nicht heimisch, zeitweiliger Vermehrungsgast); fett = Bodenstandigkeit nachgewiesen

Die Kleine Mosaikjungfer ist in weiten Teilen Hamburgs verbreitet. Die Bestande der Art in
Hamburg sind jedoch klein und eine Bodenstandigkeit oft nicht nachgewiesen. Im Untersu-
chungsgebiet wurde die Art an mehreren Gréaben dokumentiert. Die Fledermaus-Azurjung-
fer, die ein weites Spektrum an Gewassern besiedelt, weist in Teilen des Elbtals noch gré-
Rere Bestande auf, kommt aber ansonsten fast nur noch in kleinen unbestandigen Lokalpo-
pulationen vor. Im Untersuchungsgebiet wurde die Art an zahlreichen Gewéssern mit bis zu
100 Individuen nachgewiesen. Die Gemeine Smaragdlibelle ist in Hamburg relativ selten.
Im Untersuchungsgebiet wurde die Art an mehreren Gewassern mit bis zu 10 Individuen
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nachgewiesen. Die Gebéanderte Prachtlibelle ist in Hamburg ebenfalls selten. Im Untersu-
chungsgebiet konnte die Art mit einem Individuum an einem Graben parallel zur A 7 nach-
gewiesen werden. Die Bodenstandigkeit konnte hier jedoch bestéatigt werden. Die Speer-
Azurjungfer kommt bevorzugt an nahrstoffarmen Kleingewassern vor. Aufgrund des Nach-
weises von lediglich einem Individuum am Untenburger Querweggraben wird angenom-
men, dass es sich um ein zugeflogenes Tier handelt. Allerdings ist eine Fortpflanzung in
dem vegetationsreichen Graben nicht vollig ausgeschlossen.

Aus der Gruppe der Moosjungfern (Leucorrhinia spec.) wurde ein Individuum an den Un-
tenburger Absetzteichen beobachtet. Vermutlich handelte es sich um die Nordische (L. ru-
bicunda) oder die Kleine Moosjungfer (L. dubia). Beide Arten sind Moorlibellen. Die Ab-
setzteiche entsprechen nicht dem Vorzugslebensraum der Art, sodass ein bodenstandiges
Vorkommen nicht anzunehmen ist. Alle Arten der Moosjungfern gelten in Hamburg zumin-
dest als gefahrdet.

Wassermollusken

Insgesamt wurden im Rahmen der Untersuchungen im Jahr 2013 an ausgewahlten Ge-
wasserabschnitten 38 Molluskenarten (35 Arten) nachgewiesen. Im Rahmen der Plausibili-
tatsprufung 2018 wurden an der Uberwiegenden Zahl der Gewasser keine wesentlichen
bzw. nur geringe Veranderungen der Habitatstrukturen festgestellt. Bei einigen Gewassern
gab es jedoch deutliche Veranderungen, wie die Zunahme von Wasserlinsen in Gewassern
sudlich und westlich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte. Insgesamt ist daher nicht
mit deutlichen Verbesserungen oder Erweiterungen des Artenspektrums zu rechnen.

Funf der dokumentierten Arten werden in der Roten Liste Hamburgs gefiihrt. Zwei Arten,
darunter die Zierliche Tellerschnecke, sind gemafR Roter Liste in Hamburg vom Aussterben
bedroht. AuRerdem gelten zwei Arten in Hamburg als stark gefahrdet und eine Art als ge-
fahrdet. Aus bundesweiter Sicht haben eine Reihe weiterer Arten einen Gefahrdungsstatus.

Tab. 13 Gefahrdete Wassermollusken im Untersuchungsgebiet
Deutscher Name Wissenschattlicher RL HH RL BRD | Schutz
Name
Zierliche Tellerschnecke Anisus vorticulus 1 1 88
Kleine Schnauzenschnecke Bithynia leachii ssp. * 2 *
Flaches Posthérnchen Gyraulus riparius 1 1 *
Tellerschnecke Hippeutis complanatus * \% *
Schoéngesichtige Zwergdeckelschnecke | Marstoniopsis scholtzii 2 1 *
Quell-Blasenschnecke Physa fontinalis * 3 *
Gekielte Tellerschnecke Planorbis carinatus * 2 *
Glanzende Tellerschnecke Segmentina nitida * 3 *
Raben-Sumpfschnecke Stagnicola corvus * 3 *
Spitze Sumpfdeckelschnecke Viviparus contectus * 3 *
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Deutscher Name Wissenschattlicher RLHH | RLBRD | Schutz
Name

Grol3e Teichmuschel Anodonta cygnea 2 3 *

H&aubchenmuschel Musculium lacustre * 3 *

Grof3e Erbsenmuschel Pisidium amnicum 3 2 *

Sumpf-Kugelmuschel Sphaerium nucleus * 3 *

RL HH (GLOER & DIERCKING 2010), RL BRD (JUNGBLUTH & V. KNORRE 2011): 1 = vom Aussterben bedroht,
2 = stark geféhrdet, 3 = geféhrdet, V = Vorwarnliste, * = ungeféhrdet; Schutz: §8§ = streng geschiitzte Art des Anhangs
IV der FFH-Richtlinie

Hervorzuheben sind die Funde der Zierlichen Tellerschnecke. Sie ist als Art des Anhangs
IV der FFH-Richtlinie bundesweit streng geschiitzt. Alle anderen festgestellten Arten besit-
zen keinen besonderen Schutzstatus. In 2018 konnte die Zierliche Tellerschnecke in den
Untenburger Absetzteichen nachgewiesen werden. Der Fund deutet zumindest im westli-
chen Teil der Teiche auf eine gro3ere Population der Art hin, da die entnommene Probe-
menge sehr klein war. Die Auswertung von Raumgutproben 2018 sowie die Auswertung
von Daten aus dem Wasserrahmenrichtlinienmonitoring fur die Moorburger Landscheide
erbrachten keinen Hinweis auf ein aktuelles Vorkommen der Zierlichen Tellerschnecke in
anderen Gewassern. Zusammenfassend ist mit einem Vorkommen der Zierlichen Teller-
schnecke auch in Gewdassern aufRerhalb der Untenburger Absetzteiche zwar weiterhin zu
rechnen, es ist jedoch nicht zu erwarten, dass die Art stabile Populationen bildet.

Die Hamburger Gewasser beherbergen im Durchschnitt elf Molluskenarten (GLOER &
DIERCKING 2010). Mit Ausnahme des Obenburger Grabens Ubersteigen die nachgewiese-
nen Artenzahlen den Durchschnittswert, sodass das gesamte Untersuchungsgebiet als
wertvoller Molluskenlebensraum mit meist gut strukturierten Zénosen und einigen wertvol-
len und seltenen Arten angesehen werden kann. Mit durchschnittlich 17 Arten sind die Un-
tenburger Absetzteiche das artenreichste Habitat im Untersuchungsgebiet. Ebenfalls als
Uberdurchschnittlich wertvoller Lebensraum muss aufgrund des Vorkommens von gefahr-
deten Arten, insbesondere der Gro3en Erbsenmuschel, die Moorburger Landscheide mit
dem Harburger Abzugsgraben angesehen werden. Der Ringgraben um das Brunnenge-
lande im Kathnermoor ist in Bezug auf die Molluskenfauna zwar im Hinblick auf Hamburg
immer noch tberdurchschnittlich artenreich, auf das Untersuchungsgebiet bezogen weist
er aber eine eher weniger gut strukturierte Molluskenzénose auf. Hervorzuheben ist hier al-
lerdings der Fund des in Hamburg, Niedersachsen und bundesweit vom Aussterben be-
drohten Flachen Posthérnchens, sodass auch dieses Gewasser einen wertvollen Lebens-
raum darstellt.

Fische

Insgesamt wurden im Rahmen der Untersuchungen im Jahr 2013 an ausgewahlten Ge-
wasserabschnitten 15 Fischarten im Untersuchungsgebiet nachgewiesen. Im Rahmen der
Plausibilitatsprifung 2018 wurden an der Uberwiegenden Zahl der Gewéasser keine wesent-
lichen bzw. nur geringe Veranderungen festgestellt, was auf geringere Wasserfiihrung und
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geschlossene Wasserlinsendecken, z.B. studlich und westlich der Entwasserungsfelder
Moorburg-Mitte, zurtickzufihren ist. Das Fischmonitoring zur WRRL bestétigt den besonde-
ren Artenreichtum der Gréaben im Untersuchungsgebiet sowie das Artenspektrum. Insge-
samt ist daher nicht mit deutlichen Verbesserungen oder Erweiterungen des Artenspekt-
rums zu rechnen. Die héchsten Prasenzen wiesen die Arten Hecht und Schlammpeitzger
auf. Von den nachgewiesenen Arten gelten drei (Aal, Karausche, Schlammpeitzger) geman
der Roten Liste Hamburgs (THIEL & THIEL 2015) als geféhrdet.

Tab. 14 Im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Fischarten
Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RL HH RL BRD
Brassen Abramis brama * *
Dreistachliger Stichling Gasterosteus aculeatus * *
Européischer Aal Anguilla anguilla 3 *
Flussbarsch Perca fluviatilis * *
Giebel Carassius gibelio * *
Gister Blicca bjoerkna * *
Hecht Esox lucius * *
Karausche Carassius carassius 3 2
Moderlieschen Leucaspius delineatus * \%
Neunstachliger Stichling Pungitius pungitius * *
Rotauge Rutilus rutilus * *
Rotfeder Scardinius erythrophthalmus * *
Schlammpeitzger Misgumus fossilis 3 2
Schleie Tinca tinca * *
Steinbeiler Cobitis taenia * *

RL HH (THIEL & THIEL 2015), RL BRD (FREYHOF 2009): 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste, * = unge-
fahrdet

Der Schlammpeitzger wird zusammen mit dem ebenfalls im Untersuchungsgebiet vorkom-
menden SteinbeilRer im Anhang Il der FFH-Richtlinie als Arten von gemeinschaftlichem In-
teresse, fur die Schutzgebiete auszuweisen sind, gefiihrt. Die Arten sind nach BArtSchV
jedoch nicht besonders oder streng geschitzt.

Das Artenspektrum enthélt viele typische Stillgewasserarten. Lediglich der Steinbeil3er be-
vorzugt flieRende Lebensraume, die er im Untersuchungsgebiet nur in der Moorburger
Landscheide und stellenweise in den Untenburger Absetzteichen findet. Die dort vorgefun-
denen Populationen befanden sich in einem guten Zustand. Die gré3te Artenvielfalt fand
sich in der Moorburger Landscheide mit elf Spezies, darunter der Steinbeil3er, Schlamm-
peitzger, Hecht und Neunstachliger Stichling. Das zweitgrof3te Arteninventar wiesen die
von der Moorburger Landscheide durchflossenen Untenburger Absetzteiche auf. Lediglich
dort wurde das bundesweit auf der Vorwarnliste gefiihrte Moderlieschen nachgewiesen.
Die Artenanzahl in den meisten Graben umfasst vier bis funf Arten. Allerdings weisen die
Graben die hochste Dichte an Schlammpeitzgern auf.
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Der in Hamburg geféhrdete Européische Aal wurde in der Moorburger Landscheide und
den Untenburger Absetzteichen nachgewiesen. Fur die ebenfalls geféahrdete Karausche
gibt es Nachweise fur den Ringgraben um das Brunnengelande, einen Abschnitt der Kirch-
hofgréaben stidlich von Moorburg, Wiesengraben am Untenburger Querweg, den Kirchhof-
graben und den Obenburger Graben im Nordosten Moorburgs.

Nachtkerzenschwéarmer

Der Nachkerzenschwarmer (Proserpinus proserpina) gehort als Art des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie ebenfalls zu den artenschutzrechtlich relevanten Arten.

Im Rahmen der Untersuchungen im Jahr 2021 wurden erstmalig Raupen an mehreren
Stellen im Untersuchungsgebiet an geeigneten Futterpflanzen nachgewiesen. Vorrangig
wurden die Raupen an Bestanden von Zottigem Weidenréschen (Epilobium hirsutum) ent-
lang der Moorburger Landscheide, am Bostelbekgraben und an einem Abschnitt des Paral-
lelgraben zur A 7 westlich der Untenburger Absetzteiche sowie an Bestanden der Nacht-
kerze (Oenothera biennis) im sudlichen Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost
festgestellt.

Sonstige Arten

Biber und Fischotter

Der Biber (Castor fiber) breitet sich von seinem Vorkommenszentrum flussabwarts entlang
der Elbe aus und hat sich auch in Hamburg etabliert. Dabei handelt sich mit dem Elbebiber
(C. f. albicus) um eine Unterart, deren Vorkommen zu 95 % in Deutschland liegt. Im Unter-
suchungsgebiet sind bislang zwar keine Nachweise gemeldet, aber es kann nicht ausge-
schlossen werden, dass der Biber entlang der zahlreichen Gréaben aus dem Westen ein-
wandern kann.

Beim Fischotter (Lutra lutra) liegen die Kernbereiche des deutschen Vorkommens in den
Bundeslandern Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg, in denen der Fischotter na-
hezu flachendeckend vorkommt. Auch fiir Hamburg, jedoch nicht im Bereich des Untersu-
chungsgebietes, gibt es Hinweise auf ein Vorkommen der Art. In 2015 gelangen mit einem
Kotfund an der Moorwettern bei Francop sowie einer Sichtung an einem Rickhaltebecken
Ostlich der A 7 und nordlich der geplanten Trasse zwei Nachweise des Fischotters im wei-
teren Umfeld des Vorhabens. Diese beiden Nachweise bestatigen die Annahme, dass die
Moorburger Landscheide und weitere Graben im Untersuchungsgebiet eine Bedeutung als
Wander- und Ausbreitungskorridor besitzen kénnen.

Haselmaus

Die Haselmaus (Muscardinus avellanarius) gehort als Art des Anhang IV der FFH-Richtlinie
zu den artenschutzrechtlich relevanten Arten. Fir die Haselmaus liegen zwar Nachweise in
Hamburg vor, aufgrund der Lage der bisher in Hamburg bekannten Nachweise wird ein
Vorkommen der Haselmaus im Untersuchungsgebiet der A 26 jedoch ausgeschlossen.
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Scharlachkéafer

Der Scharlachkéafer (Cucujus cinnabarinus) ist ebenfalls eine Art des Anhang IV FFH-Richt-
linie und wurde bisher nur selten in Hamburg nachgewiesen. In 2019 wurde eine Begehung
zur Suche der Art im Untersuchungsgebiet durchgefihrt. Im Rahmen der Begehung erga-
ben sich keine Hinweise auf ein Vorkommen des Scharlachkéfers.

Artenschutzrechtlich relevante Artengruppen

@ Brutvagel _ Rastvdgel
[ Fledermause [ Biber/Fischotter
[ Amphibien B Mollusken

B Nachtkerzenschwarmer (Raupen)
=e—p= FledermausflugstralRen === Wanderkorridore Biber/Fischotter

""" Fledermausjagdhabitate . Bergpieper-Schlafplatz

Weitere Darstellungen
l:l Untersuchungsgebiet

Abb. 13 Vorkommen von artenschutzrechtlich relevanten Artengruppen, Funktionsbeziehun-
gen und Flachen im Untersuchungsgebiet
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5.2.3 Bewertung

5.23.1 Biotopfunktionen

Biotoptypen

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Biotopstrukturen weisen eine breite Varianz in
Bezug auf ihre Wertigkeit auf. Es finden sich sowohl geringwertige, unempfindliche Biotop-
strukturen mit stark urbaner Pragung als auch sehr hochwertige, empfindliche Strukturen
mit grof3er Naturnahe. Auffallig ist generell die Konzentration von hochwertigen Biotop-
strukturen in den niedermoorgepragten Bereichen slidlich von Moorburg. Die Flachen be-
herbergen zudem eine Reihe gefahrdeter, seltener und naturraumtypischer Arten. Obwohl
sich in den letzten Jahren die kanadische Goldrute teilweise stark ausgebreitet hat und
auch der Flachenanteil von Weidengeblischen zunimmt, wird der Bereich im Rahmen die-
ses LBP nach wie vor als hochwertiger Biotopkomplex aus bertcksichtigt. Wegen der Ab-
hangigkeit der Biotopstrukturen von den Boden- und Grundwasserverhaltnissen besteht im
Bereich der niedermoorgepragten Biotope (Réhrichte, Hochstaudenfluren, Grinland,
Sumpfwalder und -gebiische) eine hohe Empfindlichkeit gegenliber vorhabenbedingten
Veréanderungen der Standortverhaltnisse (bau- und anlagebedingt). Gleiches gilt fur die
vorhandenen Gewasser, wobei bezlglich derer zu beachten ist, dass das wasserwirtschaft-
liche System des Gebietes bereits seit langem von der Regulierung der Wasserstande ab-
hangig ist.

Die allgemeine Empfindlichkeit der Biotopstrukturen gegentiber betriebsbedingten Wirkun-
gen ist aufgrund der bereits auf den Planungsraum wirkenden, erheblichen Vorbelastungen
durch die vorhandenen Verkehrsachsen und Siedlungsflachen als gering einzustufen.

Gegenuber vorhabenbedingten Nahrstoffeintragen besteht fiir den gesamten Bereich eben-
falls nur eine geringe Empfindlichkeit, da es sich um bereits von Natur aus nahrstoffreiche
Niedermoorstandorte (Verlandungsniedermoore) handelt und durch die umgebenden Ver-
kehrswege bereits langjéahrige erhebliche Vorbelastungen vorhanden sind.

Die Empfindlichkeit gegentiber einer veranderten Nutzung oder Pflege der Flachen bzw.
einer Nutzungsaufgabe ist bei den Grinlandflachen und besonders bei den Arealen, die
sich bereits in einem Brachestadium befinden, sehr hoch. Der Wandel dieser Biotopstruktu-
ren in Form einer zunehmenden Ruderalisierung und Verbuschung, wie er bereits haufig
stattfindet, ist vor allem auf veréanderte bzw. unterlassene Nutzungen von Grinlandflachen
zurtickzufuhren. Durch die vorhabenbedingte Zerschneidung von Flachen und der Entwés-
serungssysteme sowie die damit verbundene Entstehung von Restflachen wird die Nutz-
barkeit einzelner Bereiche erheblich eingeschrankt, was als Hauptwirkfaktor fir einen mog-
lichen Wandel der Biotopstrukturen eingestuft wird.
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Eine differenzierte Bewertung der Biotoptypen im Eingriffsbereich nach dem Hamburger
Staatsratemodell erfolgt ebenso wie die ggf. einzelfallbezogene Bewertung der Empfind-
lichkeit einzelner Strukturen gegeniber spezifischen vorhabenbedingten Wirkungen im
Rahmen der Kompensationsbedarfsermittiung des Landschaftspflegerischen Begleitplans
(s. Unterlage 19.1.1).

Geschitzte Biotope

Die Bedeutung der gesetzlich geschiitzten Biotope ist generell als hoch anzusehen. Die
Empfindlichkeit gegentiber bau- oder anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen ist eben-
falls hoch. Gegeniber weiteren vorhabenbedingten Wirkungen ist die Empfindlichkeit ein-
zelfallbezogen zu beurteilen. Eine differenzierte Bewertung erfolgt bei Bedarf im Einzelfall
im Rahmen der Kompensationsbedarfsermittiung des Landschaftspflegerischen Begleit-
plans (s. Unterlage 19.1.1).

Vorkommen geféhrdeter Pflanzenarten

Bei den gefahrdeten Pflanzenarten im Untersuchungsbereich handelt es sich um typische
Arten feuchter bis nasser Standorte sowie um Gewasserpflanzen. Die Bedeutung der Arten
kann ebenso wie die ihrer Standorte als hoch angesehen werden. Auch die Empfindlichkeit
der Arten kann mit den Biotopstrukturen, in denen sie vorkommen, gleichgesetzt werden.

5.2.3.2 Biotopverbundfunktionen

Da die bestehenden Vorbelastungen in Form der Verkehrsinfrastruktur sowie der Sied-
lungs- und Industrieflachen die Biotopverbundfunktionen im Untersuchungsgebiet ein-
schranken, kommt den verbliebenen Habitatbereichen eine hohe Bedeutung fiir die Vernet-
zung von Lebensraumen diverser Artengruppen zu. Die Flachen stellen eine der wenigen
verbliebenen Verbindungen zwischen der Siiderelbe und dem Siiderelbraum westlich und
sudlich von Moorburg dar. Die Stiderelbe selbst hat trotz aller Vorbelastungen eine sehr
hohe Bedeutung als Migrationskorridor fiir den regionalen und liberregionalen Biotopver-
bund.

5.2.3.3 Habitatfunktionen fiir wertgebende Tierarten

Flederméause

Beziiglich der potenziellen Quartierstrukturen wurde keine Nutzung als Winterquartier oder
Wochenstube ermittelt. Demnach sind keine Quartiere sehr hoher Bedeutung im Planungs-
raum vorhanden. Die Bedeutung potenziell vorhandener Tagesverstecke ist gegeniiber
Winterquartieren und Wochenstuben generell geringer. Im Rahmen der Auswirkungsprog-
nose wird die Bedeutung potenzieller Tagesverstecke vor dem Hintergrund artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestdnde beriicksichtigt.
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Eine besondere Bedeutung als Flugroute hat der Bereich zwischen der A 7 und den Ent-
wasserungsfeldern Moorburg-Mitte. Diese Flugstrecke ist besonders fur die dort kartierte
Wasserfledermaus maf3geblich. Fir diese Fledermaus besteht als strukturgebunden flie-
gende Art auch ein besonderes Risiko fur Kollisionen.

Aus den Ergebnissen der Kartierungen in 2018 wurden vier bedeutende Jagdgebiete fur
die Fledermausfauna abgegrenzt. Nur die beiden Jagdgebiete parallel zur A 7 und im Zent-
rum des Untersuchungsgebietes liegen im Bereich des Vorhabens. Das Jagdgebiet im
Siudosten des Untersuchungsgebietes wird nur im Bereich der verlegten Moorburger Land-
scheide auf kleiner Flache bauzeitlich berihrt.

Ein Gebiet mit intensiver Nutzung als Jagdgebiet liegt parallel zur A 7 zwischen der be-
stockten Béschung der A 7 und der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte entlang des dort
verlaufenden Vorfluters. Ein weiteres durch zwei Arten stetig genutztes Jagdhabitat befin-
det sich im Kathermoor. Bedeutend sind ebenfalls die Bereiche der Untenburger Absetztei-
che und der Abzugsgraben Harburg. In 2021 wurden im Norden zwei weitere Jagdgebiete
in einer erganzenden fledermauskundlichen Erfassung abgegrenzt.

Brutvdgel

Dem gesamten ca. 280 ha groR3en Untersuchungsgebiet kann trotz der bestehenden Vor-
belastungen durch vorhandene Verkehrstrassen und Nutzungen in Anlehnung an BRINK-
MANN (1998) eine flir Hamburg bemerkenswerte ornithologische Bedeutung fir Brutvogel
zugesprochen werden. Eine differenzierte Betrachtung zeigt aus ornithologischer Sicht eine
sehr hohe Wertigkeit des Niedermoorkomplexes stdlich von Moorburg mit seinen struktur-
reichen Griinlandbrachen, aber auch auf Teilflachen der Entwéasserungsfelder Moorburg-
Mitte inklusive des Absetzteiches kommen eine Reihe gefahrdeter Brutvogelarten vor. Die
noch bewirtschafteten Grinlandreste, Siedlungsstrukturen, geschlossenen Gehdlzbe-
stande und die Entwéasserungsfelder Moorburg-Ost sind dagegen aufgrund der geringen
Verbreitung gefahrdeter Arten eher von geringerer ornithologischer Wertigkeit.

Westlich der A 7 ist aufgrund der anlage- und betriebsbedingten Wirkungen der A 26-West
bereits von einer weitgehenden Entwertung des Planungsraumes fiir Brutvégel auszuge-
hen. Die maRRgeblichen Lebensraumfunktionen fiir Brutvdgel konzentrieren sich daher auf
den Planungsraum ostlich der A 7.

Rastvigel/Vogelzug

Rastvogel
Landesweite Bedeutung erreichen die Rastbestande von Schnatterente und Zwergtaucher,

die in ihren Vorkommen weitestgehend auf die Absetzbecken der Entwasserungsfelder be-
schrankt sind. Die Reiherente erreichte 2018/2019 nicht mehr den Schwellenwert fir eine
landesweite Bedeutung. Fir den Kormoran ergibt sich ein regional bedeutsames Vorkom-
men, das an die Elbe bzw. den Kéhlbrand nérdlich der Kattwykbriicke gebunden ist. Fir
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Blasshuhn, Graugans, Loffelente und Haubentaucher lasst sich anhand der Rastmaxima
im Rahmen der systematischen Zéhlungen eine lokale Bedeutung des Vorkommens nach-
weisen. Dabei beschranken sich die Vorkommen von Blasshuhn, Loffelente und Hauben-
taucher weitgehend auf die Absetzbecken der Entwasserungsfelder. Grauganse wurden
dagegen vor allem auf den Agrarflachen zwischen den Entwasserungsfeldern Moorburg-
Mitte und dem Siedlungsraum am Moorwerder Kirchdeich beobachtet.

Die Flachen im Umfeld der Trasse der A 26-Ost (Abschnitte 6a und 6b) gehdren fur Reiher-
ente, Schnatterente, Stieglitz, Loffelente, Mehlschwalbe und Feldlerche auf Basis der Rast-
maxima wahrend der Jahre 2011 bis 2015 zu den zehn wichtigsten Gebieten innerhalb
Hamburgs. Fir die beiden Arten Zwergtaucher und Girlitz sind die Entwasserungsfelder in
Moorburg sogar das wichtigste Rast- bzw. Uberwinterungsgebiet in Hamburg.

Fasst man die Habitatanspriiche der Vogelarten, deren Bestdnde zumindest lokale Bedeu-
tung erreichen bzw. deren Rastmaxima das Untersuchungsgebiet zu einem der zehn wich-
tigsten Rasthabitate innerhalb Hamburgs machen, zusammen, so lassen sich zwei Grup-
pen unterscheiden. An das Vorhandensein von Gewassern und insbesondere an die Habi-
tatqualitat der Absetzbecken auf den Entwasserungsfeldern gebunden sind Schnatterente,
Reiherente, Zwergtaucher, Blasshuhn, Haubentaucher, Loffelente und Mehlschwalbe (zur
Nahrungssuche). Nur der Kormoran bevorzugt die grol3eren Wasserflachen der Elbe. Die
Graugans sucht ihre Nahrung vor allem auf Acker- und Griinlandflachen im Untersu-
chungsgebiet. Die zweite Artengruppe umfasst mit Feldlerche, Girlitz und Stieglitz drei
Singvogelarten, die in ihrer Erndhrung entweder auf vegetationsarme, kurzgrasige Offen-
landflachen auf den Entwasserungsfeldern (Feldlerche) oder auf ausgedehnte Bestande
von Ruderalpflanzen auf Erd- bzw. Schlickdepots, Dammen und Randstrukturen angewie-
sen sind (Girlitz, Stieglitz).

Die Rastvogelvorkommen der Stockente sind, obwohl es die dritthdufigste Art im Untersu-
chungsgebiet ist, im Uberregionalen Zusammenhang quantitativ ohne Bedeutung. Letzteres
gilt ebenso fir die Arten Lachmowe, Rabenkrahe, Wacholderdrossel, Rauchschwalbe,
Sturmmowe, Star, Brandgans, Blassgans, Tafelente, Ringeltaube, Silbermdéwe und Kri-
ckente. Die Gastvogelarten mit Gesamthaufigkeiten unter 100 Individuen sind mit Aus-
nahme des Girlitzes hinsichtlich einer tiberregionalen Einordnung bzw. im hamburgweiten
Vergleich nur mit unbedeutenden Vorkommen im Untersuchungsgebiet vertreten.

Die Ergebnisse der systematischen Schlafplatzzéahlungen in der Wintersaison 2019/2020
zeigen eine hohe Bedeutung des Bergpieper-Schlafplatzes. Neben den Strukturen am
Schlafplatz ist dafiir auch die Biotopausstattung im Umfeld maf3geblich mitverantwortlich,
denn die Wiesen und Entwasserungsfelder in Moorburg stellen glinstige Winternahrungs-
habitate der Art dar.
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Vogelzug
Im Bereich des Abschnitts 6a ist keine besondere Biindelung des Vogelzugs zu erkennen.

Die Suderelbe ist eine Leitlinie fur lokale Flugbewegungen und zur Nahrungssuche fir an
Gewasser gebundene Arten. Da der Abschnitt 6a abseits der Suderelbe verlauft, ergibt sich
fur die Planung daraus keine Relevanz. Allgemein stellt die kleinraumige Verlagerung der
380-kV-Leitung stellt kein zusétzliches Kollisionsrisiko fur den Vogelzug dar.

Amphibien

Fur die Amphibienfauna hat der Graben zwischen den Entwésserungsfeldern Moorburg
und dem Untenburger Querweggraben eine sehr hohe Bedeutung, da hier ein Vorkommen
des Moorfroschs nachgewiesen werden konnte. Aufer dem streng geschiitzten Moorfrosch
kommen dort mit dem Gras- und dem Seefrosch weitere gefahrdete bzw. stark gefahrdete
Arten vor. Der Graben ist strukturreich entwickelt und bietet so auch flr anspruchsvollere
Arten unterschiedliche 6kologische Nischen. Im Ubrigen besitzen die Gewasser mehrheit-
lich eine hohe bis mittlere Bedeutung als Laichgewasser. Dies gilt sowohl fir viele der Gra-
ben als auch fiir die Mehrzahl der kiinstlichen Stillgewéasser im Untersuchungsgebiet. Ge-
wasser ohne bzw. nur mit sehr geringer Bedeutung sind im Untersuchungsgebiet nicht vor-
handen. Aus einer sehr hohen Bedeutung eines Laichgewassers resultiert zugleich eine
sehr hohe Empfindlichkeit gegeniiber Beeintrachtigungen.

Die verschiedenen Bereiche des Untersuchungsgebiets besitzen als Sommerlebensraum
und Winterquartiere eine unterschiedliche Bedeutung fiir Amphibien. Die feuchten bis nas-
sen Hecken- und Waldbereiche, Feucht- und Nassgriinland- sowie Sumpfbereiche sind
Uberwiegend strukturreich und haben eine hohe Bedeutung als Sommerlebensraum und
als Winterquatrtier (vgl. folgende Tabelle). Zudem dienen sie als wichtige Strukturelemente
und Riickzugsraume sowie als wichtige Verbundelemente zwischen den Teilhabitaten.
Diese Bereiche finden sich vornehmlich stdlich der Entwasserungsfelder bis zum Flrsten-
moordamm.

Eine mittlere Bedeutung fir Amphibien Gbernehmen die intensiver genutzten und trockene-
ren Grinlandbereiche, Ruderalfluren sowie die sonstigen Geholzbereiche. Sie besitzen
aufgrund des eingeschrankten Angebots an Versteckmdglichkeiten sowie des geringeren
Nahrungsangebots und der haufigeren Stérungsereignisse eine eingeschrankte Bedeu-
tung. Die trockeneren, nicht Uberstauten Gehdlzbereiche dienen jedoch als wichtige Win-
terquartiere.

Eine geringe Bedeutung besitzen die intensiv genutzten und strukturarmen Bereiche wie
Wege und Siedlungs- und Gewerbeflachen. Winterquartiere sind hier nur sehr einge-
schrankt zu erwarten, wenn auch nicht ausgeschlossen werden kann, dass sich einige
Tiere in den stellenweise gut grabbaren Boden zum Uberwintern eingraben.
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Westlich der A 7 ist aufgrund der anlage- und betriebsbedingten Wirkungen der A 26-West
bereits von einer weitgehenden Entwertung des Planungsraumes fiir Amphibien auszuge-
hen. Mafl3gebliche Lebensraumfunktionen fir Amphibien sind dort nur noch stdlich der

A 26-West im Umfeld des Umspannwerkes zu erwarten, da dort ein verzweigtes Graben-
system und Stillgewasser mit geeigneten Sommerlebensrdumen im Umfeld erhalten blei-
ben. An dem Stillgewéasser wurden 2018 jedoch beziiglich der Habitateignung negative
Entwicklungstrends festgestellt (starke Verlandung und Verockerung).

Die festgestellten Wanderbewegungen von Amphibien im Bereich des Kathnermoores be-
legen vorhandene Biotopverbundbeziehungen zwischen Bereichen ndrdlich und stdlich
des Abschnitts 6a. Ostlich der A 7 sind aufgrund der anlage- und betriebsbedingten Wir-
kungen der A 26-West keine Verbundfunktionen im Bereich zwischen Waltershofer StralRe
und A 7 maoglich.

Reptilien

Feuchtgrinland, Rohrichte und feuchte Gehdélzbereiche besitzen eine hohe Bedeutung als
Lebensraum fur Reptilien. Diese Habitate liegen Uberwiegend zwischen den Entwésse-
rungsfeldern Moorburg-Mitte und dem Furstenmoordamm. Hier wurden die Ringelnatter
und die Blindschleiche nachgewiesen. Auch Vorkommen der Waldeidechse sind potenziell
maglich.

Eine mittlere Bedeutung besitzen die Waldbereiche, Siedlungsgehélze, Offenbodenberei-
che, halbruderalen Gras- und Staudenfluren sowie Intensivgrinlander, die sich Uberwie-
gend westlich der A 7 sowie auf den Entwasserungsfeldern Moorburg-Mitte und Moorburg-
Ost befinden. Auch hier konnte die Blindschleiche dokumentiert werden.

Die Siedlungs- und Gewerbeflachen sowie die Verkehrsflachen des Untersuchungsgebiets
besitzen nur eine geringe bis sehr geringe Bedeutung als Reptilienlebensraum, da fiir Rep-
tilien geeignete Habitatstrukturen zumeist fehlen.

Libellen

Gewasser mit einer sehr hohen Bedeutung fiir Libellen sind bei der Untersuchung nicht
festgestellt worden. Aufgrund der vorhandenen Habitatausstattung und der Verbreitung der
Arten ist nicht mit dem Vorkommen von mehreren stark gefahrdeten oder vom Aussterben
bedrohten Arten zu rechnen.

Eine hohe Bedeutung als Entwicklungsgewasser fur Libellen haben der Randgraben der
Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte im Stdosten der Entwasserungsfelder, ein Parallel-
graben sidlich davon (Graben am Untenburger Querweg), die Untenburger Absetzteiche
sowie Teiche im Siuiden der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost. Wertgebend ist an diesen
Gewassern das Vorkommen der gefahrdeten Arten Fledermaus-Azurjungfer, Gemeine
Smaragdlibelle, Grol3es Granatauge sowie Kleine Mosaikjungfer und dartiber hinaus die
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Gesamtzahl aller festgestellten Libellenarten. Mit einem Artenspektrum von jeweils 16 bis
19 Arten in teilweise groR3en Bestanden sind die Gewasser auf Grundlage der vorhandenen
Habitatausstattung als artenreich einzustufen.

Der Uberwiegende Teil der Ubrigen Gewasser im Untersuchungsgebiet besitzt eine mittlere
Bedeutung fur Libellen. Als gefahrdete Libellenarten kamen die Gebanderte Prachtlibelle
und die Kleine Mosaikjungfer jeweils nur mit Einzelindividuen an wenigen Gewéssern vor.
Weitere, insbesondere geféahrdete Arten sind nicht zu erwarten. Allerdings kommen an den
Gewassern in der Regel auch eine Reihe weiterer ungeféhrdeter Arten vor. Mit 6 bis 15
nachgewiesenen Arten je Gewasser ist die festgestellte Artenzahl bezogen auf den biotop-
spezifischen Erwartungswert bei fast allen anderen untersuchten Gewassern als hoch ein-
zustufen.

Lediglich die Gewasser mit wenig ausgepragter Wasservegetation (z. B. aufgrund von sehr
starker Beschattung) sowie solche, die bereits friih im Jahresverlauf trockenfallen, besitzen
nur eine geringe bis sehr geringe Bedeutung fir Libellen. Dies betrifft z. B. ein beschattetes
Kleingewésser im Gehdlzbereich westlich des Moorburger Hauptdeiches und einen Graben
nordlich des Furstenmoordamms.

Wassermollusken

Das nahezu flachendeckende Vorkommen zahlreicher gefahrdeter Wassermollusken in
den vorhandenen Gewassern ist ein Befund fiir einen hohen 6kologischen Wert der Gra-
ben- und Gewésserstrukturen. Bei den Gewassern sidlich und westlich der Entwésse-
rungsfelder Moorburg-Mitte, in denen 2018 eine geschlossene Wasserlinsendecke festge-
stellt wurde, ist die Lebensraumeignung fur Mollusken jedoch als schlecht bis mafiig einzu-
stufen.

Besonders hervorzuheben ist das Vorkommen der Zierlichen Tellerschnecke im Bereich
der Untenburger Absetzteiche sowie das Vorkommen des vom Aussterben bedrohten Fla-
chen Posthornchens im stidwestlichen Abschnitt des Ringgrabens, der um das Brunnenge-
lande Kathnermoor verlauft. Anhand der Plausibilitatspriifung 2018 bestétigte sich die be-
sondere Bedeutung dieser Gewasser.

Fische

Fur Fische stellen die Gewasser des Untersuchungsgebietes wertvolle Lebensraume mit
einem grofRen Entwicklungspotenzial dar. Dazu z&hlt insbesondere der geféahrdete
Schlammpeitzger und der Steinbeil3er, die in einigen Abschnitten der Wettern und Graben-
systeme mit guten bis hervorragenden Populationen auftreten. Auch das Vorkommen des
Europaischen Aals und der Karausche ist ein Befund fur einen hohen 6kologischen Wert
der Graben- und Gewasserstrukturen. Mit insgesamt 15 Spezies und durchschnittlich 95
Individuen/100 m ist die Fischfauna der kartierten Gewésser sehr arten- und individuen-
reich.
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Nachtkerzenschwéarmer

Obwohl das Jahr 2021 aufgrund der Witterungsbedingungen kein ideales Ausbreitungsjahr
fur den Nachtkerzenschwéarmer darstellte, konnten trotzdem erstmals Raupenfunde im Un-
tersuchungsgebiet dokumentiert werden. Dieser Umstand sowie weitere neue Nachweise
im Hamburger Stadtgebiet zeigen, dass sich die Art vermehrt in Hamburg ausbreitet und
neue Lebensrdume erschlief3t. Da ein Teil der Raupenfunde im Eingriffsbereich des Vorha-
bens liegen, wird fur den Nachtkerzenschwéarmer eine artenschutzrechtliche Prifung im Ar-
tenschutzbeitrag vorgenommen.

Sonstige Arten

Die Elbe stellt fir den Biber und den Fischotter eine wichtige Verbreitungsachse nach Wes-
ten dar. Im Hinblick auf die Biotopverbundfunktionen der Gewasser, insbesondere der
Moorburger Landscheide und der Strukturen von und zur Siiderelbe, sind die Anspriiche
beider Arten von Bedeutung (vgl. 5.2.2.2).

Ein Vorkommen weiterer planungsrelevanter Arten kann ausgeschlossen werden bzw. ist
nicht zu erwarten, weshalb keine zusatzliche Bedeutung der Habitatstrukturen im Untersu-
chungsgebiet auszumachen ist.

5.3 Schutzgut Boden

5.3.1 Bewertungskriterien und verwendete Datengrundlagen

Zur Bestandsaufnahme und Bewertung der Bodenfunktionen wurde im Auftrag der DEGES
im Jahr 2014 durch BWS eine Bodenfunktionskartierung im Untersuchungsgebiet durchge-
fuhrt. Diese beriicksichtigt die methodischen Vorgaben Hamburgs und ist ein eigenstandi-
ger Teil der Planfeststellungsunterlage (Unterlage 19.6). Fir die Bestandsaufnahme und
die Bewertung der Béden werden die mal3geblichen Ergebnisse der Bodenfunktionskartie-
rung aus dem Gutachten (BWS 2014) tbernommen.

Da im Rahmen der Bodenfunktionskartierung nur ausgewahlte Teilflachen des Untersu-
chungsgebietes, die im direkten Eingriffsbereich des Autobahnneubaus liegen, beprobt
wurden, werden fir die Darstellung und Bewertung des Bestandes in den (brigen Berei-
chen des Untersuchungsgebietes die in Hamburg verfligbaren Daten herangezogen, allen
voran die Bodenformengesellschaften Hamburgs (BUKEA 2013).

AuRRerdem werden die Ergebnisse des Fachplans Schutzwirdige Boden (BUKEA 2017a)
und der Moorkartierung Hamburg (BUKEA 2017b) bertcksichtigt, um Bereiche mit hoher
Bedeutung zu identifizieren. Der Fachplan Schutzwirdige Bdden weist spezielle Boden
aus, die eine Archivfunktion fir die Naturgeschichte haben und denen dadurch eine beson-
dere Schutzfunktion zuteilwird. Dabei handelt es sich um Areale, in denen kleinflachig Bo-
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den vergesellschaftet sind, von denen einem bestimmten Anteil ein hoher dokumentari-
scher Wert zukommt. Vorbelastete Flachen wie Auffillungen, bebaute Flachen, Stral3en,
Wege und Bahnanlagen sind davon ausgenommen. Andere Inhalte des Fachplans sind im
Untersuchungsgebiet nicht ausgewiesen. Die Moorkartierung beinhaltet dartiber hinaus In-
formationen zu Moorbodenoberflachen, oberflachennahen und tiefliegenden Torfschichten
und zu Bereichen, in denen die nattrlichen Bodenformen durch Aufschittungen Uberpréagt
sind.

5.3.2 Bestandsituation und Vorbelastungen

Laut der Geologischen Karte 1:25.000 von Hamburg (Blatt 2525 Harburg) wird der geologi-
sche Untergrund im Bereich der Elbmarsch aus Ablagerungen des Quartars bestimmt. Die
Bodenverhaltnisse im Bereich der Ortslage Moorburg werden grof3tenteils durch Ablage-
rungen von Klei typischer Auspragung der Flussmarschen und Gber Niedermoortorf oder
von Auesand mit Lagen von Klei und Torf bestimmt. Stdlich von Moorburg beginnt jedoch
der Einfluss durch die Flussablagerungen zurtickzugehen und Niedermoorbdden pragen
die Bodenlandschatft.

Aufgrund der aktuellen Nutzungsstrukturen sind die Béden zu einem Grol3teil bereits er-
heblich anthropogen Gberformt. Nattrliche Bodenverhaltnisse sind teilweise groR3flachig
durch anthropogene Uberdeckungen verloren gegangen.

Die Bereiche, in denen noch weitgehend natlrliche Bodenverhéltnisse zu erwarten sind,
wurden im Rahmen der Bodenfunktionskartierung zu insgesamt acht Teilflachen zusam-
mengefasst (vgl. Unterlage 19.6, Anlage 8). Im Norden und Nordwesten sind holozane, pe-
rimarine Ablagerungen Uber Niedermoortorfen verbreitet (Teilflache 1). Die Teilflache 2
westlich der A 7 weist im Vergleich zu den Ubrigen Teilflachen ein hheres Gelandeniveau
auf. In diesem Bereich wurden vermutlich im Zuge des Baus der dstlich angrenzenden A 7
die dort abgetragenen Weichschichten aufgetragen. Oberflachennah liegen hier stark zer-
setzte Niedermoortorfe mit Vererdungserscheinungen vor. Darunter schlief3t sich ein Erd-
niedermoor mit anmoorigem Oberbodenhorizont an.

Sidlich von Moorburg beginnt der Einfluss durch die Flussablagerungen zurtickzugehen
und die Bodenlandschaft wird durch Niedermoorbédden gepragt, wobei das gesamte Unter-
suchungsgebiet durch intensive Entwasserungen beeinflusst wird. Im geplanten Trassen-
verlauf éstlich der A 7 und im Umfeld der Moorburger Landscheide (Teilflachen 3 bis 8)
sind holozéane Erdniedermoore mit anmoorigen Oberbodenhorizonten verbreitet. Aufgrund
von Entwéasserungen sind die Torfe in der obersten Bodenschicht i. d. R. bereits soweit ver-
erdet, dass der Anteil organischer Substanz weniger als 30 % betragt. In Abhangigkeit von
der Intensitat und dem Alter der Entwéasserung sind die Vererdungsprozesse unterschied-
lich stark ausgepragt (BWS 2014). Anhand der landesweiten Daten zu Bodenformengesell-
schaften Hamburgs ergeben sich Hinweise, dass vergleichbare Moorbéden auch Uber die
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von BWS untersuchten Teilflachen hinaus, z. B. im Umfeld der Ortslage Moorburg und tlw.
auch noch sidlich des Fiurstenmoordammes, verbreitet sind.

Bodenformen
Moore I Flussklei-/Organomarschen

B Podsole und Gleye

Weitere schutzgutrelevante Darstellungen

D Flachen der Bodenfunktionskartierung (mit Flachennummern)
R&Z Baden mit Archivfunktion fiir die Naturgeschichte

Weitere allgemeine Darstellungen

l:l Untersuchungsgebiet

Abb. 14 Bodenfunktionen und Probeflachen der Bodenfunktionskartierung

Die Ubrigen Béden im Untersuchungsgebiet kdnnen als anthropogen tberformt bezeichnet
werden. Es gibt grol3flachige, erheblich vorbelastete Bereiche, in denen aufgrund von Ver-
kehrswegen, Hafenanlagen, Deichen, Industrie- und Gewerbestandorten, Wohnbebauung
und Entwasserungsfeldern keine bzw. sehr stark verdnderte Bodenverhéltnisse durch Auf-
schittungen oder Versiegelungen vorliegen. Die Boden besitzen gemaf der von der durch-
gefuhrten Bodenfunktionskartierung mittlere Funktionen als Ausgleichsmedium und sind
nicht besonders empfindlich gegeniber Stoffeintragen.

KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie -79-

.......

Te e 8 ® -

LI )
- ..

Inhalte der Moorkartierung
[ Moorbodenoberfliche (Erdniedermoor) | | Aufschittungen

[ Oberflachennahe Torfe 1+ 22+ Tiefliegende Torfe

Weitere Darstellungen

':" Untersuchungsgebiet

Abb. 15 Inhalte der Moorkartierung im Bereich des Untersuchungsgebietes

5.3.3 Bewertung

Zusammenfassend hat die Bodenfunktionskartierung ergeben, dass die in den Teilflachen
vorhandenen Boden trotz der bereits erkennbaren Auswirkungen menschlicher Eingriffe auf
die Niedermoore einen Uberwiegend guten Zustand haben und als schutzwrdig einzustu-
fen sind. Die Niedermoorbéden haben dabei besondere Funktionen als Archiv der Naturge-
schichte. Die Torfe sind grundsatzlich empfindlich gegeniiber zusatzlichen Entwéasserun-
gen. Die Boden sind jedoch nicht besonders empfindlich gegenuliber Stoffeintragen.

Die besondere Bedeutung und Schutzwiirdigkeit der Niedermoorbdden als Archiv der Na-
turgeschichte wird auch durch den Fachplan Schutzwiirdige Béden der Freien und Hanse-
stadt Hamburg bestatigt. Demnach handelt es sich um Areale, in denen kleinflachig Boden
vergesellschaftet sind, von denen einem bestimmten Anteil ein hoher dokumentarischer
Wert zukommt. Vorbelastete Flachen wie Auffiillungen, Bebaute Flachen, Stral3en, Wege
und Bahnanlagen sind davon ausgenommen.
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Die Klassifizierung der Klimafunktion der Boden wird im Fachplan Schutzwirdige Béden
zwar als vorlaufig angegeben, den Niedermoorbéden ist jedoch eine ausgepragte CO»-
Senkenfunktion (Kohlenstoffsenken) zuzuweisen. Durch die Moorbéden werden grol3e
Mengen klimaschadlicher Treibhausgase gebunden (z. B. Kohlendioxid (CO>)), aber auch
Lachgas (N2O). Die Moorbdden bzw. Torfe sind grundséatzlich empfindlich gegentber zu-
satzlichen Entwésserungen und mechanischen Veréanderungen. Durch Entwésserungen
besteht insbesondere auch das Risiko einer Beeintrachtigung der Klimafunktion als Kohlen-
stoffsenke.

Oberflachennahe Torfschichten finden sich erwartungsgemaf im Bereich der Niedermoor-
standorte, aber auch in geringerer Auspragung westlich der A 7 im Umfeld des Umspann-
werkes. Dariiber hinaus befinden sich im Untersuchungsgebiet keine Boden mit Archiv-
funktion flr die Kulturgeschichte oder Boden mit besonderen Lebensraumfunktionen ge-
malf des Fachplans. Zudem sind keine Walder mit Bodenschutzfunktion ausgewiesen.

5.4 Schutzgut Wasser

54.1 Bewertungskriterien und verwendete Datengrundlagen

Innerhalb des Schutzgutes ,Wasser” werden die beiden Teilschutzguter ,Oberflachenge-
wasser” und Grundwasser behandelt. Der Gewasserbestand im Untersuchungsgebiet in
Form von Flie3- und Stillgewéassern wird auf Grundlage der Bestandsaufnahmen durch die
Biotoptypenkartierung wiedergegeben. Die allgemeine Beschreibung der Gewassersitua-
tion geht auf die Aussagen im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1.1) zu-
rick.

Genauere Angaben zum Ist-Zustand der Gebietsentwasserung und der Auswirkungen des
Vorhabens auf die Funktion des Gesamtsystems zur Gebietsentwasserung und die hydrau-
lische Leistungsfahigkeit liefert der Fachbeitrag zur Gebietsentwésserung (BWS 2018).

Auskiinfte zu den Oberflachenwasser und Grundwasserkérpern sowie deren fachliche Ein-
schatzungen im Hinblick auf die Betroffenheit durch das Vorhaben beruhen auf den Infor-
mationen aus dem Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (BOSCH & PARTNER 2021).

Weiterfiihrende Aussagen zum Grund- und Stauwasser sowie zu den grundwasserfiihren-
den Schichten im Untergrund sind Bestandteil des Hydrogeologischen Fachbeitrags
(BWS 2016) und der Bodenfunktionskartierung (BWS 2014).

Da die vorliegende UVS eine zusammenfassende Darstellung der Gewasser- und Grund-
wassersituation im Untersuchungsraum wiedergibt, wird fir detaillierte Erlauterung zu den
einzelnen Themenbereichen auf die jeweiligen oben beschriebenen Unterlagen verwiesen.
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5.4.2 Bestandsituation und Vorbelastungen
54.2.1 Oberflachengewdésser

Hamburgs pragendes Gewasser ist die Elbe, die mit Norderelbe und Siiderelbe die Elbin-
seln Wilhelmsburg und Veddel umflief3t. Urspriinglich befand sich im Stromspaltungsgebiet
der Elbe ein verzweigtes Netz von Nebenarmen und dynamischen, regelméafig Uberfluteten
Inseln. Schifffahrt, Hafennutzung und Hochwasserschutz haben die urspriingliche Marsch-
und Auenlandschaft im Stromspaltungsgebiet stark verandert. So sind die Gewdasser ent-
sprechend ihrer Funktion als Hafenbecken und Wasserstral3e ausgebaut und befestigt. Da
Schifffahrt und Hafenbetrieb spezifische Anforderungen an die Beschaffenheit und Tiefe
der Gewasser stellen, werden diese regelmélRlig ausgebaggert.

Das Untersuchungsgebiet des Abschnitt 6a liegt in der angesprochenen Marschen- und
Auenlandschaft der Elbe. Die Regulierung der nattrlichen Gewasserdynamik wird haupt-
sachlich durch die Hochwasserschutzanlagen im Raum Moorburg erreicht. Tidebedingte
Hochwasserspitzen und Sturmfluten werden durch Hochwasserschutzanlagen (Deiche,
Schutzwande etc.) abgewendet. Aufgrund der Lage des Innendeichs gehoren die Freifla-
chen im Untersuchungsgebiet nicht mehr zum Uberschwemmungsgebiet der Elbe und ha-
ben daher auch keine besonderen Regulationsfunktionen im Landschaftswasserhaushalt
(Retentionsraumfunktionen). Die Hauptdeichlinie verlauft entlang des Moorburger Elb-
deichs nérdlich von Moorburg und von der Kattwykbrticke in sidliche Richtung entlang des
Moorburger Hauptdeichs und weiter auf Hohe des Bostelbeker Hauptdeichs nach Osten.
Die Hauptdeichlinie trennt die Siedlungsgebiete Moorburgs und Bostelbeks von den Hafen-
und Industriegebieten im Norden und Osten.

Das Hauptgewasser im Untersuchungsgebiet ist die Moorburger Landscheide. Sie verlauft
parallel zum Moorburger Hinterdeich im Siiden des Untersuchungsgebietes und unterquert
im Bereich der AS HH-Hausbruch die A 7. Sie ist Teil des Gewassersystems Hohewisch
und dient als primérer Vorfluter. Das System Hohenwisch entwassert Uber die Moorburger
Landscheide mit dem Schopfwerk Hohenwisch in das System Alte Siiderelbe. Der Uber-
wiegende Teil des Untersuchungsgebietes gehdrt zum Gewassersystem Moorburg. Gene-
rell werden die Wasserstande im Untersuchungsgebiet tiber ein komplexes System aus
Graben, Wettern und Kanalen bewirtschaftet. Gro3ere Entwasserungsgraben sind der
Wulfsgraben 6stlich und die Unterste Untenburger Wetterung nérdlich der Entwésserungs-
felder Moorburg-Mitte. Auch der Seitengraben der A 7 ist Teil des Entwasserungssystems.
Die Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte werden unabhéngig von den genannten Graben-
systemen Uber eigenstandige Einrichtungen entwassert. Bei allen Kanélen und Gréaben
handelt es sich um kiinstliche Gewésser mit an wasserwirtschaftlichen Anforderungen an-
gepassten Querprofilen und Unterhaltungsintervallen. Das gesamte wasserwirtschaftliche
Einzugsgebiet Moorburg wird am Schdpfwerk Moorburg in das wasserwirtschaftliche Sys-
tem Altenwerder und von dort weiter in Richtung Stiderelbe entwassert. Eine Verbindung
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zur Moorburger Landscheide im angrenzenden System Hohenwisch besteht Uber eine Ver-
langerung des Wulfsgrabens nach Suden. In dieser Verbindung befindet sich eine Stauta-
fel, die jedoch Gberwiegend verschlossen ist, wodurch eine hydraulische Trennung zwi-
schen den Systemen Moorburg und Hohenwisch besteht.

Das groRte Stillgewasser im Untersuchungsgebiet ist ein Absetzteich mit zum Teil naturna-
hen Uferstrukturen im Sitdosten der Entwéasserungsfelder Moorburg-Mitte. Auch die Unten-
burger Absetzteiche norddstlich der AS HH-Hausbruch weist naturnahe Strukturen auf.
Entlang der A 7 und in den der Anschlussstelle befinden sich mehrere, zumeist naturferne
Ruckhaltebecken, die der StraRenentwéasserung dienen. Im Osten des Untersuchungsge-
bietes befindet sich ein weiterer Absetzteich der Entwasserungsfelder Moorburg-Ost mit
ebenfalls naturfernen Strukturen. Innerhalb der Geholzflachen entlang des Moorburger
Hauptdeiches liegen weitere kleine Stillgewésser.

Die Moorburger Landscheide ist gemal? Wasserrahmenrichtlinie ein berichtspflichtiger Ge-
wasserabschnitt des Oberflachenwasserkorpers ,Moorwettern“ (DEHH_mo_01), der sich
sudlich und westlich des Untersuchungsgebietes erstreckt. Er ist als ,Klnstlicher Wasser-
kérper eingestuft und weist im 2. Bewirtschaftungszeitraum (2015-2021) ein méaRiges 6ko-
logisches Potenzial auf. Der chemische Zustand wird als ,nicht gut® eingestuft. Fir den 3.
Bewirtschaftungszeitraum (2022-2027) wird vorlaufig ebenfalls ein maRiges dkologisches
Potenzial angenommen. Das lbrige Untersuchungsgebiet ist Teil des Oberflachenwasser-
koérpers ,Elbe (Hafen)“ (DEHH_el_02). Es handelt sich dabei um einen ,Erheblich verander-
ten Wasserkorper” mit einem mafigen 6kologischen Potenzial in Bezug auf den 2. Bewirt-
schaftungszeitraum (2015-2021). Der chemische Zustand wird ebenfalls als ,nicht gut® be-
wertet. Die gleichen Einschatzungen werden vorlaufig fir den 3. Bewirtschaftungszeitraum
(2022-2027) angenommen. Es liegt kein berichtspflichtiges Gewasser dieses Oberflachen-
wasserkorpers im Vorhabenbereich. Das nachstgelegene berichtspflichtige Gewésser ist
die Suderelbe in ca. 1,8 km Entfernung. Die lbrigen Graben, Absetzteiche und andere
kleine Fliel3- und Stillgewasser im Untersuchungsgebiet erflllen nicht die Kriterien fur
WRRL-Gewasser und werden als nicht berichtspflichtige Kleingewéasser eingestuft.
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Schutzgutrelevante Darstellungen
[ FlieR- und Stiligewasser

Hauptdeichlinie
[ | Brunnengelinde HWW @ Brunnenstandorte HWW

. - . Wasserschutzgebiete

Weitere Darstellungen
l:j Untersuchungsgebiet

Abb. 16 Oberflachengewéasser und weitere schutzgutrelevante Darstellungen im Umfeld von
Moorburg

54.2.2 Grundwasser

Die natlrlicherweise hohen Grundwasserstande der Elbinsel unterliegen heute ebenso wie
die Oberflachengewasser vollstdndig menschlichem Einfluss. Das Untersuchungsgebiet ist
bis auf einen kleinen Teil im Suidosten vollstandig eingedeicht. Die Wasserstande werden
Uber ein komplexes System aus Graben, Wettern und Kanéalen bewirtschaftet. Samtliche
Grundwasserstande sind als Ergebnis dieser langjahrigen Bewirtschaftungsmafinahmen
zur Sicherung des Deichhinterlands kinstlich abgesenkt. Wiirde man auf die Bewirtschaf-
tung verzichten, wirden grof3e Bereiche des Deichhinterlands durch steigendes Grundwas-
ser Uberflutet. Zudem sind groRRe Teile des Gelandes kinstlich aufgefillt, so dass sich der
Flurabstand zum Grundwasser vergrof3ert hat.

Im Untersuchungsgebiet sind mehrere Grundwasserleiter ausgebildet. Den obersten Leiter
bilden nattirliche holozéne Weichschichten, die sich besonders aus Torfen zusammenset-
zen, sowie anthropogene Aufflillungen (z. B. Entwasserungsfelder). Die Weichschichten
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wurden mit Machtigkeiten zwischen ca. 2,5 m bis 8,8 m im Rahmen der Bodenfunktionskar-
tierung angetroffen. Beim Grundwasser im obersten Grundwasserleiter handelt sich um
Stauwasser Uber holozanen, schwer durchlassigen Weichschichten (Torf, Mudde, Klei).
Der Stauwasserspiegel unterliegt starken Schwankungen. Unterhalb der schwer durchlas-
sigen Weichschichten beginnt der 1. Hauptgrundwasserleiter, der aus Sand- und Kiesabla-
gerungen mit einer Machtigkeit von meist < 20 m besteht, in einigen Abschnitten aber auch
tiefer reicht. In diesem bilden sich aufgrund der Gberlagernden Weichschichten teilweise
gespannte Grundwasserverhaltnisse.

Die Béden im Untersuchungsgebiet besitzen im Ergebnis der Bodenfunktionskartierung
(vgl. Kap. 5.3) eine mittlere Funktion als Ausgleichsmedium und sind nicht besonders emp-
findlich gegentber Stoffeintrdgen. Eine besondere Bedeutung fiir den Grundwasserschutz
haben die erwdhnten trennenden Weichschichten, aufgrund derer im Bereich des Untersu-
chungsgebietes keine besondere Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers ge-
geniber verkehrsbedingten Immissionen vorliegt.

Der westliche Teil des Untersuchungsgebietes liegt am weitesten vom Geestrand und der
Elbe als mafigeblichen Zustrombereichen des Grundwassers entfernt. Der Einfluss dieses
Zustroms bedingt in Richtung Osten allgemein hohere Grundwasserstande als im westli-
chen Teil. Infolge der Wasserhaltung im flachen Marschbereich ist der Grundwasserstand
hier am niedrigsten.

Das gesamte Untersuchungsgebiet liegt im Bereich des Grundwasserkoérpers ,Este-Seeve
Lockergestein® (DE_GB_DENI_NI11_3). Der Grundwasserkorper hat eine Gesamtgrofie
von 1.118 kmz2. FiUr den gesamten Grundwasserleiter sind Beeintrachtigungen der Wasser-
qualitat durch diffuse Eintradge aus der Landwirtschaft in Form von Nitrat und Pflanzen-
schutzmitteln dokumentiert. Aus diesem Grund wird der chemische Zustand des Grund-
wasserkorpers fur den 2. Bewirtschaftungszeitraum (2015-2021) als schlecht eingestuft,
wohingegen der mengenmaRige Zustand als gut gilt. Die gleiche Einschatzung wird auch
fur den 3. Bewirtschaftungszeitraum (2022-2027) angenommen. Das Strémungsbild im be-
troffenen Grundwasserleiter wird maRgeblich durch die der Trinkwassergewinnung dienen-
den Entnahme aus dem Horizontalfilterbrunnen HFB2 von Hamburg Wasser im Stdwesten
des Untersuchungsgebietes in ca. 1,6 km Entfernung zur Trasse bestimmt.

Ausgewiesene Wasserschutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die
Wassergewinnung auf dem Brunnengelande am Kathnermoor (vgl. Abb. 16) wurde aufge-
geben, sodass auch hier keine ausgewiesenen Schutzzonen mehr bestehen (vgl. Kap.
4.3.4).
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54.3 Bewertung

Die gesamten Oberflachengewasser sowie die Grundwasserstande sind durch die langjah-
rigen Bewirtschaftungsmal3nahmen zur Sicherung von Moorburg beeinflusst. Nattrliche
Regulationsfunktionen im Landschaftswasserhaushalt, wie sie Gewasser in den nicht ein-
gedeichten Vorlandbereichen noch haben, besitzen die Gewasser daher nicht mehr. Trotz-
dem sind die Oberflachengewdasser ein entscheidender Teil der gesamten wasserwirt-
schaftlichen Situation im Raum Moorburg, da durch die verzweigten Grabensysteme die
Entwasserung der Nutzflachen geregelt wird. Grundsatzlich kommt den Oberflachengewés-
sern auch aus Okologischer Sicht als Habitat fur tlw. gefahrdete Pflanzen, Amphibien, Fi-
schen, Libellen und anderen Insekten sowie Wassermollusken eine wichtige Bedeutung zu,
auch wenn der chemische Zustand der Gewasser aktuell als nicht gut angesehen wird.

Unabhéngig von den Vorbelastungen der Grundwasserstdnde kommt dem Grundwasser-
schutz eine besondere Bedeutung zu. Eine wichtige Rolle dafiir spielen die trennenden
Weichschichten im Untergrund. Aufgrund der ausgepragten Weichschichten liegt im Be-
reich des Untersuchungsgebietes keine besondere Verschmutzungsempfindlichkeit des
Grundwassers gegeniber verkehrsbedingten Immissionen vor.

5.5 Schutzgiter Klima und Luft

55.1 Bewertungskriterien und verwendete Datengrundlagen

Hinsichtlich lokalklimatischer und lokaler lufthygienischer Ausgleichsfunktionen mit Bezug
zu Siedlungsbereichen sind im Untersuchungsgebiet unversiegelte Areale, auf denen grof3-
flachige Grunstrukturen oder Gewésser vorhanden sind, von besonderer Bedeutung. Sol-
che Strukturen schaffen im stadtischen Raum Klimatope mit bioklimatischen und lufthygie-
nischen Entlastungsfunktionen. Insbesondere im Hochsommer, wenn die Strahlungsinten-
sitat sehr hoch ist und zudem wenig Niederschlag fallt, kbnnen Wasserflachen und Gehdélz-
strukturen eine regulierende Wirkung fur lokale Warmeinseln schaffen. Die Verdunstungs-
prozesse entziehen der Umgebung Warme, wobei Geholze aufgrund ihrer Filterwirkung in
Bezug auf Schadstoffe und Staube zusétzlich zu einer lokalen Verbesserung der Lufthygi-
ene beitragen.

Die Stadt Hamburg hat als Zusatz zum Landschaftsprogramm eine Analyse der klimadkolo-
gischen Funktionen und Prozesse vorgenommen, in der beispielsweise Wéarmeinseleffekte
und Kaltluftstréme analysiert wurden (BUE 2017a). Die aktualisierten Ergebnisse aus dem
Jahr 2017 werden bei der folgenden Bestandsaufnahme bertcksichtigt.

Die Waldfunktionskarte Hamburgs weist im Untersuchungsgebiet mehrere Walder mit regi-
onaler Klimaschutzfunktion aus (BUKEA 2019c). Zudem sind in der Karte ,Arten- und Bio-
topschutz” des Landschaftsprogramms (BUKEA 2020d) Immissionsschutzwaélder aufge-
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fuhrt, die sich in ihrer Lage mit den Klimaschutzwaldern decken. Bei der Analyse der klima-
relevanten Funktionen im Untersuchungsgebiet werden jedoch nur die im Rahmen der Bio-
toptypenkartierung auch als Wald deklarierten Bereiche berticksichtigt.

Die Flachensteckbriefe zum Fachplan Schutzwiirdige Béden (BUKEA 2017a) enthalten zu-
dem eine vorlaufige Klassifizierung der Klimafunktion der Boden (vgl. Kap. 5.3). Demnach
sind den unversiegelten Boden mit Grundwasseranschluss bis 1 m Tiefe unter Geléande-
oberflache ausgepragte CO»>-Senkenfunktionen (Kohlenstoffsenken) zuzuweisen, da durch
sie grof3e Mengen klimaschéadlicher Treibhausgase wie Kohlendioxid (CO.) und Lachgas
(N20) gebunden werden. Dieser Umstand kann fur alle noch erhaltenen naturnahen Boden
im Untersuchungsgebiet angenommen werden. Die Moorkartierung Hamburg gibt zudem
Auskunft zu den im Untersuchungsgebiet vorkommenden, tiefliegenden Torfschichten
(BUKEA 2017b).

5.5.2 Bestandsituation und Vorbelastungen

Aus lokalklimatischer Sicht gestaltet sich das Untersuchungsgebiet gro3tenteils sehr homo-
gen. Stark belastete Raume mit einem ausgepragten Warmeinseleffekt (nachtliche Abwei-
chung vom stadtischen Temperaturmittel von > 2 °C) finden sich lediglich am Rand des
Gebietes. Dazu zéhlen das Umspannwerk Hamburg-Sid westlich der A 7 und Teile eines
Gewerbegebietes stidlich des Firstenmoordamms. Beide Bereiche liegen nur mit kleinen
Teilflachen im Untersuchungsgebiet. Ein schwacher Warmeinseleffekt (= 0 bis 1 °C) tritt nur
sehr kleinflachig an der A 7 und im Bereich der Einzelhausbebauung Moorburgs auf.

Der GroRteil des Untersuchungsgebietes wird hingegen von Raumen gebildet, die aufgrund
ihrer bebauungsfreien Biotopstrukturen (Niedermoorflachen, Griinland, Krautfluren, Ge-
holze, Kleingewasser) und ihrer FlachengréRe eine nachtliche Abkiihlung von bis zu 3 °C
im Vergleich zum stadtischen Temperaturmittel erfahren. Diese grof3flachigen Kaltluftent-
stehungsgebiete haben dadurch eine Wirkung als siedlungsnahe Ausgleichsraume. Auf
ihnen entstehen aus Suden in bzw. durch das Gebiet flieRende Kaltluftvolumenstréme, die
die Warmebelastungen in den Siedlungsbereichen Moorburgs reduzieren. Die Flachen der
Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte und Moorburg-Ost sind von diesen Klimafunktionen
ausgenommen, da es sich um technische Anlagen handelt, die dem Bundes-Immissions-
schutzrecht unterliegen.

Als einziger Wald mit regionaler Klimaschutzfunktion bzw. Immissionsschutzwald kann die
langgestreckte, ca. 90 m breite Waldflache westlich der A 7 angesehen werden. Sie reicht
vom neuen Autobahndreieck A 7/ A 26-West nach Suiden bis zur Moorburger Landscheide.
Die schutzgutrelevanten, siedlungsnahen Freiflachen und die Immissionsschutzwalder sind
in der folgenden Abbildung dargestelit.
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Klimafunktionen
Siedlungsnahe Freirdume F27] Immissions- und Klimaschutzwilder

Weitere Darstellungen

': Untersuchungsgebiet |:| Autobahnen*

*Planfestgesteliter Zustand der A 26-West

Abb. 17 Schutzgutrelevante siedlungsnahe Freiflache sowie Immissions- und Klimaschutzwal-
der im Untersuchungsgebiet

Naturnahe unversiegelte Boden mit Grundwasseranschluss bis 1 m Tiefe, denen eine Kli-
mafunktion zugewiesen werden kann, kommen auf gréReren zusammenhangenden Fla-
chen besonders in den Niedermoor- und Griinlandkomplexen ndérdlich und stdlich der
Moorburger Landscheide und des Untenburger Querwegs vor. Tiefliegende Torfvorkom-
men, die grof3e Mengen an Treibhausgasen speichern, sind im Untersuchungsgebiet Uber-
wiegend im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte und Moorburg-Ost, im Um-
feld der A 7 und des geplanten AK HH-Hafen sowie im Bereich der Ortslage Moorburg zu
finden. Diese Torfvorkommen liegen in ca. 5 bis 15 m Tiefe und haben im Raum Moorburg
eine durchschnittliche Méachtigkeit von tber 2,5 m.

55.3 Bewertung

Insgesamt kommt den siedlungsnahen Freiflachen im Untersuchungsgebiet ein besonderer
Wert fur das Schutzgut Klima/Luft zu. Sie sorgen flr eine Reduzierung der Warmebelas-
tung und damit fur positive Effekte in Bezug auf die Lebensqualitat der lokalen Bevolke-
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rung. Zudem kommt den naturnahen, grundwasserbeeinflussten Béden und den tiefliegen-
den Torfschichten in Bezug auf das Klima eine besondere Bedeutung zu, da sie grol3e
Mengen an Treibhausgasen binden.

Walder mit regionaler Klimaschutzfunktion bzw. Immissionsschutzwélder sind im Untersu-
chungsgebiet nur kleinrAumig westlich der A 7 vorhanden. Trotz der Eingriffe durch die A
26 West kommt den verbleibenden Restflichen eine besondere Bedeutung fiir das Schutz-
gut Klima/Luft zu.

5.6 Schutzgut Landschaft

5.6.1 Bewertungskriterien und verwendete Datengrundlagen

Das Schutzgut Landschaft wird tber das Landschaftsbild abgebildet. Andere Landschafts-
funktionen, z.B. Erholungsfunktionen werden vorrangig beim Schutzgut Menschen (s. Kap.
5.1) bertcksichtigt, die Grundlagen dafir allerdings hier thematisch mit aufgegriffen. Unzer-
schnittene verkehrsarme Landschaftsraume kommen als Prif- und Bewertungsaspekt in
dieser UVS aufgrund der urbanen Pragung des Untersuchungsgebietes nicht in Betracht.

Der Begriff des Landschaftsbildes umfasst die Gesamtwirkung der fir den Menschen wahr-
nehmbaren Merkmale und Eigenschaften von Natur und Landschaft. Angesprochen sind
hier die im Bundesnaturschutzgesetz genannte Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur
und Landschaft, welche als Lebensgrundlage des Menschen und fiir seine Erholung nach-
haltig zu sichern sind. Das Landschaftsbild umfasst neben dem visuellen Teil der Wahrneh-
mung des Menschen auch die das Hoéren und Riechen betreffenden Eindriicke im Land-
schaftsempfinden. Somit kann das Landschaftsbild als das sinnlich-wahrnehmbare Er-
scheinungsbild einer Landschaft bezeichnet werden, welches neben objektiv darstellbaren
Strukturen der realen Landschaft vor allem durch subjektive-asthetische WertmaRstébe
des Betrachters gebildet wird (KOHLER & PREIR 2000). Die Beschreibung und Bewertung
des Schutzgut Landschaft gliedert sich analog zur Bestandsaufnahme des LBP in die Teil-
bereiche der Landschaftsbildfunktionen und der landschaftsgebundenen Erholungsfunktio-
nen.

Landschaftsbildfunktionen

Zur Erfassung der Landschaftsbildfunktionen werden Landschaftsbildeinheiten im Einfluss-
bereich des Vorhabens abgegrenzt. Dabei werden anders als im LBP die relevanten Land-
schaftsbildeinheiten des Ausbauabschnitts 6a und der zu verlegenden 380-kV-Leitung nicht
getrennt voneinander betrachtet, da alle fiir die Autobahn relevanten Einheiten auch im Be-
reich der Leitungsverlegung liegen. Fir die Analyse des Landschaftsbildes wird ein Unter-
suchungsgebiet bis rd. 1.500 m im Umkreis der Leitungstrasse betrachtet. Der Abstand
entspricht etwa dem Finfzehnfachen der Leitungshéhe. Es wird davon ausgegangen, dass
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mastenartige Eingriffe innerhalb dieser Wirkzone eine erhebliche Wirkung auf die Land-
schaft bzw. die Landschaftswahrnehmung haben kénnen (KOHLER & PREIR 2000).

Die Bewertung erfolgt in Anlehnung an KOHLER & PREIR (2000) anhand einer 5-stufigen
Skala (Tab. 15). Die Auswahl der relevanten Rdume basiert dabei auf verschiedenen Quel-
len. So liefern die Darstellungen des Landschaftsprogramms z. B. durch die Differenzie-
rung der Milieus Ansétze zur Abgrenzung der Raume. Die vorhandenen Schutzgebietsaus-
weisungen liefern aul3erdem Hinweise auf die Wertigkeit einzelner Bereiche (vgl. Kap.
4.3.2). Auf der Grundlage aktueller Gebietsdaten wurden die noch vorhandenen Freiraume
in verschiedene Landschaftsbildeinheiten untergliedert. Abgegrenzt werden Einheiten, die
im Gelande als Einheit erlebbar und homogen zu bewerten sind. Die Detaillierung dieser
Gliederung hangt vom Mal3stab und der planerischen Fragestellung ab (KOHLER & PREIR
2000).

Wegen der in Teilbereichen sehr starken urbanen Pragung des Planungsraumes erfolgt
keine flichendeckende Differenzierung in Landschaftsbildeinheiten. Erheblich vorbelastete
Verkehrs-, Hafen- und Gewerbeflachen sowie stadtisch gepragte Siedlungsbereiche wer-
den von der Betrachtung von vornherein ausgenommen, da sie wegen ihrer geringen bis
sehr geringen Eigenart und Bedeutung keine Rolle im Rahmen der Auswirkungsprognose
spielen und als unempfindlich gegeniiber vorhabenbedingten Landschaftsveranderungen
gelten. Vielmehr konzentriert sich die Betrachtung auf die noch verbliebenen Landschafts-
bereiche, Freiraumachsen und Grinziige.

Die Bewertung der Bedeutung der Landschaftshildeinheiten fir das Schutzgut Landschaft
erfolgt gemafl KOHLER & PREIR (2000) anhand von Aspekten wie Nattrlichkeit, historischer
Kontinuitat und Vielfalt. Landschaftsbildeinheiten, die weitgehend der naturraumtypischen
Eigenart entsprechen, werden dabei als hochwertig bis sehr hochwertig eingestuft. Anhand
der Kriterien und Merkmale der folgenden Tabelle erfolgt eine verbal-argumentative Zuord-
nung der Wertstufen.
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Tab. 15 Kriterien zur Bewertung der Bedeutung von Landschaftsbildeinheiten nach KOHLER &
PREISs (2000)

Bedeutung einer Bewertungskriterien / Merkmale
Landschaftsbildein-
heit

sehr hoch / hoch ¢ hoher Anteil natirlich wirkender Biotoptypen

« natirliche landschaftsbildpragende Oberflachenformen

« Erlebbarkeit naturraumtypischer Tierpopulationen

o historische Kulturlandschaften bzw. historische Landnutzungsformen
o hoher Anteil typischer kulturhistorischer Siedlungs- und Bauformen

« hohe Dichte von naturraumtypischen Landschaftselementen

mittel « deutliche Uberpragung durch menschliche Nutzungen, natiirlich wirkende
Biotoptypen sind in geringem Umfang vorhanden, die natirliche Eigen-
entwicklung der Landschaft ist vereinzelt erlebbar

« vereinzelte Elemente der naturraumtypischen Kulturlandschaft, die intensive
Landnutzung hat zu einer fortgeschrittenen Nivellierung der Nutzungs-
formen gefuhrt

 geringer Umfang vorhandener naturraumtypischer Vielfalt von Flachennut-
zungen und Landschaftselementen

gering / sehr gering « keine oder nur noch sehr geringer Anteil natirlich wirkender Biotoptypen,
der Landschaftscharakter ist durch intensive menschliche Nutzung ge-
pragt

¢ Fehlen von historisch gewachsenen Dimensionen und Maf3stdben, weitge-
hende Dominanz von technogenen Strukturen

e nur noch geringe Reste oder ohne kulturhistorische Landschaftselemente

« dorfliche oder stadtische Siedlungsbereiche ohne regional- oder ortstypi-
sche Bauformen

 keine oder lediglich vereinzelte Vorkommen naturraumtypischer erlebnis-
wirksamer Landschaftselemente; ausgeraumte, monotone Landschaft

Die Bewertung der Bedeutung von Landschaftsbildeinheiten ermdglicht eine erste Differen-
zierung in planungsrelevante Strukturen und Bereiche, die aufgrund von bereits vorhande-
nen erheblichen anthropogenen Uberformungen im Rahmen der Eingriffsbilanzierung keine
Relevanz mehr haben. Ergdnzend dazu ist fur die Beurteilung der Erheblichkeit von Beein-
trachtigungen die Empfindlichkeit der Landschaftsbildeinheiten gegenliber vorhabenbe-
dingten Wirkungen von Bedeutung. Je nach Charakter und Auspragung der Strukturele-
mente sind Landschaften unterschiedlich empfindlich gegeniiber Verénderungen. Visuelle
Wirkungen sind in offenen, wenig gegliederten RAumen meist weithin sichtbar und damit
wirksamer als in strukturreichen, stark gegliederten Landschaften. Auch Gerausche oder
Gerilche beeinflussen in einem bestimmten Bereich um ihren Entstehungsort die Land-
schaftswahrnehmung (NoHL 1993). Die Bewertung der Empfindlichkeit ist eine vorhaben-
bezogene Bewertung, die unmittelbar mit den vorhabenspezifischen Wirkungen zusam-
menhangt und damit bereits auf die Auswirkungsprognose (Kap. 6.6) Bezug nimmt.
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Landschaftsgebundene Erholungsfunktion

Entgegen dem Vorgehen im Landschaftspflegerischen Begleitplan wird in der UVS die
siedlungsnahe Erholungsinfrastruktur bereits im Rahmen des Schutzgut Menschen behan-
delt (s. Kap. 5.1). Als landschaftsgebundene Erholungsfunktion wird gemar BMVBS (2008)
die naturraumliche Qualitat der Landschatft fur die menschliche Erholung betrachtet, die
sich aus Parametern wie Landschaftsasthetik und Ungestortheit ableiten lasst. Dazu zéhlen
auch die in der Waldfunktionskarte Hamburgs ausgewiesenen Erholungswélder (BUKEA
2019c).

Die Unzerschnittenheit von Landschaftsrdumen ist als Kriterium im Rahmen der Bestands-
aufnahme und -bewertung wegen der bereits vorhandenen Vorbelastungen nicht mehr von
Bedeutung. Der Planungsraum wird bereits durch Stral3en, Bahnlinien und Leitungstrassen
in vielfacher Weise zerschnitten und kleinrdumig gegliedert.

5.6.2 Bestandsituation und Vorbelastungen

Landschaftsbildfunktionen

Der Planungsraum wird von grof3flachigen Hafen-, Industrie- und Verkehrsanlagen gepréagt.
Dazu zahlen auch die von der HPA betriebenen Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte und
Moorburg-Ost im Westen bzw. Osten des Untersuchungsgebietes. Mit dem Dorf Moorburg
und den umliegenden Freiflachen sowie den westlich der A 7 beginnenden Griinlandgebie-
ten des Moorgurtels bzw. der westlichen Elbtalachse sind dagegen auch landwirtschaftlich
genutzte Milieus und Dorfgebiete mit kulturhistorischem Bezug sowie grof3ere naturbe-
stimmte Flachen vorhanden.

In der folgenden Tabelle sind die als Landschaftsbildeinheiten abgegrenzten Freirdume
und Freiraumachsen mit ihrer jeweiligen Bewertung aufgefuhrt. In der folgenden Abbildung
ist die raumliche Lage der Landschaftsbildeinheiten dargestellt.
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Tab. 16 Beschreibung der Landschaftsbildeinheiten im Untersuchungsgebiet
Nr. | Bezeichnung Beschreibung und Bewertung
1 Landschaftshildensemble | Marschhufendorf, bei dem aufgrund der Giberwiegend typischen Be-
Moorburg mit dérflich ge- | bauung, der Wegefiihrungen, der alten Deichlinie und der ange-
pragter Bebauung und schlossenen Grunlandflachen mit einem ausgepragten Graben- und
angeschlossenen land- Wetternsystem noch viel vom ursprunglichen Charakter vorhanden
wirtschaftlichen Flachen- | und der kulturhistorische Bezug erkennbar ist. Das charakteristische
nutzungen Umfeld ist aufgrund der umliegenden vielfaltigen Vorbelastungen
bereits sehr stark reduziert. In die Landschaftsbildeinheit werden
auch die Gehdlzbestéande im Norden und Osten von Moorburg ein-
bezogen, die Eingriinungsfunktionen gegeniiber den Hafennutzun-
gen Ubernehmen.
=
2 Niedermoor-Biotopkom- Im rdumlichen Zusammenhang zum Dorf Moorburg breitet sich sud-

plexe sudlich von Moor-
burg (2. Gruner Ring)

lich davon zwischen den Hauptverkehrsachsen A 7, Firstenmoor-
damm und Moorburger Hauptdeich ein gro3flachig zusammenhan-
gender Biotopkomplex aus. Dieser besteht mehrheitlich aus einem
hohen Anteil naturbestimmter Flachen und Strukturelemente, die
Uiberwiegend aus verbrachenden Griinlandflachen auf Niedermoor-
standorten hervorgegangen sind. Ein pragendes Element ist die
Moorburger Landscheide.

4]) &
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Nr. | Bezeichnung Beschreibung und Bewertung

3 Landschaftsbereich um Begrenzt und gleichzeitig geprégt von Verkehrswegen und deren
das HEW Abspannwerk Wirkungen liegt im Umfeld des HEW Abspannwerkes ein recht viel-
Sid und die geplante faltiges Mosaik aus Grinland, Hochstauden- und Sukzessionsfla-

A 26-West chen sowie Wald- und Gehdlzstrukturen. In diesem Bereich wird von
Westen die A 26-West mit einem Autobahndreieck an die A 7 an-
schlieBen. Fur den Abschnitt 6a ist dies eine zwingende Vorgabe
und bei der Bewertung entsprechend zu beriicksichtigen.

4 Firstenmoor Die noch weitgehend naturbestimmten Freiflachen sidlich des Firs-
tenmoordamms sind durch umgebende Verkehrsachsen und Ge-
werbenutzung sehr stark vorbelastet und isoliert. Es handelt sich um
zwei Teilflachen westlich und 6stlich der A 7.

5 Randbereiche Bostelbek Kleingartenanlagen und erganzende Grinflachen sudlich des Moor-
und Kleingérten Rade- burger Bogens bzw. des Firstenmoordamms. Wegen der bereits
land starken urbanen Pragung im Vergleich zu Moorburg und der gerin-

geren Bindung der Strukturen an den Landschaftsraum ist der kul-
turhistorische Bezug deutlich herabgesetzt.

6 Waldgebiet Harburger Sidlich der Stader Stral3e (B 73) beginnt dieses grof3e, zusammen-
Berge hangende Waldgebiet, das sich durch das markante Relief deutlich

vom Elbtal unterscheidet. Als Vorbelastung sind die A 7 und in
Randbereichen vorhandene Bebauungen zu nennen.

7 Erdwall Altenwerder Kinstliche, fur das Elbtal untypische Gelandeauffiillung stdlich des
Containerterminals Altenwerder; wurde als Kompensationsflache mit
mittlerweile strukturreichen und naturnahen Elementen angelegt, die
allerdings Uberwiegend junge Entwicklungsstadien aufweisen.

8 Siderelbe/Kohlbrand Wassergepragte Freiraumachse mit einer besonderen landschafts-

raumlichen Bedeutung und Uberregionaler Verbindungsfunktion. Die
Uferbereiche sind Giberwiegend durch Hafennutzung iberpréagt.
Grunstrukturen sind nur lokal vorhanden und beschranken sich
meist auf schmale Ufergehdlzsaume auf befestigten Uferbdschun-
gen. Vorhandene GroRbriicken (Kdhlbrandbriicke) und Containerter-
minals (CTA) haben mittlerweile Wahrzeichenfunktion fiir Hamburg.

2.
. 4
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9 Westliche Elbtalachse Teils offene, teils strukturreiche landwirtschaftliche Kulturlandschaft
(Griinland und Obstan- mit hohem Griinlandanteil und einem ausgepréagten Graben- und
baugebiet) Wetternsystem. In diesem Bereich wird von Westen die A 26-West

mit einem Autobahndreieck an die A 7 anschlieBen. Fur den Ab-
schnitt 6a der A 26-Ost ist dies eine zwingende Vorgabe und bei der
Bewertung entsprechend zu beriicksichtigen. Zusétzlich stellen vor-
handene Freileitungen eine Vorbelastung dar.

Siedlungsbereiche und Infrastruktureinrichtungen
L_‘ Untersuchungsgebiet : Landschaftsbildeinheiten

Abb. 18 Landschaftsbildeinheiten im Umfeld von Moorburg (Nummern entsprechend Tab. 16)

Landschaftsgebundene Erholungsfunktion

Aufgrund der verkehrsbedingten Zerschneidung und der angrenzenden Industrie- und Ver-
sorgungsanlagen bestehen bereits erhebliche Vorbelastungen fir die naturrdumliche Quali-
tat der Landschaft in Bezug auf die Erholungsfunktionen. Gréf3ere zusammenhangende

Landschaftsbereiche, die aufgrund ihrer Ungestoértheit und &sthetischen Wahrnehmung der
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menschlichen Erholung dienen, sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die klein-
raumigeren, siedlungsnahen Erholungsraume sind im Zusammenhang mit dem Schutzgut
Menschen beschrieben (vgl. Kap. 5.1).

Zudem sind einige Gehdlzflachen im Umfeld von Moorburg als Erholungswélder im Rah-
men der Waldfunktionskarte ausgewiesen worden. Dabei handelt es sich nicht um groR3e,
zusammenhangende Walder, sondern eher vereinzelte, vergleichsweise kleinflachige
Wald- und Geholzbestéande westlich der A 7 und des Moorburger Hauptdeiches sowie um
kleine Flachen im Umfeld der Untenburger Absetzteiche, im Kathnermoor und im Siden
der Ortslage Moorburgs. Zudem sind diese Flachen i. d. R. auch nicht durch Wege er-
schlossen und daher nicht ohne Weiteres zugénglich. Die nachstgelegensten, ausgeprag-
ten Waldflachen finden sich sidlich der B 73 mit dem Staatsforst Harburg, der zudem als
stadtisches Naherholungsgebiet ausgewiesen ist.

5.6.3 Bewertung

Landschaftsbildfunktionen

Im Folgenden werden die im vorangegangenen Kapitel beschriebenen Landschaftsbildein-
heiten hinsichtlich ihrer Bedeutung fur das Schutzgut und ihrer Empfindlichkeit gegenlber
den vorhabenbedingten Auswirkungen bewertet. Die eigentliche Ermittlung und Bewertung
der Auswirkungen finden in Kap. 6.6 statt.

Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit

1 Landschaftsbildensemble Moorburg mit dorf- | Bedeutung: hoch
lich 3 B hl -
Ic gepragter ebr?luung u?d angeschiosse Empfindlichkeit A 26: sehr hoch
nen landwirtschaftlichen Flachennutzungen

Empfindlichkeit Leitung:  gering

Aufgrund der umliegenden vielfaltigen Vorbelastungen durch die Verkehrs-, Industrie- und
Hafenanlagen ist die Bedeutung der Landschaftsbildeinheit Nr. 1 zwar eingeschrankt, aber
weiterhin als hoch anzusehen. Eine generelle Empfindlichkeit besteht wegen des kulturhis-
torischen Zusammenhangs und der Offenheit der Landschaft besonders gegeniiber zusétz-
lichen Flachenverlusten und Zerschneidungswirkungen. Daher ist die Empfindlichkeit ge-
genuber dem Bau der A 26 als sehr hoch einzuschatzen. Gegenuber der Freileitungsverle-
gung, bei der der Abstand zwischen Moorburg und der Leitungstrasse vergréf3ert wird, be-
steht jedoch nur eine geringe Empfindlichkeit.
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Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit
2 Niedermoor-Biotopkomplexe stdlich von Bedeutung: hoch - mittel

Moorburg (2. Graner Ring) Empfindlichkeit A 26: sehr hoch

Empfindlichkeit Leitung:  sehr hoch

Aufgrund der Vorbelastungen durch die Verkehrs-, Industrie- und Hafenanlagen sowie die
bereits im Gebiet verlaufenden Freileitungen ist die Landschaftsbildeinheit Nr.2 in ihrer Be-
deutung eingeschrankt. Ahnlich wie bei den nérdlich gelegenen Freiflachen im nahen Um-
feld Moorburgs besteht auch hier eine Empfindlichkeit gegeniiber den zu erwartenden Fla-
chenverlusten und Zerschneidungswirkungen durch den Neubau der Autobahn. Auch ge-
geniber einem verlagerten Leitungsverlauf mit lokalen Eingriffen und visuellen Verande-
rungen besteht eine Empfindlichkeit, die in beiden Fallen als sehr hoch eingeschatzt wird.

Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit

3 Landschaftsbereich um das HEW Abspann- Bedeutung: mittel

werk Std und die geplante A 26-West Empfindlichkeit A 26:  sehr gering

Empfindlichkeit Leitung:  sehr gering

Aufgrund der bestehenden erheblichen Vorbelastungen durch die Verkehrswege und das

zuklnftige Autobahndreieck am Knotenpunkt der A 26-West mit der A 7 ist die Bedeutung
des Gebietes als Landschaftsbildeinheit Nr. 3 bereits deutlich eingeschrankt. Die Empfind-
lichkeit gegenliber den zusétzlichen Flacheninanspruchnahmen durch den Abschnitt 6a ist
sehr gering. Ebenso ist die Empfindlichkeit gegeniiber der verlegten Leitungstrasse 6stlich
der A 7 als sehr gering einzuschéatzen.

Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit

4 Furstenmoor Bedeutung: mittel
Empfindlichkeit A 26: gering
Empfindlichkeit Leitung:  gering

Die beiden Teilflachen sind stark vorbelastet und durch umgebende Verkehrsachsen und
Gewerbenutzung isoliert. Die Bedeutung der Landschaftsbildeinheit Nr. 5 ist ebenso wie
ihre Empfindlichkeit gegenuber dem Neubau der A 26-Ost herabgesetzt. Auch die Empfind-
lichkeit gegentber der verlegten Leitungstrasse nordlich des Furstenmoordamms ist ge-
ring.
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Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit
5 Randbereiche Bostelbek und Kleingarten Ra- | Bedeutung: mittel
deland

Empfindlichkeit A 26: gering

Empfindlichkeit Leitung:  gering

Wegen der bereits starken urbanen Préagung im Vergleich zu Moorburg und der geringeren
Bindung der Strukturen an den Landschaftsraum sind der kulturhistorische Bezug und die
Bedeutung der Landschaftsbildeinheit Nr. 5 deutlich herabgesetzt. Das Kompensationsver-
mdgen bei visuellen Veranderungen ist demgegentiber grol3, weshalb die Empfindlichkeit
gegenlber der A 26-Ost als gering eingestuft wird. Die Empfindlichkeit gegentiber einem
verlegten Leitungsverlauf nordlich des Firstenmoordamms ist ebenfalls gering.

Die folgenden Landschaftsbildeinheiten liegen auf3erhalb des Wirkbereichs des Ausbauab-
schnitts 6a der A 26-Ost und werden deshalb nur hinsichtlich ihrer Empfindlichkeit gegen-
Uber der Freileitungsverlegung beurteilt.

Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit

6 Waldgebiet Harburger Berge Bedeutung: sehr hoch
Empfindlichkeit A 26: keine
Empfindlichkeit Leitung:  gering

Trotz der Vorbelastungen durch die A 7 und die teilweise vorhandene randliche Bebauung
hat dieses groRe zusammenhangende Waldgebiet aufgrund seiner Nahe zum dicht besie-
delten Stadtgebiet eine sehr hohe Bedeutung fir das Schutzgut Landschaft. Die Empfind-
lichkeit gegentiber vorhabenbedingten Wirkungen der Freileitungsverlegung ist dabei als
gering einzuschatzen.

Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit

7 Erdwall Altenwerder Bedeutung: gering
Empfindlichkeit A 26: keine
Empfindlichkeit Leitung: sehr gering

Als untypische Landschaftsform im Elbtal hat der Bereich Nr. 7 trotz strukturreicher und na-
turnaher Eingriinungen nur eine geringe Bedeutung fir das Landschaftsbild. Die Empfind-
lichkeit gegentiber vorhabenbedingten Wirkungen der Freileitungsverlegung ist zudem sehr
gering.
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Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit
8 Suderelbe/Kohlbrand Bedeutung: mittel
Empfindlichkeit A 26: keine
Empfindlichkeit Leitung:  sehr gering

Die erheblichen Vorbelastungen durch die Hafenanlagen, Industriegebiete und Briicken-
bauwerke bewirken eine nur eingeschrénkte Bedeutung dieser ansonsten den Land-
schaftsraum maf3geblich pragenden Landschaftsbildeinheit Nr. 8. Die Empfindlichkeit ge-
geniber vorhabenbedingten Wirkungen der Freileitungsverlegung ist nur sehr gering.

Nr. | Bezeichnung Bewertung und Empfindlichkeit
9 Westliche Elbtalachse (Grunland und Obstan- | Bedeutung: hoch
baugebiet)

Empfindlichkeit A 26: keine

Empfindlichkeit Leitung:  gering

Aufgrund der Vorbelastungen, die besonders aus dem Neubau der A 26-West resultieren,
ist die Bedeutung des betroffenen Teilbereichs dieser ansonsten sehr wertvollen Land-
schaftsbildeinheit Nr. 9 etwas reduziert. Bereiche mit sehr hoher Bedeutung schlie3en sich
weiter westlich auBerhalb des Wirkungsbereichs der Freileitungen an. Die Empfindlichkeit
gegenlber Wirkungen der Leitungstrasse ist aufgrund der Abstande sowie der dazwischen-
liegenden Vorbelastungen gering.

Landschaftsgebundene Erholungsfunktion

Aufgrund der haufigen Vorbelastungen durch die starke anthropogene Pragung in Form
von Verkehrswegen sowie Siedlungs-, Gewerbe- und Industriegebieten spielen die natur-
raumlichen Aspekte der Landschaft nur noch eine untergeordnete Rolle fiir die Erholungs-
funktion. Die ausgewiesenen siedlungsnahen Erholungsraume und Elemente der freizeit-
bezogenen Infrastruktur werden an dieser Stelle nicht mitbewertet (vgl. Schutzgut Men-
schen, Kap. 5.1).

Zudem entfalten die als Erholungswalder ausgewiesenen Gehdlzbestdnde im Untersu-
chungsgebiet aus gutachterlicher Sicht keine weitere Relevanz, da die genannten Bereiche
an den Hauptverkehrswegen nicht fiir Erholungssuchende zugénglich oder nur sehr klein-
flachig ausgepragt sind. Aufgrund der vorwiegend durch Verkehrslarm verursachten, er-
heblichen Vorbelastungen ist eine landschaftsbezogene Erholung auf diesen Flachen prak-
tisch kaum mdglich.
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5.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter
5.7.1 Bewertungskriterien und verwendete Datengrundlagen

Innerhalb des Schutzgutes ,Kultur- und sonstige Sachguter werden Baudenkmaler und ge-
schitzte Ensembles gemal der Denkmalkartierung Hamburgs (BKM 2012) sowie Boden-
denkmaler gemal dem offentlich verfligbaren Datensatz des Archéologischen Museums
Hamburg (ARCHAOLOGISCHES MUSEUM HAMBURG 2012) beriicksichtigt.

5.7.2 Bestandsituation und Vorbelastungen

Im Umfeld der Ortschaft Moorburg sind diverse Baudenkmaler ausgewiesen. Dazu zahlt
z. B. das Kirchengeb&ude der Kirche St. Maria Magdalena, das zusammen mit dem an-
grenzenden Kirchhof als Ensemble geschitzt ist. Entlang des Moorburger Elbdeiches sind
mehrere mittelalterliche Wurten dokumentiert, die als Bodendenkméler ausgewiesen wur-
den. Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich jedoch nur vier Bodendenkmaler
(s. folgende Tabelle). Baudenkmaler sind nicht vorhanden.

Tab. 17 Bodendenkmaler im Untersuchungsgebiet
Bezeichnung Denkmal-ID Typ Alter
Moorburg 1764 Kirchhof Mittelalter bis Neuzeit

Fundplatz Nr. 2

Moorburg Spatmittelalter bis

Fundplatz Nr. 23 1785 Wurt Neuzeit

Moorburg . . .
Fundplatz Nr. 24 991 Wurt Mittelalter bis Neuzeit
Moorburg 1797 Siedlung Mittelalter bis Neuzeit

Fundplatz Nr. 40

Die beiden Wurten (Fundplatz Nr. 23 und 24) liegen sudlich des Moorburger Elbdeiches di-
rekt westlich der A 7 im Siedlungsbereich und damit am nérdlichen Rand des Untersu-
chungsgebietes. Der ehemalige Kirchhof im Stiden von Moorburg (Fundplatz Nr. 2) ist noch
anhand des kreisformigen Grabenverlaufs oberirdisch erkennbar. Stdlich daran schlief3t
ein mittelalterlicher Siedlungsplatz (Fundplatz Nr. 40) an. Alle vier Bodendenkmaéler liegen
aulRerhalb des Baukorpers der A 26 und der vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen.
Die Lage der Bau- und Bodendenkmaler ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Bau- und Bodendenkmaler
I Baudenkmiler 7] Ensemble

A Bodendenkmiler . Tafeln

Weitere Darstellungen

': Untersuchungsgebiet

Abb. 19 Bau- und Bodendenkmaler in Moorburg

5.7.3 Bewertung

Die denkmalgeschitzten Objekte spielen aufgrund ihrer kulturhistorischen Bedeutung eine
wichtige Rolle fiir das Schutzgut. Die Wurten sind Uberreste von ehemaligen Hofstrukturen,
die zusammen mit dem Standort des ehemaligen Kirchhofs die Besiedlung Moorburgs seit
dem Mittelalter belegen.

Da es sich um Bodendenkmaler handelt, besteht abgesehen von einer méglichen Flachen-
inanspruchnahme nur eine geringe Empfindlichkeit gegeniiber vorhabenbedingten Auswir-
kungen wie visueller Beeintrachtigung oder Erschitterungen. Da es sich zudem nicht um
touristisch relevante Objekte handelt, die durch erhéhten Publikumsverkehr gekennzeich-
net sind, besteht keine besondere Empfindlichkeit gegenuber Schallemissionen.
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5.8 Wechselwirkungen

Bei einer Gesamtbetrachtung aller Schutzguiter wird deutlich, dass sie zusammen ein kom-
plexes Wirkungsgeflige darstellen, in dem sich viele Funktionen gegenseitig ergénzen und
aufeinander aufbauen. Bei der Erfassung und Beschreibung der Schutzgiter sind auch die
Wechselbeziehungen, die zwischen den Schutzgitern und ihren Funktionen bestehen, mit-
eingeflossen.

An dieser Stelle sollen thematisch und raumlich nur die Wechselbeziehungen herausge-
stellt werden, bei denen sehr starke gegenseitige Abhangigkeiten bestehen oder wo vorha-
benbezogene Auswirkungen aufgrund der Beeinflussung eines oder mehrerer Umweltfak-
toren eine Vielzahl erheblicher Folgewirkungen haben kénnen (Wechselwirkungskom-
plexe).

Als besonders empfindliches Okosystem mit vielseitigen Wechselwirkungen zwischen den
biotischen und abiotischen Schutzgitern ist der Niedermoor-Biotopkomplex sidlich von
Moorburg hervorzuheben. Die Bestandsaufnahmen der einzelnen Schutzgiiter zeigen, sich
insbesondere in dem Bereich zahlreiche Werte und Funktionen tberlagern, die z. T. in ei-
nem engen funktionalen Zusammenhang zueinander stehen, z. B. Bodenfunktionen, Bio-
topfunktionen, Klimafunktionen und Erholungs- und Freizeitfunktionen.

6 Auswirkungsprognose

Im Zusammenhang mit der Vorhabenbeschreibung wird bereits auf potenziell erhebliche
vorhabenbedingte Wirkungen eingegangen (s. Kap. 2). Fur diese erfolgt nachfolgend ge-
malf der in Kapitel 3.2.3 erlauterten methodische Vorgehensweise eine schutzgutbezogene
Auswirkungsprognose und Konfliktanalyse.

Es erfolgt eine Darstellung der bau-, anlage- und betriebsbedingten Umweltauswirkungen
fur das Gesamtvorhaben, also den Neubau der A 26 Abschnitt 6a einschlieRlich samtlicher
Nebenanlagen. Dies beinhaltet auch Umweltauswirkungen, die durch die Verlegung der
380-kV-Leitung entstehen. In der folgenden Abbildung sind die Wirkbereiche des Vorha-
bens dargestellt.
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Wirkzonen
I Versiegelung/Teilversiegelung [ ] Baukérper

[ ] Baufeld

Weitere Darstellungen
l:j Untersuchungsgebiet

Abb. 20 Darstellung der Wirkbereiche des Vorhabens

6.1 Schutzgut Menschen einschlie3lich menschlicher Gesundheit

Auswirkungen auf Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Relevant in Bezug auf das Schutzgut Menschen sind die betriebsbedingten Schall- und
Luftschadstoffimmissionen. Zur Beurteilung der Umweltauswirkungen erfolgen vertiefende
Untersuchungen, die in der Unterlage 17 dokumentiert sind.

Innerhalb der UVS zur Linienbestimmung entspricht die Antragsvariante der Variante Stid
1. Auf die entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Menschen einschlielich der menschlichen Gesundheit wird dort in Kap. 4.3.3.2 bereits
entsprechend dem Detaillierungsgrad der Linienbestimmung hingewiesen.

Direkte Betroffenheiten durch die dauerhafte Uberbauung von Wohnbauflachen ein-
schlieBlich Garten entstehen durch den Abschnitt 6a der A 26 nicht. Unvermeidbar sind an-
lagebedingte, visuelle Wirkungen in Richtung der Ortslage Moorburg. Auf den Béschungen
der A 26 sind durchgéangige Geholzpflanzungen vorgesehen. Dadurch werden die visuellen
Wirkungen der A 26 in Richtung Ortslage Moorburg gemindert.
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Beziiglich der Ortslage Moorburg und der Ortslage Bostelbek siidlich der geplanten Trasse
besteht eine besondere Empfindlichkeit gegeniiber betriebsbedingten Wirkungen (Larm
und Luftschadstoffe). Hierzu fanden vertiefende Untersuchungen statt. Die Ergebnisse sind
nachfolgend zusammenfassend dargestellt. Fur Details wird auf die Gutachten in Unterlage
17 verwiesen.

Die rechtliche Grundlage der schalltechnischen Untersuchung bildet das Bundesimmissi-
onsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der auf 8 43 BImSchG gegriindeten 16.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV). Danach sind die Immissionen grundsatzlich fur jeden Ver-
kehrsweg (Stral3e und Schiene) getrennt zu ermitteln, so dass sich die nachfolgenden An-
gaben basierend auf der Unterlage 17.1 nur auf die Schallimmissionen durch den Abschnitt
6a der A 26 beziehen.

Um die Auswirkungen der verkehrsbedingten Schallimmissionen bewerten zu kénnen, wur-
den nordlich des AK HH-Hafen (Schutzabschnitt 1) am Moorburger Elbdeich insgesamt 14
Gebé&ude innerhalb und au3erhalb der Baugrenzen untersucht. Im Ergebnis der schalltech-
nischen Untersuchung werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV hier durchge-
hend eingehalten. Nordlich der AS HH-Moorburg (Schutzabschnitt 2) wurden am Moorbur-
ger Kirchdeich an vier Gebauden Uberschreitungen der nachtlichen Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV um bis zu 3 dB(A) ermittelt. Gebaude auRerhalb der Baugrenzen sind
nicht betroffen. Sudlich der AS HH-Moorburg wurden fur das Wohngebiet stdlich des EI-
lernweges in Bostelbek (Schutzabschnitt 3) an vier Gebauden Uberschreitungen der nacht-
lichen Immissionsgrenzwerte um 1 dB(A) ermittelt. Durch die vorgesehenen Larmschutz-
wénde an der A 26, kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an samtlichen un-
tersuchten Gebauden eingehalten werden.

Sofern beim Zusammentreffen mehrerer Verkehrswege der Summenpegel zu grundrechts-
widrigen Belastungen fiihren kdnnte, die die Verletzung des Art. 2 und Art. 14 GG (Grund-
gesetz) umfassen und auf das auch die BVerwG-Formulierung ,enteignungsrechtliche Zu-
mutbarkeitsschwelle® bzw. ,Gesundheitsgefahrdung“ Bezug nimmt, kann die Bildung des
Summenpegels geboten sein. Fur den Abschnitt 6a der A 26 erfolgte eine Summenpegel-
betrachtung aus den StraRenachsen der Baumalinahme, den Straf3en des nachgeordneten
Netzes und den Bahnstrecken der HPA. Im Ergebnis lasst sich zusammenfassend feststel-
len, dass es keine Uberschreitungen der Gesundheitsschwellenwerte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts gibt, die seitens des Abschnitts 6a der A 26 verursacht werden. Uber-
schreitungen der 0.g. Gesundheitsschwellenwerte sind ursachlich auf die bereits vorhande-
nen Verkehrswege, insbesondere die A 7 und die Hafenbahn, zurtickzufhren. Bezlglich
der detaillierten Berechnungsergebnisse wird auf die Schalltechnische Untersuchung zu
den Summenpegeln (Unterlage 17.3) verwiesen.

In Bezug auf die verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen kommt die Luftschadstoffunter-
suchung (Unterlage 17.2) zum Ergebnis, dass die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV
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fur die relevanten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NOy), Feinstaub PMio und Feinstaub
PMg s an allen Untersuchungspunkten (schutzwiirdige Gebaude) im Abschnitt 6a der ge-
planten Neubaustrecke der A 26 deutlich unterschritten werden. Die prognostizierten Jah-
resmittelwerte der Gesamtbelastung liegen fiir NO2 34 %, flir PM1o 48 % und fiir PM2,5

43 % unter dem jeweils gultigen Immissionsgrenzwert. Auch die Anzahl der zulassigen

18 Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 ug/m? fiir NO2 wird an den Untersu-
chungspunkten mit nur zwei Uberschreitungen eingehalten. Der 24h-Mittelwert von

50 pg/ms fiir PM1o wird in hochstens 17 Fallen Gberschritten (max. 35 Uberschreitungen zu-
lassig). Die Berechnungsergebnisse nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an
Stral’en ohne oder mit lockerer Randbebauung® zeigen, dass die Zusatzbelastungen durch
den Verkehr auf der geplanten A 26 nur einen geringen Anteil an den Gesamtbelastungen
ausmachen (max. 9,6 % bei NO2, max. 3,1 % bei PM1o und max. 1,8 % bei PMys). Der
Hauptanteil der Luftbelastung stammt somit aus der Vorbelastung. Insgesamt sind die Pla-
nungen aus lufthygienischer Sicht und im Hinblick auf die Grenzwerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit bezogen auf die bestehende Wohnnutzung mit den geltenden
Vorschriften vereinbar.

Der Neubau der A 26 Hafenpassage Hamburg wird sich auch positiv auf Wohnlagen aus-
wirken. Denn der Neubau der Autobahn bewirkt eine Biindelung der Verkehre vom unter-
geordneten Netz auf die geplante Autobahn. Dadurch wird die Belastung durch Schadstoffe
und Larm in den umliegenden Stadtteilen Hamburgs, umliegenden Ortschaften und den
AuRerortsbereichen deutlich verringert, z. B. am Moorburger Elbdeich und an der B 73. Zu-
dem kénnen Stop-and-go-Verkehre und Staus auf den umgebenden Bundes-, Landes- und
KreisstraRen vermieden und die L&rm- und Schadstoffemissionen weiter reduziert werden
(Unterlage 1, Kap. 2.5).

Bauzeitliche Emissionen (Baularm, Staub, Luftschadstoffe) sind beziglich der Wirkung
raumlich und zeitlich begrenzt. Aufgrund des vortibergehenden Charakters und verschiede-
ner Moglichkeiten der Vermeidung und Minderung wird nicht von einer Erheblichkeit ausge-
gangen. Die Umverlegung der 380-kV-Leitung verursacht keine erheblichen Auswirkungen
auf Wohn- und Wohnumfeldfunktionen.

Auswirkungen auf Erholungs- und Freizeitfunktionen

Bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen flihren zu einem unmittelbaren Ver-
lust von erholungsrelevanten Freiflachen und Infrastrukturen innerhalb des 2. Griinen
Rings sudlich von Moorburg.

Es handelt sich um Grinland- und Niedermoorbereiche zwischen Moorburg und dem Fiirs-
tenmoordamm und dort vorhandene Wegebeziehungen, z. B. entlang der Moorburger
Landscheide. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen besonders durch die dauerhaften
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Flacheninanspruchnahmen der Autobahntrasse inkl. zuséatzlicher Anlagen wie z.B. Entwas-
serungsanlagen im beschriebenen Gebiet. Bauzeitlich sind temporére Unterbrechungen ei-
niger Wegebeziehungen unvermeidbar.

Zur Verminderung anlagebedingter Beeintrachtigungen von erholungsrelevanten Wegebe-
ziehungen ist ein Erhalt bzw. eine Wiederherstellung aller maRgeblichen Wegeverbindun-
gen vorgesehen. Die Freiflachenverluste werden durch die Wiederherstellung von Struktu-
ren im Bereich des Baufeldes sowie umfangreiche trassennahe Ausgleichsmafinahmen in-
nerhalb des 2. Griinen Rings soweit kompensiert, dass eine strukturell hochwertige Griin-
verbindung erhalten bleibt. Betriebsbedingte Wirkungen ausgehend vom Kfz-Verkehr sind
nicht erheblich, da dem Abschnitt des 2. Griinen Rings stdlich von Moorburg vor allem
eine Verbindungsfunktion zukommt und es sich schon im Bestand aufgrund der umgeben-
den Vorbelastungen nicht um einen Bereich mit besonderer Aufenthaltsqualitat handelt.

Bezlglich der 380-kV-Leitung entstehen keine erheblichen Auswirkungen auf Erholungs-
funktionen. Durch die Demontage alter Masten und den Aufbau neuer Anlagen entstehen
Larmentwicklungen, die jedoch nur temporar und von kurzer Dauer sind. Die kleinflachige,
dauerhafte Flacheninanspruchnahme von Freiflachen stidlich der A 26 durch den Neubau
von zwei Masten steht der Demontage der bestehenden Masten im Umfeld der Ortslage
Moorburg gegentiber.

6.2 Schutzgiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die nachfolgende Auswirkungsprognose zu den Schutzgttern Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt basiert im Wesentlichen auf den Ergebnissen des Landschaftspflegerischen
Begleitplans (Unterlage 19.1) und dem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (ASB) (KIFL
2021, s. Unterlage 19.2).

Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Im unmittelbaren Umfeld des Vorhabens (A 26 und Leitungstrasse) befinden sich keine
FFH- und Vogelschutzgebiete, sodass substanzielle Betroffenheiten dieser Schutzgebiete
ausgeschlossen werden kénnen. Aufgrund des Abstands zwischen dem Vorhaben und den
nachstgelegenen Natura 2000-Gebieten im groRraumigen Umfeld (vgl. Kap. 4.3.1) sowie
den dazwischen liegenden urban gepragten und zum Teil stérungsintensiven Stadtgebieten
(z. B. Autobahnen sowie Hafen-, Gewerbe- und Industrieflachen) sind vorhabenbedingte
Auswirkungen in Form von Licht-, Larm- oder Schadstoffemissionen bis in die Schutzge-
biete ebenfalls ausgeschlossen. Dies gilt auch fir mdgliche Wirkzusammenhénge Uber
Wasser- und Luftpfade.

Im Rahmen des Kompensationskonzeptes im Landschaftspflegerischen Begleitplan sind
externe AusgleichsmafRnahmen innerhalb und angrenzend an das FFH-Gebiet ,Kirchwer-
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der Wiesen® (DE 2526-304) geplant. Dabei wird zunéchst ein Wassermanagement zur An-
hebung und kontinuierlichen Fihrung der Grabenwassersténde eingerichtet, um artenrei-
che Feucht- und Nasswiesen mit den gebietstypischen Grabenstrukturen zu fordern. Dazu
wird u. a. ein Zuwasserungssystem aufgebaut, um die Wasserstande in den Flachen an-
passen zu kénnen. Zudem werden Biotopentwicklungsmaldnahmen umgesetzt, die sowohl
der Entwicklung von hochwertigen Biotopen als auch speziell angepassten Brutvogelle-
bensrédumen dienen.

Ein Teil der erforderlichen AusgleichsmalRnahmen des Malinahmenkomplexes 8 liegt im
Vogelschutzgebiet ,Moorgurtel“. Wesentlicher Bestandteil der MaRnahmen ist die Siche-
rung und Entwicklung von lichten Gehdlzbestanden als Lebensraum fir den Fitis. Die Um-
setzung der drei EinzelmaRnahmen erfolgt auf insgesamt sechs Flurstiicken im Norden des
Stadtteils Hausbruch. Die Flachen der MaRnahme 8.2 Acer befinden sich im Vogelschutz-
gebiet ,Moorgirtel”. Die Gbrigen Flurstlicke liegen rd. 400 m bzw. 1.000 m vom Schutzge-
biet entfernt.

Die Auswirkungen der MaRnahmen auf die Schutzgebiete werden in FFH-Vorprifungen er-
lautert (s. Unterlage 19.10). Es kommt durch die Malinahmen nicht zu einer Beeintrachti-
gung der Erhaltungsziele.

Auswirkungen auf sonstige naturschutzrechtliche Schutzausweisungen

Aufgrund des Verlaufs des Abschnitts 6 a der A 26 sowie der 380-kV-Leitung ergibt sich
eine unvermeidbare Betroffenheit des Landschaftsschutzgebietes ,Moorburg®. Der Ab-
schnitt 6a durchfahrt auf fast voller Lange das Schutzgebiet. Ausgenommen sind nur Berei-
che o6stlich des Moorburger Hauptdeichs sowie bauliche Anlagen sidlich des aktuellen Ver-
laufs der Moorburger Landscheide. Dazu zéhlen die Verlegung der Moorburger Land-
scheide und die neuen gewasserbegleitenden Wege. Auch der westliche Abschnitt der
neuen Freileitungstrasse verlauft durch das Schutzgebiet, sodass Eingriffe in Form von
zwei neuen Masten (Nr. 484n und 485n) und Baustelleinrichtungsflachen im Schutzgebiet
geplant sind. Im Rahmen der Planfeststellung wird eine Befreiung von den bestehenden
Verboten im Landschaftsschutzgebiet Moorburg beantragt. Weitere Schutzgebietskatego-
rien sind noch vom Vorhaben betroffen.

Geschitzte Landschaftsbestandteile sind in Form von Einzelbdumen und Baumreihen, die
gemal der Hamburger Baumschutzverordnung unter einem generellen Schutz stehen, im
Eingriffsbereich des Vorhabens vorhanden. Der Umfang der Betroffenheit wird zusammen
mit den Auswirkungen auf die Biotopfunktionen genauer erlautert.

Eine Betroffenheit von Naturschutzgebieten und Naturdenkmalen gemar BNatSchG kann
aufgrund des Fehlens entsprechender Schutzkategorien im Planungsraum ausgeschlossen
werden (vgl. Kap. 4.3).
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Auswirkungen auf gesetzlich geschitzte Biotope

Aufgrund der gro3flachigen Verbreitung gesetzlich geschitzter Biotope innerhalb des Nie-
dermoorkomplexes sidlich von Moorburg fiihrt das Vorhaben zu bau- und anlagebedingten
Eingriffen in gesetzlich geschiitzte Biotope.

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen fiihren meist aufgrund von dauerhaften Uber-
bauungen zu einem dauerhaften Verlust der geschitzten Biotope. Voriibergehende Inan-
spruchnahmen der geschitzten Biotope im Baufeld werden bei Biotopstrukturen mit langen
Entwicklungszeiten (z. B. Waldern) als dauerhafte Verluste eingestuft. Bei baubedingten
Inanspruchnahmen von Biotopstrukturen mit kurzen bis mittleren Entwicklungszeitraumen
wird, sofern nicht wesentliche Veranderungen oder Beeintrachtigungen der Standortbedin-
gungen zu erwarten sind, von einer Wiederherstellbarkeit nach Abschluss der Baumal3-
nahme ausgegangen. Unabhangig davon werden alle bauzeitlichen Inanspruchnahmen ge-
setzlich geschiitzter Biotope zunachst vollstandig in der Eingriffsbilanz als Verlust beriick-
sichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verluste gesetzlich geschiitzter Biotope nach den
Kategorien des Hamburger Biotoptypenschliissels zusammengefasst. Bei Ubergangs- und
Mischbestanden ist der Hauptbiotoptyp maf3geblich. Der Hauptbiotoptyp ist den Nebenbio-
toptyp vorangestellt.

Tab. 18 Verlust gesetzlich geschiitzter Biotope im Eingriffsbereich des Vorhabens
Gesetzlich geschiitzte Biotope nach Kategorien Verlust insgesamt
§eggen-, binsen- und hochstaudenreiche Nasswiesen (GN), teilweise mit 18044 ha
Ubergéngen zu halbruderalen Gras- und Staudenfluren (AK) '
Naturnahe, nahrstoffreiche Stillgewéasser (SE) 0,0697 ha
Graben mit Stillgewassercharakter (FG) 0,4596 ha
Graben und Wettern mit FlieRgewassercharakter (FL) 0,0885 ha
Moor- und Sumpfgebiische (HS) 0,7263 ha
Naturnahe Feld-, Stadt- und Kleingehdlze (HG) 2,1064 ha
Seggen-, Binsen- und Simsenrieden nahrstoffreicher Standorte (NG) 1,1478 ha

Hochstaudenflur feuchter bis nasser Standorte (NH), teilweise mit Ubergéngen
zu Seggen-, binsen- und hochstaudenreiche Nasswiesen (GN), Réhrichten (NR) 5,9963 ha
und Seggen-, Binsen- und Simsenrieden nahrstoffreicher Standorte (NG)

Réhricht (NR) 2,3056 ha

Summe 14,7046 ha

Insgesamt umfasst der Verlust gesetzlich geschitzter Biotope 14,7046 ha. Davon entfallen
rd. 1,02 ha auf den Bereich des geplanten Gewasserprofils der zu verlegenden Moorburger
Landscheide. Mit der Anlage von Flachwasserbereichen und naturnahen Uferbereichen
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werden dort im Rahmen von Ausgleichsmalinahmen neue gesetzlich geschitzte Biotop-
strukturen mit mindestens gleichwertiger Funktionalitat in dem Niedermoorkomplex entste-
hen. Die MalRnahmen zur naturnahen Gestaltung der Moorburger Landscheide sind so
konzipiert, dass der gesamte neue Gewasserabschnitt gegentiber dem heutigen Gewasser
aufgewertet wird. Neben der strukturellen Aufwertung sind die Lebensraumfunktionen fur
samtliche gewassergebundenen Arten sowie die Aufwertung der Biotopverbundfunktionen
wesentlich. Ziel ist die Entwicklung eines Gewéssers, das insgesamt den Anforderungen
des gesetzlichen Biotopschutzes geniigt.

Der Biotoptyp ,Sonstige, naturnahe, nahrstoffreiche Kleingewasser (SEZ)“ ist dem FFH-Le-
bensraumtyp (LRT) 3150 zuzuordnen. Mit der Betroffenheit dieses Biotoptyps ist also auch
ein Lebensraumtyp gemaf Anhang | der FFH-Richtlinie in einem Umfang von 697 mz2 be-
troffen. Die Kompensation erfolgt mit dem Ausgleich der Verluste gesetzlich geschitzter Bi-
otope.

Bezulglich der baubedingten Inanspruchnahmen wird Giber Vermeidungsmafinahmen si-
chergestellt, dass nach Abschluss der Baumal3hahmen im Zuge der Freigabe des Arbeits-
streifens und der Umsetzung der weiteren trassennahen Ausgleichsmalinahmen die be-
troffenen Strukturen soweit wie méglich wieder hergestellt werden. Sofern dies nicht még-
lich ist, erfolgt eine Kompensation durch trassenferne Ausgleichsmal3nahmen (vgl. Verglei-
chende Gegenuberstellung im LBP, Unterlage 19.1.1).

Auswirkungen auf Biotopfunktionen

Biotopverluste
Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen ergeben sich insbesondere bei einem Ver-

lust oder einer Beeintrachtigung von Biotoptypen hoher Wertigkeit und langer Entwick-
lungsdauer. Insgesamt sind durch den Abschnitt 6a einschlielich der Umverlegung der
380-kV-Leitung 53,34 ha Biotopstrukturen betroffen, denen nach dem Staatsratemodell
noch Funktionswerte (Wertstufe 1 und hdher) zuzuweisen sind. Zuséatzlich sind 11,66 ha
Flachen ohne Biotopwerte betroffen. Differenziert nach Biotoptypengruppen ergibt sich flr
die dauerhaften, anlagebedingten Biotopverluste sowie die baubedingten Inanspruchnah-
men die in der folgenden Tabelle aufgefiihrte Bilanz.
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Tab. 19 Betroffenheit von Biotopstrukturen (A 26 Abschnitt 6a und 380-kV-Leitung)
Biotoptypengruppe Flacheninanspruchnahme [ha]
anlagebedingt baubedingt insgesamt
Biotopstrukturen, denen noch Funktionswerte zuzuweisen sind (Wertstufe 1 und héher)
Wald 2,64 0,69 3,33
Gebische und Kleingehdlze 2,32 0,88 3,20
Lineare FlieRgewasser 2,18 0,85 3,03
Stillgewasser 0,07 - 0,07
Geholzfreie Biotope der Simpfe und 5,65 3,82 9,47
Niedermoore
Offenbodenbiotope 8,66 2,50 11,16
Grunland 3,24 2,51 5,75
Ruderale und halbruderale Krautfluren 2,77 2,12 4,89
Vegetationsbestimmte Habitatstrukturen be- 7,53 3,78 11,31
siedelter Bereiche
Biotope der Verkehrsflachen 0,45 0,68 1,13
(mit geringem Biotopwert, Wertstufe 1 oder
2)
Inanspruchnahme von Flachen mit 35,51 17,83 53,34
Biotopwerten insgesamt
Biotopstrukturen, denen keine Funktionswerte zuzuweisen sind (Wertstufe 0)
Biotope der Verkehrsflachen 2,18 5,65 7,83
(ohne Biotopwert, Wertstufe 0)
Biotopkomplexe der Siedlungsflachen 0,15 3,68 3,83
(ohne Biotopwert, Wertstufe 0)
Inanspruchnahme von Flachen ohne 2,33 9,33 11,66

Biotopwert insgesamt

Aufgrund der Lage der Trasse innerhalb des Niedermoorkomplexes stidlich von Moorburg
sind hochwertige Biotopstrukturen der Simpfe und Niedermoore (Rohrichte, feuchte Hoch-
staudenfluren) durch Uberbauung betroffen. Aufgrund des hohen Vorbelastungsgrades des
Planungsraumes wird zudem in relativ groRem Umfang in stark anthropogen geprégte Bio-
tope eingegriffen (z. B. Verkehrsanlagen einschlie3lich der geplanten A 26-West, Entwas-

serungsfelder, Deichanlagen).

Waldbestande im Sinne der Biotoptypen-Definition sind im Bereich des Brunnengelandes
Kéathnermoor (Pappelforst) und zwischen Moorburg und dem Moorburger Hauptdeich (Pio-
nierwald, Jungwaldstadium) betroffen. Alle Eingriffe in den Waldstreifen westlich der A 7
sind Teil der Baumafinahmen im Zusammenhang mit der A 26-West.
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Im Ubrigen sind weitere, sonstige angepflanzte Gehélzbestiande betroffen. Bei diesen Fla-
chen handelt es sich um StraRenbegleitgrin an der A 7, waldartige Anpflanzungen zwi-
schen Moorburg und dem Moorburger Hauptdeich sowie Gehoélzstrukturen am Rand der
Entwasserungsfelder Moorburg-Ost. Beriicksichtigt sind auch unvermeidbare Gehdélzver-
luste durch Anpassung des nordlichen Randgrabens der Entwasserungsfelder Moorburg-
Mitte.

Ostlich des Moorburger Hauptdeichs muss wegen der Nahe der neuen 380-kV-Leitung zu
ostlich gelegenen Tanklagern aus Sicherheitsgrinden zur Reduzierung der Brandlast der
Geholzstreifen am Ostrand der Entwéasserungsfelder entfernt werden. AuRerdem gehen
Gehoblze innerhalb des zukinftigen Leitungsschutzstreifens verloren. Durch baubedingte
Eingriffe sind auch die Biotopstrukturen im Umfeld der zurlickzubauenden Masten betrof-
fen. Dort wird teilweise ein Ruckschnitt der vorhandenen Gehdlze erforderlich. Relevant ist
dies im Bereich der Masten 486, 487 und 488.

Betroffenheit von Einzelbdumen

Der Verlust flachiger Gehdlzbestande wird Uber die Biotopverluste abgebildet. Ergdnzend
dazu kommt es nur in geringer Anzahl zu einem Verlust zusatzlicher Einzelbaume. Die fol-
gende Tabelle enthalt eine Ubersicht zu den durch den Abschnitt 6a zuséatzlich betroffenen
Einzelbaumen. Weitere Einzelbaumverluste im Zusammenhang mit der 380-kV-Leitung
werden im Anschluss erlautert.

Tab. 20 Betroffene Einzelbdume im Abschnitt 6a

Baume gesamt 47 St.
nach GréRenklassen (nach Stammdurchmesser)

<25cm 4 St.
25cm—-49cm 35 St.
50cm —74cm 8 St.
75cm—-99cm 0 St.
ab 100 cm 0 St.
nach Baumarten botanisch deutsch

Betula pendula Sand-Birke 39 st
Fraxinus excelsior Esche 1st.
Populus spec. Pappel 5 St.
Salix spec. Weide 2 St.

Insgesamt gehen 47 als Einzelbaum erfasste Geholze durch den Neubau der A 26 im Ab-
schnitt 6a verloren. Dabei handelt es sich um kleine bis mittelalte einheimische Gehdlze mit
Stammdurchmessern von unter 10 bis rd. 70 cm. Aufgrund ihres Alters, ihres Habitus oder
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besonderer Lebensraumfunktionen fiir Tiere besonders schutzwiirdige Baume sind nicht
darunter.

Durch die Verlegung der Leitung kommt es unvermeidbar zu einem zusatzlichen Verlust
von 19 Einzelbaumen unmittelbar westlich des Kraftwerks Moorburg. Es handelt sich um
Baume, die Teile einer jungen Ersatzpflanzung im Zusammenhang mit dem Kraftwerksneu-
bau sind. Aufgrund des verénderten Verlaufs der Leitung und der Wuchshdhenbeschran-
kungen im dazugehérigen Schutzstreifen ist dieser Konflikt unvermeidbar.

Zusammen mit dem Verlust von 47 Einzelbaumen durch die A 26 (vgl. vorherige Tabelle)
beziffern sich die Verluste von Einzelbdumen fiir das Gesamtvorhaben auf insgesamt 66
Stick. Eine genaue Auflistung aller betroffenen Baume erfolgt im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (Unterlage 19.1.1, Anhang 1).

Wirkungen auf angrenzende Biotopstrukturen

Zusatzlich zu den dauerhaften Biotopverlusten im Bereich des Baukdrpers sowie den Be-
eintrachtigungen im Bereich der Baufelder kbnnen vom Abschnitt 6a der A 26 eine Reihe
weiterer Wirkungen auf die angrenzenden Biotopstrukturen ausgehen.

So kbénnen z. B. durch Veranderungen von angrenzenden Entwasserungssystemen oder
Veréanderungen der Grundwasserflurabstande durch Aufstauungen oder Absenkungen als
Folge des Dammkdrpers anlagebedingte Veranderungen der Standortverhaltnisse im Um-
feld der Autobahn eintreten. Diese Wirkungen kénnen Verschiebungen bzw. Veranderun-
gen der Vegetations- und Biotopstrukturen hervorrufen. Als erhebliche Beeintrachtigungen
sind solche Veranderungen dann zu berticksichtigen, wenn damit dauerhafte und nachhal-
tige Funktionsbeeintrachtigungen oder Minderungen des 6kologischen Wertes der Flachen
einhergehen, z. B. wenn Flachen ihren Status als gesetzlich geschitztes Biotop verlieren
wirden.

Durch Herstellung und Anlage des Strallendamms und der Briickenbauwerke sind keine
nachteiligen Auswirkungen auf die Grundwasserstande zu erwarten. Eine signifikante
Schadigung grundwasserabhangiger Landtkosysteme durch Absenkung des Grundwas-
sers kann ausgeschlossen werden (vgl. Unterlage 19.4, Fachbeitrag WRRL).

Auch Eintrage von betriebsbedingten Schadstoffen und Nahrstoffeintrage aus Ver-
kehrsemissionen in angrenzende Biotope und Habitatstrukturen, wie sie bei einem Auto-
bahnneubau grundséatzlich nicht auszuschlieen sind, kénnen zu Beeintrachtigungen tras-
sennaher Biotopstrukturen fihren. Im Bereich von Larmschutzanlagen wird die Ausbreitung
und damit das Risiko erheblicher Beeintrachtigungen deutlich gemindert. Durch die breiten
Dammbdschungen und die darauf vorgesehene dichte Begriinung mit Gehdlzen werden
Anreicherungen auf den Flachen aul3erhalb des Baukdrpers zusatzlich gemindert. Erhebli-
che Beeintrachtigungen wie z. B. Eutrophierungen oder Schadigungen von Pflanzen durch
Salz werden daher ausgeschlossen.
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Temporére Einflisse auf Biotope und faunistische Habitate kénnen aus zeitweiligen Staub-
emissionen wahrend der Bauphase resultieren. Sofern diese auftreten, ist dies jedoch nur
vorubergehend, so dass daraus keine erheblichen Beeintrachtigungen abgeleitet werden.
Gleiches qilt fur die Emissionen von Baumaschinen, die lediglich in relativ kurzen Zeitrau-
men auftreten und daher im Vergleich zu den dauerhaften, betriebsbedingten Wirkungen
durch den zukiinftigen Kfz-Verkehr auf der Autobahn keine relevanten Dimensionen oder
Zusatzbelastungen darstellen.

Auswirkungen auf Habitatfunktionen wertgebender Tierarten

Die Flacheninanspruchnahmen und die betriebsbedingten Wirkungen flihren zu einem Ver-
lust bzw. einer Abnahme der Habitateignung fur einige Arten bzw. Artengruppen. Das ar-
tenschutzrechtliche Konfliktpotenzial sowie die konkrete Betroffenheit geschitzter Arten vor
dem Hintergrund der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG leiten sich aus den Ergebnis-
sen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags ab (KIFL 2021b). Daher wird die artenschutz-
rechtliche Konfliktlage nachfolgend zusammenfassend wiedergegeben. Fir weitere Anga-
ben wird auf den artenschutzrechtlichen Fachbeitrag verwiesen.

Biber und Fischotter

Vorhabenbedingte Betroffenheiten ergeben sich fir Biber und Fischotter in erster Linie
durch anlagebedingte Wirkungen, da die Trasse der A 26 zwei Graben mit den Bauwerken
6 und 7 quert, die ein Potenzial als Ausbreitungskorridor fiir die beiden Arten besitzen.

In den Kreuzungsbereichen kann es zu Kollisionen von Bibern und Fischottern mit dem
StralRenverkehr kommen. Diese Individuenverluste lassen sich jedoch durch Schutz- und
Vermeidungsmafinahmen wirksam verhindern. So werden die angesprochenen Bauwerke
an den Graben biber- und fischottergerecht gestaltet (Abmessungen, Berme), sodass sie
eine Funktion als Querungshilfe erfillen und die Tiere die Graben weiterhin als Wanderkor-
ridor nutzen kénnen. Zusétzlich werden in den relevanten Bereichen Otterschutzzaune als
Leiteinrichtung und Kollisionsschutz installiert.

Bau- und betriebsbedingte Stérungen von Biber und Fischotter kbnnen insgesamt ausge-
schlossen werden, da beide Arten nicht sehr empfindlich auf Stérungen reagieren und
Uberwiegend nachtaktiv sind. Die Durchgangigkeit des Gewassersystems als potenzieller
Wanderkorridor wird durch die biber- und ottergerechte Gestaltung der Querungsbauwerke
gewahrleistet, sodass relevante Zerschneidungseffekte durch das Vorhaben ausgeschlos-
sen werden kdnnen.

Flederméuse

Artenschutzrechtliche Betroffenheiten von gebdudebewohnenden Fledermausarten kdnnen
im Hinblick auf mégliche Quartierverluste ausgeschlossen werden, da das Vorkommen sol-
cher Quartierfunktionen im Untersuchungsgebiet ausgeschlossen werden kann. Da die als
Tagesverstecke in Frage kommenden Gebaude der Hamburger Wasserwerke auf dem
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ehemaligen Brunnengelande bereits zurtickgebaut wurden, besteht kein Risiko, dass ge-
baudebewohnende Fledermausarten durch Geb&udeabrisse wéhrend der Bauphase ver-
letzt oder getotet werden.

Auszuschlie3en sind zudem Konflikte mit Winterquartieren oder Wochenstuben in Gehol-
zen, da die Kartierungen hierzu keine Hinweise ergeben haben und die Stammdurchmes-
ser der vorhandenen Hohlenbdume fur Winterquartiere zu klein sind. Nicht auszuschlieRen
sind Tagesverstecke in den Gehdlzen im Baufeld, da hierzu auch kleine Spaltenstrukturen
genutzt werden kdnnen.

Ein potenzielles Tétungsrisiko bei Baumfallungen besteht fir die vier regelméRig vorkom-
menden, baumbewohnenden Fledermausarten Abendsegler, Rauhautfledermaus, Wasser-
fledermaus und Zwergfledermaus. Als artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahme sind
daher im Rahmen einer Bauzeitenregelung Gehdlzfallungen ausschliel3lich im Winterzeit-
raum zulassig. AuBerdem sind fur den Fall, dass Gehdlze erst nach dem Zeitraum Anfang
Oktober bis Mitte November gefallt werden kbnnen, zusatzlich Besatzkontrollen der als
Quartier geeigneten Baume vorgesehen. Das Eintreten des Zugriffsverbots gemar § 44 (1)
Nr. 1 BNatSchG (Toétung/Verletzung von Tieren) lasst sich somit verhindern.

Da eine bedeutende Fledermausflugroute der Wasserfledermaus im Abschnitt 6a durch die
Trassenflhrung der A 26 gequert wird, ist ein relevantes Risiko betriebsbedingter Kollisio-
nen fir die Art mit Fahrzeugen gegeben. Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Konflikte
sind verschiedene Vermeidungsmafinahmen in Kombination vorgesehen (fledermausge-
rechte Gestaltung von Briickenbauwerken, Irritationsschutzwéande, Kollisionsschutz- und
Fledermausleitstrukturen). Das Eintreten der Zugriffsverbote § 44 (1) Nr. 1 und Nr. 2
BNatSchG (Tétung/Verletzung von Tieren/Stérung) lasst sich somit durch die Umsetzung
der Vermeidungsmafinahmen verhindern.

Die Biotoptypenverluste haben Auswirkungen auf die Nahrungshabitate der Flederméuse.
Bestehende Nahrungshabitate werden durch die anlagebedingten Flacheninanspruchnah-
men verkleinert. Die Habitatverluste sind aus artenschutzrechtlicher Sicht nicht mit einer
Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Population verbunden, da nérdlich
und sidlich der Trasse ausreichend Nahrungsrdume erhalten bleiben. Zusatzlich werden
durch Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmal3nahmen Nahrungshabitate geschaf-
fen bzw. gesichert und teilweise aufgewertet. Zudem weist keine der betroffenen Arten eine
strenge Bindung an die betroffenen Habitate auf, sondern die Nahrungsnutzung findet op-
portunistisch innerhalb eines groRen Radius Uber die verschiedenen Habitate verteilt statt.

Verluste von Tagesverstecken fiihren ebenfalls nicht zu einer relevanten Betroffenheit bei
Fledermausen. Die Arten nutzen regelmafig eine Vielzahl unterschiedlicher Tagesverste-
cke innerhalb ihres Aktionsraums und sind bei der Wahl dieser Verstecke wesentlich flexib-
ler als bei der Wahl geeigneter Winter- und Wochenstubenquartiere. Das Angebot mogli-
cher Tagesverstecke im Untersuchungsraum und dessen raumlichem Umfeld ist daher
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deutlich gréf3er als das eigentliche Quartierangebot und ein Ausweichen bei Verlusten ein-
zelner Tagesverstecke problemlos moglich. Es entsteht kein artenschutzrechtlicher Kon-
flikt, da die 6kologische Funktion der Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang erhalten
bleibt.

Brutvogel
Baubedingte Auswirkungen auf die Brutvdgel im Eingriffsbereich kdnnen entstehen, wenn

wéhrend der Brutzeit BaumalRnahmen in von Brutvogeln besetzten Habitaten durchgefihrt
werden. Zur Vermeidung baubedingter Tétungen und Verletzungen von Tieren sowie der
Zerstdrung besetzter Gelege sind Bauzeitenregelungen als Vermeidungsmalnahme vorge-
sehen. Zum Schutz von Brutvdgeln sind Baufeldfreirdumungen wahrend der Brutzeit zu
vermeiden. Andernfalls besteht die Gefahr der Tétung von Jungtieren in Verbindung mit der
Zerstorung von Gelegen. Da die im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Brutvégel je-
weils artspezifische Brutzeiten haben, werden diese bei den Vorgaben fir die Baufeldrau-
mungen berlcksichtigt.

Die dauerhaften Flacheninanspruchnahmen und die Beeintréachtigung von Biotopen haben
den Verlust bzw. die Verkleinerung bestehender Vogellebensraume zur Folge. Zusatzlich
ist aufgrund der zu erwartenden betriebsbedingten Wirkungen von Stérungen einzelner Ar-
ten auszugehen, die zu weiteren erheblichen Beeintrachtigungen bis hin zur Aufgabe von
Lebensraumen fihren kdnnen. Relevante Wirkungen sind in diesem Zusammenhang vor
allem Larmimmissionen und optische Stérwirkungen. Die Beurteilung dieses Wirkfaktors
auf die Vogelwelt erfolgt im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag anhand der Arbeitshilfe
»Vogel und Stralkenverkehr® (GARNIEL & MIERWALD 2010).

Aufgrund von dauerhaften Flachenverlusten sowie betriebsbedingten Wirkungen im Be-
reich der jeweils artspezifischen Effekt- und Fluchtdistanzen ist bei den folgenden Arten
von einer dauerhaften Aufgabe bestehender Brutreviere auszugehen:

e Neuntéter: 2 Brutpaare

e Feldlerche: 3 Brutpaare

e  Fitis: 5 Brutpaare

e Gartengrasmucke: 1 Brutpaar
e  Gelbspotter: 3 Brutpaare

e  Grauschnapper: 1 Brutpaar

e  Kuckuck: 1 Brutpaar

e Nachtigall: 1 Brutpaar

e Teichralle: 2 Brutpaare

e Wasserralle: 1 Brutpaar

Generell ist bei den Brutvogeln die Betroffenheit von Charakterarten der Réhrichte, Hoch-
staudenfluren und der struktur- und artenreichen Agrarlandschaft hervorzuheben, was auf
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die Konzentration entsprechender Arten in dem Biotopkomplex aus Hochstauden, Réhrich-
ten, Gewassern und Gebiischen sudlich von Moorburg zurtickzufihren ist.

Rastvogel/\Vogelzug

Rastplatze (insbesondere traditionelle Schlafplatze) sind als Ruhestéatten im Sinne des 8§ 44
BNatSchG einzustufen. Da kleinere Rastvogelbestadnde meistens eine hohe Flexibilitat auf-
weisen, kann die Betrachtung auf die mindestens landesweit bedeutsamen Vorkommen
beschrankt werden. Ab dieser Schwelle kann nicht mehr unterstellt werden, dass ein Aus-
weichen in andere gleichermal3en geeignete Rastgebiete problemlos mdglich ist. Es ist da-
her zu prifen, ob betroffene Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang funktionsfahig
bleiben und ob das Vorhaben zeitweilige oder dauerhafte erhebliche Stérungen auslést.

Landesweite Bedeutung erreichen die Rastbestande von Schnatterente und Zwergtaucher,
die in ihren Vorkommen weitestgehend auf die Absetzbecken der Entwéasserungsfelder be-
schrankt sind. FUr den Kormoran ergibt sich ein regional bedeutsames Vorkommen, das an
die Suderelbe bzw. den Kéhlbrand nérdlich der Kattwykbriicke gebunden ist und somit au-
Berhalb des Wirkbereichs der A 26 liegt. Fir Blasshuhn, Graugans, Loéffelente und Hauben-
taucher lasst sich anhand der Rastmaxima im Rahmen der systematischen Zahlungen eine
lokale Bedeutung des Vorkommens nachweisen. Dabei beschranken sich bei Blasshuhn,
Loffelente und Haubentaucher die Vorkommen weitgehend auf die Absetzbecken der Ent-
wasserungsfelder. Grauganse wurden hingegen vor allem auf den Agrarflachen zwischen
den Entwasserungsfeldern Moorburg-Mitte und dem Siedlungsraum am Moorburger Kirch-
deich nachgewiesen.

Im Ergebnis kommt es jedoch im Zusammenhang mit der A 26 nicht zu Versté3en gegen
die Zugriffsverbote gemalf § 44 (1) BNatSchG. In die fir die Arten malRgeblichen Biotop-
strukturen wird baulich nicht eingegriffen. Die Storradien fiir Rastvogel und Uberwinte-
rungsgaste sind bei auf Wasserflachen rastenden Enten und Tauchern auf 150 m be-
schrankt. Die beiden Absetzbecken in Moorburg-Mitte und Moorburg-Ost, die die Haupt-
rastplatze von Schnatterenten und Zwergtauchern im Untersuchungsgebiet darstellen, sind
Uber 230 m von der geplanten Autobahntrasse entfernt. Betriebsbedingte Stérungen kon-
nen daher ebenso wie betriebsbedingte Tétungen ausgeschlossen werden.

Eine besondere Bedeutung hat der Schlafplatz des Bergpiepers in einer Feuchtbrache im
Slden des Untersuchungsgebiets. Dieser war zunachst fur einige Jahre verwaist, war je-
doch ab dem Winter 2018/2019 wieder mit maximal 23 Individuen besetzt. Die hdchste An-
zahl an Bergpiepern wurde im Frihjahr 2021 mit 30 Individuen dokumentiert.

Baubedingte Totungen der Bergpieper am Schlafplatz konnen ausgeschlossen werden, da
der Schlafplatz auBerhalb des Baufeldes liegt und der Bergpieper relativ hoch in 20 bis

40 m Hohe zum Schlafplatz fliegt. Weiterhin sind die flugfahigen Vdgel in der Lage vor ei-
ner Gefahr zu fliehen. Artenschutzrechtliche Konflikte durch betriebsbedingte Stérungen
kénnen fir den Bergpieper trotz der geringen Fluchtdistanz jedoch nicht ausgeschlossen
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werden. Insbesondere verkehrsbedingte Storwirkungen durch Scheinwerfer knnen arten-
schutzrechtliche Betroffenheiten gemaf dem Zugriffsverbot nach § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG
auslosen. Als Schutz und zur Vermeidung von Konflikten ist die Errichtung einer Irritations-
schutzwand an der stdlichen Fahrbahnbegrenzung von der A 26 bis zum Moorburger
Hauptdeich vorgesehen.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass baubedingte Stérungen durch optische Stor-
reize auf den Baustellenflachen den Bergpieper beim Anflug an den Schlafplatz oder wah-
rend der Nacht vergramen. Wenn die Tiere den Schlafplatz verlassen bzw. nicht mehr auf-
suchen, fihrt dies zur Zerstérung der Ruhestatte des Bergpiepers. Zur Erhaltung des
Schlafplatzes ist daher eine Bauzeitenregelung vorgesehen. So kdnnen relevante bauzeitli-
che Stérungen und damit die ansonsten einhergehende Zerstérung der Ruhestatte vermie-
den werden. Hinsichtlich der Umverlegung der 380-kV-Leitung ergeben sich flr einige Ar-
ten artenschutzrechtlich relevante Kollisionsrisiken. Verbotstatbesténde durch erhéhte Kol-
lisionsrisiken an den neuen Leitungskabeln kénnen durch das Anbringen von Markern ver-
mieden werden.

Im Bereich des Abschnitts 6a ist keine besondere Blindelung des Vogelzugs zu erkennen.
Die Suderelbe ist eine Leitlinie fur lokale Flugbewegungen und zur Nahrungssuche fir an
Gewasser gebundene Arten. Da der Abschnitt 6a abseits der Siiderelbe verlauft, ergibt sich
fur die Planung daraus keine Relevanz. Allgemein stellt die Verlagerung der 380-kV-Lei-
tung stellt kein zusatzliches Kollisionsrisiko fuir den Vogelzug dar

Amphibien

Das Vorhaben fuhrt zu Flacheninanspruchnahmen innerhalb der hochwertigen Amphibien-
lebensrdume sidlich von Moorburg. Die Konflikte beschrénken sich auf den Bereich zwi-
schen der A 7 und dem Moorburger Hauptdeich. Die hohe Bedeutung resultiert insbeson-
dere aus dem Vorkommen des Moorfroschs innerhalb der Graben sidlich der Entwéasse-
rungsfelder Moorburg-Mitte. Das angrenzende Griinland und die Brachen sind als Landle-
bensraum des Moorfrosches anzusehen, der sowohl im Sommer als auch im Winter ge-
nutzt werden kann.

Die haufigste und stetigste Art im Untersuchungsgebiet ist die Erdkréte. Sie kommt in allen
untersuchten Gewdassern vor und weist die gro3ten Bestandsgréf3en auf. Die weiteren
nachgewiesenen Arten Grasfrosch, Teichfrosch, Seefrosch und Teichmolch wurden inner-
halb des Untersuchungsgebietes jeweils mit unterschiedlichen Aktivitats- und Besiedlungs-
dichten nachgewiesen. Insgesamt haben dadurch auch die tGbrigen Graben und Stillgewas-
ser im Untersuchungsgebiet eine hohe Bedeutung als Laichgewasser fir die Artengruppe
der Amphibien. Die jeweils angrenzenden Flachen haben aufgrund der Biotopausstattung
grofR¥flachig eine Relevanz als Sommerlebensraum und Winterquartier (z. B. Hecken, Wald-
bereiche, Feucht- und Nassgrinland, Sumpfbereiche). Dadurch kommt es im Trassenver-
lauf unvermeidbar zu bau- und anlagebedingten Konflikten mit der Artengruppe der Amphi-
bien. Aufgrund der artenschutzrechtlichen Relevanz sind die Konflikte mit dem Moorfrosch
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besonders hervorzuheben. Aber auch beziiglich der Gbrigen Amphibienarten entstehen
Konflikte, fiir die entsprechende Vermeidungs- und Ausgleichsmafinahmen erforderlich
werden.

Baubedingt besteht ein hohes Totungsrisiko fur die im Bereich des zukinftigen Baufeldes
lebenden Amphibien. Betroffen davon ist stidlich der Entwéasserungsfelder Moorburg auch
der streng geschitzte Moorfrosch. Ohne spezielle Vermeidungsmafinahmen besteht bei
der Baufeldfreirdumung ein erhebliches Risiko, dass in den Flachen vorhandene Tiere ge-
totet werden. Zudem besteht regelmafig die Gefahr, dass Amphibien auch nach der Bau-
feldfreiraumung in das Baufeld einwandern und durch Baufahrzeuge getotet werden. Als
Vermeidungsmafinahmen zum Schutz vor baubedingten Totungsrisiken sind Schutzzaune,
die das Einwandern von Amphibien in das Baufeld verhindern, das Absammeln und Umsie-
deln einzelner Arten (Moorfrosch), Bauzeitenregelungen beziglich der Inanspruchnahme
von Flachen und dem Verflllen von Gewdassern sowie die Ausweisung von Bautabuflachen
vorgesehen.

Auch betriebsbedingt besteht fur die Amphibien aufgrund der Zerschneidungswirkungen
der Autobahn ein relevantes Risiko beziglich verkehrsbedingter Tétungen durch den Kfz-
Verkehr. Dies betrifft insbesondere den Bereich des Niedermoorkomplexes sudlich der Ent-
wasserungsfelder Moorburg-Mitte, in dem Amphibienwanderbewegungen zwischen Le-
bensrdumen sudlich und nérdlich der Autobahntrasse festgestellt wurden. Wanderbewe-
gungen wurden dort fur finf Arten nachgewiesen (Erdkrote, Grasfrosch, Moorfrosch, Teich-
frosch und Teichmolch). Durch die im Rahmen der Vermeidungsmalnahmen vorgesehe-
nen dauerhaften Amphibienleiteinrichtungen in dem Bereich, werden die Amphibien vor
verkehrsbedingten Totungen wirksam geschiitzt. In Bezug auf den Moorfrosch kann damit
auch das betriebsbedingte Eintreten des Zugriffsverbotes § 44 (1) Nr. 1. BNatSchG (T6-
tung/Verletzung von Tieren) ausgeschlossen werden.

Verbunden mit den dauerhaften Flacheninanspruchnahmen und Biotoptypenverlusten
kommt es zu anlagebedingten und damit dauerhaften Verlusten bzw. erheblichen Beein-
trachtigungen von bedeutsamen Laichgewassern und Landlebensraumen aller festgestell-
ten Arten. Dies gilt fir die gesamte Durchfahrungslange des Niedermoorkomplexes sidlich
von Moorburg von der A 7 im Westen bis zum Moorburger Hauptdeich im Osten. Betroffen
von anlagebedingten, dauerhaften Verlusten sind rd. 0,64 ha Laichgewasser (Graben) und
rd. 8,50 ha Landlebensrdume (Gehdolzstrukturen, feuchte Hochstaudenfluren etc.). Hinzu
kommen einschlief3lich des Bereichs der verlegten Moorburger Landscheide baubedingte
Inanspruchnahmen von Landlebensraumen in einer GréRenordnung von rd. 6,90 ha, die
jedoch nach Abschluss der BaumaRnahme wieder zur Verfligung stehen. Da im Umfeld der
A 26 auch wéahrend der BaumaRRnahmen in grof3erem Umfang Laichgewasser und Landle-
bensrdume erhalten werden, bleiben die Lebensraumfunktionen fur die Amphibien im Pla-
nungsraum permanent bestehen.
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Aufgrund der Betroffenheit von Laichgewassern des Moorfroschs im Umfeld des Unten-
burger Querweges sudlich der Entwésserungsfelder ist auch eine artenschutzrechtliche Be-
troffenheit des Zugriffsverbotes gem. § 44 (1) Nr. 3 (Zerstérung von Fortpflanzungsstétten)
gegeben. Durch die Neuanlage von Gewassern, die Optimierung bzw. naturnahe Gestal-
tung vorhandener Gewasser sowie die Optimierung, Aufwertung und den Erhalt vorhande-
ner Landlebensraume im rdumlichen Zusammenhang kdénnen die Verluste und Beeintréch-
tigungen von Gewassern und Landlebensraumen ausgeglichen werden.

Reptilien

Durch das Vorhaben kommt es zu Verlusten von potenziellen Reptilienlebensraumen. In-
nerhalb der Probeflachen im Trassenverlauf konnten im Rahmen der Untersuchungen
2013 sowie 2018 bis auf eine Blindschleiche im Bereich der Bahnstrecke zur Kattwykbri-
cke jedoch keine Reptilien festgestellt werden. Das Konfliktrisiko bezlglich dieser Arten-
gruppe wird daher als sehr gering eingestuft. Mal3gebliche Funktionsbeeintrachtigungen
mit erheblichen Auswirkungen auf diese Artengruppe sind nicht zu erwarten. Es ist davon
auszugehen, dass einzelne Tiere in angrenzende Lebensrdume ausweichen kdnnen, die in
ausreichender Gro3e im Umfeld erhalten bleiben. Verbundbeziehungen fiir Reptilien blei-
ben im Bereich des Bauwerks 8 erhalten, da das Bauwerk im Hinblick auf die stdliche
Bahnanbindung Altenwerder deutlich Gber den vorhandenen Gleisbestand hinaus dimensi-
oniert wird.

Libellen

Mit der unvermeidbaren Betroffenheit von Gewéassern im Trassenverlauf ist auch eine Be-
troffenheit der Artengruppe der Libellen verbunden. Relevante Wirkfaktoren sind bau- und
anlagebedingte Eingriffe in Gewésser sowie Zerschneidungswirkungen.

Betroffen von bau- und anlagebedingten Verlusten sind u. a. Gewasser, die aufgrund des
Vorkommens von gefahrdeten Libellenarten eine besondere Bedeutung haben. Es handelt
sich um die Moorburger Landscheide und diverse Graben zwischen der A 7 und dem Moor-
burger Hauptdeich. Durch den anlagebedingten Verlust von Gewéassern im Bereich der
Trasse gehen dort die Lebensraumfunktionen fir Libellen dauerhaft verloren. Allerdings
verbleiben noérdlich und stdlich der Baustellenbereiche vergleichbare Strukturen, so dass
die Lebensraumfunktionen fur Libellen im Planungsraum insgesamt erhalten bleiben. Ge-
wasserverluste und -beeintrachtigungen werden durch die als Vermeidungsmaflinahme vor-
gesehenen Schutzzaune und Tabuflachen minimiert, weshalb die Mal3hahme auch fiir den
Schutz von Libellen wirksam ist. Zerschneidungswirkungen innerhalb des Niedermoorbio-
topkomplexes stidlich von Moorburg werden durch die offenen Gewasserunterfiihrungen im
Bereich der Bauwerke 6 und 7 minimiert. Aufgrund der grof3en, fledermausgerechten Bau-
werksquerschnitte bleiben fiir Libellen Biotopverbundfunktionen zwischen den verbleiben-
den Gewasser- und Niedermoorbiotopen sudlich und nérdlich der zukiinftigen Autobahn er-
halten.
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Wassermollusken

Eine artenschutzrechtliche Betroffenheit der streng geschitzten Zierlichen Tellerschnecke
wird ausgeschlossen, da die Art aktuell lediglich in den Untenburger Absetzteichen nachge-
wiesen ist, in die vorhabenbedingt nicht eingegriffen wird. In der Moorburger Landscheide
wurde die Art aktuell nicht nachgewiesen.

In einigen betroffenen Gewassern wurden jedoch andere, gefahrdete SulRwassermollus-
kenarten nachgewiesen, z. B. die vom Aussterben bedrohte Art ,Flaches Posthérnchen® im
Ringgraben stidwestlich des Kathnermoores. Der Gewésserabschnitt ist zwar nicht direkt
betroffen, sondern nur nérdlich und stdlich der Fundstelle, im Zusammenhang mit der bau-
bedingten Verfillung von Gewéassern besteht fiir solche Arten jedoch auch dann ein erheb-
liches Totungsrisiko. Da sie aufgrund der geringen Mobilitat nicht flichten kénnen und auch
andere baubedingte Wirkungen wie Sedimentaufwirbelungen mit daraus resultierenden
Tribungen des Wasserkorpers, Sauerstoffmangelsituationen durch die Freisetzung oder
den Eintrag sauerstoffzehrender Substrate, zeitweiliges Austrocknen und Eisenockerbelas-
tungen durch Nachsickern von eisenhaltigem Grundwasser zu Beeintrachtigungen der Ge-
wasserfauna fuhren kdnnen, sind bauzeitliche SchutzmafRnahmen bei Gewéasserverfullun-
gen zu beachten.

Fische

Die bau- und anlagebedingte Betroffenheit von Gewassern stellt auch flr die Fischfauna
einen erheblichen Eingriff dar. Mit dem Verlust von Gewassern gehen auch die Habitat-
funktionen fiir Fische verloren. Im Zusammenhang mit der baubedingten Verflllung von
Gewassern besteht fur einige Arten ein erhebliches Tétungsrisiko. Dies gilt fir im Sohlsub-
strat lebende Arten wie Steinbeil3er und Schlammpeitzger sowie weitere Kleinfische. Auch
andere baubedingte Wirkungen wie Sedimentaufwirbelungen mit daraus resultierenden
Tribungen des Wasserkorpers, Sauerstoffmangelsituationen durch die Freisetzung oder
den Eintrag sauerstoffzehrender Substrate, zeitweiliges Austrocknen und Eisenockerbelas-
tungen durch Nachsickern von eisenhaltigem Grundwasser kénnen zu Beeintréachtigungen
der Fischfauna fuhren. Aufgrund der Betroffenheit gefahrdeter und besonders geschuitzter
Arten sind Vermeidungsmafnahmen zur Minimierung baubedingter Tétungen und Beein-
trachtigungen der Arten vorgesehen.

Die Durchgéangigkeit der wesentlichen Verbindungsgewasser (Moorburger Landscheide,
Wulfsgraben, Untenburger Querweggraben) wird nicht beeintréachtigt.

Fur die aquatischen Lebensgemeinschaften relevant sind neben bau- und anlagebedingten
Eingriffen auch betriebsbedingte stoffliche Belastungen der Gewéasser. Diese kdnnen durch
schadstoffbelasteten Reifenabrieb, Staub- sowie Nahrstoffeintrage durch stickstoffhaltige
Abgase oder winterliche Streusalzeintrage entstehen. Da die Gewdasser im Planungsgebiet
bereits sehr nahrstoffreich sind, beherbergen sie eine dementsprechend angepasste, ge-
genuber Nahr- und Schadstoffen eher unempfindliche Mollusken- und Fischzénosen beher-
bergen. Da die geplante Entwésserung der A 26 gemafi dem aktuellen Stand der Technik
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erfolgt, wird nicht von erheblichen Zunahmen stofflicher Belastungen in den Gewassern
und somit betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Fischfauna ausgegangen. Durch die
betriebsbedingte Einleitung von StraRenabwassern sind keine Uberschreitungen der Um-
weltqualitditsnormen oder Orientierungswerte nach den Anlagen 6, 7 und 8 OGewV zu er-
warten. Eine Verschlechterung des 6kologischen Potenzials der Gewasser kann ausge-
schlossen werden (vgl. Unterlage 19.4, Fachbeitrag WRRL).

Nachtkerzenschwéarmer

Durch Baufeldraumungen kann es im Rahmen der Bauphase zu artenschutzrechtlichen
Konflikten mit dem Nachtkerzenschwarmer kommen. Die Entfernung von Futterpflanzen
wahrend der Raupenzeit (hauptsachlich Juli und August) kann zu baubedingten Tétungen
von Individuen und damit zu einem Eintreten des Zugriffsverbotes gemaf § 44 (1) Nr. 1.
BNatSchG fuhren. Durch Bodenarbeiten kénnen zudem die sich im Boden entwickelnden
Puppen getttet werden. Nach der Raupenphase verbleiben die Puppen bis zum néchsten
Frihjahr im Boden, sodass von August bis April mit Puppen im Boden gerechnet werden
muss.

Die baubedingte Tétung von Individuen des Nachtkerzenschwérmers kann durch geeignete
Vermeidungsmafnahmen verhindert werden. Dazu werden in der Hauptflugzeit die Futter-
pflanzenbestande im Eingriffsbereich nach Raupen abgesucht. Sofern Raupen vorhanden
sind, werden diese auf Futterpflanzen aul3erhalb des Eingriffsbereichs umgesetzt.

Eine erhebliche Stdrung der Art und damit ein Eintreten des Zugriffsverbots nach § 44 (1)
Nr. 2 BNatSchG sowie ein Eintreten des Zugriffsverbots nach § 44 (1) Nr. 3 BNatSchG
(Zerstorung von Fortpflanzungsstatten) kann geman der Prifung im Artenschutzbeitrag
ausgeschlossen werden.

Auswirkungen auf Biotopverbundfunktionen

Im Bereich des Niedermoorbiotopkomplexes stdlich von Moorburg fiihrt der Abschnitts 6a
der A 26 zu einer Zerschneidung von Lebensraumen und Lebensraumfunktionen flr Biber
und Fischotter, Flederméuse, Brutvégel, Amphibien, Libellen, Wassermollusken, Fische
und andere an entsprechende Biotopstrukturen gebundene Tierarten. Innerhalb dieses Bio-
topkomplexes kommt es daher zu erheblichen Zerschneidungswirkungen, die jedoch durch
die Lage, Dimensionierung und Gestaltung der Bauwerke 6, 7 und 8 sowie die offenen Ge-
wasserunterfiihrungen im Bereich der Bauwerke 6 und 7 tiw. bereits reduziert werden kon-
nen. So ist durch die im Rahmen der Vermeidungsmafinahmen bereits erlauterten Vorha-
benmerkmale eine Passierbarkeit der A 26 fir Flederméuse und land- bzw. wassergebun-
dene Artengruppen wie z. B. Kleinsduger, Amphibien, Reptilien und Libellen ausreichend
gegeben.

Da die Durchgéngigkeit der wesentlichen Gewasser (Moorburger Landscheide, Untenbur-
ger Querweggraben, Wulfsgraben) erhalten bleibt, besteht auch weiterhin ein zusammen-
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hangendes Gewassersystem. Dies gilt auch fur Gberregionale Zielarten wie Fischotter und
Biber, fur die im Rahmen der Vermeidungsmafinahmen spezielle zusatzliche Anforderun-
gen an die Gestaltung der Bauwerke 6 und 7 gestellt werden.

Zudem entstehen Einschrankungen der Biotopverbundfunktionen durch den Verlust von Bi-
otopstrukturen entlang der Verbundachsen. Ergdnzend zu einer grol3flachigen Wiederher-
stellung von Biotopstrukturen auf den bauzeitlich beanspruchten Flachen, kdnnen durch
eine gezielte Umfeldgestaltung stdlich der A 26 im Bereich der vorhandenen Querungs-
bauwerke 6, 7 und 8 und einer Anreicherung des Raumes mit naturnahen Biotopelementen
das Nahrungs- und Lebensraumangebot der Flachen stidlich der A 26 flr Arten und Le-
bensgemeinschaften der Gewasser, Hochstauden und Réhrichte insgesamt wieder aufge-
wertet werden, z. B. durch die Anlage neuer Kleingewasser und die naturnahe Verlegung
der Moorburger Landscheide.

Die Umverlegung der 380-kV-Leitung fihrt nicht zu mafl3geblichen Auswirkungen auf die Bi-
otopverbundfunktionen.

6.3 Schutzgut Boden

Der Neubau der A 26 flhrt insgesamt zu einer Versiegelung, zu Abtragen oder Verande-
rungen von Béden. Durch die Versiegelung von Béden gehen samtliche Bodenfunktionen
dauerhaft verloren. Aufgrund von Schadstoff- und Salzeintragen kann dies auch fiir erheb-
lich belastete, fahrbahnnahe Teilversiegelungen wie StraRenbankette angenommen wer-
den. Im Bereich der Béschungen und Mulden kommt es zu einer Veranderung bzw. St6-
rung des nattrlichen Bodengefiiges sowie zur Durchmischung der nattrlichen Bodenhori-
zonte.

Die dauerhafte Inanspruchnahme der Béden durch Aufschittungen und Abgrabungen so-
wie die temporére Inanspruchnahme von Flachen fiir Arbeitsstreifen, Materiallager usw.
stellen ebenfalls Beeintrachtigungen dar. Diese baubedingten Beeintrachtigungen sind je-
doch im Gegensatz zu Versiegelung und Teilversiegelung meist nur voribergehend und
von kurzfristiger Dauer. Eine Ausnahme stellen im Bereich der Niedermoorbdden dar. Hier
kann das Biotopentwicklungspotenzial der Béden dauerhaft verloren gehen. Veranderun-
gen der Bodenstruktur kbnnen zudem die Archivfunktionen der Bdden beeintrachtigen.

Baukdrper und Baufeld des Abschnitts 6a der A 26 beanspruchen insgesamt rd. 52,97 ha
Flache. Allerdings sind nur rd. 46,45 ha von erheblichen Eingriffen betroffen, da aufgrund
von groR3flachigen Vorbelastungen ein Teil der Boden nur eine geringe Wertigkeit besitzt.
Von einem vollstandigen Verlust der Bodenfunktionen durch Neuversiegelung und fahr-
bahnnahen Teilversiegelungen sind 12,44 ha Boden betroffen. Zusatzlich kommt es auf
22,77 ha zu Beeintrachtigungen bzw. einem teilweisen Verlust der Bodenfunktionen durch
Uberbauungen und Aufschiittungen z.B. durch Dammbauwerke. Dies beinhaltet auch die
Flachen zur Verlegung der Moorburger Landscheide in einem Umfang von 0,66 ha.
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Wie schon anhand der Betroffenheit von Biotopstrukturen deutlich wird, sind baubedingt in
relativ groRem Umfang Verkehrs- und Siedlungsflachen betroffen, denen keine Werte nach
Staatsratemodell zuzuweisen sind. Entsprechendes gilt auch fir Boden. Innerhalb des
Baufeldes sind rd. 11,24 ha Béden durch voriibergehende Inanspruchnahme betroffen, de-
nen gem. Staatsratemodell noch Werte zuzuweisen sind.

Besonders erheblich ist der dauerhafte Verlust der schutzwirdigen Niedermoorbdden und
damit der Archivfunktionen dieser Béden. Da im Torf der Moorbdden groRe Mengen Koh-
lenstoff gebunden sind, verlieren diese Flachen zudem ihre Wirkung als Kohlenstoffsenke.
Durch einen nassen Wiedereinbau der freigelegten Torfe kann der Mineralisierungsprozess
unterbrochen und die Freisetzung von Treibhausgasen unterbrochen werden. Ein entspre-
chendes Vorgehen ist fiir das Vorhaben geplant. Aktuell werden seitens der DEGES die
Maglichkeiten zum klimaneutralen Einbau der Torfe gepruft. Voraussichtlich kann zumin-
dest ein Teil der Torfe unter dem Dammkdrper eingebaut werden.

Durch die Verlegung der Moorburger Landscheide einschlieRlich der naturnahen Gestal-
tung des Gewassers werden Niedermoorbdden anlagebedingt in Anspruch genommen.
Der dadurch entstehende naturschutzfachliche Zielkonflikt, 1asst sich vorhabenbedingt nicht
vermeiden. Wegen der erheblichen Eingriffe in die Gewasserstrukturen, Lebensraumfunkti-
onen gefahrdeter und seltener Arten sowie der Biotopverbundfunktionen der Moorburger
Landscheide ist die naturnahe Gestaltung zum raumlich-funktionalen Ausgleich erforder-
lich.

Insgesamt sind durch anlage- und baubedingte Beeintrachtigungen rd. 18,27 ha hochwer-
tige Boden, bei denen es sich Uberwiegend um Niedermoorb&den mit besonderen Archiv-
funktionen handelt, betroffen.

Aufgrund des prognostizierten Verkehrsaufkommens sind neben den genannten bau- und
anlagebedingten Beeintrachtigungen erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen des
Bodens zu erwarten. Luftschadstoffimmissionen aus dem StraBenverkehr flhren zu einer
Schadstoffbelastung der fahrbahnnahen Bdden, die mit zunehmender Entfernung zur
StraRe abnimmt. Der Entfernungsbereich, in dem sehr haufige Uberschreitungen durch
Schadstoffe auftreten, betragt 0 — 10 m vom Fahrbahnrand und nimmt bis 50 m vom Fahr-
bahnrand stark ab (PRINZ & KOCHER 1997). In dem Bereich gréf3er 50 m zur Auto-
bahntrasse sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Bodenhaushaltes zu erwarten.
Der negative Einwirkungsbereich der StralRe wird flir den Boden daher gleichbleibend mit
50 m Breite angenommen. Negative Auswirkungen ergeben sich besonders fir die natur-
schutzfachlich hochwertigen Boden des Niedermoorkomplexes zwischen der A 7 und dem
Moorburger Hauptdeich. Da sich innerhalb der Wirkzone fiir betriebsbedingte Wirkungen
Wert- und Funktionsverluste von Béden Gberwiegend bereits aufgrund der bau- und anla-
gebedingten Flacheninanspruchnahmen ergeben, verbleiben lediglich rd. 2,48 ha, bei de-
nen allein die betriebsbedingten Belastungen fiir Wert- und Funktionsverluste von Béden
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verantwortlich sind. Davon handelt es sich bei rd. 0,84 ha um hochwertige Béden. Entspre-
chend der Bodenfunktionsbewertung liegt bei den im Untersuchungsgebiet vorhandenen
Boden keine besondere Empfindlichkeit gegeniiber Stoffeintragen vor.

Temporére Einflisse in Form von zeitweiligen Staub- und Schadstoffemissionen sind bau-
bedingt nicht vollstandig vermeidbar. Da diese jedoch nur punktuell und voriibergehend
auftreten, sind daraus keine erheblichen Beeintrdchtigungen abzuleiten.

Durch die Verlegung der 380-kV-Leitung kommt es im Bereich der neuen Masten durch die
Errichtung der Fundamente zu geringflgigen anlagebedingten Verlusten von Boden.
Schutzwiirdige Niedermoorbéden sind nur im Bereich der neuen Masten 484n und 485n
vorhanden. Dartber hinaus fuhrt der Bau der Leitung zu voribergehenden Inanspruchnah-
men durch die Anlage von Baustraen und der erforderlichen Arbeitsbereiche wie z. B.
Kranaufstellflachen. Erheblich sind diese Inanspruchnahmen westlich des Moorburger
Hauptdeiches im Bereich der schutzwirdigen Niedermoorbdden. Hier ist davon auszuge-
hen, dass die baubedingten Inanspruchnahmen zu nachhaltigen Beeintrachtigungen der
Bodenstruktur und Bodenfunktionen fihren kénnen. Im Bereich anthropogener Standorte
wie den Entwasserungsfeldern sind die baubedingten Inanspruchnahmen dagegen nicht
erheblich.

Im weiteren Verlauf dstlich des Moorburger Hauptdeichs sind ausschlieZlich Auffullungsbo-
den im Bereich der Entwasserungsfelder sowie am Kraftwerksgelande betroffen, die ent-
sprechend geringwertig sind. Die Neuversiegelung durch Mastfundamente beziffert sich
dort auf rd. 0,015 ha. Fir Anpassungen von Zuwegungen und Aufstellflachen im Bereich
der neuen Masten werden 6stlich des Moorburger Hauptdeichs zusatzlich rd. 0,28 ha Bo-
den dauerhaft in Anspruch genommen. Bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen sind relativ
umfangreich (rd. 6,61 ha), da darin auch die Flachen beriicksichtigt sind, auf denen Ge-
holzstrukturen eingekiirzt, gestutzt oder gerodet werden muissen. Betroffenheiten hochwer-
tiger Niedermoorbéden ergeben sich fiir Baustellenzufahrten im Bereich der zurlickzubau-
enden Masten 486 und 487 in Hohe von insgesamt rd. 0,16 ha.

Generell wird im gesamten Baufeld zum Schutz des Bodens der Oberboden im Bereich
von Arbeitsstreifen und Materiallagerplatzen abgeschoben und fiir die Dauer der Bauarbei-
ten in Mieten zwischengelagert und begrint, um das natiirliche Bodengeflige zu erhalten.
Zudem wird das Bodengefiige stark verdichteter Bereiche nach Ende der Bauarbeiten
durch Tiefenlockerung, Andeckung mit Oberboden und Ansaaten wiederhergestellt. Um die
Inanspruchnahme von Bdden zu begrenzen, werden zuséatzliche Bautabuzonen ausgewie-
sen. Des Weiteren dienen die Etablierung von verschiedenen, temporér in Anspruch ge-
nommenen Landschaftsbestandteilen wie Gehdlzstrukturen, Rohrichtflachen, Kleingewéas-
sern und Griinland nicht nur der Wiederherstellung der eigentlichen Biotopstrukturen, son-
dern auch der Forderung einer nattrlichen Bodenentwicklung. So kénnen langfristige Be-
eintrachtigungen der Bodenfunktionen in den temporar betroffenen Bereichen vermieden
oder wiederhergestellt werden.
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Die verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen werden durch weitere MaRnahmen
nahe der Autobahn sowie abseits des Planungsraums ausgeglichen. Im Eingriffsbereich
selbst kdnnen zunachst bisher versiegelte Flachen im Umfang von rd. 1,15 ha entsiegelt
werden. Zudem dient die naturnahe Begriinung der teilstillgelegten Entwasserungsfelder
Moorburg-Mitte als trassennaher Ausgleich von Wertverlusten. Da nicht alle zu erwarten-
den Umweltauswirkungen trassennah kompensiert werden kénnen, erfolgt der Ausgleich
der Inanspruchnahme wertvoller Béden durch trassenferne Malnahmen in den Kirchwer-
der Wiesen, Curslack und westlich der A 7 im Bereich des Moorgiirtels. Durch die Wirkung
der Ausgleichsmaflinahmen verbleiben langfristig keine erheblichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden.

6.4 Schutzgut Wasser

Auswirkungen auf Oberflachengewéasser

Die Sliderelbe als pragendes Gewasser des Landschaftsraumes wird vom Vorhaben nicht
bertihrt. Am Ostlichen Bauende des Abschnitts 6a wird bauzeitlich und anlagebedingt ge-
ringfiigig in den Hochwasserschutzdeich am Moorburger Hauptdeich eingegriffen. Die
Hauptdeichlinie bleibt dort im Zuge des Abschnitts 6a jedoch noch bestehen und wird erst
im Zuge der Planungen des Abschnitts 6b verlegt. Ein Teil der Baumal3nahmen zur Verle-
gung der 380-kV-Leitung finden im potenziellen Uberflutungsbereich der Elbe bei Sturmflu-
ten statt. Unter naturschutzfachlichen Gesichtspunkten ist dies jedoch irrelevant, da sich
keine Uberflutungsabhangigen Biotopstrukturen in dem Bereich befinden, sondern Hafen-
und Industrieflachen.

Die Moorburger Landscheide wird auf einem Teilstlick durch die A 26 Uberbaut und muss
daher verlegt werden. Um nachteilige Auswirkungen auf das Gewdasser zu vermeiden, ist
eine naturnahe Gestaltung des rd. 900 m langen, neuen Gewasserverlaufs sudlich der A
26 vorgesehen. Der alte Verlauf wird unter Berticksichtigung von SchutzmafRnahmen fiir
die Gewasserfauna soweit verflillt, wie es fir die A 26 und die erforderlichen Nebenanlagen
erforderlich ist. Zwei Teilstlicke bleiben als Altgewasser erhalten.

Dariiber hinaus wird der Untenburger Querweggraben auf einer Teilstrecke soweit verlegt,
dass er offen im Bereich von Bauwerk 6 unter der A 26-Ost hindurchgefihrt werden kann.
Verrohrungen des Gewassers unter der A 26-Ost werden dadurch vermieden. Teile des
Ringgrabens um das Wasserwerksgelande Kathnermoor sowie zahlreiche kleinere Graben
im Trassenbereich werden verfiillt. Der Randgraben muss gemaf der Teilstilllegungsan-
zeige (s. Unterlage 16.2) verfillt werden, um schadliche Umweltwirkungen — insbesondere
auf das Grundwasser — auszuschlieRen (siehe z. B. Kap. 3.2.4 der Teilstilllegungsanzeige).
Die Verflllung dient dem Gewasserschutz. Dem Randgraben sind im Bestand keine beson-
deren Oberflachengewasserfunktionen zuzuweisen.
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Im Bereich der Anschlussstelle an den Moorburger Hauptdeich (AS HH-Hafen-Siid) geht
innerhalb des Gehdélzbestandes zwischen der Bahnstrecke zur Kattwykbriicke sowie dem
Moorburger Hauptdeich ein kleines naturnahes Stillgewéasser verloren. Weitere Stillgewas-
ser sind nicht betroffen.

Verunreinigungen des Wassers, z. B. durch bau- oder betriebsbedingte Einleitungen, sind
aufgrund der Moglichkeiten bauzeitlicher SchutzmaRnahmen nicht als relevanter Wirkfaktor
einzustufen. Durch eine Autobahnentwésserung entsprechend dem aktuellen Stand der
Technik wird eine Belastung der Oberflachengewasser minimiert. Temporare Gewassertru-
bungen (z. B. durch Sedimentaufwirbelungen) sind wahrend der Bauphase nicht vollstandig
vermeidbar. Sie stellen jedoch ebenfalls keinen relevanten Wirkfaktor dar, da sie nur vo-
ribergehend und lokal auftreten und dadurch keine erheblichen Beeintrachtigungen verur-
sachen. Im Ergebnis des Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie wird eine vorhabenbedingte
Verschlechterung des dkologischen Potenzials der beiden Oberflachenwasserkérper
~-Moorwettern® und ,Elbe (Hafen) insgesamt ausgeschlossen (s. Unterlage 19.5).

Auswirkungen auf das Grundwasser

Zur Beurteilung der vorhabenbezogenen Auswirkungen auf die Grund- und Stauwassersi-
tuation wurde ein hydrogeologischer Fachbeitrag zum Abschnitt 6a der A 26 erstellt (Unter-
lage 19.4). Zudem geht der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 19.5) auf mog-
liche Folgen fiir das Grundwasser ein. Die Ergebnisse sind nachfolgend zusammenfassend
dargestellt.

Die Niedermoorbdden besitzen gemaR der durchgefiihrten Bodenfunktionskartierung mitt-
lere Funktionen als Ausgleichsmedium und sind nicht besonders empfindlich gegentber
Stoffeintragen. Im Bereich des Bauwerks kann es aufgrund von Uberbauungen und Boden-
austausch grundsatzlich zu Beeintrachtigungen der Ausgleichsfunktionen und einem er-
hohten Risiko von Schadstoffeintrédgen in das Grundwasser kommen.

Eine besondere Bedeutung fiir den Grundwasserschutz haben die trennenden Weich-
schichten oberhalb des ersten genutzten Grundwasserleiters. Aufgrund der ausgepréagten
Weichschichten liegt im Bereich des Untersuchungsgebietes keine besondere Verschmut-
zungsempfindlichkeit des Grundwassers gegeniber verkehrsbedingten Immissionen vor.

Unabhéangig davon kommt es anlagebedingt durch die Versiegelung zu einer Reduzierung
der Grundwasserneubildungsrate. Die durch die Versiegelung verursachten Auswirkungen
auf die Grundwasserneubildung sind jedoch als vergleichsweise gering zu bewerten, insbhe-
sondere auch unter dem Gesichtspunkt, dass im gesamten Bereich Moorburg abgesenkte,
bewirtschaftete Grundwasserstéande vorliegen. Eine Verschlechterung des mengenmani-
gen Zustandes des Grundwasserkorpers ,Este-Seeve Lockergestein® ist im Ergebnis des
Fachbeitrags WRRL auszuschlieRen (vgl. Unterlage 19.5).
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Anlagebedingt sowie baubedingt kann es dartiber hinaus durch die Bauwerksgrindungen
und den Dammkorper lokal zu Veranderungen von Grundwasserstanden und
-flierichtungen kommen. Nachteilige Auswirkungen auf die Grundwasserstéande und signi-
fikante Schadigungen grundwasserabhangiger Landékosysteme durch Absenkung des
Grundwassers kénnen jedoch ausgeschlossen werden. Somit ist auch unter diesem Aspekt
eine Verschlechterung des mengenmafiigen Zustandes des GWK Este-Seeve Lockerge-
stein auszuschliel3en (vgl. Unterlage 19.5).

Auch Verschlechterungen des chemischen Zustandes des Grundwasserkorpers werden im
Ergebnis des FB WRRL ausgeschlossen. Aufgrund der Autobahnentwasserung entspre-
chend dem Stand der Technik sind durch verkehrsbedingte Schadstoffe keine nachteiligen
betriebsbedingten Auswirkungen zu erwarten. Baugrundverbesserungen und Griindungsar-
beiten lassen keine nachteiligen Auswirkungen auf den chemischen Zustand des GWK er-
warten. Aufgrund bauzeitlicher Porenwasserauspressungen bei der Konsolidierung des
Dammkdrpers kdnnen Schadstoffe in das Grundwasser gelangen. Im Ergebnis von Modell-
rechnungen zum hydrogeologischen Fachbeitrag ist jedoch nicht von einer Uberschreitung
der Grenzwerte von Schadstoffparametern auszugehen. Durch den baubedingten Eintrag
des Porenwassers, inshesondere Ammonium und Sulfat, sind keine nachteiligen Auswir-
kungen auf den chemischen Zustand zu erwarten. Dies gilt auch fur die Trinkwassergewin-
nung am Brunnen HFB2 westlich der A 7 (vgl. Unterlage 19.4, Fachbeitrag WRRL).

Durch den Einschnitt der Trasse in die Altspulfelder sind keine nachteiligen Auswirkungen
auf die Stauwassersituation der Altspiilfelder auszumachen. Die in dem Bereich durch Drai-
nagen erzeugte Absenkung des Stauwasserstands im Altspulkérper ist aus Sicht des
Grundwasserschutzes als verbessernd zu bewerten (vgl. Unterlage 19.4). Insgesamt ist
eine Verschlechterung des chemischen Zustandes des GWK Este-Seeve Lockergestein
ausgeschlossen.

6.5 Schutzgiter Klima und Luft

Durch die Inanspruchnahme und den dauerhaften Verlust von Freiflachen und Grinstruktu-
ren durch den Neubau der A 26 in einer GroRenordnung von rd. 23 ha 6stlich der A 7 sind
fur Moorburg bestehende lokalklimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktionen betrof-
fen. Den Entwasserungsfeldern im Raum Moorburg werden in dem Zusammenhang keine
lokalklimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktionen zugewiesen. Im Bereich der
Fahrbahnen und sonstigen Flachenversiegelungen gehen diese Funktionen dauerhaft ver-
loren.

Aufgrund der Uberwiegend geringen Reliefenergie des Planungsgebietes sind keine nen-
nenswerten Kaltluftstrome vorhanden, so dass durch die Dammbauwerke auch keine Be-
hinderungen im Kaltluftabfluss méglich sind.

Durch die Versiegelung von Freiflachen kommt es zu veranderten Strahlungsbilanzen, ver-
bunden mit kleinklimatisch negativen Auswirkungen. Die Auswirkungen bleiben jedoch auf

’//Q: KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 127 -

den unmittelbaren Trassenbereich der A 26-Ost beschrénkt. Der mit dem Autobahnbau
verbundene Verlust von Gehdlzstrukturen, Hecken und Einzelgeholzen, ist in seinen klima-
tischen Auswirkungen ebenfalls nur von kleinrAumiger Bedeutung.

Verkehrsemissionsbedingte Beeintrachtigungen der Luftqualitéat sind grundsétzlich maglich.
Bezlglich der verkehrsbedingten Schadstoffbelastungen durch Stickstoffdioxid (NO2) und
Feinstaub (PM1o und PM3;s) sind keine Grenzwertiiberschreitungen im Umfeld der Trasse
zu erwarten (vgl. Kap. 6.1).

Aufgrund der Verlegung der 380-kV-Leitung entstehen keine wesentlichen Verluste von
Freiflachen, Flachenversiegelungen oder gro3rdumige, bauliche Hindernisse und dadurch
keine erheblichen Wirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft.

Durch die Etablierung von Gehélzstrukturen, Hochstaudenfluren, Gewassern und Griinland
in zeitlich begrenzten Eingriffsbereichen wie Baustelleneinrichtungsflachen sowie Gestal-
tungsmafinahmen auf unversiegelten Flachen des Stral3enkérpers wie z.B. Béschungen
kénnen die Beeintrachtigungen gemindert und der urspringliche Zustand der vorherr-
schenden Biotope wiederhergestellt werden.

Trotz dieser Vermeidungsmaf3nahmen kommt es zu erheblichen Verlusten von klimati-
schen und lufthygienischen Ausgleichsflachen im Raum Moorburg. Um diese erheblichen
Betroffenheiten zu kompensieren, sind trassennahe AusgleichsmafRnahmen geplant. Dazu
zéhlen die Sicherung und Entwicklung von naturnahen Biotopstrukturen innerhalb des

2. Grunen Rings. Hierfur werden Uberwiegend Feucht- und Sumpfwaldbesténde, feuchte
Hochstaudenfluren und Réhrichte etabliert. Auch die naturnahe Gestaltung der verlegten
Moorburger Landscheide ist Teil dieser Mal3hahme. Zudem erfolgt die naturnahe Begru-
nung der teilstillgelegten Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte. Auf den Flachen werden
Uberwiegend Hochstaudenfluren entwickelt, die durch Gruppen von Strauchpflanzungen
und randlichen Geholzstreifen erganzt werden (s. Unterlage 9.3). Auch die geplanten Ge-
staltungsmaf3nahmen dienen dem Ausgleich von klimatischen und lufthygienischen Aus-
gleichsflachen. Durch die Ausgleichsmalinahmen kdénnen die vorhabenbedingten Konflikte
mit dem Schutzgut Klima/Luft kompensiert werden, sodass keine erheblichen Umweltaus-
wirkungen verbleiben.

6.6 Schutzgut Landschaft

Durch die Fremdkorperwirkung der Autobahntrasse kommt es im gesamten Streckenab-
schnitt zu einer weiteren Uberformung des Uberwiegend bereits erheblich vorbelasteten
Landschaftsbildes. Die Beeintrachtigungen beginnen bereits wahrend der Bauphase. Die
Anlage von BaustralBen, Materiallagerplatzen, die erforderlichen Erdbewegungen usw. fiih-
ren zu einer erheblichen technischen Uberpragung des betroffenen Raumes.
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Die Eingriffe in das Landschaftsbild sind in den Bereichen besonders erheblich, die durch
eine hohe Empfindlichkeit gekennzeichnet sind. In Bezug auf die Wirkungen des Abschnitts
6a sind dies die Ortschaft Moorburg sowie der 2. Griine Ring sudlich davon. In diesen Be-
reichen fiihrt die A 26 aufgrund der zusétzlichen technischen Uberpragung, des Verlustes
von Strukturelementen sowie den Auswirkungen auf die Sichtbeziehungen zwischen dem
2. Grinen Ring und Moorburg zu erheblichen Beeintrachtigungen. Durch die Anpassungen
von untergeordneten Wegen sowie Gewasserverlegungen kommt es zu weiteren visuellen
Verédnderungen. Im Bereich des 2. Griinen Rings sind daher erhebliche Beeintrachtigungen
bedeutsamer landschaftsgebundener Erholungsfunktionen zu erwarten.

Abb. 21 FuRgangerperspektive vom Moorburger Kirchdeich auf Hohe des Untenburger Quer-
wegs in Richtung Stden (Bestand)
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Abb. 22 FuRgangerperspektive vom Moorburger Kirchdeich auf Hohe des Untenburger Quer-
wegs in Richtung Siiden (Planung)

Abb. 23 FuRgéangerperspektive vom Bostelbekgraben am Fiirstenmoordamm in Richtung
Nordwesten (Bestand)
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Abb. 24 FuRgéngerperspektive vom Bostelbekgraben am Firstenmoordamm in Richtung
Nordwesten (Bestand)

Die Intensitét der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ergibt sich aus dem Zusammen-
spiel von Gradientenlage und Abstand des Betrachters zur Autobahn. Mit zunehmender
Entfernung verliert das Eingriffsobjekt innerhalb des betroffenen Landschaftsraumes an Be-
deutung. Dagegen steigt bei zunehmender Dammhohe die Reichweite der visuellen Wahr-
nehmbarkeit. Im Bereich der Entwasserungsfelder Moorburg-Mitte wechselt die A 26 in ei-
nen Einschnitt, sodass von dort aus keine relevanten Wirkungen auf Moorburg zu erwarten
sind.

Da der Eingriff in einem tberwiegend mittel bis stark Uberpragten Raum erfolgt, sind aul3er-
dem die bereits vorhandenen, sichtverschattenden Elemente und Vorbelastungen von be-
sonderer Bedeutung. Vorhandene Verkehrstrassen, Entwasserungsfelder, Bebauungen
und Gehdlze verkleinern die tatsachlichen Sichtflachen und verringern damit die Eingriffsin-
tensitat.

Westlich der A 7 sind die zusatzlichen Veranderungen des Landschaftsbildes durch den
Ausbau des Autobahndreiecks HH-Suderelbe zum Autobahnkreuz HH-Hafen nicht als er-
heblich einzustufen. Auch die Bereiche Bostelbeks sudlich des Firstenmoordammes sind
aufgrund der sichtverschattenden Wirkungen von Dammlagen, Gehdlzen und Bebauung
von erheblichen Beeintrachtigungen ausgenommen.

Die 380-kV-Leitung wird gegeniiber dem Bestand um 250 m (bei Mast 489n) bzw. bis zu
350 m (bei Mast 487n) weiter nach Osten in den Bereich der Entwasserungsfelder Moor-
burg-Ost verlegt. Der Abstand der Leitung zu dem hochwertigen Landschaftsbildensemble
Moorburg vergroRert sich entsprechend. Dadurch befinden sich in Zukunft noch mehr sicht-
verschattende Geholzstrukturen zwischen Moorburg und der Leitung.
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Abb. 25 FuRgéngerperspektive vom Moorburger Burgweg in Moorburg in Richtung Siidosten
(Bestand)

Abb. 26 FuRgangerperspektive vom Moorburger Burgweg in Moorburg in Richtung Siidosten
(Planung)
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Abb. 28 FuRgéngerperspektive vom Moorburger Burgweg in Moorburg in Richtung Siidosten
(Planung)

Die Hohe der Leitungstraverse verandert sich nicht wesentlich (max. 11 m). Parallel zur
Leitungshohe steigt auch die Masthdhe an. Die neue Maximalhdhe liegt nach dem Umbau
bei rd. 76 m an den Masten 487n und 488n. Insgesamt werden die Landschaftsbildfunktio-
nen im Bereich des Landschaftsbildensembles Moorburg durch die Leitungsumverlegung
nicht erheblich beeintrachtigt.
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Das Landschaftsbild im Osten der Leitung ist aufgrund der erheblichen Vorbelastungen und
Uberpragungen durch die Hafennutzung und das Kraftwerk Moorburg unempfindlich, so-
dass die Verlegung auch in diesem Bereich keine erheblichen Beeintréachtigungen nach
sich zieht.

Im Sitden verschiebt sich die neue Leitung durch die Lage stdlich der A 26-Ost auf einer
Lange von rd. 750 m um bis zu 150 m in den Bereich des Niedermoor-Biotopkomplexes
sudlich von Moorburg. Bereits im Bestand verlauft die Trasse tlw. im Bereich des 2. Griinen
Rings bzw. entlang dessen Nordrand. Eine zweite Freileitung verlauft weiter stidlich eben-
falls durch den 2. Grinen Ring. Die Empfindlichkeit dieses Bereiches gegenlber zusatzli-
chen Landschaftsbildveranderungen ist aufgrund der naturnahen Biotopstrukturen und der
mit dem 2. Griinen Ring verbundenen Landschaftsbildfunktionen sehr hoch. Durch die
Lage der Leitung sudlich der Autobahn wird die Wahrnehmung und visuelle Wirkung der
Leitung gegeniber der Bestandstrasse in Bezug auf die Erholungsfunktionen des Raumes
verstarkt, sodass zum Ausgleich von Beeintrachtigungen funktionale Ausgleichsmaf3nah-
men erforderlich werden.

Auf die Landschaftsbildeinheiten stidlich des Firstenmoordamms wirkt sich die Lage je-
doch nicht erheblich aus, da mit einer weiteren Bestandstrasse ndrdlich von Bostelbek evtl.
Sichtbeziehungen erheblich vorbelastet sind, der Firstenmoordamm bereits zu erheblichen
Zerschneidungswirkungen fiihrt und zudem einer hohen Anzahl sichtverschattender Struk-
turen (Gehdlze, Erdwall, Gebaude) die Landschaftsbildwahrnehmung in den Freiraumberei-
chen nicht wesentlich verandert wird. Fur das Landschaftsbild westlich der A 7 ist die Lei-
tungsverlegung wegen der erheblichen Vorbelastungen unerheblich. Die verénderte Lage
der Leitung wird dort nicht pragnant wahrnehmbar sein.

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie 134 -

"M

Abb. 29 FuBgangerperspektive von der StraBe ,,Ellernweg“ auf H6he der StraBe ,,Am Reiher-
horst“ in Bostelbek in Richtung Norden (Bestand)

—

Abb. 30 FuBgangerperspektive von der StraBe ,,Ellernweg“ auf Hohe der StraBe ,,Am Reiher-
horst“ in Bostelbek in Richtung Norden (Planung)

Im Maflinahmenkonzept fiir die A 26 sind verschiedene Vermeidungsmafnahmen vorgese-
hen, die daflr sorgen, dass die durch den Eingriff entstehenden Beeintrachtigungen des
Landschaftshildes speziell im Bereich des 2. Griinen Rings vermindert werden. Dabei han-
delt es sich um die Wiederherstellung von verschiedenen, temporér in Anspruch genomme-
nen Landschaftsbestandteilen wie Gehdlzstrukturen, Réhrichtflachen, Kleingewassern und
Grunland im gesamten Baufeld der Autobahn und damit auch im 2. Griinen Ring (vgl. Un-
terlage 9.3).
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Trotz der beschriebenen Vermeidungsmafnahmen kommt es zu Beeintrachtigungen von
Landschaftsbildfunktionen im Bereich des 2. Griinen Rings sidlich von Moorburg. Zum
funktionalen Ausgleich dieser Beeintrachtigungen und zum Erhalt der Funktionen innerhalb
des 2. Grinen Rings sind umfangreiche trassennahe sowie externe Ausgleichsmafnah-
men geplant. Dazu zahlen neben der naturnahen Verlegung der Moorburger Landscheide
auch die Etablierung neuer Biotopstrukturen wie z.B. Feucht- und Sumpfwaldbestande und
Hochstaudenfluren im Niedermoorkomplex zwischen Moorburg und dem Firstenmoor-
damm.

Zudem sind entlang der gesamten Baustrecke umfangreiche GestaltungsmalRnahmen vor-
gesehen, die z.B. in Form von baum- und strauchbetonten Gehdlzpflanzungen fir eine
maoglichst landschaftsbildgerechte Integration der neuen A 26 in das Geléande sorgen.
Durch diese Ausgleichs- und Gestaltungsmalnahmen verbleiben langfristig keine erhebli-
chen Auswirkungen auf das Schutzgut Landschatft.

6.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Baubedingte Wirkungen durch die A 26 entstehen in erster Linie durch die Inanspruch-
nahme von Flachen flr die Bauausfihrung sowie Erschitterungen und Schallemissionen
im Rahmen der Bauarbeiten. Anlagebedingte Wirkungen kdnnen in Form von Flacheninan-
spruchnahmen und visuellen Wirkungen durch den Baukérper hervorgerufen werden. Da
es sich bei den Kulturgttern im Umfeld des Vorhabens lediglich um Bodendenkmaler mit
einer geringen Wahrnehmbarkeit im Gelande handelt, die in einer Entfernung von mind.
100 m zum geplanten Eingriffsbereich liegen, kénnen die Wirkfaktoren der A 26 in Bezug
auf die Kulturguter als nicht erheblich angesehen werden.

Wie beim Bau der Autobahntrasse entstehen durch die Verlegung der 380-kV-Leitung po-
tenzielle baubedingte Wirkungen durch die Flacheninanspruchnahme in den Baubereichen
und durch Erschitterungen und Schallemissionen im Zuge der Bauarbeiten. Anlagebe-
dingte Auswirkungen koénnen ebenfalls in Form von Flacheninanspruchnahmen und visuel-
len Beeintrachtigungen vorliegen. Da durch die Verlegung der Masten um ca. 250 m nach
Osten der Abstand zu den Bodendenkmalern grof3er wird, verringern sich in diesem Zu-
sammenhang die bestehenden Auswirkungen. Auch substanzielle Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern durch Erschitterungen im Rahmen der BaumafRnahmen sind ausge-
schlossen.

Da keine erheblichen Beeintrachtigungen der Bodendenkmaler zu erwarten sind, werden
keine explizit auf das Schutzgut abzielenden Vermeidungs- oder Verminderungsmafinah-
men ausgewiesen.
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6.8 Wechselwirkungen

Bei der Auswirkungsprognose sind die primar betroffenen Schutzgiter und ihre Schutzgut-
funktionen erfasst und bewertet worden. Dabei sind auch die Wechselbeziehungen, die
zwischen den Schutzgitern und ihren Funktionen bestehen, mit eingeflossen. Weiterge-
hende entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen, die nicht bereits bei den einzelnen
Schutzgiitern beschrieben und bewertet wurden, sind nicht ersichtlich.

7 Geprufte Alternativen

Alternativenprifung in der Linienbestimmung

Der erste Antrag auf Linienbestimmung wurde bereits 2002 fiir eine im Bereich der Haupt-
hafenroute verlaufende Autobahn von der Freien und Hansestadt Hamburg beim Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen eingereicht. Im Juli 2005 wurde diese
Autobahn in der Linie bestimmt. Im Jahr 2008 wurde eine Neubewertung der Linienfihrun-
gen aufgrund sich veréandernder stadtebaulicher Voraussetzungen und Anforderungen des
Hafens erforderlich.

Die Neubewertung der Varianten in den beiden Korridoren Nord und Sid des Hafengebie-
tes erfolgte im Rahmen einer Projektstudie analog zu anderen landesplanerischen Abstim-
mungen. Im Juni 2009 wurde in deren Ergebnis eine Variante im Sudkorridor als Vorzugsli-
nie ausgewiesen, die sich, unter Berlcksichtigung der aktualisierten Rahmen- und Entwick-
lungsbedingungen, erheblich kostengtinstiger realisieren lasst.

Die Gesamtbewertung der untersuchten Varianten der A 26-Ost erfolgte Uber sechs mit der
Freien und Hansestadt abgestimmte Zielfelder. Zusatzlich wurde eine artenschutzrechtliche
Beurteilung als Grundlage fiir eine Neubewertung des Vorhabens und die Anderung der Li-
nienbestimmung aus dem Jahr 2005 vorgenommen. Zwischen den Varianten ergeben sich
unterschiedlich stark ausgepragte Abweichungen bei der Betrachtung der Zielfelder. Die
Unterschiede im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit erméglichen eine Einteilung der Va-
rianten in einer Rangfolge. In den weiteren Zielfeldern, der technisch-wirtschaftlichen Beur-
teilung und hierbei insbesondere bei den Kosten sowie den Fragen der Stadt- und Hafen-
entwicklung ergeben sich teilweise erhebliche Unterschiede zwischen den Varianten.

In der Gesamtbeurteilung zeigen diese Faktoren deutliche Nachteile fur die Varianten des
Nordkorridors. Fir diese wird die Zielsetzung einer Kostenreduzierung verfehlt. Zudem
weist die ehemals linienbestimmte Variante ,Nord“ mit der Nichteinhaltung geforderter
Durchfahrtshéhen der Schifffahrt die Verfehlung eines wesentlichen Projektziels auf. Der
Ausschlussgrund wiegt so schwer, dass die Variante ,Nord“ keine zumutbare Alternative im
Sinne des 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG ist.
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Im Ergebnis der Gesamtbewertung Uber alle Zielfelder ergaben sich deutliche Vorteile fur
die Varianten des Sudkorridors. Aufgrund der Realisierbarkeit der Projekiziele bei Beach-
tung der Planungsrandbedingungen und der Ausgewogenheit in der Gesamtbewertung ist
die Variante ,Sud 1“ des Sudkorridors die Vorzugslinie. Sie erreicht in der Zusammenfas-
sung der Bewertungen Rang 1 und ist hinsichtlich der verkehrlichen und technischen Beur-
teilung sowie der Hafenbelange vorteilhaft. Jedoch ist die Variante ,Sud 1“ hinsichtlich der
Umweltwirkungen und des Artenschutzes als konfliktreicher einzustufen. In der arten-
schutzrechtlichen Beurteilung wurde vorsorglich prognostiziert, dass fiir einige Brutvogelar-
ten eine Erzeugung von Verbotstatbestanden wahrscheinlich nicht zu vermeiden ist. Im
Rahmen der weiteren konkreten Entwurfsplanung, der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung und der artenschutzrechtlichen Priifung kann nun jedoch durch die Mdglichkeit der
Realisierung vorgezogener Ausgleichsmaflinahmen (CEF-MalRnahmen) der Eintritt eines
Verbotstatbestandes gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG vermieden werden.

Die artenschutzrechtlich konfliktarmere Variante ,Sid 2 erreicht den Rang 2. Die Variante
»o0d 2“ fuhrt durch das nach dem Hafenentwicklungsgesetz (HafenEG) festgesetzte Hafe-
nerweiterungsgebiet Moorburg und entspricht am ehesten der Sludvariante aus der alten
Linienbestimmung, wobei diese wie auch die Variante ,Sud 1 im Abschnitt Kornweide/Still-
horn bereits wesentliche Umweltoptimierungen erfahren hat. Das Hafenerweiterungsgebiet
ist ein wesentlicher und unverzichtbarer Teil des Hafengebiets. Somit gelten fiir das Erwei-
terungsgebiet zwingende Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses. Die zukUnfti-
gen Entwicklungsmoglichkeiten des gesamten Hafenerweiterungsgebietes Moorburg wiir-
den durch die Variante ,Sid 2“ erheblich eingeschrankt, ggf. sogar verloren gehen. Vari-
ante ,.Sid 2“ ist somit wie auch alle anderen Varianten keine zumutbare Alternative.

Die Vorzugslinie fiir die Anderung der Linienbestimmung war somit die Variante ,Siid 1.
Sie erflllt alle Vorgaben einer leistungsfahigen Neubaustrecke und lasst dartiber hinaus die
zuklnftige Entwicklung des Hafengebietes uneingeschrankt zu. Diese Variante ist auch in
Kenntnis der vorab gepriften artenschutzrechtlichen Belange als Vorzugsvariante anzuse-
hen. Das Vorhaben ist aufgrund des im Bedarfsplan fir die Bundesfernstra3en festgestell-
ten Verkehrsbedarfs aus zwingenden Griinden des o6ffentlichen Interesses notwendig. Die
anderen artenschutzrechtlich konfliktdrmeren Varianten mussten aufgrund der zuvor ge-
nannten wesentlichen Griinde ausgeschlossen werden. Diese wiegen so schwer, dass
diese Varianten als zumutbare Alternativen nicht zur Verfiigung stehen (KORTEMEIER
BROKMANN LANDSCHAFTSARCHITEKTEN UND BOSCH & PARTNER 2017).

Alternativenpriufung innerhalb des Abschnitts 6a

Aufgrund der sehr kurzen Lange des Autobahnabschnitts und der bestehenden Zwangs-
punkte mit dem Autobahnkreuz im Westen, der Hafenbahn und der Querung des Moorbur-
ger Hauptdeichs im Osten und besteht kein Spielraum fiir wesentlich abweichende Tras-
senfuihrungen oder Gradientenlagen. Alternativenpriifungen innerhalb des Abschnitts eriib-
rigten sich daher. Auf Alternativenprifungen zur Lage des Autobahnkreuzes mit der A 7 ist
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aufgrund der mittlerweile vorhandenen Planfeststellung der A 26-West hier nicht weiter ein-
zugehen.

Nullvariante

Im Rahmen der Linienbestimmung wurde neben der Alternativenprifung der Ausbauvarian-
ten auch eine Analyse der Nullvariante vorgenommen. Derzeit wird der Nord-Sud-Verkehr
im Planungsgebiet im Zuge der Bundesautobahnen A 1 und A 7 sowie der anbaufreien
Bundesstral3e B 75 gebiundelt. Aufgrund einer fehlenden leistungsfahigen Verbindung in
West-Ost-Richtung verteilen sich die Verkehrsstrome zwischen der A 7 und der A 1 auf
mehreren, zum Teil umwegigen Routen im Planungsgebiet. Dadurch ergeben sich fir die
Stadtteile Wilhelmsburg und Harburg sowie Wohnnutzungen an der Harburger Chaussee
sudlich des Spreehafens (Veddel) hohe Larm- und Schadstoffbelastungen sowie innerstad-
tische Trennwirkungen. Dartber hinaus bestehen Erreichbarkeitsnachteile fir den Hambur-
ger Hafen sowie fur den Uberregionalen Verkehr im Zuge der Autobahnen.

Ergebnisse von Verkehrsuntersuchungen belegen, dass sich unter Berlicksichtigung indis-
ponibler Verkehrsinfrastrukturmafnahmen innerhalb und auf3erhalb des Untersuchungsge-
bietes (z. B. Ortsumgehung Finkenwerder) ohne den Neubau der A 26-Ost bis zum Jahr
2025 keine Verbesserung der Verkehrssituation einstellen wird. Es ist hingegen mit einem
weiteren Anstieg der Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet zu rechnen. Wahrend
die Verkehrsbiindelung in Nord-Sid-Richtung im Zuge leistungsfahiger StralRenverbindun-
gen verlauft, fehlt insbesondere unter Beriicksichtigung der neuen A 26-West und der A 1
im Osten eine adaquate Verbindung in West-Ost-Richtung. Die Folge sind Verkehrsverla-
gerungen in die Stadtteile Wilhelmsburg, Harburg und den Hamburger Hafen mit gegen-
Uber dem Analysejahr 2005 weiter steigenden Larm- und Schadstoffbelastungen, hohen
Trennwirkungen und Erreichbarkeitsnachteilen.

Aufgrund der bestehenden und zuklnftig zu erwartenden Verkehrsprobleme in Wohngebie-
ten von Hamburg und im Hamburger Hafen ist eine Nullvariante, also der Verzicht auf eine
leistungsfahige Autobahn als West-Ost-Verbindung zwischen der A 7 und der A 1, keine
zumutbare Alternative (KORTEMEIER BROKMANN LANDSCHAFTSARCHITEKTEN 2010).

8 Kenntnislicken

Die gemal UVPG erforderliche Darstellung von Wechselwirkungen std3t in der planeri-
schen Umsetzung grundsatzlich auf forschungsstandbedingte Kenntnis- und Prognoseli-
cken. Die Komplexitat und Dynamik medienubergreifender, 6kosystemarer Wechselbezie-
hungen ist nicht quantifizierbar und vorhabenspezifische Auswirkungen auf dieses Bezie-
hungsgeflige sind daher nur unzureichend prognostizierbar. Vor diesem Hintergrund blei-
ben bei der Darstellung der Vorhabenbeurteilung auch schwer vorhersehbare Auswirkun-
gen unberticksichtigt, die im Rahmen von Naturkatastrophen oder auRergewdhnlichen
technischen Stoérféallen oder Unféllen auf das Gebiet einwirken kdnnten.

’//Q: KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 139 -

Insgesamt sind jedoch nach gutachterlicher Einschatzung bei der Sichtung und Auswer-
tung der technischen Planung und der zahlreichen Fach- und Sondergutachten sowie bei
der Zusammenstellung der Angaben in dieser UVS keine besonderen Schwierigkeiten oder
Unsicherheiten im Sinne von technischen Liicken oder fehlenden Kenntnissen aufgetreten,
die die Aussagen und Ergebnisse in entscheidungsrelevantem Umfang beeinflussen.

2. KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN

N
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9 Zusammenfassung

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie behandelt den Bauabschnitt 6a der A 26 vom
Autobahnkreuz (AK) HH-Hafen bis zur Anschlussstelle (AS) HH-Moorburg. Aufgabe dieser
Studie ist die gebundelte Darstellung aller wichtigen Merkmale des Vorhabens, des Pla-
nungsraums und der vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Schutzgiter gemaR UVPG.
Rechtliche Grundlage ist das UVPG in der Fassung vom 29.07.2017, da das Planfeststel-
lungsverfahren fiir den Bauabschnitt bereits vor der Novellierung des UVPG eingeleitet
wurde.

Der Abschnitt 6a der A 26 beinhaltet neben dem Umbau des AK HH-Hafen und dem Neu-
bau der AS HH-Moorburg auch Anpassungen am untergeordneten Wege- und Leitungs-
netz. Zudem wird eine Verlegung der Moorburger Landscheide noétig. Gegenstand der Pla-
nung und damit dieser UVS ist zudem die Verlegung der Hochspannungsfreileitung, die
bisher vom Kraftwerk Moorburg aus entlang des Moorburger Hauptdeiches in stidwestliche
Richtung verlauft.

Der Planungsraum erstreckt sich von der A 7 im Westen bis zu den Entwasserungsfeldern
Moorburg-Ost im Osten sowie vom Firstenmoordamm im Stiden und zum Moorburger Elb-
deich im Norden. Das Gebiet ist insgesamt durch Straf3en, Versorgungsleitungen, Sied-
lungsbereiche, Bodenauffillungen und die Entwasserungsfelder stark anthropogen Uber-

pragt.

Aus Umweltsicht besonders wertvolle Bereiche befinden sich im Bereich des 2. Griinen
Rings nordlich des Furstenmoordamms sowie die daran anschlieRenden Grinland- und
Niedermoorflachen. Zum einen sind die Bereiche Teil der lokalen Griinflachenversorgung
und pragen das Landschaftsbild entscheidend mit, zum anderen bildet das Mosaik aus
Feuchtgrinland, Hochstaudenfluren, Kleingehdlzen und Graben, die haufig als gesetzlich
geschitzte Biotope anzusprechen sind, einen strukturreichen Lebensraum fir viele wertge-
bende Tierarten. Zudem erfiillen die schutzenswerten Niedermoorb&den mit ihren Torf-
schichten eine Funktion als Archiv der Naturgeschichte. Die Moorburger Landscheide und
die Vielzahl kleiner Graben dienen nicht nur als Lebensraum, sondern sind entscheidend
fur den Wasserhaushalt des Gebietes. Die siedlungsnahen Freiflachen haben auZerdem
eine positive Wirkung auf das Lokalklima. Kultur- und Sachguter sind nur in Form weniger
Bodendenkmaler am Rande des Planungsraums vorhanden und vom Vorhaben nicht be-
troffen. Demgegeniber entstehen durch den Bau der Autobahn sowie die Verlegung der
380-kV-Leitung erhebliche Auswirkungen auf die anderen Schutzgiiter. Durch den Trassen-
verlauf stidlich von Moorburg sind Teile des 2. Grinen Rings und des Niedermoorkomple-
xes betroffen, wodurch die Erholungsfunktionen fur die lokale Bevolkerung eingeschrankt
und das Landschaftsbild verandert werden kann. Zudem kommt es zum Verlust von ge-
schitzten Biotopen und Habitaten fir verschiedene gefahrdete, seltene oder besonders ge-
schitzte Tierarten. Durch die Verlegung der Moorburger Landscheide und die Stral3enent-
wasserung erfolgt ein Eingriff in den lokalen Gewésserhaushalt. Durch die Uberbauung von
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Freiflachen gehen Teile der wertvollen Niedermoorbéden und lokalklimatische Austausch-
flachen verloren.

Durch die Optimierung des stra3enbautechnischen Entwurfs, Vermeidungsmafnahmen im
Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung, LArmschutzmafRhahmen und eine
Entwasserungsplanung gemal dem Stand der Technik kdnnen erhebliche Umweltauswir-
kungen gemindert und teilweise auch vermieden werden. Unvermeidbare Auswirkungen,
wie etwa die erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft, werden durch umfangreiche
GestaltungsmalRnahmen, trassennahe Ausgleichsmal3nahmen sowie trassenferne Mal3-
nahmen in den Kirchwerder Wiesen, Curslack und westlich der A 7 im Bereich des Moor-
gurtels kompensiert.

Herford, den 29.06.2021

R B ot

Der Verfasser

’//Q: KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 142 -

10 Quellenverzeichnis

ARCHAOLOGISCHES MUSEUM HAMBURG (2012)
Bodendenkmaler Hamburg. - Website, abgerufen am 04. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/].

BFN (2010)
Landerubergreifender Biotopverbund in Deutschland - Grundlagen und
Fachkonzepte, Schriftenreihe Naturschutz und biologische Vielfalt 96. - Bonn. -
BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (BFN).

BKM (2012)
Denkmalkartierung Hamburg. - Website, abgerufen am 03. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR KULTUR UND MEDIEN
(BKM).

BMVBS (2008)
Richtlinien fir die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im Stral3enbau
(RUVS). Handbuch Umweltschutz im Straenbau, Teil II: Naturschutz und
Landschaftspflege. - BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, BAU UND
STADTENTWICKLUNG.

BOSCH & PARTNER (2021)
Fachbeitrag zur Priifung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den
Bewirtschaftungszielen nach 8§ 27 bis 31 sowie § 47 WHG, A 26 Ost, 1.
Plané&nderung.

BRANDT, I., HAMANN, K. & HAMMER, W. (2018)
Atlas der Amphibien und Reptilien Hamburgs. Hrsg.: FREIE UND HANSESTADT
HAMBURG .

BRINKMANN, R. (1998)
Berticksichtigung faunistisch-tierékologischer Belange in der
Landschaftsplanung. Hrsg.: OKOLOGIE - INFORMATIONSDIENST NATURSCHUTZ
NIEDERSACHSEN 4/98.

BSW (2020)
Flachennutzungsplan Hamburg. - Website, abgerufen am 19. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR STADTENTWICKLUNG
UND WOHNEN (BSW).

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 143 -

BUE (2017a)
Analyse der klimadkologischen Funktionen und Prozesse fir die Freie und
Hansestadt Hamburg, Aktualisierte Klimaanalyse 2017. - FREIE UND
HANSESTADT HAMBURG, BEHORDE FUR UMWELT UND ENERGIE; BEARBEITET
DURCH GEO-NET UMWELTCONSULTING UND PROF. DR. G. GROSS.

BUE (2017b)
Arbeitshinweise zum Vollzug der Baumschutzverordnung und der dabei zu
beachtenden artenschutzrechtlichen Vorschriften. - BEHORDE FUR UMWELT UND
ENERGIE (BUE), HAMBURG.

BUKEA (2013)
Bodenformengesellschaften Hamburg. - Website, abgerufen am 04. Februar
2021 [https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT,
KLIMA, ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2017a)
Fachplan Schutzwirdige Boden. - Website, abgerufen am 04. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT, KLIMA,
ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2017b)
Moorkartierung Hamburg. - Website, abgerufen am 04. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT, KLIMA,
ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2017c)
Ausgleichsflachen gemal Bundesnaturschutzgesetz
(Kompensationsverzeichnis). - Website, abgerufen am 17. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT, KLIMA,
ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2017d)
Hinweise zur fachlichen Herleitung des Biotopverbunds fiir das
Landschaftsprogramm Hamburg. - BEHORDE FUR UMWELT, KLIMA, ENERGIE UND
AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2019b)
Strallenbaumkataster Hamburg. - Website, abgerufen am Mérz 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT, KLIMA,
ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 144 -

BUKEA (2019c)
Waldfunktionen (Auswahl) Hamburg. - Website, abgerufen am 05. Februar
2021 [https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT,
KLIMA, ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2019d)
Larmkarten Hamburg (8 47c BImSchG). - Website, abgerufen am 30. April
2021 [https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT,
KLIMA, ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2020a)
Standard-Datenbogen EU-Vogelschutzgebiet Moorgrtel. - Website, abgerufen
am 29. Oktober 2020 [https://www.hamburg.de/standarddatenboegen/]. -
BEHORDE FUR UMWELT, KLIMA, ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2020b)
Schutzgebietskataster Hamburg. - Website, abgerufen am 03. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR UMWELT, KLIMA,
ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BUKEA (2020d)
Arten- und Biotopschutz — AuBS (ehem. APRO). - Website, abgerufen am 18.
Februar 2021 [https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR
UMWELT, KLIMA, ENERGIE UND AGRARWIRTSCHAFT (BUKEA).

BVM (2016)
Velo- und Freizeitrouten Hamburg. - Website, abgerufen am 04. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - BEHORDE FUR VERKEHR UND
MOBILITATSWENDE (BVM).

BWS (2014)
Neubau der A26-Ost, VKE 7051 - Bodenfunktionsbewertung. - BWS GMBH.

BWS (2016)
Neubau der A26-Ost, VKE 7051 - Untersuchungen zu mdglichen
vorhabenbezogenen Auswirkungen auf die Grund- und Stauwassersituation. -
BWS GmBH.

BWS (2018)
Neubau der A26-Ost (VKE 7051): AK HH-Slderelbe A 7 bis AS HH Moorburg -
Untersuchungen zur Gebietsentwasserung und hydraulischer Nachweise. -
BWS GwmBH.

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 145 -

EGL (2014)
Kartierung von Amphibien, Reptilien und Libellen im Rahmen der Planung der
A26 Hafenpassage Hamburg, Abschnitt 6a (VKE 7051) AK HH-Hafen - AS HH-
Moorburg. - EGL - ENTWICKLUNG UND GESTALTUNG VON LANDSCHAFT GMBH.

EGL (2019)
Kartierung von Amphibien, Reptilien und Libellen im Rahmen der Planung der
A26 Hafenpassage Hamburg, Abschnitt 6a (VKE 7051) AK HH-Hafen - AS HH-
Moorburg. Amphibien-Wanderbewegungen, Nachtkerzenschwarmer und
Plausibilitdtskontrolle. - EGL - ENTWICKLUNG UND GESTALTUNG VON LANDSCHAFT
GmBH.

EGL (2021)
Kartierung von Amphibien, Reptilien und Libellen im Rahmen der Planung der
A26 - Ost, Abschnitt 6a: AK HH-Slderelbe (A7) - AS HH-Hafen Sid.
Nachtkerzenschwarmer - Kartierung 2021. - GUTACHTEN IM AUFTRAG DER
DEGES.

FOA (2018)
A 26 Hafenpassage Hamburg, Abschnitt 6a: AK HH-Hafen (A26/A7) - AS HH-
Moorburg (A26). Aktualisierung der Fledermausuntersuchung. - FOA
LANDSCHAFTSPLANUNG GMBH.

FOA (2021)
A 26 Ost, Abschnitt 6a: AK HH-Sliderelbe (A7) - AS HH-Hafen Sid.
Erganzende Fledermausuntersuchungen 2021 zum Abschnitt A. - GUTACHTEN
I.A. DER DEGES.

FREYHOF, J. (2009)
Rote Liste der im SuRwasser reproduzierenden Neunaugen und Fische
(Cyclostomata & Pisces). Hrsg.: NATURSCHUTZ .

GARNIEL, A. & MIERWALD, U. (2010)
Arbeitshilfe Vogel und StraRenverkehr. Schlussbericht zum Forschungsprojekt
FE 02.286/2007/LRB der Bundesanstalt fir StraRenwesen: "Entwicklung eines
Handlungsleitfadens fiir Vermeidung und Kompensation verkehrsbedingter
Wirkungen auf die Avifauna". Hrsg.: BMVBS - BUNDESMINISTERIUM FUR
VERKEHR, BAU UND STADTENTWICKLUNG.

GLOER, P. & DIERCKING, R. (2010)
Atlas der StiRwassermollusken. Hrsg.: FREIE UND HANSESTADT HAMBURG .

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 146 -

GRUNEBERG, C., BAUER, H.-G., HAUPT, H., HOPPOP, O., RYSLAVY, T. & SUDBECK, P. (2015)
Rote Liste der Brutvégel Deutschlands. 5. Fassung. - DRV (Hrsg.): Berichte
zum Vogelschutz, Band 52. S. 19-67. - DEUTSCHER RAT FUR VOGELSCHUTZ
E. V.

GURLICH, S. (2019)
A26 Abschnitt 6a — Gutachterliche Stellungnahme zum potentiellen
Vorkommen streng geschiitzter Tierarten nach FFH-Richtlinie. Hier:
Scharlachkéafer (Cucujus cinnabarinus).. - STEPHAN GURLICH, BURO FUR
KOLEOPTEROLOGISCHE FACHGUTACHTEN.

HPA (2017a)
Hafengebietsgrenzen Hamburg. - Website, abgerufen am 19. Februar 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - HAMBURG PORT AUTHORITY (HPA).

HPA (2017b)
StralBenbaumkataster Hamburger Hafen. - Website, abgerufen am Méarz 2021
[https://geoportal-hamburg.de/geo-online/]. - HAMBURG PORT AUTHORITY (HPA).

ISU PLAN (2021)
A 26-Ost; AK HH-Suderelbe (A7) bis AD/AS HH-Stillhorn (A1), Abschnitt 6a
(VKE 7051): Luftschadstoffuntersuchung nach RLuUS 2012, Fassung 2020. -
PLANUNGSGRUPPE FUR IMMISSIONSSCHUTZ, STADTPLANUNG, UMWELTPLANUNG
(ISU PLAN).

JUNGBLUTH, J. H. & v. KNORRE, D. (2011)
Rote Liste und Gesamtartenliste der Binnenmollusken (Schnecken und
Muscheln; Gastropoda et Bivalvia) Deutschlands. Hrsg.: NATURSCHUTZ .

KIFL (2021a)
Vorkommen von Pflanzenarten der Roten Liste, Ergebnisse der Erfassung
2021, Neubau der A26 Hafenpassage Hamburg, Abschnitt 6a. - GUTACHTEN IM
AUFTRAG DER DEGES.

KIFL (2021b)
Neubau der A 26 Ost, Abschnitt 6a (VKE 7051) - Fachgutachten zur Prufung
der Artenschutzrechtlichen Belange nach § 44 BNatSchG. - KIELER INSTITUT
FUR LANDSCHAFTSOKOLOGIE (KIFL).

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 147 -

KOHLER, B. & PREIR, A. (2000)
Erfassung und Bewertung des Landschaftsbildes. Grundlagen und Methoden
zur Bearbeitung des Schutzguts "Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur
und Landschaft" in der Planung. - NLO (Hrsg.): Informationsdienst
Niedersachsen, Heft 1/2000: Erfassung und Bewertung des Landschaftsbildes.
S. 3-60. - NIEDERSACHSISCHES LANDESAMT FUR OKOLOGIE.

KoLLiGs, D. (2017)
Autobahntrasse A26 bei Hamburg - Moorburg — Fachbeitrag
Nachtkerzenschwarmer (Proserpinus proserpina L. 1758). - DR. DETLEF
KOLLIGS - LEPIDOPTEROLOGISCHE GUTACHTEN.

KORTEMEIER BROKMANN LANDSCHAFTSARCHITEKTEN UND BOSCH & PARTNER (2017)
Neubau der A 26 Stade - Hamburg, Bauabschnitt 4 (A 7 - Landesgrenze)
einschlieB3lich Ausbau der A 7 und Sicherungsmalf3nahmen an der NDO-
Mineral6lfernleitung. Hrsg.: HAMBURG .

KORTEMEIER BROKMANN LANDSCHAFTSARCHITEKTEN (2010)
A 252 Hafenquerspange Hamburg, Unterlagen zur Linienbestimmung -
Umweltvertraglichkeitsstudie. Hrsg.: HAMBURG .

KUHNEL, K.-D., GEIGER, A., LAUFER, H., PODLOUCKY, R. & SCHLUPMANN, M. (2009)
Rote Liste und Gesamtartenliste der Lurche (Amphibia) Deutschlands. -
NATURSCHUTZ (Hrsg.): Naturschutz und Biologische Vielfalt 70 (1). S. 259-288.

LIMNOBIOS & PLANULA (2013)
Neubau der A 26 Ost Hamburg. Kartierung Fische und Wassermollusken. -
LIMNOBIOS, BURO FUR FISCH UND GEWASSEROKOLOGIE; PLANULA,
PLANUNGSBURO FUR NATURSCHUTZ UND LANDSCHAFTSOKOLOGIE.

MEINIG, H., BOYE, P., DAHNE, M., HUTTERER, R. & LANG, J. (2020)
Rote Liste und Gesamtartenliste der Saugetiere (Mammalia) Deutschlands -
Naturschutz und Biologische Vielfalt, Heft 170 (2). - NATURSCHUTZ, B. F.
(Hrsg.), Bonn - Bad Godesberg.

MITSCHKE, A. (2019a)
Neubau der A26 Ost, Abschnitt 6a/6b, Aktualisierung der Rastvogeldaten.

MITSCHKE, A. (2019b)
Neubau der A26 Ost, AK HH-Siiderelbe bis AD/AS HH-Stillhorn,
Zugvogelerfassung.

MITSCHKE, A. (2019c)
Rote Liste der Brutvdgel in Hamburg, 4. Fassung 2018.

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 148 -

MITSCHKE, A. (2020)
Neubau der A26, Hafenpassage, AK HH-Stiderelbe bis AD/AS HH-Stillhorn,
Abschnitt 6a (VKE 7051), Aktualisierung der Brutvogeldaten. - DIPL. BIOLOGE
ALEXANDER MITSCHKE, ORNITHOLOGISCHE FACHGUTACHTEN.

MITSCHKE, A. (2021)
Zur Besetzung des Bergpieper-Schlafplatzes zwischen Firstenmoordamm und
Moorburger Hinterdeich - Wintersaison 2019/2020 mit Erganzungum
Ergebnisse aus der Windersaison 2020/2021.

MITSCHKE, A. & KEMPF, N. (2011)
Vogelzugbeobachtungen am Koéhlbrand 2010. Ergebnisse von
Zugplanbeobachtungen wahrend des Heim- und Wegzugs 2010 im Rahmen
der Einschatzung des Konfliktpotenzials fir die Errichtung einer Hochbriicke
als Teil der Hafenquerspange. - GUTACHTEN IM AUFTRAG DER GFN
(GESELLSCHAFT FUR FREILANDOKOLOGIE UND NATURSCHUTZPLANUNG MBH).

NOHL, W. (1993)
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch mastenartige Eingriffe.
Materialien fur die naturschutzfachliche Bewertung und
Kompensationsermittlung.

OTT, J., CONZE, K.-J., GUNTHER, A., LOHR, M., MAUERSBERGER, R., ROLAND, H.-J. &
SUHLING, F. (2015)
Rote Liste und Gesamtartenliste der Libellen Deutschlands mit Analyse der
Verantwortlichkeit, dritte Fassung, Stand 2012 (Odonata). - Libellula
Supplement 14. S. 395-422.

PLANULA & LIMNOBIOS (2019)
Neubau der A 26 Ost Hamburg. Plausibilitatsprifung der Bestandsdaten der
Fische und Wassermollusken fiir die Probenstellen und Befischungsstrecken
im Bereich VKE 7051 (Abschnitt 6a). - PLANULA, PLANUNGSBURO FUR
NATURSCHUTZ UND LANDSCHAFTSOKOLOGIE; LIMNOBIOS, BURO FUR FISCH UND
GEWASSEROKOLOGIE.

POPPENDIECK, H.-H., BERTRAM, H., BRANDT, |., ENGELSCHALL, B. & V. PRONDZINSKI, J. (2011)
Der Hamburger Pflanzenatlas von a bis z. Mit Roter Liste und CD-Rom. -
Dolling und Galitz Verlag, Hamburg.

PRINZ, D. & KOCHER, B. (1997)
Herleitung von Kenngrof3en zur Schadstoffbelastung des Schutzgutes Boden
durch den Stral3enverkehr, 2. Erweiterung des Untersuchungsumfanges (F+E
Projekt 02.168 R95L). - INSTITUT FUR WASSERBAU UND KULTURTECHNIK
UNIVERSITAT KARLSRUHE.

% KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
A 26 Hafenpassage Hamburg — Abschnitt 6a
Unterlage 19.9 - Umweltvertraglichkeitsstudie - 149 -

RECK, H. & HANEL, K. (2011)
Bundesweite Prioritaten zur Wiedervernetzung von Okosystemen —
Uberwindung von StraRen. Ergebnisse aus dem Forschungs- und
Entwicklungsvorhaben ,Prioritatensetzung zur Vernetzung von
Lebensraumkorridoren im iberregionalen Strallennetz” (FKZ 3507 82 090).
Hrsg.: BFN - BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ.

ROBBELEN, F. (2007)
Libellen in Hamburg - Rote Liste und Artenverzeichnis. 2. Fassung.
Hrsg.: FREIE UND HANSESTADT HAMBURG .

ROTE-LISTE-GREMIUM AMPHIBIEN UND REPTILIEN (2020)
Rote Liste und Gesamtartenliste der Reptilien (Reptilia) Deutschlands. -
Naturschutz und Biologische Vielfalt 170 (3). BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ.

SCHAFERS, G., EBERSBACH, H., REIMERS, H., KORBER, P., JANKE, K., BORGGRAFE, K. &
LANDWEHR, F. (2016)
Atlas der Saugetiere Hamburgs. Artenbestand, Verbreitung, Rote Liste,
Gefahrdung und Schutz. Hrsg.: FREIE UND HANSESTADT HAMBURG .

STILLER, G. (2020)
Monitoring der Qualitatskomponente Makrophyten gemafd WRRL in den
Hamburger Gewassern Moorburger Landscheide, Moorwettern und Alte
Siderelbe. - DIPL.-BIOL. GABRIELE STILLER - BIOLOGISCHE KARTIERUNGEN IM
AUFTRAG DER DEGES.

THIEL, R. & THIEL, R. (2015)
Atlas der Fische und Neunaugen Hamburgs. Arteninventar, Okologie,
Verbreitung, Bestand, Rote Liste, Gefahrdung und Schutz. - FREIE UND
HANSESTADT HAMBURG, B. F. (Hrsg.), Hamburg.

’//Q: KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



