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Planung HPA
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Entfall Verwaltungsgebäude und

Wache NYNAS sowie Umgestaltung
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Vorhandene HWS-Wand zwischen Polder 7 und 13

wird durch Herstellung der Pfeiler Hochstraße (BW 01)

oberirdisch zwischen Bau-km 0+050 bis 0+830

(Hohe-Schaar-Straße) zurück gebaut.

Es ist beabsichtigt, die Polder 7 und 13 zusammenzulegen.

Abtrennung zum Gleisbereich Shell durch Zaun.

Anschlussgleis Shell

Lichtraumprofil mit L

H

 ≥ 4,90 m

wird gewährleistet

Anschlussgleis Dek

Lichtraumprofil mit L

H

 ≥ 4,90 m

wird gewährleistet

Einhaltung Mindestabstand von ≥ 5,00 m

zwischen Fahrbahnrand bauzeitlicher

Umfahrung HSS und vorhandener Gleisachse

Einhaltung Mindestabstand von ≥ 5,00 m

zwischen Böschungsoberkante RBFA 1

und vorhandener Gleisachse
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Planung der HPA zum Umbau der Reiherstiegschleuse

einschließlich Hohe-Schaar-Straße (ockerfarbene

Darstellung und grüne Entwässerungsdarstellung)

wird in einem vorgelagertem Genehmigungsverfahren

zum Baurecht gebracht
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Entwässerungsabschnitt 1
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Retentionsbodenfilter 1

Filterfläche 343 m²

Gesamtfläche 550 m²
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= 17,2 l/s

Entwässerungsabschnitt 2

Bau-km 7+047 - 8+212
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E

 = 5,09 ha
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 = 545,0 l/s

EL 1.1

Einleitstelle 1.1

Reiherstieg

GK 3565279, 5928582

17,2 l/s + Notüberlauf

H = 2,2 m NHN

DN 600

Durchführung HWS-Wand
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Anschluss an Kanal

RS E 3,04 m NHN

(Schnittstelle -

Planung HPA

zusätzliche

Einleitmenge 168 l/s)
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RBFA 1

S=3,24
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Einleitstelle 1.2 Süderelbe

GK 3565313, 5928454

168 l/s + Notüberlauf (zusätzlich zu der

von HPA beantragten Einleitmenge)

H = 1,0 m NHN

DN 600

Höhensystem:

Lagestatus:

Grundlage:

DHHN 92 (Höhenstatus 160)

LS 320 Gauß Krüger

Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung

LGV S 1, TRUE_DOP Stand: 2015
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Brücke mit Widerlager

A26                       Stadt u. Hafenstraßen-Netz

Entwässerung

50 m  1,5 %   DN 300

Regenwasserleitung mit Angabe von

Fließrichtung, Länge, Gefälle und DN

Straßenablauf mit Anschlussleitung

Prüfschacht
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Rechteckdurchlass mit Endbauwerken
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