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2 Kurzbeschreibung
2.1 Antragsgegenstand und Planrechtfertigung

Die Warme Hamburg GmbH mit Sitz in der Andreas-Meyer-StraBe 8, 22113 Hamburg,
beantragt hiermit die Planfeststellung der Fernwarmesystemanbindung West (FWS-West)
auf Grundlage des § 65 Abs. 1 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG)
i. V. m. §§ 72ff. Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) einschlieBlich aller weiteren erfor-
derlichen behordlichen Zulassungen. Die Warme Hamburg GmbH ist seit dem 02.09.2019
eine 100%ige Tochtergesellschaft der HGV (Hamburger Gesellschaft fiir Vermdgens- und
Beteiligungsmanagement mbH). Sie betreibt in und um Hamburg Fernwarmeerzeugungs-
anlagen mit einem Fernwarmeverteilnetz und ist damit einer der groBen innerstadtischen
Fernwarmeversorger von Deutschland. Das Fernwarmenetz der Warme Hamburg hat eine
Trassenlange von rund 854 km und versorgt aktuell etwa 495.000 Wohneinheiten mit
jahrlich ca. 4.500 GWh Heizwarme. Die angeschlossenen Kunden entsprechen rund 80 %
der gesamten Fernwarmeversorgung in Hamburg bzw. rund 20 % des gesamten Warme-
bedarfes der Stadt.

Die Warme Hamburg GmbH hat als Antragstellerin den Anlass des Vorhabens — Bau und
Errichtung der Fernwarmesystemanbindung West (FWS-West) — darzulegen (§ 73 Abs. 1
Hamburgisches Verwaltungsverfahrensgesetz) und dabei zu begriinden, dass das Vorha-
ben den Zielen des Zulassungsrechts entspricht (fachplanerische Zielkonformitat) und flr
sich in Anspruch nehmen kann, in der konkreten Situation erforderlich zu sein. Fiir Rohr-
leitungsanlagen gibt es kein konkretes, gesetzliches fachplanerisches Ziel; sie werden zu-
gelassen, wenn sie einem Zweck dienen, der geeignet ist, entgegenstehende Belange zu
Uberwinden.

Dem Vorhaben der FWS-West liegt das vom Senat der Freien und Hansestadt Hamburg
beschlossene ,Neue Erzeugungskonzept (NEK)" zugrunde [Drucksache 21/14636], das die
Warme Hamburg GmbH in seiner Entstehung bereits beflirwortet hat und dessen Umset-
zung sich die Warme Hamburg GmbH jetzt zu eigen macht. Als Teil dieses Konzepts, mit
dem insbesondere das (iberalterte Heizkraftwerk (HKW) Wedel durch verschiedene, wei-
testmdglich klimaneutrale Warmegewinnungsanlagen ersetzt wird, wird auf der Dradenau
eine Kraft-Warme-Kopplungs-Anlage (KWK-Anlage) errichtet, die zuklinftig im Hafengebiet
sudlich der Elbe gewonnene Warme flir das Fernwarmenetz nérdlich der Elbe zur Verfu-
gung stellen wird. Mit dem Vorhaben einer FWS-West wird die Warme von der Dradenau
in das Stadtgebiet nordlich der Elbe transportiert. Der Verlauf der FWS-West in Abbildung
2.1-1 dargestellt.
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Abb. 2.1—-1: Verlauf FWS-West

Das NEK stellt ein im Rahmen diverser gesetzlicher Grundlagen des Klimaschutzes erarbei-
tetes Konzept dar, das der Umsetzung gesetzlicher Ziele dient. Es gibt dem Vorhaben der
FWS-West einen planerischen Bedarf vor und setzt durch die darin enthaltenen MaBnah-
men, die nicht Teil dieses Vorhabens sind, Zwangspunkte fir den Ansatz der FWS-West.
Innerhalb dieser beiden Zwangspunkte ist das Vorhaben einer FWS-West dem Grunde
nach und in seiner Trassenflihrung verniinftigerweise geboten und entspricht einem fach-
planerisch hinreichenden Ziel.

Eine Ubersicht des NEK mit seinen Anlagenstandorten gibt Abbildung 2.1-2. Nérdlich der
Elbe wird das Zentrum fiir Ressourcen und Energie (ZRE) von der Stadtreinigung Ham-
burg errichtet und an den Weststrang angebunden, das Heizwerk Haferweg ist bereits in
Betrieb und in das Fernwarmenetz integriert. Der Energiepark Hafen entsteht auf der
Dradenau, da hier sowohl eine ausreichend groBe, unbebaute Flache fiir die KWK-Anlage
vorhanden ist als auch groBe Abwdrmepotenziale von Industrieunternehmen, der Klaran-
lage und der MVR Millverwertung Rugenberger Damm liegen. In der KWK-Anlage wird
die Warme der Dritteinspeiser geblindelt und durch die hier beantragte Fernwarmeleitung
unter der Elbe bis nach Bahrenfeld in das vorhandene Fernwarmenetz transportiert. Die
erforderliche Elbquerung ist somit auch eine strategische Entscheidung, die vor einem
langfristigen Horizont getroffen wurde. Mit diesem modularen Konzept kann der erforder-
liche Bedarf gedeckt, CO,-Emissionen eingespart und wesentliche Ziele des HmbKIiSchG
erreicht werden.
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Abb. 2.1-2: Neues Erzeugungskonzept (NEK)

In Summe kann Uber die Dritteinspeiser standortgebunden eine Spitzenlast von Uber
100 MW gewonnen werden. Mit dem Heizwerk Haferweg (50 MW), dem Zentrum flir Res-
sourcen und Energie (ZRE) mit 60 MW am Stellinger Moor und der KWK-Anlage Dradenau
(290 MW) kann der vollsténdige Ersatz der heute aus dem HKW Wedel bereitgestellten
393 MW thermischer Leistung gewahrleistet werden. Um die hier erzeugte Warme in das
stadtische Fernwdrmenetz zu bringen, ist der Bau und Betrieb der Fernwarmesysteman-
bindung (FWS) West notwendig.

Das Vorhaben der FWS-West erweist sich als fachplanerisch zielkonform und als vernlinf-
tigerweise geboten, um einen notwendigen Beitrag zur Umsetzung des vom Senat der
Freien und Hansestadt Hamburg beschlossenen NEK zu leisten.

2.2 Trassenverlauf und Bautechnik

Die FWS-West beginnt stdlich der Elbe am Werkzaun der KWK-Anlage Dradenau. Sie ver-
lauft erdverlegt in der DradenaustraBe und AntwerpenstraBe. Am Ende der Antwerpen-
straBe zweigt sie zum Im Jachthafen ab und wird entlang des Gehdlzes bis zum Jachtweg
gefiihrt. Dort entsteht der Startschacht fiir die Elbquerung, die durch den Bau einer be-
gehbaren Tunnelanlage (Abb. 2.2-1) realisiert wird. Damit liegt die FWS-West slidlich der
Elbe im Hafengebiet und Zustandigkeitsbereich der HPA.

Der Tunnel unterquert zundchst den Koéhlifleethafen, anschlieBend die Elbe und endet
nordlich der Elbe mit dem Zielschacht im sliddstlichen Bereich des Hindenburgparks. Von
dort wird die Leitung weiter erdverlegt den Hang hinauf bis zur Elbchaussee gefiihrt, biegt
anschlieBend in die ParkstraBe ein und folgt ihr bis zum Ubergang in die GroB Flottbeker
StraBe. Dabei wird die S-Bahn-Briicke Hohe Jeppweg mit einem Rohrvortrieb unterge-
quert. In der GroB Flottbeker StraBe verlauft sie weiter, kreuzt den Osdorfer Weg und
wird in der StraBe Zum Hiinengrab bis zur NotkestraBe gefiihrt. In der NotkestraBe wird
die FWS-West in das bestehende Fernwarmenetz (Weststrang) eingebunden. Das Gebiet
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ist gepragt durch lockere Bebauung mit Villen und einigen Mehrfamilienhdusern sowie
dichtem, Uberwiegend altem Baumbestand. Nordlich der Elbe wird die FWS-West aus-
schlieBlich im o6ffentlichen Raum verlegt, der zum Bezirk Altona gehort.
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Abb. 2.2—-1: Querschnitt des begehbaren Tunnels (Prinzipskizze)

Zum Bau der erdverlegten Leitungsstrecken werden Baugruben (Rohrgraben) ausgeho-
ben, in denen die Fernwarmerohre verlegt werden (Abb. 2.2-2). Die Baugruben haben
eine lichte Breite von ca. 3,50 m und Tiefe von ca. 3,00 m. Die Regelliberdeckung der
Fernwarmeleitung liegt bei 1,50 m. Damit ist gewahrleistet, dass der erforderliche Stra-
Benaufbau wieder herstellbar ist und die Fernwarmeleitung auch unter den (blichen Ver-
sorgungsleitungen und Kabeln liegt; im Einzelfall ist eine Reduzierung der Standardiiber-
deckung mdoglich. Tiefere Baugruben entstehen dort, wo Fremdleitungen zu unterqueren
sind, die nicht oder nur sehr aufwendig verlegt werden kénnen. Dabei sind maximale
Uberdeckungen von bis zu 3,60 m méglich, in Ausnahmeféllen kann diese durch besonde-
re MaBnahmen noch weiter erhéht werden.
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3.80

T WP U e

Abb. 2.2-2: Schematische Darstellung einer Baugrube fiir erdverlegte KMR

2.3 Trassenfindung

Die Festlegung des hier beantragten Verlaufs, der sog. Vorzugstrasse, ist das Ergebnis
eines iterativen Priifprozesses, in dem sowohl die grundsatzliche technische Machbarkeit als
auch die baulich-technische Umsetzung, auftretenden Konflikte (z. B. hinsichtlich Planungen
Dritter) und die Umweltauswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter nach UVPG betrachtet,
bewertet und in ihrer Gesamtheit abgewogen werden. Es werden drei Priifschritte durchge-
fuhrt:

1. Findung mdglicher Trassenverldufe anhand von definierten Randbedingungen

2. Priifung der technischen Machbarkeit méglicher Trassenverlaufe aus Priifschritt 1

3. Detaillierte Untersuchung aller technisch machbaren Trassenverlaufe (aus Prif-
schritt 2) nach Bauwerksphasen hinsichtlich baulich-technischer Umsetzung, auftre-
tender Konflikte und Umweltauswirkungen auf die Schutzgtiter

Im ersten Prifschritt werden Randbedingungen festgelegt, die flir einen machbaren Tras-
senverlauf gelten. Dabei sind der Startpunkt (KWK-Anlage am Standort Dradenau) und
der Zielpunkt (Einbindung in das Fernwarmebestandsnetz am Weststrang) fest definiert.
Die Einbindung der neuen Fernwdrmeleitung muss aus hydraulischen Griinden westlich
der Pumpstation Haferweg erfolgen. Um die Betroffenheit Dritter (z. B. durch Bauldarm
und Verkehrsumlenkung) und der Umwelt (z. B. Eingriff in Flora und Fauna) so gering wie
mdglich zu halten, ist zudem eine mdglichst kurze und direkte Linienfiihrung erforderlich.
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Anhand dieser Randbedingungen werden mdgliche Trassenverldufe gesucht, die ausge-
hend von der KWK-Anlage Dradenau bis zum Weststrang gefiihrt werden kdnnen. Aus
ihnen ergibt sich jeweils ein Korridor fiir die erforderliche Elbquerung. Unter Beachtung
der Pramisse einer kurzen direkten Linienflihrung sind mehrere Trassenverldaufe identifi-
ziert worden. Im Rahmen einer friihzeitigen Abstimmung wurden vom Bezirksamt Altona
weitere Trassenverldufe vorgeschlagen, die bei der Alternativenpriifung bertlicksichtigt
werden sollen. Auf dieser Grundlage wurden 10 Trassenalternativen und ein Korridor zur

Elbquerung mit drei Startschachtoptionen und flinf Zielschachtoptionen ermittelt (Abb.
2.3-1).
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Abb. 2.3—1: Ubersicht aller zu priifenden Trassenalternativen

Im zweiten Prifschritt werden alle ermittelten Trassenverldufe und Schachtoptionen hin-

sichtlich

ihrer technischen Machbarkeit untersucht. Die technische Machbarkeit einer

Fernwarmetrasse ist gewahrleistet, wenn folgende Anforderungen erfiillt werden:

den

ausreichend Raum fir die Errichtung und Betrieb der Fernwarmeleitung
Erreichbarkeit der Rohrleitungen flir Stérungsbehebungen innerhalb von 48 Stun-

Wird mindestens eine dieser Anforderungen nicht erreicht, ist die technische Machbarkeit
fur den entsprechenden Trassenverlauf nicht gegeben und eine weitere Untersuchung
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dieser erfolgt nicht. Die Ergebnisse nach dem zweiten Priifschritt sind nachfolgend in der
Tabelle 2.3-1 dargestellt.

Tab. 2.3—1: Ergebnis des technischen Machbarkeitspriifung (2. Priifschritt)

Trassenalternative Technische Machbarkeit

DradenaustraBBe ja

Nein: kein ausreichender Raum
(fehlender Gleisabstand)

Nein: kein ausreichender Raum (Querschnitte des Zuluft-
kanals zu klein, Brandgase im Abluftkanal; umfangreiche
Infrastruktur im Sandbett verhindert Rohrverlegung)
Nein: kein ausreichender Raum (Klarwerksgelande) und
keine Reparatur im Havariefall binnen 48 h (Bdschung)

Bahnhofsteil Dradenau

Autobahntunnel (Réhre 1-3),
Neuer Elbtunnel (Réhre 4)

Klarwerk Kéhlbrandhoft

ParkstraBe — NotkestraBe ja
ParkstraBe - Untervariante SeestraBe ja
Halbmondsweg — Ebertallee ja
Mitte Altona Nein: HarkortstraBe hat keinen Raum

Nein: Einbindung 6stlich der PS Haferweg/nicht in den

Max-Brauer-Allee . . . .
Weststrang, kein Raum fiir eine weitere Pumpstation

Nein: Einbindung 6stlich der PS Haferweg/nicht in den
Fischmarkt — Pepermdlenbek Weststrang, Pepermdlenbek und Querung S-
Bahnhaltestellen haben keinen ausreichenden Raum

Startschachtalternativen Technische Machbarkeit

Nein: Hinflihrung der Fernwarmeleitung ist aufgrund der
Bubendey beschleunigten BodensetzungsmaBnahmen des geplanten,
aufgefiillten Gelandes nicht moglich

Nein: kein ausreichender Raum vorhanden (insbes. Trink-

Am Jachthaf N
m Jachthaten wasser-/Gasleitung, oberirdisch Olleitung und HWS)

Jachtweg ja
Zielschachtalternativen Technische Machbarkeit
Hindenburgpark [mehrere Standorte] ja
Schréders Elbpark ja
Kreuzung Elbchaussee / Halbmondsweg ja
Kreuzung Elbchaussee / ParkstraBe ja

Nein: kein Raum fiir BE-Flache,

Ovelgdnner Hohlweg [mehrere Standorte] kein Raum fir die Fernwarmeleitung

Durch die Prifung der technischen Machbarkeit und Einhaltung der definierten Randbe-
dingungen wurden sidlich der Elbe ein Trassenverlauf mit einem Startschacht zur Elbque-
rung und nordlich der Elbe zwei Trassenverlaufe mit vier moglichen Zielschachtstandorten
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identifiziert, die einem weiteren Priifprozess hinsichtlich Bauausfiihrung und auftretender
Konflikte (beschrieben im Erlauterungsbericht) sowie der Umweltauswirkungen auf die
Schutzgiter nach UVPG (beschrieben im UVP-Bericht) unterzogen werden (Abb. 2.3-2).
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Abb. 2.3-2: Trassenverldaufe der technisch machbaren Alternativen

Fir die bauliche Bewertung wurde eine Bewertungsmatrix mit einem detaillierten Punkte-
system erarbeitet. Die Kriterien der Bewertung sind in nachfolgender Tabelle 2.3-2 darge-
stellt.

Tab. 2.3-2: Ubersicht der Bewertungskriterien

Bauwerksphase Kriterium Unterkriterium

Bauverfahren
Bau Bauausfiihrung Konstruktion

Hochwasserschutz
Bauzeit
Eigentum einschl. Wegerechte

Logistik

Baugrund

) . Auswirkung auf Verkehr
Auswirkung auf Dritte

Auswirkung auf Bestand
Eingriffe in Belange Dritter Planungen Dritter
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Bauwerksphase Kriterium Unterkriterium

Sonstige Belange

Wart Inspizierbarkeit
Betrieb artung Sicherheitsanforderungen
Sicherheitsanforderungen
Reparaturanforderungen —
Logistik
. . Auswirkungen auf Verkehr
Auswirkung auf Dritte -
Anlage Auswirkungen auf Bestand

Eigentum einschl. Wegerechte

Eingriffe in Belange Dritter Planungen Dritter

Sonstige Belange

Nach der abschnittsweisen Bewertung der Bauausfiihrung

geben sich folgende Punkte flir die Tassenalternativen:

Tab. 2.3-3: Ergebnis der Bewertung der Trassenalternativen

und auftretenden Konflikte er-

Trassenverldaufe Wesentliche Ergebnisse Punkte
Auswirkungen auf den Verkehr (Blockverkehr)

Drad tral 46

radenaustrabe Kein Eingriff in Belange Dritter (Eigentum, Planungen)

Auswirkungen auf den Verkehr (abschnittsweise Vollsper-

ParkstraBe — NotkestraBe rungen eine Nebenstral3e) 39
Kein Eingriff in Belange Dritter (Eigentum, Planungen)

ParkstraBe — Untervariante Auswwku_ngen auf den Verkehr (abschnittsweise Vollsper-

SeestraBe rungen eine NebenstraBe) 36
Kein Eingriff in Belange Dritter (Eigentum, Planungen)
Erheblichen Eingriff in Planungen Dritter (Planungen:
Deckel Altona, Wohnen am Volkspark)

Halbmondsweg — Ebertallee Auswirkung auf Verkehr (HauptverkehrsstraBe einspurig) 26
Kein Eingriff in Belange Dritter (Eigentum)

Schachtstandorte —

Startschacht
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
werk)
Anforderungen an Baugrund (belasteter Bodenaushub)

Jachtweg Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Zustimmung HPA 5
erforderlich)
Keine Auswirkung auf Verkehr
Kein Eingriff in Belange Dritter (Planungen)
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Schachtstandorte —
Zielschacht
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
werk)
Schréders Elbpark Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: stadtebaulicher Ver- 9
trag)
Eingriff in Belange Dritter (Planungen: Erneuerung Trink-
wasserleitung)
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
werk)
Auswirkung auf den Verkehr (Vollsperrung Halbmondsweg,
Kreuzung einspurig Elbchaussee) 49
Halbmondweg / Elbchaussee Wesentlicher Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Unter-
querung von Privatgrundstiicken)
Eingriff in Belange Dritter (Planungen: Erneuerung Trink-
wasserleitung)
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
werk)
Auswirkung auf den Verkehr (Vollsperrung ParkstraBe,
Kreuzung einspurig Elbchaussee) 49
ParkstraBe / Elbchaussee wesentlicher Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Unter-
querung von Privatgrundstiicken)
Eingriff in Belange Dritter (Planungen: Erneuerung Trink-
wasserleitung)
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
Hindenburgpark: w.erk). . . .
siidastliche Béschung (SO) Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Erhaltungsverord- -5
nung)
Kein Eingriff in Belange Dritter (Planungen)
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
. ) werk)
:;nnds?zzil;r-%pfz:k. Hochwasserschutz (im Hochwasserbereich) -19
Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Erhaltungsverord-
nung)
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
. werk)
H.{ndenbl-Jrgpar!f: Auswirkung auf Bestand (Trinkwasserleitung, HPA-Diiker) -9
stidwestliche Boschung (SW) Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Erhaltungsverord-
nung)
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
. ] werk)
::;ﬁz::ggjcr:t;ng w) Auswirkung auf Bestand (Trinkwasserleitung, HPA-Diiker) -9
Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Erhaltungsverord-
nung)
Hohe Anforderung an Bauverfahren (tiefes Schachtbau-
werk)
Hindenburgpark: Auswirkung auf Bestand (Bau: Trinkwasserleitung, Anlage: 14
Wiese Sichtbeziehungen)
Eingriff in Belange Dritter (Eigentum: Erhaltungsverord-
nung)
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Die Umweltauswirkungen fiir die vier Trassenalternativen mit den jeweiligen Zielschachten
werden im UVP-Bericht wie folgt bewertet; Details der zusammenfassenden Bewertung
sind in der nicht technischen Zusammenfassung des UVP-Berichts nachzulesen:

Tab. 2.3—4: Ergebnis der Bewertung Umweltauswirkungen

Trassenverlauf Schacht Punkte
DradenaustraBe — Jachtweg Jachtweg 64
ParkstraBe — NotkestraBe Hindenburgpark 57
ParkstraBe — NotkestraBe Kreuzung Elbchaussee/ ParkstraBe 59
ParkstraBe — Seestrae (Untervariante) Hindenburgpark 57
ParkstraBe — Seestrae (Untervariante) Kreuzung Elbchaussee/ ParkstraBe 59
Halbmondsweg — Ebertallee Schroders Elbpark 57
Halbmondsweg — Ebertallee Kreuzung Elbchaussee/ Halbmondsweg 59

Im Ergebnis dieses umfangreichen Priifprozesses hat sich die Trassenalternative Drade-
naustraBe - Jachtweg/Startschacht — (Elbquerung) — Hindenburgpark/Zielschacht -
ParkstraBe — NotkestraBe als technisch vorzugswiirdig gezeigt. Die Priifung der Auswir-
kungen auf die Schutzgiiter nach UVPG hat ebenfalls ergeben, dass dieser Trassenverlauf
mit den anderen Alternativen vergleichbare Betroffenheit auslést. In der Gesamtabwa-
gung ist sie als Vorzugtrasse identifiziert und damit Gegenstand des vorliegenden Antrags
auf Planfeststellung.

24 Technische Auslegung

Die Fernwarmesystemanbindung West hat folgende technische KenngrdBen:

» Lange der Fernwarmeleitung: ca. 7,6 km

= Nennweite DN 800 (Vor- und Riicklauf)

* Transportmedium: vollentsalztes und sauerstoffarmes Wasser gem. TAB-HW
= Auslegungsdruck: 25 bar(i)

= Auslegungstemperatur Vor- und Riicklaufleitung: 140 °C

»= Maximale Betriebstemperatur: 133 °C

2.5 Belange des Grundeigentums

Fiir das Vorhaben der FWS-West ist die Inanspruchnahme ausschlieBlich von 6ffentlichem
Grundeigentum (FHH, HPA, DB und Bund) erforderlich. Das betrifft die dauerhafte Inan-
spruchnahme von Grundstlicken durch das Tunnelbauwerk sowie durch die erdverlegte
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Fernwarmeleitung. Temporar sind wahrend der Bauausfiihrung angrenzende Flachen, die
auch ausschlieBlich im o6ffentlichen Eigentum liegen, durch begleitende MaBnahmen und
Baustelleneinrichtung betroffen.

2.6 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die Verlegung der Rohrleitungen im offenen Graben, die Errichtung der Schachtbauwerke
und der Vortrieb flir die Unterquerung der Elbe verteilen sich auf eine Bauzeit von etwa
2 Y Jahren. Die Bautatigkeiten kénnen parallel in verschiedenen Bauabschnitten durchge-
fuhrt werden, die Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen bei teilweiser Nutzung von
Umleitstrecken wird gewahrleistet. Nachdem die Fernwarmeleitung komplett verlegt ist,
werden die Bauflachen wieder entsprechend ihrer urspriinglichen Nutzung hergestellt.

Baumschutz wahrend des Baus

Besondere Anforderungen wahrend des Baus ergeben sich an den Umgang mit der Vege-
tation, insbesondere der Baume entlang der Fernwdrmetrasse. Grundsatzlich gelten bei
Betroffenheit von Baumen die Anforderungen nach DIN 18920 (Wurzelschutz) und RAS-LP
4 (Stammschutz). In diesen Regelwerken sind baubegleitende SchutzmaBnahmen festge-
legt, wie das Anlegen von geeigneten Manschetten um den Baum, Aufstellen von Schutz-
zaunen, Bewadsserung bei temporaren Bodenverdichtungen etc. Im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (LBP) sind die Betroffenheiten der StraBen- und Parkbaume ermittelt
worden (Plane zu Bestand und Konflikt; vgl. Kapitel 12). Die Anforderungen an den erfor-
derlichen Baumschutz sind in MaBnahmenblattern konkretisiert und kartografisch in MaB-
nahmenpldne umgesetzt. Eine wesentliche Forderung des LBP ist der baubegleitende
Baumsachverstandige, der vor Ort in Abstimmung mit dem Vorhabentrager und Bauleiter
die erforderlichen MaBnahmen prift und parallel zur Bauausfiihrung realisiert.

Baularm

Fir die Bauphase wurde eine Schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Grundlage fiir
die Bewertung der Schallimmissionen ist die AVV Baularm mit ihren siedlungsstrukturspe-
zifischen Richtwerten. Im Hafengebiet (stdlich der Elbe), in dem die Richtwerte flir In-
dustrie eingehalten werden miissen, wird der Immissionsrichtwert laut Gutachten in der
Regel eingehalten. Nur im Bereich Finkenwerder ist lokal wahrend des Tunnelbaus zur
Elbquerung eine Uberschreitung nachts nicht auszuschlieBen. Im nérdlichen Teil des Un-
tersuchungsgebietes, flir das liberwiegend der Immissionsrichtwert fiir reines Wohngebiet
gilt, wird der Immissionsrichtwert - wie bei allen Leitungsbaustellen im innerstadtischen
Bereich - teilweise erheblich Gberschritten. In allen Bereichen ist eine Vorbelastung durch
Verkehr und Hafenbetrieb gegeben, sodass die Zumutbarkeitsschwelle in den AuBenberei-
chen Uber den Immissionsrichtwerten der AVV Bauldarm angesetzt werden.

GemaB AVV Baularm sind bei Bauarbeiten in Wohngebieten oder anderen besonderes
schutzbedirftigen Bereichen grundsatzlich larmarme Baumaschinen einzusetzen, die den

Anforderungen der EG-Richtline 2000/14/EG geniigen. LarmminderungsmaBnahmen, z. B.
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Larmschutzwande, sind im vorliegenden Fall aufgrund der innerstadtischen Lage nicht
sinnvoll umsetzbar bzw. kénnen nicht hinreichend wirksam aufgestellt werden. Weitere
MaBnahmen, die zur Gerduschminderung wahrend der Bauzeit umgesetzt werden kénnen,
sind u. a. arbeitsbezogene Uberdachung der Baugrube, Einhausung der Geréte und Biin-
delung gerauschintensiver Tatigkeiten sowie baustellenbegleitende Immissionsmessun-
gen. Diese MaBnahmen finden Eingang in einem vor Baubeginn aufgestellten detaillierten
Larmminderungskonzept. Die Bautatigkeiten fiir die erdverlegte Leitung erfolgen aus-
schlieBlich werktags, Nachtarbeit ist nur beim Tunnelvortrieb zur Elbquerung vorgesehen,
da der Tunnel kontinuierlich aufgefahren werden muss. Die Bauzeit betragt ca. 22 Wo-
chen.

Verkehrsplanung

Die Verkehrsplanung wahrend des Bauvorhabens beruht auf den allgemeinen Anforde-
rungen an die Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit der betroffenen StraBen(-
abschnitte) sowie auf Verkehrszahlungen aus 2016, 2017 und 2019. Wahrend der jeweili-
gen Bauphasen ist grundsatzlich sichergestellt, dass Rettungsfahrzeuge jederzeit alle Ge-
baude erreichen kénnen und die Zuwegung der Grundstiicke fiir die Anwohner, Gewerbe-
betreibenden und Ver- und Entsorgungsunternehmen aufrechterhalten wird.

Im Bereich des Hafengebiets wird der Verkehr mit Blockverkehren an der Baustelle vor-
beigeflihrt. Nordlich der Elbe werden die ParkstraBe, GroB Flottbeker StraBe sowie die
StraBe Zum Hiinengrab fiir den 6ffentlichen Verkehr abschnittsweise voll gesperrt. Neben
der Baugrube wird im Bereich der parallel gefiihrten BE-Flache eine BaustraBe hergestellt,
die zum Erreichen der Grundstlicke genutzt werden kann, aufgelegte Stahlplatten ermdg-
lichen die Zufahrt der gegeniberliegenden Grundstiicke. Die FuBganger und Radfahrer
werden auf einem gemeinsamen Weg geflihrt.

Wasserrechtliche Belange

Die Baugrubensohle flir die Verlegung der FWS-West befindet sich sowohl nérdlich als
auch sidlich der Elbe grundsatzlich oberhalb des mittleren Grundwasserstandes. Eine
dauerhafte Grundwasserhaltung ist daher fiir diese Bereiche nicht vorgesehen. Aufgrund
der wasserstauenden Weichschichten ist jedoch zeitweilig mit dem Auftreten von Schich-
ten-, Sicker- und Stauwasser zu rechnen.

Nach Auskunft des Altlastenhinweiskatasters, Bezirk Altona, liegen nérdlich der Elbe keine
Hinweise auf Altlasten vor. Sidlich der Elbe ist im Bereich zwischen Koéhlfleet- und Petro-
leumhafen schadstoffbelastetes Grundwasser zu erwarten. Das anfallende Wasser wird im
Hinblick auf die allgemeinen Einleitungsbedingungen fiir das Einleiten von Abwasser in
offentliche Abwasseranlagen untersucht. In Abhangigkeit der Schadstoffgehalte wird ge-
prift, ob das Baugrubenwasser in das Siel eingeleitet werden kann oder ob eine vorge-
schaltete Abwasseraufbereitung vor Ort mdglich und sinnvoll ist. Andernfalls muss das
Baugrubenwasser in einer Klaranlage entsorgt werden.
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Aufgrund der gréBeren Tiefen werden die die Baugruben der Start- und Zielschachte mit
einer Unterwasserbetonsohle in Trogbauweise hergestellt, eine temporare Grundwasser-
haltung ist nicht geplant. Nach Fertigstellung der Trogbaugruben muss das gefangene
Wasser abgepumpt (gelenzt) werden. AnschlieBend kann Restwasser durch Undichtigkei-
ten in den Baugrubenwanden bzw. in der Baugrubensohle eintreten, das nach Baufertig-
stellung ebenfalls gelenzt werden muss. Die Einleitung des Lenzwassers in vorhandene
Siele erfolgt in Abstimmung mit Hamburg Wasser entsprechend der vorgegebenen maxi-
malen Einleitmengen und Anforderungen an die Indirekteinleitung. Restwassermengen
fallen in der gesamten Bauzeit an und werden bedarfsweise abgepumpt und in die Siele
eingeleitet.

Entsorgung

Bei der Durchflihrung der BaumaBnahme im Hafenbereich (slidlich der Elbe) fallen ca.
57.300 m3 Bodenaushub an (39.300 m3 aus dem Leitungsbau und 18.000 m3 aus dem
Startschacht). Nordlich der Elbe werden ca. 51.200 m3 Boden (39.500 m3 aus dem Lei-
tungsbau, 10.300 m3 aus dem Zielschacht und 1.400 m3 Herstellung der BE-Flache im
Hindenburgpark) zu entsorgen sein. Zusatzlich ist mit einem Bodenvolumen von ca.
18.600 m3 aus dem Tunnelvortrieb (Unterquerung der Elbe) zu rechnen. Es wird ein Bo-
den- und Entsorgungsmanagementkonzept erarbeitet, das die Anforderungen des Kreis-
laufwirtschaftsgesetzes an die ordnungsgemaBe Entsorgung (Wiederverwendung, Verwer-
tung, Beseitigung) sowie Uberwachung umsetzt.

Arbeitsschutz

Als Bauherrin der FWS-West (ibernimmt die Warme Hamburg die Verantwortung tber die
ordnungsgemaBe Fihrung der Baustelle. Die Pflichten der Bauherrin ergeben sich insbe-
sondere aus dem Arbeitsschutzgesetz, der Verordnung lber Sicherheit und Gesundheits-
schutz auf Baustellen (BaustellV) sowie der Arbeitsstattenrichtlinie StraBenbau (ASR 5.2).
Sie beziehen sich vor allem auf die Information der zustdndigen Behdrde (Behorde fiir
Gesundheit und Verbraucherschutz, Amt flir Arbeitsschutz), die Koordination der Schutz-
maBnahmen der einzelnen bauausflihrenden Unternehmen untereinander und die Organi-
sation auf und Absicherung der Baustelle. So werden nach § 3 BaustellV ein oder mehrere
Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinatoren (SiGeKo) bestellt.

Unabhangig von der Bestellung des SiGeKo wird die Bauherrin daflir Sorge tragen, dass
die ausfiihrenden Firmen fir ihre Beschaftigten und ihre Nachunternehmer die fiir den
Arbeitsschutz und die Unfallverhitung geltenden 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften einhal-
ten. GemaB DGUV Al muss der Auftraggeber (der Bauherr) die Auftragnehmer zur Einhal-
tung der berufsgenossenschaftlichen Vorschriften verpflichten und hat dies auch zumin-
dest stichprobenartig kontrollieren.

VPC GmbH Rev2_05.05.2020 Seite 15 von 16



Wérme Hamburg GmbH
Planfeststellungsantrag FWS-West Kapitel 2

2.7 Inbetriebnahme und Betrieb der FWS-West

Die Inbetriebnahme der FWS-West erfolgt abschnittsweise durch Fiillen der Rohrleitungen
mit Heizwasser. Die Abschnitte sind durch die Hauptabsperrungen getrennt. Die Teilab-
schnitte ermdglichen das Befiillen und Entleeren der Leitung in einem flir den betriebli-
chen Ablauf sinnvollen Zeitrahmen. Die Erstbeflillung der Leitung erfolgt aus dem Be-
standsnetz, indem die Anbindung an den Weststrang genutzt wird. Durch die Befiillung
werden die Rohre grob gereinigt, die Riickstande in den Rohren (Schlamme aus Sand und
Staub) sammeln sich an den Tiefpunkten. Von dort werden sie mittels Saugwagen ent-
nommen. Der entstehende Wasserverlust im Bestandsnetz wird durch die Wasseraufberei-
tungsanlage am Standort des HKW Tiefstack kompensiert. Die weitergehende Reinigung
erfolgt im geschlossenen Kreislauf Uber Filteranlagen, bis die geforderte Qualitdt des
Heizwassers erreicht ist. Erst danach erfolgt die dauerhafte Offnung zum Bestandsnetz.

Der Betrieb der Rohranlage erfordert nur Wartungspersonal. Die regelmaBigen Wartungs-
und Instandhaltungsarbeiten erfolgen gemaB betrieblich festgelegten Intervallen. Die
Dichtigkeit der KMR wird Uber die in den Schachten installierten Messdosen des Leckage-
Uberwachungssystems gepriift. Die Bedienung der Absperrungen erfolgt tiber die zentrale
Leitwarte oder ggf. vor Ort mit Schllsselschaltung (Riickmeldung zur zentralen Leitwarte).
Die Schachtbauwerke und das Tunnelbauwerk sind als Ingenieurbauwerke anzusehen und
unterliegen den entsprechenden Regelwerken und Prifzyklen.

VPC GmbH Rev2_05.05.2020 Seite 16 von 16



