DEGES im Auftrag der Autobahn GmbH des Bundes
Stralde: A 1/ Betr.km: 155+962 bis 157+657, inkl. Anpassungsbereich bis 158+267

Bundesautobahn A 1

8-streifige Erweiterung zwischen AD Suderelbe und AS HH-Harburg
VKE 7143: AS HH-Harburg - AD Siderelbe (0)

PROJIS-Nr.: 0200000530

FESTSTELLUNGSENTWURF

- Bau- und Logistikkonzept -

aufgestellt: 29.04.2022

DEGES

Berlin, den 29.04.2022 gez. Martens (PL/E3.3.2)




BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 2
e gt
Inhaltsverzeichnis
1.  Allgemein 3
2. Baustellenerschliellung 3
3. Verkehrsfiihrung 4
4.  Bauphasen 7
5. Baustelleneinrichtungsflachen und Baustrallen 9
5.1 Baufeld1 9
5.2 Baufeld 2 10
5.3 Baufeld 3 14
6.  Herstellung der Pfeiler 16
7. Bauzeitliches Rammen/Beschreibung der Rammvorgange 18
8.  Herstellung von Kolkschutz im Bereich der neuen Pfeiler 19
9.  Herstellung des Uberbaus der SEB 21
10. Bauzeitliche Wasserhaltung 23
11. Ruckbau der Bestandsbriicke 24
12.  Wesentliche Mengen (ca. Angaben) 26
12.1 Kaolkschutz 26
12.2 Westliche Baugruben /Strompfeiler) 27
12.3 Unterwasserbetonsohlen 28
12.4 Pfeilerquerschnitt im Breich MThw (bei +2,12mNHN) 28

Anlage: Baumanagementkonzept Version 1.4

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Siid

Stand: 31.03.2022



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 3
Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Bau- und Logistikkonzept -

1. Allgemein

Im Folgenden wird ein nach derzeitigem Kenntnisstand mdglicher Bau- und Verkehrsablauf
beschrieben, auf dessen Grundlage eine Abschatzung der bauzeitlichen Auswirkungen auf die
Gewisser und FFH-Gebiete erfolgen kann. Im Zuge der weiteren Planung kénnen Anderungen

bzw. Anpassungen erforderlich sein.

Die Planung der Baudurchfiuhrung stitzt sich auf die Aussagen der Baugrunduntersuchungen,
sowie des Kolkschutzgutachtens! siene Unterlage 21.1 und des Stromungsgutachtens? siehe
Unterlage 21.2.

Es sind nachfolgende Vorgaben fiir die Baudurchfiihrung zu berticksichtigen:
- Wahrend der Bauausfiihrung ist der sechsstreifige Betrieb der A 1 aufrecht zu erhalten.
- Die Hochwasserschutzwande Nord und Sid dienen der Deichverbindung und damit der
Aufrechterhaltung des Hochwasserschutzes. Sie sind daher zwingend vor Aufnahme der
Bautatigkeit an der Suderelbequerung herzustellen. Andernfalls sind Eingriffe in den

vorhandenen Stralendamm nicht ohne weitere HochwasserschutzmaBnahmen moglich.
2. BaustellenerschlieRung
Die Erschlielung der Baustelle erfolgt tiber das 6ffentliche StraRennetz. Daruber hinaus ist in den

technologischen Streifen (B = 5,0 m Ostseite, B = 10 m Westseite) ein Langstransport innerhalb

der Baustelle vorgesehen. Dies gilt insbesondere fur Massentransporte.

! DEGES
Strdmungsgutachten fir den Neubau der A1-Suderelbbricke
Kolkstudie und Kolkschutzkonzept Bericht 14805534-01
DHI WASY GmbH -
Bremen, Dezember 2021

2 DEGES
Strdmungsgutachten fir den Neubau der A1-Suderelbbricke
BAB Al - 8-streifige Erweiterung, AD Siiderelbe und AS Harburg
DHI WASY GmbH -
Bremen, September 2021
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3. Verkehrsfiihrung

Fur die erforderlichen Verkehrsfiihrungen wahrend der Bauzeit wurden Verkehrsfiihrungspléne

fir die wesentlichen Hauptbauphasen erstellt (siehe Unterlage 16.1).

Waihrend des Ausbaus der A1 wird die Funktionsfahigkeit des Stadtstralennetzes durch
Umleitungen bzw. halbseitige Verkehrsfuhrungen grundsétzlich gewéhrleistet. Betroffen sind die
AS HH-Harburg mit der Neul&nder Strale (BW 487) und die Strale Neul&dnder Elbdeich
(BW 485).

An der AS HH-Harburg sind fir den Bau des BW 487 Rifa Bremen Einschrankungen im
Verkehrsraum erforderlich. Es ist geplant, fir die Bauzeit einen Fahrstreifen unter der
Briickenbaustelle hindurchzufiihren. Der Verkehr wird von der A 1 Siid in Richtung Harburg tber
die AS HH-Stillhorn umgeleitet. Dies setzt voraus, dass in der VKE 7142 die Bautatigkeit noch
nicht soweit fortgeschritten ist, dass die dort vorgesehene Sperrung der AS HH-Stillhorn bereits
eingerichtet ist. Alternativ ist der stidliche Bauabschnitt der VKE 7143 erst nach Realisierung der
VKE 7142 zu bauen. Dann kann das neue AD Siiderelbe fiir die Umleitung genutzt werden. Eine
Engstellensignalisierung scheidet auf Grund der hohen Verkehrsbelastung und einem mdglichen

Rickstau auf die Al aus.

Sperrungen im Bereich der AS HH-Stillhorn sind durch Bautatigkeiten in der VKE 7143
grundsatzlich nicht vorgesehen. Allerdings bedarf es fiir folgende Situationen noch einer

vertiefenden Prifung:

- Phase 50: Wenn die bisher geplante Mittelstreifentiberfahrt (MUF) baulich nicht umsetzbar ist
so ist hier die Zufahrt Rifa West inkl. T+R Westseite betroffen. Alternativ ist eine Umleitung
uber das nachgeordnete Netz bis zur AS HH-Harburg einzurichten.

- Phase 60: Wenn die bisher geplante MUF baulich nicht umsetzbar ist so ist hier die Ausfahrt
Rifa Ost inkl. T+R Ostseite betroffen. Alternativ ist eine Umleitung Uber das nachgeordnete
Netz ab der AS HH-Harburg einzurichten.

An der StraBe Neuldnder Elbdeich ist ebenfalls nur ein Fahrstreifen wahrend der
Briickenbauarbeiten aufrecht zu erhalten. Auf Grund der hier nur geringen Verkehrsbelastung ist

eine Engstellensignalisierung mdglich. Eine Vollsperrung ist wegen der notwendigen
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Aufrechterhaltung der Buslinie 149 und den nicht bestehenden akzeptablen

Umleitungsmdglichkeiten nicht méglich.

Wéhrend des 8-streifigen Ausbaus der im Bestand 6-streifigen A1 wird mit kurzfristiger
Ausnahme (Verkehrsfihrungsphase 0, Herstellung Deichschluss nérdlich und stdlich BW 484)
eine 6-streifige Verkehrsfuhrung aufrechterhalten. Aufgrund der verkehrlichen Abhéngigkeiten
sind parallele verkehrskritische Behelfsverkehrsfiihrungen auf A 7 und A 1 zu vermeiden. Daher
sieht das aufgestellte Bauablaufkonzept vor, den neuen westlichen Uberbau der Suiderelbbriicke
mit moglichst geringen Einschrankungen des Verkehrs zu errichten und erst mit Inbetriebnahme
dieses Uberbaus auch die Streckenarbeiten an der VKE 7143 mit den 3 anderen Bauwerken

aufzunehmen.

Der Radweg uber die Stiderelbe wird gesperrt. Fir die Bauzeit wird eine Umleitung tber die
Bricke des 17. Juni (Harburg) ausgeschildert. Die Fluchtmoglichkeit Gber die Stderelbbriicke im

Rahmen des Katastrophenschutzes wird durch Provisorien innerhalb der Baustelle gewahrleistet.

In den Verkehrs- und Bauphasen 01-04 erfolgen VVorabmaRRnahmen flr spétere Arbeiten an den
Ingenieurbauwerken. Es werden provisorische Mittelstreifentberfahrten im Bereich der Bauwerke
486 und 485 sowie auf Hohe der T+R-Anlage eingerichtet. Der Verkehr wird lokal eingeschniirt.
Weiterhin erfolgt die Herstellung der Deichschlisse mit einer wechselnden 3+1 Verkehrsfiihrung.

Die Dauer dieser Phasen wird mit 2,5 Monaten abgeschatzt.

Hinweis: Bei den nachfolgenden Zeitangaben handelt es sich um die Dauer der eingerichteten
Verkehrsphasen. Die Dauer der Bauphasen orientiert sich grob an diesen Zeitphasen, weicht
jedoch davon ab, bedingt durch Bautétigkeiten in Baufeldern, die von der Verkehrsfiihrung

unabhéangig sind.

In der Verkehrs- und Bauphase 10 Vorleistung erfolgen weitere VVorabmalinahmen fiir spatere
Arbeiten an den Ingenieurbauwerken. Es werden weitere provisorische Mittelstreifenuberfahrten
im Bereich der Bauwerke 486 und 485 sowie im Vor- und Nachbereich von Bauwerk 487
eingerichtet. Der Verkehr wird fir die Vorabmalinahmen lokal eingeschnirt. Die Dauer der

Verkehrsphase 10 wird mit 3 Monaten abgeschétzt.
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Nach Abschluss der Vorarbeiten wird zu Beginn der Verkehrsphase 20 der Verkehr auf dem
gesamten Abschnitt von Bauanfang (BA) bis Bauende (BE) eingerichtet. Von BA bis sudlich
BW486 wird eine 5+1 Verkehrsfuhrung eingerichtet. Dazu werden 5 Fahrstreifen auf der Ostseite
und 1 Fahrstreifen auf der Westseite am Mittelstreifen angeordnet. Lediglich auf Hohe von BW487
wird der Verkehr 6+0 auf der Ostseite gefuhrt. Auf dem Abschnitt stidl. des BW486 bis ndrdlich
des BW485 wird ein 6+0 Verkehr auf der Ostseite eingerichtet. Nérdlich des BW485 bis BE wird
eine 3+3 Verkehrsfilhrung mit eingeengten Fahrstreifen auf der Westseite vorgesehen. Wéhrend
der Verkehrsphase 20 erfolgt ein Neubau der Verkehrsanlage im Westen. Nach der VVerkehrsphase
20 wird die Verkehrsphase 30 eingerichtet. Dazu wird lediglich der im Bereich der 5+1
Verkehrsfiihrung am Mittelstreifen angeordnete Fahrstreifen an den westlichen &uRReren
Fahrbahnrand gelegt. Wahrend der Verkehrsphasen 20 und 30 erfolgen die Bauphasen 1.AB.01
bis 1.AB.10. Diese beinhalten in erster Linie den Abbruch der westlichen Teilbauwerke 487, 486
und 485 sowie deren Neubau. Dar(ber hinaus erfolgt die Einrichtung des Taktkellers suidwestlich
des sudlichen Widerlagers, die Herstellung der Unterbauten in Seitenlage sowie der
Langseinschub des westlichen Uberbaus in provisorischer Lage. Die Herstellung der westlichen
Teilbauwerke 487, 486 und 485 wird nach ca. 12 Monaten abgeschlossen sein, so dass man von
der Verkehrsphase 20 in die Verkehrsphase 30 wechseln kann. Nach Abschluss des
Langseinschubs und Herstellung der Betonfahrbahnplatte sowie anschlieBendem Ausbau der
Fahrbahn kann in die Verkehrs- und Bauphase 40 gewechselt werden. Die gesamte Bauzeit fiir die
Verkehrs- und Bauphasen 20 und 30 wird mit 30 Monaten abgeschatzt. Davon entfallen 12 Monate
auf die Verkehrsphase 20 und 18 Monate auf die Verkehrsphase 30.

In der Verkehrsphase 40 wird der gesamte Verkehr von BA bis BE in einer 6+0 Fiihrung tber die
Westseite gefilhrt. Im Bereich des BW484 liber den westlichen Uberbau in provisorischer Lage.
Die Bauphase 40 beinhaltet den Streckenausbau der Ostseite vom BA bis zum ndrdlichen Ende
von BW484. Dabei erfolgt fir BW487 der Kappenausbau-Ostseite und flir BW486 und BW485
der Abriss/Neubau der 0stlichen Teilbauwerke. Weiterhin beinhaltet Bauphase 40 den
Briickenabbruch (Uberbauten BW484) sowie den kompletten Neubau des dstlichen Teilbauwerks
inkl. Einrichtung des Taktkellers fiir den Langseinschub. Die gesamte Dauer wird mit 27 Monaten
veranschlagt. Zu Beginn sind 9 Monate fir den Riickbau der Uberbauten vorgesehen. Die
Ruickbauarbeiten laufen parallel zur Einrichtung des Taktkellers und der Herstellung der ersten
Takte.
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Zu Beginn der Verkehrs- und Bauphase 50 wird die Verkehrsfuhrung vom BA bis stidlich BW486
in eine 3+3 Verkehrsfiihrung gedndert. Ab BW486 wird eine 6+0 Fiihrung auf der Ostseite bis BE
eingerichtet. Wahrend dieser Verkehrsphase erfolgt der Querverschub des westlichen
Provisoriums in Endlage. Anschliel3end erfolgt der Ruickbau der provisorischen Unterbauten, der
Verbauten sowie der Unterbauten des Bestandes. Die Dauer dieser Phase wird mit 9 Monaten

abgeschatzt.

Zu Beginn der Verkehrs- und Bauphase 60 wird ab BWA486 eine 6+0 Verkehrsfiihrung auf der
Westseite bis BE eingerichtet. Wahrend dieser Verkehrsphase erfolgt der restliche Streckenausbau
auf der Ostseite nordlich von BW484 bis Bauende. Anschlieend erfolgt der Rickbau der
provisorischen Mittelstreifentiberfahrten. Die Dauer dieser Phase wird mit 3 Monaten abgeschétzt.
Die Verkehrs- und Bauphase 60 endet mit der Verkehrsfreigabe fur die gesamte Ausbaustrecke
von BA bis BE.

Die gesamte Bauzeit (Verkehrsphasen 10 bis 60) erstreckt sich Gber rd. 72 Monate.

4. Bauphasen

Nachfolgend werden den Verkehrsphasen die Bauphasen der Ingenieurbauwerke zugeordnet.

Hinweis: Bei den nachfolgenden Zeitangaben handelt es sich um die Dauer der eingerichteten
Verkehrsphasen. Die Dauer der Bauphasen orientiert sich grob an diesen Zeitphasen, weicht
jedoch davon ab, bedingt durch Bautatigkeiten in Baufeldern, die von der Verkehrsfiihrung

unabhangig sind.

Vorlaufphase (Verkehrsphase 0) — ca. 2,5 Monate
- BPO0.1 Herstellung der Dichtwande Nord und Sud zur Deichverbindung (hier wird eine
kurzzeitige gesonderte  Verkehrsfuhrung erforderlich, ggf. ein oder zwei
Wochenendsperrungen von jeweils 55 h
- BPO0.2 Herstellen der Baustelleneinrichtungsflachen Nord und Sud
- BPO0.3 Bau der provisorische Unterbauten Achsen 20-50 in Seitenlage
- BPO0.4 Hilfsstutzengrindung zwischen den Achsen 40 und 50 West
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Verkehrsfuhrung Phase 10 — ca. 3 Monate

BP 10.1 Westfliigel der Widerlager teilweise riickbauen

BP 10.2 Langsverbau Taktkeller Stid-West herstellen

BP 10.3 Langsverbau Nord herstellen

BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwandwand

BP 10.5 Provisorische Widerlager Achse 10 + 60 in Seitenlage sowie Taktkeller West

herstellen

Verkehrsfuhrung Phase 20/30 ca. 30 Monate

BP 20/30.1 Uberbau West im Taktschiebeverfahren herstellen

BP 20/30.2 Taktkeller West zuriickbauen sowie tempordaren Damm Stid-West herstellen
BP 20/30.3 Fahrbahnplatte Uberbau West herstellen

BP 20/30.4 Ausbaugewerke Uberbau West herstellen

Verkehrsfuhrung Phase 40 — ca. 27 Monate

BP 40.1 Abbruch der Bestandsuberbauten BW484

BP 40.2 Abbruch der Bestandsunterbauten BW484

BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484 herstellen

BP 40.4 Hilfsstutzengrindung zwischen Achse 40 und 50 Ost

BP 40.5 Langsverbau Taktkeller Ost herstellen

BP 40.6 Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren herstellen

BP 40.7 Taktkeller Ost zuriickbauen

BP 40.8 Fahrbahnplatte Uberbau Ost herstellen

BP 40.9 Ausbaugewerke Uberbau Ost + Autobahndamm Siidost

BP 40.10 LSW und VZB Uberbau Ost sowie Damm Siid-Ost (Rifa Liibeck) herstellen

Verkehrsfihrung Phase 50 — ca. 9 Monate

BP 50.1 Uberbau West quer verschieben

BP 50.2 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 zuriickbauen

BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zuriickbauen und Baugruben verfillen
BP 50.4 Nordwestliche Verbauten sowie temporare Fahrbahnplatte Nord-West rtickbauen
BP 50.5 Autobahndamm West fur den Endzustand herstellen

BP 50.6 LSW und VVZB Rifa Bremen herstellen
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Verkehrsfiihrung Phase 60 — ca. 3 Monate

- BP 60.1 Autobahndamm Nord-Ost sowie Geh- und Radweg flr den Endzustand herstellen
- BP 60.2 LSW und VZB Damm Nord-Ost herstellen (Rifa Lubeck)
- BP 60.3 Riickbau Baustelleneinrichtung

5. Baustelleneinrichtungsflachen und BaustrafRen

Fur den Neubau der Suderelbbriicke werden im Wesentlichen 3 Baufelder benétigt. Baufeld 1
umfasst den Taktkeller sidwestlich des stdlichen Widerlagers, das sudliche Widerlager sowie den

Pfeiler in Achse 20. Baufeld 2 umfasst das nordliche Widerlager sowie den Pfeiler in Achse 50.

Die Pfeiler in den Achsen 30 und 40 sowie die bauzeitlichen Hilfspfeiler im Flussbett bilden das
Baufeld 3.
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Abbildung 1: Suderelbbricke — Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen
51 Baufeld 1

Die ErschlieBung der sudlichen BE-Flachen und damit auch von Baufeld 1 erfolgt Gber die
vorhandenen Straflen ,,Fiinfhausener Hauptdeich® und ,,Schweenssand-Hauptdeich®, vgl.

nachfolgende Abbildung.
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Abbildung 2: Baufeld 1, siidwestliche Baustelleneinrichtung

5.2 Baufeld 2

Das nordliche Baufeld 2 grenzt sich an seiner Westseite mit einer Stlitzkonstruktion zum FFH-
Gebiet mit den darin enthaltenen Lebensraumtypen ab. Als Stitzkonstruktion ist eine
tiefgegrindete Winkelstiitzwand, alternativ eine Tragerbohlwand vorgesehen. Der Eingriff in den
Baugrund erfolgt somit nur punktuell und kann auf das Wurzelwerk der angrenzenden B&ume
Rucksicht nehmen.
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Abbildung 3: Winkelstiitzwand westlich des Baufeldes 2 (Quelle: IGB Ingenieure)

Um die Flachen im Baufeld 2 fiir schweres Gerat befahrbar zu machen, wird der Einbau einer
Tragschicht erforderlich. Weiterhin muss das Geldnde mithilfe der Tragschicht auf ein Niveau
oberhalb des mittleren Tidehochwassers aufgehoht werden. Hierfur ist eine Hohe der
Geléndeoberkante des Baufeldes von >+3,00 m NHN vorgesehen.

Fur die Sicherung des Geldndesprunges von bis zu ca. 1,5 m kann wird die 0.a. Winkelstlitzwand
hergestellt.

Als Pfahlsystem kommen voraussichtlich innengerammte Stahlrohrpféhle zum Einsatz, da diese
Horizontallasten (ber Biegung abtragen konnen und daher hier lotrecht eingebracht werden
konnen. Zudem werden bei der Innenrammung im Vergleich zu anderen Rammverfahren
geringere Erschitterungsmissionen in den Baugrund eingetragen. Geneigte Pfahle sind aufgrund

der Platzverhaltnisse und der angrenzenden Lebensraumflachen nicht zu verwenden

Innerhalb des Baufeldes wird an der Westseite der Bestandsfahrbahn der Al eine fiur die Bauzeit
mehrfach rickverankerte Stltzwand (Stiitzwand West) von der Autobahnebene hergestellt. Das

Erfordernis dieser Stiitzkonstruktion begriindet sich aus dem Abtrag der weichen Bodenschichten
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des StraRendammes und der damit verbundenen Baugrundverbesserungsmalinahmen fiir den 8-
streifigen Ausbau in diesem Bereich.

Das Baufeld 2 grenzt an seiner Ostseite an das FFH-Gebiet mit den darin enthaltenen
Lebensraumtypen. Die Planung sient vor, dass fir die zusétzliche Fahrspur die
Dammverbreiterung mittels einer von oben, also von der Ebene der Bestandsfahrbahn,
herzustellenden Stlitzkonstruktion (Stutzwand Nordost) ausgefihrt wird. Damit dndert sich die
Neigung und die Breite des Bestandsdammes nicht, lediglich die Dammkrone wird verbreitert um

das Mal3 der zusatzlichen Fahrspur.
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Abbildung 4: Bau-km 32+380, Teilschnitt durch ostliche Fahrbahn mit LSW und Stutzwand fiir Radweg

Die Versorgung des westlichen und stidlichen Bereiches des Baufeldes 2 mit Baumaschinen und
Material erfolgt von der BE-Nord und mit der Uberfahrung des Finkenrieker Hauptdeiches. Diese
BE-Flache befindet sich auf der Westseite, parallel zur Al sowie ndrdlich und sidlich des
Stillhorner Weges. Um ins Baufeld zu gelangen, wird von der stdlich des Stillhorner Weges
gelegenen BE-Flache eine Uberfahrung des Finkenrieker Hauptdeiches mittels eines

Rampenbauwerkes hergestellt, vgl. nachfolgende Abbildung.
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Stillnorner Hauptdeich

,‘Albb.ildung 5: Zufahrt von BE-Nord ins Bauféld 2 '
Die Abbildung zeigt auch die Erreichbarkeit des 6stlichen und stdlichen Teils des Baufeldes 2.
Nach Uberquerung des Finkenrieker Hauptdeiches wird parallel zur éstlichen Grenze des FFH-
Gebietes eine BaustralRe hergestellt um die Flachen stidlich des Bestandswiderlagers erreichen und
versorgen zu konnen. Das bauzeitliche Widerlager Nord erhélt dazu eine Durchfahrt (siehe
nachfolgende Abbildung). Die Andienung der 6stlichen Flache des Baufeldes 2 erfolgt Giber den
Stillhorner Weg und die parallel zur Al verlaufende Zufahrt zum Stillhorner Hauptdeich. Die
Bautatigkeiten im Bereich der 6stlichen Fahrspur (Rifa Libeck) finden vorwiegend auf dem
Damm, also in der Fahrbahnebene statt (Herstellung Stiitzkonstruktion zur Fahrbahnverbreiterung

und Herstellung der Larmschutzwénde).
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Abbildung 6: Draufsicht und Ansicht des bauzeitlichen Widerlagers Nord

5.3 Baufeld 3

Fur die ErschlieBung des dritten Baufeldes ist der Wasserweg zu nutzen. Die Strompfeiler werden
im Schutze von Spundwandkasten hergestellt. Zur Herstellung der Spundwandkasten kommen
Stelzenpontons zum Einsatz, die ein Bohrgerdt bzw. einen Seilbagger tragen. Weitere Pontons
werden fur die Materiallagerung erforderlich. Die Erreichbarkeit der Strompfeilerbaufelder erfolgt
tber mobile Schwimmstege. Die Schwimmstege konnen direkt bis zu den Strompfeilerbaufeldern
montiert werden, alternativ wird eine Bootsanlegestelle am Ufer installiert, von der aus mit kleinen
Booten das Personal zum Einsatzort gebracht wird. Der Materialtransport erfolgt iiber kleine
Binnenschiffe bzw. Schuten. Als Anlegestelle werden Stahlanlegedalben vor den

Spundwandkésten in das Flussbett gerammt.

Abbildung 7: Stelzenponton mit Baumaschinen Abbildung 8: mobile Schwimmstege zur Erreichbarkeit
(zur Veranschaulichung, Quelle: Internet) der Pontons (zur Veranschaulichung; Quelle: Internet)
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Abbildung 9: Binnenschiffe / Schuten fir An- Abbildung 10:  Abbildung fir prinzipiellen Bootsanleger
und Abtransport von Nassaushub und Wasser (zur Veranschaulichung; Quelle: Internet)

(Auspumpen der Baugruben) (zur

Veranschaulichung; Quelle: Internet)

Die Bestiickung und Entladung der Schiffe bzw. Schuten kann dabei von bereits vorhandenen und

gut erreichbaren Anlegern erfolgen. Hier kommen die folgenden Stellen in Frage, die es im Laufe

der Ausschreibungsplanung zu iiberpriifen bzw. abzustimmen gilt:

Suderelbbriicke

-

Abbildung 11:  Ubersicht méglicher Anleger fiir Materialbestiickung (Quelle: geoportal Hamburg)

1.  Peute-Hafen: Die Route flhrt entlang der Norderelbbriicke Richtung Siden, unter der
Norderelbbriicke der A1 um die stidliche Spitze Wilhelmsburgs, von dort wieder Richtung

Norden bis zur Suderelbbriicke und dem Baufeld 3.
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2. Moorburg: Das stillgelegte Kraftwerk verfligt Gber ausreichend groRe Kaimauern und gut
befestigte Anlegestellen. Der Transport zur Baustelle verlauft Richtung Siden unter den
Briicken der B75 und den Briicken der DB.

3. Seehafen: Der Seehafen weist eine fir Materialtransport fertige Infrastruktur auf. Der
Transport zur Baustelle verlauft Richtung Stiden unter den Briicken der B 75 und den
Briicken der DB.

6. Herstellung der Pfeiler

Die Grindungsarten der Pfeiler unterscheiden sich je nach Standort. Die Unterbauten in den
Achsen 10, 20, 50 und 60 werden mit GroBbohrpfahlen tiefgegriindet. Die Flusspfeiler in den
Achsen 30 und 40 werden wie die Bestandsbrucke flach gegriindet. Bei allen Unterbauten wird
ein Spundwandkasten als Verbau zur Ausfiihrung kommen. Dieser sichert zum einen den
Hohenversprung zwischen Unterkante (UK) Fundament und zum anderen sichert er die Baugrube
vor eindringendem Wasser. Zur Sicherung der Baugrube vor durch die Sohle zustromenden
Wassers werden Unterwasserbetonsohlen hergestellt, die zur Erreichung der Auftriebssicherheit

mittels Verpresspfahlen riickverankert werden.

Die Spundwandschlésser der Spundwénde in den Achsen 30 und 40 werden mit einer
Quelldichtung versehen, so dass der Wasserzutritt zur gesamten Baugrube auf ca. 25 I/h
beschrankt werden kann. Ein Nachstrémen von Elbwasser in die Baugrube wird somit annahernd
vermieden. Die Aushéartung der Betonbauteile findet in der Baugrube selbst statt. Einen Kontakt

zur Elbe gibt es wahrenddessen nicht.

Die Spundwandschldsser der Baugruben in den Achsen 10, 20, 50 und 60 werden ebenfalls mit
einem Dichtprofil versehen, so dass ein Nachstromen von Grund- bzw. Elbwasser durch die
Spundwande auch hier stark eingeschrénkt wird und die erforderliche Restwasserhaltung auf ein
voraussichtliches Minimum reduziert wird (ca. 51/h je Baugrube). Finale Abstimmungen zu

diesem Themenpunkt erfolgen mit dem Baugrundgutachter im Zuge der weiteren Planung.

Der prinzipielle Arbeitsablauf der Baugruben im Flussbett sieht wie folgt aus:

- Anschwimmen und Installieren der Pontons
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- Einbau der Spundwande zu einem geschlossenen Kasten, Herstellen der inneren Gurtung
bzw. Aussteifungsebene aus Stahl, Kolkschutz einbringen

- Montage einer Arbeitsebene auf dem Spundwandkasten fiir Ankergerét und Aushubgerat

- Bodenaushub bis UK Unterwasserbetonsohle, Abtransport tiber Schuten

- Herstellen Anker (Verpresspféhle) von der Arbeitsebene (Bohrfllssigkeit verbleibt im
geschlossenen Spundwandkasten, ggf. Abpumpen und in Schuten auffangen)

- Tauchereinsatz zur Prifung der Anker, zur Montage der Ankerplatten und zur Herstellung
eines Stahlauflagers an den Spundwénden (ggf. Montage von Injektionsschlduchen als
Dichtungselement zw. Baugrubenwand und UW-Sohle)

- Einbau des Unterwasserbetons mit einer Betonpumpe (Befestigung von zwei
Transportleitungen, eine je Pfeilerachse) an der Bestandsbriicke West, Anfahren und
Beschickung der Leitung von der BE aus)

- Aushérten des Betons der Unterwasserbetonsohle, anschliefend Lenzen der Baugrube
mittels Pumpen und Auffangen des Wassers in Schuten, danach fachgerechte Entsorgung.
Wasserrechtliche Erlaubnisse sind rechtzeitig vor Baubeginn zu beantragen.

- Bewehrungsarbeiten fur die Pfeiler ausfihren, Beginn mit der Fundamentplatte,
anschlieBend Betonieren (gleiches Verfahren wie bei der UW-Sohle mit am Bestand
befestigten Transportleitungen die mittels einer Betonpumpe beschickt werden)

- Nach Erhérten des Betons Herstellen des aufgehenden Pfeilers (Schalung, Bewehrung und
Betonieren)

- Nach Herstellung des endgdiltigen Pfeilers und Inbetriebnahme der Briicke erfolgt der
Teilrickbau der Spundwande (Unterwassertickbau, ggf. mittels thermischer
Schneidverfahren)

- Anschtten des Kolkschutzes fiir den endgultigen Pfeiler
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Abbildung 12 Beispielbild: Pfeiler in geschlossener Spundwandbaugrube (Quelle: Internet)

7. Bauzeitliches Rammen/Beschreibung der Rammvorgange

Das Einbringen der Spundwandkasten erfolgt freireitend mit einem Vibrationsbdren in einer
Rammfuhrung (vibrierendes Rammen: Rammsystem, das Vibration und Schlagrammung vereint).
Zum Einsatz kommen Hochfrequenz-Vibrationsrammen. Diese arbeiten oberhalb der
Eigenfrequenz des Bodens, wodurch nur geringe Schwingungen erzeugt und Beeintrachtigungen

im Umfeld vermieden werden.

Fur die erforderlichen Rammungen der Spundwénde fir die Pfeiler der Achsen 20, 30 und 40, bei
denen die Spundwande im Gewasser hergestellt werden, wird in der Verkehrsphase 10 ein
Zeitbedarf von 2-3 Monaten (ca. 400 h Rammdauer) geschétzt. Fir die erforderlichen Rammungen
der Spundwénde flr den Ruckbau der drei Bestandspfeiler und die Herstellung der Baugruben fir
die neuen Pfeiler wird in der Verkehrsphase 40 ein Zeitbedarf von 4-5 Monaten (ca. 600 h
Rammdauer im Zweikolonnenbetrieb) geschatzt.
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8. Herstellung von Kolkschutz im Bereich der neuen Pfeiler

GemaR Vorschlag aus dem Stromungsgutachten fiir den Neubau der Al-Siderelbbriicke werden
als Kolkschutz an den Bruckenpfeilern Decksteine ohne Verwendung von Filterschichten oder

Geotextilen verwendet.

Auszug Kolkschutzgutachten!: Der Kolkschutz sollte in zwei Stufen eingebaut werden. In der
ersten Stufe sollten die Decksteine nach dem Einbau der Spundwandkésten installiert werden. Es
wird empfohlen, die Decksteine einige Tage nach der Einbringung der Spundwande einzubauen,
um eine gewisse Kolkbildung um die Spundwande herum zu ermdglichen. In der zweiten Phase,
nachdem die Spundwande entfernt wurden, sollten Decksteine in dem Bereich der Innenseite der
Spundwand angebracht werden. Die Steine, die wéhrend des Bauzustands (um die Spundwande
herum) eingebracht wurden, sollten erhalten bleiben, da sie Teil des Kolkschutzsystems fur die

letzte Phase sind.

Der vorgeschlagene Kolkschutz verzichtet auf die Filterschicht unter den Decksteinen. Es wird
empfohlen, eine breite Abstufung der Decksteine zu verwenden. Die Abstufung wéhrend des
Bauzustands sollte bei Dgs/Dis > 2,5 liegen, um das Eindringen von Sohlsediment in den
Kolkschutz zu reduzieren. Fir die im Endzustand verwendeten Decksteine wére eine Abstufung
von Dgs/D1s > 1,5 oder Mgs/M1s > 2,7 ausreichend. Die Dicke des Kolkschutzes sollte 2,5 bis 3,5
* Dso betragen. Dabei liegt der erforderlicher Mindestkorndurchmesser fur den Endzustand
zwischen 0,10 und 0,48 m. Die Oberkante der in dem Endzustand verlegten Decksteine (innerhalb
d der Spundwaénde) sollte auf gleicher Hohe oder oberhalb (maximal Uber einer Dso Schicht) der
um die Spundwénde verlegten Decksteine liegen. Wenn eine solche Hohe nicht durch die Dicke
der Decksteine selbst erzielt werden kann, kann Kies mit der GroBe Dsp >70 mm unter die
Decksteine geschuttet werden, um die erforderliche Hohe der Decksteine zu erzielen. Der

empfohlene Kolkschutz ist sowohl fur den lokalen Kolk als auch ftir den globalen Kolk stabil.*

! DEGES
Strdmungsgutachten fir den Neubau der A1-Suderelbbricke
Kolkstudie und Kolkschutzkonzept
DHI WASY GmbH -
Bremen, 17. Dezember 2021
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Abbildung 13 Konzept Kolkschutz fir die Achsen 20,30 und 40, A=Bauzustand, B=Endzustand (Quelle:
Kolkschutzgutachten)

Auszug Kolkschutzgutachten: ,,Es wird empfohlen, den Kolkschutz mit einem Tiefl6ffelbagger
oder mittels eines Fallrohrs einzubauen. Dies gewéhrleistet eine hohe Genauigkeit beim Einbau
und minimiert das Risiko einer Entmischung des Gesteins beim Durchgang durch die Wassersaule.
Der Umgang mit dem Material bis zum und wahrend des Einbaus muss entsprechend der
einschlagigen technischen Regeln erfolgen, um eine Entmischung des Materials zu verhindern.

Wéhrend und nach dem Einbau des Kolkschutzes miissen sowohl im Bau- als auch im Endzustand
ausreichend viele Vermessungen zum Monitoring durchgefuhrt werden (genaue Beschreibung
gemal Kolkschutzgutachten). Dauert die Bauphase der Briickenpfeiler langer als ein Jahr an, so
werden jahrliche Vermessungen empfohlen. Zusétzliche Vermessungen sind nach extremen

Abflissen (Wiederkehrintervall groRer 10 Jahren) oder Sturmfluten fur alle Pfeiler durchzufthren.
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AuBerdem wird empfohlen, das Monitoring auf Grundlage der Vermessungsergebnisse zu

evaluieren und, falls nétig, zu Gberarbeiten.*

Rlckbau Bestandskolkschutz

Die Bestandsunterlagen stellen keine Wasserbausteine als Kolkschutz dar. In Anbetracht der
Senkkastenbauweise und der ausreichenden Einbindung der Senkkasten in den Baugrund wird
davon ausgegangen, dass lediglich ein konstruktiver Kolkschutz vorhanden ist (dieser ist in den

Ubersichtsplanen im Bauwerksbuch dargestellt, eine Planung liegt dazu nicht vor).

Im Zuge der weiteren Planung gilt es, das Vorhandensein eines Kolkschutzes mittels eines
Tauchereinsatzes zu prifen. Sollte ein Kolkschutz vorhanden sein wird dieser mittels zu
erstellenden AufmaRes in den Bestandsplanen erganzt. Ein Abricken der Spundwande der
Ruckbau-Baugruben von 2,00 m zu den AuRenkanten wird in der Planung berticksichtigt. Ein tiber

das MaR von 2,00 m hinausreichender Kolkschutz ist im Vorfeld zurlickzubauen.

9. Herstellung des Uberbaus der SEB

Fir die Herstellung der Uberbauten ist ein Langseinschub vorgesehen. Der notwendige Taktkeller
wird im Bereich des sudlichen Widerlagers vorgesehen. Kernstlick des L&ngseinschubs ist die
Uberbriickung der rd. 134 m langen Hauptoffnung unter Beriicksichtigung des Tidenhubs der
Suderelbe. Dieser betragt im betrachteten Abschnitt rd. 3,80 m.

Zur Uberbriickung der Schifffahrtsoffnung ist eine bauzeitlich fest installierte Hilfsunterstiitzung

vorgesehen, die nach erfolgtem Einschub der Uberbauten wieder zuriickgebaut wird.
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Abbildung 14  Konzept bauzeitliche Unterstiitzung fiir Langseinschub Uberbau West
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Abbildung 15 Konzept bauzeitliche Unterstiitzung fiir Langseinschub Uberbau Ost

10. Bauzeitliche Wasserhaltung

Nach Aussagen des Baugrundgutachtens ist mit dem Antreffen eines Weichschichthorizontes im
Untergrund das VVorhandensein von Stauwasser oberhalb und teilweise gespanntem Grundwasser
unterhalb dieser Schichten zu erwarten. Eine grof¥flachige Grundwasserabsenkung ist nicht

vorgesehen.

Die Thematik wird gegenwaértig durch das Buro BWS bearbeitet.
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11. Rickbau der Bestandsbriicke

Mit Herstellung des nérdlichen bauzeitlichen Widerlagers werden im nérdlichsten Feld Risttiirme
fur den spateren Rickbau montiert (Zeile 1 in nachfolgender Abbildung). Dies ist in dieser recht
frihen Phase notwendig, da eine Zuwegung mit schwerem Gerat in spéteren Projektphasen nicht
mehr moglich ist. Nach Riickbau der Gelénder, des Fahrbahnbelages und der Stahlbetonfahrbahn
wird ein Mittelstiick des Uberbaus im Bereich der Schifffahrtsoffnung herausgetrennt und mit
Hilfe von Pontons ausgeschwommen (griin dargestellt in den Zeilen 2 bis 4 in nachfolgender
Abbildung).

Der gleiche Vorgang wird im Bereich des zweiten groRen Feldes wiederholt (Zeilen 5 und 6 in
nachfolgender Abbildung), so dass im Siiden und Norden je ein Einfeldtrager mit Kragarm im

weiteren Bauablauf riickzubauen ist (Zeile 7 in nachfolgender Abbildung).

Der Ruckbau der Einfeldtrager mit Kragarmen erfolgt Kkleinteilig unter zu Hilfenahme von
Rasttirmen (vgl. Zeile 8 und 9 in nachfolgender Abbildung). Zuvor beschriebener Ablauf erfolgt
zuerst fir den Ostlichen Bestandstiberbau und anschlieRend fiir den westlichen Bestandsuiberbau.
Nach Demontage der Uberbauten erfolgt der Abbruch der Unterbauten. Dies erfolgt insbesondere
im Bereich der Flusspfeiler zum Teil auch unter Wasser. Die Bestandspfeiler werden bis ca. 1m

unterhalb der Gewassersohle zuriickgebaut.
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Abbildung 16:  Riickbaukonzept der Bestandsbriicke
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12. Wesentliche Mengen (ca. Angaben)
Hinweis: Nach derzeitigem Planungsstand wird vom nachfolgend beschriebenen groben Mengen
ausgegangen. Diese sind weiteren Anpassungen im Rahmen des Bauwerksentwurfs unterworfen.

12.1 Kolkschutz
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Abbildung 17:  Flachen Kolkschutz Achsen 20, 30 und 40

Kolkschutz je Pfeiler fiir Endzustand: ca. 2.975 m?
Grundfléche Pfeiler auf OK Sohle: ca. 200 m?
Gesamtflache Kolkschutz = 3 * (2.975 — 200) = 8.325 m?
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Seite 27

12.2  Westliche Baugruben /Strompfeiler

Baugruben zur Herstellung der westlichen Strompfeiler fiir westlichen Uberbau in bauzeitlicher

Lage

| Q.Jm \.Baugrube
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Abbildung 18:  Querschnitt Strompfeiler
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Abbildung 19:  Teilansicht Strompfeiler bauzeitlich (gelb gestrichelt)
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Agcwest = 26,30 * 9,50 = 249,85m? entspricht ca. 250m? je Pfeiler

12.3 Unterwasserbetonsohlen
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Abbildung 20:  Ansicht Strompfeiler Endzustand, hier: Breite Baugrube Ubergreifend
Auws = 74,30 * 9,50 = 705,85m? entspricht ca. 706m? je Pfeiler
12.4 Pfeilerquerschnitt im Bereich MThw (bei +2,12mNHN)
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Abbildung 21:  Ansicht Strompfeiler Endzustand
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Apteiler = 55,00 * 4,00 = 220,00 m? je Pfeiler

12.5 Wassermengen
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Abbildung 22:  Ansicht Pfeilerbaugruben Achsen 20, 30 und 40
Berechnungsansatz: 75m*10m*(2,12m+13m)*3St*1,25 = 42.525 m3
Die aus den Pfeilerbaugruben der Achsen 20, 30 und 40 zu pumpende und damit zu entsorgende

Wassermenge betrdgt bei einem ordnungsgemallen Bauablauf und einer planmaRigen und fachgerechten
Herstellung der Unterwasserbetonsohle ca. > 43.000m3. (Zuschlag von 25% fiir Wasserauflast)
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Abbildung 23:  Schnitt durch Pfeilerbaugrube Achsen 50
Berechnungsansatz: 75m*10m*(2,12m+2,5m)*1,25 = 4.331 m3
Die aus der Pfeilerbaugrube der Achse 50 zu pumpende und damit zu entsorgende Wassermenge betragt bei

einem ordnungsgemafRen Bauablauf und einer planméBigen und fachgerechten Herstellung der
Unterwasserbetonsohle ca. >4.400 m3.
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Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Bau- und Logistikkonzept -

Anlage zum Bau- und
Logistikkonzept

Baustellenmanagementkonzept

Version 1.4

Im Folgenden wird ein nach derzeitigem Kenntnisstand méglicher Bau- und Verkehrsablauf
beschrieben, auf dessen Grundlage eine Abschitzung der bauzeitlichen Auswirkungen auf die
Gewisser und FFH-Gebiete erfolgen kann. Im Zuge der weiteren Planung kénnen Anderungen

bzw. Anpassungen erforderlich sein.
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Inhalt

1. VorlaufmaRnahmen (Verkehrsfiihrung Phase 0)

BP 0.1 Herstellung HWS-Wande Nord und Sud (kurzzeitige Anderung der Verkehrsfiihrung)
BP 0.2 Baustelleneinrichtung Nord und Sid

BP 0.3 Provisorische Unterbauten Achse 20-50 in Seitenlage

BP 0.4 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 West

2. Verkehrsfuhrung Phase 10

BP 10.1 Westfliigel der Widerlager teilweise Riickbauen

BP 10.2 Langsverbau Taktkeller Stid-West

BP 10.3 Langsverbau Nord herstellen

BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwand

BP 10.5 Provisorische Widerlager Achse 10 + 60 in Seitenlage sowie Taktkeller West

3. Verkehrsfuhrung Phase 20/30

BP 20.1 Uberbau West im Taktschiebeverfahren herstellen

BP 20.2 Taktkeller West zurtickbauen sowie temporaren Damm Sid-West herstellen
BP 20.3 Fahrbahnplatte Uberbau West herstellen

BP 20.4 Ausbaugewerke Uberbau West herstellen

4. Verkehrsfuhrung Phase 40

BP 40.1 Abbruch der Bestandstiberbauten BW4384

BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

BP 40.4 Hilfsstutzengrindung zwischen Achse 40 und 50 Ost

BP 40.5 Langsverbau Taktkeller Ost

BP 40.6 Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren

BP 40.7 Taktkeller Ost zuriickbauen

BP 40.8 Fahrbahnplatte Uberbau Ost

BP 40.9 Ausbaugewerke Uberbau Ost + Autobahndamm Siidost

BP 40.10 LSW und VZB Uberbau Ost sowie Damm Siid-Ost (RIFA Liibeck Siid)
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Inhalt

5. Verkehrsfuhrung Phase 50
BP 50.1 Uberbau West quer verschieben
» BP 50.2 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 zuriickbauen
+ BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zurtickbauen und Baugruben verfiillen
+ BP 50.4 Nordwestliche Verbauten sowie temporare Fahrbahnplatte Nord-West Riickbauen
* BP 50.5 Autobahndamm West fir den Endzustand herstellen
+ BP 50.6 LSW und VZB RIFA Bremen herstellen

6. Verkehrsfihrung Phase 60
+ BP 60.1 Autobahndamm Nord-Ost sowie Geh- und Radweg fiir den Endzustand herstellen
+  BP 60.2 LSW Damm Nord-Ost herstellen (RIFA Libeck Nord)
+ BP 60.3 Riickbau Baustelleneinrichtung

7. NachlaufmalRnahmen
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.
Baustellenmanagementkonzept 7V ~

1. VorlaufmalRnahmen

Definition Vorlaufmaf3nahmen:

Unter den Vorlaufmalinahmen werden, abgesehen von der Herstellung der HWS-Wande und der westlichen, parallel zur RF Bremen
herzustellenden Stitzwand, Bautatigkeiten verstanden, die keine Auswirkungen auf die bestehende Verkehrsfilhrung haben.

Dazu zéahlen folgende MalRhahmen:

* BP 0.1 Herstellung HWS-Wéande Nord und Sud (Sonderthema, ggf. als Vorlaufmal3Bhahme vor dem Hauptauftrag)
* BP 0.2 Baustelleneinrichtung Nord

+ BP 0.2 Baustelleneinrichtung Stud

+ BP 0.3 Provisorische Unterbauten Achse 20-50 in Seitenlage

* BP 0.4 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 West

Al Siud - BMK — Version 1.4



BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg
IBV

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

Vorlaufmafinahmen: BP 0.1 Herstellung HWS-Wénde Nord und Suid (Sonderthema, ggf. als VorlaufmaRnahme vor dem Hauptauftrag)
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1. VorlaufmalRnahmen: BP 0.1 Her

Q |
abgestufte —._ X

v
Ditwand A

stellung HWS-Wéande Nord und Siid (Sonderthema, ggf. als Vorlaufmaflinahme vor dem Hauptauftrag)

HWS-Wand Nord BW25
Herstellung HWS-Wand Nord
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* Asphaltieren

Schnitt A-A M. 1:250 * ca. 207 m2

Streckenentwisserung
RWL 410N £00

Gerat: Asphaltsage, Bagger, Lkw; Spundwandramme;
Hebegerat (Seilbagger); Asphalteinbringer und Walze

Dichtwandabdackung -,
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.1 Herstellung HWS-Wénde Nord und Siid (Sonderthema, ggf. als VorlaufmaRnahme vor dem Hauptauftrag)

Draufsicht M. 1:500 HWS-Wand Std
é Herstellung HWS-Wand Sud

» Asphalt schneiden und aufnehmen
* ca. 293 m?

« Spundwand einbringen
* ca.1.820 m?

» Verflllen
31+800,00C e ca.33m?3

» Asphaltieren
* ca. 293 m?

Schnitt A-A M. 1:250

Gerat: Asphaltsage, Bagger, Lkw; Spundwandramme;
Jre— Hebegeréat (Seilbagger); Asphalteinbringer und
- ‘ Walze

Dichtwand als HWS -Wand
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.2 Baustelleneinrichtung
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BE-Nord
Baustelleneinrichtungsflachen sowie Baufeld erschlie3en und

einrichten.

13160

| 1:‘\

.| BE-Nord N/l

Baumfallung
* ca. 3 Baume sowie
» ca. 2.000 m2 bepflanzte Flache

Zufahrt

Baufeld Abgraben (d=30cm), Mutterboden Mieten herstellen
* ca.17.300 m?

f aqg)'sg‘t wy-sqeujeg

Rifa Bremen

Geotextil
e ca.17.300 m?

Rifa Lilbeck

» Schotter d=30cm
e ca.17.300 m?

» Zufahrt Baufeld herstellen
* ca. 75m Lange

Gerate: Motorsagen, Planierraupen, Bagger, Lkw,
Verdichtungsgerat, (Walze)
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.2 Baustelleneinrichtung

Nachrichtliche Prinzipskizze tiefgegriindete Winkelstiitzwand
Gesonderte Planung erforderlich

Winkelstttzwand

SN .'; , . OK BaustraBe

\ o \
\ innengerammte + ausbetonierte
Stahlrohrpfahle

\ [
I

Abbildung 5 gemaR 18-1226 2021-11-22 VEMO1 ZI Stp.docx IGB
Abbildung 5

grenzung an einem FFH- oder LRT-Gebiet (Baum)

Al Siud - BMK — Version 1.4

Prinzipskizze: raumliche Darstellung einer Pfahlgegriindeten

L SchiBlerPlan INWER 5

Winkelstitzwand

» Baustral3e / Anschuttung / Stitzwand
+ Gesamtlange ca. 290 m
* In Teilbereichen tiefgegriindete Winkelstitzwand

Geréate: Planierraupen, Bagger, Lkw, Ramme, Hebegerét,
Betonpumpe Verdichtungsgerat, (Walze)
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.2 Baustelleneinrichtung
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Container/Lag

BE-Nord
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.2 Baustelleneinrichtung
l (7 \I‘sz‘ rj“"{” _—— '_;,, ‘ ] "‘"295 /3 ‘;‘,", 5’" i
| g g BE-Siid

" Baustelleneinrichtungsflachen sowie Baufeld erschlieRen und
* einrichten.
! « Baumfallung

| » ca. 20 Baume sowie
| » ca. 10.000 m2 bepflanzte Flache

Baufeld Abgraben (d=30cm), Mutterboden Mieten herstellen
* ca. 54.300 m?

Geotextil
Sl = * ca.54.300 m?

Schotter d=30cm
 ca.54.300 m?

000'006+1€
000'000+2€
goo'ooseze —

‘ Baustrale
Bezirk Harburg + Gesamtlange ca. 208 m
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Gerate: Motorsagen, Planierraupen, Bagger, Lkw,
Verdichtungsgerat (Walze)
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1. VorlaufmalRnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten

Provisorische Unterbauten Achse 20-50 in Seitenlage herstellen
Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, riickverankerte Unterwasserbetonsohle, Pfahlkopfplatte und aufgehende Pfeiler
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten
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Provisorischer Pfeiler Achse 50 in Seitenlage herstellen

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkéasten, Pfahlkopfplatte und
aufgehende Pfeiler

» Lastverteilungsplatte
+ ca. 300 m?
» Bohrpfahle herstellen
« ca. 21 Stck.
* Spundwand herstellen
* ca. 960 m?
» Baugruben Aushub
» ca. 1.500 m3
» Pfahlkopfplatte herstellen
» ca.1.200 m3
 Pfahlkopfplatten Uberschiittung
» ca. 300 m3
» Aufgehender Stahlbetonpfeiler
* ca.1.200 m3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgeréat; Hebegeréat (Seilbagger);
Betonpumpe; Lkw
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1. VorlaufmalBnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten

Anmerkung:

Fur die Herstellung der Spundwandkéasten in den Achsen 30 und 40, fur die Dalben und fir die bauzeitlichen Hilfsstlitzen zwischen den Achsen

40 und 50 werden Baustelleinrichtungsflachen auf dem Wasser erforderlich. Diese werden mittels Pontons und Stelzenpontons hergestellt, eine
Andienung kann mit dem Schiff erfolgen, die Erreichbarkeit kann mit schwimmenden Stegen sichergestellt werden. Zur Veranschaulichung von

Arbeitspontons und Lagerpontons und Schwimmstegen werden nachfolgend Bilder einer Spundwandbaustelle in der Hamburger Speicherstadt

gezeigt.
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1. VorlaufmalBnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten
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1. VorlaufmalBnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten

¢ ,<—— FR BREMEN

. LV IBV
& schiBlerPlan INWER

Provisorischer Pfeiler Achse 40 in Seitenlage herstellen

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, rickverankerte
Unterwasserbetonsohle, Fundamentplatte und aufgehende Pfeiler

* Spundwand herstellen
* ca.1.760 m2
» ca. 18 t Aussteifung Spundwandkasten
» Kolkschutz einbringen
» ca. 3.990 m3
» Mikropfahle herstellen (Rickverankerung)
* ca. 44 Stck.
» Baugruben Aushub
* ca. 2.250 m3
» Unterwasserbetonsohle herstellen
* ca. 600 m3
* Fundamentplatte herstellen
* ca. 600 m3
+ Uberschiittung
* ca. 1.050 m3
» Aufgehender Stahlbetonpfeiler
* ca. 2.400 m3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgerat; Hebegerat (Seilbagger);
Betonpumpe; Generatoren; Schiffsanlieferung
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten
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Provisorischer Pfeiler Achse 30 in Seitenlage herstellen

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, rickverankerte
Unterwasserbetonsohle, Fundamentplatte und aufgehende Pfeiler

* Spundwand herstellen
* ca.1.760 m2
» ca. 18 t Aussteifung Spundwandkasten
» Kolkschutz einbringen
* ca.3.192 m3
» Mikropfahle herstellen (Rickverankerung)
* ca. 44 Stck.
» Baugruben Aushub
* ca. 2.250 m3
» Unterwasserbetonsohle herstellen
* ca. 600 m3
* Fundamentplatte herstellen
* ca. 600 m3
+ Uberschiittung
* ca. 1.050 m3
» Aufgehender Stahlbetonpfeiler
* ca. 2.400 m3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgerat; Hebegerat (Seilbagger);
Betonpumpe; Generatoren; Schiffsanlieferung
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.3 Herstellung der provisorischen Unterbauten
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Provisorischer Pfeiler Achse 20 in Seitenlage herstellen

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, rickverankerte
Unterwasserbetonsohle, Fundamentplatte und aufgehende Pfeiler

Aufschittung Erdreich inkl. Kolkschutz
* ca. 2.450 m3
» Lastverteilungsplatte
» ca. 300 mz?
» Bohrpfahle herstellen
« ca. 21 Stck.
* Spundwand herstellen
* ca. 960 m?
» Baugruben Aushub
» ca. 1.500 m3
» Pfahlkopfplatte herstellen
* ca.1.200 m3
 Pfahlkopfplatten Uberschiittung
» ca. 300 m3
» Aufgehender Stahlbetonpfeiler
* ca.1.200 m3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgerat; Hebegerat (Seilbagger);
Betonpumpe; Generatoren; Verdichtungsgerat
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1. VorlaufmalRnahmen: BP 0.4 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50

Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 herstellen

Herstellung Pfahlbock, Leit- und Schutzdalben
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1. VorlaufmafRnahmen: BP 0.4 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50

Leit/- und |Achse Hilfspfeiler fur Verschub

Schutzdalben
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Leit/- und Schutzdalben
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@ schilerplan INWER _BY

-~ v -

Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 herstellen

Herstellung Pfahlbock, Leit- und Schutzdalben

» Pfahlbocke als Hilfsstitzengrindung herstellen
» ca. 8x DN 1000 inkl. Tragerjoch sowie Aussteifung

» Leit/- und Schutzdalben herstellen
» ca. 8x DN 1000 ( ist mit Oberhafenamt abzustimmen)

Geréate: Stahlrohrramme; Hebegeréat (Seilbagger); Generatoren;
Schiffsanlieferung
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INVWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

2. Verkehrsfuhrung 10:

Definition Verkehrsfuihrung 10:
In der Verkehrsfiihrung 10 werden folgende Maflinahmen durchgefihrt:

+ BP 10.1 Westfliigel der Widerlager teilweise Riickbauen

+ BP 10.2 Langsverbau Taktkeller West

* BP 10.3 Langsverbau Nord

+ BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwand

» BP 10.5 Provisorische Widerlager Achse 10 + 60 in Seitenlage sowie Taktkeller West

Stiitzwand
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worh. Radweg wird
auf dem fistlichen
Teilbauwerk aberfuhrt
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INVWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

2. Verkehrsfuhrung 10: BP 10.1 Westflugel der Widerlager teilweise Ruickbauen

Westfligel der Widerlager teilweise Rickbauen
Rickbau oberer Bereich Bestandsfliigel Widerlager West, Herstellung Winkelstiitzwand
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

. Wy IBV
& SchiiBler-Plan ',Lvﬂ\a

2. Verkehrsfiihrung 10: BP 10.1 Westfluigel der Widerlager teilweise Riickbauen

g £

e

Ruckbau

S Westfliigel der Widerlager teilweise Rickbauen Achse 60
Ruckbau oberer Bereich Bestandsfligel Widerlager West,
Herstellung Winkelstiitzwand oder Spundwand, temporéres
umverlegen von Leitungen

92

» Asphalt schneiden und aufnehmen
* ca. 113 m2
» Baugruben Aushub
* ca. 128 m3
» Ruckbau Flugelwand oberer Bereich

« ca.h=29m
*+ — ca. 122 m*® Beton
* Winkelstitzwand oder Spundwand herstellen

AN
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« aufca. L =28m Lange
» Verfillen

* ca. 100 m3
» Asphaltieren

* ca. 113 m?

Gerate: Asphaltsage, Bagger, Lkw; Spundwandramme;
Hebegeréat (Seilbagger); Abbruchgerat; Generatoren,;
Asphalteinbringer und Walze
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

2. Verkehrsfuhrung 10: BP 10.1 Westfligel der Widerlager teilweise Riickbauen

— % 8 BRI | Westfliigel der Widerlager teilweise Riickbauen Achse 10

Ruckbau oberer Bereich Bestandsfligel Widerlager West,
Herstellung Winkelstiitzwand oder Spundwand, temporéres
umverlegen von Leitungen

o

9%
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» Asphalt schneiden und aufnehmen
* ca. 113 m2

» Baugruben Aushub
* ca. 128 m3

» Ruckbau Flugelwand oberer Bereich
« ca.h=29m
*+ — ca. 122 m*® Beton

* Winkelstutzwand oder Spundwand herstellen
« aufca.L=28m Lange

» Verfillen

e  ca. 100 m3

» Asphaltieren
* ca. 113 m2

25

|

Gerate: Asphaltséage, Bagger, Lkw; Spundwandramme;
- Hebegeréat (Seilbagger); Abbruchgerat; Generatoren;
Asphalteinbringer und Walze
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

2. Verkehrsfiihrung 10: BP 10.2 Langsverbau Taktkeller West
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Langsverbau Taktkeller West herstellen
Spundwand einbringen, temporares umverlegen von Leitungen

* Spundwand einbringen
» auf ca. 164 m Lange

Geréate: Bagger, Lkw; Spundwandramme; Hebegerat (Seilbagger); Generatoren,;
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

2. Verkehrsfuihrung 10: BP 10.3 Langsverbau Nord
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Langsverbau Nord herstellen

Spundwand einbringen, temporares umverlegen von Leitungen

+ Spundwand einbringen
» auf ca. 249 m Lange

Geréate: Bagger, Lkw; Spundwandramme; Hebegerat (Seilbagger); Generatoren,;
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INVWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

2. Verkehrsfiihrung 10: BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwand

Baugrundverbesserungen Nord + Sid inkl. Spundwand

Mehrere Aushubzusténde durch Abtrag Damm und Riickverankerung, Herstellung Baugrundverbesserung (unbewehrte Vollverdrangungspfahle einschlie3lich Tragschicht),
Spundwand West herstellen, Riickverankerung Spundwand West , Anschiittung 1, weitere Rickverankerung, Anschiittung 2, Herstellung Fahrbahn
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INVER _BY
- =z vV <

Baustellenmanagementkonzept

2. Verkehrsfiihrung 10: BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwand

)

- — [
Fahrbahnplatte
Baugrundverbesserungen Nord inkl. Spundwand , 05T
Mehrere Aushubzustande durch Abtrag Damm und i LT
Ruckverankerung, Herstellung Baugrundverbesserung (unbewehrte im-r e

Vollverdrangungspfahle einschlie3lich Tragschicht), Spundwand
West herstellen, Ruckverankerung Spundwand West , Anschuttung

1, weitere Ruckverankerung, Anschittung 2, Herstellung Fahrbahn R ﬁf\\\ \
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

2. Verkehrsfuhrung 10: BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwand

0ST

_____

_ UNGSVERBAU
= ROCKERANKERTE
. SPUNDWAND

~___ UNFERBAU W EXOZUSTAND

| Gt ity

L schiler-Plan NINWER _3Y
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Baugrundverbesserungen Nord inkl. Spundwand

Abtrag/Aushub Damm + Ruckverankerung, Herstellung
Baugrundverbesserung, Spundwand West herstellen,
Ruckverankerung Spundwand West , Anschittung 1, weitere
Ruckverankerung, Anschuttung 2, Herstellung Fahrbahn

Aushub Baugrube/ Damm (mehrere Aushubzustande)
* ca.31.110 m3
Ruckverankerung Spundwand aus BP 10.3
» ca. 429 Anker
Vollverdrangungspféahle (Baugrundverbesserung, Raster 1,5m)
* ca. 2.673 Stck.
Stahlbetontragschicht (Baugrundverbesserung)
+ ca.5.900 m3
Spundwand
e ca.l45m
Auffullung (mehrere Zustande)
* ca.41.173 md
Ruckverankerung westliche Spundwand (Totmann)
» ca. 157 Stck.
Stahlbetonfahrbahnplatte
* ca. 2.532ms3

Geréate: Bagger, Lkw; Spundwandramme; Hebegeréat (Seilbagger);

Bohrgerate; Betonpumpe; Generatoren;
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg " INVWER _BY
SchuBler-Plan _—
Baustellenmanagementkonzept o ~

2. Verkehrsfuhrung 10: BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwand
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Baugrundverbesserungen Sud
Abtrag Damm und Rickverankerung Spundwand, Herstellung Baugrundverbesserung (unbewehrte Vollverdrangungspfahle
einschlief3lich Tragschicht), Spundwand West herstellen, Rickverankerung Spundwand West
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

2. Verkehrsfuhrung 10: BP 10.4 Baugrundverbesserungen inkl. Spundwand

Baugrundverbesserungen Sid inkl. Spundwand

Abtrag Damm und Ruckverankerung Spundwand, Herstellung
Baugrundverbesserung (unbewehrte Vollverdrangungspfahle
einschlief3lich Tragschicht), Spundwand West herstellen,
Ruckverankerung Spundwand West

Gerate: Bagger, Lkw; Spundwandramme; Hebegeréat (Seilbagger);

Aushub Baugrube/ Damm (mehrere Aushubzustande)
* ca. 5.904 m3
Ruckverankerung Spundwand aus BP 10.3
* ca. 219 Anker
Vollverdrangungspfahle (Baugrundverbesserung, Raster 1,5m)
» ca. 1.600 Stck.
Stahlbetontragschicht (Baugrundverbesserung)
* ca.3.700 m3
Spundwand
* cad48m

Bohrgeréate; Betonpumpe; Generatoren,;

& SchiiBler-Plan ',Lvﬂ\a
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg
VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

L SchiBlerPlan INWER 5

2. Verkehrsfiihrung 10: BP 10.5 Provisorische Widerlager Achse 10 + 60 in Seitenlage sowie Taktkeller West

Provisorische Widerlager Achse 10 + 60 in Seitenlage sowie Taktkeller West herstellen

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkésten, Pfahlkopfplatte und aufgehende Pfeiler, Taktkeller West
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Grindungsbereich von Hilfsstiitzengriindung
sowie Leit/-und Anpralldalben Die genau
Lage ist noch mit der HPA Abzustimmen
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

L schiler-Plan NINWER _3Y

> 4 v -

2. Verkehrsfuhrung 10: BP 10.5 Provisorische Widerlager Achse 10 + 60 in Seitenlage sowie Taktkeller West

Provisorisches Widerlager Achse 60 in Seitenlage

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, Pfahlkopfplatte und
aufgehende Pfeiler

Lastverteilungsplatte

» ca. 300 m?
Bohrpfahle herstellen

» ca. 25 Stck.
Spundwand herstellen

* ca. 630 m?
Baugruben Aushub

* ca. /50 m3
Pfahlkopfplatte herstellen

» ca. 600 m3
Aufgehender Stahlbetonpfeiler

 ca.570 m3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgeréat; Hebegerat (Seilbagger);

Betonpumpe; Lkw

Al Siud - BMK — Version 1.4 35



BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

L SchiBlerPlan INWER 5

2. Verkehrsfiihrung 10: BP 10.5 Provisorische Widerlager Achse 10 + 60 in Seitenlage sowie Taktkeller West
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Provisorisches Widerlager Achse 10 in Seitenlage

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, Pfahlkopfplatte und
aufgehende Pfeiler

Lastverteilungsplatte

» ca. 300 m?
Bohrpfahle herstellen

» ca. 28 Stck.
Spundwand herstellen

» ca. 600 m?
Baugruben Aushub

* ca. /50 m3
Pfahlkopfplatte herstellen

» ca. 600 m3
Aufgehender Stahlbetonpfeiler

* ca.832m?3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgeréat; Hebegerat (Seilbagger);

Betonpumpe; Lkw
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

& Schiblerplan LNWER EIBV%

2. Verkehrsfiihrung 10: BP 10.5 Prowsorlsche Wlderlager Achse 10 + 60 in Senenlage sowie Taktkeller West
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ca. 25 Container -I\,\

Taktkeller West herstellen
Taktkeller West inkl. Verschubbahn und Baustellenumfahrung
herstellen

» Taktkeller inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager
* ca. 3.700 m2

» BaustralRenumfahrung
* ca. 280 m Lange

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Betonpumpe; Lkw; Bagger
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BAB A1, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg INGENIEURGEMEINSCHAFT o SCHUBLER-PLAN o INVER o 1BV

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INVER IBV
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

3. Verkehrsfuhrung 20/30:

Definition Verkehrsfihrung 20/30:
In der Verkehrsfiuihrung 20/30 werden folgende Malinahmen durchgefihrt:

«  BP 20.1 Uberbau West im Taktschiebeverfahren

*  BP 20.2 Taktkeller West zuriickbauen sowie temporaren Damm Suid-West
«  BP 20.3 Fahrbahnplatte Uberbau West

+  BP 20.4 Ausbaugewerke Uberbau West

Stitzwand
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg a . INVWER IBV
SchiBler-Plan  TF——v—~

Baustellenmanagementkonzept

3. Verkehrsflihrung 20/30: BP 20.1 Uberbau West im Taktschiebeverfahren

Uberbau West im Taktschiebeverfahren herstellen

Errichtung Verschublager Achse 10-60, Herstellung Uberbau West im Taktschiebeverfahren,

L i (- ‘ o <-- FR BREMEN 2 " . FRLUBECK -
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

3. Verkehrsflihrung 20/30: BP 20.1 Uberbau West im Taktschiebeverfahren
' <-- FR BREMEN

‘\.- . Uberbau D) savreLocrenze (&0

: . Uberbau West im Taktschiebeverfahren herstellen
- Errichtung Verschublager Achse 10-60, Herstellung Uberbau West
- im Taktschiebeverfahren

g Achse Hilfspfeiler fiir Verschub
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f _ = Verschublager/ Vorschubwippen
~~~~~~~ === » 16 Stck. (6+2 Achsen)
it BT o = » Vorschubschnabel herstellen
Al i I P
Vorschubschnabel < Einhausung Uberbau Bereich Taktkeller herstellen
by i g ‘
fomtagoares v sy i S| * Uberbau West (~0,58 t/m?) inkl. Korrosionsschutz herstellen
s ‘ I och mit der HPA Abzustimmen ] r : s . 5 800 t
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== Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Verschubzylinder/ -Pressen
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BAB A1, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg INGENIEURGEMEINSCHAFT o SCHUBLER-PLAN o INVER o 1BV

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg a SchiiBler-Plan INVER IBV
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

3. Verkehrsfiihrung 20/30: BP 20.2 Taktkeller West zuriickbauen sowie temporaren Damm Siid-West

Taktkeller West zuriickbauen sowie temporéaren Damm Sud-West herstellen
Taktkeller West inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager zuriickbauen, temporaren Damm Sid-West herstellen, Baustral3e herstellen
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Grindungsbereich von Hilfsstiitzengriindung
sowie Leit/-und Anpralldalben Die genau &
Lage ist noch mit der HPA Abzustimmen
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INVWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

3. Verkehrsfiihrung 20/30: BP 20.2 Taktkeller West zuriickbauen sowie temporaren Damm Siid-West

; = E B
H =z
a2 &

Taktkeller West zurtickbauen + temp. Damm Sud-West herstellen
Taktkeller West inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager
|4 zurtckbauen, temporaren Damm Sud-West herstellen, Baustral3e
herstellen

» Taktkeller inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager Riickbau
» ca. 3.700 m?

* Anschittung temporarer Damm
; + 8.620 m3

Uberbau

» BaustralRe herstellen
* ca. 115 m Lange
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg INGENIEURGEMEINSCHAFT o SCHUBLER-PLAN e INVER o BV

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INVER IBV
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

3. Verkehrsfiihrung 20/30: BP 20.3 Fahrbahnplatte Uberbau West

Fahrbahnplatte Uberbau West herstellen
Betonfertigteile verlegen, Ortbetonplatte und Kappen herstellen

|A|:hse Hilfspfeiler fir Verschub I

®
=
@ |
@ |
o |
o |
c
®
13M=
N
®

3T

= AR e S
e = el o

s : Grindungsbereich von Hilfsstiitzengriindung
' 4 * |sowie Leit/-und Anpralldalben Die genau 2
Lage ist noch mit der HPA Abzustimmen
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

3. Verkehrsfiihrung 20/30: BP 20.3 Fahrbahnplatte Uberbau West
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[
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i '||'50 15 50, 38 N 15 150 b 350 75 |30 ‘
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| R Ortbeton |23 | Mittelkappe
Randkappe P . 3z i poe -
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C
s Ortbeton

23.00
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L schiler-Plan NINWER _3Y

P 4 v -

Fahrbahnplatte Uberbau West herstellen

Betonfertigteile verlegen, Ortbetonplatte und Kappen
herstellen

Betonfertigteile verlegen
* ca.1.332md

Ortbetonfahrbahnplatte
* ca.2.220 m3

Mittelkappe
* ca. 127 m?3

Randkappe
* ca. 104 m?3

Geréate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Bagger;
Betonpumpe
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg INGENIEURGEMEINSCHAFT o SCH/U“\LER'PLAN o INVER e 1BV
INWER IBV

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Stiderelbe bis AS Harburg “Olar.
Baustellenmanagementkonzept e SchiBler-Plan == ~

3. Verkehrsfiihrung 20/30: BP 20.4 Ausbaugewerke Uberbau West

Ausbaugewerke Uberbau West herstellen
Fahrbahnbelag + Abdichtung Uberbau West sowie Fahrbahnbelag Damm Nord und Siid herstellen, Schutzeinrichtungen errichten, Markierungsarbeiten etc.

Uberbau West
%._ —, | Damm Nord
''''''''''''''' S BN s :

—

Damm Sid

b

-!_
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——

vorh. Radwea wird
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

3. Verkehrsfiihrung 20/30: BP 20.4 Ausbaugewerke Uberbau West

VERKEHRSRAUM = 19.00 M

Gelander

RiFa Bremen RiFa Lubeck
| |

AR IR IR IR AN

Fahrbahnbelag + Abdichtung

Schutzeinrichtung

. \ Y IBV
& SchiiBler-Plan ',Lvﬂ\a

Ausbaugewerke Uberbau West herstellen
Fahrbahnbelag + Abdichtung Uberbau West sowie
Fahrbahnbelag Damm Nord und Sud herstellen,
Schutzeinrichtungen errichten, Markierungsarbeiten etc.

 Abdichtung Uberbau West
* ca. 7.334 m?

 Fahrbahnbelag Uberbau West (DSH-V)
* ca. 7.334 m?

» Fahrbahnbelag Damm Nord (OPA)
* ca.2.346 m?

* Fahrbahnbelag Damm Sid (OPA)
* ca.4.071 m2

+ Schutzeinrichtungen Uberbau West, Damm Nord + Siid
* ca. 2.000 m Lange

Gelander
* ca. 772 mLange

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Bagger;
Asphalteinbringer und Walze



BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INVWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

4. Verkehrsfuhrung 40:

Definition Verkehrsfuihrung 40:
In der Verkehrsfiihrung 40 werden folgende Malinahmen durchgefihrt:

* BP 40.1 Abbruch der Bestandstiberbauten BW484

* BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

* BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

» BP 40.4 Hilfsstutzengriindung zwischen Achse 40 und 50 Ost

 BP 40.5 Langsverbau Taktkeller Ost

« BP 40.6 Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren

+ BP 40.7 Taktkeller Ost zuriickbauen

« BP 40.8 Fahrbahnplatte Uberbau Ost

+ BP 40.9 Ausbaugewerke Uberbau Ost + Autobahndamm Siidost

+ BP 40.10 LSW und VZB Uberbau Ost sowie Damm Siid-Ost (RIFA Liibeck Siid)

Baufeld
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg a SchiiBler-Plan INVER IBV
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.1 Abbruch der Bestandsiiberbauten BW484

Abbruch der Bestandsiberbauten BW484
Abbruch Schutzeinrichtungen, Gelander, Fahrbahnbelag + Schutzschicht, Betonfahrbahnplatte und Stahlbau
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Rickbau Bestandsiiberbau
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.1 Abbruch der Bestandsiiberbauten BW484

Rickbaukonzept

Phase 6

Al Siud - BMK — Version 1.4

& SchiiBler-Plan IILVE\Q

Abbruch der Bestandsuberbauten BW484

Abbruch Schutzeinrichtungen, Gelander, Fahrbahnbelag +

Schutzschicht, Betonfahrbahnplatte und Stahlbau
(Ruckbaukonzept)

* Schutzeinrichtung
* ca. 1.160 m Lange

+ Gelander
* ca. 1.160 m Lange

» Fahrbahnbelag + Schutzschicht
* ca.1.170 m?3

+ Betonfahrbahnplatte
« ca. 2777 m3

» Stahlbau
e ca.7.800t

Geréte: (siehe folgende Folie)
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg P
VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INWER %
- =z v <

Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.1 Abbruch der Bestandsiiberbauten BW484

Riickbaukonzept Abbruch der Bestandsiberbauten BW484

Abbruch Schutzeinrichtungen, Gelander, Fahrbahnbelag +
Schutzschicht, Betonfahrbahnplatte und Stahlbau
(Ruckbaukonzept)

Phase 7 ] Td0s s S EARRELIEIL ST 53 MR LALLM LI ]

Betonlastverteilungsplatte

temp. Stahlkonstruktion

* Rusttirme / temporare Stahlkonstruktion inkl. Pressen

<-- FR BREMEN Eg FR LUBECK -*> | .

® oo @ B! FEmmews] | (@ ® :

. i . # . —J} %..‘ e /.\  Betonlastverteilungsplatte Achse 50 d = 50cm
N > + ca. 202 m3

* Betonlastverteilungsplatte Achse 20 d = 50cm
* ca. 202 ms3

s
l
|
i
L]

Geréate: Hebegeréat (Seilbagger); Ponton (siehe BP 03)
Lkw; Kran; Abbruchgerat; Schiffsandienung;
Asphaltsége;
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg “Qlar INVER
Baustellenmanagementkonzept a SchiiBler-Plan  Z—v -~

IBV

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

Abbruch Bestandsunterbauten BW484 + Verbauten sowie Baugruben
Baugruben und Verbauten/ Spundwandkasten herstellen, Abbruch Bestandspfeiler, Abbruch Bestandswiederlager
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BAB A1, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg INGENIEURGEMEINSCHAFT o SCHUBLER-PLAN o INVER o 1BV

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg a SchiiBler-Plan INVER IBV
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

Abbruch Bestandwiderlager Nord BW484
Abbruch Bestandswiederlager

5473

« Abbruch Bestandswiderlager Nord

-  ca.4.707 m3
‘ ; « Aushub Erdreich (Bestehendes)
e =3 - ca. 14520 m?
| Riickbau Bestandswiderlager
NORDWIDERLAGER

Geréate: Hebegeréat (Seilbagger); Lkw; Kran; Abbruchgerat;

NORDWIDERLAGER
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4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

Aushub

=

Al Siud - BMK — Version 1.4

INGENIEURGEMEINSCHAFT ¢ SCHURLER-PLAN e INVER e IBV

L SchiBlerPlan INWER 5

Aushub Widerlager Nord und Spundwandkasten
Aushub Wiederlager Nord und Spundwandkasten
herstellen

* Aushub Erdreich (neues Widerlager)
* ca. 15.840 m3

+ Spundwand herstellen
* ca. 1.660 m?

Geréate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Abbruchgerat;
Spundwandramme;
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

|
L
’
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

km = 32+224,512

Spundwandkasten

Ruckbau Bestandspfeiler

Al Siud - BMK — Version 1.4

. \ Y IBV
& SchiiBler-Plan ',Lvﬂ\a

Abbruch Bestandspfeiler Nord BW484
Herstellung Spundwandkasten, Abbruch
Bestandswiederlager, Ruckbau Spundwandkasten

+ Herstellung Spundwandkasten
* ca.2.205 mz2

» Herstellung Spundwandaussteifung
* ca. 24t Stahl

* Abbruch Bestandswiderlager Nord
* ca. 970 m3

* Rulckbau Spundwandkasten
* ca. 2.205 m? Spundwand
* ca. 24t Stahl

Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen,
sofern dies mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist.
Andernfalls muss der Riickbau zwingend bis zur Solltiefe
zuzuglich einer Baggertoleranz (1,0m) erfolgen.

Geréate: Hebegeréat (Seilbagger); Kran; Spundwandramme;
Abbruchgerat; Lkw; Schiffsanlieferung; Ponton
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

«
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. \ Y IBV
& SchiiBler-Plan ',Lvﬂ\a

Abbruch Bestandspfeiler Mitte BW484
Herstellung Spundwandkasten, Abbruch
Bestandswiederlager, Rickbau Spundwandkasten

+ Herstellung Spundwandkasten
* ca.2.415m?

» Herstellung Spundwandaussteifung
* ca. 24t Stahl

* Abbruch Bestandswiderlager Nord
e ca. 1471 ms

* Rulckbau Spundwandkasten
* ca. 2.415 m? Spundwand
* ca. 24t Stahl

Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen,
sofern dies mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist.
Andernfalls muss der Riickbau zwingend bis zur Solltiefe
zuzuglich einer Baggertoleranz (1,0m) erfolgen.

Geréate: Hebegeréat (Seilbagger); Kran; Spundwandramme;
Abbruchgerat; Lkw; Schiffsanlieferung; Ponton
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484
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@ schilerplan INWER _BY

P 4 v S

Abbruch Bestandspfeiler Sid BW484
Herstellung Spundwandkasten, Abbruch
Bestandswiederlager, Ruckbau Spundwandkasten

+ Herstellung Spundwandkasten
* ca.2.205 mz2

» Herstellung Spundwandaussteifung
* ca. 24t Stahl

* Abbruch Bestandswiderlager Nord
* ca.1.164 m3

* Rulckbau Spundwandkasten
* ca. 2.205 m? Spundwand
* ca. 24t Stahl

Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen,
sofern dies mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist.
Andernfalls muss der Riickbau zwingend bis zur Solltiefe
zuzuglich einer Baggertoleranz (1,0m) erfolgen.

Geréate: Hebegeréat (Seilbagger); Kran; Spundwandramme;
Abbruchgerat; Lkw; Schiffsanlieferung; Ponton
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BAB A1, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg INGENIEURGEMEINSCHAFT o SCHUBLER-PLAN o INVER o 1BV

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg a SchiiBler-Plan INVER IBV
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484

Abbruch Bestandwiderlager Std BW4384
S Abbruch Bestandswiederlager

» Abbruch Bestandswiderlager
* ca. 5150 m3

* Aushub Erdreich (Bestehendes + neues Widerlager)
* ca. 14.520 m3

Geréate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Abbruchgerat;
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.2 Abbruch Bestandsunterbauten BW484
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Aushub Widerlager Siid und Spundwandkasten
Aushub Wiederlager Stud und Spundwandkasten
herstellen

* Aushub Erdreich (neues Widerlager)
* ca. 15.840 m3

+ Spundwand herstellen
* ca. 1.360 m?

IBV

Geréate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Abbruchgerat;

Spundwandramme;
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INVWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

Unterbauten Achse 10-60 BW 484
Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, riickverankerte Unterwasserbetonsohle, Pfahlkopfplatte und aufgehende Pfeiler
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INVWER _BY
- = v <

Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

Anmerkung:
Fur die Herstellung der Spundwandkéasten in den Achsen 30 und 40, fur die Dalben und fir die bauzeitlichen Hilfsstlitzen zwischen den Achsen

40 und 50 werden Baustelleinrichtungsflachen auf dem Wasser erforderlich. Diese werden mittels Pontons und Stelzenpontons hergestellt, eine
Andienung kann mit dem Schiff erfolgen, die Erreichbarkeit kann mit schwimmenden Stegen sichergestellt werden. Zur Veranschaulichung von
Arbeitspontons und Lagerpontons und Schwimmstegen werden nachfolgend Bilder einer Spundwandbaustelle in der Hamburger Speicherstadt

gezeigt (siehe Folie 15+16).
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg “Qlar INVER
Baustellenmanagementkonzept a SchiiBler-Plan  Z—v -~

IBV

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

Widerlager Nord Achse 60
Aushub Baugrube, Herstellung Bohrpfahle, Pfahlkopfplatte und

aufgehende Pfeiler

AN

Lastverteilungsplatte

dauerhafte Durchfahrt e ca. 730 m2

: » Bohrpfahle herstellen
= - ca. 50 Stck.

= ——
i : » Pfahlkopfplatte herstellen
ey Widerlager Nord e ca. 1.460 m?3
i ) -
£ & .
g » Widerlager Nord
* ca.2.724 m3
& %j
g 3 =l . ..
s & ’j » Widerlager verfillen
® . e ca. 14.400 m3
y NS/
& i;', I.jli | .
. lwez | I L | .. « Riickbau Spundwand
= iy IM I Bohrpfihle
Eia aaia] -l B d=1.20m + ca. 590 m?
- ] X} 1 i i
2lh . __U’__‘{’J_,‘___ _ ...
£5 7 - ) ) ) .
— I"#Zﬁi: MCOQIoOPoOCCTTTTTICCCTTC Gerate: Bohrgerat, Hebegerat (Seilbagger); Bagger; Betonpumpe;
3 L i Lkw
A'IFJJI F;;;JJ i
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VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg & <chiiBler-Plan INWER _BY
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

5 Pfeiler Achse 50
Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, Pfahlkopfplatte und
aufgehende Pfeiler

» Lastverteilungsplatte
» ca. 480 m?
» Bohrpfahle herstellen
i  ca. 33 Stck.
4 Pfeiler * Spundwand herstellen
* ca.1.272m?2
» Baugruben Aushub
* ca. 2.640 m3
» Pfahlkopfplatte herstellen
* ca. 1.920 m3
 Pfahlkopfplatten Uberschiittung
« ca. 720 m?3
» Aufgehender Stahlbetonpfeiler
* ca.1.920 m3
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Gerate: Spundwandramme; Bohrgeréat; Hebegeréat (Seilbagger);
Betonpumpe; Lkw
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484
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Pfeiler Achse 40

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, rickverankerte
Unterwasserbetonsohle, Fundamentplatte und aufgehende Pfeiler

Spundwand herstellen
* ca. 2.332m?
» ca. 29 t Aussteifung Spundwandkasten
Kolkschutz einbringen
* ca.1.305 m3
Mikropfahle herstellen (Ruckverankerung)
+ ca. 80 Stck.
Baugruben Aushub
» ca. 3.600 m3
Unterwasserbetonsohle herstellen
* ca. 960 m3
Fundamentplatte herstellen
* ca. 960 m3
Uberschiittung
* ca.1.680 m3
Aufgehender Stahlbetonpfeiler
* ca.3.840 m3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgerat; Hebegerat (Seilbagger);

Betonpumpe; Generatoren; Schiffsanlieferung
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VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INVWER _BY
.
Baustellenmanagementkonzept 7V ~

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

BAUFELDGRENZE .
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Pfeiler Achse 40
Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, rickverankerte
Unterwasserbetonsohle, Fundamentplatte und aufgehende Pfeiler

Ja713%

up-
-

Spundwand herstellen
* ca. 2.332m?
» ca. 29 t Aussteifung Spundwandkasten
» Kolkschutz einbringen
it « ca.1.405m3
! » Mikropfahle herstellen (Rickverankerung)
+ ca. 80 Stck.
» Baugruben Aushub
= {mim = * ca. 3.600 m3
» Unterwasserbetonsohle herstellen
* ca. 960 m3
* Fundamentplatte herstellen
* ca. 960 m3
+ Uberschiittung
* ca.1.680 m3
» Aufgehender Stahlbetonpfeiler
* ca.3.840 m3
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Gerate: Spundwandramme; Bohrgerat; Hebegerat (Seilbagger);
Betonpumpe; Generatoren; Schiffsanlieferung
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484
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Pfeiler Achse 20 herstellen

Herstellung Bohrpfahle, Spundwandkasten, rickverankerte
Unterwasserbetonsohle, Fundamentplatte und aufgehende Pfeiler

Aufschittung Erdreich

* ca. 5.250 m3
Lastverteilungsplatte

» ca. 480 m?
Bohrpfahle herstellen

+ ca. 33 Stck.
Spundwand herstellen

* ca.1.272m?2
Baugruben Aushub

* ca. 2.400 m3
Pfahlkopfplatte herstellen

* ca.1.920 m3
Pfahlkopfplatten Uberschiittung

* ca. 480 m?3
Aufgehender Stahlbetonpfeiler

* ca.1.920 m3

Gerate: Spundwandramme; Bohrgerat; Hebegerat (Seilbagger);

Betonpumpe; Generatoren; Verdichtungsgerat
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Baustellenmanagementkonzept e SchiiBler-Plan 7V ~

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.3 Unterbauten Achse 10-60 BW 484

Widerlager Siid Achse 10

Aushub Baugrube, Herstellung Bohrpfahle, Pfahlkopfplatte und
aufgehende Pfeiler

» Lastverteilungsplatte
» ca. 730 m?

5
T » Bohrpfahle herstellen
ck « ca. 50 Stck.
=
— + Pfahlkopfplatte herstellen
Widerlager Sud e ca. 1.460 m?3
.1:_4 -
Ei}ﬁﬂ « Widerlager Nord
sF-d[® e ca.2.724 m3
r-9

!

-lr __ [OFiban e Widerlager verfillen

e ca. 14.400 m3
‘mﬁjmfm::’i?: l + Riickbau Spundwand
. e ca. 490 m2

Gerate: Bohrgerat; Hebegerat (Seilbagger); Bagger; Betonpumpe;
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VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg “Qlar INVER
Baustellenmanagementkonzept a SchiiBler-Plan  Z—v -~

IBV

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.4 Hilfsstutzengrindung zwischen Achse 40 und 50 Ost

BP 40.4 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 Ost

Herstellung Pfahlbock
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. . o " . . an IBV
\B/KE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan IINVEI\Q
austellenmanagementkonzept v
4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.4 Hilfsstutzengrindung zwischen Achse 40 und 50 Ost
= ? " Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 herstellen
RENZE . = - Herstellung Pfahlbock
m !
' » Pfahlbtcke als Hilfsstiitzengrindung herstellen
: : » ca. 8x DN 1000 inkl. Tragerjoch sowie Aussteifung
i 3
N £ a i 5 -
B PH P H
[ “3 1! i E ) = ]
- BLEEEE Gerate: Stahlrohrramme; Hebegeréat (Seilbagger); Generatoren;
- R Schiffsanlieferung
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.5 Langsverbau Taktkeller Ost

Langsverbau Taktkeller Ost
Taktkeller Ost herstellen

XA P B <-- FR BREMEN

5 Achse Hilfspfeiler fur Verschub

Jg1auaar

-‘:z L ‘ E, - i @

BAUFELDGRENZE
T
i
i
i

& schiBler-Plan

FR LUBECK -i»

INVER

-~ v -

IBV

] i :3 £ H y f i i T
[RES. : o ‘
- ; Lty E% g G
B TR lfryfi SHEME e i il SRERNE 5E -
PR TR ] | pRfekediol [hcnaBRaRaRRiRali; IRSPRENRERANERE:| 120
. 4 S H o F S s T i ¥or e
‘_J__———’_—‘!—’- ¥ & f / i,— i i
"1 = :W:-T-:Z!“““’r' - sedzaas
i e
£ .‘l " b i ]‘\: : 13 z ) % H ] t
i : J SR b Bl v L
f.fl i“;’E-',s i e ] -1
% Tl :_’ i : i :
L b | = BATIEETREDENTE
Taktkeller
Taktkeller Ost herstellen

Taktkeller Ost inkl. Verschubbahn und Baustellenumfahrung

herstellen

» Taktkeller inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager
* ca. 3.700 m?

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Betonpumpe; Lkw; Bagger
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VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INVER IBV
Baustellenmanagementkonzept = Vv~

4. Verkehrsfilhrung 40: BP 40.6 Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren

Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren herstellen
Errichtung Verschublager Achse 10-60, Herstellung Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfilhrung 40: BP 40.6 Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren
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Uberbau Ost im Taktschiebeverfahren herstellen

Errichtung Verschublager Achse 10-60, Herstellung Uberbau Ost im
Taktschiebeverfahren

Verschublager/ Vorschubwippen
« 16 Stck.

Vorschubschnabel herstellen

Einhausung Uberbau Bereich Taktkeller herstellen

+ Uberbau West (~0,58 t/m2) inkl. Korrosionsschutz herstellen
» ca.5.800t

Verschub im Taktschiebeverfahren
e ca. 70+386=456 m

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Verschubzylinder/ -Pressen
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BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg
. \ "V 4 IBV
& schiBler-Plan ',Lvﬂ\a

VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfilhrung 40: BP 40.7 Taktkeller Ost zuriickbauen

Taktkeller Ost zurtickbauen sowie Damm Siid-Ost anschiitten
Taktkeller Ost inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager zuriickbauen, Damm Siid-Ost herstellen, Baustrae herstellen
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfilhrung 40: BP 40.7 Taktkeller Ost zuriickbauen

; 3 T g £e ¢ '-.; = ;kll b ey ¥

N S

Damm Anschittung L s —
Baustrale

L SchiBlerPlan INWER 5

Taktkeller Ost zuriickbauen sowie Damm Siid-Ost anschiitten
Taktkeller Ost inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager
zurickbauen, Damm Siid-Ost herstellen, BaustralRe herstellen

Taktkeller inkl. Verschubbahn und Verschubwiderlager Riickbau
+ ca. 3.700 m?

Anschittung temporarer Damm
* 5.440 m3

Baustral3e herstellen
* ca. 125 m Lange

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Bagger; Planierraupen,
Verdichtungsgerat (Walze)
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg

. INVER _BY
Baustellenmanagementkonzept a SchiiBler-Plan 7 ~

4. Verkehrsfihrung 40: BP 40.8 Fahrbahnplatte Uberbau Ost

Fahrbahnplatte Uberbau Ost herstellen
Betonfertigteile verlegen, Ortbetonplatte und Kappen herstellen
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VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg . INVER
.
Baustellenmanagementkonzept I? SchiiBler-Plan  Z—v -~
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4. Verkehrsfihrung 40: BP 40.8 Fahrbahnplatte Uberbau Ost

Fahrbahnplatte Uberbau Ost herstellen
Betonfertigteile verlegen, Ortbetonplatte und Kappen
herstellen

00 775 14,578

)

VERKEHRSRAUM = 19.00 M
A5, 350 350 3B 35 ru
[

| *

4%
‘ 35 50, GEH-/RADEG
‘ i
|

———

Betonfertigteile verlegen
 ca. 1.311 m3

|
GELKNDEF‘LN = 5053 M

|

| |
Ortbeton

Mittelkappe

GRADIENTE
RIFA LOBECK

Randkappe
Ortbetonfahrbahnplatte

=l
» \ =% . ca.2.186 m?
— " B ]

13

— — .-fﬁjz + Mittelkappe
| ’ « ca. 104 ms3
Ortbeton -
s 2285 HL 1.50 ! 300 ‘. Randkappe
475 e ca. 107 m3

Geréate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Bagger;
Betonpumpe
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg a SchiiBler-Plan IIHVEI\Q
Baustellenmanagementkonzept v
4. Verkehrsfihrung 40: BP 40.9 Ausbaugewerke Uberbau Ost + Autobahndamm Siidost
Ausbaugewerke Uberbau Ost + Autobahndamm Stidost
Fahrbahnbelag + Abdichtung Uberbau Ost sowie Fahrbahnbelag Damm Nord und Siid herstellen, Schutzeinrichtungen errichten, Markierungsarbeiten etc.
\’L)J ¥ - _X _____________________________________________ N 7"\]» ‘% Stitzwand
T = T 1 e ""‘;.;-—-af iy ‘%f * é?\ g
e e e e e b i 4 — &
— -~ - - - ———— = A T —
> SIS —_— e —
Damm Siid = Uberbau West S 22 S
Damm Nord _l
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VKE 714.3: Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg
Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfihrung 40: BP 40.9 Ausbaugewerke Uberbau Ost + Autobahndamm Siidost

VERKEHRSRAUM = 19.00 M

ACHSE
1 BESTAND

Gelander

RiFa Bremen

4

RiFa Lubeck

Schutzeinrichtung

=

g |

g | |

h : Fahrbah

nbelag + Abdichtung

. \ Y IBV
& SchiiBler-Plan ',Lvﬂ\a

Ausbaugewerke Uberbau Ost + Autobahndamm Siidost
Fahrbahnbelag + Abdichtung Uberbau Ost sowie
Fahrbahnbelag Damm Nord und Sud herstellen,
Schutzeinrichtungen errichten, Markierungsarbeiten etc.

 Abdichtung Uberbau Ost
* ca. 8492 m?2

 Fahrbahnbelag Uberbau Ost (DSH-V)
* ca. 8.492 m?

* Boschung Autobahndamm Sid anpassen
* ca. 910 m?3

* Fahrbahnbelag Damm Sid (OPA)
* ca.3.979m?

+ Schutzeinrichtungen Uberbau West, Damm Nord + Siid
* ca.2.277 m Lange

* Gelander
* ca. 1.544 m Lange

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Bagger;
Asphalteinbringer und Walze



BAB Al, 8-streifige Erweiterung in der Freien- und Hansestadt Hamburg

VKE 714.3: Abschnitt Siid — AD Siiderelbe bis AS Harburg e SchiiBler-Plan INVER _BY
2
Baustellenmanagementkonzept 7 ~
4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.10 LSW und VZB Uberbau Ost sowie Damm Siid-Ost (RIFA Libeck Siid)
LSW und VZB Uberbau Ost sowie Damm Siid-Ost (RIFA Liibeck Sid)
Larmschutzwand (LSW) und Verkehrszeichenbriicken (VZB) suddstlicher Damm herstellen, VZB Uberbau Ost herstellen
g_i VZB SUdOSﬂICher Damm g . _X _______________ ! f—ll\ = Stitzwand
. G Eavm 5 -} LT . :__:u‘;‘?:"l ..._,___?;__‘_;- TV‘,'I ‘é‘ ‘:l (< . l:l
::::‘\::::_::::::i:::::\::::::::::::“BWA‘MZ:'_/__ ’ = —
— ——— — — L A T —
.............. i&';‘_”._._.._._.._.._._il_.—._...._.._._..r_._._..._.._._._ _.—_.;_...._ _; - T — -h__j_
| : (TR L L L) .
= N BEPR | s = = N ——— ] ]

VZB Uberbau Ost

LSW siddstlicher Damm
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Baustellenmanagementkonzept

4. Verkehrsfiihrung 40: BP 40.10 LSW und VZB Uberbau Ost sowie Damm Siid-Ost (RIFA Libeck Siid)

" IT G i H.*: T -W::‘E:::'!':Hi::w::' '“‘!11. ‘!! et B R e — -
| VZB Uberbau Ost
LSW siidéstlicher Damm - =

LSW und VZB Uberbau Ost sowie Damm Siid-Ost (RIFA Liibeck Siid)
Larmschutzwand (LSW) und Verkehrszeichenbriicken (VZB) siiddstlicher Damm herstellen, VZB Uberbau Ost herstellen

* LSW herstellen
* ca. 150 m Lange
» ca. 38 Pfahle, Bohrpfahle oder Rammpfahle

« VZB auf Uberbau herstellen
» 1 Stck.

* VZB auf Autobahndamm
» 2 Stck.
» 4 Grindungskorper
» ca. 8 Bohrpfahle

Geréate: Bohrgerat; Rammgeréat; Hebegerat (Seilbagger); Betonpumpe; Lkw; Kran; Bagger
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5. Verkehrsfuhrung 50:

Definition Verkehrsfuihrung 50:
In der Verkehrsfiihrung 50 werden folgende Maflinahmen durchgefihrt:

« BP 50.1 Uberbau West quer verschieben

» BP 50.2 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 zuriickbauen

» BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zurtickbauen und Baugruben verfiillen
+ BP 50.4 Nordwestliche Verbauten sowie temporére Fahrbahnplatte Nord-West Riickbauen
+ BP 50.5 Autobahndamm West fiir den Endzustand herstellen

*  BP 50.6 LSW und VZB RIFA Bremen herstellen

Baufeld

Stitzwand

——

k258 L

T
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5. Verkehrsfiihrung 50: BP 50.1 Uberbau West quer verschieben

Uberbau West quer verschieben

Errichtung Verschubbahn Achse 10-60, Uberbau West Querverschub, Riickbau Verschubbahn Achse 10-60

Stitzwand
L
S
- — &
N
=
==
e == et
o
= D -
bty —
o —
—— I
e ———

Stitzwand

<N
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5. Verkehrsfiihrung 50: BP 50.1 Uberbau West quer verschieben

2
® a|p
WEST UBERBAU WEST ME E MR T
IN SEITENLAGE 22 5 e gh 2k
| co. 17.10 450, |
| | }c L VERKEHRSRAUM = 19.00 M ’
w2 | RiFa Bremen  RiFa Libeck
| g® | ] |
(‘L/ QUERVERSCHUB .\| =l s eiririe
|
V| | \ [ | |

TTTTTT LI T

Uberbau West quer verschieben
Errichtung Verschubbahn Achse 10-60, Uberbau West Querverschub, Riickbau Verschubbahn Achse 10-60

» Herstellen Verschubbahn Achse 10-60

+ Querschub Uberbau West
« ca.17.10m

* Rickbau Verschubbahn Achse 10-60

Gerate: Verschubzylinder/ -Pressen
Al Sud - BMK — Version 1.4
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.2 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 zuriickbauen

Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 zuriickbauen
Ruckbau Hilfsstiitzengriindung

® ® ® fems o
BAUFELDGRENZE & k= 321135547 Schutz/ d
. : ! i M o chutz/- un
5 : Eoeng 2 ‘
& W Py . § 5
- L oe L0 ¢ Ruckbau?
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& | = Py 8 g £
5 B b . . E
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ECRERREREZRE 2 : BLEORRORNY P & e Ha-hid tald TREEd e | e
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.2 Hilfsstiitzengriindung zwischen Achse 40 und 50 zuriickbauen

4 Leitdalben
Riickbau? | » Pfahlbtcke (Hilfsstitzengriindung) Rickbauen
» ca. 16x DN 1000 inkl. Tragerjoch sowie Aussteifung

8 t=2522m Hilfsstitzengrindung zwischen Achse 40 und 50 zuriickbauen
Schutz/- und Ponton Ruckbau Hilfsstitzengriindung, ggf. Riickbau Schutz/- Leitdalben

EIpER

L33
NE
[

e ,
L .
E | B60 & s é » Schutz/- und Leitdalben Achse Hilfsstitzengriindung Ruckbauen
: 4 e + ca. 4x DN 1000
i § g
: ‘ k o .
N S— = e e e A \ e == * Ggf. Ruckbau Schutz/- und Leitdalben Achse neben Achse 40
a : 5 SERSEE 1 ' : i + Ist mit Oberhafenamt abzustimmen evtl. Bedarf fur
; __: ‘ i ] . %g.__a{mraj_mm! - , Endzustand Pfeiler Achse 40
j-S ' At TR TiT e e “ « ca. 4x DN 1000
RE= . gﬁ/—fﬁ“ ik - Pfahlbock
— ;;:.?ﬁ: — fs;— = =t Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen, sofern dies
: it = ,iﬁ mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist. Andernfalls muss
;| Fahrrinne b = 50m il TdebdE i der Rickbau zwingend bis zur Solltiefe zuziglich einer
—é IRRENVIEREEEEES S LR Baggertoleranz (1,0m) erfolgen. — Rulckbau bis mind. -7,0m NHN
3 : : i - = . F--lfr-ﬁ! ',4 % Tumen 88 mﬂ aﬁg i &
7**|7ﬁﬁ ’_Vj\ biﬁl*_ 7__{_'_£| ft 5 —4 ! A j,ﬁ - -
- : 2 : - - & = Gerate: Abbruchgerat; Trennschneider; Schiffsanlieferung; Ponton
. Rickbau? " " Schutz/- und
5 2 & R ‘T;b?g%gum‘, zsfsga/nTﬁ & ¢ § Leltdalben
. T v =
g = E : o : £
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& SchiiBler-Plan ',Lvﬂ\a

5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zuriickbauen und Baugruben verfiillen

Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zuriickbauen und Baugruben verfillen

Rickbau der Unterbauten in Seitenlage, Rickbau der Spundwandkéasten Achse 20-50, Baugruben verfiillen, Kolkschutz Achse 20+50 einbringen sowie endgiltige

Gewassersohle herrichten

- TN Vel Ty H =21000.000m
T = 325466 m
f=-2522m
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zuriickbauen und Baugruben verfiillen

Y ﬂﬁirrmlﬂmu:(m 5053 M i "

15 %
VERKEHRSRAUM = 19.00 Il

s A s 5 350

. 7.0 “

UBERBAU WEST
IN SEITENLAGE

420 |, 450 .1.00 5

1460 !

VWEIlEWI 1900 M

350 3% 35 E 35

T@T

mil A
g
i ——
NN AN N *
__mi‘___:'TL___:___L = B ui‘,___L_'_ii'}_:, | e | e | e {1 R | B | e
Unterbauten in Seitenlage Spundwandkasten

Al Siud - BMK — Version 1.4

Pfeiler Achse 50

Ruckbau der Unterbauten in Seitenlage, Rickbau der
Spundwandkasten, Baugruben verfillen, Kolkschutz herstellen

Ruckbau Unterbauten in Seitenlage
* ca.1.392 m3

Ruckbau Spundwand
* ca.2.112 m?

Baugruben verfullen
 ca. 780 m?3

Kolkschutz herstellen
e ca.462 m3

Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen, sofern dies
mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist. Andernfalls muss
der Rickbau zwingend bis zur Solltiefe zuziglich einer
Baggertoleranz (1,0m) erfolgen.

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Trennschneider;
Abbruchgerat; Lkw;
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zuriickbauen und Baugruben verfiillen

B B 91 GO - 5053 1 \ Pfeiler Achse 40
i i A BN a S S :* o : Rickbau der Unterbauten in Seitenlage, Riickbau der
P | I Tjﬁ]“ e e T Spundwandkésten, Baugruben verfiillen, Kolkschutz einbringen
i | sowie endgultige Gewassersohle herrichten

Unterbauten in Seitenlage |l 4 7§

R —

Ruckbau Unterbauten in Seitenlage
* ca. 2.592 m3

07
ll‘ll‘n" .

* Rulckbau Spundwandkasten
* ca.3.872m?2
» ca. 47 t Stahl (Aussteifung)

* Baugruben verfillen
* ca.2.730 m3

ACHSE

AT
Vi

Kolkschutz herstellen
e ca. 390 m3

ey S
== =

==

RoreE B,

Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen, sofern dies
mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist. Andernfalls muss
Spundwandkasten der Riickbau zwingend bis zur Solltiefe zuzuglich einer
Baggertoleranz (1,0m) erfolgen.

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Trennschneider;
Abbruchgerat; Lkw; Schiffsanlieferung; Ponton
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zuriickbauen und Baugruben verfiillen

B B 91 GO - 5053 1 i Pfeiler Achse 30
i i A BN a S S :* o : Rickbau der Unterbauten in Seitenlage, Riickbau der
P | I Tjﬁ]“ e e T Spundwandkésten, Baugruben verfiillen, Kolkschutz einbringen
i | sowie endgultige Gewassersohle herrichten

Unterbauten in Seitenlage |l 4 7§

R —

Ruckbau Unterbauten in Seitenlage
* ca. 2.592 m3

07
ll‘ll‘n" .

* Rulckbau Spundwandkasten
* ca.3.872m?2
» ca. 47 t Stahl (Aussteifung)

* Baugruben verfillen
* ca.2.730 m3

ACHSE

AT
Vi

Kolkschutz herstellen
e ca. 300 m3

ey S
== =

==

RoreE B,

Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen, sofern dies
mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist. Andernfalls muss
Spundwandkasten der Riickbau zwingend bis zur Solltiefe zuzuglich einer
Baggertoleranz (1,0m) erfolgen.

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Trennschneider;
Abbruchgerat; Lkw; Schiffsanlieferung; Ponton
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.3 Unterbauten in Seitenlange inkl. Verbauten zuriickbauen und Baugruben verfiillen

Y ﬂﬁirrmlﬂmu:(m 5053 M i "

15 %
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Unterbauten in Seitenlage Spundwandkasten

Al Siud - BMK — Version 1.4

Pfeiler Achse 20

Ruckbau der Unterbauten in Seitenlage, Rickbau der
Spundwandkasten, Baugruben verfillen, Kolkschutz herstellen

Ruckbau Unterbauten in Seitenlage
* ca.1.392 m3

Ruckbau Spundwand
* ca.2.112 m?

Baugruben verfullen
 ca. 780 m?3

Kolkschutz herstellen
e ca.2.130 m3

Der Ruckbau sollte grundsatzlich vollstandig erfolgen, sofern dies
mit einem vertretbaren Aufwand verbunden ist. Andernfalls muss
der Rickbau zwingend bis zur Solltiefe zuziglich einer
Baggertoleranz (1,0m) erfolgen.

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Trennschneider;
Abbruchgerat; Lkw;
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.4 Nordwestliche Verbauten sowie temporére Fahrbahnplatte Nord-West Riickbauen

Nordwestliche Verbauten sowie temporare Fahrbahnplatte Nord-West Riickbauen
Rickbau nordwestliche Fahrbahnplatte, Riickbau der Widerlager in Seitenlage, Riickbau Spundwéande Achse 10 sowie 60

INVER _BY

> 4 v -
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.4 Nordwestliche Verbauten sowie temporére Fahrbahnplatte Nord-West Riickbauen

Verbauten sowie Fahrbahnplatte Rickbauen
Ruckbau nordwestliche Fahrbahnplatte, Riickbau der Widerlager in
Seitenlage, Riuckbau Spundwéande Achse 60

» Ruckbau Fahrbahnplatte
* ca.2.532m3

. * Ruckbau Widerlager in Seitenlage
: e * ca. 276 m3
- Fahrbahnplatte %  Ruckbau Spundwand

: i - e - . ca. 2.062 m?
[ - ! : E; : i ‘g K T f —— A -

£ ; F IE —-———3; . - — H

i ENCEEEDR PERE E 5 Ruckbau Spundwand E——

EENLD E = oy Ka- 2. . . ‘_g;—;j____;

; g Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Trennschneider;

Abbruchgerat; Lkw;
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5. Verkehrsflihrung 50: BP 50.4 Nordwestliche Verbauten sowie temporére Fahrbahnplatte Nord-West Riickbauen

g - _ Verbauten Rickbauen
= : / Ruckbau der Widerlager in Seitenlage, Rickbau Spundwande
Achse 10

» Ruckbau Widerlager in Seitenlage
* ca. 547 msd

* Ruckbau Spundwand
* ca.2.018 m?

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Kran; Trennschneider;
Abbruchgerat; Lkw;
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5. Verkehrsfiihrung 50: BP 50.5 Autobahndamm West fiir den Endzustand herstellen

Autobahndamm West fir den Endzustand herstellen
nordwestliche Spundwand anpassen, westliche Boschungen anpassen, Fahrbahnbelag herstellen, Schutzeinrichtungen errichten, Markierungsarbeiten etc. RIFA Bremen,

Spundwand anpassen
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5. Verkehrsfiihrung 50: BP 50.5 Autobahndamm West fiir den Endzustand herstellen

H

Spundwand anpassen

Al Siud - BMK — Version 1.4

@ schilerplan INWER _BY

-~ v -

Autobahndamm West fir den Endzustand herstellen
nordwestliche Spundwand anpassen, westliche Béschung
anpassen, Fahrbahnbelag herstellen, Schutzeinrichtungen
errichten, Markierungsarbeiten etc. RIFA Bremen

* Spundwand anpassen
* ca. 151 m Lange

» Bdschung Autobahndamm anpassen
* ca.6.342 m3

» Fahrbahnbelag Damm (OPA)
* ca. 5.980 m2

Geréate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Bagger;
Spundwandramme; Asphalteinbringer und Walze
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5. Verkehrsfiihrung 50: BP 50.5 Autobahndamm West fiir den Endzustand herstellen

Autobahndamm West fir den Endzustand herstellen
westliche Béschung anpassen, Fahrbahnbelag herstellen,
Schutzeinrichtungen errichten, Markierungsarbeiten etc.
RIFA Bremen

Bdschung anpassen

» Boschung Autobahndamm anpassen
* ca.1.344 m3

» Fahrbahnbelag Damm (OPA)
* ca. 3.979 m?

Geréate: Lkw; Bagger; Asphalteinbringer und Walze

RIFA Bremen
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IBV

& schiBlerPlan INWER

5. Verkehrsfiihrung 50: BP 50.6 LSW und VZB RIFA Bremen herstellen

LSW und VZB RIFA Bremen herstellen

Larmschutzwand (LSW) und Verkehrszeichenbriicken (VZB) RIFA Bremen herstellen

5
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LSW Nord herstellen
* ca. 197 m Lange
» ca. 50 Pfahle, Bohrpfahle oder Rammpfahle
LSW Sud herstellen
* ca. 150 m Lange
» ca. 38 Pfahle, Bohrpfahle oder Rammpfahle
VZB auf Uberbau herstellen
+ 1 Stck.
VZB auf Autobahndamm
« 1 Stck.
» 1 Grundungskarper
» ca. 2 Bohrpfahle

Gerate: Bohrgerat; Rammagerat; Hebegerat (Seilbagger); Betonpumpe; Lkw; Kran; Bagger
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6. Verkehrsfuhrung 60:

Definition Verkehrsfuihrung 60:
In der Verkehrsflihrung 60 werden folgende Malinahmen durchgefihrt:

+ BP 60.1 Autobahndamm Nord-Ost sowie Geh- und Radweg fiir den Endzustand herstellen
+ BP 60.2 LSW Damm Nord-Ost herstellen (RIFA Liibeck Nord)
* BP 60.3 Riickbau Baustelleneinrichtung

Stitzwand
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A

S
|

il £

|
Biim

vorh. Radweg wird
auf dem ostlichen

Je

Baufeld
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6. Verkehrsfuihrung 60: BP 60.1 Autobahndamm Nord-Ost sowie Geh- und Radweg fiir den Endzustand herstellen

Autobahndamm Nord-Ost sowie Geh- und Radweq fiir den Endzustand herstellen

norddstliche Béschungen inkl. Geh- und Radweg mit Boschungssicherung (Spundwand) herstellen, Fahrbahnbelag herstellen, Schutzeinrichtungen errichten,
Markierungsarbeiten etc. RIFA Libeck nérdlich der SEB
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Geh- und Radweg RIFA Libeck N .
Bdschungssicherung

(Spundwand)

Geh- und Radweg
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6. Verkehrsfuihrung 60: BP 60.1 Autobahndamm Nord-Ost sowie Geh- und Radweg fiir den Endzustand herstellen

7= RIFA Libeck

L
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T
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Bdschungssicherung
(Spundwand)

Geh- und Radweg

Al Siud - BMK — Version 1.4

Autobahndamm sowie Geh- und Radweqg herstellen
nordodstliche Boschungen inkl. Geh- und Radweg mit
Bdschungssicherung (Spundwand) herstellen,
Fahrbahnbelag herstellen, Schutzeinrichtungen errichten,
Markierungsarbeiten etc. RIFA Lubeck nordlich der SEB

» Bodschungssicherung (Spundwand)
* ca. 260 m Lange

+ Bodschung Autobahndamm Nord anpassen
* ca. 910 m?3

Fahrbahnbelag Damm (OPA)
* ca. 5.980 m?

nordlichen Geh- und Radweg herstellen
* ca. 910 m?

sudlichen Geh- und Radweg herstellen
* ca. 494 m?

Gerate: Hebegerat (Seilbagger); Lkw; Kran; Bagger;
Spundwandramme; Asphalteinbringer und Walze
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6. Verkehrsfiihrung 60: BP 60.2 LSW Damm Nord-Ost herstellen (RIFA Liibeck Nord)

LSW Damm Nord-Ost herstellen (RIFA Liibeck Nord)

Larmschutzwand (LSW) RIFA Libeck Nord herstellen
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* LSW Sud herstellen
* ca. 197 m Lange
» ca. 50 Pfahle, Bohrpfahle oder Rammpfahle

Gerate: Bohrgerat; Rammgerat; Hebegerat (Seilbagger); Betonpumpe; Lkw; Kran; Bagger
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6. Verkehrsflihrung 60: BP 60.3 Riickbau Baustelleneinrichtung

000'006+1€
000°000+2€
000'004+26 — —

000008+ L€ T

Bezirk Harburg

Bezirk ?%amburg-Mitte
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6. Verkehrsfuhrung 60: BP 60.3 Riickbau Baustelleneinrichtung

w © ] & i 9 N 6224 N\
'IU 5 | & ! 3 N < \

Rickbau BE-Nord
Ruckbau Baustelleneinrichtungsflachen sowie Baufeld rekultivieren

13160

Ruckbau Baufeld (d=30cm), Schotter, Geotextil
+ ca. 17.300 m?2

* RUlckbau Zufahrt Baufeld
» ca. 75m Lange

f n%)'sg‘t wy-sqaujeg

Rifa Bremen

* Rekultivierung
» ca. 17.300 m2 einbringen Mutterboden
» ca. 8.800 m2 bepflanzte Flache
« Baume

Rifa Libeck |

Geréate: Bagger, Lkw,
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6. Verkehrsfuhrung 60: BP 60.3 Riickbau Baustelleneinrichtung

Nachrichtliche Prinzipskizze tiefgegriindete Winkelstiitzwand
Gesonderte Planung erforderlich

Winkelstttzwand

SN .'; , . OK BaustraBe

\ o \
\ innengerammte + ausbetonierte
Stahlrohrpfahle

\ [
I

Abbildung 5 gemaR 18-1226 2021-11-22 VEMO1 ZI Stp.docx IGB
Abbildung 5

grenzung an einem FFH- oder LRT-Gebiet (Baum)

Prinzipskizze: raumliche Darstellung einer Pfahlgegriindeten

L SchiBlerPlan INWER 5

Rickbau Winkelstlitzwand

* Ruckbau Baustral3e / Anschittung / Stitzwand
+ Gesamtlange ca. 290 m
* In Teilbereichen tiefgegriindete Winkelstitzwand

Gerate: Bagger, Lkw, Hebegerat, Trennschneider; Abbruchgerat;
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6. Verkehrsfuhrung 60: BP 60.3 Riickbau Baustelleneinrichtung
U 157 M rj | Riickbau BE-Siid
: | Ruckbau Baustelleneinrichtungsflachen sowie Baufeld rekultivieren

l & I
& L 2sas =

» Ruckbau Baufeld (d=30cm), Schotter, Geotextil
| « ca. 54.300 m2

| * RUckbau Baustralle
B + Gesamtlange ca. 208 m

* Rekultivierung
» ca. 54.300 m2 einbringen Mutterboden

= + ca. 20.000 m? bepflanzte Flache
ShE S == « Baume

Geréate: Bagger, Lkw,

000'002+1€ 3

000'006+1€

000'000+2€
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Bezirk Harburg
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6. Verkehrsfiihrung 60
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7. NachlaufmalRnahmen:

entfallt
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