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 Rampe 1.4 (Tangentenrampe Rifa Bremen)

Höhenplan

8-streifige Erweiterung 
zwischen AD Süderelbe und AS HH-Harburg

VKE 714.3 Abschnitt Süd: km 155+962 bis 157+657
(inkl. Anpassungsbereich bis km 158+267)
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Berlin, den 29.04.2022   gez. Martens (PL/E3.3.2)

Lagesystem Stand Kataster

Höhensystem Bestandsvermessung

Plancodierung

HS 160 (DHHN 92)

LS 320 (ETRS89, GK_3) LGV S 1, 12/2018

LGV S 1, 02/2019

ERG-03- -RE06-304-01

21.03.2022 Schönberner

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Lärmschutzwand links

Lärmschutzwand rechts

2Blatt 1 3 4

Δs = 0,372 %
q = 6 % Δs = 0,565 %

Δs = 0,408 %

q = 3,21 %
q = 3,55 %

Δs = 0,00 %
q = 6 % Δs = 0,00 %

Δs = 0,00 %

q = 3,21 %

q = 3,55 %

0,000 40,000
45,515
45,516

205,368 235,000
240,000

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

Achsbezug

a = 6,00 m

a = 6,00 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 0,00 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

A=100 L=40,000 m

R=250 L=165,368 m
A=100L=40,000 m

0,000 40,000 205,368

Krümmung
Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

km

h TS     2,916 m

  0+000,000

=

H KNICK=

Zwangsgradiente

km

h TS     3,520 m

  0+075,480

=

H KNICK=

79,035 m
1,031 %

km

h TS

f

T

H      4500,000 m

   71,887 m

   -0,574 m

    4,334 m

  0+154,515

=

=

=

=

80,485 m

2,164 %

km

h TS     2,593 m

  0+235,000

=

H KNICK=

5,000 m

2,164 %

km

h TS     2,485 m

  0+240,000

=

H KNICK=
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Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts

26.05.2022     Schaefer


