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 BAB 1 Rifa Bremen

Höhenplan

8-streifige Erweiterung 
zwischen AD Süderelbe und AS HH-Harburg

VKE 714.3 Abschnitt Süd: km 155+962 bis 157+657
(inkl. Anpassungsbereich bis km 158+267)
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Berlin, den 29.04.2022   gez. Martens (PL/E3.3.2)

Lagesystem Stand Kataster

Höhensystem Bestandsvermessung

Plancodierung

HS 160 (DHHN 92)

LS 320 (ETRS89, GK_3) LGV S 1, 12/2018

LGV S 1, 02/2019

 ERG-04- -RE06-103-01

21.03.2022 Schönberner
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Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt
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Neigungsbrechpunkt
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Neigungsbrechpunkt
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mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Lärmschutzwand links

Lärmschutzwand rechts
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q = 2,5 %
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Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

R=∞
L=1106,103 mKrümmung

Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve
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Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von rechts nach links

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von rechts nach links

26.05.2022     Schaefer


