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 BAB 1 Rifa Lübeck

Übersichtshöhenplan

8-streifige Erweiterung 
zwischen AD Süderelbe und AS HH-Harburg

VKE 714.3 Abschnitt Süd: km 155+962 bis 157+657
(inkl. Anpassungsbereich bis km 158+267)

Auftragnehmer: Planverfasser:
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Aufgestellt: 29.04.2022

DEGES

Berlin, den 29.04.2022   gez. Martens (PL/E3.3.2)

Lagesystem Stand Kataster

Höhensystem Bestandsvermessung

Plancodierung

HS 160 (DHHN 92)

LS 320 (ETRS89, GK_3) LGV S 1, 12/2018

LGV S 1, 02/2019

 ERG-04- -RE04-002-01

21.03.2022 Schönberner

-2,0%

H=20000 m

1,8%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

Brücke im Zuge der A 1 über die
Rampe der AS HH-Harburg 
und den Fünfhausener Landweg

Bau-km 30+754,735

KrW = 124,800 gon

Bauwerk Nr. 487.1 und 487.2

LW = 20,00 m

LH  ≥   4,70 m

DIN EN 1991-2 LM 1

BzG = 46,43 m

KH  =   0,80 m

Lärmschutzwand
Rifa Lübeck

Bau-km 31+100 bis 31+890

L = 790 m, H = 7,00 m
über Gradiente,
davon 2,0 m transparent

LSW A 1 Ostseite

Brücke im Zuge der A 1 über
den Neuländer Wettern

KrW = 100,0 gon

Bauwerk Nr. 486.1 und 486.2

Bau-km 31+572,795

LW =  8,72 m

LH  ≥   3,40 m

DIN EN 1991-2 LM 1

BzLSW = 47,45 m

KH  =   0,80 m

Brücke im Zuge der A 1 über
den Neuländer Elbdeich

KrW = 116,47 gon

Bauwerk Nr. 485.1 und 485.2

Bau-km 31+727,43

LW = 16,06 m

LH  ≥   4,50 m

DIN EN 1991-2 LM 1

BzLSW ≥ 46,91 m

KH  =   1,10 m

Hochwasserschutzwand
Kreuzung A 1

Bau-km 31+858

L = 117,00 m

HWS-Wand Süd

Brücke im Zuge der A 1 über
die Süderelbe

KrW = 100 gon

Bauwerk Nr. 484.1 und 484.2

Bau-km 32+105,512

LW = 383,50 m

LH  ≥   8,61 m

DIN EN 1991-2 LM 1

BzG = 50,13 m

KH  ≥   3,00 m

Lärmschutzwand
Rifa Lübeck

Bau-km 32+360 bis 32+580

L = 220 m, H = 8,00 m
über Gradiente, absorbierend

LA 05

Hochwasserschutzwand
Kreuzung A 1

Bau-km 32+544

L = 92,25 m

Bauwerk 25

2Blatt 1

0 m

800 m

V = 130 km/h
248 m 241 m 250 m250 m 256 m256 m 241 m 241 m 256 m 253 m
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Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts

q = 2,5 % q = 2,5 %
Δs =

 0,288 %
q = 5,5 % q = 5,5 %

q = 2,5 % q = 2,5 %
Δs = 0,298 %

q = 5,5 % q = 5,5 %

0,000 150,000
150,001

991,606 305,000
315,000

395,649

550,000

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 7,75 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts a = 6,75 m

Verziehung

a = 8,00 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Krümmung
Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

R=∞ R=7000 R=∞
R=4000

R=4000

R=∞ A=370 R=1100

991,606 291,780 630,000 764,170 898,340 271,329
395,783

-80,00 m ü. NHN

369,120 m
0,000 %

H 18750 m=

313,547 m1,600 %

H 19500 m=

146,830 m
0,145 %

16,135 m

0,145 %

H 6000 m=

43,865 m

0,350 %

157,442 m
0,350 %

H 19500 m=

312,568 m
1,600 %

H 10000 m=

890,585 m1,700 %

H 20000 m=

444,264 m

1,640 %

H 9000 m=

27,834 m

1,300 %

H KNICK=
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