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K 22.40 + K 22.41: Tunnel Altona

Bau-km: 153+300 bis 155+531,250

Lichte Weite:

Lichte Höhe:

Tunnellänge

K.-Winkel

Brückenklasse /

Einwirkungen

Neubau

21,00 m

4,80 m

2.231,250 m

-

im Tunnel
Belastungsklasse 100
auf dem Tunnel 10 kN/m²
im Bereich der
Querungen DIN EN 1991

Fußgängerbrücke Osdorfer WegK 22.46:

Bau-km: 154+643,990

Lichte Weite:

Lichte Höhe:

Breite zw. Gel.

K.-Winkel:

KH

Brückenklasse:

Neubau

=



=

=

=

89,00 m

4,70 m

5,00 m

109,46 gon

1,40 m

DIN-FB 101

K 22.44: Einhausung Rampe 6.3

Bau-km: -

Lichte Weite:

Lichte Höhe:

Länge

Brückenklasse /

Einwirkungen

Neubau

im Tunnel
Belastungsklasse 100
auf dem Tunnel 10 kN/m²
im Bereich der
Querungen DIN EN 1991

ca. 144,50 m

4,80 m

 10,00 m

K 22.45: Einhausung Rampe 6.4

Bau-km: -

Lichte Weite:

Lichte Höhe:

Länge

Brückenklasse /

Einwirkungen

Neubau

im Tunnel
Belastungsklasse 32
auf dem Tunnel 10 kN/m²
im Bereich der
Querungen DIN EN 1991

ca. 122,00 m

4,50 m

10,00 m

BW K 22.37: Überführung Osdorfer Weg

Bau-km:

Bau-km:

13+203,792
154+643,990

Lichte Weite:

Lichte Höhe:

Breite zw. Gel.

K.-Winkel:

Brückenklasse/
Einwirkung

Abbruch

=



=

=

=

44,50 m

4,70 m

41,00 m

94,50 gon

60

Das Bauwerk wird abgebrochen.
Die Überführung wird mit angepasster
Fahrbahnbreite auf den
Lärmschutztunnel gelegt.

Abbruch

Brückenklasse:

Breite zw. Gel.

Kr.-Winkel:

Lichte Höhe:

Lichte Weite: =



=

=

= 30

12,00 m

59,20 gon

4,70 m

49,70 m Das Bauwerk wird ersatzlos
abgebrochen.

155+054,161
14+137,029

Überführung Baurstraße

Bau-km:

Bau-km:

BW K 22.36:

K 22.224: Stützwand Rampe 6.4 AS Bahrenfeld
mit Lärmschutzverkleidung

Bau-km: -

ca. 2,80m bis 6,60m

ca. 68,80 m

hinter der Stützwand 10kN/m²

Neubau

Stützwandlänge

Einwirkungen

Lichte Höhe:

K 22.223: Stützwand Rampe 6.3 AS Bahrenfeld
mit Lärmschutzverkleidung

Bau-km: -

ca. 2,80m bis 6,60m

ca. 84,80 m

hinter der Stützwand 10kN/m²

Neubau

Stützwandlänge

Einwirkungen

Lichte Höhe:

LSW 14

L= ca. 81,80m, H= 2,80m-6,60m
über OK Rampe

LSW 13

L= ca. 69,20m, H= 2,80m-6,60m
über OK Rampe

gepl. Rohrleitung links

gepl. Rohrleitung mitte

gepl. Havarieleitung

gepl. Rohrleitung rechts

gepl. Querdurchlass

AA Ausrundungsanfang

Gradientenhochpunkt

Dammstrecke
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Unterführung

BW 1
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Einschnittstrecke

Gradiententiefpunkt

MAX

AE Ausrundungsende

gepl. Graben/Mulde links

gepl. Graben/Mulde rechts

Gefällebrechpunkt mit Angabe
von Gefälle (Steigung) in Prozent,
Länge der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Höhe des Punktes

Zeichenerklärung
BW 2

Überführung

MIN

AE

H = 16000 m
T = 106.031 m
f = 0.4015 m-1.8000 %370.624 m

0.7000 %

221.036 m

106.231 m

5
+
3
1
2
.6

2
1

Schacht links Schacht rechtsSchacht mitte

LSW 6
Lärmschutzwand, h=8,50m über Höhenbezug

L=140m
Höhenbezug = Mitte des äußersten durchgehenden Fahrstreifen

Schachtbezeichnung, Sohlhöhe
Station, Gefälle, DN, Material

Entwässerungsleitung links

Station, Gefälle, DN, Material

Entwässerungsleitung Tunnel links
Schachtbezeichnung, Sohlhöhe

Havarieleitung

Station, Gefälle, DN, Material
Schachtbezeichnung, Sohlhöhe

Haverieleitung

Maßstab 1 : 25

linker Fahrbahnrand

rechter Fahrbahnrand

bez. Breite = 7,75 m
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