K 22.40 + K 22.41: Tunnel Altona

Bau-km:

Bau-km: 153+300 bis 155+531,250

Lichte Weite: >=  21,00m
Lichte Hohe: >=  480m

K.-Winkel -
Briickenklasse / im Tunnel

Tunnellange = 2.231,250 m

Belastungsklasse 100
Einwirkungen auf dem Tunnel 10 kN/m?2

im Bereich der

Querungen DIN EN 1991

Neubau
H 1400.000 m
ohne Ausrundung I : 33’;23 i
km 61+065.386 ' "
e _ 93 554 m  km 61+127.487
h TS = 22.159 m

K 22.42: Einhausung Rampe 6.1

Bau-Km -

LW L+ >10,00 m
LH >4,80m
Lange ca. 126,50 m

Briickenklasse / im Tunnel
Belastungsklasse 32

Einwirkungen  auf dem Tunnel 10 kN/m?
im Bereich der
Querungen DIN EN 1991

Neubau

61+226,919

Larmschutzwand,
L=ca. 82,30 m
H= 2,80m-6,60m
Uber OK Rampe

ohne Ausrundung

km 61+316.527
26.731 m

h TS
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Straf3enbauverwaltung Unterlage / Blatt-Nr.: 6.1/1

Freie und Hansestadt Hamburg

Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation
Auftragsverwaltung fur die Bundesfernstrafl3en
StralBe: A7 Station:

Hohenplan Rampe 6.1

Stat.: km 61+000 bis km 61+316,527

PROJIS-Nr.: Maf3stab: 1:1.000 / 100

A 7, 6/8-streifige Erweiterung
von der AS HH-Othmarschen bis zur Landesgrenze HH/SH
Planungsabschnitt Altona
AS HH-Othmarschen (m) - AS HH-Volkspark (0)

Betr.-km 155+900 - Betr.-km 152+500
Planfall "Optimaler Stadtebau - langer Tunnel"
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