Zeichenerklarung

BW 2 H = 16000 m
N A T=106.031m
BW K 22.34: Uberfilhrung Behringstraie BW K 22.35: Uberfiinrung S-Bahn Westtangente BW K 22.36: Uberfilhrung Baurstrale BW K 22.37: Uberfilhrung Osdorfer Weg BW K 22.38: Uberfilhrung Bahrenfelder Chaussee BW K 22.39: Uberfiihrung Kielkamp UbermhmniE 4 f=0.4015m
Bau-km: 16+135,433 Bau-km: 15+131,445 Bau-km: 14+137,029 Bau-km: 13+203,792 Bau-km: 12+129,158 Bau-km: 11+130,822 BW 1 A ‘ﬁ?
Bau-km: 155+510,465 Bau-km: 155+263,101 Bau-km: 155+054,161 Bau-km: 154+643,990 Bau-km: 154+136,695 Bau-km: 153+822,300 Unteruhung I
Lichte Weite: =5325m . Das Bauwerk wird abgebrochen. Lichte Weite: =69,74m _ Lichte Weite: - = 49,70 m Das Bauwerk wird ersatzlos Lichte Weite: - = 44,50 m Das Bauwerk wird abgebrochen. Lichte Weite: = 57,50 m Das Bauwerk wird abgebrochen. Lichte Weite: - = 88,00m _ Das Bauwerk wird abgebrochen. . L o
_ ) (Zwischen den Widerlagern) | Die Uberfiihrung wird in . _ (2wischen den Widerlagern) Lichte Hehe: > 470m abgebrochen. Lichte Hohe: > 470m Die Uberfuhrung wird mit angepasster Lichte Hohe: >  470m Die Uberfuhryng wird mit angepasster (2wischen den Widerlagern) | §
L|chte Hohe: >4,80m vorhandener Fahrbahnbreite auf Lichte Hohe: >4,80m Breite zw. Gel. =  12.00m Breite zw. Gel. = 41,00 m thrbat;nbrelte a:Jf dlen Breite zw. Gel. =  32.00m Fahrbahnbreite auf den Lichte Hohe: > 7.00m an | X AEE | g, 2
Breite zw. Gel. =34.00m den Larmschutztunnel gelegt. Breite zw. Gel -10.32m . . Larmschutztunnel gelegt. _ Larmschutztunnel ) g g
e Epebaell > 2W. B5EL ’ K.-Winkel: = 59,209 K.-Winkel: = 94,509 K.-Winkel: = 82,809 gelegt. Breite zw. Gel. = 12,00 m 3 | g 106.231 m
:"..Wlln ekl. : _ 28’5&,\] 1072 K.-W|.nkel. = 88,449 Brickenklasse = 30 Brickenklasse = 60 Briickenklasse = 60 K.-Winkel: = 77,409 B | &
riickenklasse: =60 ( ) Lastbild: S 1950 Abbruch Abbruch Abbruch Brickenklasse = 30 (DIN 1072) Dammstrecke Einschnittstrecke Gefallebrechpunkt mit Angabe
Abbruch einschlieBlich der FuRgangerunterfiihrung Bestand, keine BaumaRnahme Abbruch von gc;eeéaEI:% (esg:gu?gt)eu; Er:ggint,
T Gradientenhochpunkt :L Gradiententiefpunkt Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Héhe des Punktes
AA Ausrundungsanfang AE Ausrundungsende
:- T _: Larmschutzwand, RF Hannover
| |
| |
K 22.302: Portalscheibe nérdlich der S-Bahn-Briicke Il:luft%rtrennwand Sud K 22.46: FuRgangerbriicke Osdorfer Weg INUft%rtrennwand Nord K 22.301: Portalscheibe Portal Nord : :
: eubau eubau : | |
Bau-km:  155+257 km  155+573,25 bis 155+531,250 Bau-km:  154+640,943 km  153+258 bis 153+300 Bau-km:  153+300 ! !
i ) . Hohe 2,80 bis 5,10 m Giber OK Fahrbahn . . Hohe 2,80 bis 5,10 m tber OK Fahrbahn R , . . .
Hohe ca. 2,25 bis 4,50 m tiber OK Uberschiittung Lange 42,00 m Lichte Weite: .- 89,00 m Lange 42,00 m Hohe ca. 2,25 bis 4,50 m tiber OK Uberschdittung
Lange ca.55m : Lichte Hohe: >470m ' Lange ca. 48 m (auf dem Tunnel)
(auf dem Tunnel) Breite zw. Gel. 5,00 m Neubau
Neubau KH 1,40m
K.-Winkel 109,469
K 22.303: Portalscheibe sudlich der S-Bahn-Briicke . e
Bruckenklasse / DIN EN 1991
Bau-km:  155+270 Einwirkungen
Hohe ca. 2,25 bis 4,50 m iiber OK Uberschiittung Neubau
Lange ca.57m
(auf dem Tunnel)
Neubau
K 22.40 + K 22.41: Tunnel Altona
K 22.305: Portalscheibe sudlich der Behringstral3e e :
inkl. Flugelwand Bau-km: 153+300,000 bis 155+531,250
Bau-km:  155+528 Lichte Weite: 21,00 m
Lichte Hohe: >4,80m
Hohe ca. 2,00 bis 4,25 m (iber OK Gehweg Tunnellange 2.231,250 m
Lange ca.72m K.-Winkel
(freitragende Konstruktion) a INke -
b Briickenklasse / im Tunnel
Neubau Belastungsklasse 100
RF FlenSburg Einwirkungen auf dem Tunnel 10 kN/m?
— im Bereich der
H B 63000.000 m Querungen DIN EN 1991
T = 100.440 m Neubau
f = 0.080m RF Flensburg
km  155+717.466 H = 40004.343 m
hTS=  15.661 m T = 99.996m
f = 0.125m
km 153+126.750
RF Hannover hTS=  36.927m
ohne Ausrundung RE Hannover
km 155+850.000 EF Hanilggg(f) 000 1 H = 13333.333m RF Flensburg
hTS= 16675m T = 100299 T = 100.000m H = 80024.491m
RF Flensb N : f = 0375m T = 100.000m
P f = 0370m km  153+326.750 -
ohne Ausrundung km  153+708.442 hTS = 5 o= 2oeem
km  155+850.000 hTS = TS= 38.927m km 152+800.000
hTS=  16.259 m RE Hannover RF Flensburg = 295 M
RF Flensburg H = 13333.996m RE Hannover
H = 25000.000 m H = 13600.000 m -
RF Hannover T = 100.004 m =
N T = 168.752m T = 100301m £ = 0375 H 40001.302 m
RF Hannover H = 14000.000 m £ = 0570 _ = 037/5m T = 100.000 m
- = =2 f = 0370m km  153+326.750
ohne Ausrundung T = 113743 m K 154+600.733 : f = 0125m
_ m . km 153+708.456 hTS= 38.927 m
hTS= 16.700 m km  155+484.887 ' hTS= 35377m
hTS= 13.870m RF Flensburg
RF Flensburg H = 25000.000
ohne Ausrundung _ oo RF Flensburg
km  155+900.000 RF Flensburg T = 168.750m H = 79968.076 m
hTS= 16.355m H = 15000.000 m f = 057/0m T = 100.000m
- ' T = 104.627m km 154+600.733 f = 0.063 m
f = 0.365 m hTS= 19.396 m km 152+600.000
km  155+484.887 hTS=  33.793m
RF Hannover hTs= 13.870m
H = 34000.000 m
T = 101.349m
f = 0.151m -0.5000 % /] 1.0000 9 .
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Hohensystem: DHHN 92
_ Lagestatus: ETRS89/Gaul3 Kriiger
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' Planfall "Optimaler Stadtebau - langer Tunnel"
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