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StraBenbauverwaltung

Unterlage / Blatt-Nr.: 7/1
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PROJIS-Nr.:

ImmissionsschutzmafRnahmen

Stat.: km 155+900 bis km 154+600

Mafstab: 1:2.000

A 7, 6/8-streifige Erweiterung

von der AS HH-Othmarschen bis zur Landesgrenze HH/SH

Planungsabschnitt Altona
AS HH-Othmarschen (m) - AS HH-Volkspark (o)
Betr.-km 155+900 - Betr.-km 152+500
Planfall "Optimaler Stadtebau - langer Tunnel"

aufgestellt:
Berlin, den 30.06.2017

gez. i. A. Bielich

DEGES

Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau GmbH

ZimmerstralRe 54
10117 Berlin




