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Achse 1, rechte Richtungsfahrbahn 

VKE C321

Plancodierung
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04.10.2023 gez.Kopp

Lärm-, Irritationsschutz
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Gradiententiefpunkt

Damm
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Ausrundungsende Wanne
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mit Angabe von
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Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m 789,22 m

Lärmschutzanlage links
Lärmschutzanlage rechts

Lichtraumprofil
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Durchlass

Umverlegung Stromtrasse
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Schutzraumprofil
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Bauwerk 01
Brücke im Zuge der A 44
über einen Rad- und Gehweg

Bau-km 0+352
KrW

LHBzG
LW= 93,0 gon

= 62,42 m
= 4,75 m

3,50 m≥
KH 0,50 m=MLC 50/50-100

Bauwerk 01.2
Überbrückungsbauwerk 
DB-Tunnel Süd

Bau-km 0+933 (Südeinfahrt)
KrW
MLC

= 133,7 gon
50/50-100 KH  =   4,00 m

Bauwerk 02
Durchlass im Zuge der A 44 
über den Eselsgraben 

Bau-km 0+581
KrW LW= 100,0 gon  = 3,74 m

KH  = 0,50 m

(Verlängerung um 13,30 m )

Bauwerk 03
Brücke im Zuge der A 44
über einen Wirtschaftsweg

Bau-km 0+652
KrW

LHBzG
LW= 100,0 gon

= 40,23 m
= 5,00 m

4,50 m≥
KH 0,50 m=MLC 50/50-100

Bauwerk 04
Brücke im Zuge der A 44
über die DB Strecke 3900
und einen Betriebsweg

Bau-km 1+071
KrW

LHBzG
LW= 51,6 gon

= 36,60 m
= 49,0 m

  7,20 m≥
KH   1,60 m=MLC 50/50-100

Bauwerk 05
Brücke im Zuge der A 44
über einen Weg

Bau-km 1+474
KrW

LHBzG
LW= 80,0 gon

= 36,60 m
= 5,00 m

4,50 m≥
KH 0,60 m=MLC 50/50-100

Bauwerk 06
Durchlass im Zuge der A 44
über den Läusegraben

Bau-km 1+719
KrW

LHBzG
LW= 92,0 gon

= 70,66 m
= 2,50 m

3,65 m≥
KH 0,50 m≥MLC 50/50-100

(Verlängerung um ca. 8,0 m /
Gewölbe DN 3650 x 2500)

Bauwerk 07
Talbrücke Bergshausen

Bau-km 3+238 bis 4+314
KrW

LHBzG
LW= 86,6 gon

= 36,60m
= 1071,20 m

    4,50 m≥
KH     5,00 m=MLC 50/50-100

Bauwerk 07.1
Brücke Kerbtal/ 
Fledermausbauwerk

Bau-km 4+519
KrW

LH
LW= 66,9 gon = 5,00 m

4,00 m≥=BzG 86,15 m
KH 1,30 m=

Bauwerk 08
Brücke im Zuge der L 3460 
über die Rampen des 
AD Kassel-Süd

LH
=
=

Bau-km 4+664
KrW
BzG

LW= 89,6 gon
= 11,60 m

= 54,50 m
4,70 m≥

KH 2,00 m=

Bauwerk 09
Brücke im Zuge der A 7
über die Rampen Frankfurt-Dortmund
und Dortmund-Hannover
Bau-km     4+927 (A 44)
Bau-km 313+976 (A 7)
KrW

LHBzG
LW= 94,1 gon

= 37,86 m
= 35,00 m

  4,70 m≥
KH   1,25 m=MLC 50/50-100

Lärmschutzanlage
LSW R1

L = 671 m, H = 7,00 m
über FB-Rand, stark reflexionsmindernd

Lärmschutzwand

Bau-km 0+260 - 0+914

Irritationsschutzanlage
ISZ 07.2 Süd

Bau-km 2+240 - 2+677
L = ca. 437 m, H = 2,00 m
Stahlgitter

Irritationsschutzzaun

Lärmschutzanlage
LSW D1

Bau-km 2+677 - 3+780
L = 550 m, H = 5,00 m (BW 07n)
über FB-Rand, 5° Neigung
L = 561 m, H = 5,00 m ohne Neigung

Lärmschutzwand
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Lärmschutzanlage
LSW R2

Bau-km 0+829 - 1+320
L = 235 m, H = 5,00 - 7,00 m
L = 285 m, H = 2,00 - 5,00 m
über FB-Rand, stark reflexionsmindernd

Lärmschutzwand

Irritationsschutzanlage
ISW 08.1 Süd

Bau-km 4+325 - 4+662
L = ca. 337 m, H = 4,00 m
lichtundurchlässig

Irritationsschutzwand

Entwässerungsabschnitt 1
Bau-km 0+000 - 1+130

Entwässerungsabschnitt 2.1
Bau-km 1+130 - 1+460

Entwässerungsabschnitt 2.2
Bau-km 1+460 - 4+740

Entwässerungsabschnitt 3

Lärmschutzanlage
LSWall D1

Bau-km 2+088 - 2+490

L = 402 m, H = 5,00 - 12,00 m
über FB-Rand; Neigung 1:1,5

Lärmschutzwall
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Lärmschutzanlage
LSW/MFW D2
Multifunktionswand

Bau-km 3+780 - 4+325
L = 550 m, H = 2,00 m 
über FB-Rand, 5° Neigung
L = 90 m, H = 2,00 m ohne Neigung
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