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Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Ersatzneubau der Talbriicke Blasbach im Zuge der A 45 bei Wetzlar-
Hermannstein im Lahn-Dill-Kreis und den sechsstreifigen Ausbau einschlieBlich der Anpassung der
Anschlussbereiche an den Streckenverlauf von Betriebs-km 162,633 bis Betriebs-km 164,388. Die Briicke befindet
sich in unmittelbarer Ndhe zum Wetzlarer Kreuz (Verkniipfung mit der A 480). Der Ersatz des Bauwerks aus dem
~ Jahre 1971 ist aufgrund der bereits im Jahr 2018 abgelaufenen Restnutzungsdauer erforderlich. Trager der Baulast
und des Vorhabens ist die Bundesrepublik Deutschland - BundesstraBenverwaltung - endvertreten durch ,Die
Autobahn GmbH des Bundes®. Die A 45 ist eine groBRraumige Verbindung zwischen den Metropolregionen Rhein-
Ruhr und Rhein-Main und fiihrt durch die Bundeslidnder. Nordrhein-Westfalen, Hessen und Bayern

Die BaumaRnahme befindet ich im hes i chen Bereich der A 45 im Lahn Dill-Kre1 auf dem Gebiet der Stadt
Wetzlar. GemaR den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN), wird der Netzabschnitt Kreuz Olpe Sid —
Gambacher Kreuz der Kategorie AS O (Fernautobahn) zugeordnet. Der vorliegende Planungsabschnitt umfasst die
folgenden Streckenldngen:

« Provisorischer Ubergangsbereich zwischen Abschnitt Talbriicke Blasbach (neu) und Abschnitt TB Engelsbach
(alt). Von ca. BAB Betr.-km 162,633 bis BAB Betr.-km 163,046. '

« Endgiiltiger Ausbaubereich -(beinhaltet die Talbriicke Blasbach und den 6&stlich angrenzenden 6-streifigen
“Streckenabschnitt) von BAB Betr.-km 163,046 bis ca. BAB Betr.-km 164,388. Dies entspricht ohne den
provisorischen Ubergangsbereich einer Ausbaulédnge von 1,342 km. '

Kurzbeschreibung des Untersuchungsraumes

Im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes liegt das Wetzlarer Kreuz mit der Talbriicke Engelsbach. Es handelt
sich hierbei um ein Malteserkreuz mit zahlreichen Rampen zur A 480 und der A 45. Das Untersuchungsgebiet (UG)
wird von einer stark reliefierten Landschaft eingenommen, in der nérdlich der Av 45 UbenNiegend Waldfldchen
lokalisiert sind. Bei den sich nordwestlich und nordéstlich im UG befindlichen Waldgebieten handelt es sich
h upt achli hum Eichen H inbuch nwalder D der GroRteild UGvon trafien dominiert wird uberwiegen im
UG straBenbegleitende Gehdlzpflanzungen. Zu kleineren Teilen finden sich Streuobstwiesen und intensiv genutzte
Ack r, h upt “chlich udh hd rA45 ImAn hlus nda Wet lar rKr u fol t die Talbru ke Bla bah Hir
kommt es zum Ubergang vom Wald ins Offenland. Das Offenland ist jedoch geprégt von zahlreichen
Gehélzpflanzungen und Hecken. Es wird sowohl als Ackerland wie auch als Grinland genutzt.  Der
Untersuchungsraum endet am Parkplatz Kochsgrund bzw. Vogelsang. Im Untersuchungsgebiet kommen mehrere
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Bauwerke

Tabelle 8 Zusammenfassung Bauwerke

B ' j
|

01 |Tabricke Blasbach| ] . )
ASB-Nr. 5416-743 163+21 8,43 405,40 7411 26,16 51,60 Bohrpfah e
02 Uberflihrung : ) i
- Flachgriind
Wirtschaftsweg 108,50 220,79 6,00 '
ASB-Nr. 5417-621 164+060 100 ung

Bauwerk 1 Talbriicke Blasbach _

Fiir den Ersatzneubau wird im Bereich der Talbriicke Blasbach ein tiberbreiter Regelquerschnitt (3 Fahrstreifen +
2 Ein— oder Ausfidelungsstreifen je Richtungsfahrbahn + Seitenstreifen je Richtungsfahrbahn) zu Grunde gelegt.
Die Gesamtbreite (netto) betragt 51,60 m.

Bauwerk 2 Uberfiihrung Wirtschaftsweq Naunheim .

Die Wirtschaftswegeiiberfilhrung wird als 3-Feldbauwerk ausgebildet,” die" Einzelstitzweiten betragen
34,0—-42,0—-34,0 m. Die Gesamtlinge zwischen den Endauflagern betragt 110 m. Die kleinste lichte Hohe betragt
20,79 m. Die Querschnittsbreite des Bauwerks betrdgt 2 x 2,5 m, die Breite zwischen den Gelandern 6,0m.

Flacheninanspruchnahme:

Insgesamt werden fiir den Ersatzneubau der Talbriicke Blasbach ca. 24 ha Fliche in Anspruch genommen. Davon
entfallen 20 ha auf die baubedingte Beanspruchung, da unterhalb der Talbriicke aufwendige Baustralien angelegt
werden miissen und der komplette Bereich unter der Briicke al Baufeld dient. Diese Bereiche werden nach
Abschluss der BaumaRnahme entsprechend wiederhe'rgestéllt. Eine Mehrversiegelung findet auf einer Flache von
ca. 1 ha statt. Dies erfolgt durch den Anbau der Fahrstreifen.
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Verkehrsbedingte THG-Emissionen

- §13 Abs 1 des Klimaschutzgesetzes (KSG) schreibt vor, dass die Trager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen
und Entscheidungen den Zweck des Klimaschutzgesetzes und die zu seiner Erfullung festgelegten Ziele zu
bertlicksichtigen haben. im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 ist der Streckenabschnitt der A 45 zwischen

der Landesgrenze Hessen / NRW und dem Gambacher Kreuz als ,,vordringlicher Bedarf (VB)“ fiir den 6-streifigen

Ausbau ausgewiesen.

Im Rahmen des laufenden Planfeststellungsverfahrens zur Talbriicke Blasbach ist es erforderlich, die
verkehrsbedingten Treibhausgase (THG) - Emissionen auf Grundlage der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
nachzuweisen. '

Die Berechnung der Treibhausgas-Emissionen sowie von Luftschadstoffen erfolgt auf Grundlage von

. makroskopischen Verkehrsmodellrechnungen mit dem Handbuch Emissionsfaktoren (HBEFA). Als Modell-

grundlage dienen Berechnungsversionen mit dem Prognose-Bezugsjahr 2030, die von Hessen Mobil zur Verfiigung
gestellt wurden. .
Die Berechnungen werden fiir den NullfaII (ohne 6-streifigen Ausbau) und einen Planfall (mit 6-streifigem Ausbau)
auf Grundlage des aktuellen »Handbuch fiir Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs” (derzeit Version 4.2)
durchgefuhrt. Das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Berechnungen werden in dem vorliegenden
Kurzbericht dargestellt und erlautert.

Model‘lvorbereitung flr Emissionsberechhungen

Von Hessen Mobil wurden Berechnungsergebnisse zur Verfiigung gestelit. Es handelt sich dabei um den Prognose-
Nullfall 2030 sowie einen Planfall mit Planungshorizont 2030. Die Dateien wurden auf Basis des Hessen-Modells
von 2014/2015 erstellt und liegen als VISUM-Versionen vor.

Fiir die Berechnung der Luftschadstoffe ist die aktuelle Version HBEFA 4.2 vorgesehen, daflir werden die beiden
Verkehrsmodelle in Vi um 23 uberftihrt. Alle relevanten Berechnungsergebnisse werden in benutzerdefinierten
Attributen abgelegt, da im Rahmen der weiteren Aufbereitung des Modells die Umlegung initialisiert wird und
damit Belastungswérte nicht mehr zur Verfligung stehen. Die Belastungen liegen differenziert fur die
Verkehrssysfeme Pkw, Lkw_S (<= 3,5t 2GG), Lkw_L (<= 12t 2GG) und Lkw_XL (> 12t zGG) vor. Die einzelnen
Bearbeitungsschritte werden in den folgenden Kapiteln beschrieben.
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Zuordnung der HBEFA-Streckentypen zu VISUM-Streckentypen

Entsprechend der Funktion und des Ausbaustandards sind in HBEFA unterschiedliche Streckenklassen definiert.
Es erfolgt eine eindeutige Zuordnung der VISUM-Streckentypen zu den HBEFA-Streckentypen mit der Versorgung
in einem benutzerdefinierten Streckenattribut.

Liste (Streckentypen) |
tr ¢ 1, at 0 ablen ~ S &)l i
} Nach Obestyp gruppieren’
Anzahl 100 Nr Name AnzFahstreden KaplV vOiv HBEFA_Streckentyp
T 0 gespente Gegenrichtung ] 0 Okm/m Erschiessungssirasse
1 gespente Strafle, Bauzustand 0 0 Okm/M Emschiessungsstrasse
2 Planungsstrecke 0 0 (km/h Emchhessungsstrasse
4 3 Al4FS 120 SSF 4 8500 120km/h Autobahn
4 fres 1] 0 Okm/h Erschiiessungsstrasse
5 AISFS 140 5 7500 140km/h  Autebahn
6 Al4FS 140 4 6000 140kmh Adtobahn . |
7 14FS120 4 6000 120km/h  Autobahn
8 Al4FS 100 4 8600 100km/A  Autobahn
10 9 Al4FS 80 4 5600 80km/h Autobahn
1 10 AI3FS 140 3 4500 140%km/h  Autobahn
1 1 AI3FS 120 3 4500 120km/h  Autobabn
1 12 A13FS 100 3 4200 100km/A  Autobabn
14 13 ALIFS 80 3 4200 80kmA  Autobahn I
1 14 Al 2FS 140 2 3000 140km/A  Adtobahn
16 15 Al2FS 120 2 3000 120km/ Autcbahn
1 16 Al 2FS 100 2 2800 100km/h  Actobahn
1 17 AI2FS 80 2 2800 8Okm/Mh Autobahn
13 18 AL1FS 100 1 1300 100km/h  Semw-Autobahn
19 AI1FS 80 i 1300 80km/h Senw-Autobahn ‘
1 20 Al 3FS 120 3 4500 12km/h  Autebahn
22 21 AIL3FS 100 k] 4200 100km/h  Autobahn
22 Al IFS 80 3 4200 8lkm/h  Adtobahn
24 23 Al 2FS 120 2 3000 1200mMh  Autobahn
) 24 AII2FS 100 2 2800 100km/h Fem-/Bundesstrasse
26 25 All 2FS 80 2 2800 B80km/ Fem-/Bundesstrasse

Abbildung 1: Versorgung HBEFA-Streckentypen Hessen-Modell

Implementierung von Steigungen an Strecken
Die Emissionen von Klimagasen und Luftschadstoffen sind abhéngig von den Steigungs- und Gefalleverhaltnissen
des Streckennetzes. Das Streckennetz der Modelle wird flachenhaft mit Informationen zu ‘Ladngsneigungen
versorgt. Diese werden fiir die Gemeinde Wetzlar aus den Hohenkoordinaten des Digitalen Hohenmodells Hessen
(DGM1) abgeleitet. Fiir den iibrigen Bereich werden die frei verfiigbaren Copernicus-Daten2 verwendet. Eine
Plau ibilisierung der berechneten Steigungen erfolgt in diesem Bereich nicht. .
Zusatzlich werden im Null— und im Planfall die Planungsstrecken anhand bereitgestellter PIanunterlagen
detaillierter mit H6hendaten versorgt. Dies erfolgt, indem Knoten entlang der Trassen mit genauer Héhenangabe
“in das Netz integriert werden und die Langsneigung fiir die Streckenabschnitte aus den vorliegenden Héhenplanen
in das Netzmodell iibertragen wird. Die Verdnderung der Netzstruktur fihrt dazu, dass die Berechnungsergebnisse
initialisiert werden, weshalb es erforderlich ist, die fiir die weiteren Berechnungen benétigten Werte in
benutzerdefinierten Attributen abzuspeichern.'
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Verkehrszusammensetzungen

[Anzahk 4 N e_l Name BezuggahrEmes Typ Kategorienmenge
1 Pkw inkl. KRad 2030 HBEFA-basiert PKW, Motorrad
2 2 Lk _S Lkw b 3,5t 2GG 2030 HBEFA-basert Leichtes Nutzfahrzeug
3 3 Lkw_ L Ltkwb 12t2GG 2030 Frel Schweres Nutzfahrzeug
4 4 Lkw XL Lkw uber 12t zGG K. Reise- und Lin enbussl 2030 Frei Schweres Nutzfahrzeug, Re  bu Linienbu

Abbildung 2: Definition Verkehrszusammensetzungen

o Festlegung der Kaltstartanteile je VISUM-Bezirk: insbesondere innerorts mit den hauptsachlichen
Verkehrsquellen werden durch kalte Motoren erhdhte Emissionen verursacht, Dies wird durch die
Definition von Kaltstartanteilen in den jeweiligen VISUM-Bezirken beriicksichtigt. Die Kaltstartanteile
errechnen sich aus dem aktivitatenspezifischen Quellaufkommen der Bezirke, das jeweils mit einem
angenommenen Kaltstart-Faktor multipliziert wird ‘

Berechnung und Auswertung
Die THG-Emissionen und die {ibrigen im HBEFA-Modul implementierten Luftschadstoffe (CO, NOx und PM)
werden fiir den Nullfall und den Planfall berechnet und ausgewertet.

]
3
n
.
>

.......... g nach HBEFA

Basis IVerkehsstaborm| Belastung und Verkehvszussmmo  trung | \

[Axaitstart-Emissonen berechnen
Parameter fir Kaltstart: o
Schadstoffe 1
Emssonen berechnen fur folgende Schadstoffe (spenfischer Verbrauch wird immer berechnet); ‘
Gruppe 1: Kraftstoffverbrauch
EAFc (krafistoffverbrauch in fa]) [F1Benzin (krafistoffverbrauch n (a])
[CJFaM) (krafistoffverbrauch in fMJ)} [Z)rese! (krafistoffverbraudh n (g])
[ Blektrische Fahrzeuge (Energeverbrauch in (M) !
Gruppe 2: Trebha
FAco2reported (Kohlendiowsd) M cH4 (Methan)
FAco2 total (Kohendioxid) [FIN20 QLachgas)

Mcoze (CO2-Aquv  te, W
Gruppe 3: Luftschadstoffe

(71PM (Masse Particel bis 10ym) [INH3 (Ammoniak) ‘
[IPM non-exhaust (Masse Pactiel bis 10um, richt Auspuff) (21502 (Schwefeldioxid) ‘
[1PM2.5 (Masse Par tiel bis 2.5ym) [CIno2 (stckstoffdoxid) ‘
[1PM2,5 non-exhaust (Masse Partiel bis 2.5um, nicht Auspuff) [Z]HC (Kotenwasserstoffe) |
(1PN (Anzahi Particed) [CInevic (rucht-tethan+C) !
[[]8¢ exhaust (sdwvarzer Kohlenstoff, Auspuff) Ohenn |
{J8¢ non-exhaust (Schwarzes KohlenstofF, nicht Auspuff) EZINOx (Sbdkoxide)
b (e [0 (otiermonoxid) |
I
. S - S — .

Abblldung 3: HBEFA Em|55|onsberechnung
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Abbildung 5: Auswertungsausschnitt

Die CO2-Aquivalente werden fiir die verschiedenen Lastphasen und unterschieden nach Pkw und Lkw zunéchst in
.Gramm pro Stunde berechnet. Die Hochrechnung auf Tonnen pro Jahr erfolgt Gber die Anzahl Stunden je LOS-
Stufe pro Jahr. In der folgenden Tabelle sind die Jahreswerte fiir den Prognose- -Nullfall und den Planfall

gegenlibergestellt.

Nullfall 2030 Planfall 2030
CO2A-Emissionen Pkw [t/Jahr]. .384.366 - 1.397.482
CO2 A-Emissionen Lkw [t/Jahr] - ‘737.852 736.866
CO2 A-Emissionen gesamt [t/Jahr] 2.122.218 2.134.348
Differenz zum Nulifall [t/Jahr] +12.130 (+0,57%)
Fahrzeug-km {V 22.612.228 22.874.520 .
Fahrzeug-km Pkw 19.362.062 19.593.361
Fahrzeug-km Lkw 3.250.165 3.281.159

v +1,16%

Tabelle 2 Ubersicht der Ergebnisse in t CO2-Aquivalente

11
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Wi i hdie Verdnderungen im traRennet verhalten veran chaulicht die folgende Abbildung Hier werden die
. Verénderungen der CO2-Aquivalente in t/Tag zwischen dem Nullfall und dem Planfall 2030 dargestelit.

1

«be amithk

Vihayiw Kekbjeund

Ll v
1

X . %

PranfaliNulfall 2030 |
Differenz CO2 tkmTag |

—_— . 1
3 EE 11

Arnahme ubes 0 8%
Aba wud 084

01
Jgind 3l

L —
0 300 600 $00 1560 m

»
Zunshrme ubet B3 I

‘Abbildung 8: Zu-/Abnahme CO2-Emissionen t/km/Tag Planfall zu Nullfall 2030
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Landnutzungsbedingte THG-Emissionen

Fiir die Ermittlung der Treibhausgasemissionen ist auch die Landnutzung einzubeziehen. Hier entstehen
Emissionen durch die bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Fldchen mit klimarelevanter Bedeutung.
Die ind insbe ondere Bod n und Vegetation. B i den Boden Ind sp ziell Moore oder anmoorige Boden von
sehr groBer Bedeutung. Bei der Vegetation sind besonders die Waldbestdnde und extensiv genutzte

Grunlandflachen von Bedeutung.

Im vorliegenden Projektraum befinden sich keine fiir die klimatischen Belange hochwertigen Bdden. Beziiglich der
Vegetationsbestdnde gehen verschiedene Waldbereiche, Gehdlzfldchen und auch extensives Griinland durch den
Bau und die Verbreiterung der Autobahn verloren:

Laubwald 1.105m?
Mischwald - 2.925m?
Nadelwald 1.626m?
Extensivem Griinland 595m?
Geholzen 294m?
Ufergehodlzsaum 498m?
StraBenbegIeiténde Gehdlz- und Grasfluren 21.444m?

Speziell der entfallende Laubwald hat einen hohen naturschutzfachlichen Wert. Aufgrund seiner. GréRe hat er
jedoch keine nachhaltigen Auswirkungen auf die klimatischen Verhiltnisse. '

Die Inanspruchnahme der klimarelevanten Biotopflichen wird kompensiert durch Wiederherstellung der

entsprechenden Biotoptypen:

1 Wiederherstellung | 18.448m? Gehdlzpflanzungen auf den Béschungsbereichen im Abstand
straRenbegleitender von 5-7 m zum Fahrbahnrand, je nach Bdschung;
Gehélze . '
StraRenbegleitende | 22.624m? Gehdlzpflanzungen auf den Bschungsbereichen im Abstand
Gehdlze mit von min 12 m zum Fahrbahnrand;
Baumen ‘
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Wiederherstellung | 6.943m? Entwicklung von Buchen- und Eichenmischwald im
von Waldflachen ' Laubwaldkomplex, an den Rindern oder in schmalen
Bereichen Aufbau naturnaher Waldrénder
Entwicklung ' 5.884m? Wiederherstellung und Entwicklung von extensivem
extensives Grilinland . Griinland; Erhaltung und Entwicklung von potenziellen LRT
6510 (Flachland-Mahwiesen) ' '
Entwicklung | 3.643m? Entwicklung von Griinland und Anpflanzung von lockeren
Griinland im | " | Gehdlzgruppen im Abstand von 5-7 m zum Fahrbahnrand, je
Wechsel mit | - | nach Boschung;

Gehdlzstrukturen:

Wie aus den Tabellen zu ersehen ist, werden dle Eingriffe in die besonders zu betrachtenden Biotope mehr als
kompensiert. Das Projekt hat soniit mindestens eine ausgeghchene THG-Bilanz fiir den Tellaspekt der
Landnutzungsanderung

Lebenszyklusemissionen

Neben den Abgasemissionen, die durch den Betrieb von Kfz entstehen, fallen auch CO-Emissionen wéhrend des
Lebenszyklus der Verkehrsinfrastruktur an. Diese umfassen alle Emissionen, die durch den eigentliclhen Bau, einen
moglichen Ersatzneubau sowie durch die Unterhaltung und den Betrieb der betrachteten InfrastrukturmaRfnahme
entstehen. Dabei wird der auf dem Bezugsfall (oder O-Fail) basierende Bestand der Infrastruktur mit der Situation
des Planfalls gegeniibergestellt. Als Ergebnis werden neu hinzukommende (und ggf. durch Riickbau entfallende)
Streckenabschnitte gesammelt und deren StraRenoberfliche auf-summiert.

Die Neuversiegelung fiir den Bauabschnitt liegt bei rd. 10.000m2. Zur Berechnung wird die Tabelle aus der
Arbeitshilfe Klimaschutz von Hessen Mobil (2023) herangezogen. Hier sind gestaffelt nach Belastungsklassen
entsprechende CO; Emissionen angegeben. Da wir uns hier auf einer Autobahn befinden ist die BK100 zugrunde

zu legen, die eine CO, Emission von 6,2kg pro m und Jahr vorsieht. Hinzu kommt noch ein Aufschlag fiir den-

Abschnitt der Talbriicke von 12 6kg CO, pro m? und Jahr. Damlt flieRen alle wesentlichen Faktoren, die mit dem
Bau und Unterhalt bzw. der Ausstattung sowie dem Betrieb der Infrastrukturmafnahme einhergehen in die
Berechnung der Lebenszyklusemissionen ein.

Neubau der Talbrticke Blasbach: 21.840 m? x 12,6 kg CO, = 275.184 kg/lahr
Verbreiterung Autohahn: 6.000 m?*x 6,2 kg C0,=37.200 kg/Jahr
Gesamt: 312.384 kg CO,/Jahr
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Es ergibt sich durch das Projekt eine Erhdhung der vérkehrsbedingten CO,-Emissionen von +0,57 % gegeniber
dem Prognose-Nullfall. Durch die Verkehrsbedingten Emissionen sind somit keine global wirksamen
Veranderungen der CO; Emissionen gegeben. Durch die Landnutzungsédnderung ergeben sich keine negativen
Aspekte fiir das globale Klima. Die Lebenszyklusemissionen schlagen mit 312,4 t CO»/a zu Buche.
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AUTOBAHN GMBH (2021): Planfeststellungsunterlagen zur A45-Ersatzneubau der Talbrucke Blasbach m|t
sechsstreifigem Ausbau, Erlduterungsbericht und UVP-Bericht nach §16 UVPG (

AUTOBAHN GMBH (2021): Planfeststellungsunterlagen zur A45-Ersatzneubau Ider Talbriicke -Blasbach —
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AUTOBAHN GMBH (2021). Planfeststellungsunterlagen zur A45- Ersatzneubau der Talbriicke Blasbach --
Luftschadstoffuntersuchung (INVER)

 BUNDESMINISTERIUMS FUR DIGITALES UND VERKEHR (2022): Hinweise zur Beriicksichtigung der
groBrédumigen Klimawirkungen in der Vorhabenszulassung

BUNDESMINISTERIUM FUR DIGITALES UND VERKEHR (Abfrage 2024):

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (2023): Ad-hoc-Arbeitspapier zur
Beriicksichtigung von groRrdumigen Klimawirkungen bei StraRenbauvorhaben '

HESSEN MOBIL (2023): Arbeitshilfe Klimaschutz ~ Angaben zum Klimaschutz im Rahmen der
Baurechtsschaffung, Januar 2023

LOHMEYER (2024): A 45, Ersatzneubau der Talbriicke Blasbach mit sechsstreifigem Ausbau - Stelluhgnahme zum
Einfluss HBEFA4.2 auf RLuS 2012, Fassung 2020

PTV Group (2024): A 45 — Ersatzneubau Talbriicke Blasbach , Nachweis der verkehrsbedlngten Treibhausgas (THG)
— Emissionen (nicht veroffentllcht)
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