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Vorhaben:
Neubau Wartungseinrichtung in Butzbach H’L B

U nterlaqe 1.1 Hessische Landesbahn GmbH

1. Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Die Hessische Landesbahn GmbH (HLB) plant die Errichtung einer neuen Wartungseinrichtung

fur Schienenfahrzeuge im Norden der Stadt Butzbach.

Die Wartungseinrichtung umfasst:

eine Werkstatthalle flr die betriebsnahe und schwere Instandhaltung auf 8 Gleisen

ein Betriebsgebaude mit Technikrdumen (Hausanschlussrdume), Lagerbereichen, Kom-
ponentenwerkstétten, Sozial- und Sanitarbereichen und Biro- sowie Schulungsraumen
ein Kombigeb&ude mit einem Gleis fir die Radsatzbearbeitung (URD) und einem Gleis
fur die Unterflurreinigung

Gleis- und Weichenanlagen in den AufRenanlagen mit Oberleitung und Gleisfeldbeleuch-
tung (Gleislange ca. 3.000m, 18 Weichen)

Verkehrsanlagen (Werkstraf3e)

Lagergebéaude (4 Stlcke)

Die Wartungseinrichtung soll Anlagen fir die betriebsnahe und schwere Instandhaltung von Fahr-

zeugen mit elektrischen und dieselgetriebenen Antrieben aufweisen. Zusatzlich sind eine Unter-

flur-Radsatzdrehmaschine (URD) sowie Unterflur-Reinigungsanlage (Grube fir Grobreinigung)

vorgesehen.

Elektrifizierung des Zufiihrungsgleises:

Alle Fahrzeuge sollen mit eigener Kraft der Wartungseinrichtung zugefiihrt bzw. nach Be-

handlung in der Wartungseinrichtung zuriickgefiihrt werden. Hierzu wird die Errichtung einer

Oberleitungsanlage 15 kV 16,7 Hz Uber dem vorhandenen Zufiihrungsgleis der HLB, zwi-

schen dem Bahnhof Butzbach DB und dem Standort der Wartungseinrichtung und teilweise

innerhalb der Wartungseinrichtung erforderlich.

Lagebezeichnung im Netz:

Der Anschluss der Wartungseinrichtung erfolgt an das frihere Streckengleis Butzbach Nord
— Pohl Gons (Strecke 9372) der Eisenbahnstrecke der HLB Basis AG in Butzbach Nord, wel-
ches an das Ubergeordnete Eisenbahnnetz der DB Netz AG in Butzbach DB in Hohe km
0,055 (Be-reich Weichenende W6, Bf. Butzbach) angebunden ist.



Vorhaben:
Neubau Wartungseinrichtung in Butzbach H’L B

U nterlaqe 1.1 Hessische Landesbahn GmbH

1.1 Randbedingungen

Wartung und Instandhaltung von Schienenfahrzeugen mit Elektro-, Dieselantrieben

Der Mindestradius der Gleisanlage betragt 190m.

Abstelleinrichtungen und Zufahrten in die Wartungseinrichtung sind, wenn maéglich ohne
Langsneigung auszufuhren.

Eine werksbedingte allseitige Umfahrung ist nicht erforderlich.

aufgestanderte Hallengleise fir betriebsnahe Instandhaltung

bodenebene Hallengleise fir schwere Instandhaltung

Messgleis mit 85mm Freiraum zwischen Schiene und Oberkante (OK) Betonplatte
Zuganglichkeit fir Instandhaltungstatigkeiten unterflur, ebenerdig bzw. in Turhéhe (unter
Berticksichtigung der Einstiegshéhen der Fahrzeuge) und auf dem Dach

Hebeanlagen (Hebebbécke) fur das Heben von bis zu 150m langen Fahrzeugeinheiten
Kranbahnanlagen Uber allen Arbeitsstanden, Tragfahigkeiten 3,5 t betriebsnahe Instand-
haltung und 12,5 t in der schweren Instandhaltung

Toranlagen (Schnelllauftore)

Dacharbeitsbiihnen fir betriebsnahe Instandhaltung einschlie3lich Absturzsicherungen
Druckluftanlagen

Ver- und Entsorgungsanlagen fir Frisch- bzw. Abwasser

Besandungsanlagen

Oberleitung 15 kV 16,7 Hz fir Zufihrungsgleis Butzbach — Butzbach Nord, teilweise fir
Gleise im Freigelande und teils (betriebsnahe Instandhaltung) in den Hallen als schwenk-
bare Deckenstromschienen (DSS)

Sozial- und Verwaltungsraumlichkeiten mit Buro-, Aufenthalts- und Schulungsraumen so-
wie Lagerbereichen und Komponentenwerkstatten

Lagerbereiche fur GroR3- und Kleinteile mit optimierter Erreichbarkeit

Reinigungsgrube fur Unterflurreinigung (Grube fiir Grobreinigung)

gedammte Gesamtkonstruktion (Wande und Dacher) mit Oberlichtern

Liftungsanlagen

WC- Anlagen

Unterflur-Radsatzdrehmaschine (URD) Kihl- und Schmierstofffrei

Gleisanlagen fur die Aul3enabstellung mit Einrichtungen zur elektrischen Versorgung von
Fahrzeugen

Realisierung einer technischen Bahnibergangssicherung sowie von elektrisch ortsge-
stellten Weichen (EOW)

keine Weichenheizungen
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1.2 Lage im Netz

Die Wartungseinrichtung befindet sich
im Norden der Stadt Butzbach im ,Ge-
werbe- und Industriegebiet Nord / Ge-
werbegebiet Nord II*. Die Grundstiick-
flache betragt Flache ca. 73.000 mz
Der Anschluss der Wartungseinrich-
tung erfolgt an das friihere Strecken-
gleis Butzbach Nord — Pohl Gons
(Strecke 9372) der Eisenbahnstrecke
der HLB Basis AG in Butzbach Nord,
welches an das tibergeordnete Eisen-
bahnnetz der DB Netz AG in Butzbach
DB in Hohe km 0,055 (Bereich Wei-
chenende W6, Bf. Butzbach) angebun-
den ist.

Strallenseitig wird das Grundstiick
Uber die Abfahrt der B3 ,Gewerbe- und
Industriegebiet Nord / Gewerbegebiet
Nord II* erschlossen. Eine weitere An-
dienung an den offentlichen Bereich
besteht im Siden des Grundsticks

Uber die Holzheimer Strafie.

Streckennuns

Strecken

Infrast

Streckennumner: 3900
Streckenabschnitt: Kirch Gons-Butibac
Infrastrkturbetreiber: DB Het: AG

s @
~
0 00 200 300 §00 500m

© Opsa Stestap-Mitwnseds. Serves by DB Systel, © DB Nez AG

Abbildung 1 Lage im Netz Auszug aus GeoViewer DB Netz AG

2. Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Bereits heute sind die verfigbaren Kapazitaten fur die Instandhaltung von Schienenfahrzeugen

im regionalen und tberregionalen Raum stark begrenzt. Mit dem Neubau der Wartungseinrich-

tung in Butzbach soll dieser Situation begegnet werden.

Bestehende Wartungseinrichtungen erfillen oft die technischen Anforderungen nicht bzw. weisen

nicht die notwendigen Einrichtungen und Anlagen auf, welche fur die Instandhaltung moderner

Schienenfahrzeuge erforderlich sind.
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3. Varianten und Variantenvergleich

Um Fahrzeuge fir die von der HLB Hessenbahn im Schienenpersonennahverkehr bedienten
Teilnetze moglichst ohne Leerkilometer der Instandhaltung zufiihren zu kénnen, erstreckte sich
die Suche nach geeigneten Flachen fur die Wartungseinrichtung auf den Raum Mittelhessen.
Bereits im Jahr 2012 erfolgten daher durch die HLB erste Uberlegungen die Instandhaltung in
Mittelhessen zu zentralisieren. Gesprache mit der Stadt GielRen fiir den Kauf eines geeigneten
Grundstucks verliefen erfolglos. Im Jahr 2019 erfolgte durch die HLB die Beauftragung eines
Maklers mit der Aufgabe, geeignete Grundstiicke fir eine Wartungseinrichtung im Raum Mittel-
hessen zu suchen. Das Angebot geeigneter Flachen war sehr gering.

Nr. | Variante Kurzbewertung

1 Fronhausen | Grole ausreichend, Anschluss an DB (mit Oberleitung) nur aus Richtung
Nord

2 Fronhausen I zu klein

3 Lollar | zu klein, Anbindung an DB nicht mit vertretbarem Aufwand maéglich

4 Lollar 11 zu klein

5 GieRRen Ost Altes Flugfeld, Option 1: Grundstiick zu schmal

6 Giel3en Ost Altes Flugfeld, Option 2: Grundstiick kann nicht an Vogelsbergbahn ange-
bunden werden

7 GielRen zu klein

Europaviertel
8 GielRen Flache vermutlich knapp, topographisch kritisch, aufwandige Anbindung an
Brandweg Main-Weser-Bahn erforderlich

9 GielRen Sid Bebaute Flache (Gail'sche Tonwerke), Schienenanschluss méglich, Elekt-
rifizierung bis Bahnhof Giefl3en erforderlich, Zuwegung betrieblich nicht op-
timal. Flache ist bereits anteilig fir UmgehungsstraRe vorgesehen.

10 | GroRen Linden | zu klein, Anbindung an DB nicht méglich

11 | Langgons Flache steht nach Auskunft der Stadt Butzbach nicht mehr zur Verfiigung.
Anschluss uber Strecke Butzbach-Nord — Pohl Géns, ehemaliges An-
schlussgleis Bork. Anschluss nur tUber Butzbach DB mit Einfadelung in
Main-Weser-Bahn

12 | Wolfersheim derzeit keine Schienenanbindung, Reaktivierungspunkt ungewiss, sehr de-
zentrale Lage, schlechte Anbindung an Gibergeordnetes Eisenbahnnetz.

13 | Butzbach erreichbar Uber ehemaliges Streckengleis der HLB von Butzbach Nord
nach Pohl Géns. Anschluss an das Ubergeordnete Eisenbahnnetz ber
Butzbach DB mit Einfadelung in Main-Weser-Bahn. Grol3e Flache, topo-
graphisch grof3e Héhenunterschiede

E: Ergebnis Variantenvergleich:

- Standort nicht geeignet; o Standort bedingt geeignet; + Standort geeignet

Tabelle 1: geprifte Standorte
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Die als bedingt geeignet gekennzeichnete Flache ,Fronhausen I liegt westlich der stark befahre-
nen Main-Weser Bahn (Strecke Frankfurt — Kassel) auf Flurstiicken verschiedener Eigentimer.
Neben der fehlenden Voraussetzung zum einfachen Erwerb der benétigten Flurstiicksflachen ist
die eisenbahntechnische Anbindung an die Main-Weser Bahn nur durch sehr aufwéandige Neu-
bauten sowohl fur die eigentliche gleistechnische Herstellung der Anbindung als auch sehr um-
fangreiche Um- oder Neubauten an der bestehenden Oberleitungsanlage 15 kV 16,7 Hz und der
Leit- und Sicherungstechnik moglich, um die Wartungseinrichtung mit Zugfahrten erreichen und
verlassen zu konnen. Die Anbindung hatte zudem — sofern ein Anschluss Uberhaupt hatte reali-
siert werden kdnnen — den Nachteil der einseitigen Anbindung aus Richtung Norden aufgewie-
sen, da eine Einfahrt aus Richtung Stiden mit Gleiswechsel auf der stark befahrenen Main-Weser
Bahn sowohl betrieblich als auch baulich nicht realisierbar ist. Dadurch wére der Betrieb auf der
Main-Weser Bahn erheblich beansprucht worden bzw. die notwendige Erreichbarkeit der War-
tungseinrichtung fir Zu- und Abfiihrungen von Fahrzeugen nicht gewéhrleistet.

Die als bedingt geeignet gekennzeichnete Flache ,GielRen Brandweg® liegt stlich der stark be-
fahrenen Main-Weser Bahn (Strecke Frankfurt — Kassel) auf Flurstiicken von mehr als 30 ver-
schiedenen Eigentimern. Das Grundstiick liegt gegeniiber einem Wohngebiet im Stadtteil Klein-
linden und ist verkehrlich derzeit nicht an das StralBennetz angeschlossen. Fir den langfristigen
Anschluss waren Anderungen am benachbarten Briickenbauwerk der Brandwegbriicke sowie
weitere aufwéandige StraRenanpassungsmalnahmen notwendig, die nur eine mittel- bis langfris-
tige Nutzung erméglichen.

Der auf dem Grundstlick vorhandenen grof3e Héhenunterschied von rund 10 Metern macht um-
fangreiche Gelandemodellierungen erforderlich. Die danach verbleibende Entwicklungslange
lasst nur eine geringe Hallenlange zu, die fir die vorgesehene Nutzung und die zu errichtenden
Anlagen keine ausreichende Grundlage bildet.,

Die erforderlich werdende Anbindung an die Main-Weser Bahn ist ebenfalls nur durch sehr auf-
wandige Neubauten sowohl fir die eigentliche gleistechnische Herstellung der Anbindung als
auch sehr umfangreiche Um- oder Neubauten an der bestehenden Oberleitungsanlage 15 kV
16,7 Hz und der Leit- und Sicherungstechnik mdglich. Auch hier wére eine Zu- und Abfiihrung
von Fahrzeugen in die Wartungseinrichtung betrieblich allenfalls nur in Randzeiten in geringem

Umfang maoglich.

Beide Varianten konnten im Vergleich zur Planvariante in Butzbach weder aus betrieblich-tech-

nischer, noch aus wirtschaftlicher Betrachtung weiterverfolgt werden.
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4. Raumordnerische Grundlagen

4.1 Regionalplan Sudhessen/Regionaler Flachennutzungsplan 2010

Der fur den Neubau einer Wartungs- und Serviceeinrichtung fur Eisenbahnfahrzeug vorgesehene
Standort in Butzbach Nord ist im Regionalplan Sudhessen / Regionalen Flachennutzungsplan
2010 (RPS/RegFNP 2010) als Vorranggebiet Industrie und Gewerbe Planung festgelegt. Der An-
schluss der Wartungseinrichtung erfolgt an das friihere Streckengleis

Butzbach Nord — Pohl Géns (Strecke 9372) der Eisenbahnstrecke der HLB Basis AG in Butzbach
Nord. Die Strecke istim RPS/RegFNP 2010 als regional bedeutsame Schienennahverkehrsstre-
cke festgelegt.

4.2 Landesplanungsrechtliches Verfahren

Mit Datum vom 29.09.2021 entschied die obere Landesplanungsbehdrde des Regierungsprasi-
diums Darmstadt, dass fur den Neubau einer Wartungs- und Serviceeinrichtung fur Eisenbahn-
fahrzeug in Butzbach Nord der HLB kein Raumordnungsverfahren erforderlich ist.

Das Vorhaben I0st keine raumbedeutsamen Auswirkungen aus, die in einem Raumordnungsver-
fahren unter Uberdrtlichen Gesichtspunkten zu prifen waren. Der fir das Vorhaben vorgesehene
Standort in Butzbach Nord ist im RPS/RegFNP 2010 als Vorranggebiet Industrie und Gewerbe

Planung festgelegt, das Zuflihrungsgleis als regional bedeutsame Schienennahverkehrsstrecke.*

5. Beschreibung des vorhandenen Zustandes

5.1 Zustand der Anlage

Das Vorhabengebiet / Baugrundstiick weist aktuell keine Nutzung auf. Vor dem Kauf durch die
HLB wurde es vom Vorbesitzer als Lagerflache fir z.B. Bauschutt genutzt. In friiheren Jahren
diente das Grundstiick als Teststrecke fiir einen ortsansassigen Hersteller von Baufahrzeugen.
Dazu wurden einzelne Flachen befestigt sowie eine oval férmige StralRe in Asphaltbauweise und
eine Rampe aus Stahlbeton errichtet. Auf dem Grundstiick befinden sich keine Hochbauten (Ge-
baude) oder Ingenieurbauerwerke.

Das Gelande weist einen Geléandeabfall von Nordosten in sidwestlicher Richtung von ca.
218,00m DHHN92 auf ca. 207,00m DHHN92 auf.

Das Grundsttick grenzt im Osten und Stden an landwirtschaftliche Flachen. Benachbart im Nor-
den und Westen befinden sich die Produktionshallen der ehemaligen BWG - heute Voestalpine -

sowie das Streckengleis Butzbach Nord — Pohl Géns der HLB.
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5.2 Denkmalschutz

Auf dem Grundstiick befinden sich keine denk-
malgeschitzten Einrichtungen oder Gebaude.
Im Zuge der ,Unterrichtung tGber Inhalt und Um-
fang der nach § 16 UVPG voraussichtlich vorzu-
legenden Unterlagen dber die Umweltauswir-
kungen des Vorhabens® wurde durch das Re-
gierungsprasidium Darmstadt das Landesamt
fur Denkmalpflege Hessen, Abteilung Bau- und
Kunstdenkmalpflege als Trager offentlicher Be-
lange um Stellungnahme im schriftlichen Sco-
ping-Verfahren gebeten.

Durch das Landesamt fiir Denkmalpflege Hes-
sen, Abteilung Bau- und Kunstdenkmalpflege
wurde darauf hingewiesen, dass sich angren-
zend an das Planungsgebiet zwei Einzelkultur-
denkmaler sowie die dazugehotrige Gesamtan-
lage BAMAG-Oberwerk befinden.

Eine Inanspruchnahme der Gebaude durch die
HLB bzw. die Baumafl3nahme ist nicht vorgese-
hen.

Der gestalterische Einfluss des Neubaus auf
den Geltungsbereich der beiden Einzelkultur-
denkmaler und den dazugehérigen Gesamtan-
lagen ist auf Grund der Lage und Entfernung

von mindestens 300m als gering einzuschatzen.

Hessische Landesbahn GmbH

d

Abbildung 2 Auszug auf dem Denkmalverzeichnis des
Landes Hessen ,Kultur-denkmal“

Quelle: Anlagen zur Scoping-Stellungnahme des Landes-
amts fir Denkmalpflege Hessen

Zum Oberwerk 16-18 ] 3

Abbildung 3 Auszug auf dem Denkmalverzeichnis des
Landes Hessen ,Gesamtanlage”

Quelle: Anlagen zur Scoping-Stellungnahme des Landes-
amts fur Denkmalpflege Hessen
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Das Kulturdenkmal Zum Ober-
werk 12 und 14 ist aus sudlicher — F—
und westlicher Richtung durch die | B o Oberwerk 16 und 18

davorliegenden Hallen Zum Ober- : G
werk 16 und 18 nicht einzusehen.
Das Kulturdenkmal Zum Ober-
werk 16 und 18 ist bereits in der
aktuellen Situation erst von der
Anhohe Am Holzheimer Weg aus

Richtung Westen im Waldbereich

einzusehen.

Abbildung 4 Ansicht Wartungseinrichtung HLB und denkmalgeschutzte
Die Sichtverbindung aus Richtung Gesamtanlagen aus std-6stlicher Richtung

Holzheimer StralRe / Holzheimer

Weg zur Gesamtanlage Zum Oberwerk 20 (Flur 5, Flurstiick 51/7) wird mit dem Neubau einge-
schrankt. Aus stidwestlicher Richtung sind die historischen Einrichtungen weiterhin ersichtlich.
Bei der Gestaltung der Werkstatthalle, dem Betriebsgebédude und Nebengebauden wurde darauf

geachtet, klare Linien und Strukturen zu verwenden. Bei der Fassadengestaltung sind grelle und

Ll Ll

=

| HEH 00 OB

Abbildung 5 Ansicht Betriebsgebaude und Werkstatt

leuchtende Farben nicht vorgesehen. In Anlehnung an die bestehenden Gebaude wurde auch
fur die Neubauten eine schlichte Farbgestaltung gewaéhlt. Die Werkstatthallen sollen in einem
Lichtgrau mit einem ca. 0,80m hohen Sockel in Betongrau errichtet werden. Einbauten wie Fens-
ter und Tore werden ebenfalls in einem dunkleren Farbton gehalten. Das im Sidwesten in die
Werkstatthalle integrierte Betriebsgebéaude soll in einem Telegrau, einem Sockel in Betongrau mit
einem horizontalen Streifen in Karminrot in Anlehnung an das HLB-Logo gestaltet werden. Auch
hier werden Fenster und Turen in einem dunkleren Farbton gehalten.

Die in den bestehenden Hallen vorwiegend vertikal ausgerichteten Fensterflachen finden sich
auch in den Neubauten (Werkstatt und Kombigebaude) wieder und bilden so eine Verbindung zu
den denkmalgeschitzten Gebauden.
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Die im Westen angrenzende Bestandshalle der Butzbacher Weichenwerke (BWG) weist eine
Gebaudehohe von ca. +220m DHHN92 auf. Die denkmalgeschitzten Gebaude im Norden wei-
sen Gebaudehdhen zwischen +232m DHHN92 und 234m DHHN92 auf und Uberragen die Werk-
statthalle mit einer Attikahdhe von ca. +228,50m DHHN92 um ca. 5,50m.

5.3 Bodendenkmalpflege
Durch den Regionalverband FrankfurtRheinMain wurde im Zuge der ,Unterrichtung Uber Inhalt
und Umfang der nach 8 16 UVPG voraussichtlich vorzulegenden Unterlagen tber die Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens* darauf hingewiesen, dass es gemal der strategischen Umwelt-
prufung Hinweise auf ein Bodendenkmal im Umfeld des Planfeststellungsgebietes gibt. Die Ruck-
frage beim Regionalverband FrankfurtRheinMain ergab, dass genauere Aussagen durch die hes-
senARCHAOLOGIE getroffen werden kénnen.
Nach Kontaktaufnahme mit hessenARCHAOLOGIE wurde mitgeteilt, dass das Planfeststellung-
gebiet in der Pufferzone des UNESCO-Welterbes Limes liegt, in dem sich eine mittelneolithische
Fundstelle befindet. Folgende Hinweise von hessenARCHAOLOGIE sind in der Planung zu be-
rcksichtigen:
1. Wenn bei Erdarbeiten Bodendenkmaler bekannt werden, so ist dies dem Landesamt
fur Denkmalpflege, hessenArchaologie, oder der Archéologischen Denkmalpflege des
Wetteraukreises unverztiglich anzuzeigen (8 21 HDSchG). In diesen Fallen kann fir die
weitere Fortfiihrung des Vorhabens eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung nach
§ 18 HDSchG erforderlich werden.
2. Das Landesamt fiir Denkmalpflege, hessenArchaologie ist mindestens zwei Wochen
vor Beginn der ErschlieBungsarbeiten bzw. Baubeginn erster Bodeneingriffe zu benach-
richtigen, da im Bebauungsplanbereich mit dem Auftreten von Bodendenkmalern zu rech-
nen ist und eine Baubeobachtung seitens der Behérde / der Kreisarchaologie stattfinden
wird.
3. Sollten bedeutende Reste vorgeschichtlicher Siedlungen / Graber oder andere Kultur-
denkmaler auftreten, gilt, dass durch die weitere Bebauung Kulturdenkmaéler im Sinne von
§ 2 Abs. 2 HDSchG (Bodendenkmaéler) zerstort werden. Daher muss im Vorfeld weiterer
Bodeneingriffe eine Grabungsmaflinahme vorgeschaltet werden, um das Kulturgut zu do-
kumentieren und zu sichern (8 18 Abs. 5 HDSchG). Diese Kosten sind vom jeweiligen

Verursacher zu tragen.

In direkter Abstimmung zwischen der HLB und hessenArché&ologie wurde sich darauf verstandigt,

dass Voruntersuchungen durch z.B. Georadarmessungen nicht erforderlich sind.
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6. Beschreibung des geplanten Zustandes

6.1 Rickbau

Fur die Errichtung der Wartungseinrichtung mussen keine Gebaude zuriick gebaut werden. Der
Rickbau umfasst u.a. befestigte Flachen (ca. 8930m?3 Beton, Bitumenbelag / Asphalt, Kleinpflas-
ter), Weichen und Gleise sowie den fur die Gelandenivellierung und Baugrubenherstellung erfor-

derlichen Bodenaushub. Weiterhin wird eine Stahlbetonrampe abgebrochen.

6.2 Beschreibung der geplanten Anlagen (Gesamtuliberblick)
6.2.1 Allgemein
Die Hessische Landesbahn GmbH (HLB) beabsichtigt in Nordosten von Butzbach eine Wartungs-
einrichtung fiir Schienenfahrzeuge zu errichten. Die HLB ist aktuell unter anderem mit der Erbrin-
gung von Schienenpersonennahverkehrsleistungen in folgenden Teilnetzen im Regionalverkehr
beauftragt, deren Fahrzeuge in der neuen Wartungseinrichtung regelménig instandgehalten wer-
den sollen:

- Teilnetz Mittelhessen mit 32 elektrischen Triebziigen

- Teilnetz Lahntal-Vogelsberg-Rhén mit 30 Dieseltriebziigen

- Teilnetz Wetterau West-Ost mit 30 Dieseltriebziigen

- Teilnetz Eifel-Westerwald-Sieg mit 10 Dieseltriebziigen

- Main-Lahn-Sieg mit 13 elektrischen Triebziigen
Fur eigene Verkehrsleistungen wird daher eine Kapazitat von mehr als 100 Fahrzeugen fir die
betriebsnahe Instandhaltung in der neuen Wartungseinrichtung in Butzbach benétigt. Zusatzlich
werden Arbeitsstande fir komplexere Instandhaltungsmafnahmen der schweren Instandhaltung
bendtigt.
Die Wartungseinrichtung soll Anlagen fir die betriebsnahe und schwere Instandhaltung aufwei-
sen. Fahrzeuge mit elektrischen und dieselgetriebenen Antrieben sollen instandgehalten werden.
Zusatzlich sind eine Unterflur-Radsatzdrehmaschine sowie Unterflur-Reinigungsanlage vorgese-
hen.
Die Gleisanbindung ist Uber das HLB-eigene Bestandsgleis / Zufihrungsgleis sichergestellt, wel-
ches ca. 700m sudlich des Baufeldes aus den Gleisanlagen der DB-Netz ausfadelt.
Alle Fahrzeuge sollen mit eigener Kraft der Wartungseinrichtung zugefiihrt bzw. nach Behandlung
in der Wartungseinrichtung zurtickgefuhrt werden. Hierzu wird die Errichtung einer Oberleitungs-
anlage 15 kV 16,7 Hz zwischen dem Anschluss zum tbergeordneten Netz der DB Netz AG am
Weichenende der Weiche 6 auf Bahnhof Butzbach DB Uber der bestehenden Gleisanlage der
HLB bis Butzbach Nord und teilweise innerhalb der Wartungseinrichtung erforderlich.
Die stral3enseitige Anbindung ist Gber Bundesstral3e B3 und die StralRe Zum Oberwerk gewéhr-

leistet.
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Die Wartungseinrichtung besteht aus einem Werkstattgebdude mit integriertem Betriebsge-
baude, einem Kombigebaude fir die Unterflurreinigung und Unterflurradsatzdrehmaschine, meh-

reren freistehenden Lagergebduden und den erforderlichen Verkehrs- und AuRenanlagen.

Werkstatt mit

Betriebsgebdude
- ",‘-;’ = - :‘

- . ——

Abbildung 6 Uberblick der Wartungseinrichtung aus siidéstlicher Richtung

Das Werkstatt- und Betriebsgebaude mit einer Abmessung von ca. 200m x 82m ist im Stdwesten
des Grundstiicks angeordnet. Nérdlich des Gebaudes befinden sich die Gleisharfe und die Uber-
gabegleise, Uber welche die schienengebundene Andienung der betriebsnahen und schweren
Instandhaltung erfolgt.

Bei der Planung der Gebaude wurden neben den betriebsbedingten Anforderungen seitens des
Nutzers oder technischen Anforderungen aus der Maschinentechnik, die Technischen Regeln fir
Arbeitsstatten (ASR) berilicksichtigt. Dies betrifft unter anderem die Auslegung von Raumabmes-
sungen und Bewegungsflachen (ASR Al.2), FuBbdden (ASR Al1.5), Verkehrswege (Al1.8),
Fluchtwege und Notausgange (ASR A2.3), Beleuchtung (ASR A3.4) / Sicherheitsbeleuchtung
(ASR A3.4), Raumtemperatur (ASR A3.5), Liftung (ASR A3.6) oder die ASR A4.2 fir Pausen-
und Bereitschaftsraume.

Die stra3enseitige ErschlieBung aus dem Norden des Grundstiicks dient der Anbindung des Lo-
gistik- und Lieferverkehrs sowie der Zufahrt zu den Mitarbeiter-Stellflachen im Nordosten der Lie-
genschaft. Die StraRenfuihrung ist als Feuerwehrumfahrung um das Werkstattgebdude herumge-
fuhrt.

In der Freiflache sind nérdlich und Ostlich der Werkstatt vier Lagergebaude zur Unterbringung
von Radséatzen, diversen Klein- und GroR3komponenten angeordnet.
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6.2.2 Schutz vor Vogelschlag an transparenten Bauteilen in Gebaudefassaden

Die Fassadengestaltung der einzelnen Gebaude wurde unter Berlicksichtigung einer optimalen
Nutzung geplant. Es wurden in der Planung klimatische, behagliche und energetische Aspekte
betrachtet. Um zu vermeiden, dass hohe Strahlungsenergie tUber die Sonnenstrahlung in die Ge-
baude eingebracht wird, wurde auf die Anordnung groRRer Glasflachen verzichtet.

Um eine Sichtbeziehung von innen nach auRen herstellen zu kénnen, wurden in den Langsseiten
sowie der Sud-Fassade der Werkstatthallen transparente Flachen angeordnet. Neben den in den
Dachflachen angeordneten Oberlichtern wird Uber diese Flachen zusatzlich ein Tageslichteintrag
in die Werkstatthallen realisiert. Der Einsatz von kinstlichem Licht wird mit dieser MafZnahme
reduziert und eine Beziehung zum Auf3enbereich geschaffen.

In der weiteren Planung werden MalRBhahmen wie z.B. Linien- oder Punktmuster in Form von
Klebefolien oder der Einsatz von opaken Glasarten weiter betrachtet und entsprechend der Nut-
zung und Moglichkeiten angeordnet.

Im Betriebsgeb&aude, welches durch mehrere Ebenen gekennzeichnet ist, werden Fensterflachen
auf Grundlage der Nutzung angeordnet. Die Platzierung der Fensterelemente und Auswahl der
FenstergroRen ist nach Anforderungen gemal Arbeitsstattenrichtlinie (ASR), der Raumfunktion
und Raumgeometrie geplant. Nebenraume wie Lager oder Technikraume sind teilweise mit Ober-
licht-Fenstern (hohere Fensterbriistung) ausgestattet, um mdglichst optimale Stellflachen fur die
Raumausstattung an den Wanden anbieten zu kdénnen. Infolge der vorwiegenden Ausrichtung
nach Osten bzw. Slidosten ist eine Anordnung von Verschattungseinrichtungen geplant. Gré3ere
zusammenhangende Fensterflichen wurden lediglich im Bereich der Treppenhauser angeord-
net. Die Ausflihrung ist als Pfosten-Riegel-Konstruktion vorgesehen. Diese Flachen bieten sich
fur die Anordnung von aul3enliegenden Markierungen in Form von Streifen, Punkten, Logos oder
Werbung an. Die Detailbetrachtung erfolgt in Abstimmung mit dem Nutzer im Zuge Ausflhrungs-
planung und der Bauausfiihrung.

Die durch den Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND) Landesverband Hes-
sen e.V. in Verbindung mit dem BUND Landesverband Nordrhein-Westfalen Publikationen zu
Themen von Vogelschlag an Glas bieten umfangreiche und ausfuihrliche Anlagen, welche fir die

weitere Planung und Betrachtungen erforderlichenfalls herangezogen werden kdnnen.

6.2.3 Integration von Umweltbelangen bei der Ausrichtung und Organisation der War-
tungseinrichtung sowie der Betrachtung von Flachenbefestigungen

Bei der Anordnung und Gestaltung der Werkstatthalle, dem Betriebsgebédude, dem Kombige-

baude, den Lagergeb&uden sowie den Gleis- und Verkehrsanlagen mit der dazugehdrigen Park-

platzflache wurden neben den Anforderungen aus der Nutzung und Lagerverkehren auch As-

pekte des Umweltschutzes und der Flachenbegriinung diskutiert und mit Vertiefung der Planung

weiter konkretisiert. Beispielsweise werden Nebenflachen im Bereich der Lagergebaude nicht
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befestigt (z.B. Asphalt), sondern der Begriinung zur Verfigung stehen. Die durch die Gelandeto-
pographie und Nutzungseinheiten nordlich der Werkstatt und stdlich des Betriebsgebaude resul-
tierenden StralRenrampen flhrten dazu, dass mehrere Boschungen seitlich der WerkstralRen er-
forderlich sind. Die Ausfuihrung der Boschungen erfolgt unter Bertcksichtigung der Angaben im
Geotechnischen Bericht (Unterlage 23.1, Pkt. 5.6 Boschungen). Diese Bereiche wurden ebenfalls
im Zuge der Planung als potentielle Griinflichen ausgewiesen. Dies trifft auch fur die zu den
westlichen und sutidlichen Nachbargrundstiicken entstehenden Béschung zu. Ebenfalls ist es vor-
gesehen, das Regenriickhaltebecken bei der Begriinung und Freiraumgestaltung z.B. als Mehr-

zweckbecken einzubeziehen.

6.2.4 Umgang mit Wassergefahrdenden Stoffen
In der Werkstatt werden im Rahmen der Wartung und Instandhaltung der Fahrzeuge mit wasser-

gefahrdenden Stoffen verschiedener Volumina umgegangen. Folgende Stoffe sollen Verwen-

dung finden:
Stoff Verpackungseinheit Menge
Getriebeol fur ET Fassware 200 Ltr. 5 Stick
Silikagel Hobbock 25 kg 3 Stick
Kuhlerfrostschutz fur ET Fassware 200 Ltr. 5 Stiick
Motorol fur VT Fassware 200 Ltr. 12
Stiick
Automatikgetriebedl fur VT | Fassware 200 Ltr. 12
Stiick
Kuhlerfrostschutz fur VT Fassware 200 Ltr. 12 Abbildung 8 Bespielhafte Lagerung
Stuck von Gefahrstoffen
Getriebeol fur VT Fassware 200 Ltr. 12 y l
Stuck A -
Schmierfett Hobbock 45 kg 11 s
Stiick
Scheibenfrostschutzmittel Fassware 200 Ltr. 11
Stiick
Zitronensaure Sackware 50 kg 11 o
. Stiick . P
Olbindemittel Sackware 10 kg 6 Stlck Abbildung 7 Beispielhafte Lagerung
— Gefahrstoff
Bremsenreiniger Fassware 60 Ltr. 4 Stick von Getanrstofien
Entkalker Fassware 30 Ltr. 10
Stiick

Tabelle 2 Gefahrstoffe nach Aufstellung HLB vom 10.05.2022

Eine Léschwasserriickhaltung ist nicht erforderlich (siehe Unterlage 19.1, Pkt. 4.8 Loschwasser-

rickhaltung).
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Abbildung 9 Beispiel mobile Auf-
fangwanne

Die Lagerung erfolgt im Betriebs-
gebaude Ebene 1 in den Raumen
1.08 Gefahrstofflager 1 und 1.21
Gefahrstofflager 2 jeweils in Rega-
len mit Auffangwannen.

Fur die Arbeitsprozesse werden in
den Gefahrstofflagern jeweils die
bendtigten Tagesmengen abge-
fullt und an die Einsatzstellen ver-
bracht.

Die Altélsammlung und -entsor-
gung erfolgt tber mehrere Arbeits-
schritte. In den Arbeitsgruben wer-
den je nach Anzahl der Arbeits-

‘Il

AN ried PR/ZO00
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Abbildung 10 Beispiel mobiler Ab-
saugwagen

stande mehrere mobile Olauffangwagen platziert. In den auRer-

halb der Gruben stationierten mobilen Absaugwagen werden die Mengen aus den mobilen Olauf-

fangwagen gesammelt.

Im Betriebsgebaude Ebene 0 Raum 0.15
Oltank/Lager befindet sich ein doppelwandiger
5.000I - Altélsammler mit permanenter, energieun-
abhangiger Unterdruck-Leckliberwachung beider
Wande, hydraulischer Uberfiillsicherung und Ab-
saugleitung mit abschliebarer Sicherheitsver-
schraubung, in welchem das Ol aus den mobilen
Absaugwagen zentral gesammelt wird.

Die vorgelagerte Flache im Auf3enbereich wird als
WHG-Flache z.B. Fertigteilelemente aus FDE-Be-
ton vorgesehen.

Der Raum 0.15 Oltank/Lager und die beiden Ge-

fahrstofflager erhalten eine WHG-Beschichtung.

Abbildung 11 Beispiel Altdlsammelbehalter

Industrielles Schmutzwasser aus dem Kombigebaude, den Arbeitsgruben der Werkstattgleise

und den Komponentenwerkstéatten im Betriebsgebdude wird Uber Leichtflissigkeitsabscheider

gereinigt. Dabei werden wassergefahrdende Stoffe wie z.B. Mineral6l oder Benzin vom Abwasser

durch Aufschwimmen oder Rickhaltung an einer Tauchwand abgeschieden und getrennt.
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6.2.5 Verkehrsuntersuchung

Entsprechend der Forderung von Hessen Mobil ist der Nachweis der gesicherten Verkehrser-
schlieBung fur den Zeitraum der Bauzeit und den spéteren Betrieb gefordert.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf Grundlage der aktuellen Verkehrserhebung vom
Juni 2022 fir die vormittagliche Spitzenstunde des Grundverkehrs zwischen 07.15 — 08.15Uhr
sowie die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 16:15 — 17:15 Uhr.

Im Bestand wird der Verkehr sowohl in der vor- als auch nachmittaglichen Spitzenstunde mit
guten Qualitatsstufen abgewickelt. Alle Strome erreichen Qualitatsstufe C oder besser.

6.2.5.1 Verkehrliche ErschlieBung wahrend der Bauzeit
Wahrend der Bauzeit ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen zu rechnen. Es wird davon
ausgegangen, dass das Maximum an Baufahrzeugen in der Bauphase auftritt, in der Erdmassen
bewegt werden muissen.
Folgende Annahmen zur Abschéatzung des maximalen stiindlichen Baustellenverkehr werden ge-
troffen:

- 10 Lkw / h pro Kolonne

- Einsatz von 2 Kolonnen parallel - d.h. 20 Lkw / h

- 25 % sonstiger Baustellenverkehr (Leichtverkehr) — d.h. 5 Pkw / h
In Summe wird somit ein Ziel- und Quellverkehr von 50 Fahrten angenommen.
Es wird davon ausgegangen, dass der Baustellenverkehr aus Richtung Norden einfahrt (Zielver-
kehr) bzw. in Richtung Norden ausfahrt (Quellverkehr).
Der Knotenpunkt kann mit den im Bestand zu Grunde gelegten Festzeitprogrammen auch im
Bauzustand leistungsfahig betrieben werden. Sowohl fur die vormittagliche als auch nachmittag-

liche Spitzenstunde konnte die Qualitatsstufe D ermittelt werden.

Die detaillierten Betrachtungen liegen mit Unterlage 1.5 als Anlage bei.

6.2.5.2  Verkehrliche ErschlieRung wahrend der Nutzung
Waéhrend der Nutzung ist mit einem Verkehrsaufkommen fir Mitarbeiter aus der Verwaltung und
der Werkstatt sowie Lieferverkehr zu rechnen.
Im Zuge des Bebauungsplanes ,Gewerbe- und Industriegebiet Nord“ in Butzbach wurde eine
Verkehrsuntersuchung einschl. Verkehrssimulation durchgefuihrt. Die Verkehrsuntersuchung be-
rtcksichtigt die folgenden Entwicklungsgebiete in Butzbach 6stlich und westlich der Bundestral3e
3 (B3):

- Nachverdichtung ,Wohnen am Limes* und Merowinger Stral3e

- Wohngebiet ,Im Degerfeld*

- Limes Park
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Folgende drei Knotenpunkte entlang der
B3 wurden in Bezug auf die verkehrlichen

Auswirkungen untersucht:

Fur die Anbindung der Wartungseinrich- Abbildung 12 Lage notenbukte '

Werkstatt der Hessischen Landes-

Gewerbe- und Industriegebiet Nord

bahn 6stlich der B 3

Knotenpunkt 1 (KP1) - B3/ Zum
Oberwerk

Knotenpunkt 2 (KP2) - B3 / John-
F.-Kennedy-StralRe / Alte Wetzlarer
Stralie

Knotenpunkt 3 (KP3) - B3/ Tepler
StralRe / Unterer Lachenweg

% @ Knotenpunkt 2
s @ Knotenpunkt 3

tung der HLB ist der Knotenpunkt B3/ Zum

Oberwerk zu betrachten.

Von folgenden Verkehrsbewegungen ist nach Angabe des Vorhabentragers auszugehen:

Lieferverkehr (Wirtschaftsverkehr) ca. 10 Transporter + max. 3 LKW pro Tag zwischen
06:00 bis 14:00Uhr
PKW-Verkehr aus Verwaltung max. 35 Zufahrten pro Tag zwischen 06:00 bis 18:00Uhr
Betriebsnahe Instandhaltung (Arbeitstage Montag bis Freitag)

o 1. Schicht 06:00 bis 14:00 Uhr 25 Zufahrten (50 Bewegungen)

o 2. Schicht 14:00 bis 22:00 Uhr 25 Zufahrten (50 Bewegungen)

o 3. Schicht 22:00 bis 06:00 Uhr 20 Zufahrten (40 Bewegungen)
Schwere Instandhaltung (Arbeitstage Montag bis Samstag)

o 1. Schicht 06:00 bis 14:00 Uhr 15 Zufahrten (30 Bewegungen)

o 2. Schicht 14:00 bis 22:00 Uhr 7 Zufahrten (14 Bewegungen)

o 3. Schicht 22:00 bis 06:00 Uhr 5 Zufahrten (10 Bewegungen)

Die Betrachtung erfolgte fur den Grundverkehr mit dem Prognosehorizont 2035.

Fur den Knotenpunkt B3 / Zum Oberwerk wurde ermittelt, dass dieser sowohl in den vormittagli-

chen wie auch in den nachmittaglichen Spitzenstunden ausreichend leistungsfahig ist (Qualitats-

stufe des Verkehrs betragt D).

Der Anteil am Quell- und Zielverkehr zu den vormittaglichen und den nachmittéglichen Spitzen-

stunden betragt seitens der HLB maximal 12% (Zielverkehr (KFZ/h nachmittaglichen Spitzenstun-

den).

Die detaillierten Betrachtungen liegen mit Unterlage 1.6 als Anlage bei.
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6.3 Beschreibung der geplanten Gebaudeteile (Hochbauten)

6.3.1 Werkstatthallen

6.3.1.1 Hochbau

Aufgrund der Topographie des Grundstiickes — bis zu 11m Hohenunterschied von Nordwest bis
Sidost — befinden sich die Zuwegungen in die Werkstatt auf mehreren Hohenniveaus.

Die schienengebundene und ful3laufige ErschlieRung aus Nordwest ist mit einer Schienenober-
kante SO=+0,00m= 215,00m DHHN92 vorgesehen. An den Langsseiten der Werkstatt liegt die
Gelandehdhe bei-0,25m. Das Drehgestelllager im Stidwesten der Werkstatt ist straRengebunden
auf der Gelandehdhe von -6,60m= 208,40m DHHN92 erreichbar.

Das Werkstattgebaude besteht aus insgesamt vier Hallenschiffen. Die Hallenschiffe 1 und 2
(Achse C-E/1-23) sind mit einer Lange von 135m und die Hallenschiffe HS 3+4 (Achse A-C/1-34)
mit je 200m Hallenlange geplant. Fur die Werkstatt ist eine umlaufende Attikahdhe von +12,36m
SO vorgesehen.

Die Grundung der Werkstatthallen erfolgt als Flachgriindung tber Einzelfundamente unter den
Stutzen, Streifenfundamente unter den Wanden und auf Tragschichten unter Bodenplatten. Ent-
sprechend den statischen Anforderungen erfolgt die Dimensionierung des Griindungspolsters.
Bei oberflachennahen Schwachezonen wird ein Bodenaustausch vorgesehen. Das Griindungs-
konzept ist in der Unterlage ,Butzbach, Neubau Wartungseinrichtung, Geotechnischer Bericht*
(Unterlage 23) enthalten.

Der Hallengrundriss ist funktional in mehrere Arbeitsbereiche — betriebsnahe und schwere In-
standsetzung, Werkstatten, Buro-, Aufenthalts- und Sanitarbereiche sowie Lager- und Logistik-

flachen geteilt.
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Abbildung 13 Hallengrundriss mit Betriebsgebaude

Durch die Brandwand im Verlauf von Achse C/1-23 ist die Werkstatt baulich getrennt.
Die Halle verfugt tber verschiedene Arbeitsebenen, die sich aus den Erfordernissen der Wartung

der Fahrzeuge ergeben.
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Schnitt 2.2

Abbildung 14 Schnitt 2-2

In den Hallenschiffen HS 1+2 (Achse C-E/1-23) befinden sich die Gleise 5-8 der betriebsnahen
Instandsetzung. In der betriebsnahen Instandhaltung werden Tatigkeiten unter den Fahrzeugen
(z.B. Fahrwerk), am Fahrzeug (z.B. Prifung der Einstiegstiren, Instandsetzung beschadigter
Fenster), in den Fahrzeugen sowie auf den Fahrzeugen (z.B. Energieversorgung, Klimagerate)
durchgefuhrt. Die Werkstatt wird entsprechend ausgefiihrt, dass in allen drei Ebenen Tatigkeiten
parallel ausgefihrt werden kdnnen. Die schwere und Teile der betriebsnahen Instandsetzung
werden auf den Gleisen 1-4 in den Hallenschiffen HS 3+4 (Achse A-C/1-34) durchgefihrt. In der
schweren Instandhaltung werden Drehgestelle getauscht, Fahrzeugschaden aus Unfallen und
Revisionsarbeiten ausgefihrt. Anliegend an der Brandwand Achse C/13-21 ist ein zweigeschos-
siger Halleneinbau platziert. Dieser sieht in Gleisebene die Komponentenwerkstatt der schweren
und betriebsnahen Instandhaltung einschl. Schweil3raum sowie die Elektro-Werkstatt vor. Dar-
Uber sind BUrordume und ein Pausenraum mit Teekiiche untergebracht. In beiden Ebenen stehen
Unisex-Sanitarraume zur Verfligung.

Zwischen Gleis 3 und dem Betriebsgebaude (Achse C/23-34) sind Lager- und Regalflachen aus-
gewiesen. Das Kleinteilelager ist baulich abgetrennt und ermdéglicht auf dem Lagerraum die La-
gerung von GrofRkomponenten. Weitere Lagerbereiche sind in der Werkstatt jeweils an den Ar-
beitsstdnden angeordnet.

Unterhalb der Hallenschiffe HS 3+4 im Bereich der Achsen A-C/23-34 wird das Drehgestelllager
platziert.

Die bodengebundenen Arbeitsebenen in der betriebsnahen Instandsetzung (Gleise 5-8) liegen
bei -1,00m SO bzw. bei -1,70m SO (aufgestandertes Gleis). Fur die Arbeiten am Fahrzeugdach
werden an allen Gleisen Dacharbeitsbiihnen (DAB) bei +3,50m SO angeordnet. FUr Transporte
von GroRRkomponenten ist eine gleisweise Uberkranung mit 3,5t-Kranen geplant.

In den Hallenschiffen HS 3+4 (Gleise 1-4) liegen die bodengebundenen Arbeitsebenen bei -
0,25m SO und -1,70m SO (Arbeitsgrube). Das Gleis 4 wird zudem von Achse 2 bis 11 mit einer

Dacharbeitsbiihne ausgestattet. In beiden Hallenschiffen sind 12,5t-Brlickenkrane vorgesehen.
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Die fuRlaufige VertikalerschlieBungen der verschiedenen Arbeitsebenen ist Uber Treppenanlagen
vorgesehen. Die Hohenlage der Arbeitsebenen basiert auf den Vorgaben zur Erreichbarkeit der
zu wartenden Komponenten der verschiedenen Fahrzeuge. Die Gestaltung der Treppen wird in
Anlehnung bzw. gemal3 den Technischen Regeln fur Arbeitsstatten ASR 1.8 Verkehrswege, 4.5
Treppen geplant.

Fur begehbare und befahrbare Flachen werden Bodenbeschichtungen bzw. -belage entspre-
chend den Anforderungen der Technischen Regeln fiir Arbeitsstatten ASR A1.5 FuRbdden fir die
Bewertungsgruppe der Rutschgefahr (R-Gruppe) vorgesehen. Gleichzeitig sind die Flachen je
nach Beanspruchung mit Boden-Nutzschichten geplant, die die notwendige Bestandigkeit gegen-
Uiber mechanischer und chemischer Belastung (z.B. Gabelstapler), Motoren- und Getriebedle etc.
erfillen.

An den Gleisen 1-3 ist der Einsatz von Hebeanlagen bestehend aus Hebebockpaaren mit einer
Tragfahigkeit von bis zu 25 Tonnen fir den Austausch von Drehgestellen bzw. Radsatzen ge-
plant.

Am Gleisende Gleis 1 Achse A/33-34 ist eine verschlielbare Deckenédffnung platziert, Gber wel-
che der Transport der Drehgestelle zum darunterliegenden Drehgestelllager ermdglicht wird.
Unter den Bodenplatten kommt in 5m-Randbereichen XPS-Dammung zum Einsatz.

Die Hallenkonstruktion besteht aus einer Stiitzen-Sockel-Binder-Konstruktion aus vorgefertigten
Stahlbetonelementen in den statisch erforderlichen Dimensionen. Die Stlitzen sind mit angeform-
ten Fundamenten geplant.

Die Giebel Achse 1/A-E und Achse 34/A-C sind als Stahlkonstruktion bestehend aus Giebelstut-
zen und je nach Erfordernis aus Torstltzen, Torriegel und Unterkonstruktionen fir Tir- und Fens-
terelemente vorgesehen.

Im Verlauf der Achse C/1-23 ist gemal} Brandschutznachweis (Unterlage 19) eine raumtrennende
Brandwand erforderlich.

Die Dachkonstruktion wird als Industrie-Warmdach-Konstruktion ,Harte Bedachung“ mit innenlie-
gender Entwasserung bestehend aus Stahltrapezprofilen, Dampfsperre, nichtbrennbarer Warme-
dammung und Dachabdichtung vorgesehen. In der Dachflache ist je Hallenschiff eine Lichtband-
konstruktion in Firstlage mit Offnungen zur Rauchableitung geplant. Zur Stromerzeugung ist die
Aufstellung groR3flachiger Photovoltaik-Elemente als Bestandteil der TGA-Anlagen konzipiert. Zur
Absicherung von Wartungs- und Reparaturarbeiten an Ein- und Aufbauten im Dachbereich sowie
der TGA-Komponenten auf der Dachflache wird ein Seilsicherungssystem montiert. An Achse
C/22-23 ist ein Treppeniberstieg Uber die Brandwand als Verbindung der Dachflachen positio-
niert.

Die Fassadenkonstruktion ist aus Sandwich-Wandelementen mit Mineralwollfiillung geplant. Auf

der Sudost-Giebelfassade ist ein angestrahltes Fassadenlogo der HLB vorgesehen.
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Je nach Anforderungen sind in der Fassade verschiedene 6ffnungsschlieRende Bauelemente
angeordnet. Die schienengebundene Einfahrt in die Halle erfolgt Giber motorisch betriebene nach
auBRen offnende Schiebefalttore 4,50x6,50m einschl. den Aussparungen fiir die Fahrdrahtdurch-
fuhrung. In den Fassaden im Verlauf der Achsen A, E und 34 sind gro3formatige Fensterelemente
als Sichtbeziehung zum AufBenbereich sowie zur natirlichen Belichtung und mehrere Turele-
mente zur Sicherstellung der notwendigen Rettungswege ins Freie angeordnet. Fur die Andie-
nung der Werkstatt mit Komponenten aus den Auf3enlagern ist im Bereich Achse E/22-23 OKFF
-0,25m SO ein Sektionaltor 4,00x4,00m mit Schlupftur geplant.

Der Sockelbereich unterhalb der Sandwich-Fassade erhalt ein Warmedammverbundsystem.
Die maschinentechnischen und sonstigen Ausstattungen der Werkstatt sind im Einzelnen den
Planunterlagen zu entnehmen.

Die wesentlichen Ausstattungen der Arbeitsstande sind nachfolgend beschrieben:

%) o T s 29 £ ¥
z 2|5 2 b e 5 25 5 T ,8%
= g | N 2 o S i @ o £ 2 > =28
= 2 u o > = = o E +NO 2 S S 0O
c |2 | 9| 9 2 S © 2 % ©S wcqd o @ EES
i o = 7] =] © o 2 O ®©
o O (7} c () = X o n Q L S = o] R
D 2 8 o g O N c DN 8 S 2 5g
= <| g < 3 * £ g8 © 8 °Ns
T . £ © =§ o =
S a S <
4 |1 |1 schwer -1,70m 12,5t X X X X
2 X X
3 X X
2 1 -1,70m X X X X
2 X X
3 X X
3/ 3|1 schwer -1,70m 12,5t X X X X X
2 X X
3 X X
4 | 1 | betriebs- | -1,70m X X X
nah
2 | 5 | 1| betriebs- -1,70m X 3,5t X X X X
2 na X X
6 1 -1,70m X 3,5t X X X X
2 X X
1| 7 | 1 | betriebs- | -1,70m X 3,5t X X X X
2 nah X X
8 1 -1,70m X 3,5t X X X X
2 X X
Vorgesehen
Optional (Beriicksichtigung der Freirdume und Lasten in Statik)
weitere Ausstattungen siehe Grundriss GP_A_G_001

Tabelle 3 Ausstattung der Arbeitsstande
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Fur Arbeiten auf den Fahrzeugen werden entlang der Gleise 4 bis 8 Dacharbeitsbiihnen auf einer
Hoéhe von +3,50m SO installiert. Eine Hohenverstellung der Dacharbeitsbiihnen ist nicht vorge-
sehen. Die Oberflache wird mit einem Tranenblech bzw. Gitterrost versehen. Der Zugang erfolgt
stirnseitig an Gleis 4 in der Achsen 12 und an den Gleisen 5 bis 8 in Achse 22. Die Abgange
befinden in Achse 2. Die Dacharbeitsbiihnen der Gleise 5-8 weisen zusatzlich Notabstiegsleitern
zur Einhaltung der Fluchtwegléngen auf.

Zur Einhaltung der erforderlichen Spaltmal3e werden die Dacharbeitsbiihnen mit einer Spaltuber-
briickung ausgestattet, welche nach dem Abschalten der Deckenstromschiene und vor dem Be-
treten der Dacharbeitsbiihne ausgefahren wird.

Direktbenachbarte Gleise werden auf den Dacharbeitsbihnen mit einem Zaun (h = 2,00m) von-
einander abgetrennt, um ein unbefugtes Betreten eines ungesicherten Arbeitsbereichs zu ver-
meiden.

Auf den Dacharbeitsbiihnen werden Strom-, Druckluft- und Wasseranschliisse vorgesehen.

Die Gleise 6 bis 8 erhalten eine schwenkbare Deckenstromschiene und Dacharbeitsbihnen.
Jede Deckenstromschiene ist separat geschaltet. Die Dacharbeitsbiihnen sind stirnseitig mit TU-
ren gesichert. Der Zugang erfolgt ausschlief3lich Uber die stdliche Stirnseite der Dacharbeitsbiih-
nen. Samtliche weitere Turen kénnen nur von innen zum Verlassen der Dacharbeitsbihnen als
Rettungsweg genutzt werden.

Der zutritt auf die Dacharbeitsbiihnen erfolgt Uiber die dafiir vorgesehenen Treppen. An den zuvor
erwahnten Tlren befindet sich ein Schalter, welcher die Sicherungsfunktion Gbernimmt.

Nach Betatigung des Schalters erfolgt nachstehende Sicherheitsautomatik:

- Abschalten der Deckenstromschiene

Erdung der Oberleitungsanlage

- Seitliches Wegschwenken der Deckenstromschiene

- Ausfahren des teleskopierbaren Arbeitsbihnenbereichs bis an das Fahrzeug

(Restspalt =0)

- Freigabe des Schliissels am Schlisselpult
Nach dem Entfernen eines Schliissels am Schlisselpult wird die Tar zur DAB freigegeben und
nach Durchgang wieder verriegelt. Jede Person muss einen separaten Schlissel haben. Erst
nach dem alle Schlussel im Schlisselpult eingesteckt sind, kann der oben beschrieben Vorgang
rickabgewickelt werden und die Oberleitungsanlage wieder aktiviert werden. Dies geschieht fir
jedes Gleis getrennt.
Die Ortssteuereinrichtung wird im Sichtfeld des einfahrenden Zuges positioniert und kann vor
dem Betreten der Dacharbeitsbiihne durch den Mitarbeiter eingesehen und notfalls betétigt wer-
den.
Die Funktion von Krananlagen und Absauganlagen ist nur bei Abschaltung der Oberleitung mog-

lich und wird mit der Steuerung der Deckenstromschiene verknupft.
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Samtliche Turen, Treppen und Abstiege dienen als Fluchtwege. Die Notabstiege sind nur von
oben zu benutzen. Erst nachdem die Abstiegsleitern auf der Dacharbeitsbiihne entriegelt sind,

fallen diese nach unten.

6.3.1.2 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen

Alle in der Werkstatthalle geplanten WC-Kerne werden lUber gesammelte Schmutzwasserleitun-
gen das Abwasser abfuhren. Dartber hinaus erhalten die auf dem Dach befindlichen Luftungs-
anlagen einen Schmutzwasseranschluss zur Abfiihrung von Kondenswasser.

Reinigungsrdume zur Reinigung von Anlagenkomponenten erhalten einen Bodenablauf.

Das industrielle Schmutzwasser wird tiber einen Olabscheider auRerhalb des Gebaudes geleitet.
Das daraus gefilterte Abwasser wird tiber die Infrastrukturleitungen dem Versorger tibergeben.

6.3.1.3 Regenwasser
Das Regenwassernetz ist als Unterdruck-Entwasserung geplant. Dies hat den Vorteil, dass die
Sammelrohre kleinere Durchmesser aufweisen und ohne Gefélle verlegt werden. Somit werden

Anhangelasten an das Dach und Stdrkonturen reduziert.

Die Hauptentwasserung (zur Ableitung normaler Regenereignisse) wird komplett als Rohrnetz
geplant. Das Rohrnetz wird im Dachtragwerk sowie an der Ost- bzw. Siidfassade verzogen. Uber
entsprechende Fallleitungen wird das Regenwasser unterhalb der Bodenplatte an das in der
Stral3e befindliche Regenwasserkanalnetz Ubergeben.

Die Notentwasserung (zur Ableitung des ,Jahrhundertregens®) ist ebenfalls im Rohrnetz geplant.
Das Rohrnetz wird im Dachtragwerk an der AuRenfassade verzogen, lber entsprechende Fall-

leitungen, bis +1m OKFF, heruntergefiihrt und als Freispiegel auf die Stralie abgeleitet.

Die Regenentwéasserung wird in SML-Rohr ausgefiihrt.

6.3.1.4 Trinkwasser

Die Erwarmung des Trinkwassers fur die Werkstatthalle erfolgt dezentral mittels Durchlauferhit-
zer. Aufgrund der Entfernung zwischen der zentralen Trinkwassererwarmung im Betriebsge-
baude und den Sanitarausstattung in der Werkstatthalle ist eine dezentrale Losung fiir diese Sa-

nitdrausstattung wirtschaftlich und energetisch von Vorteil.

An sogenannten Medienanschluss-Standorten werden Wasserschlauchanschliisse vorgesehen,

damit zu Wartungs- und Reparaturzwecken Wasser entnommen werden kann.
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Samtliche Armaturen sind mit einer Spulfunktion vorgesehen, um die Leitungen spéatestens 72h
nach der letzten Benutzung zu spilen und somit einen bestimmungsgeméaRen Betrieb in den
Betriebspausen der Produktion sicherzustellen.

Das Trinkwassernetz wird gemaf DIN 1988 geplant. Um eine Erwarmung des Wassers und eine
Schwitzwasserbildung zu vermeiden, wird das Rohrnetz isoliert.

Diese Isolierung wird nach Méglichkeit in Mineralwolle mit Aluminium-Kaschierung ausgefthrt.

6.3.1.5 Warmeversorgungsanlagen

Die zentrale Warmeversorgung erfolgt zentral durch drei Brennwertkessel (160-240 kW) und ei-
nem Blockheizkraftwerk (260 kW). Die Brennwertkessel sind so redundant auslegt (n+1). Im
Grundlastbetrieb fahren alle Kessel in der sogenannten hei3en Redundanz, um die Betriebsstun-
den alle Kessel und somit die Wartungsintervallen gleich zu halten. Zusatzlich dient ein Block-
heizkraftwerk zur Erzeugung von Strom und Warme.

Die zentrale Warmeversorgung wird im Betriebsgebaude installiert.

Zur Beheizung der Halle werden Deckenstrahlplatten in Kombination von Zuluft-Liftungsanlagen
verwendet.

Die Luftungsgerate dienen zur Frischluftzufuhr und Grundlastabdeckung des Warmeenergiebe-
darfs. Dabei verfligen die Luftungsgeréte tber eine Warmerickgewinnung. Die Deckenstrahlplat-
ten dienen der Spitzenlastabdeckung.

Sowohl die Luftungsgerate als auch die Deckenstrahlplatten werden durch das erzeugte Heiz-

wasser der Kessel und dem Blockheizkraftwerk versorgt.

6.3.1.6 Luftungstechnik

Nach Arbeitsstattenrichtlinie ist eine aktive Bellftung der Arbeitsplatze aufgrund der Hallengréf3e
nicht notwendig.

Die geplanten Luftungsanlagen fur die Werkstatthalle dienen lediglich zur Konditionierung der
Halle und nicht zur Steigerung der Luftqualitat.

Die Sicherstellung der Luftqualitat ist durch diverse groRe Offnungen z.B. Einfahrtstore Ziige ge-

wabhrleistet.
6.3.1.7 Kaltwasser

Eine Kaltwassererzeugung fur die Werkstatthalle ist nicht geplant. Die innenliegenden Biroar-

beitsplatze in der Werkstatthalle werden tber (Multi-) Splitgerate gekdhilt.
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6.3.1.8 Elektro

Die Elektroenergieversorgung erfolgt Gber die in den AuRenanlagen befindliche Transformator-

station. Diese wird direkt durch den zustandigen Energieversorger gespeist. Im Betriebsgebaude
befindet sich eine Niederspannungshauptverteilung, welche wiederum die Unterverteilungen im
Bereich der Werkstatthalle versorgt.

Die Umsetzung der Beleuchtung erfolgt vollstandig in LED-Technik, die Beleuchtungssteuerung
basiert auf Prasenzmeldern. Es kann manuell an zentralen Bedienstellen eine Hallengrundbe-
leuchtung auf den Verkehrswegen geschaltet werden (reduzierte Beleuchtung, Mindestanforde-
rung nach DIN EN 12464-1 100 Lux). Eine Zuschaltung der Verkehrswegebeleuchtung fur be-
triebliche Zwecke (Staplerverkehr, Rangierarbeiten von Ersatzteilen etc., 300 Lux) erfolgt mittels
Prasenzmelder. Auch die Schaltung der Beleuchtung in den Arbeitsstanden erfolgt mittels Pra-
senzmelder. Aus dem betrieblichen Wartungsablauf ergibt sich hier die Schaltung der Beleuch-
tung je Arbeitsstand sowie je Etage (Erdgeschoss und Dacharbeitsbiihnen). Nicht belegte Ar-
beitsstdnde werden entsprechend mit der Hallengrundbeleuchtung versorgt (insbesondere im
Bereich der Arbeitsstande mit Gruben, da hier Absturzkanten bestehen). In den Halleneinbauten
(Werkstatten, Blros) wird die Beleuchtungssteuerung so ausgelegt, dass die Beleuchtung ent-
weder manuell oder Uber Prasenzmelder an-, sowie ebenfalls manuell oder nach Verlassen des
Raumes Uber den Prasenzmelder ausgeschaltet wird.

Auch die Sicherheitsbeleuchtung wird in LED-Technik ausgefiihrt, als unabhédngige Energiever-
sorgung ist eine zentrale Sicherheitsbeleuchtungsanlage im Betriebsgebaude vorgesehen, wel-
che die Sicherheitsleuchten in der Werkstatthalle speist.

Auf dem Dach der Werkstatthalle wird eine Photovoltaikanlage errichtet. Es ist die maximale Aus-
nutzung der Dachflache avisiert, die zu installierende Leistung wird im Rahmen der Ausfiihrungs-
planung genau berechnet. Ein Uberschreiten der 750 kWp Grenze fiir gewerbliche Anlagen nach
EEG bedeutet, dass die Anlage ausschreibungspflichtig ist und dem Zwang der Volleinspeisung
unterliegt (kein Eigenverbrauch).

Fur die im Drehgestelllager (Ebene - 1 = UG) notwendige maschinelle Entrauchung wird ein Net-
zersatzaggregat (Diesel-Aggregat) notwendig, da die Liegenschatft Giber keine sonstige unterbre-
chungsfreie Stromversorgung / Notstromversorgung verfiigt. Die Umsetzung erfolgt im AufRenbe-
reich als Containerldsung. Die geschétzte Leistung des Aggregates liegt derzeit bei <100 kW.
Die Werkstatthalle wird datentechnisch tber dezentrale Datenracks erschlossen, der Hauptkno-
tenpunkt befindet sich im Betriebsgeb&ude.

Es wird eine Brandmeldeanlage nach DIN 14675, Kategorie 1 Vollschutz vorgesehen. Die Um-
setzung im Werkstatthallenbereich erfolgt hierbei mittels linearer Rauchmelder, in Einbauten mit
punktférmigen Meldern. An Flucht und Rettungswegen werden manuelle Melder vorgesehen. Die
Evakuierung des Geb&udes im Brandfall erfolgt ebenfalls tber die Brandmeldeanlage mittels Sig-

nalgeber mit DIN-Warnton.
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6.3.1.9 Nutzungsspezifische Anlagen

Fur die spezifischen Wartungsaufgaben an den Zigen wird ein Druckluftnetz zur Verfligung ge-
stellt. Druckluftschlauchanschliisse werden an den Elektranten-Standorten in gleichméaRigen Ab-
sténden in der Halle verortet.

Die daflur notwendige Drucklufterzeugung erfolgt im Betriebsgebaude.

6.3.1.10 Feuerléschanlagen

Nach dem aktuellen Brandschutzkonzept ist eine Sprinklerung der Werkstatthallen nicht notwen-
dig.

Die Brandschutzzentrale ist im Betriebsgebaude untergebracht.

Die Aufstellung der notwendigen Innenhydranten erfolgt entsprechend dem Brandschutzkonzept.
Das Drehgestelllager muss mechanisch entraucht werden. Dazu werden Entrauchungsventilato-
ren an der Fassadenwand vorgesehen. Die Auslegung der Entrauchungsventilatoren erfolgt ent-
sprechend den Anforderungen des Brandschutzkonzeptes.
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6.3.2 Betriebsgebaude
6.3.2.1 Hochbau

Das Betriebsgebaude ist ein dreigeschossiger, massiver Baukorper und befindet sich in der Sud-

ost-Ecke des Werkstattgebdudes im Bereich der Achsen C-E/23-34 mit Abmessungen von
66mx19,3m (Achse 23-34/C-D) und 19,8mx12m (Achse C-D/23-25). Die dominierende Attika-
hdhe liegt bei +9,07m SO, im Bereich des Treppenhauses 2 bei +12,36m SO.

In den Ebenen 0 und 1 beherbergt das Betriebsgebaude haustechnische Flachen, Raume fir
Lagerlogistik, Funktionsraume sowie Sozial- und Sanitarraume. Die klassischen Buro-Bespre-
chungs- und Verwaltungsraume sind in der Ebene 2 untergebracht. Die Erschliel3ung der Ebenen
0 - 2 ist Uber zwei auRenliegende Treppenhduser vorgesehen. Der Dachzugang ist Uber das
Treppenhaus 2 (TRH 2) mdglich.

Die fuBlaufige VertikalerschlieBungen der verschiedenen Ebenen ist Gber die beiden Treppen-
hauser vorgesehen. Die Gestaltung der Treppen wird gemald den Technischen Regeln flir Ar-
beitsstatten ASR 1.8 Verkehrswege 4.5 Treppen geplant.

Fur begehbare und befahrbare Flachen werden Bodenbeschichtungen bzw. -beldge entspre-
chend den Anforderungen der Technischen Regeln fir Arbeitsstatten ASR Al.5 FuBbdden fir die
Bewertungsgruppe der Rutschgefahr (R-Gruppe) vorgesehen. Gleichzeitig werden die Flachen
je nach Beanspruchung mit Boden-Nutzschichten geplant, die Bestandigkeit gegeniiber mecha-
nischer und chemischer Belastung (z.B. Gabelstapler), Motoren- und Getriebedle etc. erflillen.
Die Ebene 0 des Betriebsgebaudes liegt bei einer Héhe von -5,40m= 209,60m DHHN92 und ist
niveaufrei von der vorgelagerten Freiflache erreichbar. Dies erméglicht den strallengebundenen
An- und Abtransport von Betriebsmitteln, Lagerwaren, Ersatzteilen etc. Uber den Lastenaufzug
ist der direkte Transport von Giitern ins Drehgestelllager bzw. in die Werkstatt mdglich.

Die Griindung des Betriebsgebaudes ist als Flachengrindung mit Frostschiirze geplant. Tiefer-
liegende Bereiche wie die Unterfahrt des Lastenaufzuges und dem Medienkanal werden monoli-
thisch aus Stahlbeton errichtet. Unter der Bodenplatte kommt XPS-Dammung zum Einsatz. Erd-
berihrende Bauteile werden entsprechend den aktuellen Vorschriften abgedichtet.
Entsprechend den statischen Anforderungen erfolgt die Dimensionierung des Grindungspols-
ters. Bei oberflachennahen Schwéachezonen wird ein Bodenaustausch vorgesehen. Das Grin-
dungskonzept ist in der Unterlage ,Butzbach, Neubau Wartungseinrichtung, Geotechnischer Be-
richt* (Unterlage 23) enthalten.

Im Geschoss Ebene 0 sind die haustechnischen Betriebsrdume fur Elektro, Daten (Server),
Druckluft, Heizung, Trink- und Abwasser, Sicherheitsbeleuchtung (SiBe) und die Brandmelde-
zentrale (BMZ) untergebracht.

Die Medien werden uber einen unter der Bodenplatte verlaufenden Kanal ins/aus dem Betriebs-

gebaude gefihrt und in die entsprechenden Betriebsraume weiterverteilt.
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Fur den Werkstattbetrieb befinden sind vom AuRenbereich zuganglich die Abstellung Gebaude-
management, diverse Lager, die Lagerlogistik mit groRem Zwischenlager/Sperrlager sowie das
Shuttle-Regallager, welches sich tUber zwei Ebenen erstreckt. Eine Wegebeziehung zur Werkstatt
besteht ausschliellich Uber den Lastenaufzug fur Materialtransporte.

Aus der Ebene 1 = OKFF -0,25m ist die Werkstatt barrierefrei Gber die notwendigen Flure erreich-
bar.

Das ermoglicht den direkten werkstattseitigen Zugriff auf die benachbarten Nebenrdume z.B. Ge-
fahrstofflager 1+2, Teilereinigung, Shuttle-Regallager mit Werkzeugausgabe, WC-Aufbereitung,
Reinigung Grol3komponenten sowie den Lastenaufzug fur Materialtransporte.

Weitere Lager- und Funktionsrdume z.B. Knorr-Lager 1+2, Gewahrleistungslager 1+2 und das
Lager fur zerstorungsfreie Prifmittel sowie die Umkleidebereiche, WC-Anlagen und Biroraume
sind Uber den Flur im Betriebsgebaude zugénglich.

Die Ebene 2 = OKFF +3,98m beherbergt Biro- und Verwaltungsrdume mit den zugehdrigen So-
zial- und Sanitaranlagen. Unter anderem befinden sind hier drei Schulungsraume, die tber Mo-
biltrennwande variabel miteinander verbunden werden kdnnen.

Uber das Treppenhaus TRH2 wird der Zugang zum Dach des Betriebsgebaudes und weiter tiber
eine Aufstiegsleiter mit Rickenschutz auf das Werkstatt-Dach gewahrleistet.

Konstruktiv besteht das Betriebsgebaude aus massiven Wanden aus Stahlbeton bzw. Mauerwerk
und Stahlbeton-Deckenkonstruktion. Raumtrennwénde ohne Tragfunktion sind in Trockenbau-
konstruktion bzw. bei mechanischer Beanspruchung in Mauerwerk geplant.

Gemal Brandschutznachweis (Unterlage 19) werden Raumtrennwande mit entsprechendem
Feuerwiderstand vorgesehen.

Die Dachkonstruktion wird als Warmdach-Konstruktion ,Harte Bedachung“ mit innenliegender
Entwasserung bestehend aus Dampfsperre, nichtbrennbarer Warmedammung und Dachabdich-
tung vorgesehen. Zur natirlichen Belichtung, Bellftung und zur Rauchableitung werden im Flur-
bereich der Ebene 2 und in den Treppenhausern Dachoberlichter vorgesehen.

Die Fassade ist als Warmedammverbundsystem mit Mineralwolle mit farblichen Akzenten ge-
plant. In der Fassade sind verschiedene 6ffnungsschlieRende Bauelemente angeordnet. Die
Treppenhéauser erhalten Aluminium-Pfosten-Riegel-Konstruktionen mit Tur- und Fenster-Einsat-
zelementen

Fur die Ebenen kommen in den Au3en- und Innenwanden Aluminium-Fensterelementen nach
Anforderungen auch gemaf Brandschutznachweis (Unterlage 19) mit entsprechendem Feuerwi-
derstand zum Einsatz. Die Ausstattung mit auf3enliegendem Sonnenschutz vor den Fenstern wird
bertcksichtigt.

Je nach Erfordernis sind zu den Lagern Stahlblechtiren 1flg. bzw. 2flg. und Sektionaltore plat-

ziert.
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Die maschinentechnischen und sonstigen Ausstattungen des Betriebsgebdudes sind im Einzel-
nen den Planunterlagen zu entnehmen.

Die wesentlichen Ausstattungen sind nachfolgend erfasst:

Ebene 0 = OKFF -5,40m Ebene 1 = OKFF -0,25 m Ebene 2 = OKFF +3,98m
Shuttleliftregale Teektiche / Pantry
Lastenaufzug

Teilereinigungswaschma-
schine
WC-Prufstand

Weitere Ausstattungen siehe | Weitere Ausstattungen siehe | Weitere Ausstattungen siehe

Grundriss gp_a_g_006 Grundriss gp_a_g_007 Grundriss gp_a_g_008

Tabelle 4 Ausstattung Betriebsgebaude

6.3.2.2 Abwasser-, Wasser- und Gasanlagen

Alle im Betriebsgebaude geplanten WC-Kerne bzw. Sanitdrgegenstande werden tber gesam-
melte Schmutzwasserleitungen an das Abwasser abgefiihrt. Dartiber hinaus erhalten die auf dem
Dach befindlichen Liftungsanlagen einen Schmutzwasseranschluss zur Abflihrung von Kon-
denswasser.

Reinigungsrdume zur Reinigung von Anlagenkomponenten erhalten einen Bodenablauf.

Die Medienanschlisse Frischwasser und Gas werden in den Hausanschlussraum HLS (Ebene
0) ins Betriebsgebéaude eingefiihrt und zu den entsprechenden Verbrauchern gefihrt.

Das industrielle Schmutzwasser wird tiber einen Olabscheider auRerhalb des Gebaudes geleitet.
Das daraus gefilterte Abwasser wird Uber die Infrastrukturleitungen dem o6ffentlichen Versor-

gungsunternehmen tbergeben.

6.3.2.3 Regenwasser
Das Regenwassernetz ist als Unterdruck-Entwasserung geplant. Dies hat den Vorteil, dass die
Sammelrohre kleinere Durchmesser aufweisen und ohne Gefalle verlegt werden. Somit werden

Anhangelasten an das Dach und Stdrkonturen reduziert.

Die Hauptentwasserung (zur Ableitung normaler Regenereignisse) wird komplett als Rohrnetz
geplant. Das Rohrnetz wird im Dachtragwerk an der AuRenfassade verzogen. Uber entspre-
chende Fallleitungen wird das Regenwasser unterhalb der Bodenplatte an das in der Stral3e be-

findliche Regenwasserkanalnetz Ubergeben.
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Die Notentwasserung (zur Ableitung des ,Jahrhundertregens®) ist ebenfalls im Rohrnetz geplant.
Das Rohrnetz wird im Dachtragwerk an der AuRenfassade verzogen, Uber entsprechende Fall-

leitungen, bis +1m OKFF, heruntergefiihrt und als Freispiegel auf die Stral3e abgeleitet.

Die Regenentwasserung wird in SML-Rohr ausgefuhrt.

6.3.24 Trinkwasser

Die Erwarmung des Trinkwassers fir das Betriebsgeb&ude erfolgt zentral im Betriebsgebaude.
Samtliche Armaturen sind mit einer Spulfunktion vorgesehen, um die Leitungen spatestens 72h
nach der letzten Benutzung zu spulen und somit einen bestimmungsgemalfen Betrieb in den
Betriebspausen der Produktion sicherzustellen.

Das Trinkwassernetz wird gemaf DIN 1988 geplant. Um eine Erwarmung des Wassers und eine
Schwitzwasserbildung zu vermeiden, wird das Rohrnetz isoliert.

Diese Isolierung wird nach Moglichkeit in Mineralwolle mit Aluminium-Kaschierung ausgefihrt.

6.3.2.5 Warmeversorgungsanlagen

Die Warmeversorgung erfolgt zentral durch 3 Brennwertkessel (160-240 kW) und einem Block-
heizkraftwerk (260 kW). Die Brennwertkessel sind so redundant auslegt (n+1). Im Grundlastbe-
trieb fahren alle Kessel in der sogenannten heiRen Redundanz, um die Betriebsstunden alle Kes-
sel und somit die Wartungsintervallen gleich zu halten. Zusatzlich dient ein Blockheizkraftwerk
zur Erzeugung von Strom und Warme.

Die zentrale Warmeversorgung ist in dem Betriebsgebaude verortet.

Die Beheizung des Betriebsgebaudes erfolgt durch fiir die Grundlastabdeckung tber die zentra-
len Liftungsgerate sowie Uber die statischen Heizkdrper zur Spitzenlastabdeckung. Dabei haben
die zentralen Liftungsanlagen einen Warmerickgewinnungsgrad von min. 70%.

Je nach Funktion der einzelnen Raume sind unterschiedliche Auslegungstemperaturen die

Grundlage zur Auslegung der Heizleistung mindestens jedoch nach Arbeitsstattenrichtlinie.

6.3.2.6 Luftungstechnik

Nach Arbeitsstattenrichtlinie ist eine Bellftung der Arbeitsplatze notwendig. Da im Betriebsge-
baude eine freie Liftung nicht zur Versorgung aller Raumen dienen kann, ist eine mechanische
Bellftung notwendig.

Zur Versorgung des Betriebsgebaudes befindet sich die Liftungsanlage auf dem Dach der Werk-
stattgebaudes. Die Kanalfiihrung erfolgt dann entsprechend uber eine kleine Verquerung durch
die Werkstatthalle und taucht unmittelbar unterhalb der Dachbinderebene in das Betriebsge-

baude ein.
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Dabei wird die Zuluft voll konditioniert. Die Abluft wird Gber die Liftungsanlage zur Warmerick-
gewinnung genutzt. Da keine schadstoffhaltige Abluft in dem Betriebsgebaude erwartet wird,

kann eine direkte Beimischung der Abluft in die Zuluft erfolgen.

6.3.2.7 Kaltwasser

Eine Kaltwassererzeugung fir das Betriebsgebaude ist mittels der Liftungsanlagen geplant. Da-
bei soll Gber die Liftungsanlagen, die gekihlte Luft den Arbeitsplatzen zugefihrt werden. Die
Erzeugung des Kaltwassers erfolgt mittels (Multi-) Splitgerate und ist unmittelbar an den Lftungs-
anlagen verortet.

Die Auslegung des Kaltwasserbedarfs erfolgt auf Basis der Arbeitsstattenrichtlinie ASR A3.5
.,Raumtemperaturen®, in welcher die einzuhaltenden Raumtemperaturen flr Arbeitsstatten gere-

gelt sind.

6.3.2.8 Elektro

Das Betriebsgebaude stellt die Hauptzentrale der Elektroenergieversorgung dar. Hier befindet
sich die Niederspannungshauptverteilung, welche aus der in den AufRenanlagen befindlichen
Transformatorstation gespeist wird. Von der NSHV werden die je Etage vorhandenen Unterver-
teilungen gespeist.

Die Umsetzung der Beleuchtung erfolgt vollstandig in LED-Technik, die Beleuchtungssteuerung
basiert Gberwiegend auf Prdsenzmeldern. Auf Fluren und in sanitéaren Bereichen wie WCs, WC-
Vorraum und Umkleiden erfolgt die Schaltung der Beleuchtung ausschlieBlich Giber Prasenzmel-
der. In Rdumen wie Blros, Besprechungsrdumen und Pausenrdumen wird die Beleuchtungs-
steuerung so ausgelegt, dass die Beleuchtung entweder manuell oder Gber Prasenzmelder an-,
sowie ebenfalls manuell oder nach Verlassen des Raumes tber den Prasenzmelder ausgeschal-
tet wird. Technikrdume werden rein manuell geschaltet.

Die Sicherheitsbeleuchtung wird in LED-Technik ausgefiihrt, als unabhangige Energieversorgung
ist eine zentrale Sicherheitsbeleuchtungsanlage im Betriebsgebaude vorgesehen, welche die Si-
cherheitsleuchten im Betriebsgebaude speist.

Aufgrund der geringeren Hohe sowie der Dachaufbauten wird auf die Bestiickung des Daches
des Betriebsgebaudes mit Photovoltaik verzichtet, da eine Umsetzung aufgrund grof3flachiger
Verschattung nicht wirtschaftlich ist.

Das Betriebsgebaude ist datentechnisch der Knotenpunkt mit dem Hauptdatenraum (Hausan-
schluss Telekommunikation). Je Etage ist ein weiterer kleiner Datenraum zur ErschlieBung der
einzelnen Geschosse vorgesehen.

Es wird eine Brandmeldeanlage nach DIN 14675, Kategorie 1 Vollschutz vorgesehen. Die Um-

setzung erfolgt durchgehend mit punktférmigen Rauchmeldern. An den Flucht- und
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Rettungswegen werden manuelle Melder vorgesehen. Die Evakuierung des Gebaudes im Brand-

fall erfolgt eben-falls Uber die Brandmeldeanlage mittels Signalgeber mit DIN-Warnton.

6.3.2.9 Nutzungsspezifische Anlagen

Die notwendige Drucklufterzeugung fir die Wartungseinrichtung erfolgt im Betriebsgebaude im
dafur vorgesehenen Raum in der Ebene 0. Nach aktueller Planung sind zwei Kompressoren -
einen zur Grundlastabdeckung und einen zur Spitzenlastabdeckung vorgesehen.

Die Drucklufterzeugung dient zur Versorgung der in der Werkstatthalle und im Betriebsgebaude
abgestimmten Ubergabepunkte.

6.3.2.10 Feuerléschanlagen

Nach aktuellem Brandschutzkonzept (Unterlage 19.2) ist eine Sprinklerung des Betriebsgebau-
des nicht notwendig.
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6.3.3 Kombigebaude

6.3.3.1 Hochbau

Im Kombigebaude sind mehrere Funktionen fiir die Wartung und Instandhaltung untergebracht.
Ein Gleis mit einer Unterflur-Radsatzdrehmaschine (URD) mit vorgelagerter Arbeitsgrube und ein

Gleis mit einer Grube fir Grobreinigung. Das Gebéaude besteht aus zwei Hallenschiffen, die durch

eine Innenwand réaumlich getrennt sind. Die Radsatzbearbeitung (URD) erfolgt Kihl- und

Schmierstofffrei.
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Abbildung 15 Grundriss Kombigebaude
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Die tragenden Sockelwande, die Bodenplatten sowie die Arbeits- und Maschinengruben sind als
monolithische Stahlbeton-Konstruktionen vorgesehen. In den Gruben sind Treppen zur Absiche-
rung der Rettungswege platziert.

Die Griindung des Kombigebaudes erfolgt als Flachgrindung tber Streifenfundamente unter den
Wanden und auf Tragschichten unter den Bodenplatten. Entsprechend den statischen Anforde-
rungen erfolgt die Dimensionierung des Griindungspolsters. Bei oberflachennahen Schwachezo-
nen wird ein Bodenaustausch vorgesehen. Das Grindungskonzept ist in der Unterlage ,Butz-
bach, Neubau Wartungseinrichtung, Geotechnischer Bericht” (Unterlage 23) enthalten.

Die Tragkonstruktion der Geb&udehtlle besteht aus einer Stutzen-Riegel-Konstruktion und Gie-
belstiitzen, Torstltzen und -riegel aus Stahlprofilen in den statisch erforderlichen Dimensionen
einschlieB3lich der erforderlichen Unterkonstruktionen fir den Einbau von Sektionaltoren, Tiren
und Fensterelementen.

Die Dachkonstruktion wird als Industrie-Warmdach-Konstruktion ,Harte Bedachung“ mit Au3en-
entwasserung bestehend aus Stahltrapezprofilen, Dampfsperre, nichtbrennbarer Warmedam-
mung und Dachabdichtung vorgesehen. In der Dachflache sind je Hallenschiff vier Lichtbandkon-
struktionen mit Offnungen zum Rauchabzug geplant.

Auf der Dachflache wird zur Absicherung von Wartungs- und Reparaturarbeiten der Dacheinbau-
ten ein Seilsicherungssystem montiert. Uber die an der Achse A/4 montierte Aufstiegsleiter mit
Rickenschutz ist der Dachzugang gewahrleistet.

Die Gebaudehlle besteht aus Sandwich-Wandelementen mit Mineralwollfiillung. Je nach Anfor-
derungen sind in der Fassade verschiedene 6ffnungsschlieBende Bauelemente angeordnet.

Die schienengebundene Einfahrt in die Halle erfolgt tGber motorisch betriebene Sektionaltore
4,50x5,00m bzw. 5,00x5,00m. Entlang der Fassaden Achse A und C sind zur nattrlichen Belich-
tung groRRformatige Fensterelemente angeordnet. Zur Sicherstellung der notwendigen Rettungs-
wege ins Freie befinden sich in den Giebeln je 2 Tirelemente.

Der Sockelbereich unterhalb der Sandwich-Fassade erhalt ein Warmedammverbundsystem.
Die maschinentechnischen und sonstigen Ausstattungen des Kombigebaudes sind im Einzelnen
den Planunterlagen zu entnehmen.

Die wesentlichen Ausstattungen sind nachfolgend erfasst:

Gleis U1 Achse A-B / 1-7 Gleis U2 Achse B-C/ 1-7
Arbeitsgrube -1,70m Aufgestandertes Gleis Achse 1-3
Unterflurradsatzdrehmaschine Hochdruckreiniger

Weitere Ausstattungen siehe Grundriss Weitere Ausstattungen siehe Grundriss
GP_A G 101 GP A G_101

Tabelle 5 Ausstattung Kombigeb&ude
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6.3.3.2 Abwasser-, Wasser- und Gasanlagen

Alle im Kombigebaude geplanten Sanitargegenstéande werden lUber gesammelte Schmutzwas-
serleitungen an das Abwasser abgefihrt.

Reinigungsraume bzw. Flachen zur Reinigung von Anlagenkomponenten erhalten einen Boden-
ablauf.

Das industrielle Schmutzwasser wird tiber einen Olabscheider auRerhalb des Gebaudes geleitet.

Das daraus gefilterte Abwasser wird tiber die Infrastrukturleitungen dem Versorger tibergeben.

6.3.3.3 Regenwasser
Das Regenwassernetz ist als Unterdruck-Entwasserung geplant. Dies hat den Vorteil, dass die
Sammelrohre kleinere Durchmesser aufweisen und ohne Gefalle verlegt werden. Somit werden

Anhangelasten an das Dach und Stdrkonturen reduziert.

Die Hauptentwasserung (zur Ableitung normaler Regenereignisse) wird komplett als Rohrnetz
geplant. Das Rohrnetz wird im Dachtragwerk an der AulRenfassade verzogen. Uber entspre-
chende Fallleitungen wird das Regenwasser unterhalb der Bodenplatte an das in der Stral3e be-
findliche Regenwasserkanalnetz tbergeben.

Die Notentwasserung (zur Ableitung des ,Jahrhundertregens®) ist ebenfalls im Rohrnetz geplant.
Das Rohrnetz wird im Dachtragwerk an die AuBenfassade verzogen, Uber entsprechende Falllei-
tungen, bis +1m OKFF, herunter geflihrt und als Freispiegel auf die Stral3e abgeleitet.

Die Regenentwasserung wird in SML-Rohr ausgefihrt.

6.3.3.4 Trinkwasser
Die Erwarmung des Trinkwassers fir das Kombigebaude erfolgt dezentral im Kombigebaude mit-

tels Durchlauferhitzer.

Samtliche Armaturen sind mit einer Spulfunktion vorgesehen, um die Leitungen spatestens 72h
nach der letzten Benutzung zu spilen und somit einen bestimmungsgemafen Betrieb in den
Betriebspausen der Produktion sicherzustellen.

Das Trinkwassernetz wird gemaf3 DIN 1988 geplant. Um eine Erwarmung des Wassers und eine
Schwitzwasserbildung zu vermeiden, wird das Rohrnetz isoliert.

Diese Isolierung wird nach Moglichkeit in Mineralwolle mit Aluminium-Kaschierung ausgefihrt.

6.3.3.5 Warmeversorgungsanlagen
Eine Beheizung des Kombigeb&audes ist nicht geplant. Lediglich am Arbeitsplatz in der Grube im
Gleis U2 sowie am Bedienarbeitsplatz der URD werden Elektroheizungen vorgesehen.

Eine Heizwassererzeugung zur Beheizung der Halle bzw. Raume ist nicht vorgesehen.
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6.3.3.6 Luftungstechnik
Nach Arbeitsstattenrichtlinie ASR A3.6 ,Liftung“ ist eine mechanische Bellftung der Arbeits-

platze nicht notwendig. Die Bellftung erfolgt mittels freier LUftung.

6.3.3.7 Kaltwasser

Eine Kaltwassererzeugung zur Kihlung der Arbeitsplatze ist nicht vorgesehen.

6.3.3.8 Elektro

Die Versorgung des Kombigebaudes erfolgt mittels einer Unterverteilung, welche direkt aus der
in den Aul3enanlagen befindlichen Transformatorstation bzw. der darin befindlichen NSHV ver-
sorgt.

Analog des Gebaudekomplexes der Werkstatthalle wird die Beleuchtung in LED-Technik ausge-
fuhrt. Die Schaltung erfolgt im direkten Gleisbereich durch Préasenzmelder, in allen anderen Rau-
men sowie Gruben manuell (nur eingewiesenes Personal im Bereich des Kombigeb&audes tatig).
Die Sicherheitsbeleuchtung (LED) wird mittels eines dezentralen Batteriesystems ausgefihrt,
welches in Kommunikation mit der zentralen Batterieanlage des Betriebsgebdudes steht
(Stérmeldungsibertragung).

Datentechnisch wird das Kombigebaude mittels LWL aus dem Betriebsgebaude erschlossen. Es
wird ein 19 Wanddatenschrank vorgesehen.

Es wird eine Brandmeldeanlage nach DIN 14675, Kategorie 1 Vollschutz vorgesehen. Die Um-
setzung im direkten Gleisbereich erfolgt hierbei mittels linearer Rauchmelder, in den restlichen
Raumlichkeiten mit punktférmigen Meldern. An den Flucht- und Rettungswegen werden manuelle
Melder vorgesehen. Die Evakuierung des Gebaudes im Brandfall erfolgt ebenfalls tiber die Brand-

meldeanlage mittels Signalgeber mit DIN-Warnton.

6.3.3.9 Nutzungsspezifische Anlagen
Eine Druckluftversorgung in dem Kombigebaude ist bislang nicht Planungsstand. Sofern ein
Druckluftbedarf im Kombigeb&ude notwendig wird, wird dieser dezentral direkt im Kombigebaude

erzeugt.

6.3.3.10 Feuerléschanlagen
Nach aktuellem Brandschutzkonzept (Unterlage 19.3) ist eine Sprinklerung des Kombigebaude

nicht notwendig.
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6.3.4 Aulenlager
6.3.4.1 Hochbau

In der Freiflache sind vier AuRenlager als eingeschossige wettergeschiitzte Lagergebaude ge-

plant.

Die Zufahrt ist Uber die Werkstattstral3e gewahrleistet.

Das Lagergebaude | ist norddstlich in 5m Abstand zur Werkstatt (Achse E) platziert und fir die
Ausstattung mit Schwerlast-Regalen mit je 4 Lagerebenen vorgesehen.

Die Lagergebaude Il bis IV befinden sich nordlich der Werkstatt und im Bereich Gleisende der
URD-Gleise. Das Lagergebaude Il soll analog Lagergebaude | als Schwerlast-Lager genutzt wer-
den. Das Lagergebaude Il ist fur die bodengebundene Aufbewahrung von Grol3komponenten
gedacht. Im Lagergebaude 1V werden diverse Radsétze vorgehalten.

Die Grindung der Lagergebaude erfolgt analog der des Kombigebaudes als Flachgriindung Gber
Streifenfundamente unter den Wanden und auf Tragschichten unter Bodenplatten. Entsprechend
den statischen Anforderungen erfolgt die Dimensionierung des Griindungspolsters. Bei oberfla-
chennahen Schwachezonen wird ein Bodenaustausch vorgesehen. Das Griindungskonzept ist
in der Unterlage ,Butzbach, Neubau Wartungseinrichtung, Geotechnischer Bericht* (Unterlage
23) enthalten.

Die bodengebundenen Arbeitsebenen im Lagergebéaude | liegt bei OKFF +0,00m=215,00m = SO.
In den Lagergebauden Il bis IV wird die OKFF entsprechend der Stralenanbindung ausgelegt.
Die Tragkonstruktion der Gebaudehllle besteht aus einer Stitzen-Riegel-Konstruktion und Gie-
belstlitzen, Torstltzen und -riegel aus Stahlprofilen in den statisch erforderlichen Dimensionen
vorbereitet fur den Einbau von Sektionaltoren. Die Stahlstiitzen der Hallenrahmen werden auf
den Sockelwénden aufgestellt.

Die Dachkonstruktion wird als Industriedach-Konstruktion ,Harte Bedachung“ mit Au3enentwas-
serung bestehend aus Stahltrapezprofilen, Dampfsperre, nichtbrennbarer Warmedammung (Min-
destdicke zur Vermeidung von Kondensatbildung) und Dachabdichtung vorgesehen. Das Regen-
wasser wird Uber eine aul3enliegende Dachentwasserung bestehend aus Regenrinnen, Falllei-
tungen und Standrohren bis zur Grundleitung abgeleitet.

Im Lagergeb&ude | wird zur nattrlichen Belichtung und Beliuftung eine Lichtbandkonstruktion in
Firstlage mit Lichtbandklappen geplant. Gleiches gilt fir die Lagergebaude Il bis IV jedoch mit in
Dachneigung verlegten Lichtbandern.

Auf den Dachflachen wird zur Absicherung von Wartungs- und Reparaturarbeiten der Dachein-
bauten ein Seilsicherungssystem montiert. Es werden Aufstiegsleitern mit Riickenschutz fir den
Dachzugang vorgesehen.

Die Geb&audehille der Aul3enlager bestehen aus Sandwich-Wandelementen (Mindestdicke zur
Vermeidung von Kondensatbildung). Die straRengebundenen Einfahrten erhalten motorisch be-

triebene Sektionaltore 4,00x3,50m mit Schlupftiren.
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6.3.4.2 Elektro

Die AuBRenlager werden als witterungsgeschuitzte Kalthallen ausgefiihrt. Die Beleuchtung wird

ebenfalls in LED-Technik ausgefuhrt. Die Steuerung erfolgt rein durch Prasenzmelder, da es sich
hier um nicht regelmaRig frequentierte Bereiche handelt. Die Energieversorgung erfolgt aus Un-
terverteilungen im Aul3enbereich, da die AuR3enlager nur Uber Beleuchtung verfligen.

Weitere Installationen sind nicht vorgesehen.

6.3.4.3 Abwasser-, Wasser- und Gasanlagen
Abwasser-, Wasser- und Gasanlagen sind in den Auf3enlagern nicht geplant.

6.3.44  Regenwasser
Die Abfuihrung des Regenwassers ist Uber eine aul3enliegende Regenentwadsserung vorgesehen,
die im Hochbau berticksichtigt ist.

6.3.4.5 Trinkwasser

Trinkwasseranlagen sind nicht vorgesehen.

6.3.4.6 Warmeversorgungsanlagen

Warmeversorgungsanlagen sind nicht geplant.

6.3.4.7 Luftungstechnik

Liftungstechnische Anlagen sind nicht vorgesehen.

6.3.4.8 Kaltwasser

Kaltwasseranlagen sind nicht geplant.

6.3.4.9 Nutzungsspezifische Anlagen

Nutzungsspezifische Anlagen sind nicht vorgesehen.
6.3.4.10 Feuerldoschanlagen

Nach aktuellem Brandschutzkonzept (Unterlage 19.3) ist eine Sprinklerung des Kombigebaude

nicht notwendig.
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6.4 AulRenanlagen
6.4.1 StralRen, Wege, Platze

Anschlusspunkt an die vorhandenen Verkehrsflachen u. 6ffentlichen StralRen:

Die auf dem geplanten Werkstattgelande neu zu errichtenden Strafl3en schlie3en jeweils im Nord-
westen und Suden an bereits vorhandene Verkehrsflachen an. Dabei bildet der nordwestliche
Anschlusspunkt in Hohe des vorhandenen BU (ca. km 1,200) die Hauptanbindung an das beste-
hende gewerbliche Stral3ennetz. Die Zufahrt zum geplanten Werkstattgelande erfolgt aus Rich-
tung Butzbach tber den Knotenpunkt B3 — Str. d. Deutschen Einheit / Zum Oberwerk. Nordéstlich
des vorhandenen BU erfolgt die Anbindung der Hauptzufahrt an die vorhandene Befestigung.
Die vorhandene sudlichen Zufahrt zum Geldnde wird an den bestehenden Weg angepasst. Die
Zuwegung ist hier nur fur FuRganger und Radfahrer vorgesehen.

Die Gestaltung der geplanten Betriebsstral3en orientiert sich an den technischen Erfordernissen
zur Abwicklung der innerbetrieblichen Verkehre sowie der Lieferverkehre.

Zur Abwicklung der Lieferverkehre wird entlang der geplanten stdlichen und 6stlichen Hallenseite
die Hauptzufahrt errichtet und parallel zu den geplanten Gleisen bis zur Anbindung an das vor-
handene Wegenetz verlangert. Parallel zur westlichen und nérdlichen Hallenseite erfolgt zusatz-
lich die Errichtung einer Umfahrung fiir Notfall- und Rettungsfahrzeuge. Am Beginn und Ende
dieser Umfahrung erfolgt die Anbindung an die Hauptzufahrt. Zuséatzlich wird in diesem Bereich
die verkehrliche Anbindung der geplanten Lagergebaude unter Nutzung der Zufahrt zum Kombi-

gebaude sowie der Notfallumfahrung errichtet.

Querschnittsgestaltung

Betriebszufahrt:
Der Querschnitt der Betriebszufahrt teilt sich in einen Bereich mit Begegnungsverkehr und einen
Bereich mit einstreifiger Verkehrsfihrung. Daraus ergeben sich fur die Querschnittsgestaltung

nachfolgende StralRenquerschnitte:
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Querschnitt Betriebszufahrt mit Begegnungsverkehr:

Bankett 0,50 m
Gehweg (incl. Trennstr.) 2,18 m
Fahrstreifen 2x3,25m 6,50 m
Bankett 1,00 m
Gesamtbreite 10,18 m

Querschnitt Betriebszufahrt ohne Begegnungsverkehr:

Lagerflachen / Notgehweg

(Variabel) >1.00m
Fahrstreifen 1x3,50m 4,00 m
Bankett 1,00 m
Gesamtbreite >5,00m

Im Bereich der geplanten Ausweich- u. Begegnungsstellen wird der Querschnitt um 4,0 m auf-

geweitet.

Querschnitt Notfallumfahrung:

Randstreifen 1,00 m
Fahrstreifen 1x3,50m 3,50m
Randstreifen 1,00 m
Gesamtbreite 5,50 m

Bei allen Angaben handelt es sich um Regelbreiten. Aufweitungen, die sich aus den fahrgeomet-
rischen Erfordernissen der Bemessungsfahrzeuge ergeben, sind in diesen Angaben nicht bertick-
sichtigt. Weiterhin sind befestigte Flachen, wie sie fur den betrieblichen Ablauf bendtigt werden,
in den Querschnittsangaben nicht oder nur teilweise berlucksichtigt, wenn sie unmittelbar an die

Werksstral3en grenzen.
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Oberbau StraRen und befestigte Flachen

Die Befestigung der BetriebsstralRen innerhalb und au3erhalb des Werkstattgelandes erfolgt in
Asphaltbauweise. Die Dicke des frostsicheren Oberbaus wurde dabei auf Grund des im Baube-
reich vorhandenen Baugrundes auf der Grundlage der RStO 2020 bestimmt. Grundsatzlich wer-
den alle StraRenflachen des Plangebietes mit einem frostsicheren Oberbau von 75,0 cm dicke

ausgefuhrt.

Oberbau Fahrbahn gemaly RStO; Frosteinwirkzone I;
Tafel 1; Zeile 5 fur Béden der Frostempfindlichkeitsklasse 3

3,50 cm Asphaltbeton

6,50 cm Asphaltbinder

10,0 cm Asphalttragschicht

30,0 cm Schottertragschicht (E..= 150 MPa)

25,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material
75,0 cm Gesamtdicke

Der geplante stralRenbegleitende Gehweg sowie die befestigten Randstreifen erhalten einen
Oberbau in Pflasterbauweise.

Oberbau Gehweg in Pflasterbauweise

8,0 cm Betonsteinpflaster

3,0 cm Pflasterbettung

29,0 cm Schottertragschicht (E..= 100 MPa)

15,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material
55,0 cm Gesamtdicke

Der auf dem Werkgelande geplante Parkplatz erhalt einen Aufbau in Asphaltbauweise.

Oberbau Parkplatz in Asphaltbauweise

4,00 cm Asphaltbeton

10,0 cm Asphalttragschicht

30,0 cm Schottertragschicht (E..= 150 MPa)

26,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material
70,0 cm Gesamtdicke
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Entwésserung
Die Ableitung des Oberflachenwassers der befestigten Flachen erfolgt tGber StraRenablaufe und

Sammelleitungen in das neu herzustellende Regenrtickhaltebecken mit vorgeschalteter Aufbe-

reitungsanlage im Bereich der stidwestlichen Grundsticksgrenze.

Baugrund
Entsprechend dem vorliegenden Gutachten (Unterlage 23) ist im gesamten Bereich von grund-

satzlich ungunstigen Baugrundbedingungen auszugehen (siehe hierzu Geotechnischen Bericht
— Anlage 19). Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Tragfahigkeit auf dem jeweiligen Planum
der Verkehrsflache sind aus diesem Grund gesonderte Malinahmen im Zuge der Bauausfihrung
zu berlicksichtigen. Genaue Festlegungen hierzu erfolgen im Zuge der Bauvorbereitung in Ab-
stimmung mit dem Baugrundgutachter. Auf dem Planum ist eine Mindesttragfahigkeit von Ev2 =
45,0 MPa sicherzustellen. Dies gilt auch in Bereichen der geplanten Kanal- und Leitungsverle-

gung innerhalb des Stral3enraumes.

Ausstattung
Die innerhalb des Werkgelande sowie des Gewerbegebietes befindlichen StralRen und befestig-

ten Flachen erhalten eine Ausstattung entsprechend den geltenden Richtlinien. Innerhalb des
Werkgelandes wird die zugelassene Geschwindigkeit auf max. 15 km/h beschréankt. Die Rege-
lung der Verkehre erfolgt entsprechend der StVO mittels Markierung und Beschilderung.

6.4.2 Gleisanlagen
6.4.2.1 Anschlusspunkt an die vorhandene Gleisanlage
Die neue zu errichtende Gleisanlage der Instandhaltungswerkstatt bindet aus dem Gleis der Stre-
cke 9372 (Butzbach Ost Pohlgtns) aus. Auf Hohe der Weiche 4 (Bestand, ca. km 0,8) werden
die Gleise U1-U3 aus siidlicher Richtung erschlossen. Die einfache, holzunterschwellte Weiche
4 mit der Oberbauform EW 49-190-1:9 H wird hierbei in eine betonunterschwellte, doppelte Kreu-
zungsweiche der Oberbauform DKW 54-190-1:9 B umgewandelt.
Aus nordwestlicher Richtung bindet die neu zu errichtende Gleisanlage auf Hohe der bestehen-
den Weiche 6 (ca. km 1,170) von der Strecke 9372 aus. Analog zur Weiche 4 wird die Weiche 6
von einer einfachen, holzunterschwellten mit der Oberbauform EW 49-190-1:9 H in eine beton-
unterschwellte, doppelte Kreuzungsweiche der Oberbauform DKW 54-190-1:9 B umgewandelt.
Uber den neu entstehenden Abzweig werden die Gleise U1-U3 angeschlossen.
Im Neuzustand werden die Weichennummern folgendermalRen angepasst:

- Weiche 4 > Weiche 27

- Weiche 6 > Weiche 10
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Weiterhin werden am Nordwestkopf der Gleisanlage zwei neue Weichen in das Gleis der 9372
eingebaut. Die betonunterschwellte, einfache Weiche 11 mit der Oberbauform EW 54-190-1:7,5
schlieRt die Gleise U2-U3 sowie die Gleise 11-18 an das Bestandsnetz an. Uber die betonunter-
schwellte, einfache Weiche 12 mit der Oberbauform EW 54-190-1:7,5 wird das Gleis U1 ange-
bunden. Im Zuge der MaRnahme wird das Streckengleis 9372 im Bereich zwischen den Be-
standsweichen 5 und 6 erneuert, um die gleisgeometrischen Anforderungen der Trassierung um-
setzen zu konnen. Der Abschnitt von Bestandsweiche 6 wird in nérdlicher Richtung auf 300m

ebenso erneuert.

6.4.2.2 Neubau Gleisanlage
Trassierungsparameter:
- Mindestradius 190 m
- Weichen der Grundform mit Betonunterschwellung
o EW 54-190-1:7,5
o DKW 54-190-1:9
o IBW 54-300-1:9

Unterbau/Erdbau:

Das Erdplanum wird einer Neigung von 1:20 errichtet.

Da wasserundurchlassige und frostempfindliche Bodenschichten anstehen, werden im Bereich
der Weichen und Gleise wasserundurchlassige Schutzschichten der KorngrofRe 1 (KG1) mit 0,3m
Starke einheitlich eingebaut. Das anfallende Niederschlagswasser wird in allen neu zu errichten-

den Gleisanlagen Uber Tiefenentwasserungen zu einem Regenriickhaltebecken abgefihrt.

Oberbau:
Die Gleisanlage wird als Querschwellengleis errichtet und besteht aus:
- 18 Weichen (10 bis 27)
o EW54-190-1:7,5: W11, W12, W13, W14, W15, W16, W17, W18, W19, W20,
W21, W22, W24, W25
o EW 54-190-1:9: W26
o DKW 54-190-1:9: W10, W27
o IBW 54-300-1:9: w23
- 14 Gleisen
o Gleise U1, U2 (Anbindung des Kombigeb&udes, Unterflur-Radsatzdrehmaschine
(URD) + Grube fur Grobreinigung) und U3 als zusatzliches Gleis.
o Gleise 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17 und 18 (Anbindung der Instandhaltungshalle)
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= Innerhalb der Halle tragen die Gleise die Bezeichnungen 1 — 8 analog zu
den Bezeichnungen 11 — 18
o Gleise U1, U2 und U3 (Ubergabegleise)
o Gleis Al (Abstellgleis)

Die Gleise U1 — U3, 1 — 8 und Al erhalten aufgrund ihrer einseitigen Anbindung einen Glei-
sendabschluss in Form eines Bremsprellbockes. Im Bereich der Feuerwehrumfahrung (Asphalt-
bauweise) vor der Halleneinfahrt werden die Gleise jeweils auf einer Lange von 4,0 m mit Mittel-
und Randplatten des Systems ,veloSTRAIL" eingedeckt.

Alle Gleise und Weichen werden als Schotteroberbau mit 20 cm Bettungsstarke unter dem
Schwellenauflager ausgefihrt.

Gleis- und Weichenentwasserung:

Die geplanten Gleisentwasserungsanlagen der Wartungseinrichtung Butzbach werden komplett
neu angelegt. Es sind keine Entwasserungsanlagen im geplanten Gleisfeld vorhanden. Der Un-
tergrund ist nicht versickerungsfahig. Demzufolge werden fir die Gleisentwéasserung Tiefenent-
wasserungsleitungen und Sammelleitungen zur Ableitung des anfallenden Regenwassers in die
nachstgelegene Vorflut vorgesehen. Im Fall der vorliegenden Planung wird das anfallende Re-
genwasser des gesamten Grundstiicks in einem Regenriickhaltebecken im siidlichen Bereich
des Gelandes mit vorgeschalteter Aufbereitungsanlage gesammelt (vgl. Punkt 5.5.6).

Die zu erstellenden Anlagen der Gleisentwasserung der Gleise U1-U3 und 11-18 werden mittels
Ubergabeschachten an eine Sammelleitung im Bereich der Feuerwehrumfahrung unmittelbar vor
der Halleinfahrt angebunden. Die Sammelleitung verlauft von Nordost nach Siidwest und ist Be-
standteil des Gesamtentwéasserungskonzeptes.

Die zu erstellenden Anlagen der Gleisentwasserung der Gleise U1-U3 und A1l schlieRen am
Sidende des Gleis Al Uber eine ebenfalls neu zu errichtende Leitung stdlich des Regenrtickhal-

tebeckens an einen Schacht der Stral3enentwéasserung an (vgl. Punkt 5.5.7.2).

6.4.2.3 Rand- und Rangiererwege:

Alle Gleisbereiche, in denen Fahrzeugbehandlungen vorgesehen sind, erhalten gem. Arbeitsstét-
tenrichtlinie beidseitige Rangiererwege in Hoéhe Schwellenoberkante mit einer Breite von min.
1,3m und eine durchgehende Beleuchtungsanlage. Die Befestigung der Rangiererwege beginnt
mit 1,70 m Abstand zur Gleisachse (Wagenkasten +10 cm — bezogen auf ein stehendes Fahr-
zeug). Die Gleise 11-18 erhalten eine Randeinfassung auf Hohe Schwellenoberkante im Abstand
von 1,5 m zur Gleisachse. Um eine Befahrbarkeit der Zwischenbereiche der Gleise 11-18 mit
kleinen Elektro-Fahrzeugen zu garantieren, werden diese zum Teil in angegebener Lange in As-

phaltbauweise ausgebildet.
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- Zwischen Gl.11 u. 12; 27,6 m
- Zwischen Gl.12 u. 13: 59,5 m
- Zwischen Gl.13 u. 14: 379 m
- Zwischen Gl.14 u. 15; 92,0 m
- Zwischen GIl.15 u. 16: 92,0 m
- Zwischen Gl.16 u. 17: 92,0 m
- Zwischen GI.17 u. 18: 92,0m

Die Bereiche zwischen den Ubergabegleisen U1 und U2 sowie zwischen U2 und U3 werden
ebenfalls abschnittsweise in Asphaltbauweise ausgebildet. Die Hohe OK Asphaltoberbau liegt
dabei 0,3 m tber OK Schwelle.

Zur Vermeidung zusatzlicher Versiegelungen werden alle weiteren Rand- und Rangierwege im

Bereich einheitlich mit Splitt / gebrochenem Steinsand befestigt.

Podest:
Im Bestandsgleis / Zufihrungsgleis Richtung Norden erfolgt ab dem Bahnlibergang im Bereich
der Gleiserneuerung bahnlinks der Einbau eines durchgehenden Podestes fir den Fuhrerraum-

wechsel der umzusetzenden Fahrzeuge.

6.4.3 Bahnuberwege

Der Bahnubergang km 1,2 ,Bahnibergang Am Oberwerk" liegt im Bereich des Bestandsgleises
/ Zufiihrungsgleises. Unmittelbar vor dem Bahniibergang in Richtung Siuden befindet sich die
Weiche 6 (EW). Der Abzweig geht zu einem privaten AnschlieBer. Im Zuge der BaumalRnahme
wird die Weiche durch die Weiche 10 (DKW) ersetzt.

Der Gleisbereich (zwischen den Schienen und ab den Schienenaul3enkanten) und in Fortfiihrung
die Stral3e sind betoniert.

Durch die Baumal3nahmen sind die Betonflachen auszubauen und nach erfolgter Weichen- und

Gleiserneuerung in dem urspriinglichen Zustand wieder herzustellen.
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6.4.4 Stiutzbauwerke

Aufgrund der unterschiedlichen Héhenlagen innerhalb des Gelédndes und der zu anschlie3enden
Flachen ist in bestimmten Bereichen der Einbau von Stutzbauwerken erforderlich. Sonstige Be-
reiche werden mittels Béschung (Vorzugslésung) entsprechend der Angaben im Geotechnischen
Bericht (Unterlage 23.1, Pkr. 5.6 Boschungen) ausgefihrt.

Stutzwande West (Bauwerksnummer 12)

- Zwischen den Gleisen 1 und U3 mit kurzer Unterbrechung durch ein Treppenbauwerk
o Léangeca.165m
- Als Abfangung der westlichen Umfahrung zum restlichen Geléande
o Langeca.125m
Stutzwand Ost (Bauwerksnummer 12)

- Als Abfangung der gstlichen Umfahrung zum restlichen Gelénde
o Langeca.130m

Die Auslegung der Stitzbauwerke erfolgt nach statischen und konstruktiven Erfordernissen. So
sind Winkelstiitzelemente als Schwergewichtsstitzwand und ggf. Spundwande mit Ruckveran-
kerung erforderlich. Die weitere Bearbeitung erfolgt in den folgenden Planungsphasen inkl. Statik

und Bemessung.

6.4.5 Einfriedung und Zufahrten

Die Zufahrt zum Gelande der HLB erfolgt grundséatzlich vom Norden. Aus dem o6ffentlichen Stra-
Renraum und der StraRe Am Oberwerk wird das Geldnde erreicht. Um den Ruckstau auf den
Bahnlbergang zu verhindern, erfolgt die Einfahrt von StraRBenfahrzeugen per Zugangskontrolle
ca. 190 m hinter dem Bahniibergang. Hier ist ein System bestehend aus Halbschranken und einer
Kommunikationssaule in der StraRenmitte geplant. Die Zufahrt ist erst moglich, wenn ein Be-
triebsmitarbeiter per Sprechverbindung erreicht wurde und die Zufahrt freigibt. Fu3géanger und
Radfahrer kdnnen das Gelande ohne Anmeldung erreichen.

Die Ausfahrt erfolgt durch automatische Offnung der Halbschranke. Hier wird zwischen Ausfahrt

Parkplatz und Schranke eine Induktionsschleife verbaut.

Die Einfriedung des Gelandes erfolgt nicht auf kompletter Lange. Der Bau eines Zaunes ist in den
folgenden Bereichen vorgesehen:
- im Siuden Uber die komplette Lange
o L&angeca. 160 m
o Tor Zufahrt Sud
- im Osten ab der sidlichen Grundstiicksgrenze bis hinter den Parkplatz

o Léngeca.410m
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im Norden entlang des Parkplatzes bis zur Zufahrtstral3e und Anschluss an das Schran-

kensystem

o Langeca.68m

im Westen auf der Grundstlicksgrenze bis zur westlichen Verschwenkung der Grund-

stiicksgrenze

o Langeca.62m

6.5 Beschreibung der geplanten Medien in den AuRenanlagen

6.5.1 Energieanlagen

6.5.1.1

Trafo

Am MedienlUbergabepunkt kommt ein Mittelspannungskabel Uber die Holzheimer Stral3e an.

Die Trafostation befindet sich nordwestlich des Werkstattgebaudes und wird aus dem OVAG-

Netz versorgt.

Die voraussichtliche GréRRe des Trafogebdudes kann zurzeit noch nicht final bestimmt werden.

Aus jetziger Sicht wird die Gro3e ca. 6 x 4m (B x T) betragen.

Aus der NSHV in der Trafostation werden folgende Verteilungen eingespeist:

NSHV-Werkstatt

Unterverteilung Kombigebéaude,

Unterverteilung Kamera,

Unterverteilung Elekt. 11 (Gleis 11)

Unterverteilung Elekt. 12, (Gleis 12)

Unterverteilung Elekt. 13, (Gleis 13)

Unterverteilung Elekt. 14, (Gleis 14)

Unterverteilung Elekt. 15,16, (Gleis 15, Gleis 16)
Unterverteilung Elekt. 17,18, (Gleis 17, Gleis 18)
Unterverteilung Beleuchtung,

Unterverteilung PKW-Ladestation,

Unterverteilung Elekt. U2,

Unterverteilung Elekt. U3,

Unterverteilung Elekt. A1, (Abstellgleis)
Unterverteilung Elekt. Kombigeb&ude, (Gleis U3)
Unterverteilung WCEA. (WCEA bedeutet: WC Entsorgung Anlage)
Unterverteilung Entwasserung

Verteilung LST (Noch nicht abgestimmt)

Verteilung Weichenantriebe (Noch nicht abgestimmt)

Verteilung EOW-Steuerung (Noch nicht abgestimmt)

Die Gesamtleistung der Trafos betragt 3.000 kW.
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6.5.1.2 Trassen

Die MedienlUbergabepunkte befinden sich sidlich des Werkstattgebaudes an der Grundstiicks-

grenze.

Vom MedienlUbergabepunkt wird zur Trafostation ein Mittelspannungskabel sudwestlich der
Werkhalle verlegt. Die Kabelwege gehen tber zwei Hauptkabelwege nordwestlich und sud- / stid-
Ostlich der Werkhalle.

Alle Kabel der Verbraucher nordwestlich der Werkhalle werden vom Hauptkabelweg nordwestlich
an der Werkstral3e (Feuerwehrumfahrung) in Stichwegen zwischen den Gleisen verlegt.

Die Beleuchtung des Gleises Al erfolgt von dem Trafogebaude parallel zum Gleis (Al).

Alle Kabel der Verbraucher siuid-/stidéstlich der Werkhalle (inkl. der Werkhalle) werden vom
Hauptkabelweg stid-/stidéstlich um die Werkhalle herum verlegt.

6.5.1.3 Beleuchtungsanlagen (Gleisfeld und Strallenbeleuchtung)

Bei der Planung der Gleisfeld- und Straf3enbeleuchtung wurde die in Abstimmung mit dem Vor-
habentrager erforderlichen Beleuchtungsstéarken auf Grundlage der Technischen Regeln fir Ar-
beitsstatten (ASR) A3.4 fur die Beleuchtung berlcksichtigt.

Lfd.-Nr. Beleuchtungsbereich Beleuchtungsstéarke Lx Leistung kW
1 Parkplatze 10 Lx nach ASR-A3.4 1
2 Rangierwege 10 Lx nach ASR-A3.4 4
3 Werkstral3e 10 Lx nach ASR-A3.4 4
4 Dienstwege, Verkehrswege 10 Lx nach ASR-A3.4 3
5 Lager- und Abstellflachen 30 Lx nach ASR-A3.4 1
6 Dienstwege (Podest) 10 Lx nach ASR-A3.4 2

Tabelle 6 Ubersicht Beleuchtungsstarken
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warts und breitstrahlenden Lichtverteilung in der Planung ge- p ' \‘Z \N
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Leuchten vom Typ RFL 540SE des Leuchtenherstellers WE-EF ST

Abbildung 17 Lichtverteilung

mit einer Leistung von 115 W sowie einer Lichtpunkthéhe (Lph)
von 14 bzw. 10m Uber dem Beleuchtungsbereich beispielhaft
zu Grunde gelegt. Die Anordnung, Positionierung und Ausrichtung der Gleisfeld- und Strafl3enbe-

leuchtung bericksichtigt die aus der Nutzung und Anordnung von Einrichtungen (Gleisanlagen,
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Gebaude, Platze, Stral3en, Wege etc.) einhergehenden Rahmenbedingungen. Bereiche ohne

Nutzung erhalten keine Beleuchtung bzw. sind aufgrund der Leuchtenanordnung minimal be-

leuchtet.

Infolge der Auslegung der Nut-
zungsbereiche auf Grundlage der
Technischen Regeln flr Arbeitsstat-
ten sowie der Anordnung von z.B.
Werkstral3e und Dienstwege / Ver-
kehrswege in Randbereiche der
Wartungseinrichtung ist in diesen
Abschnitten mit einer Aufhellung der
umliegenden Bereiche (Nachbar-
grundstticke) nicht zu rechnen. La-
gerbereiche befinden sich im von
der Wohnbebauung abgewandten
Bereich. Die dort einzuhaltende Be-
leuchtungsstarke von 30Ix wird
durch die Werkstatthalle und das
Betriebsgebaude aber auch den La-

gergebauden abgeschirmt.

Holzheimer Weg

Nachbargebaude

Immissionspunkte* Entfernung Bemerkung Zu erwartende
Beeinfluss

olo1 145m Liegt oberhalb der Beleuchtungsbe- @ Keine

Holzheimer Str. / reich

An der Steinkaute

@ |02 170m Liegt oberhalb der Beleuchtungsbe- | Keine

Holzheimer Str. / reich

An der Steinkaute

o 04 175m Liegt oberhalb der Beleuchtungsbe- | Keine

Alte Wetzlarer Str. reich

o 108 200m BlUrogebaude, Verschattung durch | keine

* auf Grundlage schalltechnischer Untersuchung

Tabelle 7 Betrachtung Nachbarbebauung
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Die am néachstliegenden Wohngebaude Ecke Holzheimer Stral3e / An der Steinkaute (Entfernung
ca. 145m bis 170m) werden durch die Stralenbeleuchtung im sudlichen Bereich der Wartungs-
einrichtung keine Aufhellung erfahren. Die im sidlichen Bereich vorliegende maximale Beleuch-
tungsstéarke betragt 17,4Ix (Bereich Wendehammer Wartungseinrichtung). Die mittlere Beleuch-

tungsstarke in diesem Bereich betragt 12,2Ix.

Aufbau und Versorqung der Beleuchtungsanlage

Es werden Eingrab-Flachgitter-Maste verbaut. An jedem Mast wird ein Kabelibergangskasten
mit einem Uberspannungsschutz (1KV) verwendet. Die Gleisfeldbeleuchtung wird bahngeerdet
und der Schutzleiter (PE) des Uberspannungsschutzes muss isoliert aufgelegt werden.

Die Versorgung der Gleisfeld- und StraRenbeleuchtung erfolgt Uber die Unterverteilung Beleuch-
tung (UV-Beleuchtung) (max. Kabel Typ NYY-J 5x25 mm? 10A) aus der NSHV mit einem Kabel
vom Typ NYY-J 4x10 mm? 40A. Das Verteilernetz der Beleuchtungsanlage wird im TT-Netz auf-
gebaut. Die Aul3en-Beleuchtungsanlage hat eine Gesamtleistung von 15 kW.

Die Abgange der UV-Beleuchtung versorgen folgende Beleuchtungsbereiche:

Abgang Versorgungsbereiche Kabeltyp Verlauf
Abgang 1 Werkstral3e Ost, NYY-J 5x16 mm2 10A | stidostlich, nordlich der
Sud, West Werkstatt

Abgang 2 Abstellgleis (Al) NYY-J 5x10 mm2 6A westlich der Werkstatt

Abgang 3 Ubergabegleis 3 (U3) | NYY-J 5x10 mm2 6A Nordwestlich der Werk-
statt

Abgang 4 Ubergabegleis 2 (U2) | NYY-J 5x10 mm2 6A Nordwestlich der Werk-
statt

Abgang 5 Ubergabegleis 1 (U1)  NYY-J 5x10 mm?2 6A Nordwestlich der Werk-
statt

Abgang 6 Gleis 11 (Geisharfe) NYY-J 5x10 mm2 6 A Nordwestlich der Werk-
statt

Abgang 7 Gleis 13 (Gleisharfe) NYY-J 5x10 mm26 A Norddstlich der Werkstatt

Abgang 8 Gleis 15 (Gleisharfe) NYY-J 5x10 mm2 6 A Norddstlich der Werkstatt

Abgang 9 Gleis 17 (Gleisharfe) NYY-J 5x10 mm26 A | Norddstlich der Werkstatt

Abgang 10 | Werkstrasse NYY-J 5x25 mm? 10A | Norddstlich der Werkstatt

Abgang 11 | Kombigebaude NYY-J 5x10 mm2 6A Norddstlich der Werkstatt

Tabelle 8 Abgange Unterverteilung Beleuchtung
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6.5.1.4 Elektranten in den Aulenanlagen
Die Elektranten sollen die Fahrzeuge mit Elektroenergie versorgen.
Die Elektranten-Gassen beginnen 20 m von der WerkstraRe vor der Halle und enden vor den
Weichen an den Achszahlern. Der Anzahl der Elektranten ist abhangig von der Nutzlange der
Gleise und liegt je Gleisgasse zwischen 2 und 5 Elektranten.
Jeder Elektrant ist mit:
- 1x400VI/I63 A
- 1x400VI32 A;
- 1x400V/16 A;
- 2x230V Schuko
ausgestattet.

An jedem Elektranten darf gleichzeitig nur ein Anschluss verwendet werden.
Es muss sichergestellt werden, dass jeder vom Elektranten versorgte Verbraucher abgerechnet
werden kann. Welche technische Losung genau umgesetzt werden soll, wird in der weiteren Pla-

nung festgelegt.

Die PKW-Ladestation und die Ladestation des Elektrofahrzeuges fir die mobile Entsorgung von
Fahrzeugtoiletten in der Gleisanlage, werden aus der NSHV aus der Trafogeb&dude mit einem

Kabel vom Typ NYY-O 4x25 mmz2 versorgt.

Der Arbeitsradius einer Hygienestation (WCEA) betragt 7,5 m. Daraus ergibt sich der Abstand
zwischen zwei Hygienestationen von 14 m. Jede Hygienestation bendtigt eine Leistung von 7kW.
Die Versorgung der Hygienestationen erfolgt ebenfalls aus der UV WCEA, welche Uber ein Kabel
NYY-J 4x70 mm2 160 A aus der NSHV in der Trafostation versorgt.

Die Einspeisung fir jede Hygienestation erfolgt tGber ein Kabel NYY-J 5x10 mm?2 16 A.

6.5.2 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) und Erdung
6.5.2.1 Allgemein
Bahnstromanlagen missen wie alle Anlagen der elektrischen Energieversorgung gegen thermi-
sche und dynamische Wirkung auftretender Fehler sowie gegen die Wirkung elektrischer Durch-
schlage geschutzt werden, um die Zerstérung so klein wie méglich und die Versorgung mit elektri-
scher Energie zuverlassig wie maoglich zu halten.
Die Schutzziele sind wie folgt:

- Personenschutz

- Sachschutz

- Brandschutz
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- Uberstromschutz
- Uberspannungsschutz
- Hochspannungsschutz

- Mechanischer Schutz

Die Erdung ist die wichtigste MaRnahme zum Schutz bei indirekter Beriihrung.

Nur durch eine korrekt ausgefiihrte Erdungsanlage kénnen die im Fehlerfall entstehende Poten-
tialunterschiede abgebaut und so Personengefahrdungen vermieden werden.
Die Anforderungen legt VDE 0101 Abschnitt 9.1 fest.

6.5.2.2 Anforderung an die Erdungsanlage
Fur die elektrische Bemessung der Erdungsanlage im Mittelspannungsnetz werden die Erdungs-
fehlerstréme zugrunde gelegt. Die Werte der Erdungsimpedanzen der Hochspannungsschutzer-
dung sind vorgeben bzw. die vom VNB vorgegeben Werte wurden tibernommen.

Die Erdungsanlage ist nach DIN 62305-3 (VDE 0185-305-3) zu prufen.

1. Die Erdungsanlage muss mechanisch und gegen Korrosion ausreichend bestandig sein.

2. Der hochste Fehlerstrom muss getragen werden kénnen.

3. Die zulassige Beanspruchungsspannung fiir Betriebsmittel darf nicht Giberschritten wer-
den.

4. Die Sicherheit von Personen und Tieren muss gegeben sein.

Die Erdung ist die wichtigste Mainahme zum Schutz bei indirekter Beriihrung - nur durch eine
konkrete Ausfihrung Erdungsanlage kénnen die im Fehlerfall entstehende Potentialunterschiede

abgebaut werden.

Die Ausfuhrung und Auslegung der Erdungsanlage muss langfristig sicherstellen, dass das Er-
dungssystem wirksam bleibt. Es wird ein Ubersichtplan fiir die Vermaschung der Oberflachener-
der mit dem Geb&udeerder auf dem gesamten Gelande erstellt.

Der Nachweis der Stromtragfahigkeit der Ringerder wird zur Inbetriebnahme vorgelegt.

Die Ringerder mussen entsprechend ,dem aktuellen Stand der Technik“ durch Bandstahl V4A

40x3,5 mm ausgefihrt werden.

6.5.2.3 Kabelnetz

Mit dem weiterem Netzausbau ist ein generelles Ansteigen der Erdschlussreststrome hinsichtlich
der Potentialanhebung im Erdschlussfall vorhanden. Es dirfen durch Verbindungen zu den ortli-
chen Erdungssystemen keine gefahrlichen Berlihrungsspannungen auftreten. Es ist die 0-Volt

Referenz anzustreben.
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Der Korrosionsschutz bei der Verbindung mit den Erdern der Bestandserdungsanlagen ist an den
Schnittstellen von AC und DC und 16,7Hz ist besonders zu schitzen.
Die Erdungsanlage wird als Maschenerder fir das gesamte Objekt nachgebildet. Die Einfliisse

der gegenseitigen ohmschen Kopplung der Erdungsanlagen werden vernachlassigt.

6.5.2.4 Mittelspannungsanlagen (alle)

Betriebsbedingungen:

Normale Betriebsbedingungen nach DIN EN62271-1 VDE 671-1 Klasse 25° Innenraum
Umgebungstemperatur -25 bis 40°C max35°C im 24-h-Mittel.

Die Aufstellhbhe tiber NN <1000m hat keine aufRergewohnliche Wirkung auf den Betrieb der EEA-
Anlagen.

6.5.2.5 Sternpunktbehandlung

Die Sekundarwicklung des Einspeise-Trafos ist als Anfang eines neuen Netzes zu betrachten.
Das sekundarseitige Netz wird nach Art des Systems mit der Erdverbindung® als TN-System (fri-
her ,Nullung® genannt) angewendet, - so muss der Sternpunkt geerdet werden. Das geschieht
durch das Verbinden mit dem primarseitigen Schutzleiter, der seinerseits Verbindung mit einem
Erder hat. Bei einem Koérperschluss in einem sekundarseitig angeschlossenen Betriebsmittel flihrt
es durch das TN-System zur Abschaltung.

Die Versorgung der Beleuchtungsanlage und der Elektranten erfolgt im TT-Netz.
6.5.2.6 Niederspannungsanlage
Die NS-Anlage sind in gekapselter Ausfiihrung als kompakte Bauweise ausgefihrt.

Der Anschluss der NS-Einspeisung vom Trafo erfolgt mittels Kabel.

Folgende Schwerpunkte sind zu erarbeiten:

1. Vermeidung von Potentialunterschieden
2. Realisierung von SchutzmafRnahmen, damit keine Erh6hungen der Beriihrungsspannun-
gen im Fehlerfall auftreten

3. Konkrete Funktion der Netzschutztechnik

Dies betrifft folgende Erdungsanlagen:
- Blitzschutzerdungssystem (LPS/SPD)
- NS-Anlage (Netzform TN; TT; PEN-Potentialausgleich)
- MS-/HS-Anlagen (TS)
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Die Verbindung zur NSHYV erfolgt mit Einleiterkabel NYY-O bzw. NYY-J in erd- und kurzschluss-

sicherer Ausfihrung. Der PEN-Leiter muss den gleichen Querschnitt wie die Au3enleiter auswei-

sen.
Netzform: TN-C- 50Hz, AC und DC und 16,7 Hz sind vorhanden.

6.5.2.7 Erdungsanlage

Fur die elektrische Bemessung der Erdungsanlage im Mittelspannungsnetz werden die Erdungs-
fehlerstréme zugrunde gelegt. Die Werte der Erdungsimpedanzen der Hochspannungsschutzer-
dung sind vorgeben bzw. die vom VNB vorgegeben Werte wurden tbernommen.

Die Erdungsanlage ist nach DIN 62305-3 (VDE 0185-305-3) aufzubauen und zu prifen.

Die Ausfuhrung und Auslegung der Erdungsanlage muss langfristig sicherstellen, dass keine Be-
rihrungsspannungen auftreten (die Erdungsanlage besteht aus horizontalen Erdern (Banderder)
und vertikalen Erdern (Tiefenerder).

In der vertiefenden Planung wird ein Gesamterdungsplan fir die Vermaschung der Oberflachen-
erder mit den Gebaudeerder auf dem gesamten Gelande erstellt.

Dieser sollte standig, nach Anderungen angepasst werden, so dass das Erdungssystem wirksam
bleibt.

Der Nachweis der Stromtragfahigkeit der Ringerder wird zur Inbetriebnahme vorgelegt.

6.5.2.8 Blitzschutz

Fur den Baukdrper ist eine Blitzschutzanlage mit der entsprechenden Blitzschutzklasse konzipiert
(gem. DB-Richtlinie 954.9105).

Zusatzlich zum bauseitigen Fundamenterder ist um das Gebaude ein Ringerder im Abstand von
1m zu verlegen. Der Nachweis der Stromtragfahigkeit der Ringerder wird zur Inbetriebnahme

vorgelegt. Die zusatzlichen Tiefenerder werden in das System mit einbezogen.

6.5.3 Gasanlagen

Fur die Warmeerzeugung soll auf den Energietrager Erdgas zuriickgegriffen werden.

Hierzu wird beim ortlichen Energieversorgungsunternehmen ein Hausanschluss beantragt.

Im Bereich der sudlichen Grundstiickszufahrt wird ein oberirdischer Ubergabekasten fiir die Auf-
nahme der Mengenmessung fur den Gasverbrauch installiert. Diese Messeinrichtung stellt die
Schnittstelle zwischen dem Versorgungsunternehmen und dem Kunden dar.

Von diesem Schacht fuhrt eine erdverlegte Gasdruckleitung im Trassenbereich der geplanten
Sudumfahrung bis in den Technikraum des Betriebsgebaudes.

Als Rohrmaterial kommt PE-100 Rohr fir Gasleitungen (DIN EN 1555-1 und DIN EN 1555-2) zum

Einsatz.
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6.5.4 Telekommunikation

Die TelekommunikationserschlieBung soll ebenfalls aus Richtung Stiden erfolgen.

Beim ortlichen Versorgungsunternehmen (z.B. Telekom) wird ein entsprechend dimensionierten
Hausanschlusses beantragt.

Es wird eine bauseitige Vorstreckung mittels zwei Leerrohren (Durchmesser 110) aus PE100-
Rohr von der Grundstlicksgrenze an der stidlichen Grundstiickszufahrt bis zum Betriebsgebaude
vorbereitet. Die Trassenflhrung orientiert sich am Trassenverlauf der Sidumfahrung. In regel-
maRigen Ab-standen oder bei Richtungsanderungen werden Kabelzugschachte errichtet. Diese
erhalten eine Uberfahrbare Schachtabdeckung Klasse D400.

Die Kabelverlegung erfolgt durch die Telekom bis in den Technikraum des Betriebsgeb&udes im
Leerrohrsystem.

Die Schnittstelle zum Kunden stellt der sogenannte ,Abschlusspunkt Leitung®, kurz APL dar, der

von der Telekom im Technikraum installiert wird.

6.5.5 Trinkwasseranlage

Durch den Vorhabenstrager ist ein Hausanschlussantrag beim ortlichen Versorgungsunterneh-
men zu stellen und ein den Anforderungen entsprechender Hausanschlussschacht zur Aufnahme
der Mengenmessung zu planen und errichten zu lassen.

Dieser Schacht wird im Zufahrtsbereich an der sidlichen Grundstiicksgrenze errichtet.
Ausgehend vom Hausanschlussschacht wird eine Trinkwasserdruckleitung aus PE100 Rohr pa-
rallel zur Gasleitung bis zum Betriebsgebaude frostsicher verlegt.

Vor dem Betriebsgebaude zweigt eine Leitungstrasse, Lange ca. 340 m in Richtung Norden zur
Versorgung des Kombigebaudes und im weiteren Verlauf, Lange ca. 170 m zu den WCEA-Ent-
nahmestellen ab.

Bei der Errichtung sind die einschlagigen Regeln der Technik fir die Verlegung und zur Einhal-

tung der Anforderungen der Trinkwasser-Verordnung (TVO) zu beachten.

6.5.6 Abwasseranlagen

Die Planung der Grundleitungen fir Schmutz- und Niederschlagswasser erfolgt auf Grundlage
der DIN 1986-100 [12/2016] und den Bestimmungen der DIN EN 752.

Fur die AbwassererschlieBung wird das Trennsystem vorgesehen. Das Schmutz- und Nieder-
schlagswasser werden hierbei in zwei rAumlich voneinander getrennten Grundleitungen abgelei-

tet.
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6.5.7 Schmutzwasser

Durch den Vorhabenstrager ist ein Hausanschlussantrag beim ortlichen Versorgungsunterneh-
men zu stellen und ein den Anforderungen entsprechender Ubergabeschacht zu errichten.

Dass am Kombigebaude anfallende Schmutzwasser wird Uber eine entsprechend dimensionierte
Freispiegelleitung bis zum Betriebsgebdude abgeleitet.

Das Schutzwasser des Betriebsgebaudes wird Uber eine Freispiegelleitung mit regelmafig an-
geordneten Revisionsschachten in der Trasse neben der Stidumfahrung zum Ubergabeschacht
an der Grundstuicksgrenze gefuhrt.

Folgende Materialien sind vorgesehen:

Grundleitungen: Homogenes Vollwandrohr aus Polypropylen (PP-Rohr) gemafd DIN EN 14758
Revisionsschéchte: PP-Schachtsystem fir gesteckte Rohrleitungen aus Polypropylen gemaf
DIN EN 13598-2.

Die PP-Rohre und Schéachte sind temperatur- sowie chemisch bestandig und ohne aufwandige
Verlegetechnik zu verlegen. Auf Grund der glatten und porenfreien Innenwénde werden Ablage-
rungen und Abrieb vermieden, was zu einer langen Nutzungsdauer fihrt. Das Material ist zu
100% recycelbar und somit umweltfreundlich.

Die Schéachte haben einen lichten Innendurchmesser von mindestens 800 mm.

Die Schachtabdeckungen werden tberfahrbar Klasse D400 mit Liftungsoffnungen und Schmutz-

fangen ausgefiihrt.

6.5.7.1 Industrie-Schmutzwasser

Anfallendes industrielles Schmutzwasser wird Uber separate Rohrnetze innerhalb der Gebaude-
komplexe (Werkstatthallen, Betriebsgebaude, Kombigebaude) gesammelt.

Fur die Reinigung des industriellen Schmutzwassers werden in der AuRenanlage entsprechende
Olabscheider vorgesehen. Insgesamt werden 2 Olabscheider auf dem Gelande verortet.

Das Schmutzwasser vom Kombigebaude wird iiber einen Olabscheider auRerhalb des Gebau-
des geleitet.

Ein weiterer Olabscheider ist vor dem Betriebsgebaude vorgesehen. Diesem wird das industrielle
Schmutzwasser der Werkstatthalle und des Betriebsgeb&udes zugefiihrt. Die iber die Olabschei-

der gefilterten Abwasser werden tber die Infrastrukturleitungen dem Versorger tbergeben.
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6.5.7.2 Regenwasser

Ortliche Verhéltnisse und Rahmenbedingungen

Das Bauvorhabengebiet liegt im natirlichen Einzugsgebiet des Kleinbach. Der vorhandene Un-
tergrund besteht gemanR dem vorliegenden Bodengutachten aus Ton mit Kf-Werten (Versicke-
rungsfahigkeit) kleiner als 1E-08 m/s. Eine Versickerung ist nicht méglich und daher eine Ablei-

tung erforderlich.

Aus dem Grundstiick des Bauvorhabens erfolgt zurzeit die Ableitung der Regenwasserabflisse
(RW) uneingeschrankt tber die vorhandene RW-Leitung DN 700 aus Beton an der sudlichen
Grundstiicksecke. Diese vorhandene Leitung stellt den RW-Anschluss des Bauvorhabens an die
natirliche Vorflut dar. Ein RW-Anschlussschacht ist an der Grundstiicksgrenze vorgesehen.

Zur Entlastung der Vorflut (hier Kleinbach) hat die zustandige Behorde (Fachstelle Wasser- und
Bodenschutz) die Regenwasserableitung auf 3 l/(s ha) beschrankt. Zur qualitativen Bewertung
soll eine fachgerechte Regenwasservorbehandlung - insbesondere bei einem nicht abgedichte-

ten Ruckhaltebecken - erfolgen.

Regenentwasserungssystem

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten oértlichen Verhaltnisse und Rahmenbedingungen soll
das anfallende Regenwasser der Dach- und Lagerflachen sowie der Verkehrs- und Gleisflachen
Uber ein geschlossenes Sammel- und Grundleitungssystem (DN 200 bis DN 800) im Freispiegel-
gefalle gesammelt werden. Die Kontrollschachte haben einen lichten Innendurchmesser von min-
destens 1000 mm. Die Schachtabdeckungen werden Uberfahrbar Klasse D400 mit Liftungsoff-

nungen und Schmutzfangen ausgefihrt.

Das gesammelte Regenwasser wird tiber eine Sedimentationsanlage mit Dauerstau (z.B. Lamel-
lenklarer ViaTub 18 OL 272 o.glw.) in das offene Regenriickhaltebecken eingeleitet. Diese Be-
handlung ist sowohl fur eine Versickerung als auch fir die Einleitung in ein Kleingewasser nach

DWA-Regelwerken ausreichend.

Unter Bericksichtigung der behérdlich vorgegebenen Einleitbeschréankung erfolgte die Bemes-
sung der Ruckhaltung nach DWA-A 117. Hierbei ergab sich ein erforderliches Speichervolumen
bei n = 0,2/a von 1.520 m3. Die Unterbringung soll in einem offenen Erdbecken mit einem Dros-
selelement zur Entleerung erfolgen. Die Beckensohle wurde so gewahlt, dass keine Hebeanlage
erforderlich ist. Grundsatzlich ist eine Ausfihrung des Regenriickhaltebeckens als ,Mehrzweck-
becken® mit Begriinung durch Pflanzung und Dauerstaubereich unter Berlcksichtigung der Funk-

tionalitat moglich.

60



Vorhaben:
Neubau Wartungseinrichtung in Butzbach H’L B

U nterlaqe 1.1 Hessische Landesbahn GmbH

Uberflutungsnachweis nach DIN 1986-100

Der Uberflutungsnachweis ist grundsatzlich mit dem mindestens 30-jahrigen Regenereignis zu

fuhren. Hierbei ist zu prifen, wie das Regenwasser, das bei einem 30-jahrigen Regenereignis
nicht versickert oder in den Vorfluter entwassert werden kann, auf dem Grundstlick schadlos
zurtickgehalten werden kann. In diesem Bauvorhaben wurde aufgrund der besonderen hydrolo-
gischen und topographischen Gegebenheiten zur Risikominimierung das 100-jahrige Regener-
eignis fur die Erstellung des Uberflutungsnachweises verwendet.

Fur das gesamte Grundsttick wurde der Uberflutungsnachweis (Unterlage 21.2) in Anlehnung an
die DIN 1986-100 mit der Gleichung 21 und unter Bertcksichtigung vorhandener Rickhaltevolu-
mina mit den zugehorigen KOSTRA-Regendaten durchgefihrt. Dies ergab ein zurtickzuhalten-
des zusétzliches Rickhaltevolumen von 2.160 m3. Dies wird Uber die Erweiterung des geplanten
Regenruckhaltebeckens realisiert.

6.5.8 Ldschwasserversorgung
Es wird von einem Ldschwasserbedarf Giber einen Zeitraum von zwei Stunden

- von mindestens 96 m3/h bei Abschnittsflachen bis zu 2.500 m2 und

- von mindestens 192 m3/h bei Abschnittsflachen von mehr als 4.000 m2 ausgegangen.
Zwischenwerte kodnnen linear interpoliert werden. Aufgrund der Gréf3e des Brandbekampfungs-
abschnittes von > 4000 m3 ist ein Léschwasserbedarf von 192 m3/h Giber 2 Stunden bereitzustel-
len.
Es wird eine Riickhalteeinrichtung zur Sicherstellung der Léschwasserversorgung vorgesehen.
Diese wird zur Sicherstellung des erforderlichen Loéschwasserbedarfs tber einen Zulauf, der au-
tomatisch bei zu niedrigem Wasserstand auslést, bei Bedarf befllt.
An den Bewegungsflachen sind Loschwasserentnahmestellen vorgesehen. Diese werden Uber
ein Ringleitungsnetz erschlossen, das lUber ein Pumpensystem gespeist wird. Das Pumpensys-

tem wird wie eine Druckerhdhungsanlage betrachtet und mit Sicherheitsstrom versorgt.
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6.6 Oberleitungsanlagen (OLA)
6.6.1 Allgemeines

Die Gleisanlagen auf dem Betriebsgelande sowie dem Anschlussgleis (Bestandsgleis / Zufih-
rungsgleis) vom Bahnhof Butzbach (Strecke; 9372 Butzbach Ost — Pohlgdns) soll mit einer Ober-
leitungsanlage Re100/100k einschl. Rickleiterseil nach Ril 997.0100A02 der DB AG / 26. BIm-
SchV 83 Vorsorgemalnahme ausgestattet werden. Die in diesem Bauvorhaben bestehende
Schnittstelle zwischen der DB Netz AG und der Hessischen Landesbahn GmbH befindet sich auf
der Strecke 9372 ,Butzbach Ost — Pohlgons® ca. in Hohe km 0,055 (Bereich Weichende W6, Bf
Butzbach).

Im Zuge der Planung erfolgte eine Abstimmung mit der DB Energie GmbH zum zukunftigen
Schaltungskonzept (SOLL-Zustand) im Bf. Butzbach unter Beachtung des elektrifizierten An-
schlussgleises ,Butzbach Ost — Pohl Gons* sowie eine Streckenbegehung mit der DB Netz AG.
Im Zuge dieser Abstimmung und Begehung wurden Schnittstellen zu Bestandsanlagen, Mast-
standorten sowie Erdungsmalfinahmen sowie Rickstromfuhrung diskutiert, aufgenommen und
einvernehmlich dokumentiert.

Einzelne Oberleitungsmaste bzw. deren Fundamente, befinden sich nach aktuellen Planungs-
stand auf Nachbargrundstiicken bzw. tangieren Nachbargrundstiicke geringfiigig. Die exakten
Maststandorte und Fundamentabmessungen werden im Zuge der weiteren Planung festgelegt.
Abstimmungen zur Inanspruchnahme hat der Vorhabentrager mit den entsprechenden Grund-

stiickeigentimern durchgefthrt.
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Lfd.-Nr. Mastnummer Masttyp Hbéhe Flurstiick Eigentimer
Mastspitze Schlussel

(Unterlage 6.2)
1 N151-10a Flachmast 9,00m 925/3 2-3
2 N151-12a Winkelmast 9,00m 925/3 2-3
3 N151-14a Flachmast 9,00m 925/3 2-3
4 N1-HBL Flachmast 9,00m 925/3 2-3
5 N20-HBL Flachmast 9,00m 124/16 2-6
6 N21-HBL Winkelmast 9,00m 124/15 2-6
7 N40-HBL Winkelmast 14,00m 120/32 2-6
8 N41-HBL Flachmast 9,00m 74/12 2-1
9 N42-HBL Winkelmast 12,50m 74/12 2-1
10 N43-HBL Winkelmast 12,50m 74/12 2-1
11 N46-HBL Flachmast 9,00m 51/9 2-1
12 N47-HBL Winkelmast 9,00m 51/9 2-1
13 N48-HBL Flachmast 9,00m 51/9 2-1
14 N49-HBL Flachmast 9,00m 51/9 2-1
15 N50-HBL Flachmast 9,00m 51/9 2-1

Tabelle 9 Ubersicht Oberleitungsmaste auf Nachbargrundstiicken

6.6.2 Bereich der DB Netz AG

Der Anschluss bzw. die Einbindung der zukinftigen Oberleitungsanlage erfolgt im Bereich der
DB Netz AG in Hohe der Weiche 6.

Fur den Anschluss der Oberleitung ist vorgesehen, 3 neue Oberleitungsmaste (N151-10a, N151-
12a und N151-14a) sowie einen Ruckanker (AF 151-16) zu errichten. Die Errichtung dieser An-
lagen erfolgt im Bereich des Stutzbauwerks am Hunnenburgweg. Der Bestandsmast 151-12a
kann ersatzlos (einschl. aller Anbauteile) demontiert werden. Das vorhandene Fundament ver-
bleibt im Bestand und wird nicht demontiert. Vorhandene Ankerbolzen werden bis Oberkante
Fundament buindig abgetrennt.

Es ist vorgesehen, einen Teil des vorhandenen Stiitzbauwerks einschl. des vorhanden Gelanders
am Hunnenburgweg zurtickzubauen bzw. anzupassen. Infolgedessen, dass keine Bestandsun-
terlagen fur die Sttitzmauer vorliegen, wurde in Abstimmung mit DB Netz diskutiert, einen Teil der
Stutzmauer entsprechend der erforderlichen Fundamentabmessungen der Oberleitungsmaste
zurlickzubauen und durch eine Fundamentkonstruktion zu ersetzen, welche neben den Lasten
aus der Oberleitung auch die Lasten aus dem Stral3enverkehr des Hunnenburgwegs aufnehmen
kann.

Eine Anderung bzw. Anpassung der bestehenden KabelgefaRsysteme ist gegebenenfalls erfor-

derlich und wird bei Bedarf mit den Verantwortlichen der DB AG abgestimmt.
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Im Umbaubereich zu errichtende oder anzupassende Oberleitungsmaste werden mit einem Vo-
gelschutz entsprechend den aktuellen Vorschriften und Richtlinien der DB AG ausgeristet. Als
Erdungsmaterialien wird entsprechend der Abstimmung mit DB Netz AG Al 110mmz2 verwendet.
Neuzugriindende Oberleitungsmaste werden als Stahlmaste hergestellt. Bei dem Rickbau von
entbehrlichen Anbauteilen wird an den betroffenen Stahlmasten ein Korrosionsschutz vorgese-
hen.

Durch die DB Netz AG ist im Zuge der weiteren Planung zu prufen, ob durch die Errichtung neuer
Anlagen (Oberleitungsmast N151-12a und N151-14a, Ruckanker AF N151-16) das vorhandene
Rettungswegekonzept angepasst werden muss.

Im Zuge der weiteren Planung wird an den neuen Anlagen jeweils ein Querprofil mit Darstellung
aller notwendigen Angaben erstellt und mit allen beteiligten Gewerken abgestimmt.

Am Querfeldmast 151-10 werden Anpassungsarbeiten erforderlich. Durch Riickbau der beweg-
lich/festen Abfangung vom Querfeldmast 151-10 ist eine statische Uberpriifung des gesamten
Querfeldes QF 151-9/-10 im Zuge der weiteren Planung erforderlich. Falls im Ergebnis eine sta-
tische Uberlastung vorliegt, ist entweder ein Riickanker vorzusehen bzw. zu untersuchen, ob das
am Mast 151-10 fest abgefangene Kettenwerk verlangert und somit am neuen Mast N151-12a
fest abgefangen werden kann. Diese beiden Betrachtungen werden dem zustandigen ALV/OLA
zur Bewertung der weiteren Vorgehensweise libergeben.

Das neue notwendige OSE-Kabel ,HLB OSE 100 NYY-0 10x2,5mm? (5)“ hat eine geschatzte
Lange von ca. 330 m und verlauft von der vorhandenen HX1 aus dem Stellwerk ,Bf* bis zum
neuen Mast N3-HLB. Das neue OSE-Kabel wird gro3tenteils in das vorhandene KabelgefaRsys-
tem (beginnend von der HX1 bis in Héhe der Weiche 6) verlegt.

Ab der Weiche 6 bis zum neuen Mast N3-HLB wird ein neues KabelgefaRsystem (einschl. Gleis-
querung am Anschlussgleis) errichtet. Durch Griindung der 0. g. neuen Maststandorte sowie dem
neuen Ruckanker sind ggf. auch die vorhandenen Kabelgefal3system anzupassen.

Infolge von Zwangspunkten zum neuen Oberleitungsmast (N151-12a) ist der vorhandenen Be-
leuchtungsanlage in Hohe des neuen Oberleitungsmastes zu entfernen. Durch die DB Netz AG

wird geprift, ob dieser noch in Betrieb ist.

6.6.3 Bereich HLB Basis AG

Das Bestandsgleis / Zufiihrungsgleis der HLB Basis AG zwischen dem tibergeordneten Netz der
DB Netz AG und der Wartungseinrichtung wird im Zuge der Errichtung der Wartungseinrichtung
mit einer Oberleitung ausgestattet. Zur Einhaltung der 26. BImSchV wird die Oberleitung mit ei-
nem RuUckleiter entsprechend Ril 997.0100A02 ausgestattet um den Vorsorgemafinahmen 83 der
26. BImSchV Folge zu leisten.

Das Anschlussgleis ist als Nebengleis zu betrachten und die Mastgriindung ist so nah wie mdglich
am Gleis vorzunehmen. Die Oberleitungsanlage wird entsprechend den aktuellen Vorschriften
und Richtlinien der DB AG mit einem Vogelschutz ausgerustet. Alle abgehenden Gleisanlagen,
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welche nicht elektrifiziert werden, sind unter Beachtung des Rissbereiches nach Ril 997.0204 mit
Isolierstdl3en auszustatten. Dies betrifft die Gleisanschlisse der Flurstiicke 74/18 (in Nutzung der
,Butzbach-Licher Eisenbahnfreunde e.V.) sowie die Grundstiicke der voestalpine Turnout (Flur-
stiicke 120/25 + 120/16 + 120/15 und 124/16). Die 2 im Umbaubereich befindlichen bzw. vorhan-
denen Briickenbauwerke werden in die aul3ere Vermaschung bzw. Rickstromflihrung eingebun-
den. Ortliche Anlagen innerhalb des Rissbereichs werden mittels Prellleiter unter Beachtung der
Ril 997.0204 in die Erdungsanlage eingebunden. Verblendungen an Zaunen werden bis zur In-
betriebnahme entfernt.

Die Ausfuhrung der Maste erfolgt entsprechend den Erfordernissen als Flach- und Winkelmasten
mit Fundamenten zwischen 1,00 x 1,00m bis 1,40 x 1,60m. Die Masthoéhen betragen zwischen
6,75 bis 12,5m.

6.6.4 Vogelschutz an Oberleitungsanlagen des Bahnbetriebs

Die Grundlage der Planung zum Schutz der Oberleitungsanlage vor Vogelschlag, bildet die Ril
997.9114. Neu zu errichtende Oberleitungsanlagen sind entsprechend § 41 Bundesnaturschutz-
gesetzes gemal Ril 997.0100A99 inkl. Speiseleitungen an Oberleitungsmasten, Erdseile und
Ruckleiter konstruktiv so auszufiihren, dass Vogel gegen Stromschlag geschitzt sind.

Vogel kdnnen Kurzschliisse verursachen, wenn sie die Spannung (15kV) und das Erdpotential
Uberbricken. Isolationsstrecken kénnen durch Vogel tberbriickt werden und damit toédliche Ver-
letzungen erleiden oder zu Beschadigungen der Oberleitungsanlage sowie Stoérungen im Bahn-
betrieb fuhren. In der Planung werden daher geeignete MalRnahmen zur Vermeidung zuvor be-
schriebener Risiken berucksichtigt.

Bei der Planung der Oberleitungsanlage werden Mindestabstande zwischen spannungsfiihren-
den Bauteilen (15kV) und Bauteilen mit Erdpotential von mind. 60cm berticksichtigt. Isolations-
strecken werden entsprechend den Mindestabstanden ausgefiihrt. Fir Végel genutzte Sitzgele-
genheiten werden konstruktiv ungefahrlich gestaltet. An gefahrlichen Stellen wird das Aufsitzen

konstruktiv verhindert.

6.6.5 Vegetationspflegezonen

Die Flachen im Bereich von Gleisanlagen unterliegen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz
(AEG) in Verbindung mit der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) hohen Sicherheitsan-
forderungen. Diese umfassen auch Anforderungen an die bahnbegleitende Vegetation. Zur Ver-
meidung von vegetationsbedingten Stdrungen des Bahnbetriebs oder Beschadigungen der Bahn-
anlagen (Gleisanlagen, Randwege, Kabelwege, Oberleitungsanlagen, Signalanlagen etc.) infolge
von Baumstirzen, Astbriichen oder sich unter Wind- oder Schneelast neigenden Baumen, sind
entlang von Bahnanlagen sicherheitsrelevante Bereiche (z.B. Vegetationspflegezonen) vorzuse-
hen. Der in diesem Bereich vorhandene Bewuchs ist so zuriickzunehmen, das durch diese keine

Beschadigungen an den Bahnanlagen zu erwarten ist.
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Die Ausfiihrung der Vegetationspflegezonen erfolgt unter Beachtung der VDV-Schrift 613 ,Anlage
und Pflege von Vegetationsflachen entlang der Schienenwege nichtbundeseigener Eisenbah-
nen®. Der erforderliche Abstand von mindestens 2,50m zwischen aktiven Teilen einer Oberlei-
tungsanlage und Asten von Baumen oder Strauchern, auch unter Beriicksichtigung von Witte-
rungseinfliissen (Sturm, Schnee, Eis Raureif) ist stets einzuhalten und zu beachten. Die Bege-

hung der Gleisanlage und Prifung der Mindestabstande erfolgt mind. einmal Jahrlich.

6.6.6 Prufung elektromagnetischer Felder

Das Bestandsgleis / Zufihrungsgleis der HLB Basis AG (Str. 9372; Butzbach Ost — Pohlgéns)
zwischen dem Ubergeordneten Netz der DB Netz AG und der Wartungseinrichtung wird im Zuge
der Errichtung der Wartungseinrichtung mit einer Oberleitungsanlage der Bauart Re100 / 100k
ausgestattet. Im Rahmen der der ortlichen Erkundung / Bestandsaufnahme wurden auf Grund-
lage der ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchflihrung der Verordnung Uber elektromag-
netische Felder — 26. BImSchV (26. BImSchVVwV)* sowie der ,Hinweise zur Durchfiihrung der
Verordnung Uber elektromagnetische Felder” Betrachtungen zu elektromagnetischen Feldern
durchgefuhrt. Dazu wurden die im Flussdiagramm (Anhang |, zu Nr. 3.2 der (26. BImSchvvwV)

dargestellten Teilschritte zur Umsetzung des Minimierungsgebotes abgearbeitet.

Vorpritfung

. Vorprifun
Nein Anderung vor? . .
B T Liegt ein Neubau vor? JA
Kens Mi . I Emvikungheic dr , : . . L N
Anlage? Liegt mind. ein maRgeblicher Minimierungsort im Einwirk-
der Minimic 2 bereich (100m) der Anlage? JA
Priifung der Minimicrung nur an D Ml;:lli‘i[:crungsmil:lgtrei:hzwigchcn Ermlttlunq der Mlnlmlerunqsmagnahme
den Bezugspunkten der Anlagenmitic/ Trassenachse und . . . . - . . .
dem Bewernngsabsiand? Liegt mind. ein maRgeblicher Minimierungsort im Bereich
. zwischen der Anlagenmitte / Trassenachse und dem Be-

:a ‘:“,C;Numl.nl.:r S (_| Individuelle Minimierungsprifung wertun g S abStan d 9 \] A
5 iten zur Mini - (Fall 1)

Individuelle Minimierungsprifung (Fall |/ 11)

apnahmenbeverns | Fall Il; mind. ein Minimierungsort liegt innerhalb des Be-

Pritfung der Verhilinismafigkcit der in Frage
kommenden MinimicrungsmaBahmen.

wertungsabstand (10m), Wohngebaude Pappelweg (Ab-

stand zur Anlagenmitte / Trassenmitte ca. 7,00m)

Abbildung 19 Flussdiagramm Anhang | Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zur Durchfuhrung
der Verordnung uber elektromagnetische Fel-
der — 26. BImSchV (26. BImSchvVwV)
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HEB

o0

5 Technische Moéglichkeiten zur Minimierung

5.2.3 Bahnstromoberleitungen

Minimierungsmafinahmen 5.2.3.1 Abstandsoptimierung

Voraussetzungen | bei Neubau
Wirksamkeit Mittel
Bewertung Keine Lageanpassung Bestandsgleis / Zufiihrungsgleis mdglich .

Minimierungsmaf3nahmen 5.2.3.2 Einsatz von Auto-Transformatoren

Voraussetzungen

bei Neubau

auf Teilstrecken

Wirksamkeit Hoch *
Bahnstromschaltanlagen mit 15kV 16,7 Hz bereits vorhanden (kein
kompletter Neubau)

Bewertung

erhebliche Kosten (VerhaltnismaRigkeit)

Train in Sektion Effekt

Minimierungsmafinahmen 5.2.3.3 Einsatz von Booster-Transformatoren

Voraussetzungen

bei Neubau

auf Teilstrecken

Wirksamkeit

Hoch *

Bewertung

Train in Sektion Effekt

Minimierungsmaf3nahmen 5.2.3.4 Installation eines Ruckleiterseils

bei Neubau
Voraussetzungen :

auf Teilstrecken
Wirksamkeit Hoch

keinen Train in Sektion Effekt

Kosten relativ gering (Verhaltnismanigkeit)
Bewertung Reduzierung Masterden, Schienenpotential

keine zuséatzlichen Schaltanlagen

individuell Anpassung

Minimierungsmaflinahmen 5.2.3.5 Minimieren des Fahrstroms

Voraussetzungen | beidseitige Einspeisung
Wirksamkeit Hoch

Keine Bahnstromschaltanlage wie Unterwerk oder Schaltposten vor-
Bewertung

handen

* keinen Effekt in Abschnitten in denen sich ein Zug befindet (Train in Sektion Effekt)

Tabelle 10 Bewertung technischer Mdglichkeiten zur Minimierung elektrischen und magnetischen Felder nach Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zur Durchfihrung der Verordnung Uber elektromagnetische Felder — 26. BImSchV (26.

BImSchVvVwV)
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Infolge der hohen Wirksamkeit des Rickleiterseils (umfangreiche Immissionsreduzierung / sh. Ril
997.0100A02, Seite 12, Pkt 5.3.2.6 ,Einsatz Ruckleitungsseilen) sowie der technischen Mach-
barkeit wurde seitens des Vorhabentragers entschieden, ein Ruckleiterseil als Vorsorgemali3-
nahme unter Beachtung der Vorschriften sowie der Richtlinie Ril 997.0100A02 Arbeitsanweisung
26.BImSchV 83nach Ril 997.0100A02 der DB AG / 26. BImSchV 83 auszufiihren.

Im Allgemeinen ist anzumerken, dass elektromagnetische Felder, welche aus Bahnstromoberlei-
tungen entstehen, bereits in einem Abstand von ca. 1,00m vom Fahrdraht (Regelfahrdrahthéhe
6,00m) schon auf die Halfte des Vorsorgegrenzwertes der / 26. BImSchV abgefallen sind. Ent-
sprechend dem Bericht zu ,Niederfrequente elektrische und magnetische Felder bei elektrifizier-
ten Bahnstrecken - Betrachtungen zur Umweltvertraglichkeit® der DB-Systemtechnik vom
18.11.2015 wird darauf verwiesen, dass das elektrische Feld einer Oberleitung im Hinblick auf
die Einhaltung des Grenzwerts von 5 kV/m bei 16,7 Hz (26. BImSchV) vernachlassigt werden

kdnnen.

6.7 Leit- und Sicherungstechnik (LST)

6.7.1 Bestandsanlage

Zwischen der Anschlussgrenze DB Netz und der zuklnftigen Wartungseinrichtung befindet sich
das Anschlussgleis der HLB (Bestandsgleis / Zufiihrungsgleis).

Im Bereich der geplanten Wartungseinrichtung befinden sich zurzeit noch keine Gleisanlagen und

somit auch keine signaltechnischen Anlagen.

6.7.2 Vorgesehene MaRhahmen an den Signalanlagen
Die vorliegende Planung beinhaltet die Genehmigungsplanung fiir den Neubau von elektrisch
ortsgestellten Weichen im Bereich der Wartungseinrichtung sowie die sicherungstechnische Aus-

ristung des Bahniibergangs Zum Oberwerk mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage.

6.7.3 Werkstattbereich / Umfang der mit EOW auszuriistenden Weichen
Die neuen Weichen auf dem Gelande der Wartungseinrichtung werden elektrisch ortsgestellte
Weichen (EOW). Die Steuerungsanlage fur die EOW wird in einem Betonschalthaus unterge-
bracht.
Samtliche sicherungstechnischen Aulenanlagenteile der EOW werden an diese Steuereinrich-
tung angeschlossen. Es ist eine durch das Eisenbahn-Bundesamt zugelassene Bauform mit
Grundstellung, Weichenbelegung mit Umstellstellschutz (Blauausleuchtung) und Umstellung von
der stumpfen Seite einzusetzen.
Jede Weiche wird mit einem Weichensignal (Ausfihrung als Lichtsignal) ausgertistet, das zum
einen die Weichenlage und zum anderen Stdérungen an der Weiche anzeigt. Fur Rangierbewe-
gungen zwischen den Gleisen des Wartungseinrichtungsgelénde ist auf jedem Weichenlagemel-
der ein Schlagtaster angebracht, mit dem die zugehérige Weiche umgestellt werden kann.
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Fur Rangierfahrten in Fahrtrichtung der Ubergabegleise wird ca. 8 m vor der ersten Weiche (DKW
27) eine Fahrwegstelltafel (FT 1), auf der in Fahrtrichtung rechten Gleisseite, angeordnet.

Die Fahrwegstelltafel befindet sich in Héhe einer Ne5 Tafel (Bahn km 0,750), die mit einem durch
den Disponenten der Wartungseinrichtung oder bei dessen Abwesenheit durch den Zugleiter
schaltbaren 2000 Hz Magneten ausgeristet ist. Die Rangiererlaubnis endet flr Ziige mit einer
Gesamtlange von max. 200m an dem Signal Ne5 (km 0,750). Rangierfahrten von Butzbach
(DBAG) zur Wartungseinrichtung durfen zur Vermeidung der Uberstauung des Bahnlberganges
,Holzheimer Weg"“ (km 0,507) eine maximale Lange von 200m aufweisen.

Fahrten mit einer groReren Lange als 200m bis 300m durfen aus Richtung Butzbach (DB/Butz-
bach Ost) zur Wartungseinrichtung verkehren, sofern diese ausschlie3lich in Mehrfachtraktion
aus Triebwagen und / oder Triebzligen gebildet werden. In diesem Fall ist der Zugleiter zu ver-
standigen. Der Zugleiter erteilt eine Rangiererlaubnis bis zum Signal Ne5 mit 300m in Hohe Bahn
—km 1,07. Die Fahrzeuge sind anschlielend nach Trennung auf die vom Disponenten bzw. Zu-
gleiter zugewiesenen Zielgleise umzusetzen. Analog zum Signal Ne5 (km 0,750) wird nach Zu-
stimmung der 2000 Hz Magnet in Hohe des Signals Ne5 durch den Disponenten Werkstatt oder
bei dessen Abwesenheit durch den Zugleiter deaktiviert.

Fur Rangierfahrten in Fahrtrichtung der Wartungseinrichtungsgleise wird 8m vor der ersten Wei-
che (DKW 10) eine Fahrwegstelltafel (FT 2), auf der in Fahrtrichtung linken Gleisseite, angeordnet
Auf den Fahrwegstelltafeln wahlt der Triebfahrzeugfiihrer durch Zwei-Tasten-Bedienung das Ziel-
gleis aus. Alle erforderlichen Weichen bis in dieses Zielgleis laufen dann automatisch um. Nach-
dem die Rangierfahrstrale ordnungsgemal eingelaufen ist, wird im Anschluss die technische
Bahniibergangssicherung des BU ,Zum Oberwerk® eingeschaltet.

Bei entsprechender Anzeige der Weichenlagemelder kann die Rangierfahrt beginnen.

Fur Rangierfahrten aus der Wartungseinrichtung heraus laufen die erforderlichen Weichen auto-
matisch in die richtige Endlage. Hier ist durch den Triebfahrzeugfiihrer nur die Beobachtung der
Weichenlagemelder auf richtige Anzeige der Weichenlage und Stérungsfreiheit erforderlich.

Fur Fahrten aus der Ubergabegruppe ist der Halt vor dem Lichtsperrsignal in Hohe Weiche 25
und Anmeldung der Fahrt durch den Triebfahrzeugfiihrer beim Fahrdienstleiter Butzbach Ost er-
forderlich. Der Zugleiter stellt sicher, dass keine weiteren Fahrten auf dem Gleis Butzbach Nord
— Butzbach DBAG zugestimmt wurde. Danach deaktiviert er den stéandig wirksamen 2000 Hz
Magneten am Lichtsperrsignal.

Alle neu einzubauenden Weichenantriebe werden mit Drehstromantrieben 400 V ausgertstet.
Die Gleisfreimeldung der Weichen erfolgt durch Schienenkontakte (Achszahlkontakte). Die An-

ordnung der achszéahlkontakte erfolgt nach der Rangiergeschwindigkeit von 15 km/h.

69



Vorhaben:
Neubau Wartungseinrichtung in Butzbach H’L B

U nterlaqe 1.1 Hessische Landesbahn GmbH

6.7.4 Bahnubergang (BU) im Zuge straRenseitigen Zufahrt zur Werkstatt

Die straRenseitige Zufahrt zur Wartungseinrichtung kreuzt zwei Gleise der Eisenbahnanlage.
Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten ist der Bau eines technisch gesicherten Bahnibergangs
erforderlich. Als Bauform wird der BU eine Lichtzeichenanlage ohne Halbschranken erhalten.
Die Einschaltung erfolgt in Richtung Wartungseinrichtung durch Einschalttaster. In Gegenrichtung
erfolgt die Einschaltung durch die Bedienung der Rangierstelltafel vor dem BU.

Die Einschaltung des BU wird durch Uberwachungssignale vor dem BU angezeigt. Der BU erhalt
eine Belegmeldung.

Die Steuerungsanlagen fiir den BU werden in einem Betonschalthaus untergebracht.

7. Abhangigkeiten zu anderen Vorhaben / Tangierende Planungen

Am 28.10.2013 wurde durch die Stadtverordnetenversammiung 1 TSN
o . : Y N
der Stadt Butzbach in ihrer Sitzung die Aufstellung des Bebau- \&\ A4
(
ungsplanes ,Gewerbe- und Industriegebiet Nord“ beschlossen. \\ X \\
Folgende Schnittstellen und gemeinsame Planungsgrundlagen \\ \ \'
X
wurden mit der Stadt Butzbach und dem Planungsbiro des B- \ N XK \\
\.‘ Z \.\ Y
Planverfahrens abgestimmt: \ / \\ '\\
- Schallschutz \ \)
\
- Verkehr N
- Regenwasser Abbildung 20 Auszug Lageplan B-
Planverfahren inkl. Grundsttck HLB
- Schmutzwasser
- Umwelt

Im vorliegenden PF-Antrag wird bei der Betrachtung der B3 auch die sonstige zukiinftig zu er-

wartende Verkehrsbelastung berucksichtigt.

8. Temporar zu errichtende Anlagen

8.1 Baustelleneinrichtung

In Vorbereitung der Bauausfihrung wird eine umfangliche Baustelleneinrichtung erforderlich.
Dies betrifft die arbeitstagliche Unterbringung der vor Ort tatigen Unternehmen mit Unterkinften
(Pausenraum, Erste-Hilfe-Raum etc.), Sanitaranlagen, Baustellenbiiros und Baumagazine usw.
Gleiches gilt fur die Unterbringung der auftraggeberseitig Tatigen mit Besprechungsraumen, Bau-
biros fur Auftraggeber, Projektleitung, Planung- und Bauleitung sowie den baubegleitenden
Sachverstandigen.

Die Versorgung der Baustelle mit Baustrom und -wasser, Kommunikationsnetz und im Zuge des
Baufortschrittes die Entsorgung von Regen- und Schmutzwasser muss temporér hergestellt wer-

den, bis die endgultigen Anlagen in Betrieb genommen werden.
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Fur die Arbeiten werden auf dem Grundstiick temporare Verkehrs- und Transportwege einschl.
Materiallagerflachen fur einen geordneten und Ubersichtlichen Verkehrs- und Transportfluss an-
gelegt. Fur einen effektiven und sicheren Materialtransport werden Hebezeuge und erforderli-
chenfalls Férdergeréte vorgesehen.

Auch werden zeitlich begrenzte MaRnahmen im Rahmen der Baustellensicherung erforderlich
werden. Das Baufeld muss, falls nicht vorhanden, mit einem Bauzaun gesichert werden. Gleiches
gilt fur die allgemeinen Verkehrswege — Trennung von Verkehr und Bauarbeiten.

Es werden konkretere Betrachtungen in den weiteren Planungsphasen hinsichtlich des Brand-
schutzes, Leitungsschutzes, Baumschutzes, Nachbarschaftsschutzes und Witterungsschutzes
erfolgen.

9. Baudurchfuhrung

Die Baudurchfiihrung wird wie folgt gegliedert sein:

Herstellen der Stiitzbauwerke
Errichtung der Medienleitungen und Gleistiefenentwisserung
Errichtung der Gleisanlagen
Herstellen von StraRen, Wege und Platze
Herstellen der technischen Anlagen (Beleuchtung, Elektranten)
Freiraumgestaltung und Grundstiickseinfriedung

Abbildung 21 Schematischer Ubersicht des Bauablaufs

10. Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes
10.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
Aus dem Neubau der Wartungseinrichtung ergeben sich Eingriffe in die Natur sowie die Land-
schaft (gem. § 14 BNatSchG). Die Eingriffsregelung sind entsprechend den 8§ 14 ff. BNatSchG
abzuarbeiten. Die detaillierte Bearbeitung erfolgt in Form des Landschaftspflegerische Begleit-
plans (Unterlage 15).
Der LBP umfasst folgende Bearbeitungsschritte:

- Beschreibung des Vorhabens mit Angaben tUber Standort, Art und Umfang sowie Bedarf

an Grund und Boden,
- Festlegung des vom Eingriff betroffenen Raums (Untersuchungsraum),
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- Erfassung und Bewertung der Leistungsfahigkeit und Empfindlichkeit des Naturhaushalts
mit seinen Wirkungszusammenhangen, so z.B. Boden, Wasser, Klima sowie Tiere und
Pflanzen, und des Landschaftsbildes im Untersuchungsraum,

- Erfassung und Bewertung vorhandener Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
(Vorbelastung),

- Ermittlung und Bewertung von durch den geplanten Eingriff zu erwartenden Beeintrachti-
gungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sowie des Landschafts-
bildes

- Erarbeiten von MalRnahmen zur Vermeidung oder Verminderung von Beeintréchtigungen,

- Erarbeitung von Kompensationsmalnahmen (Ausgleichs- / Ersatzmalinahmen),

- Gegeniberstellung von Beeintrachtigungen und Vorkehrungen zur Vermeidung, Aus-
gleichs- und ErsatzmafRnahmen einschlie3lich nicht ausgleichbarer Beeintrachtigungen
sowie ggf. Ersatzzahlungen (Eingriffsbilanzierung).

Die Bilanzierung des Eingriffs erfolgt nach:

- Hessische Kompensationsverordnung (Verordnung tber die Durchfiihrung von Kompen-
sationsmaRnahmen, das Filhren von Okokonten, deren Handelbarkeit und die Festset-
zung von Ersatzzahlungen vom 26. Oktober 2018)

In der Betrachtung wurde eine Beschreibung und Bewertung der Naturgiter und des Land-
schaftsbildes im Einwirkungsbereich des Vorhabens in Bezug auf folgende Schutzgiter vorge-
nommen:

- Pflanzen und Tiere

- Boden

- Wasser

- Luft

- Klima

- Landschaftsbild

Auf Grundlage dieser Betrachtungen wurden Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen (Unter-
lage 15.1, Kapitel 4.8.1) sowie GestaltungsmafRnahmen (Unterlage 15.1, Kapitel 4.8.2) erarbeitet
um Beeintrachtigungen zu verhindern oder auf ein unerhebliches Mal3 zu senken.

Die Auswertung (Unterlage 15.1, Tabelle 9) vorhabenbedingter Beeintrachtigungen zeigt, dass
die ein Grof3teil der Konflikte und Beeintrachtigungen durch entsprechende MalRnahmen auf ein
unerhebliches Mal3 beschrankt werden kénnen. Die entsprechenden Malinahmen sind in den
beiliegenden Bestand- und Konfliktplanen sowie Malinahmenplanen dargestellit.

Im Weiteren wurde der Kompensationsbedarf ermittelt und entsprechende Ausgleichmalinahmen

erarbeitet und die sich daraus ergebene Wertsteigerung anhand von Okopunkten ausgegeben.
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10.2 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Bestandteil der Beurteilung der Umweltvertraglich ist der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag (Un-
terlage 16). Rechtliche Grundlage flr die Bertcksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange
sind die 88 44 und 45 BNatSchG.

Im Zuge einer Relevanzprifung wurden das Artenspektrum in Bezug auf Brutvogel, Saugetiere,
Reptilien, Amphibien, Tagfalter und Widderchen sowie Heuschrecken betrachtet und in einer an-
schlieRenden Vorprifung auf Betroffenheiten abgeschétzt um in Anschluss die Prifung auf Ver-
botstatbestédnde nach 8§ 44 BNatSchG fur Brutvogel, Fledermé&use und Reptilien durchzufuhren.
Auf Grundlage dieser Untersuchungen wurden folgende Vermeidungsmal3nahmen erarbeitet:

Nr. MaRnahmenbeschreibung

001 V Bauzeitenregelung

Die Baustelleneinrichtung und die Rodung von Gehdlzen erfolgt aul3erhalb der
Brutsaison von Vogeln und der Aktivitatszeiten von Flederm&usen. Die Entfernung
von und die Entfernung sonstiger als Bruthabitat geeigneter Vegetation erfolgt da-
her in der Zeit vom 01.10. bis zum 28./29.02. eines Jahres.

Sollte die Raumung potenziell als Bruthabitat geeigneter Flachen innerhalb der
Brut- und Aufzuchtzeit erforderlich sein, werden die Flachen unmittelbar vor Bau-
beginn durch fachlich geeignete Personen gepruft. Der Beginn der Arbeiten erfolgt
erst nach Freigabe. Bautatigkeiten auf der Flache beginnen vor Beginn der Brutzeit.

002_V Schutz Zauneidechse durch Vorbereitung von Fundamentstandorten. Sofern die
Herstellung der Fundamente der OLA-Maste in den Wintermonaten stattfindet, wer-
den die Fundamentstandorte so vorbereitet, dass eine Nutzung als Winterquartier

ausgeschlossen ist.

003 V Schutz Zauneidechse durch gestaffelte Gehdlzentfernung

Um eine T6tung oder Verletzungen von Tieren wéhrend der Winterstarre zu verhin-
dern, werden die zu entfernenden Gehdlze, die im Verdacht stehen, als Winter-
quartier genutzt zu werden, in einem ersten Schritt geféllt; erst nach Beginn der

Aktivitatsphase der Zauneidechse erfolgt die Rodung der Gehdolze.

004_V Schutz der zu erhaltenden Hecken mittels ortsfestem, stabilen Vegetationsschutz-
zaun.
005_V Umsiedlung Raue Nelke

Samen der Art wurden im Sommer 2022 gesammelt. Nach Abschluss der baulichen

Herrichtung werden die Samen an geeigneter Stelle im Vorhabengebiet wieder
ausgebracht.

006_V Verhindern bauzeitlich entstehender Fortpflanzungsstatten:
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Wahrend des Betriebs der Baustelle ist darauf zu achten, dass keine Standorte
entstehen, die aufgrund der Gestaltung oder der fehlenden Nutzung als Bruthabitat
geeignet sind (wassergefillte Fahrspuren, Bodenmieten mit ,Steilwanden®, Rohbo-

denstandorte)"

007_V

Reduzierung Vogelschlag-Risiko an Fensterfassaden

Um zu vermeiden, dass hohe Strahlungsenergie tiber die Sonnenstrahlung in die
Gebaude eingebracht werden, wird auf gro3er Glasflachen verzichtet. GréRere zu-
sammenhangende Fensterflachen werden lediglich im Bereich der Treppenhduser
der Betriebsgebédude angeordnet.

Um die Gefahr von Vogelschlag zu minimieren werden aufRenliegenden Markierun-
gen in Form von Streifen, Punkten, Logos oder Werbung angebracht. Die Detailbe-
trachtung erfolgt in Abstimmung mit dem Nutzer im Zuge Ausfiihrungsplanung und
der Bauausfuihrung.

In der weiteren Planung werden MalRnahmen wie z.B. Klebefolien mit Linien- oder
Punktmuster und der Einsatz von opaken Glasarten weiter betrachtet und entspre-

chend der Nutzung und Maéglichkeiten angeordnet.

008_V

Die Grundlage der Planung zum Schutz der Oberleitungsanlage vor Vogelschlag
bildet die Ril 997.9114. Neu zu errichtende Oberleitungsanlagen sind entsprechend
8 41 Bundesnhaturschutzgesetzes gemal Ril 997.0100A99 inkl. Speiseleitungen an
Oberleitungsmasten, Erdseile und Rickleiter konstruktiv so auszufiihren, dass Vo-
gel gegen Stromschlag geschutzt sind.

Vogel kdnnen Kurzschliisse verursachen, wenn sie die Spannung (15kV) und das
Erdpotential Uberbriicken. Isolationsstrecken kdnnen durch Vogel tberbriickt wer-
den und damit todliche Verletzungen erleiden oder zu Beschadigungen der Ober-
leitungsanlage sowie Stérungen im Bahnbetrieb fuhren. In der Planung werden da-
her geeignete MaRnahmen zur Vermeidung zuvor beschriebener Risiken beriick-
sichtigt.

Bei der Planung der Oberleitungsanlage werden Mindestabstande zwischen span-
nungsfuihrenden Bauteilen (15kV) und Bauteilen mit Erdpotential von mind. 60cm
bertcksichtigt. Isolationsstrecken werden entsprechend den Mindestabstanden
ausgefuhrt. Fir Vogel genutzte Sitzgelegenheiten werden konstruktiv ungeféhrlich

gestaltet. An gefahrlichen Stellen wird das Aufsitzen konstruktiv verhindert.

009_V

Die Werkstatthallen sind in Lichtgrau mit einem ca. 0,80 m hohen Sockel in Beton-
grau vorgesehen. Einbauten wie Fenster und Tore werden in einem dunkleren
Farbton gehalten. Das im Sudwesten in die Werkstatthalle integrierte Betriebsge-

baude soll in Telegrau, einem Sockel in Betongrau mit einem horizontalen Streifen
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in Karminrot in Anlehnung an das HLB-Logo gestaltet werden. Auch hier werden

Fenster und Tiren in einem dunkleren Farbton gehalten.

010 V Okologische Baubegleitung

Die Okologische Baubegleitung ist ein wesentliches Element zur Vermeidung von
Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase und generell zur Gewahrleistung des
Erfolgs der MaRRnahmen fir Naturschutz und Landschaftspflege. Sie kontrolliert die

Umsetzung aller Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmafl3nahmen.

Tabelle 11 Vermeidungsmafnahmen

10.3 Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
Ziel der Wasserrahmenrichtlinie ist die Verschlechterung des Zustandes aller Grund- und Ober-
flachenwasserkorper zu verhindern.

- / = W

- B @l 5K /S

Grundwasserkérper/
DEHE_2480_8102

i 1 Untere Wetter
[-‘.[ o \ | [DEHE_2484.1]

Abbildung 22 Wasserkérper im Wirkraum des Vorhabengebietes Quelle Unterlage 17, Abbildung 1

Neben der Beschreibung des Vorhabens, wurden die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ziele
der Wasserrahmenrichtlinie beschrieben und Bewertet:
- ldentifizierung der vom Vorhaben betroffenen Wasserkorper
- Beschreibung und Bewertung des mafigebenden Ausgangszustandes der Wasserkdrper
vor Umsetzung des Vorhabens anhand der Komponenten gemall WRRL

- Beschreibung der maRRgebenden Wirkfaktoren des Vorhabens
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- Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf den Zustand der Wasserkérper sowie
auf die Erreichung der Bewirtschaftungsziele (Verschlechterungsverbot, Zielerreichungs-

gebot)

Die Relevanzpriufung hat ergeben, dass die potenziell vom Vorhaben ausgehenden Wirkungen
nicht mit relevanten Anderungen der Qualitidtskomponente des Oberflachenwasserkorpers oder
des chemischen und mengenmaRigen Zustands des Grundwasserkérpers verbunden sind.

Das Ziel, einen guten 6kologischen und chemischen Zustand des Wasserkorper ,Untere Wetter*
(DEHE_2484.1) zu erreichen, wird durch die Einleitung sauberen Niederschlagswassers von den
Dach-, Lager-, Verkehrs- und Gleisflachen nicht behindert.

Gleichfalls ist die Verschlechterung des guten mengenmafigen und chemischen Zustands des
Grundwasserkoérpers ,DEHE_ 2480_8102“ in Verbindung mit der Realisierung des Vorhabens
ausgeschlossen.

Das Vorhaben ,Neubau Wartungseinrichtung® in Butzbach steht den Bewirtschaftungszielen

gem. WRRL nicht entgegen.

10.4 Bericht Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP)
Bei der geplanten MaRhahme handelt es sich um ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3.1, Anlage 1
UVPG.
Nach § 7 Abs. 1 UVPG erfordert das Vorhaben damit die Durchfuhrung einer allgemeinen Vor-
prufung zur Feststellung der UVP-Pflicht. 8 7 Abs. 3 UVPG ermdoglicht es dem Vorhabentréger,
die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) zu beantragen und damit auf eine
allgemeine Vorpriifung gem. 8 7 Abs. 1 UVPG zu verzichten. Die Hessische Landesbahn GmbH
hat als Vorhabentragerin einen entsprechenden Antrag gestellt.
Mit dieser Unterlage wird der UVP-Bericht zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens vorlegt. Der detaillierte Bericht liegt der Unterlage 18 bei.
Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes orientiert sich an den Empfehlungen des ,Umwelt-
Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fur Magnet-
schwebebahnen — Teil 1ll: Umweltvertraglichkeitsprifung / Naturschutzrechtliche Eingriffsrege-
lung” des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA 2014, 6. Fassung). Dieser empfiehlt folgende Regel-
breiten fiir schutzgutbezogenen Untersuchungsraume:

- Schutzgiter Menschen, Tiere und Pflanzen sowie Landschaft: 1.000 m beidseits der

Trasse

- Schutzgiter Boden, Wasser, Kultur- und Sachguter: 200 m beidseits der Trasse

- Schutzgut Luft/Klima: 500 m beidseits der Trasse

- Schutzgut Flache: keine Angaben
Wie die Angaben zum Untersuchungsraum erkennen lassen, geht der Leitfaden bei der Darstel-
lung der Regelbreiten im Wesentlichen von linearen Vorhaben aus. Bei der von der HLB
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geplanten Wartungseinrichtung handelt es sich um ein punktuelles, im Vergleich zu raumbedeut-

samen Neuplanungen von Bahntrassen kleinrdumiges Vorhaben. Aufgrund dessen sowie unter

Berlcksichtigung der zu erwartenden Wirkungen des Vorhabens werden folgende Untersu-

chungsraume bei der Beschreibung des aktuellen Zustands der Schutzguter beriicksichtigt (vgl.

Abb. 19):

- Menschen: 500 m

- Tiere und Pflanzen: Grundstuck HLB
- Flache: Grundstuck HLB
- Boden: Grundstuck HLB
-  Wasser: 200 m

- Luft/Klima: 500 m

- Landschaft: bis zu 500 m

- Kulturelles Erbe / Sachguter: 200 m

Sofern nicht durch die 0.g. Radien abgedeckt, werden die Schutzgiter zusatzlich in einem Umfeld

von rd. 10 m beidseits des zu elektrifizierenden Zufiihrungsgleises betrachtet.

& 0 100 200 300 400 500
———

Meter

Untersuchungsraume

m Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache, Boden
:] Wasser, Kulturelles Erbe / Sachgiter

[: Menschen, Luft/Klima, Landschaft

Elektrifizierung Zufihrungsgleis
© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Abbildung 23 Schutzgutbezogene Untersuchungsraume Quelle Unterlage 18, Abbildung 1
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Neben der allgemeinen Beschreibung der zu errichtenden Anlagen, wurde auf die vom Vorhaben
ausgehenden Wirkfaktoren eingegangen. Im Detail wurden:

- der Flachenbedarf, Uberbauung, Versiegelung, Befestigung und Bodenbewegungen

- die Beanspruchung der natirlichen Ressourcen Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und bio-

logische Vielfalt

- die stoffliche und nicht stoffliche Emission sowie Riickstande, Abwéasser und Abfalle

- die Zerschneidungs-, Trenn- und Barrierefaktoren

- die visuellen Faktoren

- das Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatig-

keiten

beschrieben.
Fur die Bewertung und Einordung des Vorhabens wurden Aussagen zu dem aktuellen Zustand
der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich geprift und in Verbindung mi den
Schutzgutern:

- Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

- Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

- Flache

- Boden

- Wasser

- Luft

- Klima

- Landschaft

- kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
ausgewertet und die Wechselwirkung zwischen den einzelnen Schutzgitern betrachtet.
Im Anschluss wurden um die Umweltauswirkungen des Vorhabens moglichst gering zu halten

Vermeidungs- und Minderungsmalf3nahmen erarbeitet.

Nr. gem. MaRnahmenbeschreibung
Ul5/U16
001_V Bauzeitenregelung

Die Baustelleneinrichtung und die Rodung von Geholzen erfolgt aul3erhalb der
Brutsaison von Vogeln und der Aktivitatszeiten von Flederméusen. Die Entfer-
nung von und die Entfernung sonstiger als Bruthabitat geeigneter Vegetation er-
folgt daher in der Zeit vom 01.10. bis zum 28./29.02. eines Jahres.

Sollte die Raumung potenziell als Bruthabitat geeigneter Flachen innerhalb der
Brut- und Aufzuchtzeit erforderlich sein, werden die Flachen unmittelbar vor Bau-

beginn durch fachlich geeignete Personen geprift. Der Beginn der Arbeiten
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002_V

003_V

004_V

005_V

006_V

007_V

008_V

erfolgt erst nach Freigabe. Bautatigkeiten auf der Flache beginnen vor Beginn der
Brutzeit.

Schutz Zauneidechse durch Vorbereitung von Fundamentstandorten

Sofern die Herstellung der Fundamente der OLA-Maste in den Wintermonaten
stattfindet, werden die Fundamentstandorte so vorbereitet, dass eine Nutzung als
Winterquartier ausgeschlossen ist.

Schutz Zauneidechse durch gestaffelte Gehdlzentfernung

Um eine Totung oder Verletzungen von Tieren wahrend der Winterstarre zu ver-
hindern, werden die zu entfernenden Gehdlze, die im Verdacht stehen, als Win-
terquartier genutzt zu werden, in einem ersten Schritt gefallt; erst nach Beginn der
Aktivitdtsphase der Zauneidechse erfolgt die Rodung der Gehdlze.

Schutz der zu erhaltenden Hecken mittels ortsfestem, stabilen Vegetationsschutz-
zaun.

Umsiedlung Raue Nelke

Samen der Art wurden im Sommer 2022 gesammelt. Nach Abschluss der bauli-
chen Herrichtung werden die Samen an geeigneter Stelle im Vorhabengebiet wie-
der ausgebracht.

Verhindern bauzeitlich entstehender Fortpflanzungsstatten:

Waéhrend des Betriebs der Baustelle ist darauf zu achten, dass keine Standorte
entstehen, die aufgrund der Gestaltung oder der fehlenden Nutzung als Bruthabi-
tat geeignet sind (wassergefillte Fahrspuren, Bodenmieten mit ,Steilwanden®,
Rohbodenstandorte)"

Reduzierung Vogelschlag-Risiko an Fensterfassaden

Um zu vermeiden, dass hohe Strahlungsenergie Uber die Sonnenstrahlung in die
Gebéaude eingebracht werden, wird auf groRer Glasflachen verzichtet. GroRRere
zusammenhangende Fensterflachen werden lediglich im Bereich der Treppen-
hauser der Betriebsgebdude angeordnet. Um die Gefahr von Vogelschlag zu mi-
nimieren werden auf3enliegenden Markierungen in Form von Streifen, Punkten,
Logos oder Werbung angebracht. Die Detailbetrachtung erfolgt in Abstimmung
mit dem Nutzer im Zuge Ausfuhrungsplanung und der Bauausfiihrung.

In der weiteren Planung werden MafRnahmen wie z.B. Klebefolien mit Linien- oder
Punktmuster und der Einsatz von opaken Glasarten weiter betrachtet und ent-
sprechend der Nutzung und Mdéglichkeiten angeordnet.

Die Grundlage der Planung zum Schutz der Oberleitungsanlage vor Vogelschlag
bildet die Ril 997.9114. Neu zu errichtende Oberleitungsanlagen sind entspre-
chend 8§ 41 Bundesnaturschutzgesetzes gemafl Ril 997.0100A99 inkl.
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Speiseleitungen an Oberleitungsmasten, Erdseile und Ruckleiter konstruktiv so
auszufiihren, dass Vogel gegen Stromschlag geschutzt sind.

Vogel konnen Kurzschlisse verursachen, wenn sie die Spannung (15kV) und das
Erdpotential Uberbricken. Isolationsstrecken kénnen durch Vogel Gberbrickt wer-
den und damit tédliche Verletzungen erleiden oder zu Beschadigungen der Ober-
leitungsanlage sowie Stérungen im Bahnbetrieb fihren. In der Planung werden
daher geeignete MalRnahmen zur Vermeidung zuvor beschriebener Risiken be-
ricksichtigt.

Bei der Planung der Oberleitungsanlage werden Mindestabstédnde zwischen
spannungsfihrenden Bauteilen (15kV) und Bauteilen mit Erdpotential von mind.
60cm berlcksichtigt. Isolationsstrecken werden entsprechend den Mindestab-
standen ausgefuhrt. Fir Vogel genutzte Sitzgelegenheiten werden konstruktiv un-
geféahrlich gestaltet. An gefahrlichen Stellen wird das Aufsitzen konstruktiv verhin-
dert.

009_V

Farbgebung Neubauten

Die Werkstatthallen sind in Lichtgrau mit einem ca. 0,80 m hohen Sockel in Beton-
grau vorgesehen. Einbauten wie Fenster und Tore werden in einem dunkleren
Farbton gehalten. Das im Sudwesten in die Werkstatthalle integrierte Betriebsge-
baude soll in Telegrau, einem Sockel in Betongrau (RAL 7023) mit einem horizon-
talen Streifen in Karminrot in Anlehnung an das HLB-Logo gestaltet werden. Auch

hier werden Fenster und Turen in einem dunkleren Farbton gehalten.

010_V

Okologische Baubegleitung

Die tkologische Baubegleitung ist ein wesentliches Element zur Vermeidung von
Beeintrachtigungen wéhrend der Bauphase und generell zur Gewdahrleistung des
Erfolgs der MalRnahmen fur Naturschutz und Landschaftspflege. Sie kontrolliert

die Umsetzung aller Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmafRnahmen.

SchallschutzmalRnahmen

Umgang mit Bodendenkmalern

Werden bei Erdarbeiten Bodendenkmaler bekannt, so wird dies dem Landesamt
fur Denkmalpflege, hessenArchaologie, oder der Archaologischen Denkmalpflege
des Wetteraukreises unverziglich angezeigt (8 21 HDSchG). In diesen Fallen
kann fur die weitere Fortfilhrung des Vorhabens eine denkmalschutzrechtliche
Genehmigung nach 8 18 HDSchG erforderlich werden.

Das Landesamt fur Denkmalpflege, hessenArchaologie wird mindestens zwei
Wochen vor Beginn der ErschlieRungsarbeiten bzw. vor Beginn erster Bodenein-
griffe benachrichtigt. Seitens des Vorhabentragers wird der Kreisarchaologie er-

mdglicht eine Baubeobachtung durchzufthren.
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Tabelle 12 VermeidungsmalRnahmen Quelle Unterlage 18 Tabelle7

Neben den individuellen Wirkungen, die vorhabenspezifisch auftreten, kbnnen auch solche ent-
stehen, die unabhangig von der Art des Vorhabens sind. Damit verbundene Konflikte kdnnen
vermieden werden, indem zum einen der aktuelle Stand der Technik verwendet wird und zum
anderen allgemeingiltige Grundséatze berlcksichtigt werden.

Zur Kompensation von Auswirkungen aus die Umweltbelange werden detaillierte Aussagen zur
Lage, Gestaltung und Umsetzung von MalRnahmen im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Un-
terlage 15) und im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 16) aufgefiihrt. Dies umfasst

Gestaltungsmaflinahmen und AusgleichsmalRnahmen.

Gestaltungsmafnahmen
- 001 G Pflanzung von Hecken aus heimischen Arten auf 3.405 m2
- 002 G Pflanzung von Einzelbaumen, 37 Stk.
- 003 _G Entwicklung arten- und blitenreichen Vegetationsflachen auf 9.455 m2

(trockene bis mittlere Standorte)
- 004 G Entwicklung arten- und blitenreichen Vegetationsflachen auf 2.250 m2
(frische Standorte)

- 005 G Dachbegriinung, extensiv auf 670 m2

AusgleichsmalRinahmen

- 006_A CEF Pflanzung von Hecken aus heimischen Arten auf 1.670 m2
- 007_A CEF Anlage von Benjes-Hecken auf einer Lange von 230 m2

- 008_A CEF Anlage einer blitenreichen Ruderalflur auf 4.605 mz

- 009 A Okokonto

Die mit dem Vorhaben verbundenen, erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzguter
gem. UVPG kbénnen mit den geplanten Ausgleichs- und GestaltungsmafRnahmen vollstandig
kompensiert werden.

Die Beurteilung der erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabend auf die 0.g. Schutzguter
kommt zu der Einschéatzung, dass unter Beriicksichtigung von MaRnahmen und Einhaltung vor-
gegebener Randbedingungen keine erheblich nachteiligen Wirkungen vom Vorhaben aus gehen.
Auswirkungen auf Natura 200-Gebiete sind mehr als 2 km vom Vorhabenstandort entfernt. Aus-
wirkungen des Vorhabens auf die Erhaltungsziele der Gebiete werden damit ausgeschlossen.
Am Vorhabenstandort wurde das Vorkommen mehrerer (streng) geschitzter Arten nachgewie-
sen. Detailliert Informationen sind des Weiteren im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unter-

lage 15) und im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 16) zu finden.
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Nachteilige Auswirkungen auf Gehdlzbruter, Flederméause, Zauneidechse und Vertreter der Tag-

falter und Widderchen kdnnen durch folgende Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmalf3-

nahmen verhindert werden.

001 V Bauzeitenregelung

002_V Schutz Zauneidechse durch Vorbereitung von Fundamentstandorten

003 V Schutz Zauneidechse durch gestaffelte Gehdlzentfernung

004 V Schutz der zu erhaltenden Hecken mittels ortsfestem, stabilen Vegetations-
schutzzaun

006 _V Verhindern bauzeitlich entstehender Fortpflanzungsstatten

007_V Reduzierung Vogelschlag-Risiko an Fensterfassaden

008 V Vogelschutz an Oberleitungen

010 V Okologische Baubegleitung

Folgende MalRnahmen dienen der 6kologischen Aufwertung im Vorhabengebiet und dessen di-

rekter Umgebung und wirken als Ausgleich:

001_G Pflanzung von Hecken aus heimischen Arten
002_G Pflanzung von Einzelb&umen.
003 G Entwicklung arten- und blitenreichen Vegetationsflachen (trockene bis

mittlere Standorte)

004_G Entwicklung arten- und blutenreichen Vegetationsflachen (frische Stand-
orte)
005 G Dachbegriinung, extensiv

006_A CEF Pflanzung von Hecken aus heimischen Arten
007_A CEF Anlage von Benjes-Hecken auf einer Lange

008_A CEF Anlage einer blutenreichen Ruderalflur

Zur Uberwachung von MaRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen aus-

geschlossen oder vermindert werden sollen, wird die Umsetzung des Vorhabens von Sachver-

standigen begleitet:

Okologische Baubegleitung (6BB)

Die 0kologische Baubegleitung ist ein wesentliches Element zur Vermeidung von Beein-

trachtigungen von Natur und Landschaft wahrend der Bauphase und generell zur Gewahr-

leistung des Erfolgs der Malinahmen fur Naturschutz und Landschaftspflege. Sie kontrol-

liert die Umsetzung aller Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmafRnahmen.

Baubeobachtung seitens der Behérde / der Kreisarchaologie

Das Landesamt fir Denkmalpflege, hessenArchaologie wird mindestens zwei Wochen vor

Beginn der ErschlieBungsarbeiten bzw. dem Beginn erster Bodeneingriffe benachrichtigt,

da im Bebauungsplanbereich mit dem Auftreten von Bodendenkmalern zu rechnen ist.
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Werden bei Erdarbeiten Bodendenkmaéler bekannt, so wird dies dem Landesamt fir Denk-
malpflege, hessenArchaologie, oder der Archéologischen Denkmalpflege des Wetter-
aukreises unverziglich angezeigt (8 21 HDSchG). In diesen Féllen kann fur die weitere
Fortflhrung des Vorhabens eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung nach § 18
HDSchG erforderlich werden.
Sollten bedeutende Reste vorgeschichtlicher Siedlungen / Graber oder andere Kultur-
denkmaler auftreten, gilt, dass durch die weitere Bebauung Kulturdenkmaler im Sinne von
8§ 2 Abs. 2 HDSchG (Bodendenkmaéler) zerstort werden.
- baubegleitender Einsatz weiterer Sachverstéandiger (Wasser, Boden, Altlasten) nach Be-
darf
In Bezug auf Naturgefahren und Auswirkungen des Klimawandels weist das Vorhaben keine
Merkmale auf, die besonders verletzbar gegeniiber Naturgefahren oder Auswirkungen des Kili-
mawandels sind. Gleichfalls hat der Vorhabenstandort keine Sonderstellung was das Risiko von
Naturgefahren oder Auswirkungen des Klimawandels betrifft. Ebenfalls gehen von dem Vorhaben
keine Gefahren fur schwere Unfélle oder Katastrophen aus.

10.5 Betrachtung globaler Klimaschutz

Auf dem Weg zur Klimaneutralitdt haben sich Deutschland und Europa insbesondere im Ver-
kehrssektor ambitioniertere Klimaziele gesetzt.

Um das Ziel zu erreichen, sollen Guter- und Personenverkehre auf die Schiene verlagert werden.
Der Schienenpersonenverkehr erzeugt im Vergleich mit anderen motorisierten Verkehrsmitteln
die niedrigsten spezifischen Treibhausgasemissionen je Person und Kilometer.

Die HLB leistet hierzu einen deutlichen Beitrag und hat 2021 bereits tber 35 Millionen Fahrgaste
befdrdert. Die Verkehrsleistung der HLB belauft sich damit auf mehr als 1 Milliarde Personenki-
lometern pro Jahr.

Die HLB konnte in den zurtickliegenden Jahren viele Verkehrsleistungen im mittelhessischen
Raum sichern und dazugewinnen. Dabei wurden die durch den Aufgabentrager Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund bestellten Verkehrsleistungen ausgeweitet, wodurch eine hdhere Anzahl von Fahr-
zeugen gegeniiber den augenblicklichen Verkehren bendtigt werden. Neben einer kleinen und
nicht erweiterbaren Wartungseinrichtung der HLB in Butzbach Ost fur Dieseltriebfahrzeuge gibt
es in Mittelhessen und dem Wetteraukreis keine weitere Wartungseinrichtungen der betriebsna-
hen Instandhaltung von brennkraft- und elektrisch angetriebenen Schienenfahrzeugen.

Um energieintensive Zufihrungsfahrten zu vermeiden, ist es 6kologisch geboten, die Wartungs-
einrichtung mdglichst zentral im Verkehrsnetz zu platzieren. Durch das grof3e regionale Einzugs-
gebiet der geplanten Wartungseinrichtung am Standort Butzbach werden lange Zufiihrungsstre-
cken fur alle potenziellen Nutzer dieser Wartungseinrichtungen reduziert und hierdurch ein Bei-

trag zu den Klimazielen geleistet.
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Bei der Planung moderner Wartungseinrichtungen werden nicht nur die Bedirfnisse des Nutzers,
die funktionalen Anforderungen aus der Maschinentechnik oder den diversen Fahrzeugtypen be-
ricksichtigt, es mussen auch lokale und globale Belange sowie Entwicklungen bedacht und ein-
bezogen werden.

Infolge der nutzungsbedingten Gebaudeabmessungen, Einrichtungen wie Arbeitsgruben und
Dacharbeitsbiihnen, Komponentenwerkstatten und Tatigkeiten ist eine kleinteilige Zonenbildung
in Eisenbahn - Wartungseinrichtungen nur bedingt bis gar nicht moglich. Aus diesem Grund liegt
bei den modernen Wartungseinrichtungen ein grof3er Fokus auf der Wahl der Anlagentechnik /
Gebéaudeausstattung. Bereits mit Planungsbeginn werden erste Betrachtungen und Untersu-
chungen zu den moglichen Energietragern, Heizungs- sowie Luftungskonzepten erarbeitet, diese
dann entsprechend den Nutzeranforderungen und betriebsnotwendigen Instandhaltungsarbeiten
mit dem spéteren Nutzer abgestimmt. Neben der Wahl einer modernen und CO2-armen Hei-
zungs- und Klimaanlage werden Rahmenbedingungen aus dem Betrieb fir Liftungsanlagen de-
finiert. Tatigkeiten wie Klebe- oder Lackierarbeiten missen bei der Wahl von Liftungsanlagen
bzw. Auslassgeraten berticksichtigt werden, um Staubaufwirbelungen und Zugerscheinungen zu
vermeiden. Ferner missen die klimatischen Bedingungen an diese Arbeiten eingehalten werden.
Dies gilt auch bei der Wahl der Warmeabgabeeinheiten wie z.B. Deckenstrahlplatten, Betonkern-
aktivierung oder Dunkelstrahler.

Bei der Planung der Wartungseinrichtung fiir die HLB wurden daher friihzeitig Untersuchungen
und Betrachtungen in Bezug auf eine ressourcenschonende sowie klimafreundliche Heizungs-
und Luftungsanlage durchgefiihrt. Dazu wurden die Anlagenkomponenten in Abhangigkeit ihrer
Effizienz betrachtet. Der HLB war neben einer wirtschaftlichen und CO2-armen Gesamtlésung
wichtig, auch in Zukunft die Mdglichkeit zu haben, Anlagenbestandteile nachzuriisten oder be-
stehende Komponenten aufwartskompatibel durch zukinftig nachhaltigere Anlagenkomponenten
auszutauschen.

Im Detail wurden bei der Wahl der Heizwarmeerzeuger u.a. Geothermieanlagen, Solarthermie-
anlagen, Warmepumpen, Brennwertkessen oder Blockheizkraftwerke in unterschiedlichen Kom-
binationen und Einsatzdauern betrachtet. Der Einsatz einer Solarthermieanlage schied infolge
der geringen Ausnutzung frihzeitig aus. Aufgrund der 6rtlichen Verhéltnisse und dem erforderli-
chen Leistungsumfang wurden Geothermieanlagen diskutiert, aber aus wirtschaftlichen Griinden
wieder verworfen. Auch der Einsatz bzw. die Kombination von Luft-Wasserwarmepumpen mit
z.B. einer Solarthermieanlage und / oder einem Heizkessel wurden betrachtet und diskutiert. Ne-
ben den Klimaaspekten ist auch die Wirtschaftlichkeit fur eine Entscheidungsfindung (erwartete
Nutzungsdauer, Wartungs- und Instandhaltungskosten) relevant. Eine Amortisation in den kom-
menden 10 bis 15 Jahren sollte bei der Wahl der Heizungsanlage angestrebt werden. Das Kon-
zept sieht nach den durchgefuhrten Betrachtungen nunmehr die Verwendung elektroenergieer-

zeugender Anlagenkomponenten mittels eines Blockheizkraftwerks und einer Photovoltaikanlage
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vor. Fir die Wartungseinrichtung wird eine aus 3 redundant laufenden Gaskesseln bestehende
Heizungsanlage in Verbindung mit einem Blockheizkraftwerk vorgesehen. Mit dieser Kombination
kann neben den fur die Wartungseinrichtung erforderliche Trinkwarmwasserbereitstellung auch
Strom erzeugt werden, dieses wirkt sich positiv auf die CO2-Bilanz der Serviceeinrichtung aus.
Die Warmeulbertragungssysteme werden infolge der unterschiedlichen Nutzungseinheiten, der
geometrischen Ausrichtungen, der unterschiedlichen Warmeniveaus und der Warmeubertra-
gungsflachen in Bezug auf ihre Lage gewabhlt. In den Buro- und Sozialbereichen wird die fiir heu-
tige Verhaltnisse standardgemalie Fullbodenheizung mit einer eher geringen Vor- und Riicklauf-
temperatur eingesetzt. In Lager- und Komponentenwerkstatten kommen konventionelle Flachen-
heizkdrper zum Einsatz. In den Werkstatthallen wurden Betrachtungen u. a. fir Deckenstrahlplat-
ten, konventionellen Heizkdrpern, Umlufterhitzern oder Dunkelstrahlern durchgefiihrt. Weiterhin
wurde die Effektivitat der Anlagengruppen in Kombination mit Wand- und Dachliftungsgeraten
betrachtet. Gewahlt wird eine Kombination von Dachliftungsgeraten in Verbindung mit Decken-
strahlplatten als die ressourcenschonendste Variante.

Im Bereich der Luftungsanlagen im Betriebsgebaude werden entsprechend den heutigen Vorga-
ben Warmeriickgewinnungsanlagen eingesetzt, um die Effektivitdt und Nachhaltigkeit der Ge-
samtanlage noch einmal zu steigern. Abwarme z.B. aus der Drucklufterzeugeranlage wird nicht
ungefiltert in die Umwelt abgegeben, sondern Uber eine moderne Warmeriickgewinnung dem
Gebaude wieder zugefiihrt.

Auch bei der Standortwahl bzw. Ausrichtung und Anordnung des Betriebsgebaudes wurden ort-
liche Gegebenheiten, klimatische Bedingungen und aus der Nutzung einhergehende Vorgaben
oder Anforderungen beriicksichtigt. Anstelle eines separaten Blro- und Verwaltungsgebaudes
werden diese Raumlichkeiten in den Baukorper der Hallenschiffe fiir die Fahrzeuginstandhaltung
integriert. Mit dieser Festlegung wird sowohl die Flache der AuRenfassade der Wartungseinrich-
tung als auch die des Buro- und Verwaltungsbereichs minimiert, wodurch eine Reduzierung der
Transmissionswarmeverluste resultiert. Die Ausrichtung in stid-6stlicher Richtung und damit ver-
bundene Nutzung von solaren Gewinnen auch an kihleren Tagen fihrt zu einer Minimierung des
Heizwérmebedarfs und somit zu einer Verbesserung der CO2-Bilanz der Serviceeinrichtung.
R&umlichkeiten mit geringer Nutzung werden mit geringem Temperaturniveau versehen und an
den AuRenwanden angeordnet. Sie weisen somit geringe Transmissionswarmeverluste auf. Dies
betrifft z.B. das Treppenhaus 2 und den Aufzugsschacht des Lastenaufzugs. Mit dieser Anord-
nung wird der Aul3enwandanteil von RAumen mit hoheren Temperaturniveaus minimiert.

Neben der Wahl moderner Anlagenteile spielt ebenfalls der Einsatz effizienter Beleuchtungsan-
lagen eine wichtige Rolle. Der Einsatz effizienter und energiearmer LED-Leuchten wurde vorge-
sehen. Zur Unterstitzung bzw. Reduzierung der Beleuchtungszeiten wurden grof3flachige Licht-

bander in den Werkstattdachern angeordnet. Weiterhin wird im weiteren Planungsprozess der
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Fokus auf die Beleuchtungssteuerung gelegt, um fiir die Nutzer eine entsprechend den Anforde-
rungen optimierte Steuerung zu erarbeitet.

Der Vorhabenstrager ist bestrebt durch die MalZhahme groRe Mengen an Kohlendioxid einzuspa-

ren und die CO2-Bilanz fir Bau und Betrieb der Serviceeinrichtung positiv zu beeinflussen.
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11. Larmschutz und Erschitterung

11.1 Larmschutz

11.1.1 Larmschutz wahrend der Bauzeit

Wahrend der Ausflhrung sind die originaren Bauarbeiten und die peripheren Tatigkeiten — Mate-
rialanlieferungen, Entsorgungstransporte, allgemein Fahrzeugbewegungen etc. -, bei welchen

Bau- bzw. Baustellenlarm entsteht, nicht zu vermeiden.

Durch den Einsatz von moderner Technik und Organisation von Larmpausen soll die Belastung
auf ein Mindestmal? beschrankt werden.

Unter Berticksichtigung der geplanten Bauablaufe werden drei schalltechnisch unterschiedliche
Betriebsvorgange bei der Untersuchung betrachtet:

Betriebsvorgang | (Raumung und Vorbereitung des Geldndes)

Betrachtung der Schallimmissionssituation infolge des an- und abfahrenden Kfz-
Verkehrs, den Betrieb von Radladern, Baggern und Raupen zur Rdumung und
Vorbereitung des Gelandes incl. den Betrieb einer Bauschuttrecyclinganlage, ei-

nes Baggers mit HydraulikmeiRel und Maschinen zur Verdichtung des Bodens.

Betriebsvorgang Il (Hochbau)

Betrachtung der Schallimmissionssituation infolge des an- und abfahrenden Kfz-
Verkehrs, die Anlieferung von Baumaterial, den Tausch von Mulden fir Abfalle,
der Entsorgung von Abfallen in Mulden, der Betrieb von Kreissagen, den Betrieb

von Turmdrehkranen und Baustoffsilos und dem Ublichen Baustellenbetrieb.

Betriebsvorgang lll (Bau der AuRenanlagen):

Betrachtung der Schallimmissionssituation infolge des an- und abfahrenden Kfz-
Verkehrs, den Betrieb von Radladern und Baggern, der Verdichtung von Schotter

und den Betrieb eines Fertigers fur Asphaltstra3en.
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Bei den Berechnungen der Betriebsvorgange wird jeweils die ungunstigste Situation bzw. Lage

der geplanten Baustellen zur nachstgelegenen Wohnbebauung betrachtet.

Betriebs- Betriebs- Betriebs- IRW tags
Immissionsorte _ vorgang | vorgang Il vorgang lll [dB(A)]
CRIES Lr Tags [dB(A)]
Zeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr

Oll | Whs | 2.0G GE 61,2 54,5 50,7 65,0
Ol2 | Whs 1. 0G Ml 57,6 51,5 46,9 60,0
OI3 | Whs | 1.0G Ml 54,5 48,6 44 4 60,0
Ol4 | Buro | 3.0G GE 58,6 52,5 48,4 65,0
OI5 | Whs | 2. 0G WR 55,0 46,8 45,5 50,0
Ol6 | Whs 1. 0G WR 53,6 45,2 449 50,0
Ol7 | Buro | 5. 0G GE 57,7 46,6 48,6 65,0
OI8 | Whs 1. 0G Ml 59,3 52,4 49,1 60,0

Tabelle 13 Beurteilungspegel zur Tageszeit infolge der Betrachtungen | bis Ill Quelle Unterlage 20.2, Tabelle 5 bis 7

Beurteilungspegel Betriebsvorgang |

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der Angaben des
Auftraggebers die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an nicht allen betrachteten
Immissionsorten unterschritten werden.

Die Uberschreitung des Immissionsrichtwertes ist auf den Betrieb des Baggers mit Hydraulikmei-
Bel zuriickzufiihren. Wirde ein Bagger mit Hydraulikzange eingesetzt, so wirde der Immissions-

richtwert unterschritten.

Uberschreitet der ermittelte Beurteilungspegel infolge des Betriebes von Baumaschinen den vor-
gegebenen Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB(A), sollen nach der Baularmrichtlinie Maf3nah-
men zur Minderung der Gerausche angeordnet werden. D.h., bei einer Uberschreitung des Im-
missionsrichtwertes um weniger als 5 dB(A) werden keine Einschrankungen und / oder ergan-

zende SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

An allen Immissionsorten, an denen die vorgegebenen Immissionsrichtwerte um <5 dB(A) durch
die Beurteilungspegel (s. Tabelle 5 Unterlage 20.2) tberschritten werden, werden gemaR Bau-
larmrichtlinie keine weiteren Mal3nahmen erforderlich.

Dies gilt fur die Immissionsorte 105 und 106.

Beurteilungspegel Betriebsvorgang |l

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Beriicksichtigung der Angaben des
Auftraggebers die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an allen

betrachteten Immissionsorten unterschritten werden.
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Beurteilungspegel Betriebsvorgang Ill

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Bertcksichtigung der Angaben des
Auftraggebers die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an allen

betrachteten Immissionsorten unterschritten werden.

Mogliche zusatzliche bauliche Mal3hahmen

Sollten die ortlichen Gegebenheiten zuséatzliche MaRnahmen zulassen und / oder die Betriebs-
ablaufe nicht zusatzlich eingeschrankt werden, konnte durch geeignete ergadnzende Mal3nahmen
gof. die Geréduschbelastung weiter reduziert werden:

- Fur die Tischkreissagen, Winkelschleifer, etc. sollten Standorte hinter einem Material-
oder Burocontainer, 0.a. vorgesehen werden, die in Richtung der nachstgelegenen Wohn-
bebauung als Abschirmung bertcksichtigt werden kénnen.

- Gerauschintensive Baustelleneinrichtung sollte mdglichst auf der Ostseite des Betriebs-
gelandes aufgestellt werden.

- Mit dem Fortschritt der Bauarbeiten kdnnen die Rohbauten der geplanten Gebaude spater
selbst als Abschirmung bertcksichtigt werden bzw. erfolgen viele Arbeiten auch in durch
die Rohbauten abgeschirmten Bereiche.

- Der abgeschobene Mutterboden und die Baustelleneinrichtung in Form von Biiro und Ma-
terialcontainern kann zusétzlich als Abschirmung vorgesehen werden.

Bei den aufgefihrten Punkten sollte beriicksichtigt werden, dass die gerauschintensiven Bauar-

beiten nur in einem begrenzten Zeitraum und nicht durchgehend erfolgen.

Mogliche zusatzliche organisatorische MaRnahmen

Folgende organisatorische SchallschutzmalRnahmen konnten fir die Bauarbeiten der geplanten
Wartungseinrichtung fur Schienenfahrzeuge zusétzlich beriicksichtigt werden:

- im Vorfeld der geplanten Tiefbau- und Rohbauarbeiten sollten die Nachbarn der umlie-
genden und néchstgelegenen Firmen und Wohnh&user zu einem Informationsgespréach
eingeladen werden.

o Beidiesem Informationsgespréch sollten die geplanten Bauarbeiten, die verschie-
denen Bauphasen und die geplanten Bauzeiten vorgestellt und der Umfang dar-
gestellt werden.

o Ergénzend sollte ein Ansprechpartner benannt und eine Telefonnummer fiir még-
liche Probleme wahrend der Bauarbeiten zur Verflgung gestellt werden.

- Es wird empfohlen, mit den Anwohnern offen umzugehen und mégliche Beschwerden
ernst zu nehmen. Ernst genommene Anwohner haben meistens ein gréReres Verstandnis
fur mogliche Gerauschbelastungen oder Einschréankungen als Personen die nicht ernst

genommen und einfach weggeschickt werden.
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Die Baufirmen und mdgliche Fremdfirmen sollten auf mdglichst gerduscharmes Arbeiten
sensibilisiert werden. Vermeidbare Gerauschimmissionen durch den Betrieb der Bagger,
Lkw, unndtige Schlaggerausche, das Aufheulen von Motoren, etc. sollten vermieden wer-
den. Baumaschinen, die nicht genutzt werden, sind auszustellen.
Der Betrieb der Tischkreissagen oder der Zuschnitt von Bewehrungsstahl 0.a. mit einem
Winkelschleifer sollte in den abgeschirmten Bereichen hinter dem Material- oder Blirocon-
tainern durchgefiihrt werden.
Unter Berlicksichtigung der AVV-Baularm sollte der Zeitraum fir die Bauarbeiten 8 h pro
Tag nicht Gberschreiten und sollte im Zeitraum zwischen 7 bis 18 Uhr erfolgen.

o In diesem Betriebszeitraum konnte ein Grof3teil der Anwohner ggf. arbeiten oder

in der Schule sein und bekommt von den Bauarbeiten wenig mit.

Gerauschintensive Arbeiten sind in der ,,Randzeit* des Beurteilungszeitraumes von 7 bis
8 und / oder 17 bis18 Uhr auf ein Mindestmal3 zu beschrénken, um diese besonders sen-
siblen Zeiten der Anwohner am Morgen und am Abend ergéanzend zu schonen.
Anstelle der Nutzung eines Baggers mit Hydraulikmeif3el kénnte ein Bagger mit Hydrau-
likzange eingesetzt werden.
Es sollten larmarme Maschinen, z. B. mit dem Umweltzeichen ,,Blauer Engel“ oder ent-

sprechend der Regelungen der 32.BImSchV, genutzt werden.

Bei den aufgefihrten Punkten sollte beriicksichtigt werden, dass die gerauschintensiven Bauar-

beiten nur in einem begrenzten Zeitraum, an nicht allen Tagen und nicht durchgehend erfolgen.
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11.1.2 Larmschutz wahrend der Nutzung

Zwischen Bahnhof Butzbach DB bis Butzbach Nord wird Uber die bestehende Gleisanlage der
HLB eine Oberleitungsanlage 15 kV 16,7 Hz errichtet. Die Elektrifizierung verursacht keine Ver-
schlechterung der Larmsituation an der bestehenden Strecke. Bei den baulichen MaRnahmen
zur Elektrifizierung der bestehenden Strecke handelt es sich somit nicht um eine wesentliche
Anderung im Sinne von § 1 der 16. BImSchV. SchallschutzmalRnahmen an der bestehenden
Strecke sind nicht vorgesehen.

Fur die Nutzung und den geplanten Betrieb der Wartungseinrichtung wurde eine schalltechnische
Untersuchung nach TA-L&rm fir einen Tag- und Nachbetrieb durchgefihrt.

Die Betrachtung hat ergeben, dass unter Berticksichtigung der Nutzungsanforderungen aus dem
Werkstattbetrieb sowie organisatorischer und bautechnischer Mal3nahmen, die vorgegebenen
Immissionsrichtwerte zur Tag- und Nachtzeit an allen Immissionsorten eingehalten bzw. unter-

schritten werden.

Gemal Unterlage 20.1 wurden die folgenden Immissionsrichtwerte der TA-Larm zur Beurteilung

herangezogen.
Immissionsorte Gebiet IRWiags [dB(A)] IRWhachts [dB(A)]
6-22 Uhr 22 - 6 Uhr

Lauteste volle
Nachtstunde

101: Whs, Holzheimer Str. 30 GE 65 50

102: Whs, Holzheimer Str. 21 Ml 60 45

103: Whs, Alte Wetzlarer Str. 45 Ml 60 45

104: Biro, Alte Wetzlarer Str. 51 GE 65 65

105: Whs, Schuhmannstr. 5 WR 50 35/45

106: Whs, Gluckstr. 8 WR 50 35/45

107: BUFO, Zum Oberwerk 6 GE 65 65

108: Whs, Holzheimer Str. MI 60 45

Tabelle 14 Immissionsorte, Gebietsausweisung und Immissionsrichtwerte Quelle Unterlage 20.1 Tabelle 1

Die aus der Nutzung einhergehenden Rahmenbedingungen kdnnen der schalltechnischen Un-

terlage (Unterlage 20.1, Punkt 7 ,Beschreibung der Anlage“) entnommen werden.

91



Vorhaben:

Neubau Wartungseinrichtung in Butzbach

Unterlage 1.1

HEB

Hessische Landesbahn GmbH

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die vorgegebenen und reduzierten Immis-

sionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten

werden.
Immissionsorte Ge- Lr tags IRWiags Lr nachts IRWhachts
biet  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6-22 Uhr 22 — 6 Uhr
Lauteste volle Nachtstunde

101: Whs, Holzheimer Str. 30 GE 42,9 65 - 6 38,2 50-6
102: Whs, Holzheimer Str. 21 M 39,3 65-6 32,6 45-6
103: Whs, Alte Wetzlarer Str. Ml 38,4 65 - 6 35,1 45-6
45

104: Buro, Alte Wetzlarer Str. | GE 43,6 65 -6 39,6 65-6
51

105: Whs, Schuhmannstr. 5 WR 42,8 65-6 38,3 45-6
106: Whs, Gluckstr. 8 WR 42,2 60-6 39,0 45-6
107: BUFO, Zum Oberwerk 6 GE 425 65-6 41,7 65-6
108: Whs, Holzheimer Str. M 41,9 65-6 38,1 45-6

Tabelle 15 Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit mit SchallschutzmafZnahmen Quelle Unterlage 20.1, Tabelle7

Auch Ein Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitzen mit den zulassigen Maximalpe-

gel der TA-Larm zeigt, dass diese zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissionsor-

ten unterschritten werden.

Immissionsorte Ge- LAF max. LAF max. LAF nachts LAF max.
biet tags zul. tags [dB(A)] zul. nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6-22 Uhr 22 — 6 Uhr
Lauteste volle Nachtstunde
101: Whs, Holzheimer Str. 30 GE 72 95 47 70
102: Whs, Holzheimer Str. 21 Ml 62 90 38 65
103: Whs, Alte Wetzlarer Str. Mi 67 90 42 65
45
104: Biro, Alte Wetzlarer Str. GE 71 95 45 85
51
105: Whs, Schuhmannstr. 5 WR 68 90 44 65
106: Whs, Gluckstr. 8 WR 67 90 50 65
107: BUFO, Zum Oberwerk 6 GE 70 95 47 85
108: Whs, Holzheimer Str. MI 56 90 37 65

Tabelle 16 Kurzzeitige Gerauschspitzen zur Tages- und Nachtzeit Quelle Unterlage 20.1, Tabelle 8
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Um die vorgegebenen und reduzierten Immissionsrichtwerte an den betrachteten Immissionsor-
ten zur Tages- und Nachtzeit einhalten zu kénnen, wurden im Zuge der schalltechnischen Unter-
suchung mit dem Vorhabentrager einzuhaltenden Randbedingungen abgestimmt, welche der Un-
terlage 20.1 Punkt 10 SchallschutzmaRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen enthom-

men werden kdnnen.

11.2 Erschitterung

11.2.1 Erschitterung wahrend der Bauzeit

Im Zuge der Bauausfuhrung sind Arbeiten, bei denen Erschitterungen entstehen, nicht zu ver-
meiden. Bei Abbruch- und Rickbauarbeiten z.B. der von Flachenbefestigungen, Fundamenten
etc. werden durch Nutzung von Abbruchhammern oder Mei3eln beim Aufbrechen von Betonbe-
festigungen Erschiitterungen entstehen. Aufgrund des lokalen Einwirkens, sind Einflisse auf be-
nachbarte Grundstticke nicht zu erwarten.

Beim Einbringen von Spundwéanden wird auf larm- und erschitterungsarme Verfahren z.B. Press-
verfahren gesetzt.

Durch das statische Einpressen von Bohlen entstehen bei der Erstellung einer Spundwand zur
Abstitzung von Erdschichten oder zum Schutz vor Wasser keine schadlichen Vibrationen. Auch
die Verdichtung des Bodens wird vermieden, sodass sich die Gefahr von Schaden im Umfeld
oder an benachbarten Geb&auden weiter reduziert. Ferner wird die Larmbel&stigung auf ein Min-
destmal3 beschrank.

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung werden die Umfange fir Verbauarbeiten préazisiert und er-

forderlichenfalls ein entsprechendes Monitoring veranlasst.

11.2.2 Erschitterungen wahrend der Nutzung

Sowohl in der Werkstatthalle wie auch dem Betriebsgebaude oder dem Kombigebaude werden
keine Tatigkeiten ausgefihrt, welche zu Erschitterungen fihren.

Infolge der niedrigen Rangiergeschwindigkeiten (max. 15km/h innerhalb der Wartungseinrich-
tung, max. 25km/h auf dem Zufiihrungsgleis), der geringen Anzahl an Lastwechseln sowie dem
Regelaufbau des Bahnkérpers bestehend aus Ober- und Unterbau mit einer gewahlten Schotter-
tragschicht von mind. 25cm werden entstehende Lasten und Erschitterungen aufgenommen und
abgefangen. Die Ableitung Im Bahnkorper erfolgt Giber einen nach Ril 836 definierten Druckbe-

reich.

93



Vorhaben:
Neubau Wartungseinrichtung in Butzbach H’L B

U nterlaqe 1.1 Hessische Landesbahn GmbH

12. Weitere Rechte und Belange

12.1 Frihe Offentlichkeitsbeteiligung (FOB)

Entsprechend § 25 Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwV{G) soll méglichst vor Stellung des
Planfeststellungsantrages eine frilhe Offentlichkeitsbeteiligung stattfinden. Damit soll der be-
troffenen Offentlichkeit die Gelegenheit zur AuBerung und zur Erérterung gegeben werden. Das
Ergebnis soll spatestens mit der Antragstellung, wenn maoglich unverziglich mitgeteilt werden.
Durch die HLB wurde eine friihe Offentlichkeitsbeteiligung am 29.06.2022 im Birgerhaus Butz-
bach (GutenbergstralRe 16, 35510 Butzbach) durchgefihrt. Die Mitteilung erfolgte am 22.06.22 in
der Butzbacher Zeitung.

Der Termin wurde durch Vertreter des Fachgebiet 6.4 — Bauleitplanung, Baugenehmigungen der
Stadt Butzbach und durch den 1. Stadtrat der Stadt Butzbach begleitet. 8 Buirger sowie ein Ver-
treter der Presse haben an dem Termin teilgenommen.

In dem Termin wurde neben der Vorstellung der HLB als Infrastrukturunternehmen auch das Pro-
jekt vorgesellt. Fragen wurden im Anschluss an die Prasentation sowie an Themenstanden im
direkten Gespréch beantwortet bzw. Projektinhalte erlautert.

Am 07.07.2022 wurden die Amtliche Bekanntmachung, die am 29.06.2022 gezeigte Prasentation
sowie das Protokoll zur friihe Offentlichkeitsbeteiligung durch die HLB auf deren Homepage ver-
offentlicht.

Die Unterlagen liegen als Anlage (Unterlage 1.8) bei.

12.2 Scoping
Durch das RP Darmstadt wurden folgende Trager 6ffentlicher Belange, Dezernate des RP Darm-
stadt sowie anerkannte Vereinigungen am 01.06.2022 zur Stellungnahme bis zum 24.06.2022 im
Scoping-Verfahren Uber den voraussichtlichen Untersuchungsrahmen zur Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVP) gebeten:

- Magistrat der Stadt Butzbach

Hessen Mobil

- Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
- Hessische Landesamt fir Denkmalpflege
- Regionalverband FrankfurtRheinMain

- Hessenwasser GmbH & Co.KG

- RPDA Ill 31.1 Regionalplanung

- RPDA Ill 31.2 Bauleitplanung

- RPDA Il 33.1 Landeseisenbahnaufsicht
- RPDA IV Frankfurt Umweltabteilung

- RPDA YV 51.1 Landwirtschaft

- RPDA V 51.1 Fischerei
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RPDA V 52 Forsten

RPDA V 53.1 Naturschutz Verfahren und Planungen
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V.

Naturschutzbund Deutschland, Landesverband Hessen e. V.

Bund fir Umwelt- und Naturschutz Deutschland, Landesverband Hessen e. V.
Verband der Hessischen Fischer e. V.

Hessische Gesellschaft fiir Ornithologie und Naturschutz e. V.
Landesjagdverband Hessen e. V.

Deutsche Gebirgs- und Wandervereine, Landesverband Hessen e. V.
Botanische Vereinigung fur Naturschutz in Hessen e. V.

Hessischer Bauernverband e. V.

Wetteraukreis

Mit Unterrichtungsschreiben vom 30.06.2022 wurden der Hessischen Landesbahn GmbH durch

das RP Darmstadt erste Stellungnahmen folgender Trager 6ffentlicher Belange und Dezernate

des RP Darmstadt tbergeben:

Regionalverband Frankfurt RheinMain

Landesamt flr Denkmalpflege Hesse

RPDA Umweltabteilung Frankfurt

RPDA V 51.1 Fischerei

RPDA V 53.1 Naturschutz Planungen und Verfahren

Folgende Trager o¢ffentlicher Belange und Dezernate des RP-Darmstadt haben keine weiteren

Anregungen vorgetragen bzw. mitgeteilt, dass keine Betroffenheit vorliegt:

Hessenwasser GmbH & Co.KG

RPDA 111 31.1 Regionalplanung

RPDA I1l 31.2 Regionale Siedlungs- u. Bauleitplanung
RPDA I1l 33.1 Landeseisenbahnaufsicht

RPDA V 51.1 Landwirtschaft

RPDA V 52 Forsten

Erganzende Hinweise seitens des Wetteraukreis wurden der HLB am 19.07.2022 ibergeben.
Die Hinweise, Auflagen und Anmerkungen in den Schreiben vom 30.06.2022 und 17.07.2022,

wurden geprft und in Abstimmung mit dem RPDA in der Planfeststellungsunterlage bertcksich-

tigt. Erganzend haben Abstimmungen mit einzelnen Beteiligten stattgefunden.
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12.3 Grunderwerb

Fur die Baumalnahme der Wartungseinrichtung und den damit verbundenen Verédnderungen ist

sowohl der dauerhafte Erwerb als auch die voribergehende Inanspruchnahme von Flachen er-
forderlich. Diese werden unter Berlicksichtigung anderer relevanter Belange mdglichst geringge-
halten.

Einzelne Grundstiicke entlang der Bestandgleise missen temporar fur die Errichtung der Ober-
leitung in Anspruch genommen werden. Mit Inbetriebnahme der Oberleitungsanlage sind ein-
zelne Flachen entlang des Bestandsgleises / Zufiuihrungsgleises entsprechend der VDV-Schrift
613 (Stand01/2022) von Vegetation zu befreien.

Daruiber hinaus sind dauerhafte dingliche Sicherungen (z. B. zur Erdung von baulichen Anlagen
im OLA-Rissbereich, dauerhafte Aufwuchsbeschréankung, Wegerechte) erforderlich.

AulRerhalb der Flurstiicke 51/8, 125/4, 125/3 (Eigentiimer Hessische Landesbahn GmbH, Erlen-
stralRe 2, 60325 Frankfurt am Main) werden das Zufahrtsrecht Uber die Bestandsstrecke Butz-
bach Ost — Pohlgons sowie die neu zu errichtenden Anlagen wie z.B. Oberleitungsmaste, Ein-
stiege oder Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik auf den Flurstiicken 66/1, 56/4, 167/1, 168/7,
168/6, 168/5, 168/4 und 81 (Eigentimer HLB Basis AG, ErlenstralRe 2, 06325 Frankfurt am Main)
dinglich tber einen Infrastrukturanschlussvertrag zwischen der HLB Basis AG und der Hessische
Landesbahn GmbH gesichert.

Zum Ausgleich der entstehenden Verspriinge im Gelandeniveau muissen Teile von derzeit land-
wirtschaftlich genutzten Flachen in Anspruch genommen werden.

Der genaue Umfang der Flacheninanspruchnahme an den einzelnen Grundstiicken kann dem
Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 06) und dem Grunderwerbsplanen (Unterlage 05) entnom-
men werden.

Vom Vorhabenstrager wurden erste Informationsgesprache und Abstimmungen mit den betroffe-
nen Eigentiimern getatigt.

Der Grunderwerb fiur alle benétigten Flachen sowie die Regelungen zur Eintragung von Dienst-
barkeiten erfolgen moglichst auf privatrechtlicher Basis durch den Vorhabentrager sowie, falls
erforderlich, auf Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses in einem eigenstandigen Enteig-
nungsverfahren.

Als dingliche Sicherung werden un- s At

ter anderem baulichen Anlagen

(z.B. Oberleitungsanlage oder Be-

tonschalthaus), Einrichtungen fir

die Erdung (Prellleiter), Wege- und

£

Leitungsrechte und Vegetationspfle- [ L D

gezonen eingetragen. Gleisberei- s s s

. ... Abbildung 24Sollvegetationsprofil bei Gelandegleichheit
che sind entsprechend VDV-Schrift Quelle VDV 613
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613 von Vegetation freizuhalten. Im Bereich der Oberleitungsmaste und den Seiten auf den Ober-
leitungsmaste errichtet werden, betragt der freizuhaltende Streifen von Gleismitte 7,50m. Auf der
oberleitungsfreien Seite ist die Vegetationspflegezone in einer Breite von 5,00m von Gleismitte

auszufiuhren.

12.4 Kabel und Leitungen
Die Versorgung und Entsorgung Ubernehmen die folgenden Betriebe:
- Gas-EVB GmbH
- Telekomunikation — Deutsche Telekom Technik GmbH
- Trinkwasser — EVB GmbH
- Strom — Ovag Netz GmbH

- Abwasser/Schmutzwasser — EAB (Eigenbetrieb Schmutzwasserbeseitigung Butzbach)

Die Zuleitungen aller Versorger erfolgen aus Richtung Holzheimer Stral3e im Stden. Derzeit be-
finden sich die Anschlusspunkte fir Gas, Trinkwasser, Abwasser und Telekommunikation im Be-
reich Kreuzung Holzheimer Stral3e / An der Steinkaute. Die Erschliel3ung durch die Betriebe er-
folgt bis zum Ubergabepunkt auf dem HLB-Gelande.

Stromleitungen verlaufen bereits im Bereich des Weges bis an das Geléande der HLB. Der Netz-
anschluss wird auch hier im Bereich der sudlichen Zufahrt liegen.

Zu den Einzelplanungen siehe 6.5

12.5 StralRen und Wege
Die Andienung des Werkstattgelandes der Hessischen Landesbahn GmbH fiir Mitarbeiter, Lie-
ferverkehr sowie die Feuerwehr erfolgt von der B3 aus uber die Zufahrt ,Am Oberwerk". Innerhalb
des ,Gewerbe- und Industriegebiet Nord / Gewerbegebiet Nord 11“ wurde seitens der KWS Betei-
ligungs- und Verwaltung GmbH die Verpflichtung des Wegerechts gegenuber der HLB fir die
Grundstticke

- Nr. 1: Flur 4, Flurstiick 125/4 (Betriebsflache Alte Wetzlarer Stralie)

- Nr. 2: Flur 4, Flurstiick 125/3 (Betriebsflache Alte Wetzlarer Strale)

- Nr. 3: Flur 5, Flurstiick 51/8 (Geb&ude- und Freiflache zum Oberwerk)

erklart.

12.6 Kampfmittel

Fur den Werkstattbereich, das Betriebsgebaude, das Kombigebdude und die Gleisharfe sowie
die Abstellgleise wurde durch die HLB bereits im Jahr 2020 eine Abfrage auf Kampfmittel beim
Kampfmittelrdumdienst des Landes Hessen durchgefihrt.

Durch den Kampfmittelrdaumdienst wurde mitgeteilt, dass aussagefahige Luftbilder vorliegen. Die
Auswertung dieser Luftbilder hat keinen begriindeten Verdacht ergeben, dass mit dem Auffinden
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von Bombenblindgdngern zu rechnen ist. Auch liegen keine sonstigen Erkenntnisse Uber magli-
che Munitionsbelastung vor, weshalb eine systematische Flachenabsuche nicht erforderlich ist.
Sollten wider Erwarten wahrend der BaumaRhahme doch kampfmittelverdachtige Gegenstande
gefunden werden, ist der Kampfmittelraumdienst unverziiglich zu informieren.

Eine aktualisierte Anfrage fir den gesamten Planfeststellungsbereich wurde am 08.09.2022
durch den Vorhabentrager gestellt. Nach Rickmeldung des Kampfmittelraumdienstes bleibt die
Stellungnahme vom 23.11.2020, Az.: | 18 KMRD — 6 b 06/05 — B 4759-2020 unveréndert und
bestehen.

12.7 Baugrund
12.7.1 Entsorgung von Boden- und Abbruchmaterial
Im Rahmen des Riickbaus und der StandorderschlieBung fallen voraussichtlich folgende Boden-
und Abbruchmaterialien als Abfall an:
Bodenmaterial
- Bodenaushub bestehend aus Auffiillungen und Altablagerungen (Altlasten)
- Bodenaushub bestehend aus naturlich anstehenden Bdoden

Abbruchmaterial

- Betonbruch aus Oberflachenversiegelungen und Betonbauwerken

- Asphaltbruch aus Oberflachenversiegelungen

Fir die anfallenden Bodenmaterialien sowie fir den anfallenden Betonbruch aus Oberflachen-
versiegelungen und Betonbauwerken wird eine Vor-Ort-Verwertung priorisiert, sofern die bau-
technische Eignung gegeben ist und die Verwertung gemal den anzuwendenden Gesetzen und

Regelwerke zulassig ist.

Uberschussiges und fiir eine Vor-Ort-Verwertung ungeeignetes Material sowie der genannte As-
phaltbruch aus Oberflachenversiegelungen wird einer externen Verwertung oder Beseitigung zu-

gefuhrt.

Vorlaufend wurden die anfallenden Boden- und Abbruchmaterialien abfalltechnisch untersucht
und bewertet. Die durchgefihrten Probenahmen, die Ergebnisauswertung- und -bewertung, die
abfallrechtliche Deklaration der betrachten Materialien, die voraussichtlich anfallenden Entsor-
gungsmengen sowie das Verwertungskonzept flr die Materialien sind in der Unterlage ,Butz-
bach, Neubau Wartungseinrichtung, Abfall- und Bodenschutzrechtliche Standorterkundung, Er-

gebnisbericht und Verwertungskonzept® enthalten.
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12.7.2 Bodenschutz und Altlasten

Der betrachtete Standort ist in der Altflachendatei des Hessischen Landesamtes fiir Naturschutz,
Umwelt und Geologie (ALTIS) als Altstandort mit der ALTIS-Nummer 440.005.020-001.013 er-

fasst. Die Eintragung umfasst das gesamte Gewerbegebiet Nord einschlie3lich der Flurstiicke

125/4 und 51/8, die das geplante Bauvorhaben betreffen.

In Abstimmung mit der zustandigen Bodenschutzbehérde und unter Bertcksichtigung der zur
Verfiigung stehenden Altunterlagen wurden ergénzende orientierenden Standorterkundungen
durchgefihrt. Die Erlauterungen zu den durchgefiihrten Untersuchungen, die Ergebnisauswer-
tung- und -bewertung, die Geféahrdungsabschéatzung sowie Empfehlungen zu weiteren Untersu-
chungen und zur Sanierung sind in der Unterlage ,Butzbach, Neubau Wartungseinrichtung, Ab-
fall- und Bodenschutzrechtliche Standorterkundung, Ergebnisbericht und Verwertungskonzept*

enthalten.

12.8 Gewasser
Innerhalb der Planfeststellungsgrenze sind keine Gewéasser vorhanden.

12.9 Land- und Forstwirtschaft

Das RPDA V 51.1 Landwirtschaft wurde als Trager 6ffentlicher Belange am Scoping-Verfahren
beteiligt. Seitens dem Dezernat V 51.1 Landwirtschaft wurden keine Erganzungen zur Scoping-
Unterlage vorgetragen (keine weiteren Anregungen). Erforderliche Belange werden im UVP-Be-
richt Berlicksichtigt.

Das RPDA V 52 Forst teilte im Zuge des Scoping-Verfahrens mit, das keine Wald-Betroffenheiten

vorliegen.

12.10 Brand- und Katastrophenschutz

Fur das Werkstatt- und Betriebsgebaude, das Kombigeb&ude sowie den Lagergebaude sind die
brandschutztechnischen Anforderungen und Nachweise in den Brandschutznachweisen zusam-
mengefasst (Unterlage 19). Die Gebaude werden gemafl der Muster-Richtlinie Giber den bauli-
chen Brandschutz im Industriebau bewertet. In den Brandschutznachweisen werden die Aspekte
des baulichen, des anlagentechnischen und des organisatorischen Brandschutzes sowie die Ret-
tungswege betrachtet.

In Abstimmung mit der Brandschutzbehérde sowie der unteren Wasserbehtrde Wetteraukreis
erfolgte die Betrachtung der Loschwasserriickhaltung auf Grundlage der Loschwasser-Ruck-
halte-Richtlinie (LORURI). Auf Grundlage der durch den Vorhabentrager tbergebenen Gefahr-
stoffkataster werden in den jeweiligen Lagerabschnitten maximal zulassigen Mengen nicht Gber-
schritten (siehe Unterlage 19.1, Abschnitt 4.8 Loschwasserrtickhaltung). Eine Loschwasserriick-

haltung ist nicht vorzusehen.
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13. Abklrzungen

Abs.

AEG

ALV

AS

ASR

AVV Baularm
BE
BE-Flache
BEGebV

BHKW
BImSchG
BimSchV
BMZ
BNatSchG
BoVEK
Bzw.

BU

BUND

Absatz

Allgemeines Eisenbahngesetz

Anlagenverantwortlicher

Arbeitsstand

Arbeitsstéttenrichtlinie

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
Baustelleneinrichtung

Baustelleneinrichtungsflache

Verordnung Uber die Gebuhren und Auslagen fir Amtshandlungen der Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes

Blockheizkraftwerk

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Brand-Melde-Zentrale

Bundesnaturschutzgesetz

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

beziehungsweise

Bahniibergang

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland

CEF-MalRnahmen

cm
DAB
DKW
DSS
EBA
EBO
EG
EMV
EnEV
EOW
EW

Mafnahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kologischen Funktion (continuous
ecological functionality-measures); auch: vorgezogene AusgleichsmalRhahmen
Zentimeter

Dacharbeitsbiihne

Doppel-Kreuzungsweiche

schwenkbare Deckenstromschiene

Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung

Erdgeschoss

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Energieeinsparverordnung

elektrisch ortsgestellte Weiche

Einfachweiche

FCS-Mallnahmen

MalRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustands

(favourable conservation status-measures)
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FDE

FFH
gof.
Gl.
GOK
GW
GWz
HDSchG
HLB
HLS
HQ
HS
IBW
kg

KG
KG-Rohr
LAGA
LBP
LED
LORURI
LST
Ltr.
Lph
P

Ivil
Kap.
km
LBP
Ifd.

Lx
max.
min.
m2
MS
Nr.
NS

Beton mit optimiertem Widerstand gegen das Eindringen von
wassergefahrdenden Stoffen
Flora-Fauna-Habitat

gegebenenfalls

Gleis

Gelandeoberkante

Grundwasser
Grunderwerbsverzeichnis
Hessisches Denkmalschutzgesetz
Hessische Landesbahn GmbH
Heizung, Luftung, Sanitar
Hochwasser (aus ,hoch‘ und Abflussmenge Q)
Hallenschiff

Innenbogenweiche

Kilogramm

Kellergeschoss

Kanalgrundrohr
Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
Landschaftspflegerischer Begleitplan
light-emitting diode = Leuchtdiode
Léschwasser-Rickhalte-Richtlinie
Leit- und Sicherheitstechnik

Liter

Lichtpunkthdéhe

Immissionspunkt
Ingenieurvermessung Lage

Kapitel

Kilometer

Landschaftspflegerischer Begleitplan
laufende

Lux, Einheit Beleuchtungsstarke
maximal

minimal

Quadratmeter

Mittelspannung

Nummer

Niederspannung
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NSHV
0G
OKFF
OLA
OSE
OVAG
PE-Rohr
RAS-LP
Ril

RMV
RRB
RPDA
RWA
SAP
SiBe
SML- Rohr
SO

SW

TA Larm
TGA
TOB
TRH
TVO

u. a.

u. s. w.
u. U.
URD
uv
UVPG
UVP
VDE
VDV
vgl.
VSchRL
VwVIG
WCEA
WHG

Niederspannungs-Hauptverteilung
Obergeschoss

Oberkante FertigfuBboden

Oberleitungsanlage

Ortssteuereinrichtung

Oberhessische Versorgungsbetriebe AG

Rohr aus Polyethylen

Richtlinie fir Anlagen von Stral3en, Teil: Landschaftspflege
Richtlinie

Rhein-Main-Verkehrsverbund
Regenrickhaltebecken

Regierungsprasidium Darmstadt

Rauch- und Warmeabzug

Spezielle artenschutzrechtliche Prufung
Sicherheitsbeleuchtung

muffenloses Abwasserrohr
Schienenoberkante

Schmutzwasser

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Technische-Gebaude-Ausstattung

Trager offentlicher Belange

Treppenhaus

Trinkwasser-Verordnung

unter anderem

und so weiter

unter Umstéanden
Unterflur-Radsatzdrehmaschine
Unterverteilung

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsprifung

Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V.
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V.
vergleiche

Vogelschutzrichtlinie
Verwaltungsverfahrensgesetz
WC-Entsorgung-Anlage

Wasserhaushaltsgesetz
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WHG-Flache Flussigkeitsdichte Flache nach WHG

WLM Weichenlagemelder

WRRL EU-Wasserrahmenrichtlinie

z. B. zum Beispiel

ZFP Zerstorungsfreie Prifung
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