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Abbildung 0.3

Befragungsstellen

Befragungsstellen
Zeit: 06:00 bis 10:00 Uhr und

15:00 bis 20:00 Uhr

Bearbeitung im Auftrag von:

Hessen Mobil

StraBen- und Verkehrsmanagement

Bearbeitungsstand: 17.09.2014

B275 / B456
Nord-Ost-Umgehung Usingen
Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung

| VERKEHRSPLANUNG | v |




K739 Nordwest

| 730

|

B275 Sudwest

K723 Siudwest

© VKT 2014

B456 Nordwest

3

L3270 Sud

L3270 Nord
[

™
e
™~

B275 Nordost

%

703 B456 Sidost
(o}

pd

0 500 1.000m

| VERKEHRSPLANUNG

| Kéhler und Taubmann GmbH
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