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16. BImSchV  16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

dB Dezibel

DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.

AL Pegeldifferenz

f Frequenz [HZ]

Hz Hertz, Schwingung je Sekunde

IP Immissionspunkt

IRW Immissionsrichtwert [dB(A]]

Lt Beurteilungspegel Tagzeitraum [dB(A]]
Len Beurteilungspegel Nachtzeitraum [dB(A]]
MI Mischgebiet

RTW Regionaltangente West

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
VDI Verein Deutscher Ingenieure

WA Allgemeines Wohngebiet

WR Reines Wohngebiet

WS Kleinsiedlungsgebiet
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1 Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit den Planungen fiir die Regionaltangente West (RTW) und die bendétigte
Verlegung der Amprion-Trasse, parallel zur Autobahn A 66, zwischen der Anschlussstelle 16
Frankfurt am Main-Hochst und dem Dreieck Eschborn, wurde gepriift, ob Immissionskonflikte
aus vorhabenbedingten Gerauschimmissionen zu erwarten sind. Das Vorhaben ist in die vier
Planfeststellungsabschnitte Nord, Mitte, Siid 1 und Sid 2 unterteilt. Die vorliegende Untersu-
chung befasst sich mit dem Planfeststellungsabschnitt PFA Mitte, wobei ein Teil der neuen
Amprion-Trasse in den PFA-Nord ragt. Der PFA-Mitte beginnt bei Neubau-km 7,0 an der Grenze
zum Planfeststellungsabschnitt Nord zwischen den Ortslagen Eschborn und Sossenheim und en-
det an der Grenze zum Planfeststellungsabschnitt Sid 1, wo die RTW in die Bahnstrecke 3683
mindet.

Die Ergebnisse der Untersuchung, fur die Abschnitte PFA-Mitte und PFA-Nord der Verlegung
der Amprion-Trasse, lassen sich wie folgt zusammenfassen:

u Anhand von Schallausbreitungsberechnungen werden die Zusatzbelastungen fir den
PFA-Mitte ermittelt. Die hochsten Beurteilungspegel wurden fir den Immissionsort
IP 3 (WR) prognostiziert. Dort sind in der Nacht Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Nacht = 28 dB[A)
zu erwarten.
Der fir Reines Wohngebiete giiltige Immissionsrichtwert von
IRWwWR, Nacht = 35 dB(A)

wird folglich um mindestens

ALr, Nacht = = 7 dB[A’
unterschritten und demnach eingehalten.
An den betrachteten Immissionsorten unterschreiten die prognostizierten Beurteilungs-
pegel an den umliegenden schutzwirdigen Nutzungen die Immissionsrichtwerte um

mehr als 6 dB(A). Somit ist die Zusatzbelastung gemaf Ziffer 3.2.1 der TA Larm an diesen
Immissionsorten im PFA-Mitte als nicht relevant einzustufen.
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(] Anhand von Schallausbreitungsberechnungen werden die Zusatzbelastungen fiir den
PFA-Nord ermittelt. Die hochsten Beurteilungspegel wurden fir den Immissionsort
IP 8 (WR) prognostiziert. Dort sind in der Nacht Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Nacht = 31 dB(A)
zZu erwarten.
Der fir Reine Wohngebiete glltige Immissionsrichtwert von
IRWwR, Nacht = 35 dB(A)
wird folglich um mindestens
AL, Nacht = - 4 dB(A)
unterschritten und demnach eingehalten.

An den betrachteten Immissionsorten, bis auf den IP 8, unterschreiten die prognostizier-
ten Beurteilungspegel an den umliegenden schutzwiirdigen Nutzungen die Immissions-
richtwerte um mehr als 6 dB(A].

Bei der Prognose zur Gesamtbelastung fir den Prognose-Nullfall 2030 (ohne Beriicksichtigung
der RTW) wurde fiir das Objekt mit dem IP 8, bereits ein Beurteilungspegel fir den Nachtzeit-
raum von ca. 62 dB(A) (aufgrund von StraBenverkehrslarm) ermittelt. Die Fremdgerausche stam-
men von der Autobahn, welche zwischen den schutzbedurftigen Nutzungen und der Hochspan-
nungstrasse verlauft. Daraus kann geschlussfolgert werden, dass die Fremdgerausche in mehr
als 95 % der Betriebszeit der Amprion-Trasse, pegelbestimmend sind und dauerhaft vorliegen.
Somit ist die Zusatzbelastung gemaf Ziffer 3.2.1 der TA Larm an diesen Immissionsorten im Be-
reich des PFA-Nord als nicht relevant einzustufen und sind unter regularen Bedingungen an den
nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen nicht horbar.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Regionaltangente West (RTW) ist eine neue tangentiale Schienenverbindung im Orts - und
Nachbarschaftsverkehr der Metropolregion Frankfurt Rhein Main zur Verbesserung des offent-
lichen Schienenpersonennahverkehrs durch die Verbindung der westlichen Stadtteile der Stadt
Frankfurt am Main sowie der umliegenden Kreise, Stadte und Gemeinden miteinander und un-
tereinander und zur besseren intermodalen Anbindung des Flughafens Frankfurt am Main.
Durch diese Funktion der RTW wird die historisch gewachsene Verbindung tiber den Kopfbahnhof
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Frankfurt Hauptbahnhof erganzt, was mittelbar zu einer Entlastung des Hauptbahnhofs und da-
mit des S-Bahntunnels fihrt.

Fir die RTW sollen dabei - insbesondere um die Eingriffe in private Grundstiicksflachen bzw. in
Natur und Landschaft und den Flachenverbrauch zu minimieren sowie um Kosten zu reduzieren
- weitgehend vorhandene Strecken der Deutschen Bahn mitgenutzt werden, die durch neu zu
bauende Teilabschnitte miteinander verkniipft werden. Soweit erforderlich werden die bestehen-
den Bahnstrecken und Bauwerke angepasst.

Geplant ist die Realisierung zweier Linien, die sich im Kernbereich tiberlagern. Diese beiden Li-
nien sollen zum einen von Bad Homburg und zum anderen von Frankfurt-Praunheim/Gewerbe-
gebiet jeweils Gber Eschborn, Frankfurt-Hochst, den Flughafen-Regionalbahnhof und Neu-Isen-
burg Bahnhof, zum einen nach Neu-lsenburg Birkengewann und zum anderen zum Bahnhof
Dreieich-Buchschlag verlaufen. Es ist vorgesehen, dass die beiden Linien jeweils halbstindlich
verkehren und sich im Kernabschnitt zwischen Eschborn und Neu-Isenburg Bahnhof zu einem
Viertelstundentakt erganzen.

Linie 1: Bad Homburg - Eschborn — Hochst - Flughafen - Neu-Isenburg Bahnhof - Neu-
Isenburg Birkengewann bzw.
Bad Soden - Hochst - Flughafen - Neu-Isenburg Bahnhof - Neu-Isenburg Birken-
gewann

Linie 2: Praunheim - Eschborn - Hochst - Flughafen - Neu-Isenburg Bahnhof - Dreieich-
Buchschlag

Die beiden RTW-Linien sollen an insgesamt 26 Stationen halten, von denen 12 bereits bestehende

Stationen darstellen.

Aufgrund der Streckenlange der RTW wurde diese zunachst in insgesamt vier Planfeststellungs-
abschnitte (Nord, Mitte, Stid 1 und Siid 2) gegliedert, fir die jeweils ein eigensténdiges Planfest-
stellungsverfahren durchgefiihrt wird.

Weitere Details zur Gesamtmafinahme sind dem Erlauterungsbericht ,Regionaltangente West
PFA Mitte” zu entnehmen.

Die vorliegende Untersuchung befasst sich mit den schalltechnischen Auswirkungen der Verle-
gung der Amprion-Trasse innerhalb des Planfeststellungsabschnitts Mitte. Der zu untersu-
chende Abschnitt der Amprion-Trasse liegt nordwestlich von Sossenheim, parallel zur Autobahn
A 66 zwischen der Anschlussstelle 16 Frankfurt am Main-Hochst und dem Dreieck Eschborn.
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Gegenstand der durchgefihrten schalltechnischen Untersuchung ist es, zu prifen, ob durch die
Verlegung der Amprion-Trasse schadliche Umwelteinwirkungen in Form von erheblichen Belas-
tigungen durch Gerausche zu erwarten sind. Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt
nach MaBgabe der TA Larm /2/.

Die Verlegung der Amprion-Trasse liegt zum Grofteil im PFA-Mitte. Da ein Teil ebenfalls in den

PFA-Nord ragt, werden diese Bereiche gesondert voneinander betrachtet.

Die ortlichen Gegebenheiten sind im Ubersichtslageplan in Anhang 1 dargestellt.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen liegen die folgenden Gesetze, Verord-

nungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

/1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

/2/  Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, in Kraft seit 01.
November 1998, geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017

/3/  DIN IS0 9613-2 ,Akustik”, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-

gemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

/4] Messtechnische Felduntersuchungen zu Koronagerduschen, Umwelt und Geologie, Larm-
schutz in Hessen Heft 5, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Larmschutz in
Hessen, Stand: Februar 2015

3.2 Daten- und Planunterlagen
Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Daten- und Planunterlagen herangezogen:

/5/  Regionaltangente West / PFA Mitte, Vorplanung: Lageplane Entwurfsplanung, Anlage 5,
Blatt 1 bis 11, Mafistab 1:1.000, Planungsgemeinschaft Regionaltangente West, Stand
20.08.2021
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/6/  Digitale Datengrundlagen, zur Verfiigung gestellt von der Planungsgemeinschaft Region-
altangente West, Stand Mai 2021

/7/  Bebauungsplane der Stadt Frankfurt am Main, PlanAS Planauskunftssystem der Stadt
Frankfurt am Main, www.planAS-frankfurt.de

/8/  Flachennutzungsplan, Planungsverband Ballungsraum Frankfurt/ Rhein-Main, Mafstab
1:10.000, Stand 2015, www.pvfrm.de

/9/  Masttabelle der neuen Amprion-Trasse, Amprion GmbH, Stand: 27.07.2022 per Email er-
halten am 24.10.2022

/10/ Lageplan der neuen Amprion-Trasse, Amprion GmbH, Stand: 19.10.2022 per Email erhalten
am 24.10.2022

/11/ Angaben zum Leitungsquerschnitt, erhalten von der RTW GmbH am 26.09.2022

4 Anforderungen an den Schallschutz

Die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) dient zum Schutz der Allgemeinheit und der Nach-
barschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche. Sie gilt fir Anlagen, die als
genehmigungsbedirftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des
2. Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen. Demgemaf unterliegt
das Planvorhaben den Bestimmungen der TA Larm. Diese Verwaltungsvorschrift benennt Im-
missionsrichtwerte (IRW], bei deren Einhaltung davon auszugehen ist, dass weder Gefahren noch
erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft durch Gerauscheinwirkungen vorliegen.

Die Immissionsrichtwerte sind Richtwerte fir den Beurteilungspegel. Bei der Bildung des Beur-
teilungspegels gelten als Beurteilungszeiten:

(] tags: 06.00 bis 22.00 Uhr
d nachts: 22.00 bis 06.00 Uhr

Grundsatzlich gilt bei der Beurteilung von Gerauscheinwirkungen tagsuber ein 16-stiindiger Be-
urteilungszeitraum. Mallgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem

hochsten Beurteilungspegel zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm weist Immissionsrichtwerte fir Immission-
sorte auflerhalb von Gebauden und soweit schutzwiirdige Nutzungen mit der Anlage baulich ver-
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bunden sind, innerhalb von Gebauden aus. Ferner sind Immissionsrichtwerte fir seltene Ereig-
nisse genannt und Vorgehensweisen zur Bericksichtigung tieffrequenter Gerausche sowie von
Verkehrsgerauschen definiert. Im vorliegenden Fall sind ausschliefilich die Anforderungen an
den Beurteilungspegel auflerhalb von Gebauden relevant. Eine Beurteilung auf Grundlage der
Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse ist ebenfalls nicht in Betracht zu ziehen, da die An-
zahl von Ereignissen, mit denen das Auftreten relevanter Gerauschimmissionen im Umfeld ein-
hergeht, insbesondere von Witterungseinflissen abhangt und damit nicht vorhersagbar ist. Vor
diesem Hintergrund wird die vorliegende Untersuchung den ungtinstigsten Fall bertcksichtigen,
der schliefllich anhand der regularen Immissionsrichtwerte fiir den Regelbetrieb beurteilt wird.
Nachfolgend werden die Anforderungen und Bestimmungen der TA Larm beschrieben.

4.1 Immissionsrichtwerte auBerhalb von Gebauden

In Tabelle 1 sind die Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m auf3er-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutz-
bedirftigen Raumes einzuhalten sind. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine
Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen enthalten, ist der Immissionsrichtwert auf den am
starksten betroffenen Rand der Flache zu beziehen, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Ge-
baude mit schutzbedirftigen Raumen errichtet werden dirfen.

Zeile Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte in dB(A)
Tags Nachts
Industriegebiet (Gl) 70 70
2 | Gewerbegebiet (GE) 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiet (M)
4 Kerngebiet (MK]) 60 45

Dorfgebiet (MD)
Allgemeines Wohngebiet (WA])

5 L . 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)
Reines Wohngebiet (WR) 50 35
Kurgebiet, Krankenhaus 45 35
Tabelle 1 Immissionsrichtwerte nach 6.1 TA Larm

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich gemaf3 6.6 TA Larm
aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen
fur Gebiete und Einrichtungen, sowie Gebiete und Einrichtungen fir die keine Festsetzungen be-
stehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.
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Fir Gebietsnutzungen der Zeilen 5 - 7 der Tabelle 1 sind gemafl TA Larm Zuschlage bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels in den friihen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben,
um die erhohte Stérwirkung von Gerduschen zu beriicksichtigen. Der Zuschlag betrégt 6 dB(A)
und ist auf folgende Teilzeiten zu erheben:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr,

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr,
13.00 bis 15.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr.

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

5 Beschreibung des Planvorhabens

Durch den Bau der RTW muss im Bereich nordwestlich von Sossenheim, parallel zur Autobahn
A 66, zwischen der Anschlussstelle 16 Frankfurt am Main-Hochst und dem Dreieck Eschborn, die
vorhandene Amprion-Trasse (Hochspannungsleitung) nach Norden verlegt werden. Die Masten
Nr. 15 und 20 konnen aus der Bestandstrasse weiter genutzt werden. Dazwischen werden vier
neue Masten (Nr. 1016 - 1019), mit einer Hohe von bis zu 67,25 m, gebaut /9/. Die neue Amprion-
Trasse wird um bis zu ca. 160 m zum alten Verlauf in nordwestlicher Richtung verschoben. Die
Trasse beinhaltet sechs Leiterseile, darunter drei 380kV Leitungen und drei 110kV Leitungen. Die
Leitungen haben einen Leitungsquerschnitt von AL/ST 265/35 /11/.Die neue Lage der Amprion-
Trasse ist dem Lageplan in Anhang 1 zu entnehmen /10/.

6 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Zur Wahrung des Schallimmissionsschutzes im Umfeld von Anlagen ist sicherzustellen, dass die
Summe aller Gerduscheinwirkungen (Gesamtbelastung) aus allen auf einen Ort einwirkenden
Anlagen im Sinne des § 3 Bundes-Immissionsschutzgesetzes den giltigen Immissionsrichtwert
nicht Ubersteigt. Der Beurteilungspegel der Gesamtbelastung Le setzt sich gemal A.1.2 TALarm
zusammen aus den Beurteilungspegeln der Vorbelastung Lv und der Zusatzbelastung L.

Lo =10-1g(10°™ +10%2)

Die Vorbelastung ist gemaf3 TA Larm definiert als die Belastung eines Orts mit Gerdauschimmis-
sionen von allen Anlagen fur die die TA Larm gilt ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilen-
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den Anlage. Die Zusatzbelastung ist definitionsgemal der Immissionsbeitrag, der an einem Im-
missionsort durch die zu beurteilende Anlage hervorgerufen wird. Hierbei sind die Gerauschein-
wirkungen aller Anlagen auf dem Betriebsgelande zu berticksichtigen.

Die vorliegende Schallimmissionsprognose befasst sich zunachst mit der Ermittlung der Zusatz-
belastung. Sofern die Zusatzbelastung die giltigen Immissionsrichtwerte um mindestens
6 dB(A) unterschreitet, wird sie gem&B TA Larm als nicht relevant eingestuft.

GemaB TA-Larm darf die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
nicht versagt werden, wenn infolge standig vorherrschender Fremdgerausche keine zusatzlichen
schadlichen Umwelteinwirkungen durch die zu beurteilende Anlage zu befiirchten sind. Dies ist
insbesondere dann der Fall, wenn fiir die Beurteilung der Gerauschimmissionen der Anlage we-
der Zuschlage gemafll dem Anhang fir Ton- und Informationshaltigkeit oder Impulshaltigkeit
noch eine Bericksichtigung tieffrequenter Gerausche nach Nummer 7.3 erforderlich sind und
der Schalldruckpegel Lar(t) der Fremdgerausche in mehr als 95 % der Betriebszeit der Anlage in
der jeweiligen Beurteilungszeit nach Nummer 6.4 hoher als der Mittelungspegel Laeq der Anlage
ist.

6.1 Ermittlung von Emissionen

Unter Berlicksichtigung der im Kapitel 3 genannten Richtlinien und Literaturquellen werden die
Emissionsermittlungen auf der Grundlage des zur Verfigung gestellten Betriebskonzeptes
durchgefihrt. In der Regel werden hierbei auf eine Betriebszeit t von 1 Stunde normierte Schall-

leistungspegel Lwasinaus den energieaquivalenten Schallleistungspegeln Lwaeq bestimmt.
t
Lwa,1h =Lwaeq +10-19 Th

Die Lage der Emittenten ist im Lageplan (Anhang 1) dargestellt. Eine Zusammenstellung der
Schallleistungen fir die relevanten Quellen findet sich in Kapitel 7.1.

6.2 Ermittlung von Transmissionen

Die Schallausbreitungsberechnungen werden fir jede Quelle zu jedem Immissionsort im rele-
vanten Frequenzband nach DIN IS0 9613-2 /3/ wie folgt durchgefihrt:

L, =Lwam+Dc—A
mit:

A=A, +Am+ Agr + A, +A

misc
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Dabei ist:
Lm der Mittelungspegel (energiedquivalenter Dauerschallpegel), verursacht durch eine

Quelle mit der Schallleistung Lwan

Lwain der auf eine Stunde normierte Schallleistungspegel

Dc die Richtwirkungskorrektur ,.correction”, die beschreibt, um wieviel der von einer
Punktquelle erzeugte Laeqg von dem Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle ab-
weicht; Dc ist gleich der Summe der Richtwirkungsmafe Di der Quelle und Da (beriick-
sichtigt die Schallausbreitung in Raumwinkeln von weniger als 4 & Sterad); Bei einer ins
freie abstrahlenden Punkschallquelle ist Dc = 0 dB.

Adgv  die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Jdiversion” (7.1, DIN 1SO 9613-2 /3/)

Aam  die Dampfung aufgrund von Luftabsorption
.atmosphere” (7.2, DIN 1SO 9613-2 /3/)

Agr die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
.ground” (7.3, DIN I1SO 9613-2 /3/ - hier: Alternatives Verfahren gemaf 7.3.2)

Avar  die Dampfung aufgrund von Abschirmung
barrier’ (7.4, DIN 1S0 9613-2 /3/)

Anmisc  die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte:
Bewuchs Asl, Industriegelande Asie und bebautes Geldnde Anous [Anhang A, DIN 1SO 9613-
2/3/)

Die Berechnungen erfolgen mit einem digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodell, in dem
neben den Schallquellen die schallimmissionstechnisch relevanten Umgebungsbedingungen
aufgenommen sind. Als Berechnungsprogramm wird die Software ,SoundPlan” der Firma
Soundplan GmbH in der Version 8.2 eingesetzt.

6.3 Ermittlung von Immissionen

Bei Gerauscheinwirkungen ist zwischen momentan auftretenden Schalldruckpegeln und Beur-
teilungspegeln zu unterscheiden. Ein Beurteilungspegel basiert auf dem energieaquivalenten
Dauerschallpegel tber die jeweilige Beurteilungszeit (z. B. 16 Stunden am Tag) unter Einrech-
nung von Korrekturen zur Berlicksichtigung der Storwirkung des Gerausches.

Der energieaquivalente Dauerschallpegel ergibt sich aus dem zeitlichen Verlauf des momenta-
nen Schalldruckpegels unter Berlicksichtigung der Einwirkdauer des Emittenten. Der Beurtei-
lungspegel am Immissionsort wird nach Gleichung G2, TA Larm wie folgt ermittelt:

0,4(L aeq,j~Cmet K1 j+K1 j+KR ;)
L,=1o-|g[Ti_§1Tj-1o e }

r =

mit:
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. _ N
Tr Beurteilungszeit = 16 h tags bzw. 1 h nachts ; T, = _Z1Tj
j=

Ti Teilzeit |

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq; Mittelungspegel (energiedquivalenter Dauerschallpegel]) wahrend der Teilzeit Tialler am
Immissionsort einwirkenden Anlagen

Cmet meteorologische Korrektur nach DIN 1SO 9613-2 /3/
(hier: Co=0 dB])

Kr, Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;

K, Zuschlag fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit Tj

KR, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur dient zur Berechnung des nach TA Larm zu bildenden Langzeit-
mittelungspegels. Bezogen auf die Immissionsorte werden im vorliegenden Fall Witterungsbe-
dingungen bericksichtigt, die sich gunstig auf die Schallausbreitung auswirken.

6.4 Beurteilung der Immissionen

Die Beurteilungspegel werden fir die Zusatzbelastung tabellarisch an jedem Immissionsort
ermittelt und mit den jeweiligen Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm verglichen (in
Anhang 2.1). Neben den fiir jeden Immissionsort geschossweise ermittelten Beurteilungspegeln
werden die Teilpegel, hervorgerufen durch die einzelnen Quellen, einschlieBlich der
Dampfungsparameter und der Korrekturen auf einem mittleren Ausbreitungsweg (in Anhang
2.2) dargestellt.

7 Untersuchungsergebnisse

Die Dokumentation der Untersuchungsergebnisse umfasst die Ermittlung der Emissionen sowie
die Ermittlung und Beurteilung der daraus resultierenden Immissionen an reprasentativen Im-
missionsorten.

7.1 Emissionsermittlung

Maflgebende Emittenten bei Hochspannungstrassen sind die bei Regen entstehenden Koronage-
rausche. Die Hochspannungstrasse ist im Tagzeitraum (06:00 Uhr - 22:00 Uhr) sowie im Nacht-
zeitraum (22:00 Uhr - 06:00 Uhr] in Betrieb. Fiir eine obere Abschatzung wird auf den Schallleis-
tungspegel fir .diinne” Leiterseile bei 0,5-1,0 mm Regenniederschlag pro 5 Minuten aus HLUG,
Heft 5 /4/ zurlickgegriffen. Diese wird als Linienschallquelle mit einem langenbezogenen Schall-
leistungspegel von
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Lwa" =59,7 dB(A)/m

im Schallausbreitungsmodell berticksichtig. Aufgrund der Entfernung der nachsten schutzbe-
dirftigen Gebaude, von mehr als 25 m zur Trassenmitte sowie der zwischen Trasse und Immis-
sionsorten verlaufenden Autobahn, wird gemaf den Vorgaben von HLUG, Heft 5 /4/ vergeben.

7.2 Immissionsermittlung

Aufgrund des vorliegenden Dauerbetriebs wird im Folgenden ausschliefllich die Beurteilung der
Gerausche wahrend des Nachtzeitraums durchgefiihrt. Soweit fir den Nachtzeitraum die Einhal-
tung der geschuldeten Anforderungen nachgewiesen werden kann, gilt dies a priori auch fir den
aufgrund der hoheren Immissionsrichtwerte weniger kritischen Tagzeitraum. Eine Beurteilung
auf Grundlage des Spitzenpegelkriteriums wird im vorliegenden Fall ebenfalls nicht durchge-
fuhrt, da im Falle des Auftretens von Korona-Gerauschen, von dauerhaft vorliegenden Gerau-
schen auszugehenist. Da die Verlegung der Amprion-Trasse im PFA-Mitte mit einem kleinen Teil
in den PFA-Nord ragt, werden diese Bereiche gesondert voneinander betrachtet und ausgewer-
tet. Die Zusatzbelastungen durch die Verlegung der Amprion-Trasse werden anhand von Einzel-
punktberechnungen ermittelt. In Anhang 2.1 sind fiir den PFA-Mitte jeweils die errechneten Be-
urteilungspegel und die zugehorigen Teilpegellisten fir den Nachtzeitraum und in Anhang 2.2
sind fir den PFA-Nord jeweils die errechneten Beurteilungspegel und die zugehorigen Teilpe-
gellisten fir den Nachtzeittraum dargestellt.

7.2.1 PFA-Mitte

Anhand von Schallausbreitungsberechnungen werden die Zusatzbelastungen fir den PFA-Mitte
ermittelt. Die hochsten Beurteilungspegel wurden fiir den Immissionsort IP 3 (WR) prognosti-
ziert. Dort sind in der Nacht Beurteilungspegel von bis zu
Lr, Nacht = 28 dB[A)
zu erwarten. Der fir Reines Wohngebiete giltige Immissionsrichtwert von
IRWwWR, Nacht = 35 dB(A)
wird folglich um mindestens

ALr, Nacht = '7 dB[A)

unterschritten und demnach eingehalten.
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Die prognostizierten Beurteilungspegel unterschreiten die jeweils gultigen Immissionsricht-
werte an allen schutzbedurftigen Nutzungen im Umfeld im PFA-Mitte um mindestens

AL 2 6 dB(A).

Das heif3t, die Zusatzbelastung ist gemaR Ziffer 3.2.1 der TA Larm an allen Immissionsorten als
nicht relevant einzustufen. Eine Untersuchung der Vorbelastung zur Ermittlung der Gesamtbe-
lastung ist demzufolge nicht erforderlich.

7.2.2 PFA-Nord

Anhand von Schallausbreitungsberechnungen werden die Zusatzbelastungen fir den PFA-Nord
ermittelt. Die hochsten Beurteilungspegel wurden fiir den Immissionsort und IP 8 (WR) prognos-
tiziert. Dort sind in der Nacht Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Nacht= 31 dB(A)
zu erwarten. Der fir Reines Wohngebiete giltige Immissionsrichtwert von
IRWwR, Nacht = 35 dB(A)
wird folglich um mindestens
AL:, Nacht = - 4 dB(A)
unterschritten und demnach eingehalten.

Die prognostizierten Beurteilungspegel unterschreiten die jeweils gultigen Immissionsricht-
werte an allen schutzbedirftigen Nutzungen im Umfeld, bis auf den IP 8, im PFA-Nord um min-

destens
AL: = 6 dB(A).

Bei der Prognose zur Gesamtbelastung fiir den Prognose-Nullfall 2030 (ohne Beriicksichtigung
der RTW) wurde fiir das Objekt mit dem IP 8, bereits ein Beurteilungspegel fir den Nachtzeit-
raum von ca. 62 dB(A) (StraBenverkehrslarm) ermittelt. Die Fremdgerausche stammen von der
Autobahn, welche zwischen schutzbedirftigen Nutzungen und der Hochspannungstrasse ver-
lauft. Daraus kann geschlussfolgert werden, dass die Fremdgerausche in mehr als 95 % der Be-
triebszeit der Amprion-Trasse, pegelbestimmend sind und dauerhaft vorliegen. Somit ist die Zu-
satzbelastung gemal Ziffer 3.2.1 der TA Larm an diesen Immissionsorten im Bereich des PFA-
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Nord als nicht relevant einzustufen und unter keinen regularen Bedingungen an den nachstge-
legenen schutzbedirftigen Nutzungen horbar sein kann.

8 Abschlieliende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die zulassigen Immissionsricht-
werte durch die Umlegung der Amprion-Trasse sowohl am Tag als auch in der Nacht an allen
umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen eingehalten werden. Somit ist aus schalltechnischer
Sicht die Zulassigkeit des Vorhabens gegeben.

Die Sicherheit der Prognoseberechnungen belauft sich auf +0/ -3 dB(A].

AUFGESTELLT:

yas jj/ |

Matthias Jager B. Eng.

GEPRUFT UND FREIGEGEBEN:
H. &r%ﬂ"\

Dipl.-Ing. Mario Graefen
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Beurteilungspegel

™ KREBS +KIEFER

Legende

IP-Nr.
Immissionsort
Nutzung

SW

IRW Nacht

Lr Nacht

dLr Nacht

dB(A)
dB(A)
dB

Objektnummer

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
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Beurteilungspegel

™ KREBS +KIEFER

IP-Nr. [Immissionsort Nutzung SW IRW Lr dLr
Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB

1 |Dunantring 74 WR EG 35 26 -
1 |Dunantring 74 WR 1.0G 35 27 -
1 |Dunantring 74 WR 2.0G 35 27 -
2 |Dunantring 73 WR EG 35 27
2 |Dunantring 73 WR 1.0G 35 27
2 |Dunantring 73 WR 2.0G 35 27
3 |Dunantring 71 WR EG 35 28 -
3 |Dunantring 71 WR 1.0G 35 28 --—-
4 |Im Tiefen Weg Mi EG 45 26
5 |Alpenroder Stralle 51 WA EG 40 25
5 |Alpenroder Stralle 51 WA 1.0G 40 26
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.1.1
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Mittlere Ausbreitung Leq

W™ KREBS +KIEFER

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Zeitber.
Lw

| oder S
L'w

Ki

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar

Ls
Aatm
dLrefl
Cmet
ADI
dLw

ZR

Lr

dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB(A)

dB
dB
dB
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Anlagenleistung

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Leistung pro m,m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
Entfernung Emissionsort-lO
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Dampfung aufgrund Abschirmung
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Meteorologische Korrektur
Richtwirkungskorrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Lw | oder S L'w Ki KT Ko s Adiv Agnd Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB(A)
10 1 Immissionsort Dunantring 74 SW 2.0G IRW,N 35 dB(A) LrN 27 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 30| 491,58 -64,8 -2,7 -0,2 26,5 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,5
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 30| 740,18 -684 -3,7 0,0 15,4 -1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,4
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 3,0 | 1341,60] -73,5 -4,2 -4,6 2,6 -2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,6
102 Immissionsort Dunantring 73 SW 2.0G IRW,N 35 dB(A) LrN 27 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 30| 473,78 -645 -2,6 -0,2 27,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,0
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 30| 762,68 -68,6 -3,8 0,0 15,1 -1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,1
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 3,0| 1326,22| -734 -4,2 -4,3 2,9 -2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,9
10 3 Immissionsort Dunantring 71 SW 1.0G IRW,N 35 dB(A) LrN 28 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 3,0| 484,29 -647 -2,8 -0,1 27,7 -0,8 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 27,7
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 30| 823,80 -693 -3,9 0,0 14,5 -1,6 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 14,5
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 3,0| 1268,64| -73,1 -4,2 -3,8 3,9 -2,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,9
104 Immissionsort Im Tiefen Weg SW EG IRW,N 45 dB(A) LrN 26 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 30| 522,58 -654 -3,4 0,0 25,3 -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,3
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 30| 958,78 -70,6 -4,2 0,0 10,7 -1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,7
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 3,0| 1122,93| -72,0 -4,2 0,0 10,7 -2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,7
105 Immissionsort Alpenroder StraRe 51 SW 1.0G IRW,N 40 dB(A) LrN 26 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 30| 53856| -656 -3,3 0,0 25,2 -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,2
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 30| 70166 -67,9 -3,8 0,0 14,4 -1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,4
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 3,0| 139349 -739 -4,2 0,0 8,3 -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,3
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Beurteilungspegel

™ KREBS +KIEFER

Legende

IP-Nr.
Immissionsort
Nutzung

SW

IRW Nacht

Lr Nacht

dLr Nacht

dB(A)
dB(A)
dB

Objektnummer

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
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Beurteilungspegel

™ KREBS +KIEFER

IP-Nr. [Immissionsort Nutzung SW IRW Lr dLr
Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB

6 [Michaelstrale 81 WA EG 40 26 -
6 [Michaelstrale 81 WA 1.0G 40 26 -
6 [Michaelstrale 81 WA 2.0G 40 27 ---
6 [Michaelstralle 81 WA 3.0G 40 27
7 |Renneroder Strale 39 Mi EG 45 27
7 |Renneroder Stralle 39 Mi 1.0G 45 27
7 |Renneroder Stralle 39 Mi 2.0G 45 27
8 |Julius - Leber - Weg 19 WR EG 35 30
8 [Julius - Leber - Weg 19 WR 1.0G 35 31
8 |Julius - Leber - Weg 19 WR 2.0G 35 31
8 |Julius - Leber - Weg 19 WR 3.0G 35 31
9 |Graf-Zeppelin-Stralle 2 GE EG 50 27
9 |Graf-Zeppelin-Stralie 2 GE 1.0G 50 28
9 |Graf-Zeppelin-Stralte 2 GE 2.0G 50 28
9 |Graf-Zeppelin-StralRe 2 GE 3.0G 50 28
9 |Graf-Zeppelin-Stralte 2 GE 4.0G 50 28
9 |Graf-Zeppelin-Stralle 2 GE 5.0G 50 28
9 |Graf-Zeppelin-Stralle 2 GE 6.0G 50 29
9 |Graf-Zeppelin-Stralle 2 GE 7.0G 50 29
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Mittlere Ausbreitung Leq

W™ KREBS +KIEFER

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Zeitber.
Lw

| oder S
L'w

Ki

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar

Ls
Aatm
dLrefl
Cmet
ADI
dLw

ZR

Lr

dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB(A)

dB
dB
dB
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Anlagenleistung

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Leistung pro m,m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
Entfernung Emissionsort-lO
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Dampfung aufgrund Abschirmung
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Meteorologische Korrektur
Richtwirkungskorrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Lw | oder S L'w Ki KT Ko s Adiv Agnd Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB(A)
10 6 Immissionsort Michaelstralle 81 SW 3.0G IRW,N 40 dB(A) LrN 27 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 30| 509,84 -65,1 -2,9 0,0 26,2 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,2
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 30| 596,93 -66,5 -3,5 0,0 16,3 -1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,3
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 3,0 | 1490,13| -74,5 -4,1 0,0 7,5 -2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,5
I0 7 Immissionsort Renneroder Stralle 39 SW 2.0G IRW,N 45 dB(A) LrN 27 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 30| 512,79 -652 -2,9 0,0 26,1 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,1
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 30| 512,46| -652 -3,3 0,0 18,0 -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,0
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 3,0 | 1584,39] -75,0 -4,2 0,0 6,7 -3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7
10 8 Immissionsort Julius - Leber - Weg 19 SW 3.0G IRW,N 35 dB(A) LrN 31 dB(A)
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 29| 177,82 -56,0 -0,2 -0,8 30,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,0
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 30| 63588 -67,1 -2,7 0,0 24,4 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,4
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 3,0 | 2029,65| -77,1 -4,3 0,0 3,6 -3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6
109 Immissionsort Graf-Zeppelin-Strae 2 SW 7.0G IRW,N 50 dB(A) LrN 29 dB(A)
Koronagerausch Neu Linie LrN 92,1 1723,2 59,7 0,0 0,0 2,9 | 463,99 -64,3 -1,6 0,0 28,4 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,4
Koronagerausch Bestand Linie LrN 84,4 296,1 59,7 0,0 0,0 30| 391,80 -629 -2,1 -2,5 19,2 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,2
Koronagerausch Bestand Linie LrN 86,0 422,5 59,7 0,0 0,0 3,0 | 1807,25| -76,1 -4,2 0,0 52 -3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 52
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