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[. Allgemeiner Teil
Gesamtvorhaben Regionaltangente West

1 Gegenstand des Vorhabens
1.1 Allgemeine Beschreibung des Gesamtvorhabens

Die Regionaltangente West (RTW) ist eine neue tangentiale Schienenverbin-
dung im Orts — und Nachbarschaftsverkehr der Metropolregion Frankfurt Rhein-
Main zur Verbesserung des o6ffentlichen Schienenpersonennahverkehrs durch
die Verbindung der westlichen Stadtteile der Stadt Frankfurt am Main sowie der
umliegenden Kreise, Stadte und Gemeinden miteinander und untereinander
und zur besseren intermodalen Anbindung des Flughafens Frankfurt am Main.
Durch diese Funktion der RTW wird die historisch gewachsene Verbindung tber
den Kopfbahnhof Frankfurt Hauptbahnhof ergénzt, was mittelbar zu einer Ent-

lastung des Hauptbahnhofs und damit des S-Bahntunnels fuhrt.

Wenn mdglich werden fir die RTW vorhandene Strecken der Deutschen Bahn
mitgenutzt, um die Eingriffe in private Grundstiicksflachen bzw. in Natur und
Landschaft und den Flachenverbrauch zu minimieren sowie um Kosten zu re-
duzieren. Die vorhandenen Strecken werden durch neu zu bauende Teilab-
schnitte miteinander verknuipft. Soweit erforderlich werden die bestehenden

Bahnstrecken und Bauwerke angepasst.

Geplant ist die Realisierung zweier Linien, die sich im Kernbereich Gberlagern.
Es ist vorgesehen, dass die beiden Linien jeweils halbstindlich verkehren und
sich im Kernabschnitt zwischen Eschborn und Neu-Isenburg zu einem Viertel-

stundentakt erganzen.

Linie 1 verlauft von Bad Homburg Bf tiber Eschborn Sid, Bf Hochst, den Flug-
hafen-Regionalbahnhof und Neu-lsenburg Bf nach Neu-lsenburg Birkenge-

wann.
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Linie 2 fuhrt einerseits von Gewerbegebiet Praunheim Uber Eschborn Sid, Bf
Hoéchst, Frankfurt Flughafen Regionalbahnhof und Neu-Isenburg Bf nach Drei-
eich-Buchschlag und andererseits von Bad Soden Bf tiber Bf Hochst, Frankfurt
Flughafen Regionalbahnhof und Neu-Isenburg nach Dreieich-Buchschlag. Dies
bedeutet, dass im Hp Dunantsiedlung und im Bf Héchst eine sogenannte Fli-
gelung erfolgt, d.h. eine Teilung bzw. Vereinigung des Zuges der RTW. Ein Teil
verkehrt von und nach Praunheim, der andere Teil verkehrt von und nach Bad
Soden Bf. Perspektivisch ist eine Verlangerung der RTW von Praunheim zum

Nordwestzentrum geplant.

Zusammengefasst ergeben sich die folgenden Streckenfihrungen:

Linie 1: Von Bad Homburg Uber Eschborn — Hochst — Frankfurt Flugha-
fen Regionalbahnhof — Neu-Isenburg nach Neu-Isenburg Birken-
gewann

Linie 2: Von Praunheim Uber Eschborn — Hp Dunantsiedlung - Hochst —

Flughafen — Neu-Isenburg nach Dreieich-Buchschlag
Von Bad Soden uber Hp Dunantsiedlung - HOochst — Frankfurt
Flughafen Regionalbahnhof — Neu-Isenburg nach Dreieich-

Buchschlag

Die beiden RTW-Linien sollen an insgesamt 26 Stationen halten, von denen 13
bereits bestehende Stationen sind. Die Lage der derzeit geplanten Stationen

und der Verlauf der Linien sind in der Ubersichtskarte (Anlage 2.2) dargestellt.

Aufgrund der Streckenléange der RTW wurde diese in insgesamt vier Planfest-
stellungsabschnitte (Nord, Mitte, Stid 1 und Std 2) gegliedert, fur die jeweils ein
eigenstandiges Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt wird (vgl. im Einzelnen
zur Abschnittsbildung Kapitel 1.1.3). Der geplante Trassenverlauf des Gesamt-
vorhabens mit der vorgenommenen Abschnittsbildung ist in den Ubersichtskar-

ten der Anlage 2 dargestellt.

Neben dem Ziel, méglichst viele Bestandsstrecken der DB Netz AG nach der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) zu nutzen, sollen auch neue Stre-
cken nach der Verordnung Gber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen (Stra-

Ren-bahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab) errichtet werden. Dafur

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx Seite 2/260



( RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte REGIONALTANGENTE WEST

werden zur technischen Lésung Zweisystemfahrzeuge eingesetzt. Diese Zwei-
systemfahrzeuge konnen sowohl Strecken mit unterschiedlichen Stromsyste-
men (15 kV AC und 750 V DC), als auch mit Sicherungssystemen nach EBO
und BOStrab nutzen. Die einzusetzenden Fahrzeuge haben daher eine Breite
von 2,65 m und ergeben eine maximale Zuglange von 100 m (zwei Fahrzeuge).
Die Kapazitaten betragen pro Fahrzeug ca. 390 Platze bzw. ca. 780 Platze bei
einem 100 m Zug. Die maximale Geschwindigkeit betragt 90 km/h, welche ent-
sprechend Nr. 3.2 Satz 2 der LNT-Richtlinie ,Besondere Bedingungen fir das
Verkehren von Leichten Nahverkehrstriebwagen (LNT) im Mischbetrieb mit Re-
gelfahrzeugen der Eisenbahnen des o6ffentlichen Verkehrs* auf 100 km/h her-
aufgesetzt werden kann, wenn fiir die betreffenden Strecken ein Qualitéatssiche-

rungssystem (nach ISO 9000) fur Betriebsfihrung und -sicherheit eingeftihrt ist.

1.2 Lage im Netz

Die Lage der RTW innerhalb des vorhandenen OPNV-Schienennetzes in der
Metropolregion Frankfurt RheinMain ist durch folgende Parameter gekenn-

zeichnet, siehe auch Anlage 2:

. Tangentiale Linienfihrung, die innerhalb der Metropolregion Frankfurt
RheinMain im Orts- und Nachbarschaftsverkehr Stadt- und Ortsteile ver-
bindet, die bisher nicht auf den in Richtung Stadtzentrum Frankfurt am
Main liegenden Verkehrsmagistralen miteinander verkniipft sind.

. Neben der Funktion einer direkten Verbindung zwischen Stadten und
Ortsteilen auch eine Zufihrungsfunktion zu den querenden bestehenden
Schienenverkehrsinfrastrukturen.

. Entstehung einer grol3en Anzahl von Umsteige- bzw. Verknipfungsstati-
onen mit einer maRgebenden Starkung der OPNV-Netzwirkung.

. Entlastungsfunktion der im Zentrum von Frankfurt am Main vorhandenen
stark belasteten OPNV-Kapazitaten durch Reduzierung der Ubereck-Ver-
kehre und damit des internationalen Verkehrsknotens Frankfurt am Main
Hauptbahnhof.

. Verbesserung der intermodalen Anbindung des Frankfurter Flughafens.

. Nutzung vorhandener Infrastruktur in den Auf3enbereichen durch Fiihrung

Uber bestehende Gleis- und Bahntrassen.
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. Verknipfung dieser Abschnitte mit neu zu errichtenden eigenen Bahnkor-
pern und Gleisen fur die RTW.

. Auf Streckenabschnitten im Bereich von DB-Gleisen und Ubergangsbe-
reichen Betrieb der RTW nach EBO.

o Auf den restlichen Abschnitten Betrieb nach BOStrab.

Innerhalb des Schienennetzes entstehen damit zahlreiche Umsteigemoglich-
keiten mit anderen Linien des o6ffentlichen Schienenpersonenverkehrs im Be-

reich folgender Stationen:

. Bad Homburg Bf

. Oberursel Bf

. Oberursel-Stierstadt

o Oberursel-Weil3kirchen/Steinbach

. Gewerbegebiet Praunheim (perspektivisch)
o Eschborn-Sud

o Bad Soden Bf

o Frankfurt-Hochst

. Frankfurt-Flughafen Regionalbahnhof
. Gateway Gardens

o Frankfurt-Stadion Bf

o Morfelder Landstral3e

. Neu-lsenburg Bf

. Dreieich-Buchschlag Bf

. Nordwestzentrum (perspektivisch)

1.3 Abschnittsbildung

Fir die RTW soll auf ca. 23 km von den ca. 50 km Gesamtstrecke eine 2- und
teilweise 1-gleisige Schienentrasse neu errichtet werden. Auf ca. 27 km Lange
sollen bestehende Strecken der DB Netz AG mitbenutzt werden, wobei zum Teill
Anpassungen an diesen Anlagen erforderlich werden. Aufgrund der Strecken-
lange der RTW ist es sinnvoll, die Planfeststellung in Abschnitten durchzufiih-
ren. Die Rechtsfigur der Abschnittsbildung ist vom Bundesverwaltungsgericht

insbesondere beim Bau von Schienenwegen seit jeher anerkannt. Als
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Auspragung des allgemeinen Abwagungsgebots muss die Abschnittsbildung
nach sachgerechten Kriterien erfolgen; sie darf nicht willktrlich sein und die
Rechtsschutzméglichkeiten Dritter nicht wegen tbermaliger Parzellierung fak-

tisch unmdglich machen.
Folgende Kriterien sind bei der Abschnittsbildung relevant:

. Begrenzung der Antragsunterlagen auf ein im Rahmen des gesetzlich vor-
gegebenen Zeitrahmens handhabbares und transparentes Maf3

. Trennung unterschiedlich konflikttréchtiger Bereiche

. Technische oder geographische Zwangspunkte

. Gemeinde- oder Gemarkungsgrenzen

. Funktionale Aspekte

. Bautechnische Belange

Es ist nicht sinnvoll, eine Abschnittsbildung alleine nach Gemarkungsgrenzen
vorzunehmen, da einzelne Kommunen nur in sehr geringem Umfang betroffen
sind (z. B. Schwalbach mit 0,3 km Streckenlange) oder aufgrund der Strecken-
fuhrung sich ein mehrfacher Wechsel der Gemarkungsgrenzen, z. B. im Bereich
Eschborn und Frankfurt am Main, ergeben wirde. Zudem blieben bei einer sol-
chen Abgrenzung die hinsichtlich der technischen und rechtlichen Anforderun-
gen unterschiedlichen Bereiche von Neubaustrecken und Bestandsstrecken so-

wie technische und funktionale Aspekte unberticksichtigt.

Unter Bericksichtigung und Wirdigung der vorstehenden Kriterien wurden die

folgenden vier Planfeststellungsabschnitte (PfA) gebildet:

PfA Nord

Von Bad Homburg Bf bzw. Gewerbegebiet Praunheim bis einschlieBlich EU
Sossenheimer Stral3e und der Rampenbauwerke

Streckenléange: ca. 16 km

Betroffene Stadte und Gemeinden: Bad Homburg, Oberursel, Steinbach,

Eschborn, Schwalbach, Sulzbach und Frankfurt am Main

Wesentliche Kriterien sind hier die bautechnischen Belange. In diesem Ab-

schnitt erfolgen im nérdlichen Bereich zwischen Bad Homburg und dem
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Abzweig bei Eschborn aufgrund der vorgesehenen Mitnutzung der Bestands-

strecke sowie der bestehenden Stationen nur wenig bauliche Veranderungen.

Wiurde man den Nordabschnitt daher bereits unmittelbar sidlich des Einfade-
lungs- und Ausfadelungsbereichs in die Bestandsstrecke 3611 (Bestandsstre-
cke Bad Homburg — Frankfurt, Gemarkung Eschborn) enden lassen, wirde ein
Ungleichgewicht in Relation zu den BaumalRnahmen im Gesamtvorhaben und

den hervorgerufenen Betroffenheiten entstehen.

Zudem soll vermieden werden, dass zwei Planfeststellungsverfahren innerhalb
einer Gemeinde (hier: Stadt Eschborn oder im weiteren Verlauf Frankfurt-

Hoéchst) durchzufihren sind.

Aus verkehrlichen und bautechnischen Griinden ist die Abschnittsgrenze (zwi-
schen Nord- und Mittelabschnitt) vor der Einbindung in die Bestandsstrecke
3640 nach Bad Soden zu ziehen.

Durch diese Grenzziehung vor der Einbindung in die Bestandsstrecke wird zum
einen erreicht, dass die fur die Einbindung in die Bestandsstrecke notwendigen
baulichen MalRBhahmen an der Bestandsstrecke (EBO-Bereich) zusammenge-
fasst dem PfA Mitte zugeordnet werden und nicht auf zwei Abschnitte aufge-
spalten werden. Gleichzeitig liegt das Ende des PfA Nord aber ein Stilick vor der
Einbindung, da der erforderliche Wechsel zwischen den verschiedenen Be-
triebsbereichen (Wechsel von BOStrab auf EBO) ebenfalls bereits vor der ei-

gentlichen Einbindung erfolgt.

Das Ende des Nordabschnittes ist so gewahlt, dass das Briickenbauwerk tber
die BAB A 66 nicht unsachgemal? in zwei Abschnitte aufgeteilt wird. Dartber
hinaus wird durch diese Abschnittsbildung gewahrleistet, dass die erwarteten
Betroffenheiten durch Verkehrslarmimmissionen fur die Dunantsiedlung und fur
die nachfolgende Bebauung des Stadtteils Sossenheim einheitlich einem Ab-

schnitt (PfA Mitte) zugeordnet und dort bewéltigt werden.

PfA Mitte
Vor der Uberfilhrung tiber den Sulzbach und die BAB A 66 bzw. von Bad
Soden bis zur Einbindung in die Bestandsstrecke 3683 bei Kelsterbach

Streckenléange: ca. 14 km
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Betroffene Stadte und Gemeinden: Bad Soden, Sulzbach, Frankfurt am Main

und Kelsterbach

Der PfA Mitte beginnt an der Grenze zum PfA Nord vor dem Brickenbauwerk
Uber die BAB A 66 nordlich von Sossenheim. Im weiteren Verlauf bindet die
RTW in die Bestandsstrecke 3640 ein. Im Bereich der 3640 findet die soge-
nannte Fligelung der RTW nach Bad Soden statt. Da die RTW hier und auf der
Bestandsstrecke 3640 weiter nach Bf Hochst gemall EBO verkehrt, wird dieser
zusatzliche Streckenabschnitt der RTW nach Bad Soden Bf ebenfalls dem PfA

Mitte zugeordnet.

Im Bf Hochst verlasst die RTW den Bestand der Eisenbahn und es findet ein
Wechsel des Betriebs nach BOStrab statt. Um im Bf Hochst die vorgesehenen
Mafinahmen nicht unsachgemal in zwei Abschnitte zu teilen, ist der folgende
BOStrab-Abschnitt Giber die Leunastral3e und den Industriepark Hochst bis zum
Abzweig Kelsterbach mit der Einbindung in die Bestandsstrecke 3683 ebenfalls
dem PfA Mitte zugeordnet. Vor der Einschleifung in die Bestandsstrecke 3683
findet der Systemwechsel von BOStrab nach EBO statt.

PfA Sud 1

Von der Einbindung in die Bestandsstrecke 3683 liber Frankfurt-Flughafen
Regionalbahnhof bis Dreieich-Buchschlag Bf

Streckenléange: ca. 16 km

Betroffene Stadte und Gemeinden: Frankfurt am Main, Neu-lsenburg und

Dreieich

Ab der Einschleifung in die Bestandsstrecke 3683 bei Kelsterbach bis Neu-

Isenburg Bf bzw. Dreieich-Buchschlag Bf werden einerseits bestehende Eisen-
bahngleise mitgenutzt, andererseits werden diese mit neuen planfeststellungs-
bedirftigen Teilabschnitten nach EBO verbunden. Es ist daher sinnvoll, die
nach EBO planfeststellungsbediirftigen neuen Abschnitte mit den erforderlichen
Anpassungen an den Bestandsstrecken in einem Planfeststellungsabschnitt zu-

sammenzufassen (PfA Stud 1).
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PfA Sud 2

Von der 6stlichen Ausfahrt aus der Unterquerung der Bestandsgleise des
Bahnhofs Neu-Isenburg bis Neu-Isenburg Birkengewann

Streckenlange: ca. 3 km

Betroffene Stadt: Neu-Isenburg

Im Anschluss an das Kreuzungsbauwerk Neu-lsenburg bis Neu-Isenburg Bir-
kengewann fuhrt ein nach BOStrab neu zu errichtender Streckenabschnitt. Da
hier ein Systemwechsel erfolgt, wird ein eigener Planfeststellungsabschnitt (PfA

Sid 2) generiert.
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2 Vorhabentragerin

Vorhabentragerin der RTW ist die RTW Planungsgesellschaft mbH (im folgen-
den RTW GmbH). Die RTW GmbH wurde im November 2008 durch den Rhein-
Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV), den Hochtaunuskreis, den Main-Taunus-
Kreis, den Kreis Offenbach und die Stadte Bad Homburg und Frankfurt am Main
gegrundet. Die Gesellschafter der RTW GmbH sind mittlerweile die Stadte
Frankfurt am Main, Bad Homburg v. d. H6he, der Hochtaunuskreis, der Main-
Taunus-Kreis, die Stadte Eschborn, Schwalbach am Taunus und Bad Soden
sowie die Gemeinde Sulzbach, der Kreis Offenbach, die Stadt Neu-Isenburg,

der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH und das Land Hessen.

Gegenstand des Unternehmens ist nach dem Gesellschaftsvertrag (Stand
12.11.2015) die Planung, der Bau sowie der Betrieb der Infrastruktur der RTW
fur die Erbringung von Verkehrsleistungen durch Verkehrsunternehmen. Die
RTW GmbH wird insoweit Eigentimerin der planfestgestellten Anlagen (mit
Ausnahme von Anlagen Dritter, wie z. B. StraRen oder Leitungen) und stellt
nach der derzeitigen Konzeptionierung als Infrastrukturbetreibergesellschaft si-
cher, dass die sich aus dem Planfeststellungsbeschluss ergebenden Verpflich-
tungen, insbesondere was Schutzvorkehrungen zugunsten Dritter anbelangt,
eingehalten werden. Darlber hinaus ist sie fur die Erhaltung und Unterhaltung
der planfestgestellten Anlagen verantwortlich, soweit diese Verpflichtungen
nicht — mit Zustimmung der Planfeststellungsbehérde — auf einen Dritten tber-
tragen werden. Davon unabhangig ist, dass der Betrieb des Verkehrs auf der

RTW durch ein Verkehrsunternehmen erbracht werden wird.
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3 Planrechtfertigung und bisheriges Planungsgesche-
hen/Planungsgrundlagen

3.1 Entwicklung des Vorhabens und Planungsgrundlagen

3.1.1 Entwicklung des Vorhabens

Die Region Frankfurt Rhein-Main gehoért seit vielen Jahren zu den dynamischen
Wachstumsregionen in Deutschland und Europa. Die damit einhergehenden
Mobilitatsbedirfnisse sind dabei immer vielfaltiger geworden. Das bestehende
Schienenverkehrsnetz ist dabei auf das Zentrum Frankfurt am Main ausgerich-
tet, der Verkehr bewegt sich jedoch zunehmend auch zwischen den Zentren in
der Peripherie. Durch die vielfaltigen Verflechtungen zwischen den Wohnorten,
den Arbeitsstatten, den Verkaufs- und Freizeiteinrichtungen hat sich im Laufe
der letzten Jahrzehnte eine verstarkte Nachfrage nach tangentialen Verkehrs-
beziehungen entwickelt. Zudem hat sich die intermodale Verkehrsbedeutung
des Flughafens Frankfurt am Main durch die Inbetriebnahme der Neubaustre-
cke Koéln-Rhein/Main im Jahr 2002 weiter verstarkt. Um dem vorhandenen und
weiter wachsenden Bedarf der auf den Flughafen ausgerichteten Verkehre ge-
recht zu werden, wurde vom damaligen Umlandverband bereits in den 90er
Jahren erkannt, dass das sternférmig auf den Hauptbahnhof ausgerichtete
Schienennetz langerfristig einer tangentialen Ergénzung unter besonderer Be-

ricksichtigung der Verkehrsfunktion des Flughafens bedarf.

Vor dem Hintergrund dieser Erkenntnisse zu Beginn der 90er Jahre wurde mit
den Planungen einer tangentialen Schienenverkehrsverbindung im nordwestli-
chen bis sidlichen Umfeld von Frankfurt am Main — der RTW — begonnen. Ziel
dieser Verbindung ist es, die Schwerpunkte der bisherigen und zukunftigen
Siedlungsentwicklung im nordwestlichen bis stdlichen Umfeld von Frankfurt am

Main mit einem attraktiven Schienenverkehrsangebot zu verbinden.

Daruber hinaus soll die RTW die bisher nur radial auf den Hauptbahnhof Frank-
furt am Main ausgerichteten Schienenstrecken erganzen und durch eine Ver-
knipfung mit vorhanden S-Bahn und U-/Stadtbahnstrecken zur Entlastung des

innerstadtischen S-Bahn-Tunnels beitragen. Durch die generelle Erhdhung der
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3.1.11

Attraktivitdt des Schienennetzes kénnen zusatzliche Entwicklungsimpulse fur

die gesamte Region erwartet werden.

Die Planungen zur RTW wurden bereits Anfang der 90er Jahre durch den Um-
landverband Frankfurt, der im spateren Planungsverband Ballungsraum Frank-
furt RheinMain aufgegangen ist, der wiederum seit 2011 die Bezeichnung Re-
gionalverband Frankfurt RheinMain fuhrt, sowie dem RMV aufgenommen und
zuné&chst von diesen beiden Aufgabentrdgern in Zusammenarbeit mit weiteren
Aufgabentragern der Region, bis zur Griindung der RTW GmbH im Jahr 2008
(vgl. hierzu unten unter Kapitel 1.3.1.1.5) vorangetrieben. Die RTW wurde dabei
in einem mehrstufigen iterativen Planungsprozess bis zum heutigen Tag fort-

entwickelt.

Planungsbeginn durch Umlandverband Frankfurt und RMV

Bereits 1992 wurden die vorstehend dargestellten Aspekte im Rahmen einer
Studie des Umlandverbandes Frankfurt (,Tangentialverkehr im Gebiet des Um-
landverbandes Frankfurt — Tangentialbahn oder Schnellbus®) betrachtet und be-
wertet. Dabei wurde schon damals unter Berlicksichtigung der zu erwartenden
Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung ein Bedarf fir den Bau einer ent-
sprechenden Tangentialverbindung bestatigt. Dariber hinaus wurde ein Ver-
gleich zwischen verschiedenen Verkehrstragern vorgenommen, namlich einer-
seits der Bau einer Tangentialbahn und andererseits der Einrichtung eines

Schnellbus-Linienverkehrs fir eine solche Tangentialverbindung.

Erganzend wurde in diesem Zusammenhang auch die Sinnhaftigkeit nicht nur
einer tangentialen Verbindung im Westen, sondern auch ein Ringschluss rund
um Frankfurt am Main untersucht. Im Ergebnis wurde eine solche Ringlsung
nach Betrachtung der Verkehrsbeziehungen in diesem Planungsraum jedoch
als nicht sinnvoll eingestuft. Zum damaligen Planungsstand wurde vielmehr
empfohlen, eine U-formige Verkehrsverkniipfung unter Aussparung des Nord-
Bereichs mit zusatzlichen Abzweigen nach Suden und Westen hin weiter zu

untersuchen.

AulRerdem kam die Studie zu dem Ergebnis, dass eine Bahnverbindung die An-

forderungen an den kunftigen Bedarf besser erfiillt als ein Schnellbussystem,
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3.1.1.2

da schienengebunden gefiihrte Verkehrsmittel auf den untersuchten Relationen
insbesondere wegen ihrer héheren Reisegeschwindigkeit gegeniiber einem
Busverkehrssystem eine deutlich hohere Attraktivitdt aufweisen und entspre-
chend ein hoheres Fahrgastaufkommen erwarten lassen. Seinerzeit wurde in
der Studie der Vergleich zwischen einer Magnetschwebebahn und einem
Schnellbussystem angestellt. Diese Aussagen sind gleichwohl entsprechend
der Studie auf andere schienengebundene Systeme ubertragbar, da diese ver-
gleichbare Vorteile gegentber einem Schnellbussystem aufweisen. Dieser
grundlegende Vorteil eines unabhangigen schienengebundenen Verkehrsmit-
tels auf eigenem Bahnkérper gilt insbesondere auf Grund der aktuellen Ver-

kehrsentwicklung des MIV gerade heute.

Die verkehrlichen, betriebs- und gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen einer
Regionaltangente West wurden in der Folge im Jahr 1995 in einer durch den
Umlandverband Frankfurt in Auftrag gegebenen Studie (,Die verkehrlichen, be-
triebs- und gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen der Regionaltangente West
(RTW)*) naher untersucht. Dabei wurde bestétigt, dass durch die Regionaltan-
gente West nennenswerte Fahrgastpotentiale gebunden und Verlagerungen
vom MIV auf den OPNV erzielt werden kénnen und insofern die Sinnhaftigkeit

fur eine solche Verkehrsverbindung gegeben ist.

Auch im ,Leitplan Schiene im Verkehrsraum des RMV* von 1996 ist die RTW

bereits als planerisch weiter zu verfolgendes Projekt verankert.

Systemuntersuchung: Entscheidung fur Zweisystem-Stadtbahn

Um das fur die RTW am besten geeignete System zu ermitteln, haben der Um-
landverband Frankfurt und der RMV im Jahr 1996 die Systemstudie ,Regional-
tangente West — Systemuntersuchung* fir ein tangentiales Verkehrssystem im
Westen Frankfurts beauftragt. Mit Hilfe eines Verfahrens zur Abwagung, Beur-
teilung und Auswahl wurde aus einer Vielzahl grundsatzlich moglicher Verkehrs-

systeme das fur die RTW geeignetste System ermittelt.

Aus insgesamt neun spurgefuihrten Systemen wurden im Ergebnis vier Systeme
weiterverfolgt: Anhand des betrachteten Korridors wurden die Systeme S-Bahn,
Zweisystem-Stadtbahn ("Stadtbahn Rhein-Main"), Stadtbahn ("Stadtbahn
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Frankfurt") und vollautomatisches Spurbus-System (VAL-System) als diejeni-
gen Systeme ermittelt, die grundsatzlich die Anforderung einer dafir ausrei-

chenden Fahrgastkapazitat erfullen.

Hierbei war vor allem zu bericksichtigen, dass die Systeme zum Teil unter-
schiedliche Linienfiihrungen ermdglichen bzw. erfordern, was demgemal na-
turlich auch Auswirkungen auf die jeweilige Eignung der Systeme zur Errei-

chung der verkehrlichen Ziele der RTW hat.

Im Rahmen der Systemuntersuchung wurden die unterschiedlichen Systeme
anhand einer Vielzahl von Kriterien, die den Sichtweisen der Benutzer, der Be-
treiber, der Allgemeinheit und der Wirtschaftlichkeit entsprechen, gutachterlich
bewertet. Diese Bewertung ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt und
ergab trotz der fir die Gbrigen Systeme eher begiinstigenden Annahmen (s. 0.)

fur die Zweisystem-Stadtbahn in der Summe die glinstigste Bewertung.
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System
S-Bahn Zweisystem- Stadtbahn VAL-Sys-
Stadtbahn tem
Benutzeraspekte (7,0) (7,5) (7,0) (5,5)
Verbesserung des Angebotes durch 1 1 0,5 0
Linienbiindelung
Verfligbarkeit 0,5 0,5 0,5 1
Beforderungskomfort 0,5 0,5 0,5 0,5
Einstiegskomfort und Behinderten- 1 0,5 1 0,5
freundlichkeit
Reisegeschwindigkeit 1 1 0,5 0,5
Umsteigekomfort 0,5 1 0,5 0,5
Fahrplansicherheit, Piinktlichkeit 1 0,5 0,5 0,5
Innere Sicherheit 0,5 1 1 0,5
Handhabbarkeit 1 1 1 0,5
ErschlieBungswirkung 0 0,5 1 1
Betreiberaspekte (13,0) (14,5) (10,5) (6,5)
Leistungsfahigkeit/Zugbildungsfa- 0,5 1 1 0
higkeit
Einsatzbereichsgrof3e 1 1 0,5 0,5
Wirtschaftlicher Fahrzeugeinsatz 0,5 1 0,5 0
Verkniipfung 1 1 0,5 0
Betriebsgeschwindigkeit 1 0,5 0,5 0,5
Fahrgastwechselzeiten 0,5 0,5 0,5 1
Anfalligkeit gegen Stérungen durch 0,5 0,5 0,5 1
andere Verkehrssysteme
Art der Zugabfertigung 0,5 1 1 1
AuRere Sicherheit 1 0,5 0,5 1
Energieverbrauch 1 0,5 0,5 0
Technische Storanfélligkeit 1 1 1 0,5
Systemerweiterung 0 1 0,5 0,5
Durchsetzbarkeit 1 1 0,5 0
Stufenweise Umsetzung 1 1 0,5 0,5
Raumliche Nachfragednderung 0,5 1 0 0
Werkstattnutzung 1 1 1 0
Flexibler Fahrzeugeinsatz 1 1 1 0
Aspekte der Allgemeinheit (4,5) (6,5) (5,5) (5,5)
Raumwirkung 1 1 1
Trennwirkung 0 0,5 0,5 1
Kreuzungspunkte 0,5 1 1 0
Anpassungsfahigkeit an Stadt- und 0 1 1 0,5
Landschaftsstrukturen
Flachenverbrauch 0 1 0 0,5
Erschiitterungen 0,5 0,5 0,5 1
Larmemission 1 0,5 0,5 0,5
Schadstoffbelastung 1 0,5 0,5 0
Verlagerungswirkung vom MIV auf 0,5 0,5 0,5 1
die RTW
Wirtschaftliche Aspekte (1,5) (2,5) (1,0) (0,0)
Nutzen-Kosten-Faktor 0,5 1 0 0
Investitionskosten Fahrweg 0,5 1 0,5 0
Betriebskosten 0,5 0,5 0,5 0

Tabelle: Systemuntersuchung

Quelle: Regionaltangente West — Systemuntersuchung - ,1996 im Auftrag der Rhein-Main-Verkehrsverbund
GmbH und des Umlandverbands Frankfurt
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Die Zweisystem-Stadtbahn hat bei allen vier betrachteten Aspekten jeweils den

hdchsten Rang in der Bewertung erhalten.

Die Vorteile einer Zweisystem-Stadtbahn ergeben sich insbesondere aus dem
Umstand, dass das technische Regelwerk fir Stadtbahnen und StraRenbahnen
(BOStrab) im Vergleich zu dem technischen Regelwerk fir Eisenbahnen (EBO)
einen grolReren Gestaltungsspielraum er¢ffnet. Die notwendigen Eingriffe in die
Umwelt fallen dadurch geringer aus. Grund dafir ist u. a., dass die Fahrzeuge
schmaler und kirzer sind und aufgrund der dichteren Anordnung der Drehge-
stelle auch engere Kurven befahren kénnen. lhre leichtere Bauweise fuhrt dazu,
dass gunstigere fahrdynamische Eigenschaften das Befahren vergleichsweise

steilerer Strecken ermdglichen.

Dies hat auch geringere Radsatzlasten zur Folge, die den Untergrund weniger
stark beanspruchen und geringere Anspriiche an die Tragfahigkeit und damit
die Konstruktionsweise von Kunstbauwerken wie Briicken oder D&mmen stel-
len. Stadtbahnstrecken bendtigen weniger Breite, weil das freizuhaltende
Lichtraumprofil kleiner ist und so der Abstand der Gleise bei zweigleisigen Stre-

cken auch geringer ausfallen kann als bei Eisenbahnstrecken.

In neu zu bauenden Teilabschnitten kann bei Anwendung der BOStrab der Ein-
griff in die Umwelt und die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen daher
im Vergleich zu einer EBO-Trassierung verringert werden. Die geringere Hohe
des BOStrab-Lichtraumprofils wirkt sich ebenfalls positiv bei der Unterquerung
anderer Verkehrswege aus. Es missen geringere Hohendifferenzen tberwun-
den werden, sodass z. B. auch Rampen kirzer ausfallen kénnen. In Teilab-
schnitten mit schon bestehenden Gleisanlagen kann der Eingriff in die Umwelt

verringert bzw. ganz vermieden werden.

Die Vorteile einer in geringerem Umfang auszubauenden Infrastruktur, vor allem
in naturrdumlich oder stadtebaulich sensiblen Bereichen, berwiegen insofern
auch den Nachteil h6herer Anschaffungs- und Betriebskosten von Zweisystem-

fahrzeugen gegentber konventionellen Stadtbahnfahrzeugen.

Zum damaligen Zeitpunkt wurden anhand der Systemstudie Nutzen-Kosten-In-

dikatoren fur die betrachteten Systeme abgeschatzt. Ein Wert fur den Nutzen-
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3.1.1.3

Kosten-Indikator gréRer 1 bedeutet hierbei, dass der Nutzen groRRer ist als die
Kosten, die fur das Erreichen des Nutzens aufgebracht werden missen. Ein
Wert gro3er 1 stellt daher eine vorteilhafte Losung dar. Die in diesem Stadium
ermittelten Indikatoren kénnen zwar nur eine grobe Orientierung bieten, zeigten
jedoch auf, dass allein die Zweisystem-Stadtbahn einen Wert gré3er 1 erreicht.
Die anderen Systeme wurden aufgrund deutlich niedrigerer Indikatoren (alle <

1) als ungeeignet eingestuft.

Zusammenfassend ist die Zweisystem-Stadtbahn als das eindeutig am besten
geeignete Verkehrssystem ermittelt worden, um die verkehrlichen und ver-

kehrspolitischen Vorhabenziele zu erreichen.

Ende 1996 sprachen sich dementsprechend auch die Aufgabentrager der Ge-
bietskdrperschaften Uber deren Gebiet die RTW verlauft, dafiir aus, die weitere
Umsetzung der RTW mit dem System ,Zweisystem-Stadtbahn* einzuleiten. Die-

ses System wurde daher den weiteren Planungen zu Grunde gelegt.

Aufnahme der RTW in Ubergeordnete Plane

Im Jahr 1997 wurde die RTW nach weiteren Untersuchungen mit Asten nach
Bad Homburg und zum Einkaufszentrum ,Isenburg-Zentrum® in den Flachen-

nutzungsplan des Umlandverbandes Frankfurt aufgenommen.

Nach weiteren Erdrterungen mit Stadten und Gemeinden sowie weiteren Detai-
luntersuchungen wurde die RTW schliel3lich Ende 1999 auch Bestandteil des

Regionalplans (vgl. hierzu Kapitel 1.3.1.2.1).

Im Jahr 2000 wurde die RTW zudem in den Generalverkehrsplan (GVP) 2000
des Umlandverbandes Frankfurt aufgenommen. Der Generalverkehrsplan be-
nennt die RTW dabei als ,eine der wichtigsten PlanungsmalRnahmen zur Er-
ganzung und Entlastung des S-Bahn-Netzes". Er bildet als integriertes Gesamt-
verkehrskonzept fur den motorisierten Stral3enverkehr und den 6ffentlichen Ver-
kehr insofern die maf3gebliche Grundlage fiir die planungsrechtliche Sicherung
der Verkehrstrassen in der Fortschreibung des Regionalen Flachennutzungs-

plans des Planungsverbandes Ballungsraum Frankfurt Rhein-Main.
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3.1.14

AulRerdem wurde die RTW 2003 in den Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP)
des RMV aufgenommen. Der RNVP ist das zentrale Instrument zur Steuerung
der weiteren Entwicklung des offentlichen Regional- und Nahverkehrs im Ver-
bundraum. Mit ihm werden wichtige Weichenstellungen und Schwerpunktset-
zungen fir die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrsangebots sowie der dazu-

gehdrigen Dienstleistungen vorgenommen.

Fortentwicklung der Linienfiihrung

Zur Festlegung einer konkret weiter zu verfolgenden Trassenflhrung wurde in
einem iterativen Planungsprozess mehrere Planungsvarianten bewertet, dar-
aus eine tragfahige Vorzugstrasse fur die RTW abgeleitet und fir diese eine
Nutzen-Kosten-Untersuchung gemalf den formalen Anforderungen des Regel-

verfahrens der Standardisierten Bewertung durchgefuhrt.

Ziel der Untersuchung war es, ein tragféahiges Konzept fur die RTW zu entwi-
ckeln, fir das auch der Nachweis einer Forderung nach dem Gemeindever-

kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gefuhrt werden kann.

Ausgehend vom Kernabschnitt der RTW von Eschborn tiber Hochst, den Flug-

hafen Frankfurt zum Bahnhof Neu-Isenburg wurden folgende Aste gepriift:

o Weiterfihrung der RTW Uber Dreieich-Buchschlag, Ober-Roden nach
Dieburg

o Weiterfihrung der RTW nach Langen

o Weiterfihrung der RTW nach Frankfurt am Main Hauptbahnhof

e Weiterfilhrung der RTW nach Bad Homburg

o Weiterfihrung der RTW zum Nordwestzentrum

o Weiterfihrung der RTW nach Neu-Isenburg Zentrum

Unter Bericksichtigung der anfallenden Investitions- und Betriebskosten sowie
aufgrund der aus den RTW-Fahrplanlagen abzuleitenden Ubergangszeiten

wurde die weiter zu verfolgende Trassenfuhrung wie folgt festgelegt:

o Kernabschnitt der RTW von Eschborn tber Hochst, den Flughafen

Frankfurt zum Bahnhof Neu-lsenburg
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3.1.1.5

3.1.1.6

o Weiterfilhrung der RTW nach Dreieich-Buchschlag
o Weiterfilhrung der RTW nach Bad Homburg
o Weiterfilhrung der RTW zum Nordwestzentrum

o Weiterfihrung der RTW nach Neu-Isenburg Zentrum

Daraus ergeben sich fiir die RTW zum damaligen Planungsstand folgende Li-

nien:

e Linie 1: Von Bad Homburg nach Neu-lsenburg Zentrum

e Linie 2: Von Nordwestzentrum nach Dreieich-Buchschlag

Fir beide Linien wurde ein 30-Minuten-Takt zugrunde gelegt. Durch Uberlage-
rung der beiden RTW-Linien ergibt sich daraus im Kernabschnitt ein 15-Minu-
ten-Takt.

In den Jahren 2005/2006 wurde die bautechnische Rahmenplanung, die der
NKU von 2003 zugrunde lag, nochmals tberprift und in Teilabschnitten zum
Nachweis der technischen Machbarkeit konkretisiert (,Regionaltangente West
— Konkretisierung der Planung und Kostenschatzung“). Die grundséatzlichen
bau- und verkehrstechnischen Annahmen und Ergebnisse der NKU 2003 wur-

den hierbei bestatigt.

Konkretisierung der Trassenfiihrung

Auf Basis der bereits erfolgten umfangreichen Studien und Auswertungen be-
zuglich Umsetzung der RTW konnte nach Grindung der RTW GmbH ab 2008
die konkrete Trassierung im Rahmen diverser kleinraumiger Alternativenbe-
trachtungen ausgearbeitet werden (siehe zu den einzelnen Variantenuntersu-

chungen auch das Kapitel I1.6).

Uberpriifung der Planung im Rahmen der Nutzen-Kosten-Untersuchung 2011

Da im Zuge der weiteren Planungen die Trassenfiihrung in Teilbereichen kon-
kretisiert und aufgrund einer vertiefenden (kleinrAumigen) Alternativenbetrach-
tung im Rahmen der Vorentwurfsplanung gegeniber den Annahmen in der NKU
2003 verandert wurden, und sich ferner auch eine Anderung der betrachteten

sonstigen  Verkehrsinfrastruktur ergeben hatte, wurde mittels einer
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3.1.1.7

3.1.1.8

erganzenden Nutzen-Kosten-Untersuchung von 2011 (Prognosehorizont 2020)
geprift, ob weiterhin von der Férderfahigkeit des Vorhabens ausgegangen wer-

den kann.

Eine wesentliche Anderung gegeniiber dem Planungsstand 2003 war die da-
mals begonnene Planung der S-Bahn-Station ,Gateway Gardens” auf der S-
Bahn-Strecke zwischen Frankfurt-Flughafen Regionalbahnhof und Frankfurt-
Stadion Bf. Aulerdem haben sich im Zuge der Vorplanung Veranderungen in
der ErschlieBung durch die RTW ergeben, indem die Lage der Stationen opti-
miert worden ist und Bauwerkskosten aufgrund von Umplanungen reduziert
wurden. Samtliche Anderungen fiihrten zu einer Verbesserung des Nutzen-

Kosten-Indikators.

Regionaler Nahverkehrsplan des RMV (Stand: November 2013)

Der RNVP wurde mit Beschluss der Gremien des RMV vom 21.11.2013 fortge-
schrieben (Regionaler Nahverkehrsplan 2010 bis 2019) und vom Land Hessen
genehmigt. Im RNVP wird die RTW als eines der Projekte beschrieben, das fur
die weitere Entwicklung des Schienenverkehrs im RMV von besonders grol3er

Bedeutung ist. Der RNVP fiihrt zur RTW sodann im Ergebnis Folgendes aus:

.Die RTW stellt ein echtes zusatzliches Leistungsangebot dar; sie ersetzt nicht,

wie etwa die nordmainische S-Bahn, schon vorhandene Regionalbahnlinien.”

Berucksichtigung zukuinftiger Stadtentwicklung/Siedlungsstruktur

In konsequenter Fortfiihrung der Konzeption des Gesamtvorhabens gleicht die
Vorhabentrégerin die Planungen fortwahrend mit der aktuellen wie auch zukiinf-
tigen Stadtentwicklung bzw. Siedlungsstruktur ab und integriert diese gegebe-
nenfalls. Die sich hieraus fiir den Planfeststellungsabschnitt Mitte ergebende

Beriicksichtigung von Planungen Dritter ist dem Kapitel 11.3.5 zu entnehmen.

Aktueller Stand der Linienfihrung

Auf der Linie 2 wird im Bereich der 3640 eine Fligelung, d.h. eine Trennung der
zwei Fahrzeugeinheiten der RTW vorgesehen. Eine Fahrzeugeinheit verkehrt

weiter nach Bad Soden, die andere nach Praunheim. In entgegengesetzter
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3.1.2

Richtung werden beide Einheiten wieder zu einem Zug vereinigt. Durch die
Mafinahme der Fligelung der RTW kdnnen das verkehrliche Angebot der RTW
erweitert und zusatzliche Raume erschlossen werden, ohne dass weitere Bau-

malinahmen im Abzweig nach Bad Soden erforderlich sind.

Aus den Variantenbetrachtungen ergeben sich daher aktuell die folgenden Lini-

enfihrungen:

Linie 1: Von Bad Homburg Gber Eschborn — Héchst — Frankfurt Flugha-
fen Regionalbahnhof — Neu-Isenburg nach Neu-Isenburg Birken-
gewann

Linie 2: Von Praunheim tber Eschborn — Hp Dunantsiedlung - Hochst —

Flughafen Regionalbahnhof — Neu-Isenburg nach Dreieich-

Buchschlag

Von Bad Soden uUber Hp Dunantsiedlung - Hochst — Frankfurt
Flughafen Regionalbahnhof — Neu-lsenburg nach Dreieich-

Buchschlag

Alle diese aktuellen Planungen sind in die Verkehrsprognose fur die RTW fir
den Prognosehorizont 2030 (siehe hierzu Kapitel 1.3.3 und Anlage 27) und eine

neue NKU nach der standardisierten Bewertung eingeflossen.

Raumordnerische Grundlagen

Die RTW ist Gegenstand der Festlegungen des Landesentwicklungsplanes
Hessen 2000 (zuletzt geandert durch die Dritte Verordnung zur Anderung der
Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan Hessen 2000 vom 21. Juni
2018, GVBI. S. 398) mit der Vorgabe, die Trassenflihrung regionalplanerisch zu
sichern. Der Landesentwicklungsplan ist der Raumordnungsplan fur das Lan-
desgebiet nach 8 13 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Raumordnungsgesetzes (ROG).
Er enthalt die Festlegungen der Raumordnung fur eine groRrAumige Ordnung
und Entwicklung des Landes und seiner Regionen und die Uberregional bedeut-
samen Planungen und Malinahmen sowie die entsprechende Begriindung

hierzu.
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3.1.21

Im Landesentwicklungsplan ist bezogen auf den OPNV und inshesondere be-

zogen auf die RTW Folgendes ausgefihrt:
,5.1.3 Offentlicher Personennahverkehr

5.1.3-1 (G) Die regionalen Schienenstrecken sollen als Riickgrat des Offentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV) zu einem leistungsfahigen Netz, unter An-
wendung zeitgemé&ler Technologien und optimaler Betriebsweisen, ausgebaut
werden. Soweit erforderlich, sollen die Kapazitat einzelner Strecken, insbeson-
dere im Uberlagerungsbereich von Nah- und Fernverkehr, erhht und das Netz
durch ErhaltungsmalRnahmen und Erganzungen modernisiert und vervollstan-
digt werden. Hierzu sollen bei Bedarf auch stillgelegte Strecken reaktiviert wer-

den.

5.1.3-2 (G) Der OPNYV soll so ausgebaut werden, dass er eine attraktive Alter-

native zum motorisierten Individualverkehr darstellt.

[...]

5.1.3-8 (Z) In den Regionalplanen sind konkrete Kapazitatserweiterungen im S-
und Regionalbahnnetz einschlief3lich neu einzurichtender Haltepunkte sowie
Haltepunkte fur regionalbedeutsame Stadtbahnstrecken festzulegen und ent-
sprechend zu sichern. Dies gilt auch fur Projekte wie die RegioTram im Raum

Kassel und die Regionaltangente West (RTW) im Westen Frankfurts.”

Regionalplan Sudhessen/Regionaler Flachennutzungsplan 2010

Im Ballungsraum Frankfurt RheinMain werden Regionalplan und Flachennut-
zungsplan zu einem gemeinsamen Planwerk (Regionalplan Stidhessen/Regio-
naler Flachennutzungsplan, 2010) zusammengefasst. Fur den Ballungsraum
Frankfurt RheinMain hat der Regionalplan Studhessen/Regionaler Flachennut-
zungsplan auch die Funktion eines gemeinsamen Flachennutzungsplanes nach
§ 204 BauGB. Der Regionalplan Sudhessen/Regionaler Flachennutzungsplan
2010 enthalt neben den regionalplanerischen Festlegungen nach 85 Abs. 4
Hessisches Landesplanungsgesetz (HLPG) auch die flachennutzungsplanbe-
zogenen Darstellungen gemdR 85 Baugesetzbuch (BauGB) (vgl.
8 9 Abs. 1 Satz 2 HLPG).
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3.2

Die Realisierung der RTW ist im Regionalplan Sudhessen 2010 als Ziel der

Raumordnung wie folgt enthalten:

2Z25.1-5 Zur Leistungssteigerung des Netzknotens Frankfurt sind die zwi-
schen den Beteiligten abgestimmten Maflinahmen des Projektes Frankfurt
RheinMain-plus zwingend erforderlich und vollstandig umzusetzen. Folgende
Ausbaumal3inahmen sind hierzu zusatzlich zu den unter Z5.1-3 und Z5.1-9 auf-

gefuhrten Zielen erforderlich:

. Realisierung der Regionaltangente West (RTW) mit den Linien Bad Hom-
burg — Neu-Isenburg Zentrum und Frankfurt Nordweststadt — Dreieich-

Buchschlag (...)"

In der Begriindung zu Z5.1-5 wird im Regionalen Flachennutzungsplan (Allge-

meiner Teil, S. 81) Folgendes ausgefuhrt:

.Diese leistungssteigernden MaRnahmen sind Bestandteil des Projektes Frank-
furt RheinMainplus, das im Jahr 2003 vertraglich zwischen der DBAG, dem
Land Hessen, der Stadt Frankfurt und dem RMV vereinbart wurde. Die Regio-
naltangente West (RTW) ist im Zweisystembetrieb vorgesehen und nutzt so-
wohl die vorhandenen Bahnanlagen der Deutschen Bahn AG als auch der Ver-

kehrsgesellschaft Frankfurt mit inren unterschiedlichen Stromsystemen.

Im Regionalplan Sidhessen/Regionaler Flachennutzungsplan 2010 ist unter

Punkt Z5.1.4 des Weiteren Folgendes festgehalten:

"Verlegung der Trasse der S-Bahnlinien S 8/S 9 einschlief3lich der Anlage eines
neuen Haltepunktes in das Baugebiet Frankfurt Gateway Gardens. Die Trasse

ist gleichzeitig durch die geplante Regionaltangente West (RTW) mit zu nutzen."

Verkehrliche und verkehrspolitische Vorhabenziele

Das bestehende Schienennetz in der Metropolregion Frankfurt RheinMain ist
radial auf den Hauptbahnhof Frankfurt am Main ausgerichtet. Die westlichen
Stadtteile der Stadt Frankfurt am Main sowie die umliegenden Gemeinden,

Stadte und Kreise sind zum einen nicht untereinander und zum anderen nicht
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mit dem Flughafen Frankfurt am Main unmittelbar tber Schienenverkehre ver-
bunden, sondern untereinander jeweils nur Giber Umsteigebeziehungen, vorwie-
gend am Hauptbahnhof Frankfurt am Main, erreichbar. Dies fuhrt zu einer star-
ken Konzentration von Verkehrsstrémen insbesondere aus Richtung Westen
kommend zum Hauptbahnhof, was zum einen zu langen Fahrzeiten mit Umstei-
gebeziehungen einerseits und andererseits sowohl fiir den Nahverkehr als auch
daraus resultierend fur den Fernverkehr im Eisenbahnknoten Frankfurt am Main

zu einem Engpass fuhrt.

Die RTW ist eine neue tangentiale Schienenverbindung, die der Verbesserung
des offentlichen Schienenpersonennahverkehrs im Orts — und Nachbarschafts-
verkehr der Metropolregion Frankfurt RheinMain dienen soll, in dem sie gerade
nicht wie die sonstigen bestehenden Verkehrsstrome Uber den Frankfurter
Hauptbahnhof fuhrt, sondern die westlichen Stadtteile der Stadt Frankfurt am
Main sowie die umliegenden Kreise, Stadte und Gemeinden unmittelbar mitei-
nander und untereinander sowie mit dem Flughafen Frankfurt am Main verbin-
det. Hierdurch wird dem seit lange bestehendem Bediirfnis Rechnung getragen,
dass die westlichen Stadtteile der Stadt Frankfurt am Main sowie die umliegen-
den Gemeinden, Stadte und Kreise, also auch die peripheren Zentren, unterei-

nander eine bedarfsgerechte Verbindung durch ein enges Liniennetz erhalten.

Durch den geplanten Streckenverlauf erschliel3t die RTW mehrere grof3e Ar-
beitsplatzgebiete (u. a. Gewerbegebiet Eschborn-Sud, Industriepark Hochst,
Flughafen Frankfurt am Main). Durch die RTW werden daher insbesondere die

Reisezeiten fur Berufspendler verkirzt.

Die RTW schafft aus zwei Richtungen zudem neue umsteigefreie Verbindungen

im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zum Flughafen Frankfurt am Main.

Zum einen wird die Verbindung aus Richtung Eschborn/Frankfurt-Hochst mit
einer neuen Mainquerung fur den SPNV hergestellt, zum anderen werden durch
die Anpassung des bereits vorhandenen Gleisnetzes der DB Netz AG Fahrbe-
ziehungen aus Neu-Isenburg und Dreieich-Buchschlag zum Flughafen Frank-

furt am Main hergestellt.
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Ferner ist es das Ziel der RTW, eine groRe Anzahl an Verknipfungen mit bereits
bestehenden Schienenverkehrsangeboten (S-Bahnverkehre, U-Bahnverkehre,
Regional- und Fernverkehre) herzustellen, um die erforderliche verkehrliche An-
bindung durch ein enges Liniennetz im Orts- und Nachbarschaftsbereich im Bal-
lungsraum Frankfurt RheinMain weiter zu verbessern. Dazu wurden die Statio-
nen der RTW so angeordnet, dass eine groRtmadgliche Verknipfung mit dem

vorhandenen OPNV-Angebot gewahrleistet ist.

Die neuen Verbindungen, die die RTW bietet, werden die Ubrigen — tber den
Hauptbahnhof verkehrenden — Linien zum Flughafen sowie die S-Bahn-Linien
im Zulauf auf den Frankfurter Hauptbahnhof erheblich entlasten, indem die Zahl
der bisher erforderlichen Uber-Eck-Fahrten iiber den Frankfurter Hauptbahnhof

reduziert werden.

Durch die Entlastung des Hauptbahnhofs Frankfurt am Main hinsichtlich des
SPNV und der Direktanbindung des Flughafenbahnhofs kdnnen wiederum auch
mehr Kapazitaten und Fahrplansicherheit fiir den 6ffentlichen Personenfernver-
kehr geschaffen werden. Dies hat entsprechende positive Nebeneffekte fir die
sogenannten Transeuropdischen Transportnetze (TEN-T) — Kernnetzkorridore

Rhein-Alpen und Rhein-Donau.

Die Steigerung der Akzeptanz und Attraktivitat des OPNV durch die RTW hat
zudem wiederum auch Verkehrsverlagerungen vom motorisierten Individualver-
kehr (MIV) auf den OPNV zur Folge.

Durch die Verringerung des Verkehrsaufkommens auf der Stral3e kann zum ei-
nen die Verkehrssituation auf den StraRen verbessert werden, was gerade fur
die verkehrsintensive Metropolregion Frankfurt RheinMain von besonderer Be-
deutung ist. Zum anderen werden durch die Verlagerung der Verkehre von der
StralRe auf die Schiene auch die Umweltbelastungen durch den MIV — insbe-
sondere Schadstoffemissionen - verringert. Die Starkung des OPNYV liegt daher

gerade auch im umweltpolitischen Interesse.

Planungspramisse fur die RTW GmbH ist aus 6kologischen und 6konomischen
Grinden dabei, dass fur die RTW weitgehend vorhandene Strecken der Deut-

schen Bahn mitgenutzt werden, die soweit erforderlich mit neu zu bauenden
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3.3

3.4

3.5

Teilabschnitten miteinander verknipft werden. Diese Verknipfung bestehender
Streckenabschnitte mit Neubauabschnitten hat eine weitgehende Reduzierung

der Eingriffe in Natur und Landschaft zur Folge.

Verkehrsprognose fir die RTW

Fur die RTW wurde eine Verkehrsprognose fur den Prognosehorizont 2030 er-
stellt (siehe Anlage 27). Dieser Prognosehorizont stellt einen ,eingeschwunge-
nen Zustand“ in dem Sinne dar, dass die Verkehrsangebote der RTW zu diesem
Zeitpunkt etabliert sind, so dass die Kunden das neue Angebot kennen und sich

in ihrem Verkehrsverhalten darauf eingestellt haben.

Diese Verkehrsprognose zeigt nicht nur auf, wie viele Fahrgaste die RTW kinf-
tig nutzen werden und welche Verkehrsmengen auf den einzelnen Abschnitten
der RTW abgewickelt werden, sondern auch, wie viele Fahrgéste fur den OPNV
gewonnen werden und wie sich dies auf die Verkehrsleistung im motorisierten
Individualverkehr (MIV) auswirkt. Sie bertcksichtigt somit nicht nur die RTW
sondern auch, wie diese kinftig in den OPNV im Rhein-Main-Gebiet integriert

wird und wie sich die Konkurrenz zum MIV darstellt.

Verkehrsangebote der RTW

Grundlage fur die Verkehrsprognose war die in Kapitel 1.3.1.1.9 dargestellte
Linienfihrung der RTW. Beide RTW-Linien verkehren wéhrend des gesamten
21-stindigen Betriebszeitraums im 30-Minuten-Takt. Um die RTW in das
OPNV-Gesamtsystem der Rhein-Main-Region zu integrieren, wurden die
OPNV-Angebote so angepasst, dass Parallelverkehre méglichst vermieden
werden und sinnvolle Verknipfungen zwischen der RTW einerseits und der

Stadtbahn und dem Bus andererseits hergestellt werden.

Verkehrliche Wirkungen der RTW

Die RTW stellt auf vielen Verbindungen eine deutliche Verbesserung des
OPNV-Angebots dar. Durch die neuen tangentialen Angebote der RTW u.a.

auch vom und zum Flughafen werden Reisezeiten verkirzt, Umstiege

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx Seite 25/260



( RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte REGIONALTANGENTE WEST

vermieden und neue Verkehrsbeziehungen erschlossen. Aus der Verkehrsprog-

nose geht hervor, dass gegeniiber einem Zustand 2030 ohne RTW:

. die Zahl der beférderten Personen im OPNV durch die RTW-Einfiihrung
werktéglich um 21.200 ansteigt (davon 17% Fahrten von Fluggasten, Be-
schéftigten und Besuchern des Flughafens Frankfurt),

. 88% davon (18.700 beforderte Personen je Werktag) vom MIV auf dem
OPNV verlagert werden,

. dadurch jahrlich 88 Mio. Pkw-km weniger auf dem uberlasteten Strafl3en-
netz im Rhein-Main gebiet unterwegs sind und

° die OPNV-Kunden jedes Jahr in Summe 1,8 Mio. Reisezeitstunden ein-

sparen, weil sie mit der RTW ihre Ziele schneller erreichen.

Mit den Verkehrsverlagerungen vom MIV auf den OPNV geht auch eine Ver-
besserung der Klimabilanz des Verkehrs im Rhein-Main-Gebiet einher. So kon-

nen jahrlich CO2-Emissionen von insgesamt 5.500 t vermieden werden.

3.6 RTW-Nutzung 2030

Die RTW wird nicht nur von Neukunden des OPNV genutzt, sondern auch von
solchen, die auch ohne die RTW mit dem OPNV fahren wiirden allerdings auf
anderen, weniger attraktiven Routen. Insgesamt werden fur die RTW 2030
werktaglich knapp 63.000 beférderte Personen prognostiziert. Diese Nutzungs-

zahlen verteilen sich nicht gleichmafig Giber das gesamte RTW-Netz.
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Die Abbildung zeigt, wie viele beforderte Personen 2030 an einem Normalwerk-
tag auf den einzelnen RTW-Abschnitten erwartet werden. Die hochstbelasteten
RTW-Abschnitte mit mehr als 20.000 beférderten Personen je Werktag (beide
Richtungen) liegen in den zentralen Abschnitt zwischen den Stationen Sossen-
heim - Dunantsiedlung und Flughafen Regionalbahnhof. Dadurch, dass auf die-
sen Abschnitten beide RTW-Linien verkehren, werden hier stindlich 4 RTW-

Fahrten in jede Richtung angeboten.

Die prognostizierten hohen Nutzerzahlen zeigen, dass die RTW viele Verkehrs-
bedurfnisse abdeckt. Zudem entlastet die tangentiale RTW einige auf Frankfurt
zulaufende hochbelastete SPNV- und S-Bahn-Abschnitte, z.B. von Hochst Bf

Richtung Innenstadt und auch von Stadion in Richtung Innenstadt.
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4.1

Erlauterungen zum Planfeststellungsabschnitt Mitte

Rechtsgrundlagen und Zustandigkeiten
Anzuwendendes Fachplanungsrecht

Gemal § 28 Abs. 1 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) dirfen Betriebsan-
lagen fur Strallenbahnen nur gebaut werden, wenn der Plan vorher festgestellt
ist. Da es sich bei den fur die RTW im PfA Mitte herzustellenden Neubauab-
schnitten um Betriebsanlagen einer Stralienbahn handelt, ist fur die Realisie-
rung der RTW im PfA Mitte ein Planfeststellungsverfahren nach 88 28 ff. PBefG
i. V. m. den allgemeinen Regelungen in 88 73 ff. Hessisches Verwaltungsver-

fahrensgesetz (HVWVfG) durchzufihren.

Die erforderlichen Anpassungen/Anderungen an den bestehenden Eisenbahn-
strecken im PfA Mitte, also die Anderungen im Bereich des Bahnhofs Hochst
sowie der Ausbau der Bestandsstrecke 3640 als 2-gleisigen Streckenabschnitt,
werden als notwendige FolgemalRnahmen geméanR § 75 Abs. 1 HVWV{G im Rah-

men der Planfeststellung der RTW mitgenehmigt.

Die RTW dient im PfA Mitte der Beforderung im Orts- und Nachbarschaftsbe-
reich. Zum Nachbarschaftsbereich gehdren nach der Gesetzesbegriindung
(BT-Drs. 3/255, S. 25) neben den Nachbarorten auch Siedlungen, Arbeitsstat-
ten usw., auch wenn sie nicht mehr zum Nachbarort gehtéren. Der Begriff
schliel3t auch solche Orte ein, die nicht unmittelbar mit ihnrer Gemeindemarkung

aneinandergrenzen, aber in einem weiteren Sinne einander benachbart sind.

Dies ist bei Orten der Fall, die zwar nicht unmittelbar aneinander angrenzen, die
aber einem einheitlichen, eng verflochtenen Wirtschafts- und Verkehrsraum an-
gehdren, der bedarfsgerecht durch ein enges Liniennetz erschlossen ist oder

jedenfalls eine solche Erschlie3ung erfordert.

Die Ortsteile der Stadt Frankfurt am Main, die umliegenden Gemeinden/Stadte
bzw. Kreise, die durch die RTW im PfA Mitte miteinander verbunden werden
(siehe hierzu auch das Kapitel 1.1.3 zur Abschnittsbildung), gehdren teilweise

zum Ortsbereich — soweit Ortsteile der Stadt Frankfurt selbst im PfA Mitte
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4.2

miteinander verbunden werden — und im Ubrigen zum Nachbarschaftsbereich
im Sinne des § 4 PBefG. Die betroffenen Gemeinden und Ortsteile bzw.
Kreise liegen in dem eng besiedelten, wirtschaftlich und verkehrstechnisch
eng verflochtenen Ballungsraum der Stadt Frankfurt am Main. Der Bereich ist
bereits jetzt durch S-Bahnen, Busverkehr sowie Stral3en stark miteinander
verbunden und ist insbesondere durch eine Einbeziehung in das Verkehrsfla-

chennetz der Stadt Frankfurt am Main gekennzeichnet.

Die RTW soll die Verkehrsverknupfung u. a. auch durch die Schaffung einer
grol3en Anzahl von Umsteige- bzw. Verknipfungsstationen bzw. durch die bis-
lang fehlende direkte Anbindung der Orte und Ortsteile durch Schienenverkehr
noch erheblich verbessern. Eine derart enge Anbindung der einzelnen Orte bzw.
Ortsteile ist gerade im Hinblick auf die Erreichung der Arbeitsplatze (Verbindung
auch der Gewerbe- und Industriegebiete sowie mit dem Frankfurter Flughafen)
von erheblicher Bedeutung. Die einzelnen Orte und Ortsteile liegen zudem viel-
fach nur wenige Kilometer voneinander und von der ,Kernstadt* von Frankfurt
am Main entfernt. Die Besiedelungs- bzw. Bebauungsdichte in dem durch die
RTW zu verbindenden Bereich ist erheblich und in Hessen auch einzigartig.
Teilweise gehen die von der RTW einbezogenen Orte und Ortsteile bereits ohne

weitere rAumliche Trennung ineinander Uber.

Die nahverkehrsmafige Erschliel3ung der entlang der RTW im PfA Mitte liegen-
den Orte bzw. Ortsteile durch ein enges Schienenverkehrsnetz ist daher drin-

gend geboten.

Dass die RTW im PfA Mitte streckenweise bestehende Eisenbahnstrecken mit-
benutzt, steht deren Einordnung als Stral3enbahn in diesem Streckenbereich
nicht entgegen (vgl. hierzu auch die Gesetzesbegriindung BT-Drs. 3/255, Seite
25).

Anhdrungsbehdrde/Planfeststellungsbehérde

Da sich die Planfeststellung der Betriebsanlagen fiir die RTW im PfA Mitte nach
den 88 28 ff. PBefG richtet, ist zustandige Anhorungs- und Planfeststellungsbe-
horde gem. § 29 Abs. 1 Satz 1 PBefG i. V. m. § 11 PBefG i. V. m. 8 1 Nr. 2a der
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Hessischen Verordnung Uber die Zustandigkeiten nach dem Personenbeforde-
rungsgesetz (PBefGZustV Hessen) und 8§ 2 des Gesetzes uber die Regierungs-
prasidien und Regierungsbezirke des Landes Hessen vom 16.09.2012 das Re-

gierungsprasidium Darmstadt.

Gegenstand und Rechtswirkungen der Planfeststellung

Nach § 28 Abs. 1 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) dirfen die Betriebsan-
lagen einer Stral’enbahn nur gebaut werden, wenn der Plan vorher festgestellt
wird. Fir die Realisierung der RTW im PfA Mitte sind somit personenbefdrde-

rungsrechtliche Planfeststellungsverfahren durchzufiihren.
In der Planfeststellung wird insbesondere dariiber entschieden,

. welche Betriebsanlagen der Stral3enbahn vorgesehen sind und deren
Lage,

. welche Grundstiicke bzw. Teile von Grundstiicken — vortibergehend (also
wéhrend der Bauzeit z. B. als Baustelleneinrichtungsflache) oder auf
Dauer — fur das Vorhaben in Anspruch genommen werden,

. welche Folgemalinahmen an anderen o6ffentlichen Verkehrswegen und
sonstigen Anlagen notwendig werden (z. B. Anpassungen an Stral3en, an
den bestehenden Eisenbahnstrecken, an Leitungen etc.),

. welche Vorkehrungen zum Schutz der Allgemeinheit oder zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich werden,

. welche Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen aufgrund der zu erwartenden

Umweltauswirkungen umzusetzen sind.

Der von der zustandigen Planfeststellungsbehérde am Ende des Verfahrens zu
erlassene Planfeststellungsbeschluss hat gemald 8 75 Abs. 1 Satz 1 Hessi-

sches Verwaltungsverfahrensgesetz (HVwWVIG) Genehmigungswirkung.

Durch die personenbeforderungsrechtliche Planfeststellung wird geman
8§ 75 Abs. 1 HVWVIG die Zulassigkeit des Vorhabens im Hinblick auf alle von
ihm berthrten offentlichen Belange festgestellt. Die Genehmigungswirkung er-
streckt sich dabei nach 8§75 Abs.1 Satz1 HVwVIG aber auch auf die
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Zulassigkeit der notwendigen Folgemalinahmen an anderen Anlagen, also zum
Beispiel an den Anlagen der bestehenden Eisenbahnstrecken der Deutschen
Bahn (DB) (siehe hierzu auch oben, Kapitel 11.4.1). Soweit bestehende Anlagen
der Deutschen Bahn (DB) durch die RTW im PfA Mitte allerdings ohne Anpas-
sungsmaflnahmen nur mitbenutzt werden sollen, was vor allem fur die bereits
bestehende Eisenbahnstrecke 3640 im Abschnitt Bad Soden bis zum Abzweig
RTW PfA Nord gilt, sind diese Anlagen nicht Gegenstand der Planfeststellung

und werden nur nachrichtlich in den Unterlagen dargestellt.

Die Planfeststellung ersetzt gemald 88 28, 29 PBefG i. V. m. § 75 Abs. 1
HVwWVIG die nach anderen Rechtsvorschriften notwendigen offentlich-rechtli-
chen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse und Zustimmungen (sog.
Konzentrationswirkung). In der Planfeststellung wird gemaR § 19 Abs. 1 Was-
serhaushaltsgesetz (WHG) auch Uber zur Realisierung des Vorhabens erfor-
derliche wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen nach 8 8 WHG ent-
schieden. Die Planfeststellungsbehdrde entscheidet insoweit tber deren Ertei-
lung gemal § 19 Abs. 3 WHG im Einvernehmen mit der zustandigen Wasser-
behorde.

Es werden ferner alle dffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorha-
bentréagerin und den durch den Plan Betroffenen — mit Ausnahme der Enteig-
nung — rechtsgestaltend geregelt (§ 75 Abs. 1 Satz 2 HVWVIG).

Die Planfeststellung fiihrt selbst aber keine unmittelbaren privatrechtlichen Ver-
anderungen herbei. Insbesondere lasst sie das Eigentum an und die Verfi-
gungsbefugnis tber die Grundstiicke unberthrt, die fir das Vorhaben bendtigt
werden. Das heif3t, dass zur Inanspruchnahme der fiir die Realisierung bend-
tigten Grundstiicke entweder zunachst eine Vereinbarung mit den betroffenen
Grundstuickseigentiimern bzw. Inhabern der betroffenen Rechte herbeizufiihren
ist oder — sofern eine solche nicht zu Stande kommt — ein Enteignungsverfah-
ren, ggf. verbunden mit einem vorzeitigen Besitzeinweisungsverfahren nach
§ 29 a PBefG durchgefiihrt wird. Der personenbeférderungsrechtliche Planfest-
stellungsbeschluss entfaltet jedoch gemaR § 30 PBefG eine enteignungsrecht-

liche Vorwirkung.
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Das heil3t, dass der Planfeststellungsbeschluss die Zulassigkeit der Enteignung
der einzelnen bendtigten Grundstiicke fur das planfestgestellte Vorhaben ab-
schlieBend mit der Wirkung feststellt, dass der festgestellte Plan die Enteig-
nungsbehorde bindet (vgl. 8 30 Satz 2 PBefG). Im Enteignungsverfahren wird
daher nicht mehr tUber die Frage entschieden, ob die Enteignung tberhaupt zu-
l&ssig ist, sondern primar nur noch tber die Frage der Entschadigung. Die Ent-
schadigung selbst wird insoweit nicht im Planfeststellungsbeschluss festge-

setzt.
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5 Frihe Offentlichkeitsbeteiligung — PfA Mitte

Der hessische Gesetzgeber hat mit Gesetz vom 26.06.2015 in § 25 Abs. 3 Hes-
sisches Verwaltungsverfahrensgesetz (HVwVIG) die bereits im Bundesrecht
vorgesehene Regelung zur sogenannten friihen Offentlichkeitsbeteiligung in
hessisches Recht ilbernommen. Danach hat die zustéandige Behorde (hier: Re-
gierungsprasidium Darmstadt, siehe hierzu Ziffer 11.1.2) darauf hinzuwirken,
dass ein Vorhabentrager bei der Planung von Vorhaben, die nicht nur unwe-
sentliche Auswirkungen auf die Belange einer grol3eren Zahl von Dritten haben
kdénnen, die betroffene Offentlichkeit frihzeitig Uber die Ziele des Vorhabens,
die Mittel, es zu verwirklichen, und die voraussichtlichen Auswirkungen des Vor-
habens unterrichtet. Der betroffenen Offentlichkeit soll zudem Gelegenheit zur

AuRerung und zur Erérterung gegeben werden.

Diese Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt noch vor Einleitung des férmlichen Plan-
feststellungsverfahrens und dient dazu, das Vorhaben der Offentlichkeit so friih-
zeitig bekannt zu machen, dass Einwande und Anregungen aus der Bevolke-
rung, von Tragern o6ffentlicher Belange etc. vom Vorhabentrager in seiner Pla-
nung noch vor der férmlichen Einleitung des Planfeststellungsverfahrens be-

ricksichtigt werden kdnnen.

Fir den PfA Mitte wurde ab dem 24.05.2017 eine friihe Offentlichkeitsbeteili-
gung im Sinne des § 25 Abs. 3 HVWVfG durchgefiihrt. Die friihe Offentlichkeits-
beteiligung wurde zundchst am 17.05.2017 in den betroffenen Tageszeitungen
sowie auf der Homepage der Vorhabentragerin (www.rtw-hessen.de) 6ffentlich

bekannt gemacht.

Die Unterlagen (Erlauterungsbericht mit Planen als Anlagen) lagen im Zeitraum
vom 24.05.2017 bis 19.06.2017 in der Verwaltungsstelle Frankfurt-Hochst 6f-
fentlich zur Einsichtnahme aus. Ferner standen die Unterlagen auch auf der
Homepage der Vorhabentragerin (www.rtw-hessen.de) zur Verfiigung. Gleich-
zeitig mit dem Beginn der Auslegung der Unterlagen wurde auf der Homepage

der Vorhabentragerin auch die Méglichkeit einer Online-Beteiligung gegeben.

Wahrend der Auslegung der Unterlagen zur Unterrichtung der Offentlichkeit

Uber das Vorhaben wurde am 22.06.2017 eine Dialog- und
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Informationsveranstaltung in der Jahrhunderthalle Hochst durchgefihrt, inner-
halb derer die Planung nochmals vorgestellt und Gelegenheit gegeben wurde,
Fragen zu stellen sowie Anmerkungen und Anregungen zu auf3ern und in einen
Dialog mit der Vorhabentragerin bzw. den zustandigen Fachplanern und Gut-

achtern zu treten.

Das Ergebnis der frihen Offentlichkeitsbeteiligung wurde nach deren Beendi-
gung in einem Ergebnisbericht zusammengefasst und wird auf der Homepage
der Vorhabentragerin (www.rtw-hessen.de) zur Verfiigung gestellt. Der Ergeb-
nisbericht ist nachrichtlich auch den Planfeststellungsunterlagen als Anlage 1.2

beigefugt.
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6 Erlauterungen zur Streckenplanung
6.1 Abgrenzung des Untersuchungsraums

Auf Basis des Regionalen Flachennutzungsplans wurde zur Trassenfindung
eine umfangreiche Variantenuntersuchung tber einen Zeitraum von mehreren
Jahren durchgefuhrt. Hierbei sollte eine mdglichst einvernehmliche und ein-
griffsminimale Losung mit allen Betroffenen bereits im Vorfeld der Planfeststel-

lung abgestimmt werden.

Ziel war es, eine Trasse von Eschborn West Uber die BAB A66, den Bahnhof
Ho6chst bis zur Einschleifung auf die Bestandsstrecke 3683 in Richtung Flugha-

fen zu finden, die den oben genannten Kriterien gerecht wird.

Aufgrund der in diesem Bereich verlaufenden, bzw. tangierenden bestehenden
Trassen der Deutschen Bahn werden diese hierbei zur Eingriffsminimierung so-
weit mdglich genutzt. Somit kann die Bestandsstrecke, bzw. der Bahnkorridor
der Strecke 3640 vom Bf. Hochst bis nach Bad Soden auf einer Gesamtlange
von rund 6,5 km genutzt werden. Zudem werden die Bestandsstrecke 3683 und
die bestehenden Anlagen der Deutschen Bahn entsprechend genutzt. Insofern
wurden diese Bereiche hinsichtlich der Ubergeordneten Linienfindung als

Zwangspunkte gesetzt.

Was die Betrachtung und Untersuchung weiterer Varianten anbelangt, drangt
es sich im Hinblick auf die unterschiedlichen Betroffenheiten auf, den Neubau-
streckenabschnitt in zwei getrennten Untersuchungsbereichen naher zu unter-
suchen. Zum einen den Untersuchungsraum zwischen Eschborn West bis zur
Einschleifung auf die Bestandsstrecke 3640 um im Weiteren Uber die Bestands-
strecke 3640 an den Bf. Hochst anbinden zu kénnen. Zum anderen den weite-
ren Untersuchungsraum zwischen dem Bahnhof Hochst und der Einfadelung in

die Bestandsstrecke 3683 in Kelsterbach.
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6.2

6.2.1

Untersuchungsbereich Eschborn West bis Sossenheim
Ubersicht tiber die untersuchten Varianten

Die Darstellung der Varianten des Untersuchungsbereiches ,Eschborn West bis

Sossenheim® kann der Anlage 3.1 und Anlage 3.2 entnommen werden.

Der Untersuchungsbereich beginnt am bestehenden S-Bahn-Haltepunkt Esch-
born Siid. Um die vorgesehene Ubergangsmaglichkeit zwischen den S-Bahn-
Linien S3 und S4 sowie den beiden RTW-Linien zu realisieren, liegt hier ein

Zwangspunkt der Trassenfuhrung.

Das Ende des Untersuchungsbereiches bildet der Anschluss an die bestehende
Bahnstrecke 3640. Da sich fur die weitere Streckenfuhrung in Richtung Bahnhof
Frankfurt-Hochst die Nutzung des Korridors der bahngewidmeten Flache der
Strecke 3640 aufdrangt, bildet der Anschluss an diesen Korridor einen Zwangs-

punkt fur die Trassenfiihrung.

Zwischen den o. g. Zwangspunkten ergeben sich folgende wesentliche planeri-

sche Randbedingungen:

. Querung der BAB A 66/BAB A 648 mit AD Eschborner Dreieck und An-
schlussstelle Eschborn

. Querung der Sossenheimer bzw. Siegener Stral3e (L 3006) inklusive der
im Bau befindlichen Direktabfahrt von der BAB A 66 in die Dusseldorfer
StralRe (Bebauungsplan Nr. 246 der Stadt Eschborn)

. Vorhandene Bebauung des Gewerbegebiets Sud der Stadt Eschborn

. Bebauungsplan Nr. 341A der Stadt Frankfurt am Main (Gewerbegebiet
Westerbachstral3e) mit z. T. schon vorhandener Bebauung

. Auswirkungen auf schutzwirdige Nutzungen (u. a. Landwirtschaft, Natur-

schutz, bestehende und geplante Siedlungsstrukturen)

Zur Trassenfuihrung zwischen den vorstehend beschriebenen Zwangspunkten
wurden unter Beachtung der genannten planerischen Randbedingungen insge-

samt 8 Varianten betrachtet.

Die untersuchten Varianten lassen sich wie folgt gruppieren:
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6.2.2

6.2.2.1

. Fuhrung sudlich entlang der BAB A 66 mit Nordumfahrung der AS Esch-
born: Varianten 1 und 4

. Fuhrung sidlich entlang der BAB A 66 (Querung der BAB A 66 im Bereich
des AD Eschborner Dreieck): Varianten 2-3

. Fuhrung nordlich entlang der BAB A 66 (Querung der BAB A 66 im Be-
reich der EU BAB A 66 der Strecke 3640): Varianten 5-8

Die Varianten im Untersuchungsbereich Eschborn West bis Sossenheim begin-
nen in Eschborn West auf der Gemarkung Eschborn. Dieser Bereich befindet
sich im Planfeststellungsabschnitt Nord. Somit werden die untersuchten Vari-
anten fur diesen Untersuchungsbereich in beiden Planfeststellungsabschnitten

(Nord und Mitte) in der jeweils erforderlichen Detailtiefe dargelegt.

Beschreibung der Varianten
Variante 1: RegFNP BAB A 66 Sud

Die Planung wurde zunéchst auf Basis der Trassendarstellung der RTW im re-
gionalen Flachennutzungsplan des ,Regionalverbandes Frankfurt Rhein/Main®

konkretisiert.

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehorige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-
geordnet. Im Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay
StralRe im Korridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e
und dem bestehenden Gebaude ,Wilhelm-Fay-StralRe 54" in Hochlage. Die Will-
helm-Fay-Strale und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstlickes
~Wilhelm-Fay-Strale 53" werden ebenso planfrei tberquert. Westlich wird die
Trasse in ein Trogbauwerk in die Gelandegleichlage gefihrt und verlauft im Wei-
teren ebenerdig und parallel in enger Bindelung zur ElisabethenstralRe am
nordlichen Rand des Gebiets des Bebauungsplans Nr. 341A der Stadt Frankfurt

am Main.

Im Bereich des westlichen Endes der Elisabethenstrale wird die RTW-Station

.Dusseldorfer StralRe* angeordnet. Westlich davon passiert die RTW-Trasse die
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6.2.2.2

Engstelle zwischen dem AD Eschborner Dreieck und der bestehenden Gewer-
bebebauung (Diusseldorfer StralRe 32-34).

Bei der weiteren Streckenflihrung muss ein privater Parkplatz gequert werden.
In diesem Bereich wird die Trasse in einem Trogbauwerk gefiuhrt, um anschlie-
Rend die Sossenheimer Strafl3e (L 3006) mit einem Tunnelbauwerk zu unter-
qgueren. Hier missen ebenso die von der Stadt Eschborn mit dem Bebauungs-
plan Nr. 246 geplanten Strafl3en (Direktabfahrt von der BAB A 66 in die Dussel-
dorfer Strafl3e mit der zugehorigen Betriebsumfahrung und Radwegen, siehe

hierzu Planfeststellungsabschnitt Nord) unterquert werden.

Westlich der Sossenheimer Straf3e (L 3006) wird in Einschnittslage die Station
~.camp-Phonix-Park* angeordnet. Westlich der Station verlauft die Trasse weiter
in einem Einschnitt und unterquert die BAB A 66 in einem neu zu errichtenden

Tunnelbauwerk.

Sudlich der BAB A 66 wird die Strecke in enger Biuindelung mit der BAB A 66
weiter in Richtung Westen gefihrt. In diesem Bereich wird die Trasse Uber eine
Rampe in die Gelandegleichlage gefihrt und Gberquert die tieferliegenden Sulz-
bachwiesen (Landschaftsschutzgebiet) anschlie3end auf einem Briickenzug.

Der Anschluss an die vorhandene Bahnstrecke 3640 erfolgt plangleich.

Variante 2: BAB A 66 Sid, dstliche Querung AD Eschborn (Tunnel)

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehdrige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-
geordnet. Im Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay
StralRe im Korridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e
und dem bestehenden Gebaude ,Wilhelm-Fay-StralRe 54" in Hochlage. Die Will-
helm-Fay-Strale und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstlickes

~Wilhelm-Fay-StralRe 53" werden ebenso planfrei Uberquert.

Unmittelbar westlich der Wilhelm-Fay-StralRe wird die RTW-Station ,Diisseldor-
fer StraRe” in Hochlage angeordnet. Westlich davon wird die Trasse in ein Trog-

bauwerk in die Gelandegleichlage gefuhrt und verlauft im Weiteren ebenerdig
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6.2.2.3

in sidwestlicher Richtung diagonal durch das Gebiet des Bebauungsplans Nr.
341A der Stadt Frankfurt am Main. Die Trasse wird hier in ein Trogbauwerk in

Tieflage gefuhrt.

Im weiteren Verlauf wir die RTW-Trasse in einem neu zu bauenden Tunnelbau-
werk zur Unterquerung des AD Eschborner Dreieck (BAB A 66 / BAB A 648)
gefuhrt.

Sudlich der BAB A 66 verlauft die Trasse in enger Blindelung mit der BAB A 66
in Richtung Westen. Hier wird die Trasse zuné&chst Uber eine Rampe in Damm-
lage gefuhrt, um dann die Siegener Stral3e und die Fahrbahnen der AS Sos-
senheim (BAB A 66) mit Briickenbauwerken zu Gberqueren. Unmittelbar dstlich
der Siegener Stral3e (L 3006) wird die RTW-Station ,Carl-Sonnenschein-Sied-

lung” in Hochlage angeordnet.

Westlich der vorgenannten Brickenbauwerke wird die Trasse Uber eine Rampe
in die Gelandegleichlage gefuhrt. Hier wird die RTW-Station ,Sossenheim Nord*
errichtet. AnschlieBend Uberquert die Neubaustrecke die tieferliegenden Sulz-
bachwiesen (Landschaftsschutzgebiet) auf einem Briickenzug. Der Anschluss

an die vorhandene Bahnstrecke 3640 erfolgt plangleich.

Variante 3: BAB A 66 Sid, westliche Querung AD Eschborn (Briicke)

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehorige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-
geordnet. Im Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay
StralRe im Korridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e
und dem bestehenden Geb&ude ,Wilhelm-Fay-Stral3e 54 in Hochlage. Die Wil-
helm-Fay-Stral3e

und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstickes ,Wilhelm-Fay-
Stral3e 53“ werden ebenso planfrei iberquert. Unmittelbar westlich der Wilhelm-
Fay-Stral3e wird die RTW-Station ,Dusseldorfer Straf3e* in Hochlage angeord-
net. Westlich davon wird die Trasse in einem Trogbauwerk in die Gelandegleich-

lage gefuhrt und verlauft im Weiteren zunéchst ebenerdig und parallel in enger
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6.2.2.4

Biindelung zur ElisabethenstralRe am ndrdlichen Rand des Gebiets des Bebau-
ungsplans Nr. 341A der Stadt Frankfurt am Main, um dann vor dem dort beste-
henden Hochspannungs-Freileitungsmast in stdwestlicher Richtung zu ver-
schwenken. Die Trasse wird hier Uber eine Rampe in Dammlage gefihrt, um
dann auf einem neu zu bauenden Brickenbauwerk tGber das AD Eschborner
Dreieck (BAB A 66 / BAB A 648) gefuhrt.

Sudlich der BAB A 66 verlauft die Trasse in enger Blindelung mit der BAB A 66
in Richtung Westen und bleibt in Dammlage. Die Siegener Strafl3e und die Fahr-
bahnen der AS Sossenheim (BAB A 66) werden mit Brickenbauwerken tber-
quert. Unmittelbar dstlich der Siegener Strafle (L 3006) wird die RTW-Station

,carl-Sonnenschein-Siedlung“ in Hochlage angeordnet.

Westlich der vorgenannten Brickenbauwerke wird die Trasse Uber eine Rampe
in die Gelandegleichlage gefuhrt. Hier wird die RTW-Station ,Sossenheim Nord*
errichtet. Anschlie3end Uberquert die Neubaustrecke die tieferliegenden Sulz-
bachwiesen (Landschaftsschutzgebiet) auf einem Briickenzug. Der Anschluss

an die vorhandene Bahnstrecke 3640 erfolgt plangleich.

Variante 4: BAB A 66 Siid, Querung BAB A 66 eng westlich AD Eschborn (Brii-
cke)

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehorige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-
geordnet. Im Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay
StralRe im Korridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e
und dem bestehenden Geb&ude ,Wilhelm-Fay-Stral3e 54 in Hochlage. Die Wil-
helm-Fay-Strale und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstlickes

~Wilhelm-Fay-StralRe 53" werden ebenso planfrei Uberquert.

Unmittelbar westlich der Wilhelm-Fay-StralRe wird die RTW-Station ,Diisseldor-
fer StraRe” in Hochlage angeordnet. Westlich davon wird die Trasse in ein Trog-
bauwerk in die Geldndegleichlage gefuhrt und verlauft im Weiteren ebenerdig
und parallel in enger Bundelung zur ElisabethenstraRe am ndrdlichen Rand des

Gebiets des Bebauungsplans Nr. 341A der Stadt Frankfurt am Main.
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6.2.2.5

Westlich davon passiert die RTW-Trasse die Engstelle zwischen dem AD Esch-
borner Dreieck und der bestehenden Gewerbebebauung (Disseldorfer Stral3e
32-34).

Bei der weiteren Streckenflihrung muss ein privater Parkplatz gequert werden.
In diesem Bereich wird die Trasse in ein Rampenbauwerk tberfihrt um die Sos-
senheimer Straf3e (L 3006) mit einem Briickenbauwerk zu Gberqueren. In die-
sem Bereich werden die von der Stadt Eschborn mit dem Bebauungsplan
Nr. 246 geplanten StrafRen (Direktabfahrt von der BAB A 66 in die Dusseldorfer
StralRe mit der zugehdrigen Betriebsumfahrung und Radwege, siehe hierzu
Planfeststellungsabschnitt Nord) Gberquert werden. Auf dem Briickenbauwerk
wird die RTW-Station ,Camp-Phonix-Park/Carl-Sonnenschein-Siedlung” ange-

ordnet.

Westlich der Sossenheimer Stral3e (L 3006) verlauft die Trasse weiter in Damm-
lage und Uberquert die BAB A 66 auf einem neu zu errichtenden Briickenbau-
werk. Somit wird die Anschlussstelle (BAB A66 / Sossenheimer Stral3e) in Bln-

delung mit dieser umfahren.

Sudlich der BAB A 66 wird die Trasse zunéachst tiber eine Rampe in die Gelan-
degleichlage und in enger Bundelung mit der BAB A 66 in Richtung Westen
gefiihrt. Im Bereich des Ubergangs zwischen Rampe und gelandegleicher Fiih-
rung der RTW wird die RTW-Station ,Sossenheim Nord“ errichtet.

AnschlieRend Gberquert die Neubaustrecke die tieferliegenden Sulzbachwiesen
(Landschaftsschutzgebiet) auf einem Brickenzug. Der Anschluss an die vor-

handene Bahnstrecke 3640 erfolgt plangleich.

Variante 5: BAB A66 Nord, Querung AS Eschborn (Briicke)

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehdrige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-

geordnet. Im

Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay Stral3e im Kor-

ridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e und dem
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bestehenden Gebaude ,Wilhelm-Fay-StralRe 54" in Hochlage. Die Wilhelm-Fay-
Stral3e und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstiickes ,Wilhelm-

Fay-Stral3e 53" werden ebenso planfrei tberquert.

Westlich davon wird die Trasse lber ein Trogbauwerk in die Gelandegleichlage
gefuhrt und verlauft im Weiteren ebenerdig und parallel in enger Biindelung zur
ElisabethenstralRe am nordlichen Rand des Gebiets des Bebauungsplans Nr.
341A der Stadt Frankfurt am Main.

Westlich davon passiert die RTW-Trasse die Engstelle zwischen dem AD Esch-
borner Dreieck und der bestehenden Gewerbebebauung (Dusseldorfer Stral3e
32-34).

Die weitere Streckenfuihrung verlauft am sidlichen Rand eines privaten Park-
platzes. In diesem Bereich wird die Trasse in einer Rampe gefiihrt, um anschlie-
3end in Bundelung an die BAB A 66 die Sossenheimer Stral3e (L 3006) und die
Fahrbahnen der AS Eschborn (BAB A 66) mit entsprechenden Brickenbauwer-
ken zu Gberqueren. Hier missen ebenso die von der Stadt Eschborn mit dem
Bebauungsplan Nr. 246 geplanten Stral3en (Direktabfahrt von der BAB A 66 in
die Dusseldorfer StraRe mit der zugehorigen Betriebsumfahrung und Radwe-
gen, siehe hierzu Planfeststellungsabschnitt Nord) Gberquert werden. Auf dem
zuvor genannten Brickenbauwerk wird die RTW-Station ,Dusseldorfer

StralRe/Carl-Sonnenschein-Siedlung” in Hochlage angeordnet.

Die vorstehend beschriebenen Briickenbauwerke stehen in Konflikt mit zwei
Masten der nérdlich entlang der BAB A 66 verlaufenden Hochspannungs-Frei-

leitungstrasse.

Westlich der AS Eschborn (BAB A 66) verlauft die Trasse Uber eine Rampe in
die Gelandegleichlage. Im Weiteren wird die Trasse nordlich und parallel zur
BAB A 66 zwischen den beiden nordlich der BAB A 66 verlaufenden Hochspan-

nungs-Freileitungstrassen gefihrt.

Unmittelbar 6stlich der Uberquerung der bestehenden Bahnstrecke 3640 iiber
die BAB A 66 uberquert die RTW-Trasse den Sulzbach mit seinem Uber-
schwemmungsgebiet und die BAB A 66 auf einem neu zu errichtenden bogen-

férmigen Brickenzug.
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Da die BAB A 66 hier in Einschnittslage liegt, erreicht die Neubaustrecke die
Sidseite in etwa in Gelandegleichlage und wird héhengleich an die vorhandene

Bahnstrecke 3640 angeschlossen.

6.2.2.6 Variante 6: BAB A 66 Nord, Querung AS Eschborn eng an BAB A 66 (Bruicke)

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehdrige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-

geordnet.

Im Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay Stral3e im
Korridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e und dem
bestehenden Gebaude ,Wilhelm-Fay-StralRe 54" in Hochlage. Die Wilhelm-Fay-
Stral3e und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstiickes ,Wilhelm-

Fay-Stral3e 53" werden ebenso planfrei tberquert.

Westlich davon wird die Trasse lber ein Trogbauwerk in die Gelandegleichlage
gefuhrt und verlauft im Weiteren ebenerdig und parallel in enger Biindelung zur
ElisabethenstralRe am nordlichen Rand des Gebiets des Bebauungsplans Nr.
341A der Stadt Frankfurt am Main.

Westlich davon passiert die RTW-Trasse die Engstelle zwischen dem AD Esch-
borner Dreieck und der bestehenden Gewerbebebauung (Dusseldorfer Stral3e
32-34).

Die weitere Streckenfuihrung verlauft am sidlichen Rand eines privaten Park-
platzes. In diesem Bereich wird die Trasse in einer Rampe gefiihrt, um anschlie-
Rend in enger Bundelung an die BAB A 66 die Sossenheimer Straf3e (L 3006)
und die Fahrbahnen der AS Eschborn (BAB A 66) mit entsprechenden Briicken-
bauwerken zu tberqueren. Hier miissen ebenso die von der Stadt Eschborn mit
dem Bebauungsplan Nr. 246 geplanten Straen (Direktabfahrt von der BAB
A 66 in die Dusseldorfer Strale mit der zugehdrigen Betriebsumfahrung und
Radwegen, siehe hierzu Planfeststellungsabschnitt Nord) tberquert werden.
Auf dem Briickenbauwerk wird die RTW-Station ,,Dusseldorfer Stral3e/Carl-Son-

nenschein-Siedlung“ angeordnet.
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6.2.2.7

Westlich der AS Eschborn (BAB A 66) verlauft die Trasse Uber eine Rampe in
die Gelandegleichlage. Im Weiteren wird die Trasse nordlich und parallel zur
BAB A 66 zwischen den beiden nordlich der BAB A 66 verlaufenden Hochspan-

nungs-Freileitungstrassen gefihrt.

Unmittelbar 6stlich der Uberquerung der bestehenden Bahnstrecke 3640 iiber
die BAB A 66 uberquert die RTW-Trasse den Sulzbach mit seinem Uber-
schwemmungsgebiet und die BAB A 66 auf einem neu zu errichtenden bogen-

férmigen Brickenzug.

Da die BAB A 66 hier in Einschnittslage liegt, erreicht die Neubaustrecke die
Sldseite in etwa in Gelandegleichlage und wird héhengleich an die vorhandene

Bahnstrecke 3640 angeschlossen.

Variante 7: BAB A 66 Nord, Umfahrung AS Eschborn

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehorige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-

geordnet.

Im Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay Stral3e im
Korridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e und dem
bestehenden Gebaude ,Wilhelm-Fay-StralRe 54" in Hochlage. Die Wilhelm-Fay-
Stral3e und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstiickes ,Wilhelm-

Fay-Stral3e 53" werden ebenso planfrei tberquert.

Westlich davon wird die Trasse lber ein Trogbauwerk in die Gelandegleichlage
gefuhrt und verlauft im Weiteren ebenerdig und parallel in enger Biindelung zur
ElisabethenstralRe am nordlichen Rand des Gebiets des Bebauungsplans Nr.
341A der Stadt Frankfurt am Main.

Westlich davon passiert die RTW-Trasse die Engstelle zwischen dem AD Esch-
borner Dreieck und der bestehenden Gewerbebebauung (Dusseldorfer Stral3e
32-34).
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6.2.2.8

Bei der weiteren Streckenflihrung muss ein privater Parkplatz gequert werden.
In diesem Bereich wird die Trasse in einer Rampe gefihrt, um anschlieend die
Sossenheimer Straf3e (L 3006) mit einem Briickenbauwerk zu Gberqueren. Hier
mussen ebenso die von der Stadt Eschborn mit dem Bebauungsplan Nr. 246
geplanten StrafRen (Direktabfahrt von der BAB A 66 in die Disseldorfer Stral3e
mit der zugehérigen Betriebsumfahrung und Radwegen, siehe hierzu Planfest-
stellungsabschnitt Nord) Uberquert werden. Auf diesem Brickenbauwerk wird
die RTW-Station ,Dusseldorfer Stral3e/Carl-Sonnenschein-Siedlung* angeord-

net.

Westlich der AS Eschborn (BAB A 66) verlauft die Trasse Uber eine Rampe in
die Gelandegleichlage. Im Weiteren wird die Trasse nordlich und parallel zur
BAB A 66 zwischen den beiden nordlich der BAB A 66 verlaufenden Hochspan-

nungs-Freileitungstrassen gefihrt.

Unmittelbar 6stlich der Uberquerung der bestehenden Bahnstrecke 3640 iiber
die BAB A 66 uberquert die RTW-Trasse den Sulzbach mit seinem Uber-
schwemmungsgebiet und die BAB A 66 auf einem neu zu errichtenden bogen-

férmigen Brickenzug.

Da die BAB A 66 hier in Einschnittslage liegt, erreicht die Neubaustrecke die
Sldseite in etwa in Gelandegleichlage und wird héhengleich an die vorhandene

Bahnstrecke 3640 angeschlossen.

Variante 8: BAB A 66 Nord, Umfahrung AS Eschborn, Bindelung mit BAB
A 66

Die RTW uberquert den bestehenden Haltepunkt ,Eschborn Sid* und die zu-
gehorige bestehende Bahnstrecke 3615 planfrei. Auf der Uberfiihrung des be-
stehenden S-Bahn-Haltepunkts wird die Station ,Eschborn Sid“ der RTW an-

geordnet.

Im Weiteren verlauft die Trasse der RTW in Richtung Wilhelm-Fay Stral3e im
Korridor zwischen dem bestehenden Parkdeck der Stuttgarter Straf3e und dem
bestehenden Gebaude ,Wilhelm-Fay-StralRe 54" in Hochlage. Die Wilhelm-Fay-
Stral3e und die angrenzenden Stellplatzflachen des Grundstiickes ,Wilhelm-

Fay-Stral3e 53" werden ebenso planfrei tberquert.
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Westlich davon wird die Trasse lber ein Trogbauwerk in die Gelandegleichlage
gefuhrt und verlauft im Weiteren ebenerdig und parallel in enger Biindelung zur
ElisabethenstralRe am nordlichen Rand des Gebiets des Bebauungsplans Nr.
341A der Stadt Frankfurt am Main.

Westlich davon passiert die RTW-Trasse die Engstelle zwischen dem AD Esch-
borner Dreieck und der bestehenden Gewerbebebauung (Dusseldorfer Stral3e
32-34).

Bei der weiteren Streckenflihrung muss ein privater Parkplatz gequert werden.
In diesem Bereich wird die Trasse in einer Rampe gefihrt, um anschlieend die
Sossenheimer Straf3e (L 3006) mit einem Briickenbauwerk zu Gberqueren. Hier
mussen ebenso die von der Stadt Eschborn mit dem Bebauungsplan Nr. 246
geplanten StrafRen (Direktabfahrt von der BAB A 66 in die Diisseldorfer Stral3e
mit der zugehérigen Betriebsumfahrung und Radwegen, siehe hierzu Planfest-
stellungsabschnitt Nord) Uberquert werden. Auf diesem Brickenbauwerk wird
die RTW-Station ,Dusseldorfer Stral3e/Carl-Sonnenschein-Siedlung* angeord-

net.

Westlich der AS Eschborn (BAB A 66) verlauft die Trasse Uber eine Rampe in
die Gelandegleichlage. Im Weiteren wird die Trasse eng gebindelt zur BAB
A 66 zwischen dieser und den beiden nordlich der BAB A 66 verlaufenden

Hochspannungs-Freileitungstrassen gefuhrt.

Unmittelbar 6stlich der Uberquerung der bestehenden Bahnstrecke 3640 iiber
die BAB A 66 uberquert die RTW-Trasse den Sulzbach mit seinem Uber-
schwemmungsgebiet und die BAB A 66 auf einem neu zu errichtenden bogen-

férmigen Brickenzug.

Da die BAB A 66 hier in Einschnittslage liegt, erreicht die Neubaustrecke die
Sldseite in etwa in Gelandegleichlage und wird héhengleich an die vorhandene

Bahnstrecke 3640 angeschlossen.
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6.2.3 Vergleichende Bewertung der Varianten
6.2.3.1 Verkehrlicher Nutzen / Erschlie3Bungswirkung

Die Varianten unterscheiden sich grundsatzlich in Anzahl und Lage der Statio-
nen und liegen je nach Variante zwischen 2 und 4 Stationen. Dies betrifft die
Stationen ,Disseldorfer StralRe”, ,Camp-Phonix-Park”, ,Carl-Sonnenschein-
Siedlung” und ,Sossenheim Nord“ Im Rahmen von Untersuchungen zu den
Fahrgastprognosen konnte allerdings nachgewiesen werden, dass einzelne
Stationen ohne Einschrankungen in Bezug auf den verkehrlichen Nutzen ent-

sprechend zusammengefasst und damit reduziert werden kdénnen.

Somit unterscheiden sich die Varianten zwar in Anzahl und Lage der Stationen,

der verkehrliche Nutzen ist allerdings bei allen Varianten annahernd gleich gut.

6.2.3.2 Auswirkungen auf Siedlungsstrukturen und Gewerbegebiete

Alle Varianten verlaufen sudlich entlang des bestehenden Gewerbegebiets Sud
der Stadt Eschborn. Hier ergeben sich keine Unterschiede in den Auswirkun-

gen.

In den Varianten 2 und 3 verlauft die Trasse sehr dicht an der bestehenden
Wohnbebauung im Bereich Carl-Sonnenschein-Straf3e und Julius-Leber-Weg
sowie Renneroder Stralle, Hadamarer Stral3e und Alpenroder Stral3e. Die
Wohnbebauung wird dadurch zusatzlich zu den Auswirkungen der BAB A 66 in

Bezug auf Schallemissionen und Sichtbeziehungen beeintréchtigt.

In den Varianten 1 und 4 beschréankt sich diese Beeintrachtigung auf den Be-

reich Renneroder Stral3e, Hadamarer Straf3e und Alpenroder Strale.

In den tbrigen Varianten ist hier durch die Lage nordlich der BAB A 66 von kei-

ner Beeintrachtigung auszugehen.
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6.2.3.3

6.2.3.4

Betroffenheiten von Planungen Dritter / private und kommunale Entwicklungs-
ziele

In der Variante 1 greift die Trasse im Abschnitt der geplanten Station ,Camp-
Phonix-Park” in dort bereits begonnene stadtebauliche Entwicklung im Bereich

Katharina-Paulus-Stral3e ein.

In der Variante 2 quert die Trasse diagonal das Gebiet des Bebauungsplans Nr.
341A der Stadt Frankfurt am Main. Somit wird die geplante Entwicklungsflache
im Bereich zwischen BAB A 66, Wilhelm-Fay-StralRe und Elisabethenstralie
zerschnitten. In der Variante 3 besteht die gleiche Beeintrdchtigung, jedoch in
geringerem Umfang. In den Ubrigen Varianten verlauft die Trasse am noérdlichen
Rand des Bebauungsplans deutlich vertraglicher mit der geplanten stadtebau-

lichen Entwicklung.

In den Varianten 1 und 3 — 8 wird jeweils der Parkplatz an der Diisseldorfer
StralRe gequert. Hierdurch werden die Planungen der Stadt Eschborn (Direkt-
abfahrt von der BAB A 66 in die Dusseldorfer StraRe mit der zugehorigen Be-
triebsumfahrung und Radwegen, siehe hierzu Planfeststellungsabschnitt Nord)
beeintrachtigt. In den Varianten 3 - 8 kann diese Beeintrachtigung durch Anord-

nung eines Briickenbauwerks tber den Parkplatz allerdings minimiert werden.

Flacheninanspruchnahme / landwirtschaftliche Belange

Die geringste Flacheninanspruchnahme geht infolge der engen Biindelung mit
der Elisabethenstrafl3e und der BAB A 66 von der Variante 3 aus. Die Variante
2 erfordert im Bereich der Querung des Gebiets des Bebauungsplans Nr. 341A

der Stadt Frankfurt am Main etwas mehr Flache.

Die groRRte Flacheninanspruchnahme ist in den Varianten 5 - 7 gegeben. Hier
werden im Bereich ndrdlich der BAB A 66 landwirtschaftlich genutzte Flachen
in Anspruch genommen und zerschnitten. In der Variante 8 wird dies durch die

Biindelung mit der BAB A 66 soweit mdglich reduziert.

Die Flacheninanspruchnahme der Variante 1 ist vergleichbar mit der Variante 4.

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx Seite 48/260



( RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte REGIONALTANGENTE WEST

6.2.3.5

6.2.3.6

6.2.3.7

Naturschutzfachliche Belange einschlief3lich wasserrechtlicher Belange

In den Varianten 1 - 4 wird das Landschaftsschutzgebiet ,Sulzbachwiesen® stid-
lich der BAB A 66 durchquert. Zur Verringerung der Eingriffe wird die Trasse

hier auf einem Brickenzug gefuihrt. Dennoch verbleibt eine Beeintrachtigung.

In allen Varianten wird der Sulzbach inklusive dessen Uberschwemmungsge-
biet Gberquert. Eine Beeintrachtigung des Retentionsraums kann jeweils durch

die Uberquerung mit einem Briickenzug vermieden werden.

Eisenbahntechnische und -betriebliche Belange

In Eisenbahntechnischer und -betrieblicher Hinsicht ergeben sich zwischen den
Varianten in diesem Untersuchungsbereich keine wesentlichen Unterschiede,

so dass alle Varianten gleichwertig angesehen werden.

Bautechnische Belange

Die Varianten 1 und 2 sehen jeweils eine Unterquerung der BAB A 66 bzw. BAB
A 648/AD Eschborner Dreieck in einem Tunnelbauwerk vor. Dieses ist bautech-

nisch als anspruchsvoll zu beurteilen.

In den Varianten 3 und 4 wird die BAB A 66 bzw. BAB A 648/AD Eschborner
Dreieck jeweils in einem, aufgrund des schleifenden Schnitts und des seitens
Hessen Mobil geplanten Ausbaus der BAB A66 und BAB A648, sehr langen

Briickenbauwerk Uberquert. Hier sind somit grofRe Stiitzweiten erforderlich.

Die Variante 6 sieht die Fihrung der Trasse im Bereich des Briickenzugs zur
Uberquerung der AS Eschborn (BAB A 66) und der Sossenheimer StraRe
(L 3006) in enger Blindelung mit der BAB A 66 vor. Durch die Lage dicht an der
Autobahn und in den Einschlussflachen der Auf- und Abfahrten gestaltet sich

die Realisierung dieses Briickenzugs bautechnisch anspruchsvoll.

Im Vergleich der Varianten 5, 7 und 8 wird die AS Eschborn (BAB A 66) in der
Variante 5 Uberquert, wahrend sie in den Varianten 7 und 8 umfahren wird und
somit nur die Sossenheimer Stral3e (L 3006) zu Uberqueren ist. Letzteres ist als

bautechnisch einfacher zu beurteilen.
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6.2.3.8

6.2.3.9

Auswirkungen auf Leitungstrassen

Nordlich entlang der BAB A 66 verlaufen erdverlegte Hochspannungsleitungen
und Freileitungen. Zudem gibt es eine Vielzahl an Leitungstrassen im Bereich
der Sossenheimer Strafl3e und der Stuttgarter Stral3e (Station Eschborn Suid).
In allen Varianten werden entsprechende Umlegungs- und Sicherungsmaf3nah-

men erforderlich.

Die Variante 1 schneidet aufgrund der vorgesehenen Tunnelbauwerke und der
damit einhergehenden Leitungstrassenkonflikte mit sdmtlichen oben beschrie-

benen Leitungstrassen am schlechtesten ab.

Die Varianten 2-8 sind hinsichtlich der Auswirkungen auf Leitungstrassen ver-
gleichbar, da diese jeweils Konflikte mit den unterschiedlichen Leitungsbetrei-

bern ausldsen.

Zusammenfassung

Die vorstehende Bewertung der Varianten wird in Tabelle 3 zusammengefasst.
Dabei wird jede Variante in Bezug auf jedes Wertungskriterium mit ,++* (sehr

positiv) ,+* (positiv), ,-* (negativ), ,--“ (sehr negativ) oder ,0 (neutral) bewertet.
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6.2.4

6.3

6.3.1

Wahl der Vorzugsvariante

In der Gesamtbetrachtung aller bewerteten Aspekte stellt die Variante 8 die Vor-
zugsvariante dar. Die Variante 8 hat die geringsten Auswirkungen auf beste-
hende Siedlungsstrukturen und auf Planungen und Entwicklungen Dritter. Sie
meidet Eingriffe in das Landschaftsschutzgebiet ,Sulzbachwiesen* und mit der
Biindelung an die BAB A 66 wird der Flacheneingriff, besonders fur landwirt-

schatftlich genutzte Flachen moderat gehalten.

Untersuchungsbereich Bahnhof Hochst bis Einschleifung 3683
Ubersicht tiber die untersuchten Varianten

Die Darstellung der Varianten des Untersuchungsbereiches ,Bahnhof Hochst
bis Einschleifung 3683“ kann der Anlage 3.3 und Anlage 3.4 entnommen wer-

den.

Um die vorgesehene Verkniipfung zwischen den am Bf. Hochst verkehrenden
S-Bahn-Linien S1 und S2, den Regionalbahnlinien 10 bis 12 sowie 15 und 22,
den Regionalexpresslinien 4, 9, 14 und 22 und den beiden RTW-Linien am Bf.

Hoéchst zu realisieren, stellt dieser einen Zwangspunkt der Trassenfiihrung dar.

Das Ende des Untersuchungsbereiches bildet der Anschluss an die bestehende
Bahnstrecke 3683 im Bereich der Querspange Kelsterbach. Von hier fiihrt die
Strecke auf bestehenden Anlagen der Deutschen Bahn weiter bis zum Flugha-
fen Frankfurt. Der Anschlusspunkt an die Bestandsstrecke 3683 bildet somit ei-

nen weiteren Zwangspunkt der Trassenfiihrung.

Zwischen den o. g. Zwangspunkten ergeben sich folgende wesentliche planeri-
sche Randbedingungen:

. Querung des Mains

. Querung der Bundesstral3e B 40/43

. Auswirkungen auf schutzwirdige Nutzungen (u. a. Landwirtschaft, Natur-

schutz, bestehende und geplante Siedlungsstrukturen)
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Zur Trassenfiihrung zwischen den oben beschriebenen Zwangspunkten unter
Beachtung der genannten planerischen Randbedingungen wurden die folgen-
den Varianten betrachtet:

. Variante 1: Trassenfuhrung vom Bf Hochst entlang der Leunastral3e/Leu-
nabriicke mit Querung der B40 dstlich des Schwanheimer Knotens und
Fihrung im FFH Gebiet / Stadtforst bis zur Einschleifung in die Strecke
3683

. Variante 2: Trassenfihrung vom Bf Hochst entlang der Leunastral3e/Leu-
nabricke mit Unterquerung der B40 / FFH Gebiet / Stadtforst bis zur Ein-
schleifung in die Strecke 3683 (Tunnelldsung)

. Variante 3: Trassenflhrung vom Bf Hochst entlang der LeunastralRe/Leu-
nabricke mit Querung des Schwanheimer Knotens / B40 und Fuhrung
durch den Stadtforst bis zur Einschleifung in die Strecke 3683

. Variante 4: Trassenfihrung vom Bf Hochst entlang der Leunastral3e/Leu-
nabricke mit Querung des Schwanheimer Knotens / Weiterfiihrung west-
lich der B40 und spétere Querung derselben / Fuhrung durch den Stadt-
forst (reduziert) bis zur Einschleifung in die Strecke 3683

. Variante 5: Trassenfuhrung vom Bf Hochst auf Bestandsstrecke 3603 und
Querung der Bestandsstrecke / Hochster Farbenstral3e, Westumfahrung
Industriepark Hochst und Querung der B40 und Fihrung durch den Stadt-
forst bis zur Einschleifung in die Strecke 3683

. Variante 6: Trassenfuhrung vom Bf HOchst auf Bestandsstrecke 3603
Uber Sindlingen, Querung der Bestandsstrecke und Parallellage B40,
Querung Main, Querung B40 und Fuhrung durch den Stadtforst bis zur
Einschleifung in die Strecke 3683

. Variante 7: Trassenfuhrung vom Bf HOchst auf Bestandsstrecke 3603
Uber Hattersheim, Querung der Bestandsstrecke und des Mains, Querung
B43 und Einschleifung auf Bestandsstrecke 3520 Uber Kelsterbach bis

zur bestehenden Einschleifung in die Strecke 3683
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6.3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
6.3.2.1 Variante 1: Trassenfihrung vom Bf Hochst entlang der Leunastraf3e/Leunabru-

cke mit Querung der B40 6stlich des Schwanheimer Knotens und Fuhrung im
FFH Gebiet / Stadtforst bis zur Einschleifung in die Strecke 3683

Ausgehend vom bestehenden Streckenabschnitt der 3640 erfolgt die Einbin-
dung der RTW an den Bahnsteig 6 des Bf Hochst. Direkt im Anschluss an den
geplanten Haltepunkt ,Bahnhof Hochst* geht die Streckenfuhrung in ein Trog-
bauwerk mit anschlieRendem Tunnelbauwerk tber und quert so unterirdisch
das Gleisfeld des Bahnhofs Hochst von Nord nach Sud. Auf der Stidseite taucht
die RTW mittels Trogbauwerk wieder auf, quert den Knotenpunkt Leunastral3e
/ Hochster Farben Stral3e plangleich und verlauft im Bereich der Leunastral3e
in die Mittellage auf einem besonderen Bahnkdrper. Zur Freimachung des hier-
fur notwendigen Korridors wird die LeunastralR3e im Abschnitt zwischen Hochs-
ter-Farben-Strafl3e und Briningstralle komplett umgebaut und hinsichtlich der
Fahrbeziehungen neu geordnet. Zwischen den Knotenpunkten Hostatostral3e
und Emmerich-Josef-Stral3e wird der neue Haltepunkt ,Industriepark Ost®

ebenso in Mittellage angeordnet.

Im Anschluss ist der bestehende Verkehrsraum der Leunastral3e Nord aufgrund
der bestehenden Wohnbebauung auf der westlichen Seite und der bestehen-
den Stutzmauer der Aul3enanlage der Paul-Ehrlich-Schule auf der Ostlichen
Seite deutlich eingeschrankt. Um in diesem Bereich den zuséatzlichen Platzbe-
darf der RTW abdecken zu kénnen, ist der Abriss der Geb&ude Paulistrafie 1,

sowie LeunastralRe 13 und 15 erforderlich.

Nach Uberwindung der Engstelle wird die RTW weiter in Mittellage in den Ram-
penbereich der Leunabriicke gefuhrt. Die Querung des Mains erfolgt Uber die
bestehende Leunabriicke, die zur Aufnahme der RTW entsprechend zu ertlich-

tigen ist.

Bis zum Knotenpunkt Robert-Schnitzer-Stral3e verbleibt die RTW Trasse in Mit-
tellage der in diesem Bereich umzubauenden Leunastraf3e Sud. Im Bereich des
Knotenpunktes geht die Streckenfuhrung von der Mittellage in die Seitenlage
Uber und verlauft nun parallel und eng gebundelt zur Leunastra3e Sud, zwi-

schen der LeunastralRe und den Flachen des Industriepark Hochst. Unmittelbar
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6.3.2.2

vor dem Knotenpunkt Elisabeth-Kuhn-Straf3e liegt der Haltepunkt ,,Industriepark
Sad“.

Nach Querung des westlichen Knotenpunktarmes der Elisabeth-Kuhn-Stral3e
fuhrt die Trasse anschlieend in weitem Bogen Uber den Kelsterbacher Weg in
die parallele Lage zur B40. Hier geht die Streckenfiihrung in ein Dammbauwerk
Uber, anschlieRend erfolgt die Querung der B40 unmittelbar ostlich des Schwan-
heimer Knotens mittels eines Brickenbauwerks. Weiter verlauft die Trasse
dann in paralleler Lage 6stlich der B40 im FFH Gebiet. Die Trasse verbleibt
Ostlich der B40 auf Hohenlage des Stral3enkorridors, unterquert die bestehende
Strecke 3520 und den bestehenden Wirtschaftsweg ,Am Hinkelstein“ mittels

entsprechender Bauwerke.

Zur Einfadelung der beiden Gleise an die bestehende Strecke 3683 wird die
Streckenfiihrung aufgeweitet. Das linke Streckengleis verlauft auf bisheriger

Lage weiter und schlief3t an die von Westen kommende Strecke 3683 an.

Das rechte Streckengleis verschwenkt in Richtung B40, unterquert zunachst die

bestehende Strecke 3683 und bindet anschlief3end in diese ein.

Variante 2: Fihrung entlang der Leunastral3e mit Querung der B40 und des
FFH Gebiets (Tunnel)

Die Zufiihrung in den Bahnhof Héchst und die weitere Streckenfiihrung im Be-
reich der Leunastraf3e Nord und Suid erfolgt entsprechend der Variantel. Auf
Hohe des Kelsterbacher Weges geht die Trassenfihrung in ein Trogbauwerk
Uber, um im Anschluss die B40 und die sudlich der B40 liegenden FFH Gebiets-
flachen und den Bannwald durch ein Tunnelbauwerk zu unterqueren. Kurz vor
der Bestandsstrecke 3520 taucht die RTW-Trasse wieder mit einem Trogbau-
werk auf, verbleibt jedoch im Einschnitt, auf Hohenlage der B40, und unterquert
auf dieser Hohenlage die Bestandsstrecke 3520, sowie den Wirtschaftsweg

»~Am Hinkelstein“ durch entsprechende Bauwerke.

Zur Einfadelung der beiden Gleise an die bestehende Strecke 3683 wird die
Streckenfiihrung aufgeweitet. Das linke Streckengleis verlauft auf bisheriger

Lage weiter und schlief3t an die von Westen kommende Strecke 3683 an.
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6.3.2.3

6.3.2.4

Das rechte Streckengleis verschwenkt in Richtung B40, unterquert zunachst die

bestehende Strecke 3683 und bindet anschlief3end in diese ein.

Variante 3: Fihrung entlang Leunastra3e mit Querung des Schwanheimer
Knotens und der B40

Die Zufuihrung in den Bahnhof Hochst und weitere Streckenfiihrung im Bereich

der Leunastral3e Nord und Sud erfolgt entsprechend der Variantel.

Nach Querung des westlichen Knotenpunktarmes der Elisabeth-Kuhn-Stral3e
fuhrt die Trasse wie in Variante 1 in weitem Bogen Uber den Kelsterbacher Weg
in die parallele Lage zur B40. Von hier aus geht diese in ein Dammbauwerk
Uber und quert dann mittels Briickenbauwerk die K162. Im weiteren Verlauf ver-
bleibt die RTW in Dammlage um anschliel3end den Schwanheimer Knoten mit

zwei Brickenbauwerken und einem zentralen Stutzbauwerk zu Uberqueren.

Die Trassierung verbleibt auch jenseits des Schwanheimer Knotens in Damm-
lage und verlauft parallel der B40 in enger Biindelung auf der westlichen Seite.
Im Bereich des bestehenden Gelandesprungs quert die RTW mit einem Gale-
riebauwerk die B40 und verlauft anschlieRend (stdlich des FFH-Gebietes) auf

der Ostseite der B40 in paralleler Lage weiter.

Die Trasse verbleibt dstlich der B40 auf Hohenlage des Straf3enkorridors der
B40, unterquert die bestehende Strecke 3520 und den bestehenden Wirt-

schaftsweg ,Am Hinkelstein“ mittels entsprechender Bauwerke.

Zur Einfadelung der beiden Gleise an die bestehende Strecke 3683 wird die
Streckenfiihrung aufgeweitet. Das linke Streckengleis verlauft auf bisheriger

Lage weiter und schlief3t an die von Westen kommende Strecke 3683 an.

Das rechte Streckengleis verschwenkt in Richtung B40, unterquert zunachst die

bestehende Strecke 3683 und bindet anschlief3end in diese ein.

Variante 4: Fihrung entlang LeunastraRe mit Querung des Schwanheimer
Knotens und Weiterfuhrung westlich der B40 und spatere Querung derselben /
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6.3.2.5

Fuhrung durch den Stadtforst (reduziert) bis zur Einschleifung in die Strecke
3683

Die Zufuihrung in den Bahnhof Hochst und weitere Streckenfiihrung im Bereich
der Leunastraf3e Nord und Sud sowie im Bereich Kelsterbacher Weg und

Schwanheimer Knoten erfolgt entsprechend der Variante 3.

Im Unterschied zu Variante 3 verbleibt die Strecke auch jenseits des Schwan-
heimer Knotens in Dammlage und verlauft parallel der B40 in enger Bindelung
auf der westlichen Seite. Die bestehende Bahnstrecke 3520 und der Wirt-
schaftsweg ,,Am Hinkelstein* werden somit westlich der B40 Uberquert. Unmit-
telbar vor der Bestandsstrecke 3683 erfolgt die Querung der B40 mit dem linken
Streckengleis (Fahrtrichtung HOchst) und schleift in die Bestandsstrecke 3683
ein. Das rechte Streckengleis (Fahrtrichtung Flughafen Frankfurt) Gberquert die
Bestandsstrecke 3683 und direkt anschlieRend die B40 um ebenso 6stlich der

B40 in die Bestandsstrecke 3683 einzuschleifen.

Variante 5: Westumfahrung Industriepark Hochst mit Querung B40

In der Variante 5 verlauft die RTW im Bf. Hochst im Gegensatz zu den Varianten
1-4 weiter auf den bestehenden Gleisanlagen der Deutschen Bahn in Richtung
Sindlingen. Die RTW wird somit von Eschborn kommend auf dem Gleis 10 an
den bestehenden Bahnsteig 5 gefiihrt und in umgekehrter Richtung vom Flug-
hafen kommend auf dem Gleis 8 an den bestehenden Bahnsteig 4 gefuhrt. Um
die zuséatzlichen Gleisverbindungen herzustellen sind entsprechende Umbau-

maffnahmen erforderlich.

Im Weiteren verlauft die Strecke auf den bestehenden Anlagen der Bahn, der
Strecke 3603. Kurz vor dem Haltepunkt Sindlingen, auf H6he des Tor West des
Industriepark Hochst, schleift die RTW aus dem Bestandsgleis aus. Hierfur ist
ein Verschwenk des nérdlichen RTW-Gleises erforderlich, um eine planfreie

Querung zu ermd@glichen.

AnschlieRend geht die Trasse in die Dammlage Uber, um dann mit einem Bri-
ckenbauwerk das sudliche, bestehende Streckengleise der 3603 und die

Hochster FarbenstralBe zu queren und verlauft dann parallel zu den
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bestehenden Gleisanlagen und der Werksgrenze des Industriepark Hochst in

Richtung Main.

Aufgrund der bestehenden Stellplatze in diesem Bereich, verlauft die Strecke
weiterhin aufgestandert auf einem Briickenbauwerk. Auch der neue Haltepunkt

.Industriepark West" befindet sich auf der Briicke, direkt vor dem Tor West.

Im weiteren Verlauf folgt die Streckenfuihrung den bestehenden Gleisanlagen
des Industriepark Hochst in paralleler Lage aulRerhalb des Werksgelandes. Da
die bestehende Mainbriicke als Uberbreiter Radweg genutzt wird, ist bei unter-
stellter Nutzungsmadglichkeit der bestehenden Briicke fur die RTW eine neue
Mainbricke zur Sicherstellung der bestehenden Radwegeverbindung als Fol-

gemalnahme umzusetzen.

Die RTW folgt der bestehenden Linienfiihrung des Rampenbereiches und des
anschlielenden Rad- und Wirtschaftsweges um im unmittelbaren Anschluss
zur Querung der B40 in Dammlage Uberzugehen. Die B40 wird mit einem Brii-
ckenbauwerk tberquert. Anschliel3end verbleibt die RTW in Dammlage und
Uberquert die Schwanheimer Stral3e (K162) auf Hohe des Wirtschaftsweges
Weidenweg. Die weitere Streckenfuhrung verlauft zunachst in paralleler Lage

der westlichen Seite der B40 weiterhin im Damm.

Im Bereich des bestehenden Gelandesprungs quert die RTW mit einem Gale-
riebauwerk die B40 und verlauft anschlieRend (stdlich des FFH-Gebietes) auf

der Ostseite der B40 in paralleler Lage weiter.

Die Trasse verbleibt dstlich der B40 auf Hohenlage des Straf3enkorridors der
B40, unterquert die bestehende Strecke 3520 und den bestehenden Wirt-

schaftsweg ,Am Hinkelstein“ mittels entsprechender Bauwerke.

Zur Einfadelung der beiden Gleise an die bestehende Strecke 3683 wird die
Streckenfiihrung aufgeweitet. Das linke Streckengleis verlauft auf bisheriger

Lage weiter und schlief3t an die von Westen kommende Strecke 3683 an.

Das rechte Streckengleis verschwenkt in Richtung B40, unterquert zunachst die

bestehende Strecke 3683 und bindet anschlief3end in diese ein.
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6.3.2.6 Variante 6: Westumfahrung Sindlingen mit Querung der B40 (Galeriebauwerk)

Wie in den Varianten 5 fuhrt die Strecke zunachst weiter auf den Bestandsglei-
sen der 3603. Statt jedoch auf Hohe des Tor West des Industriepark Hochst von
der Strecke auszuschleifen, erfolgt dies erst nach dem Bahnibergang der
.Strafke zur internationalen Schule”. Somit wird die auf der Strecke liegende

Station ,Sindlingen“ angefahren.

Das rechte Streckengleis schleift westlich von Sindlingen in nordlicher Richtung
aus der Bestandsstrecke 3603 aus, geht in die Dammlage tber und quert in
einem langen Bogen zunéachst die B40 und anschlielRend die bestehende Bahn-

strecke 3603 sowie die L3256 mit entsprechenden Briickenbauwerken.

Das linke Streckengleis schleift ebenso westlich von Sindlingen in sudlicher
Richtung aus, quert zunachst die L3256 und anschlieRend die B40 ebenfalls mit

Brickenbauwerken.

Im weiteren Verlauf werden die beiden Streckengleise wieder zusammenge-
fuhrt und queren die beiden Anschlussstellen der B40 (AS Sindlingen Nord / AS

Sindlingen Sud) in Form von Eisenbahntberfiihrungen.

Die weitere Streckenfuhrung erfolgt in paralleler Lage westlich der B40. Die
Querung des Mains erfolgt ebenfalls in paralleler Lage der B40 mit einem neuen
Bruckenbauwerk unmittelbar westlich des bestehenden Querungsbauwerks der
B40.

AnschlieRend verlauft die Trasse weiterhin eng gebindelt mit der B40. Im Be-

reich der Querung der K162 wird ein weiteres Briickenbauwerk erforderlich.

Im Bereich des bestehenden Geléandesprungs verlauft die Trasse wie in Vari-
ante 4. Die RTW gquert mit einem Galeriebauwerk die B40 und verlauft anschlie-
Rend (sudlich des FFH-Gebietes) auf der Ostseite der B40 in paralleler Lage

weiter.

Die Trasse verbleibt dstlich der B40 auf Hohenlage des Straf3enkorridors der
B40, unterquert die bestehende Strecke 3520 und den bestehenden Wirt-

schaftsweg ,Am Hinkelstein“ mittels entsprechender Bauwerke.
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Zur Einfadelung der beiden Gleise an die bestehende Strecke 3683 wird die
Streckenfiihrung aufgeweitet. Das linke Streckengleis verlauft auf bisheriger

Lage weiter und schlief3t an die von Westen kommende Strecke 3683 an.

Das rechte Streckengleis verschwenkt in Richtung B40, unterquert zunachst die

bestehende Strecke 3683 und bindet anschlief3end in diese ein.

6.3.2.7 Variante 7: Westumfahrung tber Hattersheim und Kelsterbach auf Bestands-
strecken der Deutschen Bahn

Auch in dieser Variante erfolgt die Weiterfiihrung aus dem Bahnhof HOchst auf
der bestehenden Strecke 3603. Nach Andienung der bestehenden Haltepunkte
Farbwerke, Sindlingen und Hattersheim, schleift die Strecke kurz vor dem Was-
serwerk Hattersheim aus der Bestandsstrecke 3603 aus. Dabei schwenkt das
rechte Streckengleis Richtung Norden aus und quert im Anschluss die beste-
henden Gleisanlagen. Anschlie3end werden die beiden Streckengleise wieder
vereint und verlaufen in weitem Bogen im Bereich der landwirtschaftlichen Fl&-
chen bis sie auf Hohe des Wirtschaftswegs Siemensstrafe die L3006 mit einem
Bruckenbauwerk queren. Die Querung des Mains erfolgt mit einer neu zu er-

richtenden Eisenbahniberfiihrung.

Der weitere Streckenverlauf sieht vor, nach der Mainquerung die beiden Stre-
ckengleise wieder aufzuweiten und mit 2 Bauwerken die B43 zu queren. An-
schlieBend ist es erforderlich, dass das rechte Streckengleis die bestehende
Bahnstrecke 3520 mit einem Briickenbauwerk quert um eine planfreie Ein-
schleifung der beiden Streckengleise auf die bestehende Strecke zu gewéhr-
leisten. Im weiteren Verlauf der Bestandsstrecke 3520 kann die bestehende

Station Kelsterbach von der RTW angefahren werden.

Der Abzweig auf die Strecke 3683 in Richtung Flughafen erfolgt tiber die beste-

henden Gleisverbindungen der Deutschen Bahn.
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6.3.3 Vergleichende Bewertung der Varianten
6.3.3.1 Verkehrlicher Nutzen / Erschlie3Bungswirkung

Die Varianten 1-7 beriicksichtigen den Halt am Bahnhof Hochst um die Umstei-
gebeziehungen zu den dort verkehrenden S-Bahn sowie Regionalbahnlinien zu

ermaoglichen.

Da sich die Varianten 1-4 fiir den Streckenabschnitt Bf. Hochst bis zum Schwan-
heimer Knoten nicht unterscheiden, ist die Auswirkung auf die ErschlieRung und

den verkehrlichen Nutzen identisch.

Im Gegensatz zu den Varianten 5 — 7 verlaufen die Varianten 1 — 4 dstlich des
Industrieparks Hochst. Uber das Tor Ost und Sud des Industrieparks erfolgt die
HaupterschlieBung der dort anséssigen Birostandorte und Arbeitsplatze. Da
hier die Mehrzahl der Mitarbeiter beschéftigt sind, wird hier auch ein entspre-
chend groRRer Nutzen durch die Anbindung mit der RTW Uber die beiden Halte-

punkte Industriepark Sud und Industriepark Ost erwartet.

Die Variante 5 verlauft westlich entlang des des Industrieparks und erschlief3t
mit dem Haltepunkt ,Industriepark West* somit auch einen Teil des Stadtgebie-
tes von Sindlingen. Uber das Tor West wird nur der industrielle Teil des IPH
erschlossen. Im Gegensatz zum Tor Ost und Sud ist hier mit deutlich weniger
Mitarbeiter- und / oder Besucherverkehr zu rechnen. Zudem ist der Teil des In-
dustrieparks mit dem bestehenden Bahnhof ,HOchst Farbwerke® bereits er-

schlossen.

Mit der Varianten 6 wird kein zusatzlicher Haltepunkt zur ErschlieRung des In-
dustrieparks vorgesehen. Die Variante nutzt in diesem Bereich lediglich den be-
stehenden Haltepunkt ,Frankfurt Sindlingen® entlang der Bestandsstrecke
3603. Nach Ausschleifung aus der Bestandsstrecke verlauft die RTW Trasse
entlang der B40 ohne zusétzlichen Haltepunkt und somit ohne eine Verbesse-
rung der aktuellen verkehrlichen Situation bzw. der aktuellen Erschliel3ung fur
die daran angrenzenden Ortschaften. Neue Haltepunkte und somit ein erhéhter

verkehrlicher Nutzen sind mit der Variante 6 nicht gegeben.
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6.3.3.2

Auch die Variante 7 bedient nur bereits im Bestand vorhandene Haltepunkte
.Frankfurt Sindlingen“, ,Hattersheim (Main)“ und ,Kelsterbach®. Zusatzlich
schafft sie eine Verbindung der Bahnstrecken 3603 und der 3520 und somit
eine direkte Bahnverbindung der Haltepunkte Sindlingen und Hattersheim mit
Kelsterbach. Der Mehrwert der mit der Variante 7 aufgezeigten Verbindung der
Bahnstrecken 3606 und 3520 wéare jedoch als sehr gering zu bewerten. Denn
die Variante 7 bedient nur bereits im Bestand vorhandene Haltepunkte. Zusétz-
lich schafft sie zwar eine Verbindung der Bahnstrecken 3603 und der 3520 und
somit eine direkte Bahnverbindung der Haltepunkte Sindlingen und Hattersheim
mit Kelsterbach. Neue Haltepunkte und somit neue Verkniipfungen einherge-
hend mit einem erhdhten verkehrlichen Nutzen sind mit dieser Variante den-

noch nicht gegeben.

Auswirkung auf Siedlungsstrukturen und Gewerbegebiete

Mit den Varianten 1 — 4 erfolgt der starkste Eingriff in die bestehenden Sied-
lungsstrukturen im Bereich Hochst. Mit Integration der RTW in den Verkehrs-
raum der Leunastrafl3e und dem erforderlichen Abriss der Gebaude Paulistral3e
1 sowie LeunastralRe 13 und 15 erfolgt ein starker, wenn auch im Bebauungs-
plan 340 bereits vorgesehener, Eingriff in das bisherige Stadtbild (s. hierzu auch
3.3.3.3). Zudem erfolgt ein Eingriff auf die Grundsticksflachen des Industrie-

park Hochst und auf die Grundsticksflachen des Kelsterbacher Weg 75.

Die Variante 4 ruckt durch die Streckenfuihrung westlich der Autobahn B40 deut-
lich n&her an die bebauten Gebiete der Stadt Kelsterbach und die bestehenden
Sport- und Freizeitanlagen heran. Dartber hinaus erfordert diese Variante eine
Verlegung von bestehenden Freileitungsmasten der 220 kV Héchstspannungs-

leitung.

Ein nadheres Heranrticken der Freileitungstrasse an die bestehende (Wohn-)Be-
bauung von Kelsterbach ist mit den Zielen der ,Dritten Verordnung zur Ande-
rung der Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan Hessen 2000 grund-
satzlich nicht vereinbar, so dass in der Folge eine Verlegung der Freileitungs-
trasse 0Ostlich der B40 mit Eingriffen in den Bannwald erforderlich wére (s. hierzu
auch 3.3.3.5und 3.3.3.8).
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6.3.3.3

Auch die Variante 5 verandert mit der Fihrung zwischen dem Tor West des IPH
und dem Stadtteil Sindlingen das bisherige Stadtbild. Insbesondere aufgrund
der aufgestanderten Bauweise in diesem Bereich (Briickenbauwerk zwischen
Ausschleifung aus der Strecke 3603 und der Mainquerung) erfolgt ein Eingriff
in das Stadtbild. Da auch hier fur die angrenzende Wohnbebauung aktive
Schallschutzmafl3Bhahmen durch Larmschutzwénde vorzusehen waren, wirden

sich diese zusatzlich negativ auf das Stadtbild auswirken.

Die Varianten 6 und 7 verkehren zum Grof3teil auf bestehenden Bahnstrecken
oder in direkt geblndelter Lage bereits bestehender, autobahnéhnlich ausge-
bauter Verkehrsraume. Der Eingriff in bestehende Siedlungsstrukturen kann so-

mit als minimal beurteilt werden.

Betroffenheiten von Planungen Dritter / private und kommunale Entwicklungs-
ziele

Die Varianten 1 — 4 durchqueren im Stadtgebiet Hochst den in Teilen baulich
umgesetzten Bebauungsplan 340, sowie im weiteren Verlauf den bereits bau-
lich umgesetzten Bebauungsplan 805. Mit der geplanten Trassenfihrung wird
ein Umbau der LeunastralRe sowie Leunabriicke erforderlich, um den in Mittel-
lage liegenden RTW Korridor aufnehmen zu kénnen. Grundsétzlich gibt es al-
lerdings keinen Widerspruch zu den oben genannten Bebauungsplan 340, da
hierin bereits der Abriss der Gebaude Paulistraf3e 1 sowie LeunastrafRe 13 und

15, der mit Umsetzung der RTW ebenso erforderlich wird, vorgesehen ist.

Der Bebauungsplan 805 ist durch die RTW insofern betroffen, als dass die suid-
liche Leunastral3e im Bereich zwischen der Leunabriicke und dem Knotenpunkt
Robert-Schnitzer-Stral3e umgebaut wird, um den in Mittellage liegenden RTW
Korridor aufnehmen zu kénnen. Dies betrifft die Varianten 1 — 4, allerdings wer-
den hierbei keine kommunalen Entwicklungsziele beeintrachtigt (siehe hierzu
auch 3.5.3).

Entlang der Variante 5 kommt der Bebauungsplan 48b Nr. 1 zu liegen. Dieser
ist ebenfalls bereits baulich umgesetzt. Die Mal3nahmen der RTW ldsen keinen

Widerspruch zu diesem Bebauungsplan aus.

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx Seite 63/260



( RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte REGIONALTANGENTE WEST

6.3.3.4

Die Varianten 6 und 7 durchqueren bzw. tangieren die Bereiche der B-Plane B
192, B664 sowie SW 48b Nr. 1. Diese sind bereits baulich umgesetzt und wer-
den durch die auf dem Bestandsgleis geflihrten Streckenplanung nicht beein-

flusst.

Bei Variante 6 wird mit Abzweig des linken Streckengleises aus der Bestands-
strecke nach dem Bahnibergang ,StraRe zur Internationalen Schule* der B
Plan 304 durchquert. Dieser sieht in diesem Bereich die weitere Anordnung von
Kleingartenanlagen vor. Die Planung steht in diesem Bereich im Konflikt zu dem

im B-Plan beschriebenen Vorhaben.

Der B-Plan 909 wird ebenfalls mit der Variante 6 durchquert. Jedoch erfolgt die
Querung auf den bestehenden Gleisen der Strecke 3603 und stellt somit keinen

zusatzlichen Eingriff dar.

Flacheninanspruchnahme / landwirtschaftliche Belange

Neben der bereits unter Punkt 3.3.3.2 erlduterten Eingriffe im Bereich der
Leunastral3e Nord und Sud, ist der Eingriff in die landwirtschaftlichen Flachen
der Varianten 1 — 4 im Bereich Kelsterbacher Weg bis Einschleifung 3683, auf-

grund der eng gebundelten Fihrung mit der B40 als gering einzustufen.

Unmittelbar nach der Ausschleifung der Variante 5 von der Bestandsstrecke
werden die dort liegenden Kleingartenanlagen tberplant. Mit der in Hochlage
(aufgestandertes Briickenbauwerk) verlaufenden Trasse zwischen dem Wohn-
gebiet Sindlingen und dem IPH Tor West ist ein erheblicher Eingriff in das Stadt-
bild nicht zu vermeiden. Im weiteren Verlauf, ab dem Wirtschaftsweg Kirchweg,
sowie sudlich der B40, erfolgt ein starker Eingriff in die landwirtschaftlich ge-

nutzten Flachen.

Die Variante 6 durchschneidet kurz nach der Ausschleifung aus der Bestands-
strecke aufgrund der getrennten Fuhrung der beiden Streckengleise eine Viel-
zahl an landwirtschaftlich genutzten Flachen sowie eine Kleingartenanlage in
Sindlingen. Im weiteren Verlauf werden Flachen des Kelsterbacher Friedhofes

und eines Gartnereibetriebes am Weidenweg Uberplant.
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6.3.3.5

6.3.3.6

Da die Variante 7 hauptséchlich bestehende Gleisanlagen der Deutschen Bahn
nutzt, kann in weiten Teilen ein zusatzlicher Eingriff vermieden werden. Im Be-
reich der Ausschleifung aus der 3603 und der Verbindung zur 3520 mussen

jedoch eine grof3e Anzahl landwirtschaftlicher Flachen gequert werden.

Naturschutzfachliche Belange einschlief3lich wasserrechtlicher Belange

Mit den Varianten 1-6 erfolgt ein Eingriff in den Bannwald des Frankfurter Stadt-
waldes, der bei den Varianten 1 - 2 hdéher ausféllt als bei den Varianten 3 - 6.
Den geringsten Eingriff in den Bannwald des Frankfurter Stadtwaldes weist die
Variante 4 auf, aber auch diese kommt im Bereich der Einschleifung in die Be-
standsstrecke 3683 nicht ohne eine Aufhebung von Bannwald aus. Gleichzeitig
wird in Variante 4 ein Eingriff in Waldflachen auf Kelsterbacher Gemarkung er-

forderlich.

Mit der Variante 1 ist zudem das FFH-Gebiet Schwanheimer Wald mit seinen
Lebensraumtypen im Bereich 6stlich des Schwanheimer Knoten erheblich be-
troffen. Auch mit den Varianten 2-6 lasst sich ein Eingriff in die Flachen des FFH-
Gebiets unmittelbar im Bereich der Einschleifung in die Bestandsstrecke 3683

nicht vermeiden, stellt sich aber deutlich geringer dar.

Mit den Varianten 1-6 erfolgt im Bereich der Einschleifung zusétzlich ein Eingriff

in die Wasserschutzzone lll.

Da die Variante 7 in diesem Bereich bestehende Gleisanlagen nutzt, ist hier-
durch kein zusétzlicher Eingriff — weder in Waldflachen noch Wasserschutzge-

biete — gegeben.

Eisenbahntechnische und -betriebliche Belange

In den Varianten 1-4 wird die RTW Trasse neu und als unabhangige Trasse
nach BOStrab geplant und kann daher betrieblich flexibler genutzt werden als
die Trassen der Varianten 5-7, die nach EBO geplant sind bzw. auf bestehenden

EBO-Strecken vorgesehen sind.

Insgesamt kdnnen die Varianten 1-4 daher hinsichtlich ihrer betrieblichen Be-

lange als identisch und unkritisch bewertet werden.
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6.3.3.7

Variante 5 fuhrt direkt Gber das Gelande des IPH und die Trassen, auf denen
der Giter- und Rangierverkehr durchgefiihrt wird. Hier kommt es zu betriebli-

chen Einschréankungen z.B. durch Gefahrguttransporte im Rangierverkehr.

In Variante 5-7 ist es vorgesehen, die bestehende Bahnstrecke 3603 teilweise
zu befahren. Die Bahnstrecke 3603 von Hochst bis Mainz Kostheim ist bereits
durch S-Bahn und Regionalverkehr zwischen Wiesbaden und Frankfurt sowie
durch Giterzugverkehr stark belastet. Die zusatzliche Verkehrslast durch die
RTW wirde die Kapazitat der Strecke und damit die Fahrplanstabilitat stark be-

eintrachtigen.

Variante 7 verlauft zudem auf der Bahnstrecke 3520, auf der unter anderem die
Fernziige der ICE- Linien 20, 31, 50 und 91 sowie der IC-Linie 31 verkehren.
Gleichzeitig wird der S-Bahn und Regionalverkehr sowie der Guterverkehr von
Frankfurt nach Mainz auf der zweigleisigen Trasse gefiihrt. Variante 7 hat eine
9 km langere Trasse, und 4 Haltepunkte (zwei Haltepunkte mehr als bei den
Varianten 1-6) und damit eine ca. 13 Minuten langere Fahrzeit als die Varianten
1-4. Die zuséatzliche Verkehrslast durch die RTW wirde folglich die Kapazitat
der Bahnstrecken 3603 und 3520 und damit die Fahrplanstabilitat stark beein-

trachtigen.

Erst im Bereich Kelsterbach (B40) teilt sich die Strecke 3520 in zwei Aste (3520
und 3683), sodass die erforderliche Streckenkapazitat fur eine Einfadelung der
RTW auf die Strecke 3683 lediglich bei den Varianten 1-6 gegeben ist.

Bautechnische Belange

Die Varianten 1 -4 sehen alle eine Unterquerung des Gleisfeldes des Bahnhof
Hochst mittels eines Tunnelbauwerkes vor. Zudem sind im Bereich des Bahnhof
Hochst zur Integration der RTW Streckenfihrung weitreichende Umbaumalfi-
nahmen, auch der benachbarten Bahnsteige sowie Gleisanlagen erforderlich.
Aus bautechnischer Sicht ist die Herstellung des Tunnels auch unter Beachtung

des laufenden Betriebes der Gleisanlagen als anspruchsvoll zu bewerten.

Das mit Variante 1 vorgesehene Briickenbauwerk zur Querung der B40, sieht

die Querung westlich des Schwanheimer Knotens vor. Im Gegensatz zu den
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Varianten 3 und 4 muss hier eine weitaus geringere Strecke tberbriickt werden.
Dies gestaltet sich weniger aufwéandig als die Querungen in den Varianten 3 und
4.

Mit der Variante 2 wird zusatzlich zur B40 auch das daran angrenzende FFH
Gebiet groRraumig mit einem Tunnel unterquert. Die Herstellung des Tunnels
sowie der erforderlichen Notausstiege und Rettungswege sind insbesondere in-

nerhalb des FFH Gebietes als bautechnisch schwierig einzustufen.

Erhéhte bautechnische Aufwendungen gehen dabei mit deutlich héheren Bau-
kosten einher. Insbesondere der ca. 1,8 km lange Tunnel der Variante 2 ist um

ein Vielfaches teurer.

Mit den Variante 3 und 4 erfolgt die Querung des Schwanheimer Knotens an
seiner komplexesten Stelle. Die Herstellung der dafiir erforderlichen Briicken —
und Stitzbauwerke ist sowohl hinsichtlich des Bauablaufs unter laufendem Ver-
kehr als auch bautechnisch anspruchsvoll. Im weiteren Verlauf muss die B40 in
diesen beiden Varianten gequert werden, wobei bei der spateren Querung in
der Variante 4 zwei Bruckenbauwerke statt einem erforderlich werden. Damit
einhergehend sind bei der Variante 4 die Baufelder von Stden nicht andienbar
somit werden beidseitig der B40 bauzeitliche Einschréankungen erforderlich.

Bautechnisch ist die Variante 4 damit etwas aufwandiger als Variante 3.

Die Varianten 5 und 6 erfordern zur Querung der bestehenden Strafl3enzige der
B40, sowie der jeweiligen Anschlussstellen und des Mains Briickenbauwerke,
insbesondere die Briickenbauwerke zur Querung des Mains sind im Nahbereich

zu den jeweils bestehenden Briickenbauwerken baulich umzusetzen.

Die Variante 7 nutzt zu grof3en Teilen die Bestandsstrecken der Deutschen
Bahn und ist daher bautechnisch am unkritischsten zu bewerten, allerdings wird

auch hier eine neue Mainbriicke erforderlich.
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6.3.3.8

6.3.3.9

Auswirkungen auf Leitungstrassen

Im gesamten Untersuchungsbereich verlaufen mehrere Freileitungen unter-
schiedlichster Betreiber. Zudem gibt es eine Vielzahl an Leitungstrassen im Be-
reich Kelsterbach / B40 (u.a. erdverlegte 110 kV Trassen, Wasserleitung bis
DN800, etc.) somit werden in allen Varianten entsprechende Umlegungs- und

Sicherungsmafinahmen erforderlich.

Im Ergebnis sind die Varianten 1-6 in ihren Auswirkungen auf die vorhandenen

Leitungstrassen zunachst gleichwertig zu beurteilen.

Jedoch ergibt sich mit dem Trassenverlauf der Variante 4 fir die Freileitungs-
masten der Hochstspannungsleitung (Maste 10 bis 14 der Amprion Leitung BI.
2373,110-/220-kV-Hochstspannungsfreileitung Kelsterbach — FW Hochst Ost,
Bl. 2373) im Bereich der Sportplatze ein Konflikt wegen der unmittelbaren Nahe
zur RTW-Trasse mit den entsprechenden Damm- und Stutzbauwerken. Dies

erfordert eine Verlegung von mindestens zwei Masten der Amprion Freileitung.

Der bei neu zu errichtenden Masten erforderliche Abstand von 400 m zur Wohn-
bebauung (Ziel der Raumordnung geman der Dritten Verordnung zur Anderung
der Verordnung uber den Landesentwicklungsplan Hessen 2000) wird dabei
nicht einzuhalten sein, so dass dies letztlich sogar dazu fuhren, dass die Frei-
leitung einhergehend mit dem Versetzen bzw. Umbauen weiterer Masten grol3-

raumig und damit in den Bereich Bannwald/ FFH Gebiet verlegt werden musste.

Die Variante 7 nutzt zu grof3en Teilen die Bestandsstrecken der Deutschen
Bahn und ist daher hinsichtlich der Auswirkung auf Leitungstrassen am unkri-

tischsten zu bewerten.

Zusammenfassung

Die vorstehende Bewertung der Varianten wird in Tabelle 3 zusammengefasst.
Dabei wird jede Variante in Bezug auf jedes Wertungskriterium mit ,++* (sehr

positiv) ,+“ (positiv), ,-* (negativ), ,--“ (sehr negativ) oder ,0 (neutral) bewertet.

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx Seite 68/260



REGIONALTANGENTE WEST

RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte

Bunyiamag
apusssejuswwesnz

uassesnsbunyia
e uabunymsny

abuejag ayosiuyosineg

++

++

++

++

abuejag ayol|gaLIag-
pun ayosiuyos91uyequasiy

abuejag
Jay2Ipyoa1Iassem Yol galyosuia
abuejag ayoiyoe}zinyasinieN

abuejag ayolyeyISUIMpUE]
/ awyeuyonidsueuiuayoel4

aa1Zsbunpjomiug
afeunwiwoy pun areaud 7 Jenua
uaBunue|d UOA uslayuayolag

B ERENENED)
pun uainpnissbun|pals
e uabunyumsny

++

++

++

++

BunaimsBungalyosig
/ USZINN JaydIyaxIan

uaoalsspuelsag
line Bunuyejwmsa p
/ dluelIeA

spamnegalafes
+ uabuypuis

Buniyejwinisa pn
9 SlueLIBA

slamnegalaes
+ Buniyejwnisap
G slueLIBA

otg Buniand areds
+ 2geliseuna’
¥ a1uRlIeA

samnegauaes
+ 9gelseuna
€ aluellen

181099 H44 [suunyL
+ agjeliseuna
Z |wueLep

181099 H4d
+ ageliseuna
T s1ueLeA

yoeqiais|ay
Bunyia|yosuig siq 1SYIoH
Bunyonsisiunualuelien
1ap uauausBunuiamag

Tabelle: Bewertungsmatrix Variantenuntersuchung Bahnhof Hochst bis Einschleifung Kelster-

bach (3683)
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6.34 Wahl der Vorzugsvariante

In der Gesamtbetrachtung aller bewerteten Aspekte stellt die Variante 3 gemali
Bewertungsmatrix der Tabelle 3 die Vorzugsvariante dar. Auch wenn die Ein-
griffe in die bestehende Siedlungsstruktur, insbesondere im Bereich der Leuna-
stralRe Nord grol3 sind, so ist der im Zuge der Umsetzung der RTW geplante
Abriss der bestehenden Gebaude Paulistral3e 1 sowie Leunastraf3e 13 und 15

bereits mit dem Bebauungsplan 340 aus dem Jahre 1977 vorgesehen.

Auch wenn die Variante 7 ohne Eingriffe in den Bannwald und das FFH-Gebiet
auskommt, da sie in diesem Bereich bereits die bestehenden Gleise der 3683
nutzt, so stellt sie fir die RTW keine zumutbare Alternative dar, da sie im Wi-

derspruch zu mehreren Hauptzielen der RTW steht:

Als neue tangentiale Schienenverbindung soll die RTW der Verbesserung des
offentlichen Schienenpersonennahverkehrs im Orts- und Nachbarschaftsver-
kehr der Metropolregion Frankfurt RheinMain dienen und dabei bereits beste-
hende und zum Teil auch Uberlastete Strecken entlasten sowie andere schnel-
lere und direktere Verbindungsmdglichkeiten eréffnen, um den OPNYV attraktiver

Zu gestalten.

Mit einer 13 Minuten langeren Fahrzeit bei der Trassenfuhrung der Variante 7
ist die Attraktivitat der RTW nicht mehr gegeben. Da die Variante 7 auf3erdem
nur bereits im Bestand vorhandene Haltepunkte bedient, weist sie, bis auf die
Verbindung der Bahnstrecken 3603 und 3520, keinen zusétzlichen verkehrli-
chen Nutzen auf. Da die bestehenden Bahnstrecken 3603 und 3520 zudem be-
reits sehr stark belastet sind, ist die zusatzliche Verkehrslast durch die RTW-

Linien nicht tragbar.

Die Variante 3 bietet den grof3ten verkehrlichen Nutzen und ist hinsichtlich der
betrieblichen und bahntechnischen Belange vorteilhaft zu bewerten. Dies recht-
fertigt ebenso die aufwendigen und komplexen Eingriffe zur Unterquerung des
Bf. HOchst.
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Auch wenn die Variante 4 mit einem geringeren Eingriff in Bannwaldflachen als
die Variante 3 auskommt, so kann auch diese Variante nicht ohne einen Eingriff
in Bannwald-, Wald- und FFH-Gebiets-Flachen im Bereich der Einschleifung auf
die Bestandsstrecke 3683 dargestellt werden. Gleichzeitig liegt die langere
Trassenfuhrung der Variante 4 auf Kelsterbacher Gemarkung nicht nur im
Schutzstreifen einer Hochstspannungsfreileitung, sondern fihrt zu direkten
Konflikten mit Leitungsmasten, die daher verlegt werden missen. Aufgrund des
geringen Abstandes zur Wohnbebauung (siehe Hinweis auf Ziel der ,Dritten
Verordnung zur Anderung der Verordnung (iber den Landesentwicklungsplan
Hessen 2000 vgl. hierzu auch 3.3.3.2 und 3.3.3.8) wére eine Verlegung der
Freileitung in den Bannwald erforderlich, die im Ergebnis zu einem grol3eren

Eingriff in den Bannwald als durch die RTW-Trasse in Variante 3 fihren wirde.

Hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme und der Betroffenheit Planungen
Dritter ist die Variante 3 im Vergleich der tGibrigen Varianten zudem als vorteilhaft

zu bewerten.

6.4 Detailuntersuchungen

Auf Grundlage der in Kapitel 3.2 und Kapitel 3.3 ausgearbeiteten Variantenun-
tersuchungen zur grundsatzlichen Linienfindung und Linienfihrung der RTW
und erfolgter Festlegung der Vorzugsvariante wurde die Planung im weiteren
mit den stadtischen Amtern der Stadt Frankfurt, der Deutschen Bahn AG, dem
Industriepark Hochst sowie den unmittelbar betroffenen Anwohnern abgestimmt

und somit kontinuierlich modifiziert.

In diesem Zusammenhang sind fir die einzelnen Planungsbereiche weitere De-
tailuntersuchungen durchgefiihrt worden. Ziel hierbei war es, Eingriffe und Be-
troffenheiten weiter zu reduzieren und die Trasse der RTW damit nach Mdglich-
keit zu optimieren und gleichzeitig mit den wesentlichen TOBs und den betroffe-

nen Anliegern, bzw. Anwohnern im Vorfeld abzustimmen.
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6.4.1

6.4.1.1

Detailuntersuchungen zur Bestandsstrecke 3640

Ausgangslage: 2-gleisige Streckenfuhrung unter Beriicksichtigung des Be-
standsgleises

Die Planung geméanR Anlage 3.5.1, Anlage 3.5.2 und Anlage 3.5.3 bertcksich-
tigt die sich bei einem unterstellten Gemeinschaftsbetrieb von RB11 und RTW
ergebende Planungsvorgabe eines zweigleisigen Streckenausbaus der Be-
standsstrecke 3640 von der Einschleifung auf die Bestandsstrecke bis zum Bf
Hoéchst. Zudem wird das bestehende Gleis in seiner Lage unverandert belassen
mit dem Ziel einen mdglichst grof3en Teil der bestehenden Infrastruktur zu er-
halten. Somit wird das neue zweite Gleis unter Berlcksichtigung der Trassie-

rungsparameter des bestehenden ersten Gleises parallel hierzu eingeplant.

Im Zuge des zweigleisigen Ausbaus der Strecke 3640 werden die bestehenden,
denkmalgeschiitzten Eisenbahntberfiihrungen ,EU ZuckschwerdtstraRe*, ,EU
BilltalstraRe* und ,EU Konigsteiner Stral3e” abgerissen und zur Aufnahme des
zusatzlichen Gleises neu hergestellt. Da die RTW im Bereich Bf Hochst am
Bahnsteig 6 halt und die RB11 zukiinftig am Bahnsteig 5 halten wird, ist die
Zufuhrung von der Strecke 3640 an den Bf Hochst als dreigleisige Strecke ge-
plant, wobei ein Gleis fiir die nach EBO betriebene RB11 zur Anbindung des
Bahnsteig 5 vorgesehen ist und zwei Gleise, die im weiteren nach BOStrab be-
trieben werden, fur die RTW zur Anbindung des Bahnsteiges 6 vorgesehen wer-
den. In diesem Zusammenhang ist die bestehende Eisenbahniberfiihrung “Ko6-
nigsteiner StraRe” von einer eingleisigen auf eine dreigleisige Uberfiihrung aus-
zubauen. Dies hat zur Folge, dass das Bauwerk komplett abgebrochen wird und
zur Aufnahme der zwei zuséatzlichen Gleise neu errichtet wird. In diesem Zu-
sammenhang ist die Stitzwand entlang der Hochster Bahnstral3e abzubrechen

und in verénderter Lage neu herzustellen.

Die Planung entspricht der damaligen Vorzugsl6sung, die im Rahmen einer Di-
alog- und Informationsveranstaltung am 23.06.2017 als Infoveranstaltung der

Fruhen Offentlichkeitsbeteiligung vorgestellt wurde.

Aufgrund der Lage der Station Dunantsiedlung zwischen der BAB A66 und der
Einschleifung auf die nach EBO betriebene Bestandsstrecke ist die Ausfiihrung

nach BOStrab mdglich. Somit kann die fuBlaufige Verbindung zwischen den
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6.4.1.2

beiden AuRRenbahnsteigen durch entsprechend zu sichernde Gleistibergdnge
(Bahniibergénge) erfolgen und es wird in diesem Bereich keine Personenunter-
fuhrung bendtigt. Da die Lage zu weitreichenden Eingriffen auf die Privatgrund-
stucke der angrenzenden Bebauung fuihrt, steht sowohl die Lage der Station als

auch die Eingriffe in die Grundstticke der Anwohner in der Kritik.

Da die Planung des zweiten Gleises in Parallellage des bestehenden Gleises
zu einer starken Anndherung an die bestehende Bebauung fiihrt, steht auch
dieser Planungsabschnitt, insbesondere im Bereich Sossenheimer Weg 81a

und Paul-Wempe-Allee, in der Kritik der Anwohner.

Im Streckenabschnitt zwischen ZuckschwerdtstraRe und Konigsteiner Stral3e
sind aufgrund der riickzubauenden und neu herzustellenden Bauwerke LEU
ZuckschwerdtstraRe®, ,EU BilltalstraRe* und ,EU Kdnigsteiner Stral3e”, sowie
der zusatzlichen Verortung von Stiutzwéanden enorme Eingriffe in die Privat-
grundstucke erforderlich. Entlang der Konrad-Glatt-Stral3e zwischen der Konig-
steiner Stral3e und der BilltalstralRe gibt es zudem das Erfordernis, die dort vor-

handenen Gebaude in Teilen abzureilRen.

Im Bereich der Hochster Bahnstraf3e werden durch die Neuverortung der Stitz-
wand zusétzliche private Betroffenheiten im Bau- und Endzustand ausgel6st,
da das Baufeld sehr beengt ist, wahrend gleichzeitig die ErschlieRung der dort

vorhandenen Gebéaude im Bau- und Endzustand sicherzustellen ist.

Aufgrund der Erkenntnisse aus der friilhen Offentlichkeitsbeteiligung und der
Vielzahl von privat Betroffenen in diesem Planungsabschnitt wurde die Planung
mit dem Ziel, Eingriffe und Betroffenheiten zu minimieren, auf dieser Grundlage

optimiert.

Schritt 1: Optimierte Lage des 2-gleisigen EBO-Streckenabschnitts

Die Planung geméanR Anlage 3.6.1, Anlage 3.6.2 und Anlage 3.6.3 bertcksich-
tigt die sich bei einem unterstellten Gemeinschaftsbetrieb von RB11 und RTW
ergebende Planungsvorgabe eines zweigleisigen Streckenausbaus der Be-
standsstrecke 3640 von der Einschleifung auf die Bestandsstrecke bis zum Bf

Hochst. Da die Berticksichtigung des bestehenden Gleises gemal3 Kapitel
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6.4.1.3

11.3.4.1.1 zu einer Vielzahl an privat Betroffenen fuhrt, wird das bestehende
Gleis in der optimierten Lage aufgegeben und somit in seiner Lage verandert.
Hierdurch wird der bestehende bahngewidmete Korridor fir den zweigleisigen
Streckenausbau besser ausgenutzt und es kann flexibler im Bereich der Betrof-

fenheiten geplant werden.

Da die Einschleifung auf die Bestandsstrecke 3640 etwas friiher und damit im
Bereich des BU Lindenweg liegt und zudem der Haltepunkt Dunantsiedlung im
Wesentlichen im Bereich des bahngewidmeten Korridors angeordnet werden
konnte und die Trasse damit, unter Beachtung des bestehenden Gebaudes
~Dunantring 81a“ und der zugehdrigen ErschlielBung, soweit als mdglich nach
Westen verschwenkt, kobnnen die privaten Betroffenheiten, hinsichtlich des Ein-

griffs, insbesondere im Bereich Dunantsiedlung, reduziert werden.

Im Bereich Bf Sossenheim wird die Lage des westlichen Bahnsteiges etwas
modifiziert, so dass die Betroffenheit im Bereich des Privatgrundstiickes Sos-

senheimer Weg 170 reduziert wird.

Im Bereich zwischen der Station Hochst Stadtpark und der Eisenbahntberftih-
rung Konigsteiner Straf3e wird die Trassierung in Richtung Billtalstra3e ver-
schwenkt, um den Gebaudeabriss im Bereich der Konrad-Glatt-Straf3e zwi-
schen BilltalstraRe und Konigsteiner Stral3e zu vermeiden. In diesem Zusam-
menhang sind aber unverdndert sdmtliche Bauwerke und der bestehende
Bahndamm komplett zurtickzubauen und neu herzustellen, was weiterhin zu

entsprechenden Grundstickseingriffen fuhrt.

Diese Planung wurde im Rahmen einer weiteren Offentlichkeitsbeteiligung am
19.03.2018 vorgestellt. Zudem erfolgten Einzelgesprache mit den Betroffenen
Anwohnern, in diesem Zuge wurden weitere Anregung zur Optimierung der Pla-

nung aufgenommen.

Schritt 2: In Teilen 1- gleisige Fuhrung in Folge der Fligelung

Im Bestand gibt es derzeit 5 Fahrten je Stunde durch die RB11, durch die RTW
kommen 4 Fahrten je Richtung und Stunde hinzu, was zu insgesamt 13 Fahrten

je Stunde in diesem Streckenabschnitt fihrt und damit aus betrieblichen
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6.4.2

Grunden den zweigleisigen Streckenausbau zwischen dem Bahnhof Hochst

und der Einschleifung 3640 notwendig macht.

Bedingt durch den Sachverhalt, dass die RTW durch die Fligelung den Betrieb
der RB 11 ersetzt, konnten im Streckenabschnitt der bestehenden Strecke 3640
die Fahrten reduziert werden. Durch die Fligelung lassen sich die Fahrten somit
auf bis zu 8 Fahrten reduzieren. Dies wiederum fihrt dazu, dass der zweiglei-
sige Ausbau auf der freien Strecke innerhalb der Strecke 3640 reduziert werden
kann. Im Ergebnis wird der zweigleisige Ausbau auf den Abschnitt zwischen
Einschleifung und der Station HOchst Stadtpark reduziert. In diesem Zusam-
menhang entfallen samtliche MalRnahmen im Streckenabschnitt zwischen
Zuckschwerdtstrafe und Konigsteiner Straf3e und damit die in diesem Bereich
notwendigen Grundstickseingriffe sowie Eingriffe in die denkmalgeschiitzten
Bauwerke in diesem Streckenabschnitt. Dies fuhrt zu einer enormen Eingriffs-

minimierung in diesem Bereich.

Im Weiteren wurde die Trassierung im Bereich Bf Sossenheim angepasst, in-
dem die Trasse nach Osten verschoben wurde. Dies hat zur Folge, dass Ein-
griffe im Bereich Paul-Wempe-Stral3e und Sossenheimer Weg 170 weiter redu-
ziert werden konnten. In diesem Zusammenhang wird der komplette Bahnsteig

zurtickgebaut und in optimierter Lage neu hergestellt.

Zudem wurde die Lage der Station Hochst Stadtpark modifiziert und entlang der
Gleisachse nach Norden verschoben. So konnten die Bahnsteige aus der Eng-
stelle und im Bereich der bestehenden Personenunterfiihrung verschoben wer-
den. Dies fuihrt dazu, dass die Zugangsbauwerke besser erreichbar sind und

weniger Konflikte mit dem Bestand auslésen.

Beide Optimierungsschritte sind in die beantragte Vorzugsldsung eingeflossen.

Eine detaillierte Beschreibung erfolgt im Kapitel 11.4.

Detailuntersuchung zur Optimierung im Querungsbereich der BAB A66

Aufbauend auf den zuvor beschriebenen Optimierungen der Planung, die keine
Auswirkungen auf den Planungsbereich nérdlich der BAB A66 haben, wurde im

Rahmen einer weiteren Detailuntersuchung gemaf Anlage 3.7 gepruft, ob und
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inwieweit durch Erweiterung des Untersuchungsraumes eine weitere Optimie-
rung maoglich ist. Diese Untersuchung baut auf den zuvor beschriebenen Opti-
mierungen der Planung auf und unterstellt somit die Fligelung der RTW nach
Bad Soden / Praunheim. Zudem soll geprift werden, ob und inwieweit sich der
Eingriff im Bereich Dunantsiedlung weiter reduzieren lasst, bzw. ob und inwie-
weit ein weiteres Biindeln im Einschleifungsbereich mit der Strecke 3640 mog-
lich ist, so dass die sich ergebende, nicht nutzbare Dreiecksflaiche zwischen
den Bahnanlagen und der BAB A66 weiter reduziert werden kann. Hierfir ist es
erforderlich, den Untersuchungsbereich auf den Streckenabschnitt ndrdlich der
BAB A66 auszuweiten. Dieser liegt zwischen Bau-km 7,0 und Bau-km 8,0
(RTW-Baukilometrierung). In der zugehdorigen Planunterlage Anlage 3.7 ist zur
Vollstandigkeit als Variante 1 die Trassenfiihrung aus der frihen Offentlichkeits-
beteiligung (2017) und die Optimierung durch Eingriffsminimierung der Privat-
flachen als Variante 1la (2018) jeweils ohne Anpassungen der Eisenbahntber-

fuhrung Gber die BAB A66 angegeben.

Da mit der Variante la ein deutlicher Geschwindigkeitseinbruch im Anpas-
sungsbereich der Strecke 3640 von 80 km/h auf 50 km/h einhergeht und die
Anordnung der Weichen zu einer weiteren Geschwindigkeitsreduzierung fuh-

ren, ist es geboten zu untersuchen, inwieweit sich dies optimieren lasst.

Hierzu ist weiterhin unmittelbar stdlich der Abzweigstelle Dunantsiedlung ein
einfacher Gleiswechsel anzuordnen, sodass der verbleibende eingleisige Teil
der Strecke 3640 (Dunantsiedlung — Bad Soden) aus beiden Gleisen der ge-

planten Station Dunantsiedlung erreichbar ist.

Um die Geschwindigkeit auf der Strecke 3640 zu erhdhen, ist der bisherige Bo-
gen im Bereich der Querung der BAB A66 von dem urspriinglichen Radius von
150m auf einen Radius von 190m anzupassen. Durch die Anordnung der
héchstzulassigen Uberhéhung und unter voller Ausnutzung der Trassierungs-
richtlinie wird so zudem eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h fir die RTW

erreicht.

Um den Eingriff sowohl in das Grundstiick Dunantring 81 als auch in die zur
Wohnbebauung am Dunantring gehérenden Gérten so weit wie mdglich zu mi-
nimieren, sieht die Planung vor, das bestehende Gleis der Strecke 3640 in die-

sem Bereich zuriickzubauen und die Trassierung hier neu zu entwerfen. Die
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6.5

6.5.1

Hohenlage folgt dabei im Bereich der Abzweigstelle Dunantsiedlung dem Be-
stand. Dadurch kann die Abzweigstelle nordlich der Engstelle zwischen dem
Grundstiick Dunantring 81 und den Géarten der Wohnbebauung am Dunantring

angeordnet werden.

Aufgrund der Erh6hung des Radius ist es erforderlich die Trassierung auch im
Streckenabschnitt ndrdlich der BAB A66 anzupassen. Hierzu ist es erforderlich
die enge Bundelung und Parallellage mit der BAB A66 von Bau-km 7,0 bis zum
Anschluss an die Briicke zu modifizieren um in einem ginstigeren Winkel an

den erforderlichen Radius anzuschliel3en.

In einer ersten Variante wurde der Anschlusspunkt im Bereich der Bestands-
strecke 3640 gehalten (ohne Umbau der Strecke 3640 zwischen BAB A66 und
Einschleifung). Dies hat zur Folge, dass die RTW-Trasse nérdlich der BAB A66
deutlich weiter abgertickt werden muss und damit héhere Eingriffe in die land-

wirtschaftlichen Flachen einhergehen, siehe hierzu Variante 2.

Um diese Eingriffe auf ein Minimum zu reduzieren, wurde das Abriicken soweit
minimiert, dass zwar eine Anpassung der Strecke 3640 im Abschnitt zwischen
Einschleifung und BAB A66 erforderlich wird, allerdings kein Eingriff in die be-

stehende Eisenbahniiberfiihrung erforderlich wird, siehe hierzu Variante 3.

Durch die Variante 3 wird die Entwurfsgeschwindigkeit auf der Strecke 3640 in
Abstimmung mit der Deutschen Bahn im Anschlussbereich auf 60 km/h (Wei-
chengeschwindigkeit Abzweig Dunantsiedlung zur Einfahrt in die Station aus
Bad Soden 60 km/h und zur Einfahrt in die Station aus Bad Homburg/Praun-
heim 50km/h, Weichengeschwindigkeit Gleisverbindung aus der Station in
Richtung Bad Soden 50km/h) angepasst und fur die RTW von 50km/h auf 60
km/h erhoht. Zudem werden die Eingriffe im Bereich der Privatflachen weiter
reduziert. Somit wird dieser Variante als weitere Optimierung der Trasse der

Vorzug gegeben.

Tangierende Planungen und Vorhaben Dritter
Planungen und Vorhaben der Deutschen Bahn AG (DB)

Im Hinblick auf die Mitnutzung von Bestandsstrecken und Anlagen beziehungs-

weise Auswirkungen auf Anlagen der DB fand ein umfangreicher Abstimmungs-
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6.5.2

6.5.3

und Prifungsprozess statt. Die aktuell den Planfeststellungsunterlagen zu

Grunde liegende Planung wurde insoweit mit den Belangen der DB abgestimmit.

Planungen und Vorhaben der Stral3enbaulasttrager

8-streifiger Ausbau der BAB A 66 zwischen dem Wiesbadener Kreuz und dem

Nordwestkreuz Frankfurt in Kombination mit dem 6-streifigen Ausbau der BAB
A 648 AK Westkreuz Frankfurt bis AD Eschborner Dreieck
Die im Bereich der Querung der BAB A66 geplante EU bei Kreuzungskilometer

7,7+45 bericksichtigt sowohl den geplanten 8-streifigen Ausbau der BAB A 66
und die Ein- und Ausfadelspuren des 6-streifigen Ausbaus der BAB A648. Der
hierfur erforderliche Straf3enquerschnitt wurde mit dem Stral3enbaulasttrager

abgestimmt und bei der Planung der Briicke tber die BAB A66 beriicksichtigt.

Der 8-streifige Ausbau ist nach Angaben des Stral3enbaulasttragers unter der
laufenden Nummer 549 der Anlage 1 zum Gesetz Uber den Ausbau der Bun-
desfernstraf3en (FStrAbG) im weiteren Bedarf mit Planungsrecht vorgesehen.

Im PfA Mitte ergeben sich keine Konfliktpunkte mit diesem Vorhaben.

Larmschutzwand Sossenheim an der BAB A 66

Die im Bereich der Querung der BAB A66 geplante EU bei Kreuzungskilometer
7,7+45 berlcksichtigt die seitens des Stral3enbaulasttragers geplanten Larm-

schutzwénde im Zuge des 8-streifigen Ausbau der BAB A 66.

Im PfA Mitte ergeben sich keine Konfliktpunkte mit diesen Vorhaben.

Bebauungsplane im unmittelbaren Trassenbereich der RTW

Die Bebauungsplane der Stadt Frankfurt am Main
B-Plan 6b Nr.1 Sossenheim Kurmainzer Straf3e (18.12.1972)

Die RTW Trasse greift im Bereich des Dunantringes in den bereits umgesetzten

Bebauungsplan ein. Die bestehende Bebauung wird beachtet. Fir den Halte-
punkt Dunantsiedlung werden zusatzliche, fuRlaufige Verbindungen im Bereich

des B-Plans zur Anbindung an den Dunantring geschaffen.
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B-Plan 6a Nr. 1 Hochst Hauptfriedhof (5.2.1968)

Die RTW Trasse verlauft an der 6stlichen B-Plan Grenze gré3tenteils im bereits

vorhandenen Korridor der bestehenden Strecke 3640 der Deutschen Bahn AG.
Im Bereich des Haltepunktes Dunantsiedlung greifen die erforderlichen Zu-
gangsbauwerke und Wegeverbindungen in die Flachen des B-Plan ein. Die
MaRnahmen sind mit der Stadt Frankfurt abgestimmt und werden daher als un-

kritisch bewertet.

B-Plan 879 Nordliche HospitalstraRe Klinikum Hochst

Die RTW Trasse verlauft innerhalb der bisherigen Flachen der Deutschen Bahn,
der Bestandsstrecke 3640, mit grof3em Abstand zum bereits in Umsetzung be-

findlichen Bebauungsplan. Ein Eingriff in den B-Plan ist nicht vorgesehen.

B-Plan B255 Paul Ehrlich Schule Hochst (22.05.1973)

Die RTW Trasse verlauft westlich des bereits umgesetzten B-Plans. Ein Eingriff

in den B-Plan ist nicht vorgesehen.

B-Plan B340 Leunastral3e, Leunabriicke (12.10.1977)

Die RTW Trassierung greift in voller LAnge in den bereits umgesetzten Bebau-

ungsplan ein. Die bestehenden Flachen der Leunastral’e sowie Leunabriicke
missen im Zuge der Herstellung der RTW Trasse umgebaut werden um den
Platz zur Integration der Trasse sicherstellen zu kénnen. Der damit einherge-
hende Geb&udeabriss steht allerdings nicht im Widerspruch zum B-Plan 340,
da der giiltige B-Plan in diesem Bereich den Gebé&udeabriss (Paulistral3e 1 so-

wie LeunastralRe 13 und15 ) bereits vorsieht.

B-Plan B805 sudliche Leunastrafl3e (15.02.1999)
Die RTW Trassierung greift im Abschnitt Leunabriicke bis Elisabeth-Kuhn-

Stral3e in den bereits umgesetzten Bebauungsplan ein. Im Abschnitt Leunabru-
cke bis Robert-Schnitzer-Straf3e mussen die bereits hergestellten Flachen zur
Integration des RTW Korridors angepasst bzw. umgebaut werden. Im weiteren
Verlauf liegt der RTW in paralleler Lage zur hergestellten Leunastraf3e Stid und

beachtet diese im Bestand. Lediglich im Bereich des Knotenpunktes Elisabeth-
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6.5.4

6.5.5

6.6

Kuhn-Stral3e ist ein weiterer Eingriff in die Uber den B-Plan hergestellten Fl&-
chen zum Umbau des Knotenpunktes sowie zur Integration des neuen Halte-
punktes ,Industriepark Siid“ erforderlich. Die zuvor beschriebenen Malinahmen
wurden mit der Stadt Frankfurt und dem Industriepark Hochst abgestimmt und

sind daher als unkritisch zu bewerten.

Bebauungsplane der Stadt Kelsterbach sind nicht betroffen.

Planungen und Vorhaben von Leitungstragern

Planungen und Vorhaben von Leitungstragern, die nicht im Zusammenhang mit
den Malinahmen der RTW einhergehen sind nicht bekannt. Wegen Konflikten

mit bestehenden Leitungen wird auf Kapitel 11.4.15 verwiesen.

Sonstige Planungen und Vorhaben Dritter

Im Bereich Sossenheim wurde ein bergrechtliches Verfahren zur Erteilung der
Erlaubnis zur Aufsuchung von Erdwérme zu gewerblichen Zwecken im Aufsu-
chungsfeld Sossenheim angestol3en. Der Antrag weist ein Aufsuchungsfeld in
Sossenheim aus, welches erst im Rahmen der Beantragung des Betriebsplans
konkretisiert wird. Nach den aktuell vorgelegten Planungen wird die RTW-

Trasse nicht tangiert.

Die Planungen des Industriepark Hochst zwischen der Leunastral3e und der
Bruningstral3e im Bereich Tor Ost wurden gemeinsam abgestimmt und entspre-
chend bertcksichtigt. In diesem Zusammenhang wurde eine planerische
Schnittstelle in den jeweiligen Anschlussbereichen der Leunastral3e, bzw.

Bruningstral3e gebildet (s. hierzu auch Anlage 5.5).

Normen und Vorschriften

Die Planung der Gesamtbaumafinahme wurde gemaR den aktuell geltenden

Normen und Vorschriften vorgenommen.

Die Trassierung der Neubaustrecke erfolgt grundsatzlich nach den ,Richtlinien

fur die Trassierung von Bahnen nach der Verordnung Uber den Bau und Betrieb
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der Stral3enbahnen (BOStrab), (BOStrab Trassierungsrichtlinien)“. Ausnahme
bildet der Abschnitt der EBO Bestandsstrecke 3640 der DB Netz AG und die
notwendigen Umbaumalnahmen der Gleisanlagen im Bereich Bahnhof
Hoéchst, sowie den Bereich des Anschlusses an die bestehenden Gleisanlagen
der Bestandsstrecke 3683. In diesen Bereichen erfolgt die Trassierung nach

den Regelungen aus der ,Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)".

Die Planung der Ingenieurbauwerke (Bruckenbauwerke und Stitzwandkon-
struktionen) erfolgt nach den ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen
und Richtlinien fur Ingenieurbauwerke (ZTV-Ing)“ der Bundesanstalt fur Stra-
Renwesen (BaSt) und den ,Richtlinien der Bahn (RIL)".

Die Planung der Technischen Anlagen erfolgt unter Bericksichtigung der grund-
legenden Anforderungen der ,Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stra-
Renbahnen (BOStrab)“, sowie nach den Regelungen aus der ,Eisenbahn Bau-
und Betriebsordnung (EBO)“ und nach den jeweiligen spezifischen Normen und

Richtlinien.

Soweit in Bezug auf einzelne Anlagen weitere spezifische Regelwerke zu

Grunde gelegt wurden, werden diese in den jeweiligen Kapiteln beschrieben.
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7 Planerische Beschreibung

7.1 Verkehrsanlage

7.1.1 Grundlagen

Der PfA Mitte erstreckt sich vom Anschluss an den Planfeststellungsabschnitt
Nord bei Bau km 7,0+00 Uber die Bestandsstrecke 3640 mit den Stationen
.Dunantsiedlung” und ,Sossenheim“ sowie ,Hdchst Stadtpark® bis zum Bahnhof
Hochst mit dem Haltepunkt am Bahnsteig 6. Zudem wird die bestehende Stre-
cke 3640 mit den Stationen ,Bad Soden” und ,Sulzbach* durch Fligelung der
RTW genutzt. Im Bahnhof Hochst unterquert die RTW den bestehenden Bahn-
damm und verlauft plangleich entlang der LeunastraRe Nord mit dem geplanten
Haltepunkt ,Industriepark Hochst Ost®. Die RTW verlauft weiter in Mittellage und
Uberquert mittels der bestehenden Leunabriicke den Main. Im Bereich der
Leunastralle Sud verlauft die RTW eng geblndelt mit der Leunastral3e in Sei-
tenlage mit dem geplanten Haltepunkt ,Industriepark Sud“. Nach Querung der
Elisabeth-Kuhn-StraRe wird die RTW in einem Rechtsbogen in enger Blnde-
lung mit der B40 gefuihrt. Der sich hier anschliel3ende ,,Schwanheimer Knoten*
wird planfrei mit Briickenbauwerken tberquert. Um auf die Bestandsstrecke
3683 im Bereich der Kelsterbacher Querspange einschleifen zu kénnen, wird
die B40 Uberquert und die bestehende Bahnstrecke 3520 und der bestehende

Wirtschaftsweg sowie die Bestandsstrecke 3683 selbst unterquert.
Zusammenfassend lasst sich die RTW in folgende Abschnitte unterteilen:

1. Neubaustrecke von Planfeststellungsgrenze PfA Nord bis zur Einschleifung
auf die Bestandsstrecke 3640

2. Zweigleisiger Ausbau der Bestandsstrecke 3640

3. Neubaustrecke RTW Bahnhof Hochst -- Einschleifung Bestandstrecke 3683
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7111

Neubaustrecke von Planfeststellungsgrenze PfA Nord bis zur Einschleifung
auf die Bestandsstrecke 3640

Die von Bad Homburg bzw. von Praunheim kommende zweigleisige Strecke der
RTW wird von der Planfeststellungsgrenze (Ende PfA Nord / Beginn PfA Mitte)
bei km 7,0+00 als zweigleisige Strecke, parallel zur BAB A66 weiter in Richtung
Westen gefiihrt. Die RTW verlauft etwa bis km 7,4+50 auf Hohe des bestehen-
den Geladndeniveaus. Da das bestehende Gelande in Richtung Sulzbach abfallt,
ist ein kurzes Stiick Dammlage, etwa bis km 7,5+80, ausreichend, um die RTW
von der Dammlage in ein Brickenbauwerk zu Gberfihren. Im Bereich zwischen
km 7,0+00 und 7,5+00 rickt die RTW Trasse geradlinig von der BAB A66 ab,
um den fur die vorgesehene Entwurfsgeschwindigkeit von Ve=60 km/h notwen-
digen Bogenradius unter Beriicksichtigung der sich aus dem Anschluss auf die
Strecke 3640 ergebenden Zwangspunkte einhalten zu kdnnen. Das Briicken-
bauwerk uberquert den bestehenden Wirtschaftsweg, den Sulzbach einschl.
des ausgewiesenen Uberschwemmungsgebiets, den parallel zur BAB A66 ver-
laufenden Wirtschaftsweg und die BAB A66 inkl. des gemafl BVWP vorgesehe-
nen Ausbaus. Da die BAB A66 im unmittelbaren Querungsbereich im Einschnitt
liegt, kommt die RTW etwa bei km 7,8+00 in Gel&ndegleichlage auf Frankfurter
Gemarkung im Stadtteil Sossenheim an und verlauft dort fur etwa 150 m weiter
in Richtung Anschluss an die bestehende Strecke 3640. Da die RTW im Bereich
der Neubaustrecke zweigleisig betrieben wird und die bestehende Strecke 3640
eingleisig besteht, wird zunéachst das Richtungsgleis der RTW in Fahrtrichtung
Hochst mit einer Abzweigweiche an die Bestandsstrecke angeschlossen. Auf-
grund der Zwangspunkte, die im Wesentlichen mit der Reduzierung der Privat-
betroffenheiten der Dunantsiedlung einhergehen, wird die Trasse im Bereich
des bestehenden Bahnkorridors angebunden, sodass der Eingriff in private
Grundstuicke auf ein Mindestmal3 reduziert werden kann. In diesem Zusammen-
hang ist ebenso die Anpassung der eingleisigen Bestandsstrecke zwischen der
BAB A66 und dem Anschlusspunkt erforderlich. Um den betrieblich notwendi-
gen Anforderungen gerecht zu werden, ist zwischen dem Anschlusspunkt und
der folgenden Station ,Dunantsiedlung” zudem die Einrichtung eines Gleis-
wechsels erforderlich. Der Gleiswechsel bestimmt zum einen die Lage der Sta-
tion ,Dunantsiedlung” und zum anderen die Lage der Abzweigweiche. Dies hat

zur Folge, dass die Weiche im Bereich des bestehenden Bahniibergangs
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7.1.1.2

.Lindenweg“ zu liegen kommt und dieser entsprechend verschoben werden
muss. Aufgrund der damit einhergehenden zwingenden Lage wird dieser ent-
sprechend umgebaut und bertcksichtigt die Querung der insgesamt drei Gleise.
Dies hat ebenso zur Folge, dass der bestehende ,Lindenweg” in diesem Be-
reich verschwenkt, wobei insbesondere die Andienung und ErschlieBung des
unmittelbar in diesem Bereich angrenzenden Geb&udes 81la beriicksichtigt
wird. Das zweite Richtungsgleis der RTW in Richtung Bad Homburg/ Praunheim
folgt in Parallellage dem erste Richtungsgleis. Die Verkniipfung der beiden Stre-

cken wird durch die oben beschriebene Uberleitverbindung sichergestellt.

Zweigleisiger Ausbau der Bestandsstrecke 3640

Mit Vollzug des Anschlusses beider RTW Gleise an die Strecke 3640, durch das
Anschlussgleis ca. bei km 8,0+00 und die Uberleitverbindung ca. bei km 8,0+50,
beginnt der zweigleisige Ausbau dieses Streckenabschnittes. Da die Strecke
sowohl im Bestand als auch zukiinftig nach EBO betrieben wird, erfolgt die Pla-
nung des Umbauabschnittes entsprechend nach EBO. Hierbei ist zu beachten,
dass das umzubauende bestehende Gleis weiterhin als bundeseigene Bahn
betrieben wird und das hinzukommende Gleis der RTW entsprechend als nicht-
bundeseigene Bahn betrieben wird. Da in diesem Planungsabschnitt die Redu-
zierung von Privatbetroffenheiten geboten ist und damit eine ganzheitliche Be-
trachtung samtlicher herzustellender Anlagen zwingend erforderlich wird,
konnte die bestehende Gleislage der Bestandsstrecke nicht gehalten werden,
insofern wird auch das bestehende Gleis komplett umgebaut. Da dieser Stre-
ckenabschnitt im Einschnitt liegt und die Anordnung von Béschungen zu zu-
satzlichen Eingriffen gefuhrt hatte, wurden zur Héhenabfangung entlang der
Strecke grundsatzlich Stitzwénde verortet. Zwischen km 8,1+03 und km 8,2+08
liegt die Station ,Dunantsiedlung®. Diese ist mit zwei Auf3enbahnsteigen und ei-
ner Personenunterfiihrung ausgestattet. Die Zugangsbauwerke in Form von
Treppen- und Rampenanlagen sichern sowohl die Zuganglichkeit zur Perso-
nenunterfiihrung als auch zu den Bahnsteiganlagen und beriicksichtigen durch
die Anordnung der Rampen auch die barrierefreien Zugangsmaglichkeiten. Auf-
grund der Lage im Einschnitt kbnnen die Bahnsteige in Teilen ebenerdig began-
gen werden. Um auch hier den Eingriff in die dstlich angrenzenden Privatgrund-

stiicke zu reduzieren, wurden die Rampen auf das Mindestmaf? von 1,80 m im
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Bereich der beengten Verhaltnisse reduziert. Die Erreichbarkeit der Station ist
Uber die bestehenden Flurstiicke der Stadt Frankfurt gesichert, hier ist die ful3-
laufige Verbindung in Richtung Dunantring Uber zwei ,Stiche* sichergestellt. Im
Bereich Dunantring 80 existiert bereits ein ,Trampelpfad” der als Gehweg aus-
gebaut wird. Im Bereich Dunantring 109 — 112 gibt es bereits einen gepflaster-
ten Gehweg in ausreichender Breite, auf Hohe des Geb&udes Dunantring 113

wird dieser in Verlangerung des bestehenden Weges entsprechend ausgebaut.

Da die RTW zusétzlich den Betrieb der RB11 aufnimmt, erfolgt im Bereich der
Station ,Dunantsiedlung” die Flugelung der RTW. Dies bedeutet, dass je ein
Zug in Einfachtraktion nach Bad Soden bzw. nach Praunheim verkehrt. Von Bad
Soden bzw. Praunheim kommend werden die beiden Zugeinheiten wieder ver-
eint, um die Fahrt in Richtung Dreieich Buchschlag in Doppeltraktion fortzuset-

zen.

Die zweigleisige Strecke der RTW verlauft ausgehend von der Station ,Dunan-
tsiedlung” in einem weiten Bogen in Richtung Suden bis zum Sossenheimer
Weg bei Bau km 8,5+55. Zur plangleichen Querung wird der bestehende Bahn-
tibergang ,Sossenheimer Weg* fir den Ausbau auf die zweigleisige Strecken-
fuhrung angepasst. Auch hier wurde die Trassierung zur Vermeidung bzw. Mi-
nimierung von Eingriffen in die Privatgrundstiicke, unabh&ngig der bestehenden
Trassierung, allerdings nach Mdoglichkeit in den Grenzen der bahngewidmeten

Flachen, geplant.

Fir den BU Sossenheimer Weg wurde eine Verkehrsuntersuchung mittels einer
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation durchgefiihrt. Ziel der Untersuchung
war es, die Auswirkungen der zukunftigen SchrankenschlieRzeiten auf die
Busandienung und den MIV in dem Sossenheimer Weg zu ermitteln. Daten-
grundlagen hierfiir waren aktuelle, bzw. ableitbare kiinftige Fahrplandaten, so-
wie streckenbezogene technische Rahmenbedingungen die von der Traffiq be-
reitgestellt wurden. Hinsichtlich des straRenseitigen Verkehrsaufkommens wur-
den die aktuellsten verfiigbaren Erhebungsdaten (2016) eingesetzt (Einfliisse
durch die COVID19-Pandemie lieRen zum Zeitpunkt der Untersuchung erwar-
ten, dass bei neuerlicher Erhebung keine reprasentative Ergebnisse erzielbar

gewesen waren).
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Die Untersuchung zeigt fur den Planfall einen zufriedenstellenden Verkehrsab-
lauf bei dem es zu keinen erheblichen bzw. fahrplanrelevanten Stérungen in der
Busandienung kommt. Es ist von keiner wesentlichen Verschlechterung zur Be-
standssituation auszugehen. Mal3geblich hierfir sind die kiinftigen technischen
Rahmenbedingungen der Bahntrasse im Umfeld der kiinftigen RTW-Stationen
Dunantsiedlung und Sossenheim. Die Schranke ist, gegenuber heute, mit der
RTW haufiger geschlossen, jedoch kénnen die Schrankenschliel3zeiten durch

die neuen Blockabstande erheblich verkiirzt werden.

Im Anschluss an den BU ,Sossenheimer Weg" beginnt die Station Sossenheim.
Diese Station existiert bereits im Bestand und wird aufgrund der zweigleisigen
Streckenfiihrung durch einen zweiten Bahnsteig in Aul3enlage erganzt. Der be-
stehende Bahnsteig wird komplett umgebaut und auf die erforderliche Lange
von 105 m gekurzt. Die Zugangsbauwerke in Form von Treppen-, Rampen-,
und Aufzugsanlagen sichern sowohl die Zuganglichkeit zur Personenunterfiih-
rung als auch zu den Bahnsteiganlagen und berticksichtigen durch die Anord-
nung der Rampen und des Aufzuges auch die barrierefreien Zugangsméglich-
keiten. Die Zugange des ostlich gelegenen Bahnsteiges erfolgen wie im Be-
stand vom Sossenheimer Weg und durch den sudoéstlich gelegenen , Trampel-
pfad“ mit Anschluss an die Kurmainzer Stral3e, wobei der ,Trampelpfad” zu ei-
nem Gehweg ausgebaut wird. Der westlich gelegene Bahnsteig ist Uber die un-
mittelbar anschlieRende Paul-Wempe-Allee erreichbar. Das Ende der Station

»S0ssenheim” liegt bei Bau-km 8,7+34.

Die zweigleisig auszubauende Strecke wird geradlinig weitergefihrt bis zur Sta-
tion ,HOchst Stadtpark” bei Bau-km 9,1+54. Da die Strecke in diesem Bereich
leicht ansteigt und somit in Dammlage liegt, werden die Aul3enbahnsteige ent-
sprechend in einfacher Hochlage angeordnet. In Abstimmung mit der Stadt
Frankfurt wird die bestehende Unterflihrung zuriickgebaut. Die Anordnung der
neuen Unterfihrung erfolgt unter Berticksichtigung des Querungsbedarfes und
der Zuganglichkeiten zur Station sudlich der bestehenden Unterfihrung in Ost-
licher Verlangerung des stdlichen Gehweges der Herbesthaler Stral3e bei Bau-
km 9,2 +41. Zur Sicherstellung einer lichten Héhe von 2,50 m wird die Perso-
nenunterfiihrung etwas tiefer gelegt als der Bestand und der Zugang zur Ab-

wicklung der Hohendifferenz, ausgehend von den bestehenden Gelandehéhen
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der angeschlossen Gehwege, mit Rampen- und Treppenanlagen ausgefihrt.
Die Zugangsbauwerke der Bahnsteige werden ebenso in Form von Treppen-
und Rampenanlagen sichergestellt und bertcksichtigen durch die Anordnung

der Rampen auch die barrierefreien Zugangsmaoglichkeiten.

Der zweigleisige Ausbau endet mit der Abzweigweiche auf den bestehenden
eingleisigen Streckenabschnitt ca. bei Bau-km 9,5+80. Der Anpassungsbereich
des bestehenden Gleises der Strecke 3640 schliel3t vor der bestehenden Ei-
senbahniberfihrung ,Zuckschwerdtstral3e” ab, so dass diese nicht von den

MafRnahmen betroffen ist.

Im Bereich des zweigleisigen Ausbauabschnittes werden entlang der gesamten
Strecke Stitzwande und zudem SchallschutzmalRnahmen vorgesehen. Diese
sind in Verbindung mit den Stitzwandkonstruktionen geplant und werden somit

auf die Stutzwand aufgesetzt.

Der bestehende Streckenabschnitt von Bau-km 9,5+80 bis Bau-km 9,9+89
bleibt inkl. der Damm- und Ingenieurbauwerke als eingleisige Strecke erhalten,

sodass in diesem Bereich keine Eingriffe erforderlich werden.

Im Bereich des Bahnhofs Hochst wird die als EBO betriebene Strecke 3640 auf
das vorhandene Gleisfeld des Bf. Hochst tberfuhrt und gleichzeitig eine Gleis-
verbindung an den bestehenden Bahnsteig 6 geschaffen. Da der Bahnsteig 6
zuklnftig nach BOStrab betrieben wird, ist es zugleich vorgesehen in diesem
Bereich den Ubergang zwischen EBO und BOstrab zu vollziehen. Um Eingriffe
im Bereich der an die HOochster Bahnstral3e angrenzenden Privatgrundstiicke
zu vermeiden bzw. zu minimieren, wurde die Trassierung der neu herzustellen-
den Gleisanlagen so gewahlt, dass ein Abriicken der neuen Gleise in Richtung
Hochster Bahnstral3e vermieden wird um sowohl die vorhandene Stutzwand als
auch den bestehenden Béschungsbereich unverandert im Bestand belassen zu
kénnen. Im Ergebnis und in Abstimmung mit der Deutschen Bahn werden die
Gleise 8, 9, 10, 11, 112, 12 und 13 neu angeordnet und es erfolgen Anpassun-
gen an den Bahnsteigen 4 und 5. Darlber hinaus wird es erforderlich die Ko-
nigsteiner Bahn zukinftig an den Bahnsteig 5 zu fithren, somit wird diese tber
Abzweigweichen an die Gleise 10 und 11 angebunden. Das Gleis 112 wird zur

Sicherstellung der erforderlichen Nutzlange fir die Abstellung u.a. von ICE
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7.1.1.3

Zugen als Stumpfgleis ausgefihrt. Zur Ermoéglichung von Wende- und Rangier-
fahrten wird zudem im Bereich der Ostlichen Zulaufstrecke des Bf. Hochst eine
Gleisharfe parallel des Gleises 9 geplant. Samtliche FolgemalRnahmen im Be-
reich des Bf. Hochst sind in einem iterativen Abstimmungsprozess mit der DB

Netz AG abgestimmt worden.

Um die zur Aufnahme der Fahrgaste erforderliche Mindestbreite des Bahnstei-
ges bei einer Lange von 105 m einhalten zu kdnnen, sind neben dem Umbau
der bestehenden Bahnsteiganlage und der Anpassung der Gleislage auch Um-
baumalRnahmen an der bestehenden Personenunterfihrung des Bf. Hochst
und der Zugangsbauwerke zum Bahnsteig 6 erforderlich. In diesem Zusammen-

hang ist die bestehende Stitzwand ebenso umzubauen.

Neubaustrecke RTW Bahnhof Hochst -- Einschleifung Bestandstrecke 3683

Nach Verlassen des Bahnsteigs 6 im Bereich Bahnhof Hochst wird die zweiglei-
sige Strecke bei Bau km 10,3+32 mit einer Langsneigung von 60 %o abgesenkt
und in ein Trogbauwerk mit anschlieRendem Tunnelbauwerk zur Unterquerung
des Gleisvorfeldes des Bahnhof Hochst Uberfiihrt. Auf der gegeniiberliegenden
Seite, sidlich des Bahnhof Hochst, taucht die RTW Trasse mittels Trogbauwerk
wieder auf, um im direkten Anschluss den Knotenpunkt LeunastralRe / Adolf
H&auser Stral3e plangleich zu queren und in die Mittellage im Bereich der Leuna-
stralRe gefiihrt zu werden. Da das Trogbauwerk des Tunnel Hochst in Konflikt
mit der bestehenden Unterfilhrung des Liederbachs steht, wird dieser parallel
des Tunnel Hochst als Gemeinschaftsbauwerk gefiihrt. Aufgrund der gednder-
ten Gewasserlage des Liederbachs ist im Bereich der Leunastral3e eine neue
StralRenuiberfihrung des Liederbachs zur Querung derselben, zunachst unter
Berucksichtigung der bestehenden Stral3entberfliihrung vorgesehen. Nachdem
der Liederbach in seiner neuen Lage in Betrieb genommen wird, kann sowohl
der bestehende Tunnel Liederbach in Teilen abgebrochen bzw. verddmmt, als
auch die bestehende Stral3enlberfihrung abgebrochen werden. Da im Weite-
ren auch die bestehende Ful3géngerbriicke in Konflikt mit dem Trogbauwerke
des Tunnels und den FolgemalRnahmen der Leunastral3e steht, wird diese ab-

gebrochen. Die hierdurch entfallenen Wegebeziehungen werden durch die
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bericksichtigten signalgeregelten Ful3géngeriberquerungsmoglichkeiten im

Bereich der Knotenpunkte der Leunastral3e kompensiert.

Die Fuhrung der RTW in Mittellage im Verkehrsraum der Leunastraf3e erfolgt
auf einem besonderen Bahnkdrper, ausgefihrt als Rasengleis, der mit einem
Bordstein vom angrenzenden Verkehrsraum abgegrenzt wird. Der Gleisachs-
abstand betragt aufgrund der hier mittig angeordneten Oberleitungsanlage 3,50
m entsprechend der BOStrab. Im weiteren Verlauf wird dieser aufgeweitet, um
den dort angeordneten Mittelbahnsteig des Haltepunktes ,Industriepark Ost*
aufnehmen zu kdnnen. Unmittelbar im Anschluss an den Haltepunkt werden die
beiden Gleise wieder auf den vorherigen Gleisachsabstand von 3,50 m zusam-
mengefuhrt. Da die bestehende Engstelle im Bereich der Leunastrafle 13 und
15, sowie Paulistrafl3e 1 nicht ausreichend ist um den notwendigen zusatzlichen
Korridor der RTW aufnehmen zu kdnnen, ist es erforderlich in die Privatgrund-

stiicke einzugreifen und die bestehenden Gebaude zuriickzubauen.

Samtliche Folgemalnahmen im Bereich der Leunastral3e wurden im Vorfeld im
Zuge eines iterativen Abstimmungsprozesses mit den stadtischen Amtern der

Stadt Frankfurt und mit dem Industriepark Hochst abgestimmt.

Die zweigleisige Neubaustrecke der RTW wird im Anschluss der Engstelle wei-
ter in Mittellage gefuhrt und verlauft sidlich des Knotenpunktes Leuna-
stral3e/BriiningstralRe auf besonderem Bahnkorper mit eingedecktem Gleis. Im
Bereich zwischen Bau-km 11,2+58 bis 11,6+91 wird die RTW zur Uberquerung
des Mains auf der bestehenden Leunabriicke in Mittellage gefuihrt, hierzu wird
das bestehende Briickenbauwerk entsprechend angepasst und die Aufteilung
des Verkehrsraumes neu geordnet. Die erforderlichen MaRnahmen sind im Ka-

pitel 11 4.2.17 ndher beschrieben.

Dabei werden die im Bestand vorhandenen beidseitig angeordneten Geh- und
Radwege wiederhergestellt. Dies betrifft ebenso die an die Leunabricke an-
schlieRende bestehende Rampe fir die Stral3e, die durch die Fuhrung der RTW
in Mittellage entsprechend verbreitert wird. Da im weiteren Verlauf der Stral3e
die bestehende Querungsstelle fur die Radfahrer im Bereich der Robert-Schnit-
zer-Stral3e unter Beachtung der neuen Knotenpunktgeometrie und Integration

der RTW verbreitert und erschwert wird, wird zusammen mit der zu ersetzenden
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Treppe auf der sudlichen Rampenseite zum Main nun ebenfalls eine Radwe-

gerampe integriert.

Auf Seite des Schwanheimer Ufers verlauft die RTW weiter in Mittellage der
Leunastral’e auf besonderem Bahnkdrper in einer der Leunabriicke ange-
schlossenen Rampe bis zum Knotenpunkt Robert-Schnitzer-StraRe. Zur In-
tegration der RTW Neubaustrecke wird der Verkehrsraum der Leunastral3e Sud
entsprechend angepasst. Um hier dennoch den Eingriff in die Flachen des IPH
bzw. der angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen so gering wie méglich zu
halten, sind beidseitig Stltzwandkonstruktionen angeordnet. Aufgrund der
durch die RTW notwendigen Verbreiterung des Verkehrsraumes in diesem Be-
reich entsteht ein Konflikt mit einem Freileitungsmast. Die Umlegung der Frei-

leitungsanlagen ist Kapitel 1l 4.15.2 zu entnehmen.

Entlang der Leunastral3e erfolgt beidseitig auch die Neuorganisation der Am-
phibienleiteinrichtung. In Teilbereichen muss diese aufgrund der RTW Trasse in
ihrer Lage und Ausbildung angepasst werden. Entsprechende Ausfiihrungen

zum Umbau des Amphibienleitsystems sind der Anlage 19 zu entnehmen.

Nach Querung des Knotenpunktes Robert-Schnitzer-Stral3e geht die Trasse der
RTW in die Seitenlage tber. Im Bereich zwischen dem Bau km 12,1+81 bis ca
13,1+00 verlauft die Trasse westlich der bestehenden LeunastraRe Sid. Auf-
grund der eng gebiindelten Lage zur Leunastral3e und der gebotenen Eingriffs-
minimierung in die bestehenden Stellplatze und Grinflachen des IPH sowie den
im Bereich des IPH verlaufenden Radweg, sind auch in diesem Abschnitt beid-
seitige Stutzwandkonstruktionen vorgesehen. Bei Bau-km 12,7+50 steht die
Trasse der RTW mit dem vorhanden Regenrickhaltebecken der Stadt Frankfurt
am Main in Konflikt. Das Regenrickhaltebecken wird auf die unmittelbar an-
grenzenden westlichen Flachen umgelegt, somit bleibt die Funktion zur Entwas-
serung der Leunastral3e Sid erhalten. Zwischen dem Regenriickhaltebecken
und dem Knotenpunkt Elisabeth-Kuhn-Stral3e wird die Station ,Industriepark
Hochst Sid“ von Bau-km 12,9+08 bis Bau-km 13,0+16 angeordnet. Im unmit-
telbaren Anschluss daran erfolgt die plangleiche Querung der Elisabeth-Kuhn-
Stral3e und im Weiteren ca. bei Bau-km 13,1+20 die Eisenbahniberfiihrung des

Wild- und Kleintierdurchlasses. Damit wird die bestehende Lage des Wild- und
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Kleintierdurchlasses unter der Leunastral3e durch ein weiteres, gesondertes

Bauwerk verlangert.

Daran anschlieRend ist eine doppelte Uberleitverbindung geplant. Dies ermég-

licht es hier einen Gleiswechsel der RTW vorzunehmen.

In diesem Bereich verlasst die RTW die enge Biindelung mit der Leunastral3e
und wird in einen Rechtsbogen unter Beachtung einer Entwurfsgeschwindigkeit
von 70 km/h gefuhrt. Die Trassierung verlauft in diesem Bereich gelandenah
und wird etwa im Bereich des Bogenendes eng an die bestehende B40 gebiin-
delt, um die Privatbetroffenheiten im Bereich Kelsterbacherweg 75 und die Zer-
schneidung des Geléandes auf ein Mindestmal? zu reduzieren. Ab Bau-km
13,6+00 wird die RTW in Dammlage gefuhrt, um den Schwanheimer Knoten mit
insgesamt drei Brickenbauwerken und einem Stitzbauwerk zu tGberqueren.

Die Uberquerung des Schwanheimer Knotens endet etwa bei Bau-km 14,7+00.

Auch nach Querung des Knotens verbleibt die Trassierung in der Dammlage,
um im Anschluss bei Bau-km 15,0+00 die BundesstralRe B 40 mittels eines Ga-
leriebauwerkes zu Giberqueren. Die im Bereich zwischen Schwanheimer Knoten
und der B40 bestehenden Wirtschaftswege, die im Konflikt mit der RTW Trasse
stehen, werden zuriickgebaut und westlich des Dammbauwerks neu herge-
stellt. Im Bereich von Bau-km 14,9+00 wird der bestehende Bachlauf ,Kelster"

verrohrt unter den Damm der RTW geflhrt.

Im Bereich des Galeriebauwerks wird es notwendig die bestehende Fahrbahn
der B40 in Fahrtrichtung Suden (Richtung Flughafen) zu verbreitern, um im Be-
reich des Mittelstreifens den notwendigen Platz fir die Stutzbauwerke zu gene-
rieren. Die Querung der B40 ist so gewahlt, dass die Eingriffe in das dstlich der
B40 gelegene FFH-Gebiet mit den unterschiedlichen Lebensraumtypen nicht
tangiert werden. Zudem liegt im unmittelbaren Querungsbereich ein Gelande-
Sprung, sodass die B40 ab diesem Bereich im Einschnitt liegt. Die Trasse der
RTW wird 6stlich der B40 in Lage und Héhe eng mit dieser gebiindelt um den
Flacheneingriff im Bereich des dort vorhandenen Bannwaldes auf ein Mindest-
malfd zu reduzieren, somit folgt die Gradiente der RTW der B40 und geht vom
Dammbauwerk in den Einschnitt Gber. Die Gradiente orientiert sich hierbei an

der Bestandshohenlage der B40 und unterquert im Weiteren die
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7.1.2

Bestandsstrecke 3520 sowie den darauffolgenden Wirtschaftsweg ,,Am Hinkel-

stein” mit entsprechenden Eisenbahn- bzw. StraRenuberfiihrungsbauwerken.

Fir die Einbindung auf die Bestandsstrecke 3683 werden die beiden Strecken-
gleise aufgeweitet. Das linke Streckengleis verbleibt in dstlicher Lage und bin-
det mittels Weiche in die von Westen im Bogen ankommende Strecke 3683 ein.
Das rechte Streckengleis verschwenkt in westlicher Richtung, verlauft weiterhin
eng gebundelt mit der B40, unterquert zunachst die Bestandsstrecke 3683 mit
einem entsprechenden Bauwerk und schleift anschliel3end mittels einer Weiche
in diese ein. Die Einschleifung auf die Bestandsstrecke 3683 wurde vor dem
Hintergrund des dort notwendigen Eingriffs in das FFH Gebiet mit LRT intensiv
mit der Deutschen Bahn, Abteilung Fahrdynamik, abgestimmt, so dass der not-

wendige Eingriff auf ein Mindestmal reduziert werden konnte.

Trassierungsrandbedingungen

Die RTW wird in einzelnen Teilabschnitten nach EBO bzw. BOStrab betrieben
und somit auch trassiert. Die Trassierungsparameter berticksichtigen die je-
weils festgelegte Betriebsart. In den bereits vorhandenen Streckenabschnitten

orientiert sich die Trassierung am Bestand.

Die im BOStrab-Bereich verwendeten minimalen Radien der Trassierung der
RTW orientieren sich an den ortlichen Begebenheiten. Dabei wurden die Anfor-

derungen aus der BOStrab-Trassierungsrichtlinie beachtet.

Der einzige Bereich im PfA Mitte, der nach EBO betrieben werden muss und
einen Umbau der bestehenden Strecke vorsieht, ist die Bestandsstrecke 3640,
im Bereich zwischen der bestehenden EU BAB 66 und der EU Zuckschwerdt-

stralRe.

Es ist aus signaltechnischen Griinden erforderlich, dass die Ubergange zwi-
schen EBO und BOStrab so konzipiert sind, dass ein fehlgeleitetes Eisenbahn-
fahrzeug noch vor Erreichen des BOStrab-Bereiches sicherungstechnisch zum
Stillstand gebracht werden kann, ohne in den Regellichtraum anderer Fahr-
zeuge zu gelangen. Hierzu sind entsprechende Durchrutschwege bzw. Gefahr-

punktabstande gemald Richtlinien der DB zu beachten und in den
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Ubergangsbereichen die Trassierung und die Lichtraumprofile entsprechend
EBO zu bemessen. Somit ist gewahrleistet, dass eine fehlgeleitete S-Bahn in
einem nach EBO Kiriterien ausgeristeten Bereich sicher zum Stillstand ge-
bracht wird, ohne in einen Streckenbereich vorzudringen, der seinen Anforde-
rungen nicht entspricht. Diese Ubergangsbereiche sind im Bereich der Ein-
schleifung auf die Strecke 3640, im Bereich des Bf. Hochst und der Einschlei-

fung auf die Strecke 3683 erforderlich.

Die maximalen Gefalle und Steigungen der RTW-Trasse treten in den Eisen-
bahniberfiihrungs- und Kreuzungsbauwerken auf. Wegen des geringen Platz-
angebotes sind hier Langsneigungen bis zu 60 %. anzusetzen, welche mit den
Fahrzeugen der RTW zu bewaéltigen sind. Als minimale Kuppen- und Wannen-
ausrundung sind die Grenzwerte nach BOStrab angesetzt (ra = 625 m). Im Pla-
nungsabschnitt Mitte wird die zuldssige Langsneigung von 60 %. aufgrund der
auRReren Randbedingungen lediglich im Tunnel des Bf. Hochst erreicht, ansons-

ten liegen die Werte darunter und orientieren sich an den Bestandsneigungen.

Folgende Randbedingungen aus der Ortlichkeit beeinflussen die Trassierung
zusatzlich:

e Der geplante Ausbau der BAB A66 /A648 in Frankfurt

e Der Sulzbach mitsamt seinen Uberschwemmungsgebieten

e Die Bebauungsplane der Stadt Frankfurt

o Die Bebauung entlang der bestehenden Bahnstrecke 3640

e Der Liederbach mitsamt seinen Uberschwemmungsgebieten

e Die bestehende Leunabriicke

e Die Kelster mitsamt ihren Uberschwemmungsgebieten

e Die Bebauungsplane der Stadt Kelsterbach

e Schutzgebiete im Bereich des Frankfurter Stadtwaldes (insbesondere FFH
Gebiete und LRT)

o Die Trinkwassergewinnungsanlage ostlich der B40. In diesem Gebiet befin-
det sich die Wasserschutzzone I[lIA
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Aufgrund der umfangreichen Zwangspunkte fir die Trassierung und der geplan-
ten Abstande zwischen den Stationen wurde fur die Trassierung im BOStrab
Bereich eine Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 70 km/h gewahlt. Da die ge-
wahlte Entwurfsgeschwindigkeit aufgrund der Zwangspunkte nicht in allen Stre-
ckenabschnitten der Neubaustrecke erreicht werden kann, wird diese punktuell
reduziert. Im Bereich ab Bau-km 13,8 wird die Entwurfsgeschwindigkeit unter
voller Ausnutzung BOStrab Trassierungsrichtlinie auf 90km/h erhéht. Ab Bau-
km 15,4 bis zur Einschleifung ist eine Erh6hung der Geschwindigkeit auf 100
km/h moglich.

Querschnitt, Materialien, Oberbau

In den EBO-Bereichen kommt das Regelwerk der DB Netz AG fiir S-Bahnstre-
cken zur Anwendung. Hierdurch ergeben sich folgende einzuhaltende Rahmen-

parameter:

. Streckenbelastung >10.000 Lt/d und < 30.000 Lt/d

. Oberbauform W 14K 687a — 54 E4 — B 70 W-54-2,4 — 1588

. Schienenform: 54 E4

. Schwellen und Schienenbefestigung: B 70 W-2,4 mit W 14K 687a
. Schwellenabstand: 63 cm -> 1587 Schwellen/km

. Standardschotter

. Gleisabstand: 4,00 m

Die Streckenbelastung > 10.000 Lt/d und < 30.000 Lt/d ist fur die Richtungs-
gleise der RTW zutreffend, die im 15-Minutentakt befahren werden. Bei einem
eingleisigen Streckenabschnitt mit Befahrung im 15-Minutentakt kann unter der
Voraussetzung, dass in der Regel 100 m-Ziige verkehren der Wert von 30.000
Lt/d Uberschritten werden. Aufgrund der begrenzten maximalen Achslast von
ca. 13 t wird aber auch fir diesen Fall der oben beschriebene Oberbau als aus-

reichend beurteilt.

Fir die freie Strecke ergeben sich die Bettungsquerschnitte nach Ril 800.0130.
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In den nach BOStrab herzustellenden Streckenbereichen erfolgt die Ausfiihrung
des Oberbaus nach den Oberbau-Richtlinien und Oberbau-Zusatzrichtlinien
(OR/OR-Z) des VDV fur Bahnen nach der BOStrab.

Die neuen Gleisanlagen sind grundsétzlich als Schottergleis mit Breitful3schie-

nen (Vignolschienen) auf Betonschwellen vorgesehen.

Im Bereich von Bahnibergédngen und querenden Straen erhalt der Oberbau
eine Eindeckung in Asphaltbauweise mit Tragschicht und Decke. Zur Freihal-
tung einer Rille fir den Spurkranz werden entsprechend notwendige Schienen-

profile verbaut.

Im Bereich der Leunastrale Nord in HOchst ist Rasengleis vorgesehen. Dies
ermdglicht eine Reduzierung der Larmemissionen der Bahntrasse auf ein Mini-
mum. Fur Rasengleis ist ein LAngsschwellen-Oberbau vorgesehen. Hier wer-

den die Schienen je auf einem Streifenfundament befestigt.

Im Bereich der Leunabriicke und der daran anschlieRenden Leunastraf3e Sud

ist ein fester Oberbau in Beton- bzw. Asphaltbauweise vorgesehen.

Barrierefreies Bauen

Grundsatzlich erfolgt die Planung der RTW nach den Planungsgrundlagen ,Bar-
rierefreies Bauen“ gemal DIN 18040-3 ,Offentlicher Verkehrs- und Freiraum*
und dem Leitfaden unbehinderte Mobilitdt von Hessen Mobil. Dies gilt insbe-
sondere im Bereich der Zuwegung zu den Stationen durch die Anordnung von
Rampen und Aufzugsanlagen, sowie im unmittelbaren Stationsbereich unter
anderem durch die Anordnung von taktilen Leitelementen wie z.B. Rillen- und

Noppenplatten.

Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Durch den Neubau der RTW wird das tbergeordnete Wegenetz in der jeweili-
gen Funktion unverandert bleiben. Der Streckenverlauf der RTW sieht eine
oberirdische Fiihrung und planfreie Uberquerung, bzw. im Bereich Bf. Hochst
eine planfreie Unterquerung der bestehenden Stralen und Bestandsstrecken

der Deutschen Bahn vor.
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Eine Ausnahme bilden die vorhandenen Wirtschaftswege, diese werden durch
den Streckenverlauf der RTW teilweise durchschnitten. Sdmtliche Wegeverbin-
dungen bleiben grundsétzlich erhalten und werden durch die parallel zur RTW

angeordneten Wirtschaftswege angebunden.

Querungen uber die RTW Trasse sind in Teilen im Bereich der Brickenbau-

werke und durch die Anordnung von Bahniibergadngen mdoglich.

Die Wirtschaftswege werden grundsatzlich nach dem DWA-Regelwerk, Arbeits-
blatt DWA-A 904-1, Teil 1: Richtlinien fiir die Anlage und Dimensionierung Land-
licher Wege (August 2016), dimensioniert.

Ingenieurbauwerke

Die Planung der Ingenieurbauwerke ist im Einzelnen in der Anlage 13 darge-

stellt und wird nachfolgend getrennt fiir jedes Bauwerk beschrieben.

EU Sulzbach / BAB66
Allgemein

Die Trasse kreuzt in km 7,6+28.5 den Sulzbach und in km 7,7+82.4 die BAB
A66. Hierzu wird eine ca. 242 m lange Briicke als 6-feldriger Durchlauftréager

geplant.

Die Trasse verlauft zu Beginn der Briicke in einem Ubergangsbogen, welcher
einen Wirtschaftsweg und den Sulzbach tberfiihrt. Der Kreuzungswinkel der
Trasse mit dem Sulzbach betragt 39 gon. An den Ubergangsbogen schlief3t ein
Kreisbogen mit einem Radius von 193 m an. Der Kreisbogen uberfiihrt einen
Wirtschaftsweg und die Autobahn. Der Kreuzungswinkel der Trasse mit der Au-

tobahn betragt 57 gon.

Bauwerksgestaltung

Der Sechsfeldtrager wird in Stahlverbundbauweise hergestellt. Zwei geschlos-
sene Stahlhohlk&sten mit einer oben liegenden Verbundplatte aus Stahlbeton

bilden hierbei den Querschnitt des Uberbaus. Eine Begehbarkeit der
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Hohlk&sten ist nicht vorgesehen, so dass zur Gewaéhrleistung der Dauerhaf-

tigkeit ein luftdichtes Verschweil3en erforderlich ist.

Das den Sulzbach umgebende Gelande ist als Uberschwemmungsgebiet aus-
gewiesen. Die Pfeiler werden so neben dem Sulzbach angeordnet, dass ein
reduzierter Gewasserrandstreifen von 5,00 m Breite ab der Oberkante der Bo-
schung oberirdisch baufrei bleibt. Neben dem Sulzbach wird eine lichte Durch-
fahrtshéhe von 4,50 m bei einer Umfahrungsbreite = 3,50 m sichergestellt. Im
Bereich der Autobahn werden die Unterbauten so angelegt, dass eine zukinf-
tige Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Wiesbaden auf 22,0 m und der Rich-
tungsfahrbahn Frankfurt auf 25,50 m ermdglicht wird. Der autobahnparallele
Wirtschaftsweg muss zur Sicherstellung einer lichten Durchfahrtshhe von
4,20 m im Bereich des Brickenbauwerks um etwa 1,90 m abgesenkt und ver-

schwenkt werden.

Die Widerlager- und Pfeilerachsen werden im Bereich des Sulzbachs rechtwink-
lig zur Trasse angeordnet. Die Widerlagerachse neben der Autobahn sowie die
Pfeilerachse im 4,00 m breiten Mittelstreifen der Autobahn werden autobahnpa-
rallel ausgerichtet. Die Pfeilerachse neben der Autobahn halbiert die Schief-
winkligkeit der benachbarten Pfeilerachsen. Beide Widerlager werden in Stahl-
betonbauweise hergestellt. Die Pfeiler werden als Wandscheiben aus Stahlbe-
ton ausgebildet. Die Forderungen zum Anprallschutz von Kraftfahrzeugen wer-

den somit erfullt.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Tiefgrindung durch Bohrpfahle geplant.

Bauablauf

Die Herstellung der Bohrpfahlgriindungen der Widerlager und der Pfeiler Achse
20 bis 50 kann ohne Beeintrachtigung des StraRenverkehrs auf der BAB A66
erfolgen. Die Herstellung der Bohrpfahle des Mittelpfeilers Achse 60 bendtigt

eine bauzeitliche Verkehrsfilhrung mit Einschrankung der Fahrbahnen im
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Bereich des Mittelstreifens. Danach werden die Widerlager und Pfeiler geschalt

und betoniert.

Nach Herstellung der Unterbauten werden die Stahlhohlk&sten feldweise ein-
gehoben. Anschliel3end erfolgt das Schalen und die Betonage der Verbund-
platte und der Quertrager. Fur das Einheben der Stahlhohlkasten und das Scha-
len der Verbundplatte werden nur im Bereich der BAB A66 nachtliche Sperrun-
gen der Fahrspuren erforderlich. Die Sperrpausen kdnnen entweder als Voll-
sperrung beider Richtungsfahrbahnen oder im Wechsel als einseitige Sperrung

mit Mittelstreifentiberfahrt umgesetzt werden.

Larmschutzwand , Auf die Zeil*
Allgemein

In ca. Bau-km 7,8+30 bis 7,9+53 ist entsprechend der schallschutztechnischen
Vorgaben o6stlich der RTW-Trasse eine LArmschutzwand vorzusehen. Im Be-
reich der geplanten Larmschutzanlage verlauft die RTW-Trasse im Grundriss
zunéchst in einem Kreisbogen mit einem Radius von 193 m und geht dann in

einen Ubergangsbogen iber.

Bauwerksgestaltung

Die neue Larmschutzwand wird mit einer Hohe von = 3,00 m 4.SO geplant. Es
werden lotrechte und horizontale Linien beibehalten und zur Betonung des be-
wegten Geldndes die Wandoberkanten ab je 25 cm Hoéhendifferenz abgetreppt
ausgebildet. Die Stahlpfosten ragen 5 cm uber das jeweils hohere anschlie-
Rende Wandelement hinaus. Die Pfostenabstéande der Larmschutzwand betra-
gen im Regelbereich 5,00 m. Die Larmschutzwandausfachungen werden mit

Leichtmetallelementen hergestellt.

Im gesamten Streckenabschnitt verlauft die Larmschutzwand mit einem lichten
Abstand von 3,30 m von der Gleisachse 100 parallel zur Trasse. Die Gesamt-

lange der Larmschutzwand betragt ca. 119 m.

In Streckenkilometer 7,8+82 ist eine 5,00 m breite Betriebsiberfahrt geplant.

Hierfur wird in der Larmschutzwand ein entsprechendes Tor vorgesehen.
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Zwischen der GOK im Bereich der RTW-Trasse und der abfallenden Bdschung
bzw. Berme jenseits der Larmschutzwand ist planmé&Rig ein H6hensprung von

bis zu 0,50 m abzufangen.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Tiefgrindung durch Bohrpfahle geplant.

Bauablauf

Die Herstellung der Bohrpféahle erfolgt vom Niveau des Erdplanums aus. Nach
Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten in die Kocher der Bohr-
pfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushéarten der Kécherfillung wer-
den die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden zun&chst die Sockelele-
mente aus Beton eingestellt. Anschlie3end kann der Streckenausbau erfolgen.
Nach Fertigstellung des Streckenbaus werden die restlichen Wandelemente

eingehoben.

Stutzbauwerk Dunant West
Allgemein

Die RTW-Trasse verlauft nach dem BU Lindenweg bis zum BU Sossenheimer
Weg im Einschnitt. Zur Abfangung des westlichen Gelédndes sowie des paralle-
len zur Trasse verlaufenden Wirtschaftsweges wird von ca. Bau-km 7,9+71 bis
8,5+54 ein Stutzbauwerk erforderlich, welches durch den Haltepunkt Dunant-

siedlung unterbrochen wird.

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist als Winkelstlitzwand mit Fertigteilen geplant und verlauft im
Streckenabschnitt BU Lindenweg bis zum HP Dunantsiedlung in einem Abstand
(Vorderkante Wand) von 3,40 m und ab dem HP Dunantsiedlung bis zum BU
Sossenheimer Weg in einem Abstand (Vorderkante Wand) von 3,30 m zur

Gleisachse 3640L parallel zur Trasse.
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Die Stutzwand wird mit einer Absturzsicherung als Fullstabgelander versehen.

Die Wandoberkante verlauft horizontal, orientiert sich an dem H6henverlauf des
Gelandes bzw. des Wirtschaftsweges und wird ab je 25 cm Hohendifferenz ab-
getreppt ausgebildet. Die Fertigteile haben eine Hohe von bis zu ca. 3,30 m.

Die Gesamtlange der beiden Stitzwandabschnitte betragt ca. 471,00 m.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Flachgriindung geplant.

Bauablauf

Nach dem Aushub der Baugrube wird der Baugrund vorbereitet und eine frost-
freie Grindung hergestellt. AnschlieRend werden die Fertigteilelemente in einer
Mortelausgleichsschicht gesetzt und ausgerichtet. Sobald die Stutzwand fertig
gestellt ist, kann diese hinterfullt werden und der Streckenausbau sowie der

angrenzende Wegebau erfolgen.

Stutzbauwerk Dunant Ost
Allgemein

Die RTW-Trasse verlauft nach der BU Lindenweg bis zum Haltepunkt Dunant-
siedlung im Einschnitt. Zur Abfangung des 6stlichen Geléandes sowie des paral-
lelen zur Trasse verlaufenden Weges wird von Bau-km 7,9+64 bis 8,1+03 ein
Stutzbauwerk erforderlich. Auf der Stitzwand wird entsprechend der schall-
schutztechnischen Vorgaben eine Larmschutzwand angeordnet. Die Stitzwand
selbst erhalt entsprechend der schallschutztechnischen Vorgaben eine absor-

bierende Vorsatzschale.

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist als Winkelstiitzwand in Ortbeton geplant und verlauft im ge-
samten Streckenabschnitt in einem Abstand (Vorderkante Wand) von 3,30 m

zur Gleisachse 3640R parallel zur Trasse. Die Hohe der Wand orientiert sich an
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der Gelandehéhe bzw. dem Héhenverlauf des parallel zur Trasse verlaufenden
Weges und erreicht eine maximale Hohe von ca. 2,00 m tGber SO. Die Gesamt-

lange der Stitzwand betragt ca. 140,40 m.

Auf der Stiutzwand wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von = 3,00 m
0.SO angeordnet. Die Stahlpfosten ragen 5 cm uber das jeweils hohere an-
schlieBende Wandelement hinaus. Die Pfostenabstinde der LArmschutzwand
betragen im Regelbereich 2,50 m. Die Larmschutzwandausfachungen werden

mit Leichtmetallelementen hergestellt.

Grindung

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Zur Vereinheitlichung des Baugrundes ist

ein Kiespolster als Bodenaustauschschicht vorgesehen.

Bauablauf

Nachdem Baufreiheit geschaffen wurde, wird in einer offenen Baugrube das
Fundament der Stutzwand hergestellt. Im Anschluss kann die Stitzwand ge-
schalt und betoniert werden. Sobald die Stutzwand fertig gestellt ist, kann der
Streckenausbau erfolgen. Die Montage der Larmschutzwandpfosten auf dem
Stutzwandkopf und das Einstellen der Wandelemente erfolgt nach Fertigstel-

lung des Streckenbaus der RTW-/DB-Trasse und der angrenzenden Wege.

PU und Zugangsbauwerke HP Dunantsiedlung
Allgemein

Der Haltepunkt ,Dunantsiedlung” beginnt ca. bei Bau-km 8,1+02 und endet ca.
bei Bau-km 8,2+13. Die Gesamtlange betrdgt ca. 111 m, die Nutzlange der
Bahnsteige betragt 105 m. Im Bereich es Haltepunktes verlauft die RTW-Trasse
im Grundriss in einem Kreisbogen mit einem Radius von 638 m. Der Haltepunkt

setzt sich aus folgenden Teilbauwerken zusammen:
o Personenunterfiihrung

e Zugangsbauwerke (Treppen- und Rampenanlagen)
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e Larmschutzwand

Bauwerksgestaltung

Die Personenunterfiihrung kreuzt in Bau-km 8,1+68.257 mit einem Winkel von
100 gon die RTW-Trasse und ist als Vollrahmen (standardisiertes Rahmenbau-
werk gemal Ril 804.9040) mit einer lichten Weite von 6,00 m und lichten Hohe
von = 2,50 m geplant. Die Personenunterfiihrung befindet sich im Bereich der

beiden Au3enbahnsteige.

Bahnlinks erfolgt der Zugang zur Personenunterfiihrung tber eine bahnparal-
lele Treppe sowie eine Rampe mit einer lichten Weite von je 1,80 m. Der Zugang
zur Personenunterfihrung erfolgt bahnrechts tber eine bahnparallel gefiihrte
Rampe mit einer lichten Weite von 2,40 m und einer Treppe mit einer lichten
Weite von 5,70 m, welche senkrecht zum Bahngleis bzw. in Verlangerung zur

Personenunterfiihrung angeordnet wird.

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt im ndrdlichen Bahnsteigbereich hthen-
gleich. An den siuidlichen Bahnsteigenden wird jeweils eine Treppe und bahnpa-

rallele Rampe mit einer lichten Weite von 2,40 m angeordnet.

Die Personenunterfiihrung und die Zugangsbauwerke (Treppen- und Rampen-

anlage) werden in Stahlbeton hergestellt.

Entlang der dstlichen Bahnsteighinterkante wird entsprechend der schall-
schutztechnischen Vorgaben eine Larmschutzwand mit einer Hohe von

= 3,00 m 0.SO angeordnet. Die Stahlpfosten ragen 5 cm Uber das jeweils ho-
here anschlie3ende Wandelement hinaus. Die Pfostenabsténde der Larm-
schutzwand betragen im Regelbereich 5,00 m bzw. 2,50 m bei Anordnung auf
den aufgehenden Wéanden des Zugangsbauwerkes. Die Gesamtlange der
Larmschutzwand betragt ca. 121,40 m. Die L&rmschutzwandausfachungen

werden mit Acrylglaselementen hergestellt.
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Grindung

Die Personenunterfiihrung und die Zugangsbauwerke werden flach gegriindet.
Zur Vereinheitlichung des Baugrundes ist ein Kiespolster als Bodenaustausch-

schicht vorgesehen. Die Larmschutzwand wird tief auf Bohrpfahlen gegriindet.

Bauablauf

In einer offenen Baugrube wird zunéchst der Bodenaustausch vorgenommen
und die Fundamente der Bauwerke hergestellt. Im Anschluss kdnnen die auf-
gehenden Wande geschalt und betoniert werden. Sobald die Personenunter-
fuhrung sowie die Stitz- und Trogbauwerke fertiggestellt sind, kann der neue

Bahndamm und der Bahnsteig hergestellt werden.

Die Herstellung der Bohrpféhle der Larmschutzwénde erfolgt vom bestehenden
Gelandeniveau aus. Nach Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten
in die Kocher der Bohrpfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushérten
der Kécherfullung werden die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden zu-
nachst die Sockelelemente aus Beton eingestellt. AnschlieRend kann der Aus-
bau der Bahnsteige erfolgen. Nach Fertigstellung der Bahnsteige werden die

restlichen Wandelemente eingehoben.

Larmschutzwand Dunantsiedlung
Allgemein

Im Anschluss an den Haltepunkt Dunantsiedlung ist entsprechend der schall-
schutztechnischen Vorgaben 6stlich der RTW-Trasse ca. von Bau-km 8,2+13
bis 8,5+39 eine Larmschutzwand vorzusehen. Im Bereich der geplanten Larm-
schutzanlage verlauft die RTW-Trasse im Grundriss zunachst in einem Uber-
gangsbogen und einem anschlieRend kurzen Kreisbogen mit einem Radius von
384 m und fuhrt dann nach einem erneuten Ubergangsbogen schlieRlich in ei-

nen Kreisbogen mit einem Radius von 604 m.
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Bauwerksgestaltung

Die neue Larmschutzwand wird mit einer Héhe von = 3,00 m 0.SO geplant. Die
Stahlpfosten ragen 5 cm Uber das jeweils hohere anschlieRende Wandelement
hinaus. Die Pfostenabstinde der Larmschutzwand betragen im Regelbereich
5,00 m. Die Larmschutzwandausfachungen werden mit Leichtmetallelementen

hergestellt.

Im gesamten Streckenabschnitt verlauft die Larmschutzwand mit einem lichten
Abstand von 3,30 m von der Gleisachse 3640R parallel zur Trasse. Die Ge-

samtlange der Larmschutzwand betragt ca. 329,20 m.

Zwischen der GOK im Bereich der RTW-Trasse und dem Gelande jenseits der

Larmschutzwand ist planméafRig kein Hohensprung abzufangen.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Tiefgrindung durch Bohrpfahle geplant.

Bauablauf

Die Herstellung der Bohrpféhle erfolgt vom Niveau des Erdplanums aus. Nach
Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten in die Kocher der Bohr-
pfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushéarten der Kécherfullung wer-
den die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden zunachst die Sockelele-
mente aus Beton eingestellt. Anschlie3end kann der Streckenausbau erfolgen.
Nach Fertigstellung des Streckenbaus werden die restlichen Wandelemente

eingehoben.

PU und Zugangsbauwerke HP Sossenheim
Allgemein

Der Haltepunkt ,Bf Sossenheim” beginnt bei ca. Bau-km 8,5+61 und endet bei
ca. Bau-km 8,7+34. Die Gesamtléange betragt ca. 173 m, die Nutzlange der

Bahnsteige betragt 105 m. Im Bereich des Haltepunktes verlauft die RTW-
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7.2.7.2

Trasse im Grundriss in einer Geraden. Der Haltepunkt setzt sich aus folgenden

Teilbauwerken zusammen:
o Personenunterfilhrung
e Zugangsbauwerken (Treppen-, Aufzug- und Rampenanlagen)
e Stutzwanden

e Larmschutzwanden

Bauwerksgestaltung

Die Personenunterfiihrung kreuzt in Bau-km 8,6+73.421 mit einem Winkel von
100 gon die RTW-Trasse und ist als Vollrahmen (standardisiertes Rahmenbau-
werk gemafl Ril 804.9040) mit einer lichten Weite von 4,50 m und lichten Hohe
von = 2,50 m geplant. Die Personenunterfiihrung befindet sich im Bereich der

beiden Au3enbahnsteige.

Der Zugang zur Personenunterfiihrung erfolgt bahnlinks ausgehend vom Bahn-
steig Uber einen Aufzug (2,20 m x 2,70 m) und eine bahnparallele Treppe mit
einer lichten Weite von 2,80 m. Bahnrechts erfolgt der Zugang von der Paul-
Wempe-Allee aus tber eine bahnparallele Rampe und Treppe mit einer lichten

Weiten von jeweils 2,40 m.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt bahnrechts Uber eine Treppe sowie eine
Rampe mit einer lichten Weiten von jeweils 2,40 m. Der bahnlinke Bahnsteig
wird an den beiden Bahnsteigenden jeweils Uber eine Rampe bzw. Weg mit

einer lichten Weite von 2,40 m erschlossen.

Die Personenunterfihrung, die Zugangsbauwerke (Treppen-, Aufzug- und
Rampenanlage) sowie die zur Abfangung der Bahnsteige gegeniiber den an-
grenzenden Gelandeniveaus erforderlichen Stitzwande werden in Stahlbeton

hergestellt.

Zwischen BU Sossenheimer Weg und den Bahnsteigen sowie entlang der bei-
den Bahnsteighinterkanten wird entsprechend der schallschutztechnischen
Vorgaben jeweils eine Larmschutzwand mit einer Hohe von = 3,50 m (.SO an-

geordnet. Die Stahlpfosten ragen 5 cm Uber das jeweils hohere anschliel3ende
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7.2.7.3

7.2.7.4

Wandelement hinaus. Die Pfostenabstédnde der Larmschutzwand betragen im
Regelbereich 5,00 m bzw. 2,50 m bei Anordnung auf den aufgehenden Wén-
den der Zugangsbauwerke oder Stitzwande. Die Gesamtlange der Larm-
schutzwand betragt bahnlinks ca.116,20 m und bahnrechts ca. 178,20 m. Die
Larmschutzwandausfachungen werden im Bereich der Bahnsteige mit Acryl-
glaselementen hergestellt und in den angrenzenden Wandbereichen mit

Leichtmetallelementen.

Grindung

Die Personenunterfuhrung, die Zugangsbauwerke und Stitzwande werden
flach gegriindet. Zur Vereinheitlichung des Baugrundes ist ein Kiespolster als
Bodenaustauschschicht vorgesehen. Die Larmschutzwand wird tief auf Bohr-

pfahlen gegriindet.

Bauablauf

Der bestehende Bahnsteig ist riickzubauen und es ist Baufreiheit zu schaffen.
In einer offenen Baugrube wird zunéchst der Bodenaustausch vorgenommen
und werden die Fundamente der Bauwerke hergestellt. Im Anschluss kdnnen
die aufgehenden Wande geschalt und betoniert werden. Sobald die Personen-
unterfihrung und die Stuitz- und Trogbauwerke fertiggestellt sind, kann der neue

Bahndamm und der Bahnsteig hergestellt werden.

Die Herstellung der Bohrpféhle der Larmschutzwénde erfolgt vom bestehenden
Gelandeniveau aus. Nach Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten
in die Kocher der Bohrpfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushérten
der Kécherfullung werden die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden zu-
nachst die Sockelelemente aus Beton eingestellt. AnschlieRend kann der Aus-
bau der Bahnsteige erfolgen. Nach Fertigstellung der Bahnsteige werden die

restlichen Wandelemente eingehoben.
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7.2.8

7.28.1

7.2.8.2

Larmschutzwand und Stutzbauwerk Paul-Wempe-Allee/Karl-Blum-Allee
Allgemein

Im Streckenabschnitt zwischen den Haltepunkten ,Bf Sossenheim” und ,Hochst
Stadtpark” verlauft die RTW-Trasse im Grundriss in einer Geraden und zuneh-
mend in Dammlage. Ca. ab Bau-km 8,9+62 wird bahnrechts zur Abfangung des
Bahndammes ein Stitzbauwerk erforderlich. Im gesamten Streckenabschnitt ist
entsprechend der schallschutztechnischen Vorgaben eine Larmschutzwand

vorzusehen.

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist entsprechend in zwei Teilbauwerke zu unterteilen: in eine
Larmschutzwand und in eine Stutzwand mit einer auf dem Stiutzwandkopf ver-

laufenden Larmschutzwand.

Von ca. Bau-km 8,7+34 bis 8,9+62 wird eine Larmschutzwand mit einer H6he
von 2 3,50 m u.SO geplant. Die Stahlpfosten ragen 5 cm uber das jeweils ho-
here anschlieBende Wandelement hinaus. Die Pfostenabstande der Larm-
schutzwand betragen im Regelbereich 5,00 m. Die Larmschutzwandausfachun-

gen werden mit Leichtmetallelementen hergestellt.

Im gesamten Streckenabschnitt verlauft die Larmschutzwand mit einem lichten
Abstand von 3,30 m von der Gleisachse 3640L parallel zur Trasse. Die Gesamt-

lange der Larmschutzwand betragt ca. 228,00 m.

Zwischen der GOK im Bereich der RTW-Trasse und dem Gelande jenseits der
Larmschutzwand wird mit dem Sockelelement planmé&Rig ein Hohensprung von

bis zu ca. 1,00 m abgefangen.

Ca. von Bau-km 8,9+62 bis 9,1+37 wird bahnrechts zur Abfangung des Bahn-
dammes ein Stutzbauwerk erforderlich. Das Bauwerk ist als Winkelstiitzwand
in Ortbeton geplant und verlauft im gesamten Streckenabschnitt in einem Ab-
stand (Vorderkante Wand) von 3,30 m zur Gleisachse 3640L parallel zur

Trasse. Die Hohe der Wand orientiert sich an dem Hohenverlauf der RTW-
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7.2.8.3

7.2.8.4

Trasse und erreicht eine maximale H6he von ca. 2,70 m uber GOK. Die Ge-

samtlange der Stutzwand betragt ca. 175,30 m.

Auf der Stiutzwand wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 21,50 m
0.SO angeordnet. Die Stahlpfosten ragen 5 cm uber das jeweils hohere an-
schlieBende Wandelement hinaus. Die Pfostenabstinde der LArmschutzwand
betragen im Regelbereich 2,50 m. Die Larmschutzwandausfachungen werden

mit Leichtmetallelementen hergestellt.

Grindung

Die Stutzwand ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhaltnisse und der
statischen Erfordernisse mit einer Flachgrindung geplant. Zur Vereinheitli-
chung des Baugrundes ist ein Kiespolster als Bodenaustauschschicht vorgese-

hen. Die LArmschutzwand ist mit einer Tiefgriindung durch Bohrpféahle geplant.

Bauablauf

Nachdem Baufreiheit geschaffen wurde, werden in einer offenen Baugrube die
Fundamente der Stitzwandblécke hergestellt. Im Anschluss kdnnen die aufge-
henden Wande geschalt und betoniert werden. Sobald die Stitzwandblocke fer-

tig gestellt sind, kann der neue Bahndamm hergestellt werden.

Die Herstellung der Bohrpféahle der LArmschutzwand erfolgt vom Niveau des
Erdplanums aus. Nach Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten in
die Kdcher der Bohrpfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushéarten der
Kdcherfillung werden die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden zu-
nachst die Sockelelemente aus Beton eingestellt. AnschlieBend kann der Stre-
ckenausbau erfolgen. Nach Fertigstellung des Streckenbaus der RTW-/DB-
Trasse und der angrenzenden Wege werden die LArmschutzwandpfosten auf

dem Stitzwandkopf montiert und die restlichen Wandelemente eingestellt.
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7.2.9

7.29.1

7.29.2

Larmschutzwand und Stutzbauwerk Kurmainzer Stral3e
Allgemein

Im Streckenabschnitt zwischen den Haltepunkten ,Bf Sossenheim” und ,Hochst
Stadtpark” verlauft die RTW-Trasse im Grundriss in einer Geraden und zuneh-
mend in Dammlage. Ab ca. Bau-km 8,9+73 wird bahnlinks zur Abfangung des
Bahndammes ein Stitzbauwerk erforderlich. Im Streckenabschnitt ist entspre-
chend der schallschutztechnischen Vorgaben bis ca. Bau-km 9,0+75 eine Larm-

schutzwand vorzusehen.

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist entsprechend in 3 Teilbauwerke zu unterteilen: in eine Larm-
schutzwand, eine Stitzwand mit einer auf dem Stitzwandkopf verlaufenden

Larmschutzwand und eine Stitzwand zur reinen Abfangung des Bahndammes.

Von ca. Bau-km 8,7+34 bis 8,9+73 wird eine Larmschutzwand mit einer Ho6he
von 2 3,50 m u.SO geplant. Die Stahlpfosten ragen 5 cm uber das jeweils ho-
here anschlieBende Wandelement hinaus. Die Pfostenabstande der Larm-
schutzwand betragen im Regelbereich 5,00 m. Die Larmschutzwandausfachun-

gen werden mit Leichtmetallelementen hergestellt.

Im gesamten Streckenabschnitt verlauft die Larmschutzwand mit einem lichten
Abstand von 3,30 m von der Gleisachse 3640R parallel zur Trasse. Die Ge-

samtldnge der Larmschutzwand betragt ca. 239,50 m.

Zwischen der GOK im Bereich der RTW-Trasse und dem Gelande jenseits der
Larmschutzwand wird mit dem Sockelelement planmé&Rig ein Hohensprung von

bis zu ca. 1,00 m abgefangen.

Von ca. Bau-km 8,9+73 bis 9,0+75 wird bahnlinks zur Abfangung des Bahn-
dammes ein Stutzbauwerk erforderlich. Das Bauwerk ist als Winkelstiitzwand
in Ortbeton geplant und verlauft im gesamten Streckenabschnitt in einem Ab-
stand (Vorderkante Wand) von 3,30 m zur Gleisachse 3640R parallel zur

Trasse. Die Hohe der Wand orientiert sich an dem Hohenverlauf der RTW-
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7.2.9.3

7.29.4

Trasse und erreicht eine maximale H6he von ca. 3,00 m uUber GOK. Die Ge-

samtlange des Stitzwandabschnittes betragt ca. 102,50 m.

Auf der Stiutzwand wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von = 3,50 m
0.SO angeordnet. Die Stahlpfosten ragen 5 cm uber das jeweils hohere an-
schlieBende Wandelement hinaus. Die Pfostenabstinde der LArmschutzwand
betragen im Regelbereich 2,50 m. Die Larmschutzwandausfachungen werden

mit Leichtmetallelementen hergestellt.

Ab ca. Bau-km 9,0+75 bis 9,1+54 wird zur Abfangung des Bahndammes eine
Winkelstitzwand in Ortbeton geplant. Diese verlauft ebenfalls in einem Abstand

(Vorderkante Wand) von 3,30 m zur Gleisachse 3640R parallel zur Trasse.
Die Stutzwand wird mit einer Absturzsicherung als Fullstabgel&nder versehen.

Die Hohe der Wand orientiert sich an dem Hohenverlauf der RTW-Trasse und
erreicht eine maximale Hoéhe von ca. 2,50 m Uber GOK. Die Gesamtlange des

Stutzwandabschnittes betragt ca. 77,85 m.

Grindung

Die Stutzwande sind aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der
statischen Erfordernisse mit einer Flachgrindung geplant. Zur Vereinheitli-
chung des Baugrundes ist ein Kiespolster als Bodenaustauschschicht vorgese-

hen. Die LArmschutzwand ist mit einer Tiefgriindung durch Bohrpféahle geplant.

Bauablauf

Nachdem Baufreiheit geschaffen wurde, werden in einer offenen Baugrube zu-
nachst die Fundamente der Stitzwandblocke hergestellt. Im Anschluss kénnen
die aufgehenden Wande geschalt und betoniert werden. Sobald die Stitzwand-

blécke fertiggestellt sind, kann der neue Bahndamm hergestellt werden.

Die Herstellung der Bohrpféahle der LArmschutzwand erfolgt vom Niveau des
Erdplanums aus. Nach Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten in
die Kdcher der Bohrpfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushéarten der

Kdcherfillung werden die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden
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7.2.10

7.2.10.1

7.2.10.2

zunachst die Sockelelemente aus Beton eingestellt. AnschlieRend kann der
Streckenausbau erfolgen. Nach Fertigstellung des Streckenbaus der RTW-/DB-
Trasse und der angrenzenden Wege werden die LArmschutzwandpfosten auf

dem Stitzwandkopf montiert und die restlichen Wandelemente eingestellt.

PU und Zugangsbauwerke HP Hochst Stadtpark
Allgemein

Der Haltepunkt ,Hochst Stadtpark® beginnt ca. bei Bau-km 9,1+37 und endet
ca. bei Bau-km 9,2+59. Die Gesamtlange betréagt ca. 122 m, die Nutzlange der
Bahnsteige betragt 105 m. Im Bereich es Haltepunktes verlauft die RTW-Trasse
im Grundriss in einer Geraden. Der Haltepunkt setzt sich aus folgenden Teil-

bauwerken zusammen:
e Personenunterfiihrung
e Zugangsbauwerke (Treppen- und Rampenanlagen)
e Stutzwande

e Larmschutzwéande

Bauwerksgestaltung

Die bestehende Personenunterfiihrung in ca. Bau-km 9,1+44 wird riickgebaut.
Die neue Personenunterfiihrung kreuzt in Bau-km 9,2+40.728 mit einem Winkel
von 100 gon die RTW-Trasse und ist als Vollrahmen (standardisiertes Rahmen-
bauwerk gemafR Ril 804.9040) mit einer lichten Weite von 4,50 m und einer lich-
ten Hohe von = 2,50 m geplant. Die Personenunterfiihrung befindet sich im Be-

reich der beiden Aul3enbahnsteige.

Die Zuwegung zur Personenunterfiihrung erfolgt bahnlinks von der Kurmainzer
Stral3e aus Uber eine Rampe mit einer lichten Weite von 4,20 m, welche senk-
recht zum Bahngleis bzw. in Verlangerung zur Personenunterfiihrung angeord-
net wird. Bahnrechts erfolgt der Zugang zur Personenunterfiihrung von der Karl-
Blum-Allee aus Uber eine bahnparallele Rampe mit einer lichten Weite von
2,40 m sowie eine Treppe mit einer lichten Weite von 2,90 m, welche in Verlan-

gerung zur Personenunterfiihrung angeordnet wird.
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Die RTW-Trasse befindet sich in diesem Streckenabschnitt in Dammlage. Ent-
sprechend sind zur Abfangung der Bahnsteige Stutzbauwerke erforderlich in
welche die Treppen und Rampen zur Erschlieung der Bahnsteige integriert
werden. Die Stitzbauwerke erreichen eine maximale Hohe von ca. 3,80 m tber
GOK.

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt jeweils tiber eine bahnparallele Ram-
penanlage mit einer lichten Weite von 2,40 m sowie zwei Treppen mit einer
lichten Weite von 1,60 m, welche jeweils im Bereich der ndrdlichen und sudli-

chen Bahnsteigenden angeordnet sind.

Die Personenunterfiihrung, die Zugangsbauwerke (Treppen- und Rampenan-
lage) sowie die zur Abfangung der Bahnsteige gegeniiber den angrenzenden
Gelandeniveaus erforderlichen Stitzbauwerke werden in Stahlbeton herge-

stellt.

Entsprechend der schallschutztechnischen Vorgaben wird im gesamten Be-
reich des Haltepunkts bahnrechts eine Larmschutzwand mit einer Hohe von

2 1,50 m 0.SO an der Bahnsteighinterkante auf den Stitzbauwerken angeord-
net. Bahnlinks wird ca. ab Bau-km 9,2+45 eine Larmschutzwand mit einer
Hohe von = 2,50 m auf den Stitzbauwerken vorgesehen. Die Stahlpfosten ra-
gen 5 cm Uber das jeweils hohere anschlieRende Wandelement hinaus. Die
Pfostenabstande der LArmschutzwand betragen im Regelbereich 2,50 m. Die
Gesamtlange der Larmschutzwand betragt bahnlinks ca. 13,20 m und bahn-
rechts ca. 121,70 m. Die Larmschutzwandausfachungen werden im Bereich
der Bahnsteige mit Acrylglaselementen und in den angrenzenden Wandberei-

chen mit Leichtmetallelementen hergestellt.

7.2.10.3 Grundung

Die Personenunterfuhrung, die Zugangsbauwerke und Stitzwande werden
flach gegriindet. Zur Vereinheitlichung des Baugrundes ist ein Kiespolster als

Bodenaustauschschicht vorgesehen.
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7.2.10.4

7.2.11

7.211.1

7.2.11.2

Bauablauf

Die bestehende Personenunterfihrung ist riickzubauen, die vorhandenen Lei-
tungen sind zu verlegen und zu sichern und es ist allgemeine Baufreiheit zu
schaffen. In einer offenen Baugrube wird zunéchst der Bodenaustausch vorge-
nommen und die Fundamente der Bauwerke werden hergestellt. Im Anschluss
konnen die aufgehenden Wande geschalt und betoniert werden. Sobald die
Personenunterfihrung und die Stutz- und Trogbauwerke fertiggestellt sind,
kann der neue Bahndamm und der Bahnsteig hergestellt werden. Nach Fertig-
stellung der Bahnsteige und des Streckenbaus werden die Wandelemente der

Larmschutzwand eingehoben.

Stutzbauwerk und Larmschutzwand Geh-/Radweg Zuckschwerdtstralle
Allgemein

Im Streckenabschnitt zwischen dem Haltepunkt ,Hochst Stadtpark® und der be-
stehenden EU ZuckschwerdtstraBe verlauft die RTW-Trasse in Dammlage. Zur
Minimierung der Flacheninanspruchnahme und damit die Dammschuittung nicht
den bahnparallel verlaufenden Geh-/Radweg tberschneidet, werden zur Abfan-
gung des Bahndammes bahnrechts Stitzbauwerke erforderlich. Zudem ist im
gesamten Streckenabschnitt entsprechend der schallschutztechnischen Vorga-
ben bahnrechts eine Larmschutzwand mit einer Hohe von = 2,00 m 4.SO vor-

zusehen.

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist in drei Teilbauwerke zu unterteilen: in eine Stitzwand mit einer
auf dem Stutzwandkopf verlaufenden Larmschutzwand, in eine Larmschutz-

wand und in eine am BOoschungsful? verlaufende Stitzwand.

Von ca. Bau-km 9,2+59 bis 9,4+80 wird bahnrechts zur Abfangung des Bahn-
dammes ein Stitzbauwerk erforderlich. Das Bauwerk ist als Winkelstiitzwand
in Ortbeton geplant und verlauft im gesamten Streckenabschnitt in einem Ab-
stand (Vorderkante Wand) von 3,30 m zur Gleisachse 3640L parallel zur

Trasse. Die Hohe der Wand orientiert sich an dem Hohenverlauf der RTW-
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7.2.11.3

Trasse und erreicht eine maximale H6he von ca. 3,80 m uUber GOK. Die Ge-
samtlange des Stutzwandabschnittes betragt ca. 222,90 m. Auf der Stiutzwand
wird eine Larmschutzwand angeordnet. Die Pfostenabstande der Larmschutz-

wand betragen im Regelbereich 2,50 m.

In dem sich an die Stutzwand anschlielenden Streckenabschnitt (ca. Bau-km
9,4+80 bis 9,5+69) werden die Pfosten der Larmschutzwand tber Einzelbohr-
pfahle gegriindet. Die Pfostenabstédnde betragen im Regelbereich 5,00 m. Die
Larmschutzwand verlauft mit einem lichten Abstand von 3,30 m von der
Gleisachse 3640L parallel zur Trasse. Die Gesamtlange der Larmschutzwand
betragt ca. 90,50 m. Zwischen der GOK im Bereich der RTW-Trasse und der
abfallenden Béschung bzw. Berme jenseits der Larmschutzwand wird mit dem

Sockelelement planméfig ein HOhensprung von bis zu ca. 0,50 m abgefangen.

Die Stahlpfosten ragen 5 cm Uber das jeweils hohere anschlie3ende Wandele-
ment hinaus. Die Larmschutzwandausfachungen werden mit Leichtmetallele-

menten hergestellt.

Ca. von Bau-km 9,4+79 bis 9,5+77 wird am Bdschungsfuld ein Stitzbauwerk
erforderlich damit die Dammschiittung nicht den bahnparallel verlaufenden
Geh-/Radweg uberschneidet. Das Bauwerk ist als Winkelstutzwand mit Fertig-
teilen geplant. Auf der Stitzwand wird eine Absturzsicherung als Holmgelander
vorgesehen. Die Wandoberkante verlauft horizontal, orientiert sich an dem Ho-
henverlauf der Béschung und wird ab je 25 cm Hohendifferenz abgetreppt aus-
gebildet. Die Fertigteile haben eine Hohe von bis zu ca. 2,05 m. Die Gesamt-

lange der Stitzwand betragt ca. 102,50 m.

Grindung

Die Stutzwand ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhaltnisse und der
statischen Erfordernisse mit einer Flachgrindung geplant. Zur Vereinheitli-
chung des Baugrundes ist ein Kiespolster als Bodenaustauschschicht vorgese-

hen. Die LArmschutzwand ist mit einer Tiefgriindung durch Bohrpféahle geplant.
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7.211.4

7.2.12

7.212.1

Bauablauf

Nachdem Baufreiheit geschaffen wurde, werden in einer offenen Baugrube die
Fundamente der Stitzwandblécke hergestellt. Im Anschluss kdnnen die aufge-
henden Wande geschalt und betoniert werden. Sobald die Stitzwandblocke fer-

tig gestellt sind, kann der neue Bahndamm hergestellt werden.

Die Herstellung der Bohrpféahle der LArmschutzwand erfolgt vom Niveau des
Erdplanums aus. Nach Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten in
die Kdcher der Bohrpfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushéarten der
Kdcherfillung werden die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden zu-
nachst die Sockelelemente aus Beton eingestellt. AnschlieRend kann der Stre-
ckenausbau erfolgen. Nach Fertigstellung des Streckenbaus der RTW-/DB-
Trasse und der angrenzenden Wege werden die LArmschutzwandpfosten auf

dem Stitzwandkopf montiert und die restlichen Wandelemente eingestellt.

Die Herstellung der Stutzwand und Larmschutzwand Geh-/Radweg Zuck-
schwerdtstral3e erfolgt parallel zur Herstellung der Stutzwand und Larmschutz-

wand Billtalstral3e.

Stutzbauwerk und Larmschutzwand Billtalstralle
Allgemein

Im Streckenabschnitt zwischen dem Haltepunkt ,Hochst Stadtpark® und der be-
stehenden EU ZuckschwerdtstraBe verlauft die RTW-Trasse in Dammlage. Zur
Minimierung der Flacheninanspruchnahme und damit die Dammschuittung nicht
die bahnparallel verlaufenden Billtalstral3e Uberschneidet, werden zur Abfan-
gung des Bahndammes bahnlinks Stutzbauwerke erforderlich. Zudem istim ge-
samten Streckenabschnitt entsprechend der schallschutztechnischen Vorga-
ben bahnlinks eine Larmschutzwand mit einer H6he von = 2,50 m 4.SO vorzu-

sehen.
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7.2.12.2

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist in drei Teilbauwerke zu unterteilen: in eine Stitzwand mit einer
auf dem Stutzwandkopf verlaufenden Larmschutzwand, in eine Larmschutz-

wand und in eine am BOoschungsful? verlaufende Stitzwand.

Von ca. Bau-km 9,2+59 bis 9,5+30 wird bahnlinks zur Abfangung des Bahn-
dammes ein Stitzbauwerk erforderlich. Das Bauwerk ist als Winkelstiitzwand
in Ortbeton geplant und verlauft im gesamten Streckenabschnitt in einem Ab-
stand (Vorderkante Wand) von 3,30 m zur Gleisachse 3640R parallel zur
Trasse. Die H6he der Wand orientiert sich an dem Ho6henverlauf der RTW-
Trasse und erreicht eine maximale H6he von ca. 4,20 m uber GOK. Die Ge-
samtlange des Stutzwandabschnittes betragt ca. 284,20 m. Auf der Stiutzwand
wird eine Larmschutzwand angeordnet. Die Pfostenabstande der Larmschutz-

wand betragen im Regelbereich 2,50 m.

In dem sich an die Stutzwand anschlielenden Streckenabschnitt (ca. Bau-km
9,5+30 bis 9,5+69) werden die Pfosten der Larmschutzwand tber Einzelbohr-
pfahle gegriindet. Die Pfostenabstédnde betragen im Regelbereich 5,00 m. Die
Larmschutzwand verlauft mit einem lichten Abstand von 3,30 m von der
Gleisachse 3640R parallel zur Trasse. Die Gesamtlange der Larmschutzwand
betragt ca. 39,50 m. Zwischen der GOK im Bereich der RTW-Trasse und der
abfallenden Béschung bzw. Berme jenseits der LArmschutzwand wird mit dem

Sockelelement planméfig ein HOhensprung von bis zu ca. 0,50 m abgefangen.

Die Stahlpfosten ragen 5 cm Uber das jeweils hohere anschlie3ende Wandele-
ment hinaus. Die Larmschutzwandausfachungen werden mit Leichtmetallele-

menten hergestellt.

Ca. von Bau-km 9,5+29 bis 9,5+77 wird am Bdschungsfuld ein Stitzbauwerk
erforderlich damit die Dammschuttung nicht die bahnparallel verlaufende Billtal-
stral3e Uberschneidet. Das Bauwerk ist als Winkelstitzwand mit Fertigteilen ge-
plant. Auf der Stitzwand wird eine Absturzsicherung als Holmgelander vorge-
sehen. Die Wandoberkante verlauft horizontal, orientiert sich an dem Hdhen-

verlauf der Boschung und wird ab je 25 cm Hohendifferenz abgetreppt
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7.212.4

7.2.13

7.2.13.1

ausgebildet. Die Fertigteile haben eine HOhe von bis zu ca. 1,30 m. Die Ge-

samtlange der Stutzwand betragt ca. 52,00 m.

Grindung

Die Stutzwand ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhaltnisse und der
statischen Erfordernisse mit einer Flachgrindung geplant. Zur Vereinheitli-
chung des Baugrundes ist ein Kiespolster als Bodenaustauschschicht vorgese-

hen. Die LArmschutzwand ist mit einer Tiefgriindung durch Bohrpféahle geplant.

Bauablauf

Nachdem Baufreiheit geschaffen wurde, werden in einer offenen Baugrube die
Fundamente der Stitzwandblécke hergestellt. Im Anschluss kdnnen die aufge-
henden Wande geschalt und betoniert werden. Sobald die Stitzwandbltcke fer-

tig gestellt sind, kann der neue Bahndamm hergestellt werden.

Die Herstellung der Bohrpféahle der LArmschutzwand erfolgt vom Niveau des
Erdplanums aus. Nach Herstellung der Bohrpfahle werden die Stahlpfosten in
die Kdcher der Bohrpfahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aushéarten der
Kdcherfillung werden die Wandelemente eingehoben. Hierbei werden zu-
nachst die Sockelelemente aus Beton eingestellt. AnschlieRend kann der Stre-
ckenausbau erfolgen. Nach Fertigstellung des Streckenbaus der RTW-/DB-
Trasse und der angrenzenden Wege werden die LArmschutzwandpfosten auf

dem Stitzwandkopf montiert und die restlichen Wandelemente eingestellt.

Die Herstellung der Stutzwand und Larmschutzwand Billtalstraf3e erfolgt paral-
lel zur Herstellung der Stutzwand und Larmschutzwand Geh-/Radweg Zuck-

schwerdt-Stral3e.

PU Bahnhof Hochst
Allgemein

Durch den neuen Haltepunkt der RTW an dem Bahnhof Hochst ist ein Umbau

und eine teilweise Erneuerung der Personenunterfiihrung erforderlich.
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7.2.14

7.2.14.1

Bauwerksgestaltung

Der neue Anschluss der Personenunterfiihrung wird als schlaffbewehrte Beton-
konstruktion ausgefuhrt. Die Unterfihrung wird analog zu der bestehenden Un-
terfihrung die gleichen Lichtweiten aufweisen. Die Zugdnge zum Bahnsteig 6

werden neugestaltet.

Zusatzlich zu der neuen Treppenanlage ist ein Aufzug zur barrierefreien Zu-

ganglichkeit vorgesehen

Grindung

Der neue Anschluss der Personenunterfiihrung wird flach gegriindet.

Bauablauf

Zundachst erfolgt der Teilabbruch der bestehenden Personenunterfiihrung unter
Aufrechterhaltung des FulRgangerverkehres. Infolge der Aufrechterhaltung der

Wegebeziehungen wird das Bestandbauwerk in zwei Abschnitten abgebrochen.

Nach dem Teilabbruch erfolgt die Herstellung des neuen Anschlussbauwerkes

an die bestehende Personenunterfiihrung.

Tunnel Bahnhof H6chst
Allgemein

Die geplante Regionaltangente West (RTW) im Bereich Mitte kreuzt bei ca. km
05+40.000 den Bahnhof Hochst. Das geplante Bauwerk verlauft von dem Hal-
tepunkt Bahnhof Hochst in Dammlange parallel zu den Gleisen mit einer Nei-
gung von 6,0 % nach Westen. Unter den Bestandsgleisen verlauft der Tunnel
im Bogen und kreuzt die Bahngleise. Hinter den Bahndamm steigt die RTW im
Trogbauwerk auf GOK der LeunastraRe auf und verlduft dann oberirdisch in

Fahrbahnmitte auf der Leunastralle
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7.2.14.3

7.2.14.4

Bauwerksgestaltung

Das Tunnelbauwerk besteht aus einer zweizelligen Rahmenkonstruktion aus
wasserundurchldssigem Beton, welche in Deckelbauweis hergestellt wird. Der
zweizellige Tunnelquerschnitt wird als Kombinationsbauwerk genutzt. In der
westlichen Rohre verlauft die RTW und in der stdlichen Rohre der umverlegte

Liederbach von Norden nach Suden.

AnschlieRend an den Tunnel grenzen im Norden wie auch im Suden die Trog-
bauwerke an. Auf den Wanden der Trogbauwerke sind Absturzsicherungen vor-

gesehen.

Grindung

Das Tunnelbauwerk wird in Deckelbauweise errichtet, um die Beeinflussung
des Bahnbetriebs so gering wie maglich zu halten. Die Bohrpfahle dienen dabei
nur als Baugrubenverbau und werden im Endzustand nicht als tragend mit an-
gesetzt. Der Tunnel sowie die Trogbauwerke und die anschlieBenden Stiitz-

wénde sind im Endzustand flach gegriindet.

Bauablauf

Aufgrund der betrieblichen Randbedingungen aus dem Bahnverkehr am Bahn-
hof Hochst, wird der Tunnel in mehreren Bauabschnitten in Deckelbauweise er-
richtet. Die einzelnen Bauzustande bzw. Abschnitte richten sich nach der mit
der Bahn abgestimmten Gleissperrung. Daher kdnnen immer nur kleine Ab-

schnitte hergestellt werden.

Zur Herstellung der Decke werden die Bestandsgleise in diesem Bereich riick-
gebaut und das anstehende Erdreich bis UK Decke abgetragen. Nach Bau der
Decke werden die Gleise wieder auf dieser hergestellt und im Betrieb genom-

men, bevor anschlielRend der nachste Abschnitt realisiert wird.

Fir die Schaffung der Sohle und der Wande unter der Decke wird nach dem
Erdaushub fir eine wasserdichte Baugrube die Unterwasserbetonsohle herge-
stellt. Im Schutze der wasserdichten Baugrube werden zunachst die Bauwerks-

sohle und anschlieRend die Tunnelwénde realisiert.
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7.2.15.2

7.2.15.3

7.2.15.4

7.2.16

7.2.16.1

Nach Herstellung des Tunnels erfolgt die der angrenzenden Trogbauwerke und

der Stiutzwande.

SU Liederbach
Allgemein

Das Bestandsbauwerk zur Uberquerung des Liederbachs auf der Siidseite der
Unterfihrung Liederbacherstral3e wird infolge der Umverlegung des Liederba-

ches vollstéandig zuriickgebaut und durch ein neues Bauwerk ersetzt.

AnschlieRend an das Trogbauwerk des Tunnel Hochst grenzt die Strafl3entber-
fihrung des Liederbaches an. Uber dem Bauwerk wird der Individualverkehr

der Leunastral3e gefuhrt.

Bauwerksgestaltung

Die neue StralRenuberfiihrung wird als offenes Rahmenbauwerk ausgefuhrt.

Grindung

Das Rahmenbauwerk ist auf Bohrpfahlen tief gegriindet.

Bauablauf

Die neue Stral3enuberfuhrung wird zur Aufrechterhaltung des Individualver-
kehrs in zwei Bauabschnitten gebaut. Der Stral3enverkehr kann wahrend der

Bauphase nur in einer Richtung und nur einspurig gefuhrt werden.

Nach der Herstellung der Bohrpfahlgriindung wird die Rahmenkonstruktion re-

alisiert und anschliel3end der Fahrbahnbelag inkl. des Gehweges aufgebracht.

FulRgangerbriicke Leunaknoten
Allgemein

Die bestehende FuRgangerbriicke tiber den Leunaknoten wird infolge der RTW

ersatzlos zurtickgebaut.
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7.2.17

7.217.1

7.2.17.2

Bauablauf

Die bestehende FuRRgangerbriicke wird an einem Wochenende komplett zu-
rickgebaut. Der Verkehr muss hierfiir gesperrt werden und die Arbeiten werden

fir den Ruckbau innerhalb eines Wochenendes auch nachts stattfinden.

Beim Riickbau der FuRgangerbriicke wird zunachst der vorgespannte Uberbau

rickgebaut und anschlieRend die Pfeiler und Widerlager.

EU Leunabriicke
Allgemein

Im zweiten Streckenabschnitt des PfA Mitte Uberquert die RTW zwischen
Bau km 11,2+60 und Bau km 11.6+90 auf der bestehenden Leunabriicke den
Main. Die Bricke verbindet die Frankfurter Stadtteile Hochst und Schwanheim.
Momentan setzt sich der Verkehrsraum aus zwei 4,16 m breiten Geh-/Radwe-
gen und je einem 5,25 m breiten Fahrstreifen pro Richtung zusammen. Die bei-
den Fahrstreifen werden durch eine Mittelkappe voneinander getrennt. Im Zuge
der UmbaumalRnahmen wird die bestehende Mittelkappe durch eine neue, ver-
breiterte Mittelkappe ersetzt. Diese wird so ausgebildet, dass sie die Gleise der
RTW aufnehmen kann. Die Fahrspuren werden auf eine Breite von 3,50 m ver-
schmalert. Die restlich Briickenbreite wird -unter Anpassung der Aul3enkappen

- aufgeteilt, sodass beidseitig ein Geh-/Radweg entsteht.

Bauwerksgestaltung

Fur die neue Mittelkappe wird die bestehende Mittelkappe sowie der vorhan-
dene Fahrbahnbelag und die vorhandene Briickenabdichtung zurtickgebaut
und erneuert. Fir die Gleise werden Stahltroge in der Mittelkappe vorgesehen.
In den Stahltrégen werden die Schienen mit einem elastischen Verguss einge-
bettet.

Die bestehenden AufRenkappen werden zundchst bis zur vorhanden Arbeits-
fuge zuriickgebaut und anschlieend auf die neue Breite erweitert. Ebenfalls
wird die Briickenabdichtung im Bereich der zuriickgebauten AufRenkappe er-

neuert und an die noch vorhandene Brickenabdichtung der verbleibenden
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7.217.4

AulBenkappe angeschlossen. Die Oberseite der AuRenkappe wird durch Auf-

bringen einer Ausgleichssicht aus PCC-Mértel ertiichtigt.

Im Bereich der Fahrbahnen wird der gesamte Asphaltaufbau inkl. der Briicken-

abdichtung erneuert.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gberwiegend iber die bestehenden
Bruckenablaufe. Lediglich im Kurvenbereich der Briicke werden neue Bord-
steinrinnen gesetzt, die an das Bestandsentwasserungssystem angeschlossen
werden. Die Gleisentwasserung erfolgt Uber Entwésserungskasten zwischen
den Schienen, die ebenfalls an das Bestandsnetz der Briicke angeschlossen

werden.

Die bestehenden Beleuchtungsmasten sowie die dazugehérigen Mastsockel
werden im Zuge des Kappenriickbaus entfernt. Auf der neuen Mittelkappe wer-

den Mastsockel fur Beleuchtungs- und Oberleitungsmasten vorgesehen.

Die Ubergangskonstruktionen an den Widerlagern werden ausgebaut und an
die neue Nutzung der Briicke angepasst. Hierfur werden die Traversenkasten,

Traversen und Dichtungsprofile der Ubergangskonstruktion erneuert.

Im Zuge der Umbaumalinahmen an den Aul3enkappen sowie der Mittelkappe
werden Querkraftverstarkungsschrauben von der Brickenoberseiten aus verti-

kal in die Stege eingebracht.

Des Weiteren werden die Lager an den Widerlagern entsprechend der Gradi-
ente der Gleise gedreht. Diese Mal3nahme ist vor der Fertigstellung des Schie-

nenoberbaus durchzufiihren.

Grindung

Das Bauwerk ist flach gegrindet, die Griindung verbleibt unverandert.

Bauablauf

Fur den Umbau der Leunabriicke sind verschiedene Verkehrsphasen erforder-
lich. Die Bestehenden Verkehrsbeziehungen werden wéhrend der Baumal3-

nahme weitestmdglich erhalten. Fir einige Arbeiten, wie den Ruckbau der
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7.2.18.2

Beleuchtungsmasten und auch die Errichtung der Beleuchtungs- und Oberlei-

tungsmasten sind kurzzeitige Verkehrssperrungen erforderlich.

Die Umbaumafnahme der Briicke wird mit den nachfolgenden Schritten umge-

setzt:

e lLagerdrehung
e Anpassung der AulRenkappen und Herstellung Behelfsfahrbahnen

o Erneuerung der Mittelkappe und Verstarkung des Mittelstegs, Anpassung
der Entwasserungseinrichtungen, Einbau der Gleise

o Erneuerung der Fahrbahnen westlich und 6stlich und Anpassung der Au-
Renkappen, Verstarkung der Aul3enstege

e Herstellung der Mastsockel auf der Mittelkappe, Streckenausristung, Be-
leuchtung

Stutzbauwerk mit Geh-/Radwegrampe und Treppenanlage an der Leuna-
brucke

Allgemein

Sudlich der Leunabriicke wird von Bau-km 11,6+84 bis ca. 11,7+98 in der west-
lichen B6schung des Strafl3en-/Bahndammes der Leunastraf3e eine Geh-/Rad-
wegrampe und eine Treppe angeordnet. Im Bereich der geplanten Rampen-
und Treppenanlage verlduft die RTW-Trasse im Grundriss zunachst in einem
Ubergangsbogen und geht dann in einen Kreisbogen mit einem Radius von
600 m uber.

Bauwerksgestaltung

Das Stutz-/Trogbauwerk ist in Ortbeton geplant. Die Rampe ist in ihrer Lage so
angeordnet, dass der geplante Korridor fiir die Amphibien nicht eingeschrankt
wird. Die Treppenanlage kreuzt den Amphibienkorridor. Hier wird in dem Bau-
werk ein Durchlass fur die Amphibien vorgesehen. Die Rampe ist mit einer lich-

ten Weite von 3,00 m und die Treppe mit einer lichten Weite von 2,00 m geplant.
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7.2.18.4

7.2.19

7.2.19.1

Die Stutzwande werden mit einer Absturzsicherung als Fullstabgeléander bzw.

einem Holmgelander versehen.

Die Hohe der aufgehenden Wande des Stitz-/Trogbauwerkes orientieren sich
am Boschungsverlauf des Bahn-/StralRendamms der Leunastral3e und dem Ho6-
henverlauf der Rampe. Die maximale Wandhohe betragt ca. 6,20 m Giber GOK.
Die Gesamtlange des Stutzbauwerkes mit Rampen- und Treppenanlage betragt
ca. 113 m.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Flachgriindung geplant.

Bauablauf

In einer offenen Baugrube wird das Fundament des Stltz-/Trogbauwerkes her-
gestellt. Im Anschluss kénnen die aufgehenden Wande geschalt und betoniert
werden. Sobald die Stutzwand fertiggestellt ist kann der bestehende Stra-
Rendamm der Leunastrale verbreitert werden und der Ausbau der Treppen und

Rampe erfolgen.

Stutzbauwerk Industriepark Sid |
Allgemein

Sudlich der Leunabriicke wird von Bau-km 11,7+69 bis ca. 11,9+18 ein Stiitz-
bauwerk erforderlich, damit die norddstliche Dammschuittung der RTW-Trasse
bzw. der verbreiterten Leunastraf3e sich nicht mit dem am Bdschungsfuld ver-
laufenden Radweg Uberschneidet. Dieses wird zur Minimierung der erforderli-

chen Wandhthe am Bdschungsfuld angeordnet.

Im Bereich des Stutzbauwerkes verlauft die RTW-Trasse im Grundriss zunachst
in einem Ubergangsbogen und geht dann in einen Kreisbogen mit einem Radius

von 600 m uber.
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7.2.19.4

7.2.20

7.2.20.1

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist als Winkelstiitzwand mit Fertigteilen geplant und verlauft pa-
rallel zu dem am Bdschungsful® norddstlich der Leunastral3e verlaufenden Rad-

weg.
Die Stutzwand wird mit einer Absturzsicherung als Holmgelander versehen.

Die Wandoberkante verlauft horizontal, orientiert sich an dem H6henverlauf des
Gelandes bzw. der Boschung und wird ab je 25 cm Hbéhendifferenz abgetreppt
ausgebildet. Die Fertigteile haben eine HOhe von bis zu ca. 2,85 m. Die Ge-

samtlange der Stutzwand betragt ca. 147,00 m.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Flachgriindung geplant.

Bauablauf

Nach dem Aushub der Baugrube wird der Baugrund vorbereitet und eine frost-
freie Grindung hergestellt. AnschlieRend werden die Fertigteilelemente in einer
Mortelausgleichsschicht gesetzt und ausgerichtet. Sobald die Stutzwand fertig
gestellt ist, kann diese hinterfullt werden und der Streckenausbau und angren-

zende Wegebau erfolgen.

Stutzbauwerk Industriepark Sud Il
Allgemein

Im Anschluss an das Stitzbauwerk mit Geh-/Radwegrampe und Treppenanlage
an der Leunabricke wird von Bau-km 11,7+92 bis 11,9+67 zur Abfangung des
Bahn-/StraRendamms der Leunastral3e ein Stitzbauwerk erforderlich. Im Be-
reich des Stutzbauwerkes verlauft die RTW-Trasse im Grundriss zun&chst noch
in einem Kreisbogen mit einem Radius von 600 m und geht dann nach einem

ca. 49 m langen Ubergangsbogen in eine Gerade (iber.
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7.2.20.4

7.2.21

7.2.21.1

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist als Winkelstiitzwand in Ortbeton geplant und verlauft im ge-
samten Streckenabschnitt in einem Abstand (Vorderkante Wand) von 3,25 m

zur Leunastralie.
Die Stutzwand wird mit einer Absturzsicherung als Fullstabgelander versehen.

Die Hohe der Wand orientiert sich an der Bdschungshohe des Damms der
Leunastral3e. Die Wand hat zu Beginn eine maximale Hohe von ca. 4,50 m tber
GOK. Im weiteren Verlauf in Richtung Kreuzung Robert-Schnitzer-Strafl3e nimmt
die Wandhthe zunehmend ab und geht ca. bei Bau-km 11,9+67 in ein Tiefbord

und eine Amphibienleiteinrichtung tber.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Flachgriindung geplant.

Bauablauf

In einer offenen Baugrube wird das Fundament der Stutzwand hergestellt. Im
An-schluss kann die Stitzwand geschalt und betoniert werden. Sobald die
Stutzwand fertiggestellt ist kann der bestehende Stralendamm der Leuna-
stral3e verbreitert werden und der Ausbau der RTW-Trasse und der Leuna-

stral3e erfolgen.

Stutzbauwerk Industriepark Sad Il und IV
Allgemein

Ab der Stral’enkreuzung Leunastrafe / Robert-Schnitzer-Stral3e verlauft die
RTW-Trasse parallel zur Leunastrale zwischen Leunastralle und Robert-
Schnitzer-Stral3e bzw. Industriepark. Fir einen mdglichst geringen Flachenein-
griff werden beidseitig der RTW-Trasse Stutzwande angeordnet, welche das
angrenzende Gelande bzw. die Robert-Schnitzer-Stral3e und Parkplatze des In-

dustrieparks abfangen oder den Bahndamm der RTW-Trasse einfassen.
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7.2.21.2

7.2.21.3

7.2.21.4

7.2.22

7.2.22.1

Bauwerksgestaltung

Die Bauwerke sind als Winkelstitzwand mit Fertigteilen geplant und verlaufen
im gesamten Streckenabschnitt beidseitig in einem Abstand (Vorderkante

Wand) von 2,85 m zu den Gleisachsen 221 und 222 parallel zur RTW-Trasse.

Die Stutzwande werden mit einer Absturzsicherung als Holmgelander und mit

einer Amphibienleiteinrichtung versehen.

Die Wandoberkante verlauft horizontal, orientiert sich an dem H6henverlauf des
Gelandes bzw. der RTW-Trasse und wird ab je 25 cm Hoéhendifferenz abge-
treppt ausgebildet. Die Fertigteile haben eine Hohe von bis zu ca. 2,80 m und
ragen mindestens 10 cm Uber das angrenzende Gelande oder mindestens

20 cm Uber das Schotterbett hinaus.

Grindung

Die Bauwerke sind aufgrund der dort anstehenden Bodenverhaltnisse und der

statischen Erfordernisse mit einer Flachgriindung geplant.

Bauablauf

Nach dem Aushub der Baugrube wird der Baugrund vorbereitet und eine frost-
freie Grindung hergestellt. AnschlieRend werden die Fertigteilelemente in einer
Mortelausgleichsschicht gesetzt und ausgerichtet. Sobald die Stutzwéande fertig

gestellt sind, konnen diese hinterfillt werden und der Streckenausbau erfolgen.

Kleintierdurchlass Kelsterbacher Weg
Allgemein

Bei ca. Bau-km 13,1+24 unterfiihrt ein bestehender Kleintierdurchlass die pa-
rallel zur RTW-Trasse verlaufende Leunastralie. Der bestehende Durchlass ist

zu verlangern und die RTW-Trasse ebenfalls zu unterfihren.
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7.2.22.3

7.2.22.4

7.2.23

7.2.23.1

7.2.23.2

Bauwerksgestaltung

Der Kleintierdurchlass kreuzt in Bau-km 13,1+24 mit einem Winkel von 106 gon
die RTW-Trasse und ist als Halbrahmen mit einer lichten Weite von 25,00 m
geplant. Da die Achse des bestehenden Kleintierdurchlasses fortzufiihren ist,

sind die Widerlager leicht schiefwinklig zur Bauwerksachse angeordnet.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Flachgriindung geplant.

Bauablauf

Das Bauwerk wird in einer offenen Baugrube hergestellt und kann ohne Beein-
trachtigung des StralRenverkehrs auf der Leunastral3e erfolgen. Nach Fertigstel-

lung des Bauwerks kann der Streckenausbau erfolgen.

EU K162
Allgemein

In Bau-km 13,7+80 kreuzt die RTW-Trasse die Kreisstral3e K162. Das geplante
einfeldrige Briickenbauwerk der zweigleisigen RTW-Trasse Uberquert den Auf-
weitungsbereich der zweistreifigen Kreisstral3e K162 am Knoten Kelsterbacher

Weg mit einem Kreuzungswinkel von 72,3 gon.

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk ist als einfeldrige, gerade Stahlverbundbrticke mit vier geschlos-
senen Stahlhohlkasten und einer erganzenden Stahlbetonplatte geplant. Die

Spannweite betragt 25,00 m.

Die Widerlager werden als Kastenwiderlager mit Parallelfligeln ausgebildet und
rechtwinklig zur Bauwerksachse angeordnet. Die Widerlagervorderkanten lie-
gen aulRerhalb der Langsentwéasserung der K162. Das westliche Widerlager

wurde so angeordnet, dass fur den Verkehr aus Richtung Norden eine
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7.2.23.3

7.2.23.4

7.2.24

7.2.24.1

7.2.24.2

ausreichende Sichtweite gegeben ist. Die Béschungskegel Nord-Ost und Sud-
West wurden so angelegt (inkl. Lange der Fligel), dass der Stralengraben ent-

lang der K162 vor dem Boschungsful® ohne Verrohrung gefuhrt werden kann.

Fir die Kreisstral3e K162 wird ein Lichtraum von = 4,70 m vorgehalten.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der

statischen Erfordernisse mit einer Tiefgriindung durch Bohrpfahle geplant.

Bauablauf

Die Herstellung der Bohrpfahlgrindungen der Widerlager kann ohne Beein-
trachtigung des Stral3enverkehrs auf der K162 erfolgen. Die Stahlverbundtrager
des Uberbaus werden in einer nachtlichen Sperrung eingehoben. Diese bilden
im Anschluss das Traggerist und die Schalung fiir die weitere Herstellung des

Uberbaus.

EU Schwanheimer Knoten Nord
Allgemein

Zwischen Bau-km 14,1+35 bis 14,3+00 kreuzt die RTW-Trasse von Nord nach
Sid die Abfahrt der B40 zum Industriepark Hochst, die beiden Richtungsfahr-
bahnen der B40, die beiden Richtungsfahrbahnen der Kreisstral3e K162 sowie
einen Wirtschaftsweg. Ostlich und westlich der geplanten RTW-Trasse verlau-
fen Uberfiihrungsbauwerke der B40. Firr die RTW-Trasse verbleibt nur ein sehr

schmaler Korridor mit vielen Zwangspunkten.

Bauwerksgestaltung

Die RTW-Trasse wird mit einem 6-feldrigen Brickenbauwerk tiber die Verkehrs-
wege gefiihrt. Der Uberbau wird als durchlaufender, zweistegiger Plattenbalken
in Spannbeton mit nachtraglichem Verbund geplant. Die Pfeiler und Widerlager-

achsen werden rechtwinklig zur Brickenachse angeordnet. Die beiden neuen
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7.2.24.3

7.2.24.4

Widerlager werden als Kastenwiderlager mit nahezu parallelen Fligeln in Stahl-

beton ausgebildet.

Fur alle unterfiihrten Verkehrswege wird ein Lichtraum von = 4,70 m vorgehal-

ten.

Unmittelbar neben dem stidlichen Widerlager ordnet sich 6stlich davon die Wi-
derlagerkonstruktion einer bestehenden Stral3enbriicke an. Am sudlichen Ende

schlief3t zudem direkt das Stitzbauwerk Schwanheimer Knoten Mitte an.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Tiefgrindung durch Bohrpfahle geplant.

Bauablauf

Die Herstellung der Widerlager und Pfeiler in den Achsen 20 und 60 einschliel3-
lich Grindung kann ohne Beeintrachtigung des Stral3enverkehrs erfolgen. Fur
die Herstellung der Griindungen und Pfeiler in Achse 30, 40 und 50 entstehen

Inselbaustellen. Hierfur sind temporére Verkehrsumlegungen vorzunehmen.

Es ist vorgesehen den Uberbau in drei Abschnitten auf Traggeriisten herzustel-
len. Der Bauabschnitt Uber der Abfahrt der B40, welche in Dammlage verlautft,
muss wegen der geringen lichten Hohe in erhdhter Lage hergestellt werden. Er
kann nach dem Vorspannen abgesenkt werden. Die anderen Bauabschnitte
kénnen wegen ausreichender Héhe zwischen dem Lichtraum der unterfiihrten

StralRen und der Konstruktionsunterkante in Endlage gefertigt werden.

Zur Herstellung der Traggeruste sind in Abstimmung mit der Verkehrsbehdrde
die unterfihrten Verkehrswege zu sperren. Alle weiteren Arbeiten kbnnen dann
im Schutze der Geruste erfolgen. Fur den Rickbau der Geriste sind ebenfalls

Sperrungen erforderlich.
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7.2.25

7.2.25.1

7.2.25.2

7.2.25.3

Stutzbauwerke Schwanheimer Knoten Mitte
Allgemein

Im vorliegenden Streckenabschnitt verlauft die RTW-Trasse in einem sehr en-
gen Korridor zwischen zwei Fahrbahnen der B40. Zur Minimierung der Flachen-
inanspruchnahme und damit die Dammschuttungen nicht die parallel verlaufen-
den StralRen uberschneiden, werden ca. von Bau-km 14,3+16 bis 14,5+25
(bahnrechts) bzw. bis 14,4+76 (bahnlinks) zur Abfangung des Bahndammes der

RTW-Trasse beidseitig Stutzbauwerke erforderlich.

Bauwerksgestaltung

Die Bauwerke sind als Winkelstitzwand in Ortbeton geplant und verlaufen im
gesamten Streckenabschnitt parallel zur Trasse. Die Hohe der Wande orientiert
sich an dem Hohenverlauf der RTW-Trasse und erreichen eine maximale Hohe
von ca. 8,20 m (bahnrechts) bzw. 3,20 m (bahnlinks) Giber GOK. Die Gesamt-
lange der Stutzwand betragt bahnrechts ca. 209,65 m und bahnlinks ca.
160,00 m.

Auf den Stitzwanden wird eine Absturzsicherung als Fillstabgelander vorgese-

hen.

Zur Reduzierung der Stiutzwandhdhe wird ca. von Bau-km 14,4+25 bis 14,5+25
vor der bahnrechten Stutzwand eine Boschung angeschuttet. Damit diese Bo-
schung nicht die Abfahrt Richtung Kelsterbach, Industriepark Hochst tiberschit-
tet, wird eine zusatzliche Stitzwand erforderlich. Das Bauwerk ist als Winkel-
stutzwand mit Fertigteilen geplant. Auf der Stitzwand wird eine Absturzsiche-
rung als Holmgelander vorgesehen. Die Wandoberkante verlauft horizontal, ori-
entiert sich an dem Héhenverlauf der Béschung und wird ab je 25 cm Hohen-
differenz abgetreppt ausgebildet. Die Fertigteile haben eine Héhe von bis zu ca.

4,30 m. Die Gesamtlange der Stitzwand betragt ca. 21,00 m.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Tiefgrindung durch Bohrpfahle geplant.
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7.2.25.4

7.2.26

7.2.26.1

7.2.26.2

Bauablauf

In einem ersten Schritt werden die Bohrpfahle hergestellt. Anschliel3end werden
die Bohrpfahle in die Pfahlkopfplatte eingebunden. Im Anschluss kénnen die
Stitzwande geschalt und in Ortbeton hergestellt werden. Sobald die Stutz-
wénde fertiggestellt sind, kann der neue Bahndamm der RTW-Trasse herge-

stellt werden.

EU Schwanheimer Knoten Siid
Allgemein

Zwischen ca. Bau-km 14,5+41 bis 14,6+73 kreuzt die RTW-Trasse von Nord
nach Sud mehrerer Verkehrswege der B40: die RF Flughafen Frankfurt in Rich-
tung Hattersheim / A66 mit Abbiegespur in Richtung Hochst, die RF A66 in Rich-
tung Flughafen Frankfurt und die RF Hochst in Richtung Flughafen Frankfurt.
Ostlich der geplanten RTW-Trasse verlauft zudem ein Uberfiihrungsbauwerke
bzw. der StraRendamm der B40 RF Schwanheim / Frankfurt in Richtung Flug-

hafen Frankfurt.

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk gliedert sich in ein einfeldriges Bauwerk im Norden und ein zwei-
feldriges durchlaufendes Bauwerk im Stden. Ein Zwischenbauwerk in Form von
zwei Widerlagern mit ineinander ibergehenden Fliigeln bildet die mittleren Wi-
derlager. Die vier Widerlager werden als Kastenwiderlager mit nahezu paralle-
len Flugeln in Stahlbeton ausgebildet. Zur Reduzierung der Stitzweiten, der
Bauhohen und der Hohe der Erdbauwerke werden die Widerlager schiefwinklig
zur Bauwerksachse angeordnet. Der Pfeiler in Achse 40 ist rechtwinklig zur

Bauwerksachse geplant.

Sowohl der einfeldrige als auch der zweifeldrige Uberbau sind in Stahlverbund-
bauweise geplant. Zwei geschlossene Stahlhohlkasten mit einer oben liegen-

den Verbundplatte aus Stahlbeton bilden hierbei den Querschnitt des Uberbaus.

Fur alle unterfiihrten Verkehrswege wird ein Lichtraum von = 4,70 m vorgehal-

ten.
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7.2.26.4

7.2.27

7.2.27.1

Am Widerlager in Achse 50 wird auf der Ostseite eine ca. 30 m lange Stutzwand
erforderlich, da anderenfalls der Bahndamm der RTW bis in die vorhandene
Stral3e reichen wirde. Die HOhe der Stitzwand orientiert sich am Boschungs-
verlauf und hat eine maximale Hohe von ca. 5,50 m tiber GOK. Nach Siden hin
lauft sie dann bis auf Null aus. Auf den Stutzwéanden wird eine Absturzsicherung

als Holmgelander vorgesehen.

Das Bauwerk schlief3t im Norden direkt an das Stutzbauwerk Schwanheimer

Knoten Mitte an.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-
tischen Erfordernisse mit einer Tiefgriindung durch Bohrpfahle geplant. Im Wi-
derlager- und Dammbereich der Achse 50 erfolgt zudem eine Baugrundverbes-

serung mittels Rittelstopfsaulen.

Bauablauf

Die Herstellung der Bohrpfahlgriindungen der Widerlager Achse 10 und 50 kann
ohne Beeintrachtigung des StralRenverkehrs auf der B40 erfolgen. Die Herstel-
lung der Bohrpfahle des Widerlagers Achse 20/30 sowie des Mittelpfeilers in
Achse 40 bendtigt eine bauzeitliche Verkehrsfihrung mit Einschrdnkung der

Fahrbahnen. Danach werden die Widerlager und Pfeiler geschalt und betoniert.

Nach Herstellung der Unterbauten werden die Stahlhohlk&sten feldweise ein-
gehoben. Anschlie3end erfolgt das Schalen und die Betonage der Verbund-
platte und der Quertrager. Fur das Einheben der Stahlhohlkasten und das Scha-

len der Verbundplatte werden Sperrungen der Fahrspuren erforderlich.

Durchlass Kelsterbach
Allgemein

Die zweigleisige RTW-Trasse wird bei Bau-km 14,9+13 Uber den Kelsterbach
gefuhrt. Im Bestand wird der Kelsterbach unter der B40 in einem Rohrdurchlass

gefuhrt.
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7.2.27.3

7.2.27.4

7.2.28

7.2.28.1

Bauwerksgestaltung

Der bestehende Rohrdurchlass wird verlangert und so die RTW-Trasse, wel-
che hier auf einem ca. 8,50 m hohen Damm parallel zur B40 verlauft, sowie
ein Wirtschaftsweg zusatzlich unterfiihrt. Der Rohrdurchlass kreuzt mit einem
Winkel von 80 gon die RTW-Trasse und ist analog zum Bestand mit einem
DN1500 geplant. Der bestehende Rohrdurchlass wird insgesamt um ca.
49,90 m verlangert. Der Kelsterbach wird am sidlichen Austritt an den Be-

stand angeschlossen.

Grindung

Der Rohrdurchlass wird auf einem Polster aus Mineralstoffgemisch gegriindet

und in diesem eingebettet.

Bauablauf

Das Endstiick des bestehenden Rohrdurchlasses ist abzubrechen. Im Bereich
des verlangerten Rohrdurchlasses ist der anstehende Boden gegen Grin-
dungs- und Bettungsschichten auszutauschen, bevor die neuen Stahlbeton-
rohre eingebaut und an den bestehenden Rohrdurchlass angeschlossen wer-
den. Nach Fertigstellung des Rohrdurchlasses kann der neue Bahndamm der

RTW-Trasse sowie der parallel verlaufende Wirtschaftsweg hergestellt werden.

EU Galeriebauwerk B40
Allgemein

Die RTW-Trasse kreuzt ca. in Bau-km 15,1+39 die vierspurige B40, welche in
Nord-Sid-Richtung den Schwanheimer Knoten und Kelsterbach verbindet. Der
Kreuzungswinkel der beiden Verkehrswege wurde zur Reduzierung der Ein-
griffe in den im Osten angrenzenden Bannwald mit 17 gon sehr spitzwinklig

trassiert.
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7.2.28.2 Bauwerksgestaltung

Geplant wird ein Uberfiilhrungsbauwerk in der Art eines Uberwerfungsbau-
werks. Dieses besteht aus zwei Rahmen, mit welchen die B40 orthogonal un-
terfiihrt und die RTW-Trasse schiefwinklig tberfiihrt wird. Der Ubergang des

Schienenverkehrswegs auf die Galerie erfolgt durch Dammbauwerke.

Die Galerie besteht aus zwei versetzt angeordnet Rahmen. Die Verbindung der
beiden Rahmen erfolgt durch Auskragungen und eine Ubergangskonstruktion.
Die Galerie West (Achse 10 bis Achse 215 und Achse B bis C) Uberfiihrt die
Richtungsfahrbahn Schwanheim - Kelsterbach der B40 und die Galerie Ost
(Achse 215 bis Achse 420 und Achse A bis B) die Richtungsfahrbahn Kelster-
bach - Schwanheim. Die an die Galerie anschlie3enden Bahndamme werden

mit geogitter-bewehrter Erde und einem Facing aus Gabionen ausgefuhrt.

Die Galerien werden als Massivbaurahmen mit Riegeln in Verbundfertigteilbau-
weise ausgebildet. Die geplanten Spannbetonfertigteile mit Plattenbalkenquer-
schnitt erhalten ab Werk eine interne Spannbettvorspannung mit sofortigem
Verbund.

Die kleinste lichte H6he zwischen der Unterkante des Uberbaus und der Ober-
kante der B40 betragt ca. 6,50 m und liegt damit deutlich Giber dem geforderten

Mindestwert von 4,70 m.

Im Bereich des Galeriebauwerks befindet sich bei Achse 80 eine bestehende
Personenunterfiihrung unter der B40. Die Unterfihrung kann wegen der Tief-

grindung des Uberfiihrungsbauwerks erhalten bleiben.

Des Weiteren kreuzt im Bereich des noérdlichen Endes der Galerie West ein

Entwasserungsrohr den Strallendamm der B40.

Am sudwestlichen Ende der Personenunterfiihrung wird der bestehende nord-
westliche Fligel abgebrochen, um einen Anschluss der geogitter-bewehrten
Erde Stutzkonstruktion mit Gabionenwand Vorsatzschale an die Galeriewand

und die Unterfiihrung zu ermdéglichen.
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7.2.28.4

7.2.29

7.2.29.1

7.2.29.2

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Tiefgrindung durch Bohrpfahle geplant.

Bauablauf

Vor Beginn der Bauarbeiten des Galeriebauwerks sind in einer separaten, vorab
durchzufiihrenden Baumafnahme alle Leitungen im Baufeld zu verlegen, so

dass bei der Ausfiihrung ein freies Baufeld zur Verfiigung steht.

Die Bauarbeiten fiir das Galeriebauwerk beginnen mit der Herstellung der Ar-
beitsebenen, auf welchen die Bohrpfahle, Pfahlkopfbalken und Wénde herge-
stellt werden. Danach werden die Fertigteile auf den Galeriewanden abgesetzt
und anschlieRend mit Ortbeton erganzt. Nach der Fertigstellung des Rahmens
wird die Bohrpfahlwand zwischen den Achsen 30 und 70 rickverankert, um
dann in diesem Bereich die Arbeitsebene bis auf die Hohe des Wirtschaftswegs
abtragen zu kdnnen. Auf den Flachen der zu errichtenden Erddruckfanger er-
folgt anschlieRend die Bodenverbesserung mittels Ruttelstopfsdulen. Auf die-
sem Planum aufbauend werden dann die Damme aus geogitter-bewehrter Erde

errichtet.

EU S-Bahn-Strecke 3520 und SU Wirtschaftsweg
Allgemein

Ca. in Bau-km 15,6+27 kreuzt die RTW-Trasse die S-Bahnstrecke 3520 und
einen Wirtschaftsweg. Der Kreuzungswinkel zwischen der S-Bahnstrecke 3520
und der RTW-Trasse betragt 83,3 gon.

Bauwerksgestaltung

Die Uberfiilhrungen der S-Bahnstrecke und des Wirtschaftsweges sind jeweils
als Halbrahmen (standardisiertes Rahmenbauwerk gemaf Ril 804.9040) mit

einer lichten Weite von = 9,25 m und lichten H6he von = 5,75 m geplant.
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7.2.29.3

7.2.29.4

Bedingt durch die vorgesehene Nutzung der beiden Bauwerke und durch die
damit verbundenen Unterhaltslast, werden die EU und die SU mittels einer

Raumfuge voneinander getrennt.

Auf Grund der Nahe zu den Uberfiihrungsbauwerken der S-Bahnstrecke 3520
und des Wirtschaftsweges uber die Bundesstral3e B40 werden auf der West-
seite die neuen Widerlager mit Schragfligel ausgebildet. Die 6stlichen Flugel-

wande werden ebenfalls als Schragfligel ausgebildet.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Flachgriindung geplant.

Bauablauf

Die Eisenbahnuberfiihrung wird einschliel3lich der Fligelwande sudlich der be-
stehenden Bahnstrecke 3520 hergestellt. Parallel dazu wird die Straf3entber-
fuhrung ndrdlich des in Betrieb verbleibenden Wirtschaftsweges errichtet. Zur
Herstellung der Rahmenbauwerke sind Baugruben nérdlich und stdlich der
Bahnstrecke auszuheben. Nach der Fertigstellung der Bauwerke wird der Ver-
kehr auf der Bahnstrecke 3520 und dem Wirtschaftsweg eingestellt und die An-
lagen soweit erforderlich riickgebaut. Der zwischen den Baugruben verblei-
bende Erdkorper wird abgetragen und die Rahmenbauwerke in Endlage ge-
schoben. Nach dem Hinterfiillen der Widerlager wird der Belag bzw. der Ober-

bau eingebaut.

Wahrend der Baudurchfuihrung sind mehrfach Sperrpausen der Bestandsstre-
cke von kurzerer Dauer erforderlich. Fur den Einschub des neuen Bauwerks
wird eine Totalsperrung der S-Bahnstrecke 3520 von ca. 4 Wochen erforderlich.

Der Wirtschaftsweg wird ebenfalls fir ca. 2-3 Wochen gesperrt sein.
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7.2.30 SU Wirtschaftsweg am Hinkelstein

7.2.30.1 Allgemein
Ca. in Bau-km 15,7+23 kreuzt die RTW-Trasse den Wirtschaftsweg Am Hinkel-
stein. Der Kreuzungswinkel zwischen der RTW-Trasse und dem Wirtschaftsweg
betragt 63 gon.

7.2.30.2 Bauwerksgestaltung
Die Uberfiihrung des Wirtschaftsweges iiber die zweigleisige RTW-Trasse ist
als Halbrahmen mit einer lichten Weite von = 9,80 m und lichten Hohe von
= 5,75 m geplant.
Die Bauwerksbreite wird an die bestehende Wegbreite angepasst. Der Weg
wird als Zufahrt zum Wasserwerk genutzt. Im Bereich des Bauwerks liegt auf-
grund des Bestandsbauwerk Gber die B40 eine Ausweichstelle vor. Um den
Ursprungszustand des Weges und dessen Ausweichstelle beizubehalten ori-
entiert sich das neue Briickenbauwerk an der bestehenden Wegbreite der
Ausweichstelle.
Die Widerlager sind mit Schragfliigeln vorgesehen.

7.2.30.3 Grundung
Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-
tischen Erfordernisse mit einer Flachgrindung geplant.

7.2.30.4 Bauablauf

Das Rahmenbauwerk wird in Endlage hergestellt. Das dstliche Widerlager der
bestehenden Uberfiihrung des Wirtschaftsweges iiber die Bundesstrale B40
ist hierfur bauzeitlich mit einem Verbau zu sichern. Bauzeitlich steht der hier
Uberfuihrte Wirtschaftsweg fur ca. 6 Monate dem landwirtschaftlichen Verkehr
nicht zur Verfigung. Die Zufahrt zu dem Wasserwerk ist Gber den Flughafen

weiterhin mdglich.
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7.2.31.1

7.2.31.2

7.2.31.3

7.2.31.4

EU Strecke 3683
Allgemein

Ca. in Bau-km 15,9+89 unterquert die eingleisige RTW-Trasse (Achse 222) die
S-Bahnstrecke 3683. Der Kreuzungswinkel zwischen der S-Bahnstrecke 3683
und der RTW-Trasse betragt 23,5 gon.

Bauwerksgestaltung

Die Eisenbahnunterfiihrung der RTW-Trasse ist als ca. 60,40 m langer, tUber-
schitteter Vollrahmen (standardisiertes Rahmenbauwerk gemaf Ril 804.9040)

mit einer lichten Weite von = 6,30 m und lichten Hohe von = 5,00 m geplant.

Nordlich und sudlich der Eisenbahnunterfuhrung grenzen Schréagfliigel und
Winkelstitzwénde an das Bauwerk an. Die nordlich an das Rahmenbauwerk
anschliel3ende Stitzwand ist mit einer Lange von ca. 28,25 m geplant. Sudlich
des Bauwerks schliel3t eine ca. 65,35 m lange Stitzwand an das Rahmenbau-
werk an. Die Stutzwéande haben eine maximale Wandhdhe von ca. 7,55 m tber
SO. Die Hohen beider Stutzwande verringern sich mit zunehmendem Abstand

vom Brickenbauwerk.

Auf den Fligel- und Stutzwénden wird eine Absturzsicherung als Holmgelander

vorgesehen.

Grindung

Das Bauwerk ist aufgrund der dort anstehenden Bodenverhéltnisse und der sta-

tischen Erfordernisse mit einer Flachgrindung geplant.

Bauablauf

Das Rahmenbauwerk wird auf der Sudseite der Bahnstrecke 3683 hergestellt
und spater eingeschoben. Der Bau der Flugel- und Stitzwéande erfolgt in End-
lage. Zur Herstellung des Bauwerks sind Baugruben auf der Nord- und Sudseite

der Bahnstrecke erforderlich, die beim Einschub des Bauwerks verbunden
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7.3

7.3.1

7.3.2

7.3.3

7.3.4

werden. Wéahrend der Herstellung des Bauwerks muss die Bahnstrecke durch

gleisparallele Verbauten gesichert werden.

Sonstige Bauwerke (Gebaude fir die technische Ausriistung)
Gleichrichterunterwerke

Im Bereich des Bahnhofs Hochst und im Bereich des Kelsterbacher Weges ist
ein Gleichrichterunterwerk (GUW) fir die Versorgung der Fahrleitungsanlage
750 V DC geplant. Die Gebaude werden in Beton-Fertigteil-Modulbauweise er-
richtet. Die detaillierte bauliche Anlage ist im Kapitel 11.4.10 Anlagen zur Bahn-

energieversorgung beschrieben.

Betriebsgebdude und Betriebsleitzentrale

Die Betriebsleitzentrale der RTW entsteht im PfA Nord in Eschborn Ost. Diese
Steuert den gesamten Abschnitt BOStrab und schalfft die technischen und be-

trieblichen Ubergénge zum EBO Bereich.

Stellwerksgeb&aude

Im Zuge der technischen Anpassungen der Leit- und Sicherungstechnik (Sig-
nalanlagen) wird ein neues Elektronisches Stellwerk (ESTW-A) in Sossenheim
gebaut. Das Gebaude wird in Beton-Fertigteil-Modulbauweise errichtet.

Eine detaillierte Beschreibung der technischen Ausristung erfolgt im Kapitel

[1.4.12 Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen).

Funkschalthauser GSM-R Funk

Fir die flachendeckende Funkversorgung mit GSM-R Funk werden 3 BTS

(Base Tranciever Station) errichtet.

Die BTS besteht aus Schaltschranken und einem Funkmast zur Aufnahme der

Antennen.

Die Aul3enanlage beansprucht eine Flache von 25gm und die BTS von 9gm.
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7.4.1

Die Anlagen werden iber eine LWL-Stichanbindung an dem RTW IP-Ubertra-
gungsnetzwerk angeschlossen und mit der Betriebsleitzentrale der RTW ver-

bunden. Hier erfolgt die Aufschaltung an das GSM-R Funknetz.

Entwasserungsanlagen
Allgemein

Die RTW durchfahrt im Planfeststellungsabschnitt Mitte unterschiedliche Ge-
bietstypen wie z.B. Ackerland, Siedlungsstrukturen, innerhalb von angebauten
StadtstralRen, im Bereich anbaufreier Aul3erortsstral3en, im Bereich von angren-
zenden Waldflachen mit jeweils unterschiedlichen Bodenkennwerten. Somit
wird die Entwasserung passgenau dem jeweiligen Gebietstyp und unter Beach-
tung der Bodenkennwerte geplant. Daher sind folgende Entwésserungssys-

teme vorgesehen:

e Einleitung in die Vorflut (Kanal)
e Einleitung in die Vorflut (Sulzbach und Kelster)
e Zentrale Versickerung durch Versickerungsbecken

o Dezentrale Versickerung Uber Mulden

Grundsatzlich wird das anfallende Niederschlagswasser tber Teilsickerrohre
(Sickerpackungen mit kf = 1,0x10"3) gefasst und entweder zentral Uber eine
daran anschlieRende Tiefenentwdsserung oder dezentral, mit mehreren An-

schlussleitungen der Vorflut zugefiihrt.

Die dazu ggf. erforderlichen BehandlungsmalRnahmen wurden nach dem Be-
wertungsverfahren gemal? DWAM 153 bestimmt und nachgewiesen. Da das
besagte Merkblatt jedoch keine Werte fiir Schienenbahnen bereithalt, wurden
in Abstimmung mit den Unteren Wasserbehdrden folgende Annahmen getrof-

fen:

e Um eine moglichst hohe Schutzwirkung fir die Gewasser zu erzielen, wird
die jeweils grof3te sinnvolle Belastung des Niederschlagswassers angenom-
men. Aufgrund des dichten Taktes der RTW von 15 Minuten je Richtung im

Kernabschnitt kann hierbei von groliem Verkehrsaufkommen im Sinne des
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Bahnverkehrs ausgegangen werden. Deshalb wurde fir die Einflisse aus
der Luft der Typ L3 (,Siedlungsbereich mit groBem Verkehrsaufkommen®)
gewadhlt. Eine Einstufung als héchstmdglicher Typ L4 (,im Einflussbereich
von Gewerbe und Industrie mit Staubemission durch Produktion, Bearbei-
tung, Lagerung und Transport®) wurde nicht gewahlt, da die RTW weitest-
gehend Uber Ackerflachen verlauft bzw. die umgebende Bebauung im Be-
reich Héchst Wohnbebauung oder Dienstleistungsgewerbe aufnimmt. Die

fur den Typ L4 maRRgebenden Einfliisse sind somit nicht zu erkennen.

e Bei Schienenbahnen ist vorwiegend mit Belastungen durch den schwerme-
tallbeinhaltenden Abrieb des Rad-/Schiene-Systems sowie durch Kohlen-
wasserstoffe zu rechnen. Die zu entwassernden Flachen kdnnen daher wie
.kupfer-, zink- oder bleigedeckte Dachflachen” behandelt werden, welche
ebenfalls durch Schwermetalle belastet sind. Nach DWA-M 153 (Abschnitt
5.3.2) ist fur jene Flachen pauschal der Typ F6 anzusetzen. Dieser Flachen-
typ ist auch zur Beschreibung von Pkw-Parkpléatzen mit hAufigem Fahrzeug-
wechsel heranzuziehen, die ebenfalls hdufig Belastungen durch Kohlen-

wasserstoffe aufweisen.

Zur Bestétigung der Unbedenklichkeit des gefilterten Wassers ist in den ersten
drei Jahren nach Inbetriebnahme der RTW einmal jahrlich eine Probe an der
Einleitstelle des jeweiligen Oberflachengewdassers zu entnehmen und auf die

Konzentration der Schadstoffe zu untersuchen.

Im Bereich der Einschleifung in die bestehende Strecke 3683, dstlich der B40,
erfolgt die Versickerung dezentral Giber Muldenelemente und bei Bedarf mit da-

runter liegenden Sickerpackungen mit Vollsickerrohr.

Die Berechnungen der einzelnen Abschnitte sowie die Bewertungsverfahren

zur Behandlung des Niederschlagswasser sind der Anlage 18 zu entnehmen.

Teileinzugsgebietsflache Ola

(Haupttrasse Bau km 6,5+25 bis 7,0+00, Teileinzugsqgebietsflache 07 aus PfA
Nord und 7,0+00 bis 7,6+50):
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Das Niederschlagswasser aus dem PfA Nord (Bau-km 6,5+25 bis Bau-km
7,0+00) wird im PfA Mitte aufgenommen und von Bau-km 7,0+00 bis 7,6+50
beidseitig am Dammful? gefasst und Uber die dort angeordneten Mulden tber
die belebte Bodenzone in die Rigolen geleitet. Das im Bereich des Briicken-
bauwerks anfallende Wasser wird Uber Brickeneinlaufe gesammelt, an den
Stitzen mit Fallleitungen abgefuhrt und mit Anschlussleitungen der Tiefenent-
wasserung zugefiihrt. Uber das in den Rigolen angeordnete Sickerrohr wird das
Niederschlagswasser tber die regelméRlig angeordneten Schachte in die Tie-

fenentwésserung geleitet.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Regenwasser im Freispiegelabfluss in
Richtung Sulzbach geflihrt. Zur Sicherstellung des notwendigen Stauraums
wird im Nahbereich der Einleitstelle Sulzbach eine unterirdische Regenrtckhal-
tung angeordnet. Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanal-

sohle und Sohle der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Das in Folge des Trassenneubaus anfallende Regenwasser wird somit vollstan-
dig gefasst und zentral in den nachstgelegenen natirlichen Vorfluter, den Sulz-

bach, eingeleitet.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Teileinzugsgebietsflache 01b

(Haupttrasse Bau km 7,6+320 bis 7,7+81):

Um eine Querung des Sulzbachs mit einer Entwasserungsleitung zu vermeiden,
wurde das Teileinzugsgebiet 01 in die Teilflachen 01a und 01b aufgeteilt. Beide
entwassern in den Sulzbach als Vorfluter, jedoch mit unterschiedlichen Einleit-

punkten.

Das im Bereich des Bruckenbauwerks anfallende Wasser wird tber Briicken-
einlaufe gesammelt, an den Stitzen mit Fallleitungen abgefihrt und mit An-
schlussleitungen der Tiefenentwasserung zugefiihrt. Uber die Tiefenentwésse-

rung wird das Regenwasser im Freispiegelabfluss in Richtung Sulzbach
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geleitet. Zur Sicherstellung des notwendigen Stauraums wird im Nahbereich der
Einleitstelle in den Sulzbach eine unterirdische Regenriickhaltung angeordnet.
Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Teileinzugsgebietsflache 02

(Haupttrasse Bau km 7,7+81 bis 8,5+77):

Das im Bereich des Brickenbauwerks anfallende Wasser wird tiber die Langs-
neigung in einer Sammelleitung zum auf Sossenheimer Gemarkung liegenden
Widerlager gefuhrt. Die Sammelleitung verlauft durch das Widerlager hindurch
und das anfallende Wasser wird anschlieRend den aufR3enliegenden Rigolen zu-
gefuhrt. Ab dem Bau km 7,8+30 bis nach dem BU Lindenweg, wird das Nieder-
schlagswasser beidseitig gefasst und Uber die dort angeordneten Mulden tber
die belebte Bodenzone in die Rigolen geleitet. Uber das in den Rigolen ange-
ordnete Sickerrohr wird das Niederschlagswasser uber die regelméafig ange-

ordneten Schéchte in die Tiefenentwasserung gefihrt.

Nach dem BU Lindenweg bis zum BU Sossenheimer Weg ist aufgrund der beid-
seitigen Stutzwandkonstruktionen keine Mulden / Rigolen Entwésserung mog-
lich. In diesem Bereich wird das anfallende Niederschlagswasser iiber beidsei-
tig angeordnete, geschlossene Bahngraben mit Teilsickerrohren gefasst und an
geeigneten Stellen an die parallel, aul3erhalb der Stutzwéande verlaufende Tie-
fenentwédsserung angeschlossen. Im Bereich des Haltepunktes verlauft die

Bahngrabenentwésserung in Mittellage.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlagswasser im Freispiegelab-
fluss in Richtung Sossenheimer Weg gefuihrt und dort in die bestehende Sink-

kastensammelleitung als Vorfluter eingeleitet.
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7.4.6

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Teileinzugsgebietsflache 03a

(Haupttrasse Bau km 8,5+40 bis 8,7+25):

Um eine Querung der Bahntrasse mit der Tiefenentwasserung zu vermeiden,
wird der Bereich des Haltepunkts Sossenheim in die Teilflachen 03a und 03b

aufgeteilt.

Das anfallende Niederschlagswasser des Gleiskorpers wird Uber einen in Mit-
tellage angeordneten, geschlossenen Bahngraben mit Teilsickerrohr gefasst
und an geeigneter Stelle der parallel zum 6stlichen Bahnsteig verlaufenden Tie-

fenentwasserung zugefihrt.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlagswasser im Freispiegelab-
fluss in Richtung Sossenheimer Weg gefuihrt und dort in die bestehende Sink-

kastensammelleitung als Vorfluter eingeleitet.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Teileinzugsgebietsflache 03b

(Haupttrasse Bau km 8,6+17 bis 8,7+25):

Mit dem TEO3b erfolgt die Entwasserung des westlichen Bahnsteiges sowie der

Zugangsbauwerke in diesem Bereich. Das anfallende Niederschlagswasser
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wird im Bahnsteig bzw. Rampen- und Treppenbereich Gber Entwésserungsrin-
nen gefasst und anschlieRend der parallel zum Bahnsteig verlaufenden Tiefen-
entwasserung zugefiihrt. Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlags-
wasser im Freispiegelabfluss in Richtung Paul-Wempe-Allee gefiihrt und dort in

den bestehenden Mischwasserkanal als Vorfluter eingeleitet.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Teileinzugsgebietsflache 04a

(Haupttrasse Bau km 8,7+25 bis 9,1+30):

Um eine Querung der Bahntrasse mit der Tiefenentwésserung zu vermeiden
und um keine zusatzlichen Haltungen in der Engstelle an der Kurmainzer
Stral3e anzulegen, wird das Teileinzugsgebiet 04 in die Teilflachen 04a, 04b und

04c aufgeteilt.

Das anfallende Niederschlagswasser wird Uber beidseitig angeordnete, ge-
schlossene Bahngraben mit Teilsickerrohren gefasst. Die auf dstlicher Seite ver-
laufende Entwésserung wird bis zur bestehenden PU H6chst Stadtpark als ge-
schlossenes System gefiihrt und anschlie3end seitlich abgeschlagen und der

Tiefenentwasserung zugefihrt.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlagswasser im Freispiegelab-
fluss in Richtung Kurmainzer Strafle gefiihrt und dort in den bestehenden

Mischwasserkanal als Vorfluter eingeleitet.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.
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Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Teileinzugsgebietsflache 04b

(Haupttrasse Bau km 8,7+30 bis 9,5+70):

Um eine Querung der Bahntrasse mit der Tiefenentwésserung zu vermeiden
und um keine zusatzlichen Haltungen in der Engstelle an der Kurmainzer
Stral3e anzulegen, wird das Teileinzugsgebiet 04 in die Teilflachen 04a, 04b und

04c aufgeteilt.

Das anfallende Niederschlagswasser wird Uber beidseitig angeordnete, ge-
schlossene Bahngraben mit Teilsickerrohren gefasst. Die auf westlicher Seite
verlaufende Entwasserung wird bis zur PU HOchst Stadtpark als geschlossenes
System gefuhrt und anschliel3end der parallel zum Haltepunkt verlaufenden Tie-
fenentwésserung zugefihrt. Das im Bereich der PU, den Zuwegungen sowie
des Bahnsteigs anfallende Niederschlagswasser wird Uber Entwasserungsrin-
nen und / oder Punktablaufe gefasst und anschliel3end der Tiefenentwésserung

zugefhrt.

Im Bereich des Haltepunktes verlauft die Bahngrabenentwéasserung in Mittel-

lage und wird ebenfalls der Tiefenentwasserung zugefiihrt.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlagswasser im Freispiegelab-
fluss in Richtung Karl-Blum-Allee gefiihrt und dort in den bestehenden Misch-

wasserkanal als Vorfluter eingeleitet.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.
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7.4.10

Teileinzugsgebietsflache 04c

(Haupttrasse Bau km 9,1+30 bis 9,5+70):

Um eine Querung der Bahntrasse mit der Tiefenentwésserung zu vermeiden
und um keine zusatzlichen Haltungen in der Engstelle an der Kurmainzer
Stral3e anzulegen, wird das Teileinzugsgebiet 04 in die Teilflachen 04a, 04b und

04c aufgeteilt.

Das anfallende Niederschlagswasser wird Uber beidseitig angeordnete, ge-
schlossene Bahngraben mit Teilsickerrohren gefasst. Die auf 0stlicher Seite ver-
laufende Entwasserung wird bis zum Haltepunkt Hochst Stadtpark als geschlos-
senes System gefihrt und anschliel3end seitlich abgeschlagen und der Tiefen-
entwasserung zugefuhrt. Das im Bereich der PU, den Zuwegungen sowie des
Bahnsteigs anfallende Niederschlagswasser wird tGber Entwé&sserungsrinnen
und / oder Punktablaufe gefasst und anschliel3end der Tiefenentwasserung zu-

gefuhrt.

Im Bereich des Haltepunktes verlauft die Bahngrabenentwéasserung in Mittel-

lage und ist dem TE 04b zugeordnet.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlagswasser im Freispiegelab-
fluss in Richtung Kurmainzer Strafle gefiihrt und dort in den bestehenden

Mischwasserkanal als Vorfluter eingeleitet.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Teileinzugsgebietsflache 05a

Die Teileinzugsgebietsflache 05 betrifft die bestehenden Anlagen der Deut-
schen Bahn AG im Bereich Bahnhof Hochst und wird in das Teileinzugsgebiet
05a und 05b aufgeteilt.
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7.4.12

7.4.13

Die Entwésserung erfolgt wie im Bestand, weitere Abstimmungen hierzu erfol-

gen in der weiteren Planung.

Teileinzugsgebietsflache 05b

Die Teileinzugsgebietsflache 05 betrifft die bestehenden Anlagen der Deut-
schen Bahn AG im Bereich Bahnhof Hochst und wird in das Teileinzugsgebiet
05a und 05b aufgeteilt.

Durch die Umgestaltung der PU des Bahnhof Hochst wird ein kleiner Bereich
der PU nicht der bestehenden Entwasserung zugefiihrt und entwassert geson-
dert. Das im Bereich der PU, den Zuwegungen sowie des Bahnsteigs anfal-
lende Niederschlagswasser wird tber Entwasserungsrinnen und / oder Punk-

tablaufe gefasst und anschlieRend der Tiefenentwdsserung zugefihrt.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlagswasser im Freispiegelab-
fluss in Richtung AdelonstralRe gefiihrt und dort in den bestehenden Mischwas-

serkanal als Vorfluter eingeleitet.

Teileinzugsgebietsflache 06

(Haupttrasse Bau km 10,3+39 bis 10,6+48):

Die Teileinzugsgebietsflache 06 bildet die Entwésserung der Trogbauwerke und
des Tunnels ab. Das anfallende Niederschlagswasser wird tber ein Kanalsys-
tem gesammelt und im Bereich des Tiefpunktes des Tunnels Uber eine Hebe-
anlage mit anschlielender Druckleitung einem Regenriickhaltebecken zuge-
fuhrt. Hiertiber erfolgt die gedrosselte Einleitung in den bestehenden Kanal in
der Adolf-Hauser-Stral3e.

Teileinzugsgebietsflache 07

(Haupttrasse Bau km 10,6+50 bis 11,4+30):

Das anfallende Niederschlagswasser wird tUber geschlossene Bahngraben mit
einer Teilsickerleitung in Mittellage der Strecke, gefasst und Giber Anschlusslei-

tungen an die in der Leunastral3e im Bestand verlaufenden Mischwasserkanéle
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7.4.16

der SEF angeschlossen. Da in diesem Bereich keine Erhéhung der Flachenver-
siegelung erfolgt und somit keine zusatzlichen Flachen an den bestehenden
Kanal angeschlossen werden kann ein ungedrosselter Anschluss an den beste-
henden Kanal erfolgen. Eine Rickhaltung im Entwdsserungssystem sowie He-

beanlagen sind daher nicht vorgesehen.

Teileinzugsgebietsflache 08a

(Haupttrasse Bau km 11,2450 bis 11,5+05):

Um die bestehenden Entwasserungseinrichtungen der Leunabriicke zu nutzen,
wird das Teileinzugsgebiet in 08a und 08b aufgeteilt. Das im Bereich der Leu-
nabriicke anfallende Niederschlagswasser wird tUber die bestehenden Bricken-
einlaufe gesammelt und wie im Bestand entwéssert. Es erfolgt hier keine grund-

legende Anpassung des bestehenden Entwésserungssystems.

Teileinzugsgebietsflache 08b

(Haupttrasse Bau km 11,5+05 bis 11,7+90):

Um die bestehenden Entwasserungseinrichtungen der Leunabriicke zu nutzen,
wird das Teileinzugsgebiet in 08a und 08b aufgeteilt. Das im Bereich der Leu-
nabriicke anfallende Niederschlagswasser wird tUber die bestehenden Bricken-
einlaufe gesammelt und wie im Bestand entwéssert. Es erfolgt hier keine grund-
legende Anpassung des bestehenden Entwasserungssystems. Durch den Bau
der Radwegerampe auf der siidlichen Mainseite der Leunabriicke, wird die be-
stehende Bauwerksentwédsserung unterbrochen. Es wird eine entsprechende
Umlegung vorgesehen, die zusatzlich eine Entwasserung der Radwegerampe

ermdglicht und im weiteren Verlauf zuriick auf den Bestand anschliel3t.

Teileinzugsgebietsflache 09

(Haupttrasse Bau km 11,7456 bis 12,1+73):

Das im Bereich der Leunastraf3e Sid anfallende Niederschlagswasser des Ver-

kehrsraumes sowie des Gleiskérpers wird Uber ein Quergefélle den im
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7.4.17

7.4.18

Fahrbahnbereich angeordneten Sinkkasten zugefiihrt und anschlieend an die
in den beiden Fahrbahnen verlaufenden Tiefenentwasserungen angeschlos-

sen.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Niederschlagswasser im Freispiegelab-
fluss in Richtung Robert-Schnitzer-Stral3e gefiihrt und dort in ein neu herzustel-
lendes Versickerungsbecken 0stlich des Knotenpunkts Robert-Schnitzer-

Stral3e eingeleitet.

Teileinzugsgebietsflache 10

(Haupttrasse Bau km 12,2+16 bis 13,0+46):

Das anfallende Niederschlagswasser wird Uber beidseitig angeordnete, ge-
schlossene Bahngraben aufgenommen und jeweils von Norden sowie Siden
kommend in das neu herzustellende Versickerungsbecken ndrdlich der beste-

henden IPH Parkplatzflachen eingeleitet.

Das im Bereich der Zuwegungen sowie des Bahnsteigs anfallende Nieder-
schlagswasser wird tber Entwasserungsrinnen und / oder Punktablaufe gefasst

und anschlieRend der Tiefenentwasserung zugefihrt.

Das in diesem Bereich durch die Neuplanung der RTW Uberplante, bestehende
Versickerungsbecken der Stadt Frankfurt zur Entwasserung der Leunastralle
wird ebenso in diesem Bereich, allerdings als ein von der RTW getrenntes Re-

genrickhaltebecken wiederhergestellt.

Teileinzugsgebietsflache 11

(Haupttrasse Bau km 13,0+62 bis 14,1+37):

Das Niederschlagswasser wird beidseitig am Dammfuld gefasst und lber die
dort angeordneten Mulden Uber die belebte Bodenzone in die Rigolen geleitet.
Das im Bereich der Briickenbauwerke anfallende Wasser wird tber die Langs-
neigung zum Widerlager gefiihrt und mit Anschlussleitungen der Tiefenentwas-

serung zugefiihrt. Uber das in den Rigolen angeordnete Sickerrohr wird das
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7.4.19

Niederschlagswasser tber die regelméRlig angeordneten Schachte in die Tie-

fenentwésserung geleitet.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Regenwasser im Freispiegelabfluss in
Richtung EU K162 gefiihrt und in ein dort neu herzustellendes Versickerungs-

becken eingeleitet.

Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanalsohle und Sohle

der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Teileinzugsgebietsflache 12a

(Haupttrasse Bau km 14,2+97 bis 14,9+19):

Um eine Querung der Kelster mit einer Entwasserungsleitung zu vermeiden,
wurde das Teileinzugsgebiet 12 in die Teilflachen 12a und 12b aufgeteilt. Beide
entwassern in die Kelster als Vorfluter, jedoch mit unterschiedlichen Einleitpunk-

ten.

Das Niederschlagswasser wird beidseitig am Dammfuld gefasst und tber die
dort angeordneten Mulden Uber die belebte Bodenzone in die Rigolen geleitet.
Das im Bereich der Briickenbauwerke anfallende Wasser wird tber Briicken-
einlaufe gesammelt, an den Stitzen mit Fallleitungen abgefihrt und mit An-
schlussleitungen der Tiefenentwasserung zugefiihrt. Uber das in den Rigolen
angeordnete Sickerrohr wird das Niederschlagswasser Uiber die regelmaiig an-

geordneten Schéchte in die Tiefenentwasserung geleitet.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Regenwasser im Freispiegelabfluss in
Richtung Kelster gefiihrt. Zur Sicherstellung des notwendigen Stauraums wird
im Nahbereich der Einleitstelle in die Kelster eine unterirdische Regenrtickhal-
tung angeordnet. Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanal-

sohle und Sohle der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.
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7.4.21

7.4.22

Teileinzugsgebietsflache 12b

(Haupttrasse Bau km 14,9+29 bis 15,1+61):

Das Niederschlagswasser wird beidseitig am Dammfuld gefasst und lber die
dort angeordneten Mulden Uber die belebte Bodenzone in die Rigolen geleitet.
Das im Bereich der Briickenbauwerke anfallende Wasser wird tber Briicken-
einlaufe gesammelt, an den Stitzen mit Fallleitungen abgefihrt und mit An-
schlussleitungen der Tiefenentwasserung zugefiihrt. Uber das in den Rigolen
angeordnete Sickerrohr wird das Niederschlagswasser Uber die regelmaRig an-

geordneten Schéchte in die Tiefenentwéasserung geleitet.

Uber die Tiefenentwasserung wird das Regenwasser im Freispiegelabfluss in
Richtung Kelster gefiihrt. Zur Sicherstellung des notwendigen Stauraums wird
im Nahbereich der Einleitstelle in die Kelster eine unterirdische Regenrtickhal-
tung angeordnet. Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zwischen Kanal-

sohle und Sohle der Einleitstelle wird eine Hebeanlage erforderlich.

Da das anfallende Niederschlagswasser gedrosselt in die Vorflut eingeleitet
werden soll, wird ein entsprechender Stauraum im Entwasserungssystem vor-

gehalten.

Teileinzugsgebietsflache 13

(Haupttrasse Bau km 15,1+40 bis 15,6+15):

Das Niederschlagswasser wird beidseitig am Dammfuld gefasst und lber die
dort angeordneten Mulden Uber die belebte Bodenzone in die Rigolen geleitet.

Von dort erfolgt eine dezentrale Versickerung in den Untergrund.

Teileinzugsgebietsflache 14

(Haupttrasse Bau km 15,6+15 bis 16,5+10):

Das Niederschlagswasser wird beidseitig am Dammfuld gefasst und lber die
dort angeordneten Mulden Uber die belebte Bodenzone in die Rigolen geleitet.

Von dort erfolgt eine dezentrale Versickerung in den Untergrund.
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7.5

7.5.1

Bahnsteiganlagen (Haltepunkte und Bahnhdofe)
Allgemein
Insgesamt werden im PfA Mitte acht Haltepunkte von der RTW angefahren.

Davon liegen zwei Haltepunkte entlang der bestehenden Strecke 3640 im Be-

reich des Abzweiges nach Bad Soden.

Im Bereich der zweigleisig auszubauenden Strecke der 3640 ist im Bestand ein
Haltepunkt vorhanden, der entsprechend umgebaut wird. Zwei zusatzliche Hal-

tepunkte werden im Zuge der Ausbaumafinahmen erganzt.

Im Bereich Bf. Hochst wird der bestehende Bahnsteig 6 fir die RTW genutzt

und in diesem Zusammenhang umgebaut.

Im weiteren Verlauf der RTW Neubaustrecke werden im Bereich der Leuna-

stral3e zwei neue Haltepunkte vorgesehen.

Die Haltepunkte im Bereich der 3640 werden grundsétzlich nach der EBO be-
trieben. Die Haltepunkte im Bereich Bf. Hochst und der Neubaustrecke der RTW

werden nach der BOStrab hergestellt und betrieben.

Samtliche Bahnsteiganlagen sind bzw. werden grundséatzlich barrierefrei aus-
gebaut. Die Zugange der Bahnsteiganlagen erfolgen entsprechend durch Ram-

pen bzw. Aufzugsanlagen.

Aufgrund der variierenden Abstinde von Bahnsteigkante zur Gleismittelachse
im EBO bzw. BOStrab Bereich und den variierenden Bahnsteighthen in diesen
Bereichen ist die Barrierefreiheit aufgrund der baulich nicht modifizierbaren

Randbedingungen durch die Fahrzeugtechnik sicherzustellen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die entsprechenden Bahnsteiganlagen zu-

sammengefasst, die im Einzelnen der Anlage 8 zu entnehmen sind.
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Nr | Station Ebene | Betriebs- | Bahn- Bauliche Malf3-
ordnung steigh6he | nahmen
1 Bad Soden 0 EBO 76 cm Keine
2 Sulzbach 0 EBO 76 cm Keine
3 Dunantsiedlung | O EBO 76 cm Neubau
4 Sossenheim 0 EBO 76 cm Umbau
5 Hochst Stadt- 1 EBO 76 cm Neubau
park
6 Bf. HOchst 1 BOStrab 80 cm Umbau
7 Industriepark 0 BOStrab 80 cm Neubau
Ost
8 Industriepark 0 BOStrab 80 cm Neubau
Sid

7.5.2

Tabelle: Ubersicht Bahnsteiganlagen

Die neu geplanten sowie umzubauenden Bahnsteiganlagen nach EBOwurden
inklusive lhrer Zugange grundséatzlich nach der Ril 813 der Deutschen Bahn
dimensioniert und geplant. In Abstimmung mit der Stadt Frankfurt wurden ins-
besondere die Zugangsbauwerke im Bereich der Stationen ,Dunantsiedlung*
und ,HOchst Stadtpark entsprechend modifiziert. Die Bahnsteiganlagen im
BOStrab Bereich werden in Anlehnung der Regelzeichnungen der Verkehrsge-
sellschafft Frankfurt (VGF) geplant.

Die neu geplanten Bahnsteiganlagen werden grundsétzlich mit einem Warte-
hauschen (nachrichtlich), mit Sitzgelegenheiten (nachrichtlich), einem Fahrkar-
tenautomaten (nachrichtlich), einem Stationsschild, sowie Infotafel (Fahr- und
Netzpldne), dynamischer Fahrgastinformation, Beleuchtung, Lautsprechern

(nachrichtlich) und Abfalleimern (nachrichtlich) ausgestattet.

Bestand Bahnsteiganlagen EBO

Die bestehenden EBO Stationen Bf Bad Soden und Sulzbach werden von der
RTW Linie 2 ohne Umbaumaf3nahmen angefahren und genutzt. Die Stationen
sind bereits barrierefrei ausgebaut und verfiigen grundsatzlich tber die notwen-

dige Ausstattung.
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7.5.3 Bestand Bahnsteiganlagen EBO (Umbau)

7531 Bahnhof Sossenheim
Im Bahnhof Sossenheim wird der bestehende einseitig angeordnete Bahnsteig
vollstandig zuriickgebaut. Es erfolgt der Neubau von zwei Auf3enbahnsteigen
mit einer lichten Bahnsteigbreite von je 2,50 m und einer Bahnsteiglange von
105 m.
Der Haltepunkt wird nach den Regelungen der EBO in der Ebene 0 ausgefihrt
und von beiden RTW Linien angefahren.
Die Bahnsteighdhe betragt 76 cm tber SOK. Die Zuwegung erfolgt barrierefrei
Uber Rampen sowie Treppenanlagen.
Entsprechend der EBO sind im Bereich des Haltepunktes keine plangleichen
Querungen der Gleise fur Fahrgéste zulassig. Es wird somit ca. bei Bau km
8,6+70 eine Personenunterfiihrung angeordnet. Die Zuwegungen zur Perso-
nenunterfiihrung erfolgen am westlichen Bahnsteig Gber Rampen- und Trep-
penanlagen vom bestehenden Gelande aus.
Am 0stlichen Bahnsteig erfolgt die Zuwegung zur PU aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse mittels Aufzug- und Treppenanlage vom Bahnsteigniveau
aus.
Weitere Angaben zur Personenunterfiihrung kdnnen dem Kapitel 11.4.2.7 ent-
nommen werden.
Die Bahnsteiganlage wird entsprechend den Angaben in Kapitel 11.4.5.1 aus-
gestattet.

7.5.4 Neubau Stationen EBO

7541 Haltepunkt Dunantsiedlung

Der Haltepunkt Dunantsiedlung wird mit zwei Auf3enbahnsteigen mit einer lich-

ten Bahnsteigbreite von je 2,50 m und einer Bahnsteiglange von je 105 m nach
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7.5.4.2

den Regelungen der EBO in der Ebene 0 ausgefiihrt und von den Linien 1 und

2 angefahren.
Die Bahnsteighthe betragt 76 cm tber SOK.

Die Zuwegung kann am nordlichen Ende des Bahnsteiges auf beiden Seiten
hohengleich von den angrenzenden Wegen aus erfolgen. Zusatzlich sind am
sudlichen Bahnsteigende beidseitig Treppen- und Rampenanlagen fur die Zu-

wegung vorhanden. Die nordliche Zuwegung erfolgt héhengleich.

Entsprechend der EBO sind im Bereich des Haltepunktes keine plangleichen
Querungen der Gleise fur FuRganger zulassig. Es wird somit bei Bau km 8,1+68
eine Personenunterfiihrung angeordnet. Die Zuwegung zur PU erfolgt tber
Treppen- und Rampenanlagen die jeweils parallel zum Bahnsteig angeordnet

sind.

Weitere Angaben zur Personenunterfiihrung kdnnen dem Kapitel 11.4.2.5 ent-

nommen werden.

Die Bahnsteiganlage wird entsprechend den Angaben in Kapitel 11.4.5.1 aus-

gestattet.

Haltepunkt Hochst Stadtpark

Der Haltepunkt Hochst Stadtpark wird mit zwei Au3enbahnsteigen mit einer lich-
ten Bahnsteigbreite von je 2,50 m und einer Bahnsteiglange von je 105 m nach
den Regelungen der EBO in der Ebene 1 in Dammlage ausgefiihrt und von den

Linien 1 und 2 angefahren.
Die Bahnsteighthe betragt 76 cm tber SOK.

Die Zuwegung zu den beiden Bahnsteigen erfolgt Giber parallel zum Bahnsteig

angeordnete Rampen- und Treppenanlagen.

Entsprechend EBO sind im Bereich des Haltepunktes keine plangleichen Que-
rungen der Gleise fur Fuldganger zulassig. Die im Bestand der eingleisigen Stre-
cke bei Bau km 9,1+43 vorhandene Personenunterfiilhrung wird im Zuge des

zweigleisigen Umbaus der Strecke 3640 komplett zurlickgebaut. Die Lage der
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7.5.5

7551

neu zu errichtenden PU wurde mit der Stadt Frankfurt abgestimmt und wird bei
Bau-km 9,2+41 angeordnet und dient zukiinftig auch der Erschlie3ung des Hal-

tepunktes. Die Zuwegung zur PU erfolgt Giber Treppen- und Rampenanlagen.

Weitere Angaben zur Personenunterfiihrung kénnen dem Kapitel 11.4.2.10 ent-

nommen werden.

Die Bahnsteiganlage wird entsprechend den Angaben in Kapitel 11.4.5.1 aus-

gestattet.

Neubau Stationen BOStrab
Bahnhof Hochst, Bahnsteig 6

Der Halt der Linien 1 und 2 der RTW Neubaustrecke erfolgt im Bereich des
Bahnhof Héchst am bestehenden Bahnsteig 6. Der Bahnsteig 6 wird aktuell als
EBO Bahnsteig betrieben. Fir den Umbau als Haltepunkt der RTW als BOStrab

Bahnsteig, wird der bestehende Bahnsteig abgebrochen und neu hergestellt.

Der Haltepunkt Bahnhof Hochst wird als Mittelbahnsteig mit einer variierenden
Bahnsteigbreite von 3,87 m bis 11,93 m und einer Bahnsteiglange von 105 m
nach den Regelungen der BOStrab in der Ebene 1 (Dammlage) ausgefiihrt und

von den Linien 1 und 2 angefahren.
Die Bahnsteighthe betragt 80 cm tber SOK.

Die Zuwegung zum Bahnsteig erfolgt tiber die bestehende und zu verlangernde
Personenunterfiihrung des Bahnhofs Hoéchst und neu in die PU zu integrieren-

den Treppen und Aufzugsanlagen.

Weitere Angaben zur Personenunterfiihrung kénnen dem Kapitel 11.4.2.13 ent-

nommen werden.

Die Bahnsteiganlage wird entsprechend den Angaben in Kapitel 11.4.5.1 aus-

gestattet.
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7552

7.5.5.3

Haltepunkt Industriepark Ost

Der Haltepunkt Industriepark Ost wird als Mittelbahnsteig mit einer lichten Breite
von 5,00 m und einer Bahnsteigldnge von 105 m nach den Regelungen der

BOStrab in der Ebene 0 ausgefiihrt und von den Linien 1 und 2 angefahren.
Die Bahnsteighthe betragt 80 cm tber SOK.

Die Zuwegung erfolgt Gber an den Bahnsteigenden angeordnete, barrierefreie
Rampenanlagen. Die Erreichbarkeit der Bahnsteige wird Uber zwei signalisierte
FuRgangerquerungen uber die Gleise und daran anschlieende FulRganger-

schutzanlagen Uber die Fahrstreifen der Leunastralie sichergestellt.

Die Bahnsteiganlage wird entsprechend den Angaben in Kapitel 11.4.5.1 aus-

gestattet.

Haltepunkt Industriepark Sud

Der Haltepunkt Industriepark Suad wird mit zwei Au3enbahnsteigen mit einer
lichten Breite von je 2,50 m und einer Bahnsteiglange von je 105 m nach den
Regelungen der BOStrab in der Ebene 0 ausgefuhrt und von den Linien 1 und

2 angefahren.
Die Bahnsteighthe betragt 80 cm tber SOK.

Die Zuwegung erfolgt Gber an den Bahnsteigenden angeordnete, barrierefreie
Rampenanlagen. Die Erreichbarkeit der Bahnsteige wird Gber zwei signalisierte
FuRRgangerquerungen uber die Gleise und einer daran anschlieBenden Ful3-

gangerschutzanlage zur Querung der Leunastrale sichergestellt.

Die Bahnsteiganlage wird entsprechend den Angaben in Kapitel 11.4.5.1 aus-

gestattet.
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7.6 Technische Ausstattung der Stationen
7.6.1 Elektroenergieversorgung der Stationen
Die Versorgung aller elektrotechnischen Anlagen erfolgt aus dem 6rtlichen Nie-
derspannungsnetz (230/400 V, 50 Hz) der ortlichen Versorgungs-Netz-Betreiber
(VNB).
An den Stationen der RTW wird in Verteilern sowohl der Hausanschluss als
auch die ortliche Energieverteilung untergebracht.
Hierzu gehéren der Energieversorgungsanschluss mit Hausanschluss und
Hauptzahler und der Aufbau einer Bahnsteigverteilung mit Modulschranken fur
50 Hz und TK Anlagen mit Anschlussmdglichkeiten der folgenden Verbraucher:
. Beleuchtungsanlagen und
. Bahnsteiganlagen (Beleuchtung Infotafeln, Fahrkartenautomaten/Entwer-
ter)
. Telekommunikationsanlagen,
. Fernsteueranlagen.
7.6.2 Beleuchtungsanlage der Stationen

Die Bahnsteigbeleuchtungen im Bereich BOStrab werden nach den ,Richtlinien
fur elektrische Anlagen nach der Verordnung Giber den Bau und Betrieb der Stra-

Renbahnen (E-Baurichtlinien) Teil 2 bemessen.

Im Bahnbereich (EBO) werden die Bahnsteige entsprechend der DIN EN 12464
und der Ril 954.9103 in Verbindung mit dem Planungshandbuch Bau&Technik,
Modul M440, ausgeleuchtet.

Der zur Anwendung kommende Leuchtentyp wird die lichttechnische Freigabe
besitzen und in der Leuchtenauswahlliste der DB Netz AG bzw. DB S&S ent-

halten sein.

Im Bereich der Bahnsteige und Zuwegungen werden die Leuchten in beiden
Bereichen auf 6 m hohen Masten montiert. Die Mastabstande auf dem Bahn-

steig werden mit einem Abstand von ca. 20 m vorgesehen.
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Um die Rampen auszuleuchten werden Lichtmaste seitlich der jeweiligen Ram-

pen geplant.

Zur Ansteuerung der Bahnsteigbeleuchtungen wird jeweils ein DAmmerungs-
schalter, montiert in der Bahnsteigverteilung, vorgesehen. Weiterhin wird die
Maoglichkeit die Bahnsteigbeleuchtung vor Ort per Hand und tber eine Fernwirk-
anlage EIN bzw. AUS zu schalten und den Ausfall von Beleuchtungen zu utber-

wachen, berticksichtigt.

7.7 Technische Ausstattung des Tunnels Hochst

Der Tunnel Hochst wird mit seitens der 50 Hz Anlagen mit folgenden Anlagen

ausgestattet:

e Tunnelsicherheitsbeleuchtung (TSB) an den Handlauf integriert (LED-
lichtpunktbestickt)
Zur Kennzeichnung von Richtungsé&nderungen der Rettungswege und
von Notausstiegen werden zusatzlich blau hinterleuchtete Rettungs-
kennzeichenleuchten nach EN 1838 installiert. Diese sind Bestandteil

der TSB und werden in Dauerschaltung betrieben.

e Beleuchtung der Zuwegung zum Hebeanlageraum mit Langfeldleuchten

montiert an die Wand.

o Kabelanlagen fir die Einspeisung der Hebeanlage, Brandmelder.
Die Verlegung der Kabel erfolgt in den hierfiir vorgesehenen Rohrtras-

sen und Trogkanalen.

7.8 Bahnubergéange

Im PfA Mitte befinden sich insgesamt 13 Bahntubergénge. Davon liegen 5 auf
der Bestandsstrecke 3640 der DB Netz AG und 8 auf der Neubaustrecke der
RTW.

Die Bahniibergange im Bereich der Bestandsstrecken der DB Netz AG werden
wie im Bestand nach der EBO betrieben. Die Bahniibergdnge im Bereich der

Neubaustrecke der RTW werden nach der BOStrab hergestellt und betrieben.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die entsprechenden Bahniibergange zusam-

mengefasst.
Nr. | Bahnubergang Betriebsord- | Ausfiihrung Bauliche
nung MalRnahmen
1 Oberliederbacher Weg | EBO MIV Keine
2 Bahnstralie EBO MIV Keine
3 Feldweg EBO MIV Keine
4 Lindenweg EBO MIV Anpassung
5 Sossenheimer Weg EBO MIV Anpassung
6 Knotenpunkt Adolf Hau- | BOStrab MIV / Ful3ganger | Neubau
ser- / Leunastral3e / Radfahrer
7 Knotenpunkt BOStrab MIV / Ful3ganger | Neubau
Hostatostral3e / Radfahrer
8 Hp IPH Ost BOStrab FulRgénger / Rad- | Neubau
fahrer
9 Knotenpunkt Briining- BOStrab MIV / Ful3ganger | Neubau
stral3e / Radfahrer
10 | Knotenpunkt Robert BOStrab MIV / Ful3ganger | Neubau
Schnitzer Stral3e / Radfahrer
11 | HPIPH Sud | BOStrab FulRgénger / Rad- | Neubau
fahrer
12 | HPIPH Sud Il BOStrab FulRgénger / Rad- | Neubau
fahrer
13 | Knotenpunkt Elisabeth | BOStrab MIV / Ful3ganger | Neubau
Kuhn Stral3e / Radfahrer

Tabelle: Ubersicht Bahniibergange

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx

Seite 162/260




( RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte REGIONALTANGENTE WEST

Die neu geplanten Bahniibergange werden gemal3 den Anforderungen des 8§20
der BOStrab technisch gesichert. Dabei werden grundsatzlich zwei Falle unter-

schieden:

1. Bahnubergénge fir den MIV

Technische Sicherung durch Lichtzeichen mit Halbschranke

2. Bahnibergang fur den Ful3- und Radverkehr
Technische Sicherung durch Lichtzeichen und zusatzlich auf3erorts mit

Umlaufsperren bzw. Z-Uberwegen

3. Bahnibergange fir den MIV, FulR — und Radverkehr
technische Sicherung durch Lichtzeichen und fur den Rad — und Fuf3gén-

gerverkehr zusatzlich auRerorts mit Umlaufsperren bzw Z-Uberwegen

Grundsatzlich wurde bei der Planung drauf geachtet, die Anzahl der Bahniber-

gange auf das absolute Minimum zu reduzieren.

Funf der Bahniibergénge sind aufgrund der Wiederherstellung der bestehenden
Verkehrsbeziehungen der Knotenpunkte im Bereich der Leunastral3e Nord und
Sud erforderlich. Drei weitere Bahnubergénge dienen der ErschlieRung der Hal-
tepunkte IPH Ost und Sud fur den Ful3- und Radverkehr. Die technische Siche-
rung der Bahniibergange fur den Rad- und FuRganger geht tber die Anforde-
rungen der BOStrab hinaus, um die Verkehrssicherheit der ,schwachen“ Ver-

kehrsteilnehmer, soweit es maglich ist, zu erhéhen.

Die bestehenden Bahniibergange ,Oberliederbacher Weg*, ,Bahnstral3e* und
.Feldweg" entlang der Bestandsstrecke 3640 bleiben in ihrer Lage und Ausstat-

tung unverandert.

Der Bahniibergang ,Lindenweg“ wird aufgrund der Einfadelung der RTW Neu-
baustrecke in die Bestandsstrecke 3640 in seiner Lage verschoben und von

einem Gleis auf drei erweitert.
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7.9

Betriebsleitzentrale (BLZ)

Fir die Betriebssteuerung und -Uberwachung des gesamten Betriebes und spe-
ziell fir den Bereich auf den BOStrab-Strecken, wird fir die RTW eine eigene
BLZ betrieben. Die BLZ der RTW ist ganzjahrig taglich 24 Stunden besetzt.

Der Standort fir die RTW-Betriebsleitzentrale ist im Betriebsgebaude am Hal-
tepunkt Eschborn-Ost im Planfeststellungsabschnitt Nord verortet. Hier besteht
eine direkte Néhe zur Strecke und zu den langs der Strecke verlegten Daten-

leitungen.

Die Betriebsleitzentrale der RTW wird mit einem rechnergestiitzten Betriebsleit-
system (RBL) ausgestattet sein. Mit Hilfe dieses Systems werden samtliche
fahrtechnische Daten zwischen den Ziigen und der BLZ ausgetauscht. Damit
liegen der BLZ die punktgenauen Kenntnisse zur Steuerung der Betriebsab-

laufe vor.

Bereits bei der sich anbahnenden Entwicklung von Abweichungen gegeniber
dem geplanten Betriebsablauf kann regelnd ggf. friihzeitig eingegriffen werden.
Diese Kenntnisse werden den Stellwerken/Fahrdienstleitungen der DB syn-
chron zur Verfugung gestellt. Die Fahrplanlage kann tberwacht werden, An-

schlussbeziehungen kénnen koordiniert werden.

Ferner kdnnen aus diesen Daten heraus die station&dren Anzeigen an den Hal-
tepunkten angesteuert und die tatsachliche Ankunftszeit des Zuges an die war-

tenden Fahrgaste Uber die Anzeigetechnik am Haltepunkt vermittelt werden.

In den BOStrab-Abschnitten unterliegt die Uberwachung des Betriebsablaufes
und die Verantwortung Uber den sicheren Betrieb dem Betriebsleiter nach
BOStrab des RTW-Betreiberunternehmens. Hierzu kommuniziert der RTW-Zug
mit der BLZ der RTW.

In den EBO-Abschnitten unterliegt die Uberwachung des Betriebsablaufes und
die Verantwortung Uber den sicheren Betrieb dem Betriebsleiter nach EBO der
ortlich zustandigen Fahrdienstleitung und dem Stellwerk der DB. Fir diese
Kommunikation besitzen die Fahrzeuge der RTW die dafiir notwendige Kom-

munikationstechnik.
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Mittels der Zuguberwachung aus der RTW-BLZ besitzen die Stellwerke der DB
stets Kenntnis dariiber, an welcher Stelle sich ein RTW-Zug im Streckennetz
befindet. Somit kann durch die DB in ihren Streckenbereichen die Aufsicht Giber

die Betriebsabwicklung wahrgenommen werden.
Aufgaben der BLZ der RTW:

. Uberwachung und Dokumentation der Betriebsablaufe

. Kommunikationszentrale zwischen Fahrpersonal und Betriebsleitung auf
erster Ebene

. Kommunikationszentrale zwischen den Stellwerken/Fahrdienstleitungen
der DB und den DB-Zigen (Es bedarf einer Regelung hinsichtlich der
Weisungsbefugnis zwischen der Betriebsleitung der DB auf den EBO-
Strecken und der RTW)

. Kommunikationszentrale fur Storungsfalle zu Dritten (z. B. Polizei, Ret-
tungswesen)

. Krisenmanagement bei besonderen Ereignissen

. Koordinationsstelle fur Betriebsstorungen innerhalb der BOStrab-Stre-
cken

. Koordinationsstelle zur Weitergabe von Stérmeldungen jeglicher Art (u. a.
festgestellte Méngel am Fahrzeug/Infrastruktur)

. Koordinationsstelle fiir die Weitergabe von Betriebsstérungsinformatio-
nen an den RMV zwecks 6ffentlicher Information an Fahrgaste

. Koordinationsstelle fiir spontane Dienstplananpassungen

. Stellwerk fur das Stellen von Fahrstralen innerhalb der BOStrab-Stre-
cken bei Abweichung vom Regelbetrieb

. Stellwerk fir den Rangierbetrieb in der Abstellanlage Eschborn-Ost

. Schaltwarte zur gezielten Schaltung der Fahrstromversorgung innerhalb
der BOStrab-Strecke und im Bereich der Ubergangsstellen zwischen
BOStrab/EBO  sowie im  Bereich des Spannungswechsels
15 kV AC/750 V DC.

Zur Verkehrsiiberwachung und 6rtlichen Betreuung von besonderen betriebli-
chen Ereignissen ist der BLZ direkt ein mobiler ,Verkehrsmeister zugeordnet.

Dieser arbeitet in der BLZ und im Streckennetz.
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7.10

7.10.1

Fur die Kommunikation mit Einsatz- und Rettungskraften soll die BLZ mit Fest-

leitungsanschliissen ausgestattet werden.

Die Kommunikation zwischen Treibwagenfuhrer Tf und BLZ erfolgt iber RTW-

interne Kommunikationstechnik bzw. Gber mobile Kommunikationstechnik.

Fur alle Gbrigen Kommunikationsbedtrfnisse wird die RTW-BLZ mit den ubli-

chen Medien nach aktuellstem Stand der Technik ausgestattet.

Bahnenergieversorgung und Fahrleitungsanlage
Allgemeines

Der Planfeststellungsabschnitt (PfA) Mitte beginnt bei Bau-km 7,0+00 (Ende
PfA Nord) und fadelt hinter der Uberfiihrung A66/Sossenheim auf die Bestands-
trecke 3640 der DB Netz AG ein. Die 3640 ist fur die Mitbenutzung der RTW

vorgesehen und wird im Zuge der Baumafinahme zweigleisig umgebaut.

Dieser Streckenabschnitt wird ausschlie3lich mit 15 kV AC (Betriebsart EBO)

betrieben.

Die Grundversorgung der Bestandsstrecke 3640 (Ff Hochst — Sossenheim —

Bad Soden) im Bereich Dunantsiedlung erfolgt vom Unterwerk Hochst.

Um zu grol3e Spannungsdifferenzen zu vermeiden, sind, gemaf Vorgaben der
DB Energie, am Anschluss im Bereich Dunantsiedlung zwei Schutzstrecken

(eine je Gleis) in der Oberleitung realisiert.

Eine Schutzstrecke ist ein ca. 6 Meter langer neutraler Abschnitt in der Oberlei-

tung und dient der elektrischen Trennung zweier benachbarter Speisebereiche.

Die Schutzstrecken stellen die Einspeisepunkte der neuen Gleisanlage dar und
werden bei km 7,9 vorgesehen. An den Einspeisepunkten bei km 7,9 wird ein
Mastschalter mit Schalthoheit der DB Energie fir die elektrische Schaltung der
Oberleitung vorgesehen. Zusatzlich wird ein Mastschalter mit Schalthoheit der
RTW an den Abzweigen Dunantsiedlung realisiert, um der RTW die von der DB
Energie unabhéngige Schaltung der Strecke vom Abzweig Wolfslach bis zum

Abzweig Dunantsiedlung zu erméglichen.
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7.10.2

7.10.3

Der BOStrab-Bereich beginnt an der Systemwechselstelle im Bf Hochst, kurz
vor dem neu geplanten Bahnsteig der RTW. Der BOStrab-Bereich wird durch

den Tunnel Hochst bis lber die Leunabriicke fortgesetzt.

Vor der Einfadelung der Strecke der RTW in die Bestandsstrecke der DB in
Richtung Kelsterbach werden zwei weitere Systemwechselstellen (eine pro
Gleis) realisiert (km 13,6). Die Versorgung fur die Strecke ab der Systemwech-

selstelle erfolgt aus der DB Strecke Kelsterbach — Frankfurt Flughafen.

Fahrleitungsanlage 750 V DC

Die 750 V DC Oberleitungsanlage wird in der Regel mit AuRenmasten ausge-
fuhrt.

Der Bereich zwischen Ausfahrt Tunnel Hochst bis Ende der Leunabriicke wir

aufgrund der ortlichen Gegebenheiten mit Mittelmasten ausgefiihrt.

Die Oberleitungsanlage fur 750 V DC wird im Regelfall als Hochkette mit zwei
Tragseilen mit 150 mm?2 Querschnitt und einem Fahrdraht mit 120 mm?2 Quer-
schnitt ausgefihrt. Die Regelfahrdrahthéhe fur die 750 V DC Oberleitungsan-

lage betragt 5,50 m, mit einer Systemhéhe der Hochkette von 1,80 m.

Als Maste kommen Peinermaste zum Einsatz. Die Auswahl der Masttypen er-

folgt im Rahmen der weiteren Planungsphasen.

Fahrleitungsanlage 15 kV AC

Vorhandene Anlagen der DB AG (EBO-Bereich), welche im Vorhaben fir die
Mitnutzung der RTW bestimmt sind, sind mit Fahrleitung ausgeruistet, die in Teil-
bereichen angepasst werden muss. Besonders der Abschnitt zwischen Dunan-
tsiedlung und Einfahrt Bf Frankfurt-Hochst muss aufgrund der neuen Trassie-

rung gesamthaft erneuert werden.

Die Versorgung der Fahrleitung erfolgt durch DB Energie. Der Betrieb des Net-
zes untersteht der DB Netz AG. Im Bestandsnetz der DB AG befinden sich aus-
schlieB3lich mit 15 kV AC Uber Unterwerke bzw. Schaltposten gespeiste Fahrlei-

tungsabschnitte.
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7.10.4

Die Umbau- und Neubaumal3nahmen an der 15 kV AC Oberleitungsanlage wer-
den entsprechend den gultigen Richtlinien der DB Netz AG und dem giltigen

Ebs-Zeichnungswerk geplant.

Die Mastabstéande werden im Rahmen der Planung optimiert und kénnen im 15
kV AC Bereich bis zu 80 m betragen. Abhangig von Zwangspunkten wie bspw.
Bruckenbauwerken, Weichen oder engen Gleisradien reduzieren sich die Ab-

stande bis auf 35 m.

Die mit 15 kV AC gespeisten Oberleitungsanlagen werden in der Regel in Ein-
zelmastbauweise als Stahl- oder Betonmaste errichtet. Die Festlegung des
Mast-typs erfolgt im Rahmen der Entwurfsplanung. Die Oberleitung wird als
Kettenwerksoberleitung ausgefuhrt. Die Regelhthe des Fahrdrahts der mit 15
kV AC gespeisten Oberleitungsanlagen betragt 5,50 m tber Schienenoberkante

mit einer Systemhghe von 1,80 m.

Anlagen zur Bahnenergieversorgung

Die Bahnenergieversorgung beinhaltet die Gleichrichter-Unterwerke Industrie-
park Ost (Praunheim) und Industriepark Stiid mit Anschluss an das ortliche Mit-
telspannungsnetz. Diese Anlagen versorgen die Oberleitungsanlagen fir den
Bahnbetrieb vom Bahnhof Hochst km 10,0 bis zum Abzweig Kelsterbach km

15,5 mit der erforderlichen elektrischen Energie.

Grundlage fir die Planung und Errichtung der Gleichrichter-Unterwerke sind die

entsprechenden DIN- und EN-Normen und VDV-Bestimmungen.

Die Unterwerksgebaude werden als Beton-Fertigteilgeb&ude errichtet. Die Ab-
messungen der Geb&ude betragen ca. LBH=25x3,5x3 m fur das GUW Indust-
riepark Ost und ca. LBH=10x8x3 m fir das GUW Industriepark Sid. Der Bau-
korper wird alle elektrischen Anlagen beherbergen und den geltenden Regeln
hinsichtlich Warmehaltung und Schall-Emission sowie den EMV-Richtlinien ent-

sprechen.

Die GUW Industriepark Ost und Industriepark Stid werden aus dem o6ffentlichen

Mittelspannungsnetz versorgt, welches im GUwW auf die
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7.10.5

Mittelspannungsschaltanlage gefuhrt wird. Die Mittelspannungsversorgung er-
folgt mit einer Spannung von 10 kV AC oder 20 kV AC.

Die folgenden Anlagenteile sind Bestandteil eines GUW:

e Mittelspannungsanlage

e Gleichrichtertransformatoren

e Gleichrichter und Gleichstromschaltanlage
¢ Niederspannungsschaltanlage

e Steuer- und Uberwachungsanlage

o Kabel und Leitungen

Die Stationen bestehen aus zwei TraforAumen mit jeweils einem Transformator,
einen Traforaum fur den Eigenbedarfstransformator und einem gemeinsamen
Schaltraum, in der sich die Mittel- und Niederspannungsschaltanlage, die

Gleichrichteranlage sowie die Fernsteuerungsanlage befinden.

Die Betriebssteuerung und die Uberwachung des Gleichrichter-Unterwerkes
unterliegt dem Betriebsleiter in der neu zu errichtenden Betriebsleitzentrale im

Betriebsgeb&ude Haltepunkt Eschborn Ost.

Systemwechselstellen

Um Streckenabschnitte mit unterschiedlichen Spannungen 15 kV AC und 750
V DC befahren zu kdnnen, missen die Stromsysteme elektrisch voneinander
getrennt werden. Zu diesem Zweck werden Systemwechselstellen (SWS) in der

Oberleitungsanlage realisiert.

Systemwechselstellen haben die Aufgabe die unterschiedlichen Spannungsar-
ten elektrisch zu trennen und im Fehlerfall die Abschaltung der Spannungsver-
sorgung zu gewahrleisten. AuRerdem muissen sie dem Fahrzeug einen siche-

ren Ubergang von einem zum anderen Spannungssystem ermdglichen.

Die SWS besteht aus zwei kurzen neutralen Abschnitten mit einem dazwischen-

liegenden langeren kurzgeschlossenen Abschnitt in der Oberleitungsanlage.
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Die Gesamtlange der SWS ist bestimmt durch die vorgesehene Befahrge-
schwindigkeit und die Fahrzeugkonfiguration. Die Lange des mittleren neutralen
bzw. kurzgeschlossenen Abschnittes wird bestimmt durch die Zugkonfiguration

und die Abstande der Schleifleisten.

Ein Halt innerhalb der SWS oder bis 50 m davor ist aus betrieblicher Sicht aus-
zuschlieRen. Bleibt ein Fahrzeug dennoch in diesem Bereich liegen, kann der
mittlere und der neutrale Bereich zur 750 V DC-Seite schaltungstechnisch unter
Spannung von 750 V DC gesetzt werden und dem Fahrzeug somit eine eigen-

standige Ausfahrt aus der Systemwechselstelle ermoglichen.

Die im PFA Mitte geplanten Systemwechselstellen befinden sich kurz vor dem
geplanten Bahnsteig RTW im Bf. HOchst (eingleisig) und bei km 13,6 Kelster-

bach (zweigleisig).

7.11 Anlagen der Telekommunikation

In den Bereichen der vorhandenen Infrastruktur der DB AG werden die vorhan-

denen Telekommunikationsanlagen fir den Betrieb der RTW mitbenutzt.
In den BOStrab Bereichen werden folgende neue Anlagen errichtet:
e Ubertragungsnetz, basierend auf TCP/IP-Technologie
e eigenstandiges, ausfallsicheres Kabelsystem (Redundanz)
e Videosystem
o Fahrausweisautomaten fiir das RMV-Vertriebsgebiet (nachrichtlich)

o Beschallungssystem zur akustischen Fahrgastinformation (nachricht-
lich)

e optisches, dynamisches Fahrgastinformationssystem (nachrichtlich)

e GSM-R - Anbindung der Fahrzeuge an die Leitstellen (RTW und DB)
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7.12

Fur die Planungen werden die allgemein giltigen technischen Vorschriften und
Standards angewendet. Zusatzlich kommt fir TK-Anlagen im Bereich der DB

AG das Regel- und Vorschriftenwerk der DB AG zur Anwendung.

Die Anlagen der Telekommunikation auf den Bahnsteigen des BOStrab Berei-
ches werden nach den standardisierten Vorgaben der DB Station und Service

nach Kategorie 4 ausgertstet.

Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Die vorhandenen Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik auf den Bestands-
strecken der DB Netz AG im Planfeststellungsabschnitt (PfA) Mitte sind Anlagen
nach EBO.

Die RTW bindet in die Strecken 3640, 3683 und im Bahnhof Hochst in die Be-

standsstrecken ein.

Die RTW Strecke erhalt aufgrund der Verknipfungen zu den Strecken der DB

Netz AG eine DB Streckennummer, diese ist mit 7560 bezeichnet.

Die Grundlage fir die Anpassungen der Leit- und Sicherungstechnik fur die
RTW im EBO Bereich der DB Netz AG wird im Wesentlichen durch die vorhan-

denen Stellwerke und deren umbauféhige Technologie gewahrleistet.

In Planungsbereichen, wo eine Aufristung der vorhandenen Stellwerksanlagen
nicht wirtschaftlich zu empfehlen ist, werden die Anlagen der Leit- und Siche-

rungstechnik mit neuer Stellwerkstechnik modernisiert.

In den EBO Abschnitten erfolgt die Anordnung neuer Vor-, Haupt- und Mehrab-
schnittsignale sowie Vorsignale und Vorsignalwiederholer gemall dem gultigen
Regelwerk der DB AG.

Im Bereich der BOStrab werden im signalisierten Bereich mit Zugsicherung die
Signalbilder analog der EBO Signalisierung gewahlt. Der BOStrab Bereich in

dem Fahren auf Sicht gilt, erfolgt ohne Zugsicherung.
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7.13

Die RTW Strecke 7560, BOStrab, bindet in der Dunantsiedlung nach dem PfA
Nord an die Strecke 3640 an. Ab der Abzweigweiche im Bahnhof Hochst nach
Gleis 13 und 14, Bahnsteig 6, wird die Strecke wieder nach der Verordnung
Uber den Bau und Betrieb der Stra3enbahnen (BOStrab) signaltechnisch be-
trachtet. Aufgrund des baulich kurzen Ubergangs wird eine Signalisierung mit

Zugsicherung vorgesehen.

Als Grundlage BOStrab, Signalisierung mit Zugsicherung, dienen hier die VdV
340 und die Planungsrichtlinie der DB Netz AG, 819.15, Nebenbahnen.

Der Ubergang vom EBO zu BOStrab wird in den drei PfA einheitlich gestaltet,

um den Triebfahrzeugfiihrern eindeutige Ubergange zu signalisieren.

Das bestehende Stellwerk in Hochst kann aus kapazitiven Griinden die RTW
nicht mehr aufnehmen, hierftir wird in Sossenheim ein neues ESTW-A Sossen-
heim errichtet. Das ESTW-A wird technisch an die im PfA Nord beschriebene
ESTW Zentrale in Bad Homburg angebunden.

Der Streckenabschnitt wird auf Grundlage der kurzen Haltestellenabstande und
der Zugdichte auf Basis der Richtlinie 819.2010 geplant.

Im Bereich der BOStab Strecke zwischen Bf Hochst und Kelsterbach befindet
sich der HP Industriepark Hoéchst. Zwischen dem Leunaknoten und diesem HP
gilt Fahren auf Sicht. Hinter dem HP Industriepark wird gemafd Havariekonzept
eine Uberleitverbindung geschaffen, was eine Signalisierung mit Zugsicherung
im BOStrab Bereich zur Folge hat. Zudem besteht die Mdglichkeit in beiden
Gleisen am Bahnsteig 6 zu wenden um im Havariefall wieder in Richtung Sos-

senheim ausfahren zu kénnen.

Im EBO- und signalisierten BOStrab Streckenabschnitt der RTW erfolgt die

Zugsicherung mit Indusi in Form der punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB).

Weichenheizung

Um einen reibungslosen Winterbetrieb sicherzustellen werden die neuen Wei-
chen mit einer elektrischen Weichenheizung (EWH) ausgertstet. Die Energie-

versorgung der Weichenheizungsanlagen erfolgt aus der Oberleitungsanlage.
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7.14

7.14.1

Zur Schaltung und Uberwachung wird ein Steuersystem fiir die witterungsab-
hangige automatische Steuerung und Diagnose der EWH-Anlage vorgesehen,

mit Zentraleinheit in der BLZ und Steuereinheit in der EWH-Hauptverteilung.

Fur die Weichenheizungsanlage wird eine Fihlerstation (Niederschlags- und
Feuchtefiihler/Schneemelder, Lufttemperaturfihler, Schienentemperaturfuhler)

vorgesehen.

Maschinentechnische Anlagen
Aufzuganlagen

Die Aufzugsanlagen werden nach den Anforderungen der DB-Richtlinien, der
DIN EN 81 und der Europaischen Aufzugsrichtlinie 2014/33EU geplant und um-

gesetzt.

Stormeldungen, sowie der Aufzugsnotruf werden an eine zustandige, standig

besetzte Stelle Gbertragen

Aufzugsanlagen HP Dunantsiedlung

Der Haltepunkt Dunantsiedlung wird barrierefrei mit zwei Personenaufziigen
ausgebaut. Der maschinenraumlose Seilaufzug wird mit einer Tragfahigkeit von
ca. 1050 kg geplant. Die gewahlte AufzugsgréRe gestattet neben dem Transport

von Rollstihlen auch den Transport von Fahrradern.

Aufzugsanlagen HP Sossenheim

Der Haltepunkt Sossenheim wird barrierefrei mit zwei Personenaufziigen aus-
gebaut. Der maschinenraumlose Seilaufzug wird mit einer Tragféhigkeit von ca.
1050 kg geplant. Die gewahlte Aufzugsgrof3e gestattet neben dem Transport

von Rollstihlen auch den Transport von Fahrradern.

Aufzugsanlagen HP Stadtpark Hochst (Status: VEP)

Der Haltepunkt Stadtpark Hochst wird barrierefrei mit zwei Personenaufziigen
ausgebaut. Der maschinenraumlose Seilaufzug wird mit einer Tragfahigkeit von
ca. 1050 kg geplant. Die gewahlte AufzugsgréRe gestattet neben dem Transport

von Rollstihlen auch den Transport von Fahrradern.
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7.14.2

7.15

7.15.1

Aufzugsanlage Bf Hochst (Status: VEP)

Der Bahnhof Hochst wird barrierefrei mit einem Personenaufzug ausgebaut.
Der maschinenraumlose Seilaufzug wird mit einer Tragfahigkeit von ca. 1050
kg geplant. Die gewahlte AufzugsgréfRe gestattet neben dem Transport von

Rollstiihlen auch den Transport von Fahrrédern.

Hebeanlagen

Gemal den Anforderungen aus der Entwéasserungsplanung werden Hebeanla-
gen erforderlich. Diese Hebeanlagen sind im Tunnel Hochst und im Bereich der
Streckenentwésserung angeordnet und werden entsprechend den zu fordern-

den Abflusswassermengen dimensioniert.

Zur elektrischen Versorgung und Steuerung des Pumpwerks, ist eine entspre-
chende Niederspannungsschaltanlage im AufRenschrank in unmittelbarer N&he

zur Hebeanlage vorgesehen.

Leitungsumverlegung und -sicherung
Allgemeines

Die Leitungsverlaufe wurden anhand der von den Versorgungsunternehmen zu-
gesandten Angaben und Planunterlagen digitalisiert und in die Leitungsbe-
standsplane eingetragen. Die von der Planung der RTW betroffenen bestehen-
den Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Bauwerksverzeichnis, Anlage 12,

angegeben.

Art und Umfang der jeweiligen UmlegungsmafRnahmen sind den Trassen- und

Leitungsplanen der Anlage 17 zu entnehmen.

Hinsichtlich der Leitungsumverlegungen werden die notwenigen Detailabstim-
mungen mit den jeweiligen Leitungstragern planungsbegleitend herbeigefiihrt.
Grundsatzlich werden die Leitungsumverlegungen koordiniert mit s&dmtlichen
Ver- und Entsorgungstragern so geplant, dass sowohl der Eingriff als auch der

Flachenverbrauch auf ein Mindestmal reduziert wird.
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7.15.2 Mastzusammenlegung 110 kV Bahnstromleitung
Allgemeines

Der vorhandene Freileitungsmast Nr. 5 der bestehenden 110-kV-Leitung
Hoechst — Kelsterbach Bl. 3018 der SYNA GmbH (folgend BI. 3018) und der
vorhandene Freileitungsmast Nr. 1405 der bestehenden 110-kV-Bahnstromlei-
tung Abzw. Flérsheim — Hochst BL 548 (folgend BL 548) der DB Energie
GmbH befinden sich im Bereich der geplanten Regionaltangente West / PfA
Mitte im Bereich Hochst Schwanheim Leunastral3e. Um ausreichende Platz-
verhaltnisse herzustellen, missen die genannten Masten an den vorhandenen

Standorten zurtickgebaut und ggf. versetzt werden.

Im Bestand verlaufen die bestehenden zweisystemigen Stromkreise der beiden
genannten Freileitungen bis zum Mast Nr. 1403 der BL 548 bzw. Mast Nr. 6 der
Bl. 3018 als 110-kV-Gemeinschaftsleitung auf einem Gemeinschaftsgestange.
Ab Mast Nr. 1403 / Nr. 6 verschwenken die Stromkreise jeweils auf die eigen-
standige Freileitungstrassen der Bl 3018 und BL 548 und verlaufen hiernach im

Parallelverbund in nordwestliche Richtung.
Geplante MalRnhahmen

Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Gebietspragung der parallel verlau-
fenden Freileitungen mit den von ihnen ausgehenden Vorbelastungen sind fir
den erforderlichen Rickbau der Freileitungsmaste Nr. 5 der Bl. 3018 und Nr.
1405 der BL 548 folgende Malinahmen geplant:

. Vollstandiger Riuckbau der BL 548 im Teilabschnitt Mast 1404 — 1406.

. Umbau der bestehenden Bl. 3018 im Teilabschnitt Mast Nr. 3 — 6 in eine
110-kV-Gemeinschaftsleitung fur die Stromkreisen der SYNA GmbH und
der DB Energie GmbH durch Ersatzneubau mit Standortverschiebung

der vorhandenen Masten Nr. 3, 4 und 5.

Die beim Teilumbau der BIl. 3018 vorgesehenen Mastverschiebungen bertick-
sichtigen statisch erforderliche Mastausteilungen und erfolgen auf Grundsti-
cken, die bereits durch die Bestandsmasten betroffen sind. Daher befinden sich

die geplanten Masten Nr. 3, 4 und 5 weiterhin auf den gleichen Flurstiicken wie
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im Bestand. Es wird darauf hingewiesen, dass sich hierbei keine neuen bzw.
erstmaligen, anlagenbedingten Grundstiicksbetroffenheiten ergeben. Ferner
werden die geplanten Masten erhdht, so dass die untersten Leiterseile nicht

tiefer als im Bestand hangen werden.

Durch die vorgesehenen MalRBnahmen wird die bereits bestehende 110-kV-Ge-
meinschaftsleitung am Mast Nr. 1403 (BL 548) bzw. Mast Nr. 6 (Bl. 3018) fak-
tisch in nordwestliche Richtung verlangert und dadurch ausreichende Platzver-
haltnisse fir die geplante Regionaltangente erzielt. Durch die geplante Biinde-
lung der zweisystemigen Stromkreise der DB Energie GmbH und SYNA GmbH
und des damit verbundenen Rickbaus eines Trassenabschnittes der BL 548
wird eine mdglichst schonende Realisierung der geplanten Mal3nahmen erzielt,
da die bereits vorhandenen anlagentechnischen Auswirkungen zum Bestand
reduziert werden. Ferner wird damit dem raumordnerischen Grundsatz einer

Biindel Rechnung getragen.
Ruckbau der BL 548

Die bestehenden Masten Nr. 1404, 1405 und 1406 der BL 456 werden inklusive
Beseilung, Armaturen, Nebeneinrichtungen und Fundamenten vollstandig zu-

rickgebaut.

Ersatzneubau mit trassengleicher Standortverschiebung der bestehenden Mas-
ten Nr. 3, 4, 5 der Bl. 3018

Die bestehenden Masten Nr. 3, 4 und 5 der BIl. 3018 werden inklusive Besei-
lung, Armaturen, Nebeneinrichtungen und Fundamenten vollstandig zuriickge-
baut und mit einer trassengleichen Standortverschiebung inkl. Fundamente neu

errichtet. Die Verschiebungsbetrage untergliedern sich wie folgt:

e Mast Nr. 3: ca. 6,5 m entgegen der Leitungsrichtung bzw. in Richtung von
Mast Nr. 2

e Mast Nr. 4: ca. 14,0 m in Leitungsrichtung bzw. in Richtung von Mast Nr. 5

e Mast Nr. 5: ca. 25,0 m in Leitungsrichtung bzw. in Richtung von Mast Nr. 6 /
Nr. 1403
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Die geplanten Masten basieren auf einem standardisierten Freileitungsge-
stéange in Form einer Stahlgitterkonstruktion bestehend aus Winkelprofilen, wel-
che Uber die mit den Fundamenten verbundenen vier Eckstiele ihre Standsi-
cherheit erhalten. Die Stahlteile bestehen aus verzinktem Baustahl und sind be-

reits werkseitig mit einem Korrosionsschutz beschichtet.

Die geplanten Masten werden mit zwei Traversen ausgefuhrt (Donau-Ge-
stange). Auf der unteren Traverse (Traverse Il, 6 Phasen) werden die zweisys-
temigen Stromkreise der Bl. 3018 und auf der oberen Traverse (Traverse |, 4
Phasen) die zweisystemigen Stromkreise der DB Energie montiert. Das vorge-

sehene Mastbild ist der nachfolgenden Skizze zu entnehmen:

Abbildung: Skizze der geplanten Maste, Quelle: Entwurf Omexom, DB Energie

Die Anlagenparameter der geplanten Masten untergliedern sich wie folgt:

Mast MasthGhe Masth6he Masthdhe Mastbreite
EOK - EOK - EOK - Mast-
Nr. . (be-MalR)
Traverse Il Traverse | spitze
3 ca.19,5m ca.250m ca.32,5m ca. 25 m2
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4 ca.255m ca.31,5m ca.37,5m ca. 20 m2
5 ca.20,5m ca. 26,0 m ca.335m ca. 26 m2
Tabelle: Anlagenparameter der geplanten Masten

Bei den angegebenen Anlagenparametern der Masten sind die vorgesehenen
Masthohen (Erdoberkante — Mastspitze, Erdoberkante — Traversenunterkan-
ten) mit einem H6henzuschlag von +0,5 m je Mast angegeben, der die im Frei-
leitungsbau regelméRig auftretenden Bautoleranzen beriicksichtigt. Die Bauto-
leranzen entstehen durch Bodenmodellierungen im Bereich der Maststandorte
im Zuge der Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes bzw. zur Rekul-
tivierung der Erdoberkante und durch Fertigungstoleranzen der verwendeten
Bauteile. Die Werte stellen dabei Maximalwerte dar, sodass im Zuge der Erstel-
lung der abschlieRenden technischen Unterlagen keine Uberschreitungen der
in der Entwurfsfassung festgelegten Mastparameter entstehen. Es wird ergan-
zend darauf hingewiesen, dass im vorliegenden Fall, entsprechend der gangi-
gen Praxis im Freileitungsbau, die abschlieRenden technischen Unterlagen inkl.
der Festlegung der genauen Masttypenbezeichnungen im Zuge der Ausfih-
rungsplanung erstellt werden. Veranderte Betroffenheiten kdnnen sich hier-
durch aber nicht ergeben, da die realisierten Maste nicht gré3er werden als im
Antrag dargestellt, sondern hdochstens kleiner in ihren Ausmalfen, wobei die un-

tersten Leiterseile nicht tiefer als im Bestand hangen.
Beschreibung der geplanten Fundamente

Gemal gangiger Praxis im Freileitungsbau sowie aus vergaberechtlichen Grin-
den erfolgt die Festlegung der tatsachlich eingesetzten Fundamente erst nach
der Ausschreibung im Zuge der bautechnischen Ausfiihrungsplanung. Unter
Beriicksichtigung der verschiedenen Planungsfaktoren werden die tats&chlich
eingesetzten Fundamente mittels statischer Berechnungen festgelegt und
durch die Vorhabentragerin gegengeprift und freigegeben. Fir den Entwurf, die
Berechnung und die Ausfiihrung der Fundamente werden die DIN EN 50341

mit den entsprechenden Folgevorschriften zugrunde gelegt.
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Im Freileitungsbau kommen in der Regel folgende Griindungstypen zum Ein-

satz:

Flachgriindungen:

. Plattenfundament

. Stufenfundament

. Bohr- und Schachtfundament
. Schwellen-Einzelfundament

. Sonderfundamente

Tiefgrindungen:

. Rammpfahl

. Rammpfahl verpresst
. Bohrpfahl

. Kleinverpresspfahle

Tiefgrindungen werden in der Regel nur an topographisch schwierigen Stand-

orten mit lockeren Bodenarten (z. B. Sandbdden) eingesetzt.

Unter Bericksichtigung der vorhandenen Topographie und der zu erwartenden
Bodenarten bzw. Bodentypen werden voraussichtlich Flachgrindungen in Form
von Plattenfundamenten eingesetzt. Unter pessimistischer Annahme ist mit un-
terirdischen Fundamenten mit rund 150 m3 je Mast sowie mit einer Baugrube
von ca. 360 m3 je Maststandort zu rechnen. Die Fundamentkdpfe umfassen ei-
nen Durchmesser von rund 1,2 m bei den Masten Nr. 3 und 5 bzw. rund 1,0 m
beim Mast Nr. 4.

Sollte wider Erwarten eine Tiefengriindung erforderlich werden, erfolgt durch
die Vorhabentréagerin eine erneue Kontaktaufnahme mit der Genehmigungsbe-
horde sowie mit den zustandigen Fachbehdrden um insbesondere die wasser-

rechtlichen Belange (Grundwasser) abzustimmen.
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Rammgrindung Rammgrindung
{Rohr unbeschichtet) (mit Beton verpresst)

Abbildung: Grindungstypen, Quelle: Omexom

Neubeseilung

Die Abspannabschnitte Mast Nr. 6 / Nr. 1403 — Mast Nr. 5, Mast Nr. 5 — Mast

Nr. 3 werden wie folgt neu beseilt:

Leiterseile:  264-AL1/34-ST1A_Al oder vergleichbar (Stromkreise Bl.3018
der SYNA) / 304-AL1/49-ST1A_A1 oder vergleichbar (Strom-
kreise BL 548 der DB Energie)

Erdseil: 106-AL1/76-ST1A_A1 oder vergleichbar

Dingliche Sicherungen

Fir die Ausfuhrung der geplanten Vorhaben bezuglich der betroffenen Freilei-

tungen ist kein Flachen- bzw. Grunderwerb vorgesehen.
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Bei den Flurstiicken, die durch den Rickbau des Trassenabschnittes der BL
456 betroffen sind, werden die vorhandenen beschrankt personlichen Dienst-

barkeiten gelscht.

Bei den Flurstiicken betreffend den Teilumbau der Bl. 3018 werden die vorhan-
denen beschrankt personlichen Dienstbarkeiten geléscht und durch neue ding-
liche Sicherungen tber beschréankt personliche Dienstbarkeiten (Leitungsrecht)
i. S. d. 8 1090 BGB ersetzt. Hierbei werden Dienstbarkeiten mit den Grund-
stiickseigentiimern durch privatrechtliche Vertrage angestrebt und abgeschlos-
sen sowie durch angemessene Entschadigungszahlungen abgegolten, deren
Hohe moglichst auf dem Wege freier Vereinbarungen, ansonsten in behdrdli-
chen Entschadigungs-Festsetzungsverfahren festgelegt wird. Durch die Eintra-
gung von beschrénkt personlichen Dienstbarkeiten in den jeweiligen Grundbii-

chern, wird die Pflicht des jeweiligen Eigentimers dinglich gesichert:

. den Betrieb der Hochspannungsleitung

. auf den genannten Grundstiicken die Errichtung von Leitungsmasten mit
oder ohne Fundamente fir elektrische Hochspannungsleitungen ein-
schlie3lich des Schutzstreifens und die Erdungen der Masten

. die Uberspannung der genannten Grundstiicke mit elektrischen Hoch-
spannungsleitungen einschliel3lich Zubehér bzw. Anlagenteile

. die dauerhafte Belassung der Masten und Beseilung einschlie3lich Zu-
behdr bzw. Anlagenteilen

. die Nutzung der genannten Grundstiicke zur Uberwachung der Freilei-
tung durch Begehung und Befahrung fiir Unterhalts- und Uberwa-

chungsarbeiten an den Anlagenteilen zu dulden.

Es wird darauf hingewiesen, dass mit der dinglichen Sicherung der Maststand-
orte, der Uberspannung der Grundstiicke mit Leiterseilen sowie des Schutz-
streifens auch die Betretungsrechte zur Instandhaltung der Masten oder sons-

tigen notwendigen Arbeiten an den Leitungen verbunden sind.

Die jeweiligen Eigentimer bzw. sonstigen Nutzungsberechtigten werden ver-
pflichtet, alles zu unterlassen, was die Wahrnehmung der durch die beschrankt
personliche Dienstbarkeit gesicherten Rechte geféahrden oder stdren kann. Bei

potentieller dinglicher Sicherung von Flachen fur erforderliche Ausgleichs- und

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx Seite 181/260



( RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte REGIONALTANGENTE WEST

7.15.3

Ersatzmalnahmen entsprechend des landschaftspflegerischen Begleitplans

erfolgt ebenfalls die Eintragung einer Dienstbarkeit in das Grundbuch.

Weitere Informationen zu den dauerhaften Flacheninanspruchnahmen in Form
von Maststandorten und technischen Schutzstreifen sind den Grunderwerbs-

planen und den Grunderwerbsverzeichnissen zu entnehmen.

Umlegung Trinkwasserleitung HessenWasser mit Schutzrohr Querung
Sulzbach / BAB 66

Die Leitungsquerung des Versorgers HessenWasser und der RTW-Trasse bei
Bau-km 7,3+78 wird mit einem redundanten Schutzrohrsystem ausgefuhrt. Bei
der Bestandleitung handelt es sich um eine DN500 Guss-Leitung, die sich in
einer Ackerflache nordlich der Bundesautobahn A66/ Sulzbach befindet. Die
Gesamtlange der Querung betragt ca. 31,5 m. Im Bereich der Querung verlauft

die RTW-Trasse gerade.

Die Querung der Wasserleitung kreuzt die RTW-Trasse in einem Winkel von ca.

86° (95,5 gon) aufgrund der Geometrie der Bestandsleitung.

Vor und nach der Querung sind gemal: Kreuzungsrichtlinien Ril 877 Absper-
reinrichtungen in beiden Leitungsstréangen geplant. Das Schutzrohr DN80O ist
ein PE-ummanteltes Stahlrohr. Das Medienrohr ist gemaR DVGW W400-1 ein
DN500 Stahlrohr mit Zementauskleidung.

Die Zuwegung erfolgt weiterhin tber die bestehenden Wirtschaftswege.

Die Umlegung der Bestandsleitung in das redundante Rohr-In-Rohr-System er-
folgt Uber gebdschte Rohrgraben. Das Medienrohr wird in das Schutzrohr ein-

gezogen, im Gesamten eingehoben und an den Bestand angebunden.
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7.15.4

Umlegung Trinkwasserleitung HessenWasser mit Spartenbauwerk Sos-
senheim/Dunantsiedlung

Die Leitungsquerung des Versorgers HessenWasser und der RTW-Trasse bei
Bau-km 7,8+70 wird mit einem unterirdischen Spartenbauwerk (Schacht) aus-
gefuhrt. Die Gesamtlange des Bauwerks betragt ca. 26 m. Im Bereich der Que-
rung verlauft die RTW-Trasse im Grundriss in einem Kreisbogen und bildet zu-
sammen mit der Autobahn A66 und der Bestands-Bahnstrecke 3640 eine um-
schlossene Dreiecksflache (nachfolgend ,,Zwickel” genannt). Bei der Bestands-
leitung handelt es sich um eine DN800-Spannbetonleitung (Trinkwasser) und

eine DN300-Entwasserungsleitung (PVC-Leitung/ Betonrohr).

Die Wasserleitung kreuzt die RTW-Trasse in einem Winkel von ca. 70° (77,7
gon) aufgrund der Geometrie der Bestandsleitung. Das Bauwerk hat aufgrund
der notwendigen Abstande fiir Wartungsarbeiten eine lichte Breite von ca.

3,60m und eine lichte H6he von = 2,40 m.

Die Zugéange sind jeweils westlich und 6stlich der RTW-Trasse.

Der 6stliche Zugang verfugt gleichzeitig Gber eine Montagoffnung, in die fur
Wartungsarbeiten Materialien eingebracht werden kdnnen.

Der westliche Zugang ist ausschliel3lich als Personenzugang geplant. Fir Be-
gehungen des Bereichs zwischen der RTW-Trasse und der Bahnstrecke 3640
(Bestandsschacht der Querung Bahnstrecke 3640) kann dieser fir den Betrei-
ber HessenWasser auch als Durchgang verwendet werden.

Der Zugang der ,Zwickel“-Flache ist ebenfalls tiber eine Betriebstberfahrt ge-

geben.

Das Schachtbauwerk inkl. der Zugangsanlagen werden in Stahlbeton herge-

stellt.

Entlang des 6stlichen Schotterbetts wird entsprechend der schallschutztechni-
schen Vorgaben eine Larmschutzwand mit einer Hohe von = 3,00 m i.SO an-
geordnet. Die Stahlpfosten ragen 5 cm Uber das jeweils hohere anschliel3ende
Wandelement hinaus. Die Pfostenabstédnde der Larmschutzwand betragen im

Regelbereich 5,00 m bzw. 2,50 m bei Anordnung um das Spartenbauwerkes.
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Ein Mast der Oberleitungsanlage der RTW-Trasse wird im Nachgang oberhalb
des Bauwerks mittels Flachgrindung errichtet. Die Bauwerke werden nicht

miteinander verbunden.

Die Abgrenzung des Baufeldes fiir die Trinkwasserleitungsverlegung zur an-
grenzenden Anlage eines Zauneidechsen-Ersatzlebensraums hat mit einem

Bauzaun und einem Amphibienzaun zu erfolgen.

Fur die Erstellung der Baugrube ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse
durch die LBP-Schutzmaf3nahmen und dem anstehenden Grundwasser gemaf
Baugrundgutachten eine Uberschnittene Bohrpfahlwand in Form einer recht-
eckigen Baugrube geplant. Die Bohrpfahlwand dient einerseits als Baugruben-

verbau, andererseits wird sie im Anschluss als Bauwerkswand verwendet.
Die Larmschutzwand wird tief auf Bohrpfahlen gegriindet.

In Baugrube wird zunachst der Bodenaustausch vorgenommen und die Funda-
mente der Bauwerke hergestellt. Im Anschluss kénnen die aufgehenden Wénde
mit Schalung gegen die Bohrpfahle hergestellt und betoniert werden. Der Lei-
tungseinbau hat vor Fertigstellung der Bauwerksdecke zu erfolgen. Der
Schachtzugang kann nachtraglich erstellt werden. Sobald das Spartenbauwerk
fertiggestellt ist, kann der Rohrleitungsbau aufRerhalb des Bauwerks bis zum

Anschluss an die Bestandsleitungen mittels gebdschtem Rohrgraben erfolgen.

Die Herstellung der Bohrpféahle erfolgt vom bestehenden Gelandeniveau aus.
Nach Herstellung der Bohrpféhle fur die Schallschutzwand werden die Stahl-
pfosten in die Kocher der Bohrpféahle eingestellt und vergossen. Nach dem Aus-
harten der Kdcherfillung werden die Wandelemente eingehoben. Hierbei wer-
den zunéchst die Sockelelemente aus Beton eingestellt. Anschliel3end kann der
Ausbau der Bahnsteige erfolgen. Nach Fertigstellung der Bahnsteige werden

die restlichen Wandelemente eingehoben.
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7.15.5

Umlegung Trinkwasserleitung HessenWasser mittels Spulbohrverfahren
Querung Kelsterbach — Am Hinkelstein

Die Leitungsquerung des Versorgers HessenWasser und der RTW-Trasse bei
Bau-km 15,7+22 wird mittels Spulbohrverfahren ausgefiihrt. Bei der Bestands-
leitung handelt es sich um eine DN200-Leitung unbekannten Werkstoffs, die
sich im Wegbereich der alten Mainzer Schneise in Verlangerung der Stral3e ,Am
Hinkelstein* befindet und die Autobahn A66 mit einem Versprung in Richtung
Siden unterquert. Die Gesamtlange der Spulbohrung betragt ca. 203 m und
verlauft in einer Parabel unter der RTW-Trasse und der A66 entlang. Im Bereich

der Querung verlauft die RTW-Trasse gerade durch eine Stral3enuberfuhrung.

Die Querung der Wasserleitung kreuzt die RTW-Trasse in einem Winkel von ca.
71° (78,8 gon).

Die Spulbohrung ist gemafl DVGW-Arbeitsblatt GW302 in der Gruppe 2B ,Steu-
erbare horizontale Spulbohrverfahren* auszufuihren. Sowohl das Leerrohr als
auch das Medienrohr sind aus PE-Material. Fir den Rohreinzug ist das PE-
Rohr temporar auf die gesamte Bohrstrecke auszulegen. Hierfir ist die Verlan-
gerung der ,alten Mainzer Schneise“ angedacht. Das Auslegen erfolgt oberir-

disch auf einer Rohrunterlage (Kantholz, Styrodurklotz, 0.4.).

Die Andienung der BE-Flache dstlich der RTW-Trasse erfolgt Gber die Baustel-
lenzufahrt der Bundesstral3e B40 aus dem Suden. Die BE-Flache westlich der
B40 wird Uiber die Bestandsbriicke von der dstlichen BE-Flache aus ange-

dient.

In die durch Bentonit gestiitzte Bohrung wird im Nachgang ein PE-Leerrohr ein-
gezogen, in das wiederum das PE-Medienrohr eingebaut wird. Zur Verringerung
der Rohrmantelreibung, der Stiitzung des Bohrkanals sowie dem Transport des
Forderguts bei den Horizontalbohrarbeiten und dem Rohreinzug wird in das
Bohrloch eine Bohrsuspension eingebracht. Die Bohrspiilung besteht aus Was-
ser und Tonmineralen (z.B. Bentonit). Nach Abschluss des Rohreinzugs (Leer-
rohr) wird der Ringraum zwischen Leerrohr und Bohrlochwand verdadmmt. Der
Dammer verdrangt dabei die Bohrspilung, diese wird abgepumpt, separiert und
entsorgt/verwertet. Der Dammer besteht aus hydraulischem Bindemittel sowie

tonigen Feinkomponenten und ermoglicht die hohlraumfreie,
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7.15.6

volumenbestandige Verfillung der unterirdischen Hohlrdume. Die Bentonitlo-
sung und der Dammer sind aus trinkwasserhygienischer Sicht als unbedenklich

einzustufen.

Umlegung Trinkwasserleitung HessenWasser mittels Rohrvortriebsver-
fahren Querung Kelsterbach — Einschleifung

Die Leitungsquerung des Versorgers HessenWasser bei Bau-km 16,0+08 der
RTW-Trasse wird mittels Rohrvortriebsverfahren (Microtunneling) gequert. Fir
das Verfahren sind eine Start- und eine Zielbaugrube notwendig, um die Bun-
desstral’e B40, die neue RTW-Trasse und die Bestandstrassierung der Bahn
zu unterqueren. Bei der Bestandsleitung handelt es sich um eine DN800-Guss-
leitung, die sich neben dem Wegbereich der ,Langschneise” befindet und die
BundesstralRe B40 mit einem Versprung in Richtung Norden unterquert. Die Ge-
samtldnge des Rohrvortriebs betrdgt ca. 158 m. Im Bereich der Querung ver-

lauft die RTW-Trasse oberirdisch bzw. unterirdisch in einem Tunnelbauwerk.

Die Querung der Wasserleitung kreuzt die RTW-Trasse in einem Winkel von ca.
67° (74,4 gon) aufgrund der Geometrie der Bestandsleitung und den zur Verfi-

gung stehenden Flachen.

Der gesteuerte Rohrvortrieb ist gemall DWA-A 125 ,Rohrvortrieb und ver-
wandte Verfahren®* mit Stahlbetonrohren DN1200 auszufiihren. Das Medienrohr
ist eine PE-ummantelte, zementausgekleidete Stahlleitung DN800, die auf
Gleitkufen im Stahlbetonrohr eingezogen wird. Die Herstellung der Pressung

erfolgt ohne Radien, mit einem Gefélle Richtung Startbaugrube.

Die Andienung der BE-Flache 6stlich der RTW-Trasse erfolgt Uber die Baustel-
lenzufahrt der BundesstralRe B40 aus dem Suden. Die BE-Flache westlich der
B40 wird Uber eine Baustellenausfahrt von der Frankfurter Str. / Abfahrt

Kelsterbach aus angedient.

Fir die Erstellung der Start- und Zielbaugrube ist eine tberschnittene Bohr-
pfahlwand in Form einer ovalen Baugrube geplant. Die Bohrpfahlwand der
Startbaugrube dient einerseits als Baugrubenverbau, andererseits wird sie als

Presswiderlager fur die Vortriebsmaschine verwendet. An der Stirnseite der
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Pressgrube werden ein Ausfahrblock sowie eine Ausfahrdichtung installiert,
welche ein spateres Eindringen von Fahrwasser in die Baugrube verhindert.
Zur Vereinheitlichung des Baugrundes ist ein Kiespolster als Bodenaustausch-
schicht vorgesehen. Das spater in der Startgrube zu errichtende Schachtbau-

werk wird auf der Sohle des Unterbetons errichtet.

Beim Microtunneling-Verfahren bewegt sich die Vortriebsmaschine von einer
Startbaugrube aus in Richtung der Zielbaugrube. Von der Startbaugrube aus
wird der Rohrstrang Uber hydraulische Zylinder in Richtung Zielbaugrube
vorgeschoben. Die Baugruben werden vorab erstellt. Der abgebaute Boden
wird im Bohrkopf zerkleinert und hydraulisch Richtung Startgrube geférdert. Das
Fordermedium ist ein im Kreislauf gefahrenes Bentonitgemisch. Ferner wird das
Betonitgemisch auch zur Verringerung der Rohrmantelreibung, sowie der Stit-
zung der Ortsbrust verwendet. Die Bohrspillung besteht in der Regel aus Was-
ser und Tonmineralen (z.B. Bentonit). Nach Abschluss des Vortriebs wird der
Ringraum zwischen Schutzrohr und Bohrlochwand verdammt. Der Dammer be-
steht aus hydraulischem Bindemittel sowie tonigen Feinkomponenten und er-
madglicht die hohlraumfreie, volumenbestandige Verfiillung der unterirdischen
Hohlraume. Der Dammer ist aus trinkwasserhygienischer Sicht als unbedenk-
lich einzustufen. Nach Fertigstellung der Arbeiten wird das Medienrohr einge-

zogen.
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8.1

8.2

8.2.1

Durchfihrung der BaumalRnahme

Bauzeit

Es ist vorgesehen mit den Bauarbeiten unmittelbar nach Planfeststellungsbe-
schluss zu beginnen. Die Bauzeit ist mit etwa 5 Jahren veranschlagt. Die Bau-
maflnahmen werden im Tageszeitraum zwischen 07:00 und 20:00 Uhr durch-
gefuhrt. Sofern es aufgrund technischer Randbedingungen, beispielsweise
beim Einheben der Brickenbauwerke oder im Bereich von DB Strecken zur Mi-
nimierung betrieblicher Einschrankungen, zu einer Notwendigkeit von Nachtar-
beit kommt, so wird diese entsprechend den gesetzlichen Vorgaben durch die
Baufirma bei der entsprechenden Behérde rechtzeitig zur Genehmigung bean-

tragt.

Bauablauf und Bauverfahren
Neubaustrecke

Nach der Herstellung der Baustral3en und Baustellungseinrichtungsflachen ist

zuné&chst die Leitungsverlegung der betroffenen Trassenbetreiber vorgesehen.

Die Errichtung der Bauwerke, siehe Kapitel 11.7.2, verlauft parallel hierzu, bzw.
je nach Notwendigkeit der Leitungsverlegungen nachlaufend. Da die Bauwerke
raumlich getrennt angeordnet sind, erfolgt die Herstellung der Bauwerke-paral-

lel.

Im Weiteren werden die Entwéasserungseinrichtungen und die notwendigen An-
schliisse an die jeweilige Vorflut hergestellt. In Abhangigkeit der Bauwerke so-
wie der Leitungsverlegung und der baulichen Umsetzung der Entwésserungs-
einrichtungen erfolgt der Erdbau (Einschnitts- und Dammbereiche) und die zu-

gehdrige Bodenverbesserung.

Im Anschluss daran erfolgt die Herstellung der Stationen, sowie die Oberbau-
und Gleisbauarbeiten einschlief3lich elektrischer Streckenausrustung (Fahrlei-

tung, Signal- und Funktechnik) tGber die gesamte Strecke.
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8.2.2

8.2.21

8.2.2.2

Parallel hierzu kénnen sdmtliche Wirtschaftswege entlang der RTW-Trasse her-

gestellt und entsprechend an den Bestand angeschlossen werden.

Es wird wéhrend der BaumalRnahme sichergestellt, dass die Wegeverbindun-
gen der Wirtschaftswege gemal des geplanten Endzustandes, soweit moglich

aufrechterhalten bleiben.

Bestandsstrecke der Deutschen Bahn AG

In den folgenden Unterkapiteln sind die unmittelbaren Bauablaufe und Bauver-
fahren im Bereich der bestehenden Gleis- und Bahnsteiganlagen der Deut-

schen Bahn AG beschrieben.

Die Bauablaufe und Bauverfahren zur Herstellung der durch die RTW neu ge-

planten Ingenieurbauwerke sind im Kapitel 11.7.2 beschrieben.

Anbindung und Neubau der Bestandsstrecke 3640

Im Bereich zwischen BAB A66 und der EU Zuckschwerdtstrae wird die beste-
hende eingleisige Strecke der Deutschen Bahn zweigleisig ausgebaut. Da eine
Erweiterung der bestehenden Dammbauwerke aufgrund der schlechten Boden-
kennwerte nicht méglich ist, wird der bestehende Damm sowie die bestehende
Infrastruktur komplett zurtickgebaut. Diese Leistungen sowie der Neubau wer-
den unter Totalsperrung der Strecke 3640 baulich umgesetzt. Die hierfur not-
wendigen Sperrpausen werden bei der Deutschen Bahn angemeldet und im

Weiteren abgestimmt.

Gleisbauarbeiten und Mallnahmen an den Bahnsteigen 4, 5 und 6 im Bahnhof
Hochst

Im Bereich des Bf. Hochst finden umfangreiche Baumal3nahmen an den beste-
henden Gleis- und Bahnsteiganlagen sowie den Technischen Anlagen statt.
Diese Leistungen und die diesbeziiglichen Einschréankungen (Teil- und Vollsper-
rungen, etc.) werden kontinuierlich mit der DB AG abgestimmt und phasenweise
umgesetzt. Die hierfir notwendigen Sperrpausen werden bei der Deutschen

Bahn angemeldet und im Weiteren abgestimmt.
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8.2.2.3

8.3

Mafinahmen Unterquerung der Bestandsstrecken ,3520“ und ,,3683“ / Anbin-
dung in die Bestandsstrecke 3683

In diesem Streckenbereich ist es vorgesehen die bestehenden Gleisanlagen
der Bestandsstrecken zu unterqueren und zudem in die Bestandsstrecke 3683
anzubinden. Diese Leistungen und die diesbezlglichen Einschrankungen (Teil-
und Vollsperrungen, etc.) werden kontinuierlich mit der DB AG abgestimmt und
phasenweise umgesetzt. Die hierfir notwendigen Sperrpausen werden bei der

Deutschen Bahn angemeldet und im Weiteren abgestimmt.

Baustelleneinrichtung

Entlang der Strecke sind auf3erhalb der Flachen fir die eigentliche Baumal3-
nahme zuséatzliche Baustelleneinrichtungsflachen notwendig. Dabei richtet sich
die Anordnung an den erforderlichen BaumalRnahmen, den Baustral3en, sowie
den schutzwirdigen Umweltbereichen aus. In der Regel liegen die Baustellen-

einrichtungsflachen in unmittelbarer Nahe zu den zu errichtenden Bauwerken.

Der Baustellenverkehr ist grundsatzlich unter den zwei wesentlichen Gesichts-
punkten des Erdmassentransports und des Baustellenzulieferverkehrs zu be-
trachten. Der Massentransport betrifft den Transport fir den Massenausgleich
zwischen Abtrag (Einschnitte), Auftrag (Damme), Massenzulieferungen und

evtl. erforderlichen Bodenaustausch.

Die Baustellenzufahrten erfolgen in der Regel Uber das bestehende 6ffentliche
StraRennetz und Uber landwirtschaftliche Wege. Die zur Baustellenerschlie-
Rung vorgesehenen Zuwegungen und Einrichtungsflachen sind in der Anlage

14 dargestellt.

Verkehrspolizeiliche Anordnungen wéhrend der Bauzeit sowie die endgiltige
Beschilderung erfolgen erst unmittelbar vor Baubeginn bzw. wéhrend der Bau-

mal3nahme durch die ortlich zustéandige StralRenverkehrsbehérde.

Die Baustral3en entlang der Strecke werden nach Moglichkeit so angeordnet,
dass sie spater im vorgesehenen Wirtschaftswegenetz unveréandert belassen

werden kénnen. Ist kein Wirtschaftsweg oder kein Rettungsweg im Bereich der

1.1_Erlauterungsbericht PfA Mitte.docx Seite 190/260



( RTW

RTW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Mitte REGIONALTANGENTE WEST

8.4

8.5

jeweiligen BaustralRe erforderlich, wird die BaustraRe mit Abschluss der Bau-

maldnahme zuriickgebaut und die Flachen rekultiviert.

Erdmassenkonzept/Entsorgung

Im Rahmen der Baugrunderkundungen wurden Gleisschotter, Bodenmaterial

und StralRenaufbruch im Baufeld beprobt.

Eine detaillierte Beschreibung der Untersuchungsergebnisse ist in den abfall-
technischen Berichten und dem BoVEK Feinkonzept (Anlage 21.23), welches
Aussagen zu Altlastenverdachtsflachen und mdglichen Riickbau- und Abbruch-

materialien im Bereich der geplanten Trasse liefert, enthalten.

Durch den Bau der RTW fallen gro3e Mengen Bodenaushub sowie Abbruch-
material an und es erfolgen Eingriffe in den Untergrund. Die in der Baumal3-
nahme anfallenden Materialien werden vor der Entsorgung abfalltechnisch de-

klariert und soweit moglich wieder eingebaut.

Die Probenahme und Herstellung der Mischproben erfolgt entweder an Hauf-
werken (ca. 300 — 500 m?) oder direkt am Aushubort mit Hilfe von Schirfen oder

Bohrungen.

Kampfmittel

Aussagen uber mdgliche Kampfmittelbelastungen im Baufeld wurden von der
Kampfmittelrdumstelle des Regierungsprasidiums Darmstadt angefordert. Mit
Schreiben vom 06.10.2016 (Aktenzeichen 18 KMRD-6b 06/05E999-2016)
wurde von der Kampfmittelraumstelle ein Ubersichtsplan, Anlage 25, in dem

die gefahrdeten Bereiche ausgewiesen wurden, Ubersandt.

Die Auswertung der beim Kampfmittelrdumdienst vorliegenden Kriegsluftbilder
hat dabei ergeben, dass sich das durch die RTW im PfA Mitte in Anspruch zu
nehmende Gelande teilweise in einem Bombenabwurfgebiet und teilweise im
Bereich von ehemaligen Flakstellungen bzw. in Bereichen, wo Kampfmittel un-
sachgemal gesprengt wurden, befinden, vgl. Anlage 25. Vom Vorhandensein
von Kampfmitteln auf diesen Flachen muss grundsétzlich ausgegangen wer-

den.
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Aufgrund der Auswertung des KampmittelrAumdienstes im PfA Mitte missen
daher vor Beginn der Erd- und Bauarbeiten im Baufeld des gesamten Abschnitts

Erkundungen auf im Boden vorhandene Kampfmittel durchgefiihrt werden.

Die Arbeiten werden gemal? dem Merkblatt ,Allgemeine Bestimmungen fiir die
Kampfmittelrdumung im Lande Hessen* des Regierungsprasidiums Darmstadt

durchgefihrt.

Dies umfasst auch die Dokumentation der R&umdaten gemal den vorgenann-
ten Bestimmungen unter Verwendung des Datenmoduls KMIS-R beim Kampf-

mittelrAumdienst des Landes Hessen.

Fur den Abtransport (ggf. auch die Entscharfung) sowie die Vernichtung von
erkundeten Kampfmitteln ist der Kampfmittelrdumdienst des Landes Hessen

einzuschalten.
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9.1

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung der Umwelt-
auswirkungen

Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP)

Nach der Anlage 1 (Liste ,UVP-pflichtige Vorhaben*) des Gesetzes lUber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG, 2016; Anm.: Die Umweltvertraglichkeits-
studie im Vorhaben der RTW wird vereinbarungsgemafl nach dem UVPG,
Stand 2016 erarbeitet, s.u.) unterliegt der Bau eines Schienenweges fiir Eisen-
bahnen mit den dazugehdrigen Betriebsanlagen einschlie3lich Bahnstromfern-
leitungen in jedem Fall der Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung, d.h. fir den PfA Mitte, der Uberwiegend nach EBO geplant und
betrieben wird, ist zwingend eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS, vgl. An-

lage 19) zu erarbeiten.

Fir die Bereiche, die nach BOStrab geplant und betrieben werden, gilt dies ge-
maf der im Vorfeld erfolgten Abstimmungen mit der Genehmigungsbehérde

entsprechend.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung, also die Ermittlung, Beschreibung und Be-

wertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguiter
e Menschen, einschl. der menschlichen Gesundheit

o Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

e Boden
e \Wasser
e Luft/Klima

e Landschaft sowie

e Kulturglter und sonstige Sachguter

einschliellich der jeweiligen Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten
Schutzgutern, wird auf Grundlage der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) vor-
genommen und bei der Entscheidung tber die Zulassigkeit des Vorhabens be-

ricksichtigt.
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9.2

Der Untersuchungsrahmen und die Untersuchungstiefe fur die Erstellung der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurden in einem einheitlichen Scoping-Ver-
fahren fir alle Planfeststellungsabschnitte festgelegt. Hierzu wurde vom Vorha-
bentrager das Scopingpapier erarbeitet, in dem die Inhalte der UVS dargelegt
wurden. Dieses Papier wurde an die Trager oOffentlicher Belange verteilt. Der
diesbeztigliche Anhdrungstermin (Scopingtermin) fand am 07. April 2014 unter
Leitung des Regierungsprasidiums Darmstadt statt. Das Scopingpapier wurde
daraufhin noch einmal Uberarbeitet und erganzt. Das Regierungsprasidium
Darmstadt hat sodann im sog. Unterrichtungsschreiben vom 27.08.2015 den

Vorhabentrager tber die beizubringenden Inhalte der UVS unterrichtet.

Da das Verfahren zur Feststellung der UVP-Pflicht und der Scoping-Termin am
07.04.2014 durchgefuhrt wurde, kann der Vorhabentrager der RTW nach 8§ 74
Abs. 1 und 2 des UVPG in der Fassung der Bekanntmachung vom 24.02.2010
(BGBI. 1 S. 94), zuletzt geandert durch Artikel 22 des Gesetzes zur Beschleuni-
gung des Energieleitungsausbaus vom 13.05.2019 (BGBI. | S. 706) die sog.
Ubergangsvorschrift in Anspruch nehmen, da auch die Unterrichtung tber die
voraussichtlich beizubringenden Unterlagen am 27.08.2015 und somit in der bis
zum 16.05.2017 geltenden Fassung erteilt wurde. Daher wird die Umweltver-
traglichkeitsstudie fur den PfA Mitte der RTW, wie auch fiir die Gbrigen PfA, nach
dem UVPG in der zuletzt am 30.11.2016 geénderten Fassung (BGBI. | S. 2749)
erstellt und nicht in der zuletzt am 13.05.2019 ge&nderten Fassung des UVPG.

Untersuchte Alternativen

Im Rahmen der Vorplanung wurden fur die neu- bzw. auszubauenden Strecken-
abschnitte der RTW verschiedene Alternativen untersucht. Neben den techni-
schen und wirtschaftlichen Vor- und Nachteilen der einzelnen Alternativen wur-
den in einer umweltfachlichen Beurteilung (als Vorstufe der UVS) die mdglichen
Auswirkungen auf die Umwelt betrachtet, um moglichst frihzeitig Aufschluss
Uber die konflikttrachtigen Bereiche und mdgliche Ausschlusskriterien aus um-

weltfachlicher Sicht zu erhalten.

Der Schwerpunkt der Betrachtung lag auf dem Aspekt Arten- und Biotopschutz.
Darluber hinaus wurden bei der umweltfachlichen Beurteilung der Alternativen

auch entscheidungsrelevante Aspekte der anderen, abiotischen Schutzguter
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9.3

9.3.1

bericksichtigt, insbesondere Trinkwasserschutzgebiete und Oberflachenge-
wasser sowie schutzwirdige Boden und besondere Funktionen fiir das Lokal-

klima.

Die Ergebnisse dieser Variantenbetrachtungen sind in Kapitel 1.6 ausfihrlich

dargestellt.

Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen auf die Schutzgu-
ter

Schutzgut Mensch

Wohnen und Wohnumfeld

Bau- und betriebsbedingt

s. Schallschutz

Anlagebedingt

Zur Errichtung des neuen Verkehrskorridors ist der Riickbau der Gebaude Paul-
stral3e 1 sowie LeunastralRe 13 und 15 in Frankfurt-Hochst unumganglich. Wei-
tere dauerhafte, d.h. anlagebedingte Beeintrachtigungen und somit Einschran-
kungen fur das Wohnen und das Wohnumfeld sowie die Erholungseignung be-

stehen nicht.

Schallschutz

Im Zusammenhang mit den Planungen fur die Regionaltangente West (RTW)
wurde geprift, ob Immissionskonflikte aus vorhabenbedingten Gerduschimmis-

sionen zu erwarten sind (zu Details vgl. Anlage 20).

Baubedingt

Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen Gerduschimmissionen
fuhrt zu dem Ergebnis, dass vor allem wahrend der néchtlichen Arbeiten Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte zu erwarten sind. Insbesondere die Ge-

baude in unmittelbarer Nahe zur Baustelle sind v.a. in der Nacht starken
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Belastungen ausgesetzt. Eine Verlegung larmintensiver Baumafl3nahmen von
der Nacht in den Tagzeitraum ist aus verkehrstechnischen Griinden nicht immer
maglich. Weiterhin besteht nach dem gegenwartigen Stand der Technik fiir die
geplanten Baumalnahmen nicht die Mdglichkeit, die nach AVV Baularm gulti-
gen Immissionsrichtwerte einzuhalten. Dies ist der schalltechnisch ungiinstigen

Lage der Bauflachen und der Immissionsorte geschuldet.

Soweit an besonders exponierten Geb&uden durch Bauarbeiten im Nachtzeit-
raum Gerduschimmissionen entstehen, die Uber gréRere Zeitrdume zu massi-
ven Einschrankungen der Nachtruhe fiihren, zum Beispiel bei einer nachtlichen
baubetriebsbedingten Aul3enlarmbelastung im Bereich von 65 dB(A), kann
grundsatzlich die Bereitstellung von Ersatzwohnraum als adaquate Malinahme

zur Konfliktminimierung in Erwégung gezogen werden.

Betriebsbedingt

Es werden abschnittsweise aktive Schallschutzmal3nahmen in Form von Larm-
schutzwanden und Schienenstegdampfer vorgesehen. Dem Grunde nach be-
steht abschnittsweise Anspruch auf passiven Schallschutz, insbesondere in den
Streckenabschnitten, in denen die Anordnung von Larmschutzwénden nicht

maglich ist.

Erschitterungen

Bau-, anlage- und betriebsbedingt

Im Einwirkungsbereich der geplanten RTW-Strecke wurden insgesamt 13 Im-
missionsorte messtechnisch untersucht. Fir diese Gebaude mit schutzwirdi-
gen Nutzungen wurde gepriift, ob sich durch den Aus- bzw. Neubau eine mog-
liche Anspruchsberechtigung auf erschitterungstechnische Vorsorgemal3nah-

men ergeben kann.

Erhebliche Belastigungen infolge der Erschiitterungs- und sekundéaren Luft-
schallimmissionen sind fiir die exemplarisch untersuchten Gebaude nicht gege-

ben. Dementsprechend besteht im keinen Einwirkungsbereich der geplanten
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RTW-Strecke ein Anspruch auf erschitterungstechnischen Vorsorgemaf3nah-

men.

Elektromagnetische Felder

Durch elektrotechnische Bahnanlagen werden elektrische und magnetische

Felder hervorgerufen.

Die Verordnung tber elektromagnetische Felder soll Menschen vor den schad-
lichen Auswirkungen durch elektrische, magnetische und elektromagnetische
Felder schiitzen. Vom Anwendungsbereich der 26. BImSchV erfasste, neue An-
lagen sind danach so zu errichten und zu betreiben, dass die in der Verordnung
festgelegten Grenzwerte in Gebauden oder auf Grundstiicken, die sich im Ein-
wirkungsbereich der Anlagen befinden, eingehalten werden. Die hier zu be-
trachtenden Anlagen sind die Oberleitung an der neu zu bauenden Strecke bzw.
den Streckenabschnitten mit Ausbaucharakter; an denen ein zweites Gleis an-
gebaut wird sowie vorhandene Niederfrequenzanlagen Dritter im Kreuzungsbe-

reich mit der Oberleitungsanlage.

Ein Fachgutachten, das mdgliche Auswirkungen elektromagnetischer Felder im
Bereich der RTW untersucht, wurde erstellt (vgl. Anlage 22) und die Ergebnisse

wurden in die UVS eingearbeitet.

Die Grenzwerte der 26.BImSchV werden fir das elektrische Feld im gesamten
Bereich des PfA Mitte eingehalten und fiir das Magnetfeld weit unterschritten,

d.h. ebenfalls eingehalten.

Im Bereich des Planfeststellungsbereiches Mitte liegen keine zu bericksichti-
genden meldepflichtigen Anlagen im Frequenzbereich bis 10 MHz gemalR Aus-

kunftsportal der deutschen Netzagentur.

Berlicksichtigung der Seveso-llI-Richtlinie

Im Industriepark Héchst sind zahlreiche Unternehmen der chemischen Industrie
angesiedelt. Fir das Umfeld dieser Betriebsbereiche gelten die Anforderungen
aus 850 BImSchG bzw. Artikel 13 der Seveso-llI-Richtlinie 2012/18/EU zur vor-

sorglichen Flachennutzung. Wichtige Verkehrswege sind in diesen Schutz
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einbezogen. Die RTW ist aufgrund der geplanten Frequentierung vorsorglich
als ,wichtiger Verkehrsweg" eingestuft worden. Dies bedeutet, dass das Vorha-

ben hinsichtlich der Betroffenheit zu untersuchen und zu bewerten ist.

In Bezug auf einen moglichen Schadenfall ist der Haltepunkt Industriepark Ost
betroffen. Das Fachgutachten (siehe Anlage 23) zeigt geeignete Vorkehrungen
und Sicherheitsmalinahmen auf. Hierzu gehdrt eine enge Abstimmung und In-
formationskette zwischen der RTW Betriebsleitzentrale und dem Industriepark
Hochst. Mit den Malnahmen ist eine unverzigliche Rettung betroffener Perso-
nen am Haltepunkt ,Industriepark Ost” durchfihrbar. Ferner hat die Betriebsleit-
zentrale mittels Videotiberwachung Sicht auf die Haltestelle und gibt Informati-
onen Uber hilfsbedirftige Personen an die Einsatzleitung der Berufsfeuerwehr
durch. Nach Eingang der Gefahrenmeldungen werden zudem die Fahrgéste in
den betroffenen RTW Ziigen sowie im Wartebereich am Haltepunkt ,Industrie-
park Ost“ gewarnt. Zusatzlich werden ggf. Streckensperrungen ausgelost bzw.

die technischen Liftungen in den Wagen voriibergehend abgeschaltet.

Licht

Anlagebedingt ist nur im Bereich des Hp Dunantring eine Beeintrachtigung

durch Streulicht méglich.

Baubedingt kann es im Umfeld der BE-Flachen am geplanten Hp Sossenheim

und am Bf Hochst (Nordbereich) zu Beeintrachtigungen kommen.

Geeignete Vermeidungsmalnahmen sind mdéglich und werden beschrieben

(vgl. Kap. 6.3.9 dieser Unterlage).

Feinstdube

Baubedingt ist durch den Baustellenverkehr im Umfeld des Baufeldes sowie
entlang der Baustraf3en mit erhdhten bauzeitlichen Staub- und Abgasimmissio-
nen zu rechnen. Die temporéare Belastung kann durch geeignete Mafinahmen
(Beregnungseinrichtungen, Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen nach dem

Stand der Technik, z.B. mit Partikelfiltern usw.) reduziert werden.
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9.3.2

Fir den Betriebszustand ist entlang von elektrifizierten Strecken mit geringfulgi-
gen Erhdhungen von Feinstauben aus Eisenoxiden (Bremsabrieb) und zu ge-
ringeren Anteilen mit den o.g. mineralischen Stauben aus den Aufwirbelungen
zu rechnen (Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft der Schweiz 2002, in

Umwelt-Leitfaden des Eisenbahnbundesamtes, Teil Wirkungsprognose 2004).

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Biotope/Pflanzen

Baubedingt kommt es zur Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrich-
tungsflachen, BaustraRen und Baufelder, die nach Bauende wiederhergestellt

werden.

Anlagebedingt werden vor allem sehr geringwertige dazu geringwertige, mittel-
wertige und einige hochwertige Biotoptypen in Anspruch genommen. Durch das
Vorhaben ergibt sich insgesamt ein Kompensationsbedarf von 4.365.891 Wert-
punkten. Dieses ermittelte Defizit wird durch die im LBP aufgefihrten Mal3nah-

men kompensiert.
Die Sachverhalte bzgl. Wald werden in Kap. 9 dieser Unterlage behandelt.

Betriebsbedingt ist nicht mit Wirkungen, die tiber die Vorbelastung hinausgehen

zu rechnen.

Flederméause

Baubedingte Beeintrachtigung der Flederméause kénnen durch geeignete Ver-
meidungsmaflinahmen wie Bauzeitenregelung, Installation von Vegetations-
schutzzaunen und Gebéaudekontrollen, Einsatz insektenschonender LED-Lam-
pen, Offenhalten wichtiger Querungsmadglichkeiten sowie Wiederherstellung-

malinahmen (z.B. Heckenanpflanzungen) grof3tenteils vermieden werden.

Anlagebedingt kommt es zum Verlust von fiinf potentiellen Quartierstrukturen
fur Flederméause im Bereich SchwanheimerWald sowie im Eichen-Hainbuchen-
wald und Gehdélzbestanden westlich der B40. Als populationsstiitzende Malf3-
nahme werden pro verlorener Baumhghle drei Fledermauskasten installiert, die

vor Baubeginn funktionsfahig sind und sicherstellen, dass den Fledermé&usen
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ein ausreichend hohes Quartierangebot zu Verfiigung steht (CEF-Mal3nahme
K3). Auf3erdem werden Vermeidungsmal3inahmen durchgefuhrt (Baumhdohlen-
kontrollen, UBU), die sicherstellen, dass bei der Rodung keine Tiere zu Scha-

den kommen.
Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Die Erfullung des Verbotstatbestands der Storung i.S.d. Urteils des Européi-
schen Gerichtshofs (EuGH vom 04.03.2021, vgl. Kap. 6.5, wird durch geeignete

Vermeidungsmalnahmen vermieden.

Weitere Sauqgetiere

Feldhamster und Haselmause wurden nicht nachgewiesen. Habitateignungen
fir andere artenschutzrelevante Saugerarten sind im Untersuchungsgebiet
nicht vorhanden. Durch das Vorhaben werden Lebensraume des Gartenschla-
fers in Anspruch genommen. Das wird durch Gehélzpflanzungen und das Auf-

hangen von Kasten (Maflinahme K34) ausgeglichen.

Avifauna

Eine baubedingte Beeintrachtigung der Vogel wéhrend der Brutzeit kann durch
die Bauzeitenregelung (Vermeidung von SchnittmaRnahmen an Gehdlzen in
der Zeit zwischen dem 01. Marz und dem 30. September) grof3tenteils vermie-
den werden. Baubedingte Beeintrachtigungen der Brutplatze von Eisvogel, Star

und Gartenrotschwanz werden durch geeignete Mal3hahmen kompensiert.

Bau- und anlagebedingt sind in Hochst Brutplatze der Saatkrahe betroffen. Als
Mafinahmen werden Einzelbaumschutz und gruppierte Baumschutzzaune vor-
gesehen. Anlagebedingt sind zwei Saatkr&hen-Brutbaume betroffen. Die 0kolo-
gische Funktion der betroffenen Ruhe- und Fortpflanzungsstétten bleibt durch
die Installation von funf Nisthilfen an geeigneten Baumen im Umfeld des Vorha-
bens, im rdumlichen Zusammenhang erhalten. Bau- und anlagebedingte Brut-
platzverluste von Haussperling werden durch Installation von Nistkdsten im

raumlichen Umfeld des Vorhabens kompensiert.

Bei den prognostizierten Zugzahlen kommt es nicht zu einer negativen betriebs-

bedingten Beeintrachtigung durch Kollisionen oder Larmimmissionen.
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Reptilien

Durch den Bau und die Anlage werden in den Neubauabschnitten der RTW
Zauneidechsen-Habitate dauerhaft in Anspruch genommen. Bau- und anlage-
bedingt werden artenschutzrechtliche MafRnahmen zur Vermeidung von Ver-
botstatbestanden ergriffen. Es werden vor der Baufeldraumung Ersatzhabitate
angelegt, in welche die Zauneidechsen vor Baubeginn umgesetzt werden. Hier-
bei werden temporare CEF-MalRnahmen sowie dauerhafte CEF-MalRnahmen
vorgesehen. Zudem werden auch nach Bauabschluss Eidechsenlebensrdume
hergestellt. Um ein Einwandern in die Baubereiche zu verhindern, werden in
Bereichen, in denen Reptilien im nahen Umfeld nachgewiesen wurden, Reptili-

enschutzzdune erstellt.

Zu einer signifikanten betriebsbedingten Erhéhung des Tétungsrisikos von Rep-

tilien wird es durch das Vorhaben nicht kommen.

Durch die genannten Maflinahmen werden Stérungen i.S.d. EuGH-Urteils (vgl.
Kap. 10.5) verhindert.

Amphibien

Fur Amphibien werden auf der Mafinahmenflache am Kelsterbacher Weg so-
wohl temporéare als auch dauerhafte Gewdasser angelegt. Auf diese Mal3nah-
menflachen werden vor Baubeginn Amphibien, die sich in den Baubereichen
aufhalten, umgesetzt. Baubereiche, bei denen im nahen Umfeld Amphibien
nachgewiesen wurden, werden mit einem amphibiendichten Zaun abgegrenzt.
Nach Bauabschluss wird an der Leunastral3e Sud das komplexe Amphibienle-

iteinrichtungssystem wiederhergestellt und optimiert.

Zu einer signifikanten betriebsbedingten Erh6hung des Tétungsrisikos von Am-

phibien wird es durch das Vorhaben nicht kommen.

Fische und Makrozoobenthos

Von einer bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigung von Fischen
und Makrozoobenthos ist nicht auszugehen. Der Bau der Trasse hat keine sig-

nifikanten Auswirkungen auf diese Tiergruppen.
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Heuschrecken

Bau- und anlagebedingt kommt es zu geringfugigen Lebensraumverlusten von
Heuschrecken. Artenschutzrechtlich relevante Heuschreckenarten wurden im
Untersuchungsraum nicht nachgewiesen. Durch die geplanten Kompensations-
Mafinahmen fir Zauneidechsen mit Pflanzungen von Geblischen, Totholz und
Sandlinsen sowie blutenreichen Vegetationsbestadnden im Umfeld des Vorha-
bens (hier insbesondere im Bereich der LeunastralRe) werden auch fir national
geschitzte Heuschreckenarten, wie die besonders geschitzte Blaufliigelige
Odlandschrecke sowie zahlreichen anderen Heuschreckenarten wieder geeig-
nete Lebensrdume im rAumlichen Zusammenhang geschaffen. Diese Lebens-
raume stehen insbesondere im Bereich der Leunastraf3e und Kelsterbacher
Weg auch schon wahrend der Bauphase zur Verfigung. Ferner stehen ausrei-
chend Lebensraume im raumlichen Zusammenhang zur Verfiigung, auf die die
mobilen Heuschreckenarten ausweichen kdnnen. Daher ist nicht von einer er-
heblichen Beeintrachtigung bzw. Verschlechterung des Erhaltungszustands der
Populationen auszugehen. Betriebsbedingte Auswirkungen sind auszuschlie-

Ren.

Libellen

Eine Betroffenheit von Libellen, inshesondere von artenschutzrechtlich relevan-

ten Arten, kann fur den PfA Mitte der RTW ausgeschlossen werden.

Totholzkafer

Baubedingt sind finf Baume mit moglichen Vermehrungsstéatten des Hirschka-
fers im Bereich Schwanheimer Wald und in den Geholzbestanden westlich der
B40 betroffen. Diese Baume werden durch geeignete Baumschutzmafinahmen
gegen Beschadigungen wahrend der Bauphase gesichert. Ferner werden zur
Vermeidung von erheblichen Stérungen ausschlielilich insektenschonende Be-

leuchtungen der Baustelle verwendet.

Anlagebedingt sind zwei Heldbock-Baume und drei Hirschkafer-Baume betrof-
fen. Zur Vermeidung anlagebedingter Totungen einzelner Individuen werden die

betroffenen Baume nur im Winter (zwischen Dezember und Februar), zur
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9.34

inaktiven Zeit der Imagines, im Beisein der Umweltfachlichen Bautberwachung
abschnittsweise geféllt. Sie werden in den angrenzenden Schwanheimer Wald
auf eine MalBnahmenflache als liegendes Totholz bzw. als Hirschkéfermeiler
verbracht. Auf dieser Flache werden auch geeignete Baumarten (Stieleiche)

nachgepflanzt, um zukinftig geeignete Lebensraume zu etablieren.

Nachtkerzenschwarmer

Da der Nachtkerzenschwarmer im Untersuchungsraum nicht nachgewiesen

wurde, kann eine Betroffenheit ausgeschlossen werden.

Schutzgut Boden

Die baubedingten Auswirkungen auf die Bodenstruktur durch die Emission von
Luftschadstoffen der Baumaschinen und -fahrzeuge sowie der Planumsverbes-
serung sind vernachlassigbar. Fir BE-Flachen werden Flachen auf ca. 20 ha
in Anspruch genommen, die Uberwiegend unbewertet sind (unbewertete Sied-
lungsflachen oder unbewertete Waldflachen). Die Béden der Baustral3en und
BE-Flachen sind nach Bauabschluss zu rekultivieren und fachgerecht wieder-

herzustellen.

Anlagebedingt werden insgesamt ca. 24 ha Boden in Anspruch genommen, die
Uberwiegend unbewertet sind. Die Kompensation der verlorengehenden Bo-
denfunktionen erfolgt multifunktional Giber die Aufwertung von Biotoptypen ge-
maf LBP.

Betriebsbedingte Emissionen sind so gering, dass damit keine schadlichen Bo-

denverunreinigungen verbunden sind.

Unter Beachtung der vorgeschlagenen Maflinahmen zur Vermeidung und Ver-
minderung von Eingriffen in das Schutzgut Boden ist eine erhebliche Beein-

trachtigung des Schutzgutes nicht zu erwarten.

Schutzgut Wasser

Die RTW-Neubaustrecke verlauft von km 14,75 - 16,4 im Wasserschutzgebiet

Zone IlIA. Durch Einhaltung der Handlungsanforderungen werden die Verbote
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der Wasserschutzgebietsverordnung eingehalten. Auf den Neubaustrecken und
Bauwerken der RTW im Wasserschutzgebiet werden keine Herbizide verwen-
det.

Bei einzelnen Bauwerken kann wahrend der Bauzeit eine Wasserhaltung not-
wendig werden, bei der Grundwasser verdrangt wird. Diese Wéasser werden ge-
fangen und durch Wasserhaltung und Versickerung dem Grundwasser wieder

zugefhrt.

Die Minderung des Riickhaltevolumens im Uberschwemmungsgebiet des Sulz-
bachs wird durch ortsnahe Gelandemodellierungen ausgeglichen. Am Sulzbach

wird ein reduzierter Gewasserrandstreifen von 5 m eingehalten.

Der Liederbach wird unter dem Bahnhof Hochst und der Leunastral3e neu ver-
legt. Dabei kommt es zu keiner Verschlechterung der Gewasserstruktur gegen-
Uber dem Bestand. Bei Hochwassern wéhrend der Bauzeit ist mit Eintrdgen aus
der Baustelle in den Liederbach zu rechnen. Fir diesen Fall wird ein entspre-

chendes Konzept zum Gewasserschutz bei Hochwasser erstellt.

Die Trasse uberquert den Kelsterbach auf einem Damm, so dass die bereits
bestehende Verrohrung unter der dort vorhandenen Stral3e verlangert werden
muss. Es wurden unter Berlcksichtigung von Minderungsmalnahmen keine

Auswirkungen auf die Durchgangigkeit ermittelt.

Das Niederschlagswasser, das von der RTW-Trasse abflief3t, wird gesammelt
und in die Kanalisation bzw. in den Sulzbach bzw. den Kelsterbach eingeleitet
oder in Mulden versickert. Durch die Durchmischung des Entwasserungswas-

sers und die Bodenpassage beim Versickern wird die Stofffracht vermindert.

Unter Beachtung der genannten Mafinahmen ist eine erhebliche Beeintrachti-

gung des Schutzgutes Wasser nicht zu erwarten.
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9.3.6

Schutzguter Klima und Luft

Baubedingt ist mit Emissionen von Luftschadstoffen und Stauben zu rechnen.
Es kommt nur im unmittelbaren Baustellenbereich in der Bauzeit zu einer gerin-
gen Belastung der Luftqualitat. Fir Baustelleneinrichtungsflachen werden Kli-
mawirksame Gehdblze in geringem Umfang voriibergehend in Anspruch genom-
men. Daher und aufgrund vorhandener Gehdlze im Umfeld beeintrachtigt der
Verlust die Klimawirksamkeit nicht wesentlich. Eine baubedingte erhebliche Be-

eintrachtigung des Schutzgutes Klima/Luft ist nicht gegeben.

Durch die Trassenfuhrung im Schwanheimer Wald gehen durch die Anlage der
Trasse Frischluft- und Kaltluftentstehungsgebieten verloren. Diese sind jedoch
flachenmaRig als gering zu bewerten. Durch die Eingriinung der Trasse sowie
Ersatzpflanzungen und GestaltungsmalRnahmen kdnnen die anlagenbedingten

Verluste kompensiert werden.

Mit Emissionen von Luftschadstoffen ist aufgrund des elektrischen Betriebs

nicht zu rechnen.

Unter Beachtung der genannten Mafinahmen ist eine erhebliche Beeintrachti-

gung des Schutzgutes Klima und Luft nicht zu erwarten.

Schutzgut Landschaftsbild

Die BE-Flachen befinden sich i.d.R. in der Nahe von bestehenden Verkehrswe-
gen, so dass es zu keinen erheblichen zusatzlichen Beeintrachtigungen des
Landschafts- und Ortsbildes kommt. Die BE-Flachen entlang der Strecke wer-
den nach Bauabschluss zurtickgebaut und der Ausgangszustand wiederherge-
stellt. Durch die zeitliche Beschrankung der Baumafinahmen und durch MaR3-
nahmen der Wiederherstellung ist baubedingt keine erhebliche Beeintrachti-

gung des Landschaftsbildes gegeben.

Von einer anlagebedingten erheblichen Beeintrachtigung ist durch den Neubau
innerhalb von Siedlungsflachen bzw. im Bereich von bestehenden StraRen und
durch die bereits vorhandenen Vorbelastungen nicht auszugehen. In der offe-
nen Landschatft ist die Trasse grundsétzlich besser einsehbar, wird jedoch teils

von Geholzen begleitet, die sichtverschattend auf das Oberleitungssystem
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wirken. Ab dem neuen Haltepunkt Industriepark Sid erstreckt sich die Trasse
auf mehreren Kilometern entlang der dstlich liegenden Waldgebiete. Das Land-
schaftsbild ist durch die bestehende Vorbelastung technisch tiberpragt und wird
durch die anlagebedingten MalRnahmen daher nur geringfligig beeintrachtigt.

Bestehende Sichtachsen bleiben weitgehend aufrechterhalten.

Im Siedlungsbereich werden die Larmschutzwande als zusatzliches Bauwerk
das Siedlungsbild beeintrachtigen. Da jedoch die bestehende Bahntrasse be-
reits eine trennende Funktion einnimmt, werden die Beeintrachtigungen nur ge-
ringfugig erhéht. Als positiv zu bewerten ist hingegen die Wirkung bzgl. Schutz

vor Larmimmissionen und die abschirmende Wirkung als Sichtschutz.

Durch den erforderlichen Abriss dreier Gebaude erfolgt ein kleinteiliger Eingriff
in die bestehende Bebauung, die bereits durch eine Bauliicke unterbrochen ist.
Die Gebaude befinden sich innerhalb einer Landschaftsbildeinheit geringer
Wertigkeit, sodass der Verlust nicht als erhebliche Beeintrachtigung auf das

Ortsbild zu bewerten ist.

Durch die geplante Biindelung der beiden Freileitungen auf einer Freileitungs-
trasse im Bereich Leunastrale und dem damit verbundenen vollstindigen
Rickbau von drei Masten wird die vorhandene Beeintrachtigung des Land-

schaftshildes verringert.

Mit betriebsbedingten Beeintrachtigungen des Orts- und Landschaftsbildes, die

Uber das bestehende Mal? hinausgehen, ist nicht zu rechnen.

Schutzgut Kultur- und Sachgdter

Baubedingt und anlagebedingt kommt es zu Beeintrachtigungen im Schutzgut

Kultur- und Sachguter.

Durch das Abschieben und Wiederauftragen des Oberbodens kénnen baube-
dingt Elemente archaologischer Denkmale kleinflachig innerhalb einer BE-Fla-

che zerstreut werden.

Auch anlagebedingte Betroffenheiten im Sinne einer potenziellen Uberbauung

kénnen nicht ausgeschlossen werden.
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Beim Antreffen von Bodendenkmalen ist die Fundstelle unverédndert zu belas-
sen und das weitere Vorgehen unverziiglich mit den Denkmalschutzbehdrden

abzustimmen.

Die landwirtschaftliche Betroffenheitsanalyse, die PfA-Ubergreifend erstellt
wurde, kam zu dem Schluss, dass sehr gute landwirtschaftliche Betriebsstruk-
turen innerhalb des Untersuchungsraums vorherrschen. Da sich die Flachenin-
anspruchnahmen der RTW auf viele landwirtschaftliche Betriebe verteilt, wird
die einzelbetriebliche Betroffenheit als vergleichsweise gering bis mittel einge-
stuft. Die vorhabenbedingten Flachenverluste fiihren nicht zu potenziellen Exis-

tenzgefahrdungen.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf archaologische Denkmaler sind nicht zu er-

warten.

Wechselwirkungen

Direkte Einwirkungen auf ein bestimmtes Schutzgut rufen u. U. Veranderungen
bei anderen Schutzgutern hervor. Der Begriff ,Wechselwirkung“ nimmt dabei
Bezug auf alle im UVPG genannten Schutzguter, sofern diese vom Vorhaben
betroffen sind. Die Intensitat der Wechselwirkungen hangt von Wertigkeit, Emp-
findlichkeit und Vorbelastung der einzelnen Schutzgiter ab. Im Vorhabenbe-
reich liegt generell eine anthropogene Beeintrachtigung aller Schutzgdter vor.
Die Wertigkeit und Empfindlichkeit der Schutzgtter und der Auswirkungen, die
sich bei Beeintrachtigung eines Schutzgutes tUber Wechselwirkungen auf das

andere Schutzgut ergeben, sind als relativ gering einzuschatzen.

Wirkpfad Tiere - Pflanzen

Mit den Eingriffen in die Vegetation ist auch eine Verdrangung von Tierarten und
das Verschwinden von Individuen verbunden. Verluste von Tieren kdnnen sich
negativ auf die Pflanzenwelt auswirken (z.B. Verringerung der Bestiubungsrate

0. der Samenverbreitung).
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Wirkpfad Boden - Wasser

Im Zuge der Bauarbeiten kann es zu einer Verfrachtung von Schadstoffen in
das Grundwasser kommen. Dies trifft insbesondere dann zu, wenn im Zuge der
Bauarbeiten Altlasten angetroffen werden. Die Auflage, bei Havarien, Schaden
und Betriebsstérungen unverziiglich die untere Wasserbehérde zu informieren,
dient der Einschréankung einer negativen Wechselwirkung auf das geringstmaog-
liche Mal3.

Wirkpfad Pflanzen - Klima/Luft - Mensch

Der zeitweise Verlust von Geholzstrukturen durch die Rickschnittsmalinahmen
kann allgemein neben Eingriffen in das Schutzgut Pflanzen auch zu einer Ver-
schlechterung der siedlungsklimatischen und lufthygienischen Situation fuhren.
Durch ihre Transpirations- und Abschattungswirkung tragen Gehdlze zu einem
Ausgleich des Warmeinseleffektes und durch ihre Staubsammlungs- und Luft-
filterfunktion zur Verbesserung der lufthygienischen Situation bei. Dieses kann
sich insgesamt auch auf das Bioklima und damit auf den Menschen auswirken.
Aufgrund des geringen Eingriffsumfangs von beanspruchten Gehdlzstrukturen
entlang der vorhandenen Bahnstrecke ist bzgl. dieses Wirkpfades nur sehr
kleinraumigen und nachrangigen Auswirkungen auszugehen. Zudem sind um-

fangreiche Neuanpflanzungen geplant.

Beschreibung der MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung der Ein-
griffe

Im Ergebnis der UVS werden u.a. folgende Maflinahmen zur Vermeidung bean-

tragt:

o Nach Mdaglichkeit Erhaltung bzw. Wiederherstellung von Wegebeziehungen,

Radwegen
e Instandsetzung bzw. Uberarbeitung von Spielplatzflachen

o Bericksichtigung der Richtwerte der AVV Baularm, ggf. sollen MaRhahmen
zur Minderung von Bauldrm vorgesehen werden. Verwendung méglichst ge-
rauscharmer und erschitterungsarmer Bauweisen und Maschinen um Be-

l&stigungen gering zu halten
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o Befeuchten von Baustral3en, um Staubbelastungen zu mindern

e Bericksichtigung der Maligaben der DIN 4150 bzgl. der erschitterungs-

technischen Beeintrdchtigungen wahrend der Bauzeit

e Zur Verminderung der Belastigung der Anwohner wird eine umfassende In-
formation der Betroffenen Uber die BaumalRnahme, das Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Erschitterungen aus dem Baubetrieb emp-

fohlen

e Abschnittsweise aktive Schallschutzmaf3hahmen in Form von Larmschutz-

wénden und Schienenstegdampfer

e Anordnung von BE-Flachenbeleuchtung derart, dass keine Ausleuchtung
des rickwartigen Raumes stattfindet, Ausrichtung der Leuchten nach unten,
keine Uberdimensionierung der Beleuchtungsstarke; Zu- und Abfahrten zu
BE-Flachen so anordnen, dass die Scheinwerfer der Fahrzeuge moglichst

nicht in angrenzende Wohnbebauung leuchten.

e Ausrichtung der an den geplanten Haltepunkten eingesetzten Leuchten
nach unten, nicht nach aul3erhalb des Bahnsteigs, d.h. keine Ausleuchtung

des Raumes hinter den Bahnsteigen.

e Im Bereich der geplanten Haltepunkte Dunantsiedlung, Sossenheim und
Hochst Stadtpark Information und Rucksprache mit Anwohnern (Dunantring
81a; Sossenheimer Weg 170, Karl-Blum-Allee/Ecke Herbesthaler Stral3e),
ggf. Bewertung der Beleuchtungssituation nach Fertigstellung der Halte-

punkte.

e Berilcksichtigung der in der UVS genannten Mafinahmen zur Einhaltung der

Seveso-llI-Richtlinie

e Minimierung der bei den Abbrucharbeiten und Bautatigkeiten entstehenden
Staubemissionen (Befeuchten, Wasserbediisung auf BaustraRen und ggf.

auch auf Baustellen).

e Malinahme V1: Auflage zur Rodung von Gehdlzen und Baufeldfreimachung

(Bauzeitenregelung)

e Malinahme V2: Anbringen von Vegetationsschutzzaunen und Einzelbaum-

schutz
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e Malinahme V3: Offenhalten von Querungsmaglichkeiten fur Flederméuse
e Malinahme V4: Umsetzung von Zauneidechsen und Amphibien

e Malnahme V5: Sicherung und Umsetzen von Einzelbaumen mit Vorkom-

men des Heldbocks und Hirschkafers
e Malinahme V6: Errichtung eines Schutzzaunes fir Amphibien und Reptilien
e MaRnahme V7: Umweltfachliche Bauiiberwachung (UBU)
o Malinahme V8: Insektenschonende Baustellenbeleuchtung
e Malinahme V9: Kleintierdurchlasse an den Larmschutzwénden
o Waldrandunterpflanzung (V11)
o Kontrolle von Héhlenbdumen. Unterfihrungen und Hausern (V12)
o Anlage eines Rasengleises an der Leunastrafle (Malinahme G4)

o Rohrdurchlass Kelsterbach: Anbringen von Lochgittern im neuen und ggf.
auch im alten Rohr zum Anlanden von Substrat und Wasser zur Erhéhung

der Rauigkeit.

o Der Boden wird durch fachgerechten Abtrag vor Baubeginn, Zwischenlage-
rung und Wiederverwertung des Oberbodens gemaf DIN 18915 schonend
behandelt.

e Schutz vor Verunreinigungen des Bodens z.B. durch auslaufendes Ol bei

Baumaschinen
o Beachten der MaRnahmen im BoVEK-Feinkonzept

o Die Baumafinahme ist zusétzlich durch eine Bodenkundliche Baubegleitung

(MaRnahme V10) zu begleiten

o Ggf. weitere MalRBnahmen werden baubegleitend durch die umweltfachliche
Baulberwachung in Abstimmung mit der Fachbehorde (RP Darmstadt) fest-

gelegt

o Keine Verunreinigungen von Gewassern und angrenzender Flachen, Er-

greifen geeigneter MalRhahmen
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9.4

o Das Lagern von Bau- und Bauhilfsmaterialien sowie das Aufstellen von Bau-
geréaten innerhalb des natiirlichen Uberschwemmungsgebietes sind unzu-

lassig

o Wassergefahrdende Stoffe sind vor der Witterung geschiitzt in einem medi-
enbestandigen Auffangraum zu lagern, der mindestens das Volumen des

groldten gelagerten Gebindes aufweist

o Das Verwenden von wassergefahrdendem, auswasch- oder auslaugbarem

Material ist unzuléassig

o Meldepflicht beim Antreffen von Bodendenkmalern nach 8 21 HDSchG wah-

rend des Baus.

FFH-Vertraglichkeitspriafung

Im Untersuchungsraum des PfA Mitte befinden sich die Natura 2000-Gebiete
Schwanheimer Wald (FFH-Gebiet 5917-305) und Schwanheimer Diine (FFH-
Gebietes 5917-301).

Das Vorhaben bedingt erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des
FFH-Gebiets ,Schwanheimer Wald*“. Die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den
Erhaltungszielen des FFH-Gebiets ,Schwanheimer Wald“ ist somit nicht gege-
ben. Deshalb ist eine Abweichungsprifung erforderlich. Das 6ffentliche Inte-
resse am Vorhaben Uberwiegt das Interesse an der vollstandigen Erhaltung des
FFH-Gebietes. Die Koharenzmafinahmen und ihre naturschutzfachliche Abwa-
gung gleichen die Eingriffe in das FFH-Gebiet durch das Vorhaben der RTW

aus.

Im FFH-Gebiet Schwanheimer Diine bedingt das Vorhaben Flacheninanspruch-
nahmen im Randbereich des Gebietes. Nach Prufung auf mdgliche erhebliche
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes durch bau-, anlage-
und betriebsbedingte Projektwirkungen entstehen im PfA Mitte der RTW keine
Beeintrachtigungen fur Lebensraumtypen des Anhang | und Arten des Anhang
Il der FFH-Richtlinie im FFH-Gebiet ,Schwanheimer Dline".
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9.5

Artenschutzrechtliche Regelungen

Im Fachbeitrag Artenschutz (vgl. Anlage 19.2) wird fur alle im Untersuchungs-
raum (potenziell) vorkommenden Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Heldbock, div. Fledermausarten, Zauneidechse, Amphibien) und die européi-
schen Vogelarten ermittelt, ob die artenschutzrechtlichen Verbote des § 44
BNatSchG durch das Vorhaben beriihrt werden bzw. inwieweit die artenschutz-

rechtlichen Verbotstatbestande eintreten kdnnen.

Der Fachbeitrag untergliedert sich in die Abschnitte Bestandsbeschreibung,
Konfliktanalyse und MaRnahmenplanung sowie ggf. Klarung der Ausnahmevo-
raussetzungen. Die methodische und inhaltliche Vorgehensweise richtet sich
nach dem aktuellen ,Leitfaden fur die artenschutzrechtliche Prifung in Hessen*
(Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz,
(MUELYV Hessen, 2. Fassung, Mai 2011) und dem Umwelt-Leitfaden des Eisen-
bahnbundesamtes, Teil V, Artenschutz (EBA, Oktober 2012). Beriicksichtigt

wurde zudem auch das EuGH-Urteil vom 04.03.2021 zum Stdrungstatbestand.

Die Grundlage fir die Beurteilung bilden die Ergebnisse der faunistischen Un-
tersuchungen unter Berlicksichtigung bereits vorliegender Daten und Unterla-
gen. Soweit mdglich, erfolgen Angaben zu den jeweiligen lokalen Populationen

und deren Abgrenzungen.

Die Verbote des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG beinhalten u. a. die T6tung und Verlet-
zung von Individuen, die erhebliche Stérung der streng geschutzten Arten und
europaischen Vogelarten zu bestimmten Zeiten (v. a. wéhrend der Fortpflan-
zungs- und Ruhezeiten), die Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestétten sowie die Beschadigung oder Zerstérung der beson-

ders geschitzten Pflanzenarten.

Ist eine Betroffenheit bestimmter Arten nicht auszuschlie3en, werden fur die je-
weilige Art artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahmen und — soweit erfor-
derlich — vorgezogene Ausgleichsmal3nahmen (im Sinne von CEF-Maf3nah-
men) konzipiert. Die CEF-Malinahmen (engl. continuous ecological functiona-
lity-measures) sind MafRnahmen, die die dauerhafte Sicherung der durch das

Vorhaben betroffenen 6kologischen Funktion gewahrleisten. Sie bewirken, dass
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die betreffende 6kogische Funktion ohne zeitliche Liicke bestehen bleibt. In der
Folge tritt der betreffende Verbotstatbestand des § 44 BNatSchG daher nicht
ein. Falls erhebliche Beeintrachtigungen der geschitzten Arten nicht vermieden
oder durch vorgezogene Malinahmen nicht ausgeglichen werden kénnen,
muss geklart werden, ob die Kriterien fiir eine artenschutzrechtliche Ausnahme

vorliegen bzw. erfiillt werden kdénnen.

Im PfA Mitte sind im Wesentlichen die folgenden artenschutzrechtlichen Kon-
flikte in Verbindung mit § 44 Abs. 1 BNatSchG zu nennen.

Die artenschutzrechtlich relevanten Fledermausarten kdnnen durch das Vorha-

ben bau- und anlagebedingt betroffen sein. Daher werden als Vermeidungs-
mallnahme die betroffenen Baumhghlen vor Baufeldfreimachung kontrolliert.
Die Vorgehensweise ist in der Mafinahmenbeschreibung zu Malinahme V12
detailliert beschrieben (Anlage 19.1 MaRnahme V12). Weiterhin werden fur den
Verlust von insgesamt finf Hohlenb&dumen und potenziellen Fledermausquar-
tieren 15 Fledermauskésten installiert, die vor Baubeginn funktionsfahig sind
(Anlage 19.1 MalRnahme K3). Die Rodungsarbeiten finden im Beisein der Um-
weltfachlichen Bauliberwachung statt. So kann, im Fall des Fundes einer Fle-
dermaus wahrend der Rodungsarbeiten, direkt gehandelt werden. Die Unter-
fuhrung der B 40, die eine Leitlinie fur Fledermause darstellt, bleibt wahrend der
Bauzeiten offen (MaRRnahme V3). Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande

nach § 44 BNatSchG kdnnen somit vermieden werden.

Hinsichtlich der Vdgel kann die Erfullung des Verbotstatbestandes nach § 44
(1) Nr. 1 BNatSchG durch eine Bauzeitenregelung vermieden werden (Anlage
19.1 Mal3nahme V1). Zur Sicherung der 6kologischen Funktion der vom Vorha-
ben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten (8 44 (1) Nr. 3 BNatSchG)
des Stars, des Gartenrotschwanzes, der Haussperlinge sowie einer Saatkra-
henkolonie, werden vor Baubeginn Nisthilfen installiert (Anlage 19.1 Mal3-
nahme K1). Fir einen mdglichen baubedingten Revierverlust des Eisvogels am
Sulzbach, werden geeignete Steilwé&nde in stdérungsarmeren Bereichen des
Sulzbachs hergestellt sowie von Vegetation freigestellt (Anlage 19.1 Mal3-
nahme K2). Es gehen zudem Brutplatze der wertgebenden Hecken- und Ge-
bischbriter wie Bluthanfling, Klappergrasmicke und Goldammer verloren, je-

doch ist bei diesen Arten davon auszugehen, dass sie im Umfeld des Vorhabens
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Geholzbestande als Nistplatze in ausreichender Anzahl vorfinden und die 6ko-
logische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten
im rAumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt wird. Zudem werden durch ge-
eignete MalRnahmen im Umfeld des Vorhabens fir Eidechsen (Anlage 19.1
Mafinahme K10- K12) auch Gebiische wieder angepflanzt, die mittelfristig auch

wieder Gebuschbritern zu Gute kommen.

Konflikte mit Zauneidechsenvorkommen treten v. a. im Anfangsbereich des PfA

Mitte (Helle Burg/Sossenheim), im Bereich Leunastraf3e-Sud, bei der BE-FIla-
che bei Kelsterbach sowie punktuell im Bereich Kelsterbacher Weg/Kelsterbach

auf.

Fur Zauneidechsen werden zur Vermeidung von Totungen (8 44 (1) Nr. 1
BNatSchG) bei der Baufeldfreimachung und den Bauarbeiten Umsetzungs-
maflnahmen durchgefuhrt und Schutzz&dune errichtet (Ma3nahmen V4/ V6).
Daruber hinaus werden zum Ausgleich von Lebensraumverlusten (8 44 (1) Nr.
3) Ersatzhabitate geschaffen, in die die betroffenen Tiere umgesetzt werden
(Anlage 19.1 MafRnahmen K4 — K7, K9, K11, K20, K29, K32 und K33). Als CEF-
Maflinahmen werden hierbei sechs Flachen als Zauneidechsenhabitate aufge-
wertet (Anlage 19.1 MalRnahmen K5, K6, K7, K9, K11, K32), vier Habitate die-
nen als temporare CEF-MalRhahme (MalRnahme K4, K20, K29, K33) und drei
Flachen werden nach Bauabschluss als Zauneidechsenhabitat aufgewertet
(Anlage 19.1 MalRnahme K8, K10, K12).

Far Amphibien werden zur Vermeidung von Tétungen (8 44 (1) Nr. 1 BNatSchG)
bei der Baufeldfreimachung und den Bauarbeiten Schutzz&une errichtet (An-
lage 19.1 MalRnahme V6). Es werden Umsetzungsmal3nahmen durchgefiihrt
(Anlage 19.1 MaRRnahme V4) und die Tiere auf zwei zuvor hergestellte CEF-
Flachen (Anlage 19.1 MafRnahme K11) verbracht. Als CEF-MaRRnahme wird ein
temporares Kleingewdasser angelegt, welches als Lebensraum fiir Pionierarten
wie Kreuzkrote und Wechselkrote dienen soll. Nach Bauabschluss werden zu-
dem Regenriickhaltebecken errichtet, die wieder von Amphibien genutzt wer-
den konnen (Anlage 19.1 G1A). Nach Bauabschluss wird an der Leunastral3e
Sid das komplexe Amphibienleiteinrichtungssystem wiederhergestellt und op-
timiert (Anlage 19.1 K13).
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9.6

Der Heldbock wurde als artenschutzrechtlich relevante Art in zwei Baumen
nachgewiesen, die anlagebedingt betroffen sind. Diese BAume werden vor Bau-
feldfreimachung erneut auf einen Besatz kontrolliert. Die Einzelbdume mit Held-
bockvorkommen werden gesichert und als liegendes Totholz versetzt (Mal3-
nahme V5). Zudem wird die Verbringungsflache bereits einen lichten Alteichen-
bestand besitzen und u.a. mit Stieleichen aufgeforstet, so dass auch langfristig
geeignete Lebensraume fiur den Heldbock entstehen (Anlage 19.1; MalRnahme
K30). Weiterhin werden Badume mit Heldbockvorkommen, die an das Baufeld
angrenzen mit einem Baumschutz versehen (MaRnahme V2) sowie eine insek-
tenschonende Beleuchtung der Baustelle bei Nachtarbeiten eingesetzt (Mal3-
nahme V8). Artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde nach 8 44 BNatSchG

kdnnen somit vermieden werden.

Die Erfullung eines individuenbezogenen Stdrungstatbestandes gem. dem Ur-
teil des EuGHs vom 04.03.2021 wurde gepruft. Aufgrund der vorgesehenen
Vermeidungsmalinahmen kommt es nicht zu Stérungen einzelner Individuen
der gepruften Arten mit der Folge von Einbuf3en bzgl. ihrer kérperlichen Fitness
oder auch mit der Folge eines eingeschrankten Fortpflanzungserfolges. Stérun-
gen im Sinne des Urteils des Europaischen Gerichtshofes (EuGH) vom
04.03.2021 treten daher nicht ein.

Landschaftspflegerische Begleitplanung

Beim Bau der Regionaltangente West entstehen Eingriffe in Natur und Land-

schaft im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes (8§ 14 BNatSchG).

Bei Eingriffen in Natur und Landschaft sind vermeidbare Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen und unvermeid-
bare Beeintrachtigungen in angemessener Frist zu ersetzen oder auszuglei-
chen. Der Landschaftspflegerische Begleitplan (vgl. Anlage 19.1 UVS mit inte-
griertem LBP) ist das Planungsinstrument, das dazu dient, die unvermeidbaren
Eingriffe zu bewerten und den erforderlichen Kompensationsbedarf zu ermit-

teln.

Der LBP konkretisiert die in der UVS genannten Vermeidungs- und Verminde-

rungsmalBnahmen. Dartiber hinaus legt er, nach Ermittlung des
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Kompensationsbedarfs, konkrete Schutz- und Kompensationsmaf3nahmen
fest. Zusatzlich greift der LBP die im Fachbeitrag Artenschutz (FB AS) formu-
lierten MalRnahmen auf: Diese werden in das Mal3hahmenkonzept des LBP in-

tegriert.

Der LBP wird auf Basis umfangreicher 6rtlicher Erhebungen in einem detaillier-
ten Mal3stab und der mit den zustandigen Fachbehérden abgestimmten Metho-
dik zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs erstellt. Es wird im LBP eine kon-

krete Eingriffs- und Ausgleichsbilanz vorgenommen.

Im Planfeststellungsabschnitt Mitte greifen die geplanten Baumafnahmen so-
wohl voribergehend wie auch dauerhaft in bestehende Lebensraume ein. Be-
troffen sind in erster Linie Offenlandstrukturen, Saumstrukturen und Waldran-

der.

Zur Kompensation dieser Eingriffe sind entsprechende Kompensationsmal3-
nahmen vorgesehen. Hierzu zahlen

o das Anbringen kinstlicher Nisthilfen fiir Végel

o das Abstechen geeigneter Eisvogel-Steilufer am Sulzbach

e das Anbringen von Fledermauskasten

e die Schaffung von Ersatzlebensraumen fir die Zauneidechse

e die Nachpflanzung von Streuobst und Reaktivierung von Streuobstwiesen
o die Optimierung einer Amphibienleiteinrichtung an der Leunastralle

e Nutzungsverzicht im Biegwald

e der Ruckbau von Querbauwerken und Uferverbau am Sulzbach

e Reaktivierung ehemaliger Feuchtbereiche auf den Schwanheimer Wiesen
e Rohrichtneuanlage

e Pflanzung von Erlen-Baumreihe in Kelsterbach

e Verschiedene Waldneuanlagen

e Entwicklung einer LRT-Flache im Schwanheimer Wald
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o die Anlage von Variosteinen in der Bahnbdschung

Der naturschutzfachliche Kompensationsbedarf (Kompensationsdefizit) betragt
nach Anrechnung der Wiederherstellungs- und Gestaltungsmaflinahmen ca.
4,37 Mio Punkte gem. der Verordnung tber die Durchfiihrung von Kompensati-
onsmaRnahmen, Okokonten, deren Handelbarkeit und die Festsetzung von
Ausgleichsabgaben (Kompensationsverordnung — KV) vom 01. September
2005 (GVBI. | S. 624), zuletzt geéandert durch Artikel 4 der Verordnung vom
22. September 2015 (GVBI. | S. 339).

Das Defizit von rd. 4,37 Mio Punkten wird durch die im LBP aufgefiihrten Kom-
pensationsmalRnahmen in Hohe von 1,71 Mio. Punkten kompensiert. Das ver-
bleibende Defizit wird durch den Erwerb von KV-Punkten aus einer Okokon-

tomalnahme im Wetterau-Kreis kompensiert.

Die unvermeidbaren Eingriffe in den Naturhaushalt sind somit ausgeglichen, die
Anforderungen an die Kompensation der Eingriffe gem. 8 15 BNatSchG sind

erfullt.
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10 Schall- und Erschitterungsschutz

10.1 Schallschutz

10.1.1 Baubedingte Immissionen

Die Ergebnisse der Untersuchung zum Bauldrm (Anlage 20.4) lassen sich wie

folgt zusammenfassen:

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen im Sinne des § 3 Abs. 5 BImSchG einzustu-
fen. Beim Betrieb derartiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber grundséatzlich
geman § 22 Abs. 1 BImSchG sicherstellen, dass schadliche Umwelteinwirkun-
gen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und
dass nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkun-

gen auf ein Mindestmal? beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum

Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen (AVV Baularm) beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur
Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlief3lich der Platze,
auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung
von Baumaterial fir bestimmte Bauvorhaben betrieben werden. Hierzu zéhlen
auch Verkehrswege, die ausschlie3lich dem Baulogistikverkehr zur Verfligung

stehen.

Bei der Durchfiihrung von BaumalRnahmen muss gewéhrleistet werden, dass
die Immissionsrichtwerte gemafl AVV Bauldrm eingehalten oder unterschritten
werden. Die Beurteilungspegel, die mit den Immissionsrichtwerten verglichen
werden, sind dabei 0,5 m vor getffnetem Fenster von AufenthaltsrAumen zu

ermitteln.

Die larmintensivsten Bauarbeiten sind in der Zeit von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr
geplant. Nach der AVV Baularm sind Arbeiten zwischen 20:00 Uhr und 07:00

Uhr dem Nachtzeitraum zuzuordnen und unterliegen damit strengeren
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Richtwerten. In Ausnahmeféllen ist denkbar auch in Teilen der nach AVV Bau-
larm definierten Nachtstunden z.B. von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und von 20.00
Uhr bis 22.00 Uhr Bauarbeiten durchzufuhren. Der schalltechnischen Berech-
nung wurde deshalb eine Nachtarbeitszeit von 3 Stunden zu Grunde gelegt.
Larmintensive Baumafinahmen sind unbedingt innerhalb des Tagzeitraums und
nur in aullersten Ausnahmefallen in der Zeit von 20.00 bis 07.00 Uhr durchzu-
fuhren. Da die Planung der RTW auch DB-Anlagen tangiert, ist es in einigen
Bereichen nur mdoglich, die Arbeiten in Sperrpausen durchzufiihren. Diese
Sperrpausen liegen auch im Nachtzeitraum zwischen 20:00 Uhr und 07:00 Uhr.
Diese sind von der Bauablaufplanung jedoch so gering wie mdglich angesetzt.
D.h. Im Regelfall wird nur im Tagzeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr und nur
in Ausnahmeféllen im Nachtzeitraum von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr gebaut.

Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen Gerduschimmissionen
fuhrt zu dem Ergebnis, dass vor allem wahrend der n&chtlichen Arbeiten Uber-

schreitungen der Immissionsrichtwerte zu erwarten sind.

Nach dem gegenwartigen Stand der Technik besteht fur die geplanten Baumalf3-
nahmen nicht die Méglichkeit, die nach AVV Baularm gtltigen Immissionsricht-
werte einzuhalten. Dies ist der ungiinstigen Lage der Bauflachen und der Im-

missionsorte geschuldet.

Die Einsatzzeit der Maschinen ist soweit moglich zu beschrénken. Alle 1&rmin-
tensiven Arbeiten werden — sofern sie nicht innerhalb der Sperrpausen durch-
gefuhrt werden missen — im Tagzeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr stattfin-
den, um Uberschreitungen und damit verbundene Konflikte mit den Immissions-

richtwerten an der umliegenden Bebauung in der Nacht zu minimieren.

Die maximale Belastungsdauer erhdhter Pegel auf Grund der Gerduscheinwir-
kungen des Baularms durch die dynamischen Baubereiche liegt fir folgende

Bautatigkeiten, die am Tag durchgefiihrt werden, voraussichtlich bei:

e Bohren der Oberleitungsmasten fiir Bereiche, in denen ausschlief3lich Wohn-

nutzungen liegen: 3 Tage

o Bohren der Oberleitungsmasten fiir Bereiche, in denen vorwiegend Wohn-

nutzungen liegen: 2 Tage
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o Gleisbauarbeiten in Bereichen, in denen ausschliel3lich Wohnnutzungen lie-

gen: 11 Tage

o Gleisbauarbeiten in Bereichen, in denen vorwiegend Wohnnutzungen liegen:

6 Tage

Um die unvermeidbaren Larmbelastungen wahrend der Bauarbeiten dauerhaft
auf das technisch mégliche Mindestmal} zu begrenzen, wird von der Vorhaben-
tragerin ein handlungsbefugter Ansprechpartner eingesetzt werden. Diese Per-
son, wird als Ansprechpartner fur die Anwohner fungieren und im Falle von Be-
schwerden unverziglich reagieren kénnen. Eine genaue Vorgehensweise ist

vor Baubeginn abzustimmen.

Soweit an besonders exponierten Geb&uden durch Bauarbeiten im Nachtzeit-
raum Gerduschimmissionen entstehen, die Uber gréRere Zeitrdume zu massi-
ven Einschrankungen der Nachtruhe fiihren, zum Beispiel bei einer nachtlichen
baubetriebsbedingten AuRenldarmbelastung im Bereich von 60 dB(A), wird
grundséatzlich Ersatzwohnraum als adaquate MalRnahme zur Konfliktminimie-

rung bereitgestellt.

10.1.2 Betriebsbedingte Immissionen

Die Ergebnisse der Untersuchung der betriebsbedingten Untersuchungen (An-

lage 20.1) lassen sich wie folgt zusammenfassen:

10.1.2.1 Neubau der RTW von Planfeststellungsgrenze Nord bis zur Einmindung
in die Strecke 3640 Bad Soden — Bf. Hochst

Das Vorhaben stellt in diesem Streckenabschnitt im Sinne der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) den Neubau eines Verkehrswegs dar. An al-
len schutzwiirdigen Nutzungen im Einwirkungsbereich der Trassen ist demnach
unter Berlcksichtigung des Angemessenheitsgrundsatzes gemal3 § 41 Abs. 2
BImSchG sicherzustellen, dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte

der 16. BImSchV eingehalten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an einigen Immissionsor-
ten Uberschritten. Es entsteht ein Anspruch auf LArmvorsorge. In den durch

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Bereichen werden die
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10.1.2.2

10.1.2.3

Gerauscheinwirkungen mit aktiven Schallschutzmaf3nahmen in Form von Larm-
schutzwanden und abschnittsweisen Schienenstegdampfern so weit gemindert,
dass die Immissionsgrenzwerte weitgehend unterschritten werden. An Immissi-
onsorten mit verbleibenden Uberschreitungen besteht Anspruch auf passiven

Schallschutz dem Grunde nach.

2-gleisiger Ausbau der RTW von der Einmindung in die Strecke 3640
aus Richtung Bad Soden bis zum Ende des 2-gleisigen Ausbaus noérdlich
Bahnhof HOochst

Das Vorhaben stellt in diesem Streckenabschnitt im Sinne der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) die wesentliche Anderung eines Verkehrs-
wegs dar. An allen schutzwirdigen Nutzungen im Einwirkungsbereich der Tras-
sen ist demnach unter Berticksichtigung des Angemessenheitsgrundsatzes ge-
maf 8 41 Abs. 2 BImSchG sicherzustellen, dass die gebietsspezifischen Immis-

sionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

In den durch Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Berei-
chen werden die Gerauscheinwirkungen mit aktiven SchallschutzmalRnahmen
in Form von Larmschutzwanden und abschnittsweisen Schienenstegdampfern
so weit gemindert, dass die Immissionsgrenzwerte weitgehend unterschritten
werden. An Immissionsorten mit verbleibenden Uberschreitungen besteht An-

spruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Baulich unveranderter Abschnitt der Strecke 3640 vom Ende des 2-glei-
sigen Ausbaus bis zur Einfahrt in den Bahnhof Ho6chst:

Im baulich unveranderten Abschnitt der Strecke 3640 verkehrt nach der Einrich-
tung der RTW eine andere Anzahl und Zusammensetzung von Zigen als vor
dem Ausbau. Die Verédnderung fallt nicht in den Anwendungsbereich der 16.
BImSchV. Hier ist zu prifen, ob an schutzwirdigen Nutzungen ein Anspruch auf
Schallschutz durch erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Schwel-
lenwerte der Gesundheitsgefahr ausgeldst wird. Diese Regelung wird auf den
baulich unveranderten Abschnitt der Strecke 3640 in der Ortslage Hochst sowie
auch auf den Abschnitt vom Anknipfungspunkt der RTW-Neubaustrecke bis

zum Bahnhof Bad Soden angewendet.
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10.1.2.4

10.1.2.5

An 2 Immissionsorten besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde

nach.

Erheblicher baulicher Eingriff in den Bahnhof Hochst

Zur Anbindung der RTW an den Bahnhof Hochst sind im Gleisfeld Um- und
Neubauten von Bahnhofs- und Bahnsteiggleisen notwendig. Es handelt sich
dabei um erhebliche bauliche Eingriffe in vorhandene Verkehrswege. Davon be-

troffen sind die Strecken

¢ 3640 Bad Soden — Bahnhof Hochst
e 3642 im Bahnhof H6chst
e 9360 Bahnhof Hochst — Unterliederbach

Fur die erheblichen baulichen Eingriffe im Bf. HOchst ist zu prifen, ob sich
dadurch gemaR 16. BImSchV § 1 Absatz 2 Satz 2 wesentliche Anderungen an
schutz-wirdigen Nutzungen im Umfeld der baulichen Eingriffe ergeben, aus de-
nen wiederum ein Anspruch auf Schallschutz gemafR3 16. BImSchV § 2 abzulei-

ten ist.

Auf Grund des erheblichen baulichen Eingriffs in den Bahnhof Hochst wird an
25 Immissionsorten nordlich und an 27 Immissionsorten stdlich des Bahnhofs

eine wesentliche Anderung und damit ein Anspruch ausgelost.

Auf der Nordseite konnen die Beurteilungspegel durch eine Larmschutzwand
nur mit Kosten gemindert werden, die den Verkehrswert der zu schitzenden
Immobilien deutlich Ubersteigen. An den betroffenen schutzwirdigen Nutzun-
gen wird gepriift, ob passive MalRnahmen erforderlich sind, wenn die vorhande-

nen Auf3enbauteile den Anforderungen an den Schallschutz nicht geniigen.

Auf der Stidseite des Bahnhofs Hochst lassen sich Larmschutzwénde nicht an-
ordnen. An den betroffenen schutzwiirdigen Nutzungen wird geprift, ob passive
MafRnahmen erforderlich sind, wenn die vorhandenen Auf3enbauteile den An-

forderungen an den Schallschutz nicht genlgen.

Neubau der RTW ab Bahnhof Hochst bis zur Grenze des
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10.1.2.6

Planfeststellungsabschnitts Sid:

Das Vorhaben stellt in diesem Streckenabschnitt im Sinne der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) den Neubau eines Verkehrswegs dar. An al-
len schutzwiirdigen Nutzungen im Einwirkungsbereich der Trassen ist demnach
unter Berlcksichtigung des Angemessenheitsgrundsatzes gemal § 41 Abs. 2
BImSchG sicherzustellen, dass die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte

der 16. BImSchV eingehalten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an einigen Immissionsor-
ten Uberschritten. Es entsteht ein Anspruch auf Larmvorsorge. Die Ge-
rauscheinwirkungen kénnen im Umfeld des Bahnhofs sowie entlang der Leuna-
strale nicht mit aktiven Schallschutzmafinahmen gemindert werden, da die
raumlichen Gegebenheiten eine Anordnung von Larmschutzwanden nicht er-
maglichen. An den betroffenen schutzwirdigen Nutzungen wird gepruft, ob pas-
sive MalRnahmen erforderlich sind, wenn die vorhandenen Auflenbauteile den

Anforderungen an den Schallschutz nicht genligen.

Erheblicher baulicher Eingriff in die LeunastralRe

Zur Herstellung der fur beide Verkehrstrager erforderlichen Breite wird die
Leunastral3e deutlich verbreitert. Um Platz fir den Mittelstreifen bzw. die von
der RTW beanspruchten Verkehrsflache zu schaffen, wird die westliche Fahr-
bahn der Leunastral3e zum Teil deutlich nach Westen verschoben. Weiterhin
wird die Zufahrt des Industrieparks Hdochst in verdnderter Form an die Leuna-
straRe angebunden. Mit der veranderten Lage einhergehen Verschiebungen
von Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten. Sidlich der Leunabriicke wird die
Fahrbahn in 2 Richtungsfahrbahnen aufgeteilt. Dabei handelt es sich aus schall-
technischer Sicht um einen erheblichen baulichen Eingriff in eine vorhandene
StralRe. Es ist zu prifen, ob sich dadurch gemaf 16. BImSchV /3/ § 1 Absatz 2
Satz 2 wesentliche Anderungen an schutzwiirdigen Nutzungen im Umfeld der
baulichen Eingriffe ergeben, aus denen wiederum ein Anspruch auf Schall-

schutz gemafd 16. BImSchV § 2 abzuleiten ist.

Auf Grund des erheblichen baulichen Eingriffs in die Leunastrafl3e wird an we-

nigen Immissionsorten eine wesentliche Anderung und damit ein Anspruch
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10.1.2.7

10.1.3

ausgelost. Die Gerduscheinwirkungen kdnnen entlang der Leunastrafl3e nicht
mit aktiven Schallschutzmaflinahmen gemindert werden, da die rdumlichen Ge-
gebenheiten eine Anordnung von Larmschutzwénden nicht ermdglichen. An
den betroffenen schutzwiirdigen Nutzungen wird geprift, ob passive Mal3nah-
men erforderlich sind, wenn die vorhandenen Au3enbauteile den Anforderun-

gen an den Schallschutz nicht gentigen.

Baulich unveranderter Abschnitt der Strecke 3640 zwischen Sossenheim
und Bad Soden

Bauliche Anderungen am Streckenabschnitt werden nicht vorgenommen. Die
Veranderung der Gerauscheinwirkungen auf dem Streckenabschnitt wird also
ausschliel3lich durch die Veranderungen der Gerdauschemissionen der Zige
verursacht. Da hier kein baulicher Eingriff vorliegt, fallt die Beurteilung Ge-
rauscheinwirkungen an den schutzwirdigen Nutzungen nicht in den Anwen-
dungsbereich der 16. BImSchV. Ein Anspruch auf Larmvorsorge entsteht an Im-
missionsorten, an denen sich auf Grund der veranderten Verkehrszusammen-
setzung die sich erhéhenden Beurteilungspegel erstmals oder weitergehend die
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr tUberschreiten. Dies ist im Abschnitt
nicht der Fall, da die im Prognose-Nullfall 2030 prognostizierten Dieseltriebziige
hohere Gerauscheinwirkungen versuchen als die sie im Prognose-Planfall 2030
ersetzenden RTW-Zige. Daher ist im Streckenabschnitt eine deutliche Pe-

gelabnahme zu erwarten.

Gesamtlarmsituation

Im Rahmen des Schallschutzes ist zu untersuchen, welche Gerauscheinwirkun-
gen aus Verkehrslarm zukinftig an schutzwirdigen Nutzungen zu verzeichnen
sind (Anlage 20.3). Dabei sind nicht nur die Gerauscheinwirkungen der RTW
im Prognose-Planfall 2030, sondern auch diejenigen aller umliegenden vorhan-
denen Verkehrswege zu berticksichtigen. Zur Klarung des Sachverhalts werden
die Gesamteinwirkungen aus Verkehrslarm im Prognose-Nullfall 2030, das
hei3t ohne Umsetzung des Vorhabens, und im Prognose-Planfall 2030, das
hei3t nach Realisierung des Projektes, im Einwirkungsbereich des Vorhabens

ermittelt und beurteilt.
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Die Verkehrslarmerhtéhung, die durch den Bau oder durch die wesentliche An-
derung eines Verkehrsweges entsteht, darf der Rechtsprechung des Bundes-
Verwaltungsgerichtes (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 9.95) zufolge zu
keiner Gesamtbelastung fihren, die eine Gesundheitsgefahrdung darstellt. Ein
Schwellenwert, ab dem eine Gesundheitsgefahr nicht auszuschlielRen ist,
wurde juristisch jedoch nicht festgelegt. In einem weiteren Urteil (BVerwG, Urteil
vom 23.04.1997 — 11 A 17/96) werden die Auswirkungen verschiedener Aul3en-
und Innenpegel diskutiert. Es wird festgestellt, dass ein AufRenpegel von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts zwar kritisch betrachtet werden muss, je-

doch noch keine Gesundheitsgefahrdung darstellt.

Dies bedeutet allerdings nicht, dass beim Uberschreiten dieser Werte notwen-
dig mit einer Gesundheitsgefahrdung gerechnet werden muss. Weiterhin wird
ausgefuhrt, dass der Innenraumpegel, das heil3t die Belastung ,am Ohr des
Schlafers” die fur den Gesundheitsaspekt entscheidende Grof3e ist. Durch um-
fangreiche Schlafuntersuchungen ist festgestellt worden, dass selbst bei Maxi-
malpegeln oberhalb von 40 dB(A) und einem &quivalenten Dauerschallpegel
von 35 dB(A) ein ungestorter Nachtschlaf hoch mdglich ist. Die Werte sollten

jedoch nicht erheblich Gberschritten werden.

Gemall dem Unterrichtungsschreiben des Regierungsprasidium Darmstadt
vom 27.08.2015 ist die verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle bei Wer-
ten von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht zu verorten. Wird diese
Schwelle erreicht oder Uberschritten, ist jede kausale, auf das Vorhaben zuriick-
gehende Erhhung der Gesamtlarmbetrachtung erheblich, so dass Betrachtun-

gen zur Minimierung erforderlich sind.

Grundsatzlich stellt sich die Frage nach einer mdoglichen Gesundheitsgefahr
durch ein Vorhaben nur dann, wenn durch das Vorhaben selbst eine Zusatzbe-
lastung hervorgerufen wird. Sofern die Gesamtlarmsituation nach Realisierung
der Baumalinahmen unverandert bleibt oder gar eine Entlastung hervorgerufen
wird, ist eine moglicherweise bereits durch die bestehende Larmbelastung ge-

gebene Gesundheitsgefahr nicht Verfahrensgegenstand.

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass das

Planvorhaben insbesondere durch die Verkehrszunahme an einigen Orten zu
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10.2

10.2.1

10.2.2

dem Sachverhalt einer erheblichen Larmzunahme fuhrt. Fir die Gebaude bzw.
Wohnungen, fir die dieser Sachverhalt gilt, wird im Regelfall durch die Plan-
feststellungsbehérde entschieden, wie hier zu verfahren ist. Der Vorhabentra-

ger wird die Konflikte durch passive SchallschutzmalRnahmen I6sen.

Erschitterungsschutz
Baubedingte Immissionen

Die baubedingten Erschitterungsimmissionen wurden in der Anlage 20.5 un-
tersucht. Die Betrachtung der Immissionen aus sekundarem Luftschall ist hier-
bei nicht erforderlich, da erhebliche Belastigungen durch den sekundaren Luft-
schall erst dort entstehen kénnen, wenn die Einwirkungen aus dem primaren

Luftschall wegbleiben, z. B. bei Tunnelvortrieben.

Schéaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes von Gebauden
sind aufgrund der Intensitat der Erschitterungseinwirkungen durch die unter-
suchten Baumalnahmen grof3tenteils nicht zu erwarten. Lediglich im Nahbe-
reich von bis zu 9 m Entfernung sind, sofern erschitterungsintensive Baumaf3-
nahmen erforderlich werden, MaRnahmen zu ergreifen. Hier sind Beweissiche-
rungsmafl3nahmen durchzufiihren. Dartber hinaus wird geprift, ob im Nahbe-
reich von Bebauungen erschiitterungséarmere Bauverfahren angewandt werden
kénnen oder durch die Kombination mit erschitterungsdrmeren Geraten die
starksten Erschitterungen gemindert werden konne (z.B. Vorbohren vor

Rammarbeiten).

Auf schwingungsintensive Baumalnahmen wird im Nachtzeitraum in der néhe-

ren Umgebung zu schutzbediirftigen Geb&uden verzichtet.

Erhebliche Belastigungen von Menschen unter Berlcksichtigung der Mal3nah-

men a) bis e) der DIN 4150-2, Ziffer, 6.5.4.3 kdnnen ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Immissionen

Fur die Beurteilung von Einwirkungen durch verkehrsinduzierte Erschiitterungs-
immissionen gibt es derzeit keine gesetzlichen Bestimmungen, in denen Grenz-

werte  festgelegt  sind. Daher werden zur Bewertung von
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Erschitterungsimmissionen die in Fachkreisen als Beurteilungs-grundlage all-
gemein anerkannten Anhaltswerte nach DIN 4150-2 herangezogen. Bei Einhal-
tung der hierin angegebenen Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden,
dass die Erschiitterungen keine ,erheblich belastigenden Einwirkungen®, die als
niedrigste Qualifikationsstufe schadlicher Umwelteinwirkungen im Sinne des

Immissionsschutzrechtes anzusehen sind, darstellen.

Die Rechtsgrundlage fir Anspruche auf Schutzmaf3nahmen ist in 8 74 (2) Ver-
waltungsverfahrensgesetz (VwV{G) begrindet. Hiernach sind dem Trager eines
Vorhabens unter Umstanden Vorkehrungen oder die Einrichtung und Unterhal-
tung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Ver-
meidung nachteiliger Wirkungen erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen
oder Anlagen untunlich, das heil3t mit angemessenem Aufwand zum Schutz-
zweck nicht realisierbar, oder sind die MaRnahmen mit dem Vorhaben nicht ver-

einbar, so besteht ein entsprechender Entschadigungsanspruch.

Im Einwirkungsbereich der geplanten RTW-Strecke wurden insgesamt 13 Im-
missionsorte messtechnisch untersucht. Fir diese Gebaude mit schutzwirdi-
gen Nutzungen wurde gepriift, ob sich durch den Aus- bzw. Neubau eine mog-
liche Anspruchsberechtigung auf erschitterungstechnische Vorsorgemal3nah-

men ergeben kann.

Bereits im Prognose-Planfall 2030 werden die Anhaltswerte der DIN 4150-2 und
die Immissionsrichtwerte der 24. BImSchV deutlich unterschritten. Erhebliche
Belastigungen infolge der Erschitterungs- und sekundaren Luftschallimmissio-
nen sind fiir die exemplarisch untersuchten Geb&ude nicht gegeben. Diese Er-
gebnisse konnen im Allgemeinen auf alle im Einwirkungsbereich der RTW-Stre-
cke befindlichen Immissionsorte bertragen werden. Dementsprechend besteht
im Einwirkungsbereich der geplanten RTW-Strecke kein Anspruch auf erschut-

terungstechnischen VorsorgemalRnahmen.
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11

111

11.2

Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)
Ruckstromfihrung und Bahnerdung

Durch elektrotechnische Bahnanlagen werden neben den elektrischen und
magnetischen Feldern auch Wechselwirkungen zwischen den elektrotechni-
schen Anlagen selbst hervorgerufen. Wesentlich hierbei ist die Verkniipfung der
Erdungssysteme der unterschiedlichen Elektroenergiesysteme. Durch die Art
der Erdverbindungen werden der Schutz vor elektrischem Schlag und das Auf-
treten von Streustromen wesentlich beeinflusst. Daher mussen alle im Bereich
vorhandenen elektrotechnischen Systeme abgestimmte Erdungskonzepte auf-
weisen. Da ein Gesamterdungskonzept im Zuge der Ausfiihrungsplanung se-
parat erstellt wird, erfolgt hierfiir im Fachgutachten zur EMV die Darstellung der
notwendigen Grundlagen, nach denen Niederfrequenzanlagen zur Bahnstrom-
versorgung und allgemeinen Energieversorgung (50 Hz), sowie Gleichstroman-
lagen zu verschalten und zu betreiben sind. Fir den vorliegenden Planungs-
stand sind insoweit keine Konfliktpunkte erkennbar, die im Widerspruch zum

Gutachten stehen.

Elektromagnetische Felder nach 26. BImSchV

Die Verordnung tber elektromagnetische Felder (26. Bundesimmissionsschutz-
verordnung in der Fassung vom 22.08.2013) soll Menschen vor den schadli-
chen Auswirkungen durch elektrische, magnetische und elektromagnetische
Felder schiitzen. Deshalb werden die elektrotechnischen Bahnenergieanlagen
beziglich Einhaltung der 26. BImSchV untersucht. Diese Anlagen sind die sog.
Niederfrequenzanlagen gemaf 26. BImSchV, die so zu errichten und zu betrei-
ben sind, dass sie bei hochster betrieblicher Anlagenauslastung in ihrem Ein-
wirkungsbereich an Orten, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, die in 8 3 und im Anhang 1 a zur 26. BImSchV ge-
nannten Grenzwerte nicht Uberschreiten dirfen. Bei der Betrachtung der Feld-
beaufschlagungen sind die Immissionen vorhandener Niederfrequenzanlagen

Dritter bei der Feldermittlung mit zu beriicksichtigen.

Die zu betrachtenden Felder entstehen durch die Anlagen der 15 kV AC Bahn-

energieanlagen (Oberleitung) der Bahn. Die untersuchten Abschnitte sind die
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11.3

Bereiche der Neubaustrecken vom PFA Nord kommend zur Einfadelung in die
Strecke 3640 und den folgenden Neubauabschnitt bis km 9,5+42 in Hochst.

Neben dem Neubau eines Abstellgleises im Bf Hochst sind die weiteren Unter-
suchungsbereiche die Einspeisungen der DC-Traktionsstromversorgung
(Gleichspannungsunterwerke) und die weitere 15 kV AC-Trasse nach BOSrab

sudlich der Systemtrennstelle in Kelsterbach bis zur PFA-Grenze Sid.

Minimierungsgebot 8 4 Abs. 2 der 26. BImSchV i. V. m. der 26. BIm-
SchV VwV:

Das im Rahmen der Vorsorge geforderte Minimierungsgebot ist ebenfalls im
Fachgutachten (Anlage 22) bericksichtigt. Das Ziel des Minimierungsgebotes
nach 8 4 Abs. 2 der 26. BImSchV ist es, die von Niederfrequenzanlagen ausge-
henden elektrischen und magnetischen Felder nach dem Stand der Technik un-
ter Berticksichtigung von Gegebenheiten im Einwirkungsbereich so zu minimie-
ren, dass die Immissionen an den maf3geblichen Minimierungsorten der jewei-
ligen Anlage minimiert werden. Dabei muss auch der Grundsatz der Verhéltnis-
mafigkeit gewahrt bleiben, indem Aufwand (Kosten) und Nutzen méglicher
Maflinahmen betrachtet werden. Zudem sind mdgliche nachteilige Auswirkun-

gen auf andere Schutzgiter zu bertcksichtigen.

MaRgeblicher Minimierungsort ist gemaf Ziffer 2.11 der 26. BImSchV VwV ein
im Einwirkungsbereich der jeweiligen Anlage liegendes Gebaude oder Grund-
stiick im Sinne des § 4 Abs. 1 der 26. BImSchV (Wohnungen, Krankenh&user,
Schulen, Kindergarten, Kinderhorte, Spielplatze oder &hnlichen Einrichtungen)
sowie jedes Gebaude oder Gebaudeteil, das zum nicht nur voribergehenden
Aufenthalt von Menschen bestimmt ist. Die Vorgaben zum Minimierungsgebot
werden in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Durchfiihrung der Verord-
nung uber elektromagnetische Felder — 26. BImSchV (26. BImSchV VwV) kon-

kretisiert.

Es wurden MinimierungsmalRnahmen entsprechend der Verwaltungsvorschrift
ermittelt. Als technische Mdglichkeit zur Minimierung wurde die Verwendung
von Ruckleiterseilen beidseitig der Strecke empfohlen. Dies wird in den weite-

ren Planungen der Oberleitungsanlage beriicksichtigt.
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Die Durchfiihrung der Minimierungsprifung ist fir die Oberleitungsanlage in
Anlage 22.1 und die Gleichspannungsunterwerke in Anlage 22.2 separat do-

kumentiert.
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12

12.1

Land- und Forstwirtschaft

Landwirtschaft

Die Auswirkungen der RTW auf die landwirtschaftlichen Belange wurden in Ab-
stimmung mit dem Hessischen Bauernverband und dem Amt fur Landlichen
Raum (Hochtaunuskreis) in einer Landwirtschaftlichen Betroffenheitsanalyse
fur die gesamte RTW (siehe Anlage 19.8) ohne Unterteilung nach Planfeststel-
lungsabschnitten untersucht. Die Betroffenheiten liegen im Wesentlichen im

Planfeststellungsabschnitt Nord und nur geringfiigig dem PfA Mitte zuzuordnen.

Im Ergebnis sind 21 landwirtschaftliche Betriebe von der Planung der RTW be-
troffen. Um die Auswirkungen auf die jeweiligen Betriebe und den Raum weiter
untersuchen zu koénnen, wurden mit 18 landwirtschaftlichen Betriebsleitern, 3
Betriebsleiter waren nicht gesprachsbereit, Gesprache gefiihrt. Die Teilnahme
an der Untersuchung war fir die Landwirte freiwillig. Die Auswertung der Ge-
spréache hat ergeben, dass sich in den betroffenen Betrieben stabile Betriebs-
strukturen finden. Neben den Flachenverlusten durch die Trasse der RTW, un-
wirtschaftliche Restflachen sowie Kompensationsmalinahmen wurden auch
mogliche weitere Flachenverluste durch Straf3enplanungen und Kommunalent-

wicklung berticksichtigt.

Durch die RTW werden rund 11,4 ha (= 0,8 % der derzeit von den 18 betroffenen
Landwirten bewirtschafteten Flache) landwirtschaftlich genutzter Flachen in An-
spruch genommen, hinzukommen unwirtschaftliche Restflachen von rund 4,8
ha. Durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) vorgesehenen
Maflinahmen ergibt sich fur die landwirtschaftlichen Betriebe eine vergleichs-
weise geringe Betroffenheit von insgesamt 0,1 ha, da die Kompensationsmal3-
nahmen Uberwiegend auf den Restflachen und auf Flachen aul3erhalb des Un-
tersuchungsgebietes durchgefuhrt werden. Die am starksten betroffenen Be-
triebe verlieren insgesamt ca. 8,6 %, 6,1 % bzw. 4,5 % ihrer derzeit bewirtschaf-

teten Flache.
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12.2

Im Ergebnis der Landwirtschaftlichen Betroffenheitsanalyse wurden im Bereich
des PfA Mitte keine Betriebe identifiziert, bei denen eine Existenzgefahrdung

festgestellt wurde.

Forstwirtschaft

Im Verdichtungsraum Rhein-Main haben die vorhandenen Waldbestande eine
hohe Prioritat gegeniiber den ansonsten dem Wald entgegengebrachten Nut-
zungsanspriichen hinsichtlich seiner Funktion als Rohstofflieferant, d.h. gegen-
Uber seiner wirtschaftlichen Bedeutung. In einem Ballungsraum wie dem Grol3-
raum Frankfurt sind die Erholungs- und Schutzfunktionen (Arten- und Bio-
topschutz, Schutz vor Immissionen, Boden- und Wasserschutz u.&.m. wichtige

Funktionen.

Aus diesem Grund formuliert der Regionale Flachennutzungsplan (RP 2010)
als Ziele u.a. eine naturnahe oder naturgemale Bewirtschaftung der Walder.
Aufgrund des hohen Interesses an der Walderhaltung sollen Eingriffe in den
Wald auf das unbedingt erforderliche Mal3 beschrankt bleiben, Waldzerschnei-
dungen sollen vermieden werden. Der Erholung im Wald fur die Allgemeinheit

wird zudem ein hohes Gewicht beigemessen (RP 2010).

Im PfA Mitte betragen die unvermeidbaren Flacheninanspruchnahmen fiir dau-
erhafte Waldumwandlung ca. 5.55 ha, davon sind 2,94 ha Bannwald. Die dau-
erhaften Inanspruchnahmen von Bannwald werden durch eingriffsnahe Ersatz-
aufforstungen (Frankfurt, Kelsterbach) sowie eine Ersatzaufforstung bei See-

heim-Jugenheim ausgeglichen.
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13 Seveso-lll-Richtlinie

Die Trassenfuhrung der RTW sieht die Anbindung des Industrieparks Hochst
mit den Haltestellen ,Industriepark Ost* und ,Industriepark Sid* vor. Im Indust-
riepark sind zahlreiche Unternehmen der chemischen Industrie tétig, von denen
mehrere auch Betriebsbereiche im Sinne von §3(5a) BImSchG sind. Fir das
Umfeld von Betriebsbereichen gelten die Anforderungen aus 850 BImSchG
bzw. Artikel 13 der Seveso-llI-Richtlinie 2012/18/EU zur vorsorglichen Flachen-
nutzung. Wichtige Verkehrswege sind in diesen Schutz einbezogen. Die RTW
ist aufgrund der geplanten Frequentierung vorsorglich als ,wichtiger Verkehrs-
weg" eingestuft worden. Dies bedeutet, dass das Vorhaben hinsichtlich der Be-

troffenheit zu untersuchen und zu bewerten ist (s. Anlage 23).

Die Trasse der RTW liegt im nordlichen Bereich ca. 90 bis 130 m von der Werks-
grenze entfernt. Die vorgegebenen Anlagen liegen von der Trasse mindestens
230 Meter und von der geplanten Haltestelle Ost mindestens 380 Meter ent-
fernt. Als Stoffe wurden die hydrolysegefahrdeten Stoffe Thionylchlorid und

Phosphortrichlorid sowie Chlor festgelegt.

Die Berechnungen zeigen auf Basis KAS-18, a) dass die Haltestelle ,Industrie-
park Sud" nicht betroffen ist, b) dass die Haltestelle ,Industriepark Ost* betroffen
ist und c) dass die Trasse auf einer Lange von ca. 2 km ab Bahnhof Hochst
ebenfalls betroffen ist. Die zugrunde liegenden Szenarien sind besonders un-
wahrscheinlich, es handelt sich um sog. ,Dennoch-Ereignisse”. Wenn sie trotz
aller Schutzvorkehrungen eintreten, Gberschreitet die ermittelte Chlorkonzent-
ration an der Haltestelle Industriepark Ost den ERPG-3 Storfallbeurteilungswert
und damit die Schwelle zu lebensbedrohenden Wirkungen. Die Konzentration
von Thionylchlorid liegt zwar Uber der ERPG-2 Schwelle, bleibt aber deutlich
unterhalb der ERPG-3 Schwelle. Szenarien mit Phosphortrichlorid bleiben im

gesamten Verlauf der Trasse unterhalb der ERPG-2 Schwelle.

Fiur die Haltestelle ,Industriepark Ost* wurde ein Rettungskonzept entwickelt,
das die Elemente ,Warnung®, ,Begrenzung der Einwirkungen®, ,Alarmierung im
Ereignisfall* und ,Flucht* bzw. ,Evakuierung Behinderter* umfasst. Hiermit soll
im Ereignisfall wirksame Hilfeleistung ermdglicht werden. Fir den fahrenden

Verkehr zeigt die Beurteilung, dass die Stadtbahnwagen aus Sicht der
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Storfallvorsorge aus 850 BImSchG besser ohne dffenbare Fenster ausgestattet

werden sollen.
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14

Brand- und Katastrophenschutz

Grundsatzlich wurde die Neubaustrecke der RTW in Anlehnung an die Richtlinie
»<Anforderung des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Be-

trieb von Schienenwegen nach AEG* geplant.

Die erforderlichen Zufahrten von 6ffentlichen Straf3en aus zu den Schienenwe-
gen erfolgen Uber das vorhandene drtliche Wirtschaftswegenetz und die zum
Teil parallel der Neubaustrecke angeordneten Wirtschaftswege und die beste-
henden o6ffentlichen StralRen selbst. Entlang dieser Wirtschaftswege und Stra-
3en sind Zugange von den Zufahrten bis zu den Schienenwegen durch die ge-
planten Stationen und uber Treppenanlagen, bzw. bei glinstiger Topographie
ohne weitere Anlagen moglich. Die Ubersicht der Rettungswege kann der An-

lage 24 der Planfeststellungsunterlage entnommen werden.

Die Zuwegungen zur Heranfiihrung der Fremdrettungskréafte an die Bahnanlage

ist in einem maximalen Abstand von 1.000 m vorgesehen.

Da die Zufahrten nicht punktuell (in Stichstraf3en) sondern tGber eine ringférmige
Zufahrtsituation sichergestellt sind, werden keine Wendeanlagen vorgesehen.
Des Weiteren werden keine Ausweichstellen vorgesehen, da ein Begegnungs-

fall von Rettungskréften tber die ringférmige Zufahrtsituation nicht gegeben ist.

Im Bereich der Nutzung der bestehenden Eisenbahnstrecke 3640 von Sulzbach
nach Bad Soden werden von der RTW keine baulichen Maflinahmen vorgese-

hen, da diese Uber die Infrastruktur der Deutschen Bahn sichergestellt ist.

Die Trasse der RTW (Neubaustrecke und Bestand) durchféhrt unterschiedliche
Zustandigkeitsbereiche der jeweiligen Rettungsorganisation. Folgende Ret-

tungsorganisationen sind betroffen:

. Bad Soden Freiwillige Feuerwehr
. Sulzbach - Freiwillige Feuerwehr
. Sossenheim Freiwillige Feuerwehr
. Unterliederbach Freiwillige Feuerwehr
. Hochst Freiwillige Feuerwehr
. Nied Freiwillige Feuerwehr
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. Schwanheim

. Sindlingen

o Kelsterbach

o Frankfurt am Main

Freiwillige Feuerwehr
Freiwillige Feuerwehr
Freiwillige Feuerwehr

Berufsfeuerwehr
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Geologie und Baugrund

Das Untersuchungsgebiet liegt regionalgeologisch im nérdlichen Oberrheingra-

ben.

Der Rhein und der Main sowie ihre Nebenflisse haben im Quartdr am nordli-
chen Ende des Oberrheingrabens Sand und Kies abgelagert. Gelegentlich sind
Schluff und Ton sowie Torf eingelagert. Dort wo diese Sedimente auf den &hnli-

chen Schichten des Pliozans liegen, ist die Abgrenzung zu diesen schwierig.

Als typische pliozén-zeitliche Schichten der Untermain-Ebene gelten feinkor-
nige kalkfreie Sande (grau, weil3, gelblich) mit Einlagerungen von Tonlinsen,
Braunkohlen und Kiesen. Die Gerdlle dieser Kiese bestehen aus gebleichtem
Buntsandstein, scharfkantigem Gangquarz, Quarzit und Hornstein. Der

schwarze Kieselschiefer aus Frankenwald und Fichtelgebirge fehlt weitgehend.

Die Pleistoz&n-Schichten der Untermain-Ebene bestehen aus Sanden und Kie-
sen mit gelegentlichen schluffig-tonigen Einlagerungen. Die Gerdlle der Kiese
bestehen aus ungebleichtem Buntsandstein, Kalkstein, Hornstein, Quarz, Quar-
zit, Basalt und schwarzem Kieselschiefer aus Frankenwald und Fichtelgebirge.
Hinzu kommen lokale Gerdlle aus Spessart und Odenwald. Diese Sedimente

sind in der Regel kalkhaltig, kdnnen aber sekundar entkalkt sein.

Planfeststellungsabschnitt Mitte

Im Untersuchungsgebiet stehen quartare (Holozan, Pleistozan) und tertiére (Mi-
ozan) Sedimente an. Die Sedimente des Holozé&ns haben fluviatilen Charakter
und bestehen aus Kiesen und Sanden sowie Lehmen. Weiterhin sind pleisto-
z&ne Sedimente aolischen und fluviatilen Ursprungs anzutreffen. Sie bestehen
einerseits aus Sand mit Bimstufflagen, andererseits aus Kiesen und Sanden,
ortlich iberdeckt mit Lehmen. Dabei handelt es sich um Terrassenablagerungen
des Mains.. Des Weiteren konnen im Miozan abgelagerte marine Sedimente
(Hydrobien-Schichten) in Form von Tonen, Schluffen und Mergeln sowie Kalk-

und Dolomitsteinen sowie Kalksanden auftreten.
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15.1

15.2

Feld- und Laboruntersuchungen

Im Bereich der RTW-Trasse wurden Baugrunderkundungen und nachfolgend
bodenmechanische Laborversuche durchgefiihrt, deren Auswertungen die
Grundlagen fur die Baugrund- und Grindungsgutachten der Ingenieur- und Erd-

bauwerke lieferten.

Die Baugrund- und Griindungsgutachten sind in Anlage 22 zu den Planfeststel-

lungsunterlagen enthalten.

Ergéanzend hierzu erfolgten abfalltechnischen Untersuchungen, um eine ausrei-
chende Bewertung der anfallenden Ausbau- und Abbruchmaterialien vorneh-
men zu kdnnen und diese in die entsprechenden Zuordnungsklassen der LAGA

einzustufen.

Baugrund

Im PfA Mitte waren nachfolgende Bauwerke aus geotechnischer Sicht zu be-

trachten:

. Strecke Sossenheim - Kelsterbach

. Strecke Hp Praunheim bis EU Sulzbach
. EU Sulzbach und EU BAB A 66

. Bf Sossenheim

. EU Karl-Blum-Allee

. HP Hochst Stadtpark

. Tunnel Bf. Hochst / EU Liederbach / SU Liederbach
. EU Kleintierdurchlass

. EU K813/ K162 Siidallee

. EU Schwanheimer Knoten Nord

. EU Schwanheimer Knoten Sud

. Durchlass Kelsterbach

. EU B40 Galeriebauwerk

. EU S-Bahn-Strecke 3520

. EU Wirtschaftsweg

. EU S-Bahn Strecke 3683
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Im Rahmen der Baugrunderkundungen wurden fir diese Bauwerke direkte und
indirekte Aufschlisse ausgefiihrt. Die Anzahl der Aufschliisse ist in Anlehnung
an die Empfehlungen der DIN EN 1997 unter Einbeziehung der ortlichen Ver-
haltnisse, der Bestandsunterlagen, der Erfahrungen und der jeweils aktuellen
Planung festgelegt worden. Zur Erkundung der Baugrundverhaltnisse wurden
Kernbohrungen (BK) und Drucksondierungen (CPT) ausgefihrt. Zur Ermittlung
der Lagerungsverhdlinisse des Baugrundes kamen als indirekte Verfahren
schwere Rammsondierungen (DPH) und die Bohrlochrammsondierungen
(BDP) zum Einsatz. Zur Ermittlung des Last-Verformungsverhaltens sowie der
Scherparameter wurden an ausgewahlten Bohrpunkten Pressiometer- und Phi-

cometerversuche ausgefuhrt.

Aus den Grol3bohrungen und Kleinrammbohrungen wurden gestérte und unge-
storte Bodenproben sowie Grundwasserproben entnommen. Die Entnahme
von Bodenproben erfolgte je Ifd. Meter bzw. bei Schichtenwechsel. Die entnom-
menen Bodenproben wurden durch den Bearbeiter nach DIN EN ISO 14688

spezifiziert.

Zur Klassifizierung der Bodenarten in Bodengruppen nach DIN 18196 und Bo-
denklassen nach DIN 18300 sind ausgewahlte Bodenproben bodenphysikali-
schen Untersuchungen unterzogen worden. Dabei wurden folgende Laborver-

suche ausgefuhrt:

° Nass-/Trockensiebung nach DIN 18123,

° kombinierte Sieb-/Schlammanalyse nach DIN 18123,

. Bestimmung der Zustandsgrenzen nach DIN 18122,

. Bestimmung Wassergehalt nach DIN 18121,

. Bestimmung Gliihverlust nach DIN 18128,

. Bestimmung Kalkgehalt,

. Bestimmung undrainierte Scherfestigkeit mit Laborfligelsonde,
. Eindimensionaler Kompressionsversuch nach DIN 18135,
. Bestimmung der Scherfestigkeit nach DIN 18137,

. Einaxialer Druckversuch nach DIN 18136,

. Proctorversuch nach DIN 18127,
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. Bestimmung Betonaggressivitat/Stahlkorrosivitat des Bodens und des
Grundwassers nach DIN 4030 und DIN 50929.

Aus den Baugrunderkundungen und den Laborergebnissen ist fiir das Gesamt-

projekt ,Regionaltangente West" das nachstehende vereinheitlichte Baugrund-

modell abstrahiert worden. In Abh&ngigkeit der an den einzelnen Bauwerksab-

schnitten erkundeten Bdden ist demzufolge nicht immer eine fortlaufende

Schichtnummerierung je Teilobjekt vorhanden.

Schicht 1

Schicht 2

Schicht 3

Schicht 4

Schicht 5

Schicht 6

Schicht 7
Schicht 8
Schicht 9
Schicht 10
Schicht 11
Schicht 12

Auffillung

grob- und gemischtkornige Kiese (z. T. Steine), Feinkornanteil
<15%

gemischtkodrnige Sande/Kiese (z. T. Steine), Feinkornanteil > 15-
30 %

bindige Auffillungen

Sand/Kies
grob- und gemischtkdrnige Sande/Kiese, Feinkornanteil <15 %

Sand
gemischtkdrnige Sande/Kiese (z. T. Steine), Feinkornanteil > 15-
30 %

Ton
leicht- bis mittelplastische Tone

Ton
ausgepragt plastische Tone

Ton
organische Tone

Braunkohle

Torfe

bleibt frei

Festgestein - Basalt

Festgestein - Kalkstein, Algenkalkstein

Kalkmergel, Mergelton

Den v. g. Bodenschichten wurden in den geotechnischen Berichten charakte-

ristische objektspezifische Scherparameter zugewiesen, die in den weiteren

Planungen zu statischen Nachweise herangezogen werden kdnnen.

Weitere Einzelheiten sind den jeweiligen geotechnischen Berichten zu entneh-

men.
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15.3

153.1

Geotechnische Empfehlungen
Freie Strecke

Ziel der geotechnischen Berichte in den Streckenabschnitten ist die Bewertung
des Baugrundes im Hinblick auf die Griindung des Verkehrsweges mit Einbau
einer Tragschicht einschlie3lich der Griindung der Bahnsteige in den Strecken-

abschnitten.

Der Verkehrsweg liegt entsprechend der Trassierung auf Bahndammen, in Ein-
schnitten oder in Gelandegleichlage. In Abhangigkeit des Geléandeprofiles und
der erkundeten Bodenschichtung wurden Teilabschnitte gebildet und diese in

Homogeneinheiten aufgeschlisselt.

. Homogeneinheit HE 1.1 = RTW-Gleise geldndegleich, bindige Béden

. Homogeneinheit HE 1.2 = RTW-Gleise gelandegleich, nichtbindige Boden
. Homogeneinheit HE 2 = RTW-Gleise in Dammlage

. Homogeneinheit HE 3 = RTW-Gleise in Dammlage, bindige Auffillungen
RTW-Gleise gelandegleich auf DB-Strecke,

. Homogeneinheit HE 4.1

Auffullungen

. Homogeneinheit HE 4.2 = RTW-Gleise gelandegleich auf DB-Strecke,
nichtbindige Boden

. Homogeneinheit HE 5 = RTW-Gleise in Dammlage, Torfe

Far die v. g. Homogeneinheiten wurde das Tragschichtsystem in Anlehnung an
die Ril 836 der Deutschen Bahn AG nach den Modulen 836.4101A01-A06 be-
messen. Hierzu wurde von verschiedenen Bemessungskriterien ausgegangen;
fur die Homogeneinheiten HE 1 bis HE 5 vom Kriterium ,Neubau® und fir die
Homogeneinheit HE 4 vom Kriterium ,Verbesserung®. Das Kriterium Neubau
bedeutet hier den Neubau von Gleisen auf einem neuen Gleiskdrper, das Krite-
rium Verbesserung bedeutet den Einbau einer Weichenverbindung auf den Be-
standsstrecken der DB Netz AG. Daraus folgen unterschiedliche Regelanforde-
rungen an die Verdichtung und die Verformung und daraus folgend unterschied-

lich hohe Tragschichtdicken.

Fur den PfA Mitte ergibt sich damit nachstehende Tragschichtbemessung:
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HE kmvon...bis? | Lénge Schutzschichtstéarke Korn-gemisch
[m]
40+ 40 cm
1.1 | 7,8+00-7,8+77 77 (25 cm + 25 cm) ? KG1+KG2
40+ 40 cm
1.1 | 7,9+82-8,6+22 640 (25 cm + 25 cm) ? KG1+KG2
40+ 40 cm
1.1 | 8,7+27-8,9+80 253 (25 cm + 25 cm) ? KG1+KG2
2 8,9+80-9,1+00 120 35 cm KG 2
2 9,1+15-9,1+60 45 35 cm KG 2
2 9,3+37-9,5+55 218 35 cm KG 2
2 9,5+72-9,7+70 198 35 cm KG 2
2 9,8+05-9,9+67 162 35 cm KG 2
4.1 Bf. Hochst 40 cm KG1
1.1 |10,6+00-11,1+75| 575 40 +40 cm KG 1 +KG 2
' ’ (25 cm + 25 cm) 2
1.2 |11,6+50-11,8+50 200 70 cm KG 2
1.2 |11,8+50-13,5+15| 1665 70 cm KG 2
2 13,5+15-13,6+60 145 35 cm KG 2
3 13,7+69-14,0+50 281 35 cm KG 2
2 14,2+25-14,4+50 225 35 cm KG 2
3 14,6+00-14,9+20 320 35 cm KG 2
1.2 |15,1+75-15,3+00 125 70 cm KG 2
5 15,3+00-15,5+30 230 35 cm KG 2
5 15,5+50-15,6+30 80 35 cm KG 2
5 15,6+60-15,9+00 240 35 cm KG 2
1.2 |15,9+00-16,0+80 180 70 cm KG 2
5 15,9+50-16,2+00 250 35 cm KG 2
42 |16,0+80-16,1+80 100 30 cm KG 2
42 |16,2+00-16,3+10 110 30 cm KG 2
6,7+40-7,4+60 40cm+ 40 cm
3 7,0+00 720 (25 cm + 25 cm) ? KG1+KG2
2 7,4+60-7,5+60 100 30 cm KG 2

D Auf Grund der punktférmig durchgefiihrten Aufschliisse sind bei den tatséchlichen Verhaltnissen Abwei
chungen mdoglich. So kdnnen die Bodenverhéltnisse eines Teilbereiches durchaus bis unmittelbar an den
benachbarten Aufschluss des nachfolgenden Teilbereiches reichen.
2 pei qualifizierter Bodenverbesserung von mindestens 30 cm

Tabelle: Tragschichtbemessung

In den Homogeneinheiten HE 2 , HE 3 und HE 5 sind in den hohen Dammab-

schnitten Baugrundverbesserungen erforderlich.
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15.3.2

Die durchgefuhrten vorlaufigen Verformungsabschéatzungen ergeben fiir einen
betrachteten Beispieldamm von 45 m Breite und 12 m Hohe eine Setzung in
Dammmitte von ca. 40 cm und an den Randern von ca. 15 cm. Dabei betragt
die Konsolidationsdauer mehrere Jahre. Mdgliche bodenverbessernde Mal3-

nahmen sind:

. Verdichtung durch Vorbelastung (Vorlastschiittung)
o Bodenaustausch
. Qualifizierte Bodenverbesserung

. Tiefenverdichtung mittels Ruttelstopfsaulen

Weitere Einzelheiten sind den jeweiligen geotechnischen Berichten und Strecke

Sossenheim - Kelsterbach - zu entnehmen.

Ingenieurbauwerke

Ziel der geotechnischen Berichte fiir die Ingenieurbauwerke ist die Bewertung

des Baugrundes im Hinblick auf die Griindung.

Fir die einzelnen Bauwerke wurde sowohl eine Flachgriindung als auch eine
Tiefgrindung diskutiert. Die entsprechenden Sohldruckwidersténde fir Flach-

grindungen und die Pfahlkennwerte fur Tiefgrindungen wurden angegeben.

Im PfA Mitte liegen die Fundamentunterkanten der Brickenwiderlager und -pfei-

ler in Tonen und Sanden / Kiesen.

Die empfohlene Grindungsart sind sowohl Flachgriindungen als auch Tiefgrin-
dung auf Bohrpfahlen. Flachgrindungen sind nur sehr bedingt und nur auf ei-

nem Griindungspolster moglich.

Weitere Einzelheiten sind den jeweiligen geotechnischen Berichten zu entneh-

men.
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16 Wasserrechtliche Belange
16.1 Allgemeines

Im Hydrologischen Gutachten, das den Planfeststellungsunterlagen als Anlage
18 beigefiigt ist, werden neben der Beschreibung der hydrogeologischen Ver-
haltnisse die wesentlichen wasserwirtschaftlichen und wasserrechtlichen As-

pekte des Vorhabens im PFA Mitte untersucht. Dies sind:

o die potenziellen Auswirkungen des Vorhabens auf wasserwirtschaftliche

Schutzgebiete,

o die Streckenentwasserung im Hinblick auf Gewasser- und Grundwasser-

schutz,

o die Wechselwirkungen zwischen geplanten Bauwerken und dem Grundwas-

ser bzw. den Oberflachengewassern,

e ein Monitoringkonzept zur Uberwachung der potenziellen Auswirkungen der

RTW auf Grundwasserstande und Grundwasserqualitat sowie

o die Zusammenstellung der wasserrechtlichen Antragsgegensténde.

16.2 Hydrogeologische Verhéltnisse im Untersuchungsraum

Die geplante RTW-Trasse verlauft von Norden nach Stiden kommend zuné&chst
im Niddagraben, uberquert zwischen Eschborn und Hochst den Hochst-Sulz-
bacher Horst und miindet schlie3lich in Hochst in den Hattersheimer Graben.
Der Hattersheimer Graben und der Niddagraben sind die direkte nordwestliche
bzw. nordéstliche Fortsetzung des Oberrheingrabens. In Hohe des Mains geht

der Hattersheimer Graben in den Oberrheingraben tber.

Das Untersuchungsgebiet wurde durch tektonische Aktivitaten im Tertiar abge-
senkt und wahrend des Oligozans und Miozans teilweise von Meer Uberflutet.
In diesen Zeitintervallen wurden fossilreiche Kalk- und Mergelschichten abge-
lagert, u.a. die im Untersuchungsgebiet anzutreffenden Hydrobienschichten.
Eine weitere Absenkung des Oberrhein- und des Niddagrabens im spéateren

Tertiar (Pliozan) sorgte fiir machtige limnisch-fluviatile Ablagerungen von
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Kiesen, Sanden und Schluffen aus den umgebenden hoher gelegenen Liefer-

gebieten, die die maritimen Sedimente uberlagern.

Im nordlichen Abschnitt des PFA Mitte, bis ca. RTW-km 10,0, sind die tertiaren
Sedimente grof3rAumig von quartarem LOss und Ldsslehm tberdeckt, jedoch
sind die Machtigkeiten mit ca. 3 m deutlich geringer als im PFA Nord. Etwa 7-
10 m unter GOK werden die Tone und Kalksteine der Hydrobienschichten
erbohrt.

Ab RTW-km 10,0 Uberlagern die kiesig-sandigen Ablagerungen der pleistoza-
nen Nidda- und Mainterrassen die tertiaren Sedimente. Im engeren Main-Hoch-
flutbett, in etwa zwischen dem Bahnhof (Bf) Hochst bis zum stidlichen Mainufer,
werden oberflachennah neben anthropogenen Auffiillungen holozane ungeglie-

derte Ablagerungen des Mains angetroffen.

Sudlich des Mains setzen sich bis zur B 40, ca. RTW-km 13,2, die sandig-kie-
sigen Ablagerungen bis ca. 15 m unter GOK fort. Im nachfolgenden Strecken-
abschnitt bis ca. RTW-km 15,3 werden die tberwiegend sandigen Ablagerun-
gen von mehreren Metern machtigen Tonpaketen in unterschiedlicher Hohen-
lage unterbrochen. In H6he der Querung der Bahnstrecke 3520 bei RTW-
km 15,6 trifft die Trasse auf eine Flugsanddiine, die sich durch einen Gelande-
sprung um ca. 12 m deutlich abzeichnet. Bei RTW-km 16,5 erfolgt der Ubergang
zum PFA Sid.

Auf dem Hochst-Sulzbacher Horst ragen die Hydrobienschichten in den aus
Nidda- und Mainsedimenten zusammengesetzten Porenaquifer. Die grof3rau-
mige Grundwasserstromungsrichtung ist senkrecht zum Main gerichtet, die Vor-
fluter Sulzbach, Liederbach und Kelsterbach beeinflussen die Strdomungsrich-
tung nur geringfiigig. Aufgrund der wechselnden Durchlassigkeiten nordlich des
Mains sowie der Grundwasserentnahme durch die Stadtwaldwasserwerke fallt
das Grundwassergefalle nordlich des Mains deutlich héher aus als sudlich des

Mains.

Bei durchschnittlichen klimatischen Verhaltnissen und aktuellen Entnahmebe-
dingungen der umliegenden WW'e fallen die Grundwasserstande entlang der
RTW-Trasse vom Beginn des PFA Mitte bis zum Main von etwa 105 mNN auf
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88 mNN, sidlich des Mains steigen sie von etwa 88 mNN auf 91,5 mNN am
Ende des PFA Mitte nahe des WW Hinkelstein an.

Die Flurabstande liegen entlang der RTW-Strecke im PFA Mitte nordlich des

Mains zwischen 5 und 10 m. Sudlich des Mains bis zum Kelsterbach liegen die

Flurabstande zwischen 5 und 7,5 m und steigen mit dem Ubergang zur Diine

stdlich des Kelsterbaches auf >10 m an.

Die hydrogeologischen Standortfaktoren sind im Untersuchungsgebiet bzgl.

des Grundwasserschutzes meist glnstig ausgebildet. Nachfolgend werden

Richtwerte angegeben:

Nutzbare Feldkapazitat: Die im PFA Mitte angetroffenen Braunerden und Pa-
rabraunerden weisen im allg. hohe nutzbare Feldkapazitdten > 100 mm auf.
Bei den sich aus Loss gebildeten Parabraunerden werden sogar nFK-Werte
> 200 mm erreicht. Durch eine hohe nutzbare Feldkapazitat kann das Sicker-

wasser im Boden vor Eintritt in das Grundwasser verstarkt gehalten werden.

Sickerwassermenge: Nach HLUG 2009 betragen im Taunusvorland und im
Niddatal die Grundwasserneubildungsraten ca. 95 - 125 mm/a, sudlich des
Mains variiert diese im Bereich der Neubaustrecke zwischen 50 und 200
mm/a (HLUG 2004). Die Sickerwassermenge kann als durchschnittlich ein-

gestuft werden.

Vertikale Durchlassigkeit: Nordlich des Bf Hochst sowie stdlich des Mains
zwischen der EU K813 und der EU B40 stehen direkt unter der Bodenzone
mehrere Meter machtige Schluff- und Tonpakete an, die geringe hydrauli-
sche Durchlassigkeiten aufweisen (< 10° m/s) und damit zu langen Sicker-
zeiten in der ungesattigten Zone fuhren. Die Grundwasseriberdeckung zwi-
schen RTW-km 10,5 und 13,1 sowie ab RTW-km 15,5 ist hher durchlassig.

Gehalt an organischem Kohlenstoff und Pufferwirkung: Die anstehenden
Braunerden und Parabraunerden aus LOss und Hochflutsedimenten besit-
zen meist durchschnittliche Gehalte an organischem Kohlenstoff. Um den Bf
Hoéchst und das Betriebsgelédnde Hochst sind Auffiillungen verbreitet, welche
sich aus Sanden zusammensetzen und nur niedrige Corg-Gehalte sowie

eine geringe Pufferleistung aufweisen.
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16.3

o Machtigkeit der Grundwassertberdeckung: Die Flurabstinde betragen au-
Rerhalb der Flussniederungen > 5 m. Siidlich des Kelsterbaches beim Uber-
tritt der Trasse in das Wasserschutzgebiet (WSG) Ill A der Stadtwaldwasser-

werke steigen diese auf > 10 m an.

Uberschwemmungsgebiete

Die RTW durchfahrt im PFA Mitte die Uberschwemmungsgebiete vom Sulz-
bach, vom Liederbach und Main. Fir den ebenfalls gequerten Kelsterbach ist
im Bereich der RTW-Neubaustrecke kein Uberschwemmungsgebiet ausgewie-

sen. Der Main wird auf einer bestehenden Briicke gequert.

Nach § 78 WHG ist in Uberschwemmungsgebieten u. a. die Errichtung bauli-
cher Anlagen und das Erhdhen und Vertiefen der Erdoberflache grundsatzlich

untersagt und bedarf einer Genehmigung der zustéandigen Behdrde.
Sulzbach

Das Uberfiihrungsbauwerk tiber den Sulzbach ist als aufgestanderte Briicke mit
einer Gesamtlange von ca. 150 m geplant. Im Uberschwemmungsgebiet zwi-
schen den Deichen liegt das norddstliche Auflager und eine Pfeilerachse sowie
ein Abschnitt von etwa 25 m der Rampenbéschung. Die Pfeilerachsen bestehen
aus jeweils zwei Sdulen mit einem Durchmesser von ca. 1,5 m, d.h. einer
Grundflache von jeweils ca. 1,8 m2. Das westliche Auflager inklusive der Bo-
schung ragt etwa 30 m in das Uberschwemmungsgebiet hinein. Hieraus ergibt
sich eine Flache von 750 m2. Hierbei ist zu berticksichtigen, dass sich die Bo-
schung ganz am Rand des Uberschwemmungsgebietes befindet und die Was-
sertiefen dementsprechend gering ausfallen. So wird fiir die nahe des Flussbet-
tes gelegene Stutzen eine Wasserstiefe von 2 m bei einem HQ100-Ereigniss
angenommen und im Randbereich eine Wassertiefe von 0,5 m. Die Abschat-
zungen zur Wassertiefe im Bereich der Pfeiler wurden anhand der Hochwas-
serrisikomanagementplanen vorgenommen (RP Da 2015). Im Randbereich
wurde die Wasserstiefe anhand der Topografie und der Entfernung zum Uber-
schwemmungsrand abgeschétzt. Damit ergibt sich eine Minderung der Retenti-
onsvolumens von ca. 380 m3 im Hochwasserfall (750 m2x0,5m+ 1,8 m2x2 m

x 2). Dieser wird durch ortsnahe Geldndemodellierungen ausgeglichen. Der
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Retentionsraumverlust kann jedoch erst mit der Ausfiihrungsplanung zuverlas-
sig ermittelt werden. Daher beabsichtigt die Vorhabentrager in diesem Pla-
nungsstadium die entsprechenden Volumen zu ermitteln und daraufhin in Ab-

sprache mit der zustandigen Behdrde die Ausgleichsmalinahmen zu planen.
Liederbach

Die bestehende Bahnunterquerung des Liederbachs wird im Rahmen der Bau-
arbeiten fur das RTW-Bauwerk Tunnel Bf Hochst um ca. 50 m nach Westen
verlegt und verlauft dann tber eine Strecke von 70 m parallel zur RTW-Strecke

auf seiner Westseite in einem gemeinsamen Bauwerk.

Nach dem festgesetzten Uberschwemmungsgebiet iiberschwemmt der Lieder-
bach im Hochwasserfall Teile des Ortsgebietes Unterliederbach und es bildet
sich ein zweiter Abfluss aus, welcher entlang der Liederbacher Stral3e/Leuna-
stral3e verlauft und hier die Bahnstrecke kreuzt. Dieser Abflussstrang wird durch
das Vorhaben der RTW nicht berthrt. Vor dem Einlass des derzeitigen Lieder-
bachtunnels ist eine kleinere Uberflutungsflache auf den Grinflachen zwischen
Bahnstrecke, Liederbacher StralRe und Hauserzeile Gebeschusstrale ver-

zeichnet, welche durch die RTW ebenfalls nicht bertihrt wird.

Aufgrund der Hochwassersituation am Liederbach ist ein Hochwasserrisikoma-
nagementplan fir das Einzugsgebiet Sulzbach/Liederbach erstellt worden
(Fugro GmbH 2015). Die hier ermittelten Uberflutungsflachen bei einem 100-
jahrigen Abflussereignis unterscheiden sich in den fir die Planung relevanten
Bereichen von den ausgewiesenen Uberschwemmungsgebieten. So werden
Flachen sidlich des Bf Hochst zwischen Leunastral3e und derzeitigem Lieder-
bachtunnel iberschwemmt, welche im Planzustand entfallen wiirden. Der Ver-
satz des Tunnels Bf Hochst fuhrt zu keiner Reduzierung des Retentionsraumes

des ausgewiesenen Uberschwemmungsgebietes.
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16.4 Wasserwirtschaftliche Schutzgebiete

Wasserschutzgebiet Tiefbrunnen Sulzbach

Das im Festsetzungsverfahren befindliche WSG TB | Sulzbach, Zone 11l wird
zwischen der Uberquerung des Sulzbaches und der BAB 66 in seinem Rand-
bereich auf einem Abschnitt von < 100 m durchfahren (RTW-km 7,7). In diesem
Abschnitt der RTW wird nur die Neubautrasse angelegt, die EU Sulzbach und
die EU BAB 66 befinden sich bereits auRRerhalb des Schutzgebietes. Der Tief-
brunnen Sulzbach befindet sich etwa mittig zwischen Main-Taunus-Zentrum
und Sulzbach. Er erschliel3t Hydrobienschichten in 83 bis 166 m Tiefe, aus wel-
chen Grundwasser aus miozanen Kalksteinen entnommen wird. Eine Wirkung
des Vorhabens auf die Brunnen kann ausgeschlossen werden. Besondere

MafRnahmen zum Schutz der Brunnen sind daher nicht erforderlich.

Wasserschutzgebiet der Stadtwaldwasserwerke

Die RTW-Neubaustrecke verlauft im PFA Mitte von RTW-km 14,75 bis zum Be-
ginn des PFA Siid bei bei RTW-km 16,5 (Ubergang in die Bestandstrecke) im
Wasserschutzgebiet (WSG) Zone IIIA des WWSs Hinkelstein. Das WW Hinkel-
stein gehdrt gemeinsam mit den WWen Schwanheim, Goldstein und Oberforst-
haus zu den Frankfurter Stadtwaldwasserwerken der Hessenwasser. Die Stadt-
waldwasserwerke besitzen eine gemeinsame Wasserschutzgebietsverord-

nung.

Relevant fir das Vorhaben ist der 84(1). Er verbietet das direkte Einbringen von
Abwasser einschlief3lich des auf Stral3en und sonstigen befestigten Flachen an-
fallenden Niederschlagswassers in das Grundwasser ohne reinigende Boden-
passage im WSG 1lIB und in allen tGbergeordneten WSG. Nach §85(3) ist das
Versickern von Abwasser einschlief3lich des auf Straf3en und sonstigen Flachen
anfallenden Niederschlagswassers im WSG IlIA ohne reinigende Bodenpas-
sage verboten. Ausgenommen ist die breitflachige Versickerung bei glinstigen
Standortverhéltnissen. Die Tatbestdnde werden bei der Planung der der Tras-
senentwasserung bertcksichtigt, indem die Anforderungen an die Reinigung
entsprechend hoch gewéhlt werden und die Fliel3zeit zu den Gewinnungsbrun-

nen Hinkelstein berticksichtigt werden. Die trassenbegleitenden Sickeranlagen
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werden entsprechend der Arbeitsblatter DWA-A 138 und DWA-A 153 geplant
und bemessen (s. Kap. 7.4). Eine ausreichende Reinigung wird durch die Pas-
sage der belebten Bodenzone eines qualifizierten Oberbodens und einer méch-
tigen ungesattigten Zone erreicht. Alle geplanten Sickerbecken befinden sich
aul3erhalb des WSG.

Der 85(10) der Wasserschutzgebietsverordnung verbietet Bohrungen, Erdauf-
schliisse oder sonstige Bodeneingriffe mit wesentlicher Minderung der Grund-
wasseriberdeckung im WSG IIIA und allen Gibergeordneten WSG, sofern nicht
fachbehdrdlich festgestellt worden ist, dass eine nachteilige Veranderung des
Grundwassers nicht zu besorgen ist. Wesentliche Eingriffe in den Untergrund
im WSG finden bei der Herstellung der Tiefgriindung des Galeriebauwerkes EU
B40 statt. Weiterhin wird die Querung einer Trinkwasserleitung durch eine
Durchpressung hergestellt. Die EU Schwanheimer Knoten befindet sich bereits

aul3erhalb des Schutzgebietes.

Nach 84(6) istim WSG IIB und allen Ubergeordneten WSGen die Verwendung
von auswaschungsfahigen oder auslaugbaren wassergefahrdenden Materia-
lien verboten. Bei der Einbringung von Baustoffen in den Untergrund, z.B. bei
der Verwendung von zementgebundenen Werkstoffen wie sie bei Bohrankern
und Bohrpféahlen verwendet werden, wird die chemische und hygienische Un-
bedenklichkeit durch die Verwendung ausschlief3lich geeigneter Ausgangs-
stoffe nach DVGW-W 347 (2006) sichergestellt. In dem Arbeitsblatt wird auf die
entsprechenden DIN-Normen verwiesen, in welchen in der Tabelle 6a die zuge-
lassenen Zemente, Gesteinskdrnungen, Zugabewasser sowie Zusatzstoffe und
—mittel gelistet werden. In der Regel gentigen chromatarme Zemente den An-
forderungen an den Grundwasserschutz. Es wird im WSG nur nicht recyceltes

Z0-Material verwendet.

Im WSG 1lIB und allen WSG-Zonen mit umfangreicheren Beschrankungen ist
nach 84(7) die Anwendung von Pflanzenschutz- und Schadlingsbekdmpfungs-
mitteln mit W-Auflage und Pflanzenschutzmitteln, die einen Wirkstoff enthalten
fur den in WSG ein Anwendungsverbot besteht, verboten. Auf den Neubaustre-
cken der RTW im WSG und auf Bauwerken werden diese Stoffe nicht einge-
setzt, der Einsatz auf Bestandsstrecken der DB andert sich durch den Betrieb
der RTW nicht.
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Weitere Auflagen der WSG-VO betreffen bauzeitliche Belange. So ist im WSG
ist in der Zone Il A der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen verboten. Im
WSG Il A sind daher Sicherungsmalfinahmen vorgesehen, welche in der Ver-
ordnung zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV) beschrieben
sind. Gemald AwSV werden alle relevanten Anlagen im WSG III1A mit wasserge-
fahrdenden Stoffen doppelwandig und mit einem Leckanzeigesystem ausge-
fuhrt oder mit einem Rickhaltevolumen ausgestattet, welches das gesamte Vo-
lumen der gelagerten wassergefahrdenden Stoffe aufnehmen kann. Baustellen-
einrichtungsflachen im WSG Il werden fliissigkeitsdicht und bestandig gegen-
Uber mechanischer Belastung befestigt. Ist eine Entwasserung der Flachen
Uber Sickerbecken unumganglich, so wird sichergestellt, dass ausgetretene
Schadstoffe zuriickgehalten und entsorgt werden konnen. Die Lage der
Baustelleneinrichtungsflachen sowie der Zufahrtswege kénnen dem Erlaute-
rungsbericht zu den Planfeststellungsunterlagen PFA Mitte enthommen wer-

den.

16.5 Einleitungen in Oberflachengewasser

Es ist geplant, das Entwasserungswasser aus verschiedenen Teilentwéasse-
rungsflachen in den Sulzbach und in den Kelsterbach einzuleiten. Die Anforde-

rungen an die Entwasserung werden nach DWA-A 153 bewertet (s. Kap. 7.4).

Es ist vorgesehen, den Entwasserungsabschnitt TEO1 (RTW-km 6,5 — 7,6) in
die Vorflut Sulzbachbach zu entwéassern. Das Entwasserungswasser des
TEOla wird in trassenbegleitenden Sickereinrichtungen (Sickermulden) gesam-
melt und nach der Passage lber die belebte Bodenzone iber die Entwasserung
abgefuhrt. Als mittlere Ausleitung wurde eine Menge von ca. 4.144m?3/a ermit-
telt.

Das Entwéasserungswasser des TEO1b fallt auf der EU BAB 66 an (RTW-km

7,6—7,8). Als mittlere Ausleitung wurde eine Menge von ca. 1.104 m3/a ermittelt.

Die Einleitstellen befindet sich in unmittelbarer Nahe des Briickenbauwerkes
Sulzbach. Nahere Informationen zur Streckenentwésserung sind dem Kap. 7.4

Zu entnehmen.
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In den Kelsterbach wird das gesammelte Niederschlagswasser der TE12a und
12b eingeleitet. Das Wasser wird auf der Trasse und untergeordnet auf Bau-
werken gesammelt und Uber trassenbegleitende Sickermulden der Transport-
leitungen der Tiefenentwéasserung zugefihrt. Auch hier wird in der Mulde tber

eine belebte Bodenzone versickert.

Die Einleitstelle befindet sich unmittelbar am Ausgang der Verrohrung des
Kelsterbaches. Die quantitativen und qualitativen Nachweise werden mit ver-
einfachten Nachweisverfahren nach dem DWA-Regelwerk DWA-M 153 gefiihrt
(s. Kap. 7.4). Die Entwasserungsmengen betragen im Mittel etwa 3.002 bzw.
2.090 m?¥/a.

16.6 Wechselwirkungen von Bauwerken und Grundwasser

Allgemeines und Vorbemerkungen

Die RTW-Trasse verlauft im PFA Mitte meist geldndegleich oder in Dammlage.
Nur im Bereich des Tunnels Bf Hochst und seiner Troge ergeben sich Ein-
schnitte in den Untergrund. Alle kreuzenden Straf3en und Eisenbahnstrecken

mit Ausnahme der Gleise am Bf H6chst werden Uberfihrt.

Aulerhalb der Taleinschnitte von Sulzbach und Kelsterbach liegen die Flurab-
stéande entlang der RTW-Strecke im PFA Mitte nordlich des Mains zwischen 5
und 10 m. Sudlich des Mains bis zum Kelsterbach liegen die Flurabstéande zwi-
schen 5 und 7,5 m und steigen mit dem Ubergang auf die Diine siidlich des
Kelsterbaches nach dem Taleinschnitt durch den Kelsterbach auf >10 m an. Die
Flachgriindungen der Bauwerke liegen damit im PfA Mitte mit s&mtlich oberhalb
des Grundwasserspiegels. Bauwerke, welche hohe Lasten abzutragen haben,
werden zuséatzlich mit Bohrpféahlen gegriindet. Die Pfahle reichen unter Zugrun-
delegung mittlerer Grundwasserstande bei allen betroffenen Bauwerken bis in
das Grundwasser hinein oder bis nahe an das Grundwasser heran. Bei dem
Tunnel Bf HOchst greifen sowohl die Bohrpféhle, als auch das Bauwerk selbst
in das Grundwasser ein. Bei der EU Schwanheimer Knoten Sid reichen die
Pfahlkopfplatten teilweise bis in das Grundwasser. Das Umlegungsbauwerk
Trinkwasserleitung bei der Dunatsiedlung befindet sich ebenfalls im Grundwas-

ser.
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Bauwerke mit Bohrpfahlgriindungen

Im PFA Mitte werden neben mehreren Uberfiihrungsbauwerken und dem Tun-
nel Bf Hochst auch Schallschutzwénde auf Bohrpfahlen tief gegriindet. Die Ein-
bindetiefe der Bohrpféahle ergibt sich aus statischen und konstruktiven Erforder-
nissen, wobei in den weiteren Betrachtungen die maximal erforderliche Tiefe

angesetzt wurde.

Im Regelfall vermindern die Bohrpfahle aufgrund ihres Abstandes relativ zum
Pfahldurchmesser und aufgrund des grof3en Abstandes zwischen den Bauteilen
- teilweise Uberlagert mit geringen Eindringtiefen in das Grundwasser - den
FlieBquerschnitt des Grundwasserleiters nur geringfiigig. lhre Aufstauwirkung
im Grundwasser ist daher vernachlassigbar. Auch bei der ringférmig angeord-
neten Uberschnittenen Bohrpfahlwand bei der Querung der Trinkwasserleitung
bei der Einschleifung Kelsterbach ist auf Grund des geringen Bauwerksdurch-
messers von etwa 6,3 m eine signifikante Aufstauwirkung auszuschlie3en. Der
Tunnel Bf Hochst und die Umlegung der Trinkwasserleitung in Sossenheim wur-

den gesondert betrachtet (s.u.).

Tunnel Bf Hochst

Der Tunnel Bf Hochst wird mit einer tiberschnittenen Bohrpfahlwand hergestellt,
welche in eine Tiefe von 25 m reicht und in geringdurchlassige Schichten ein-
bindet. Zur Uberfilhrung der Gleise wird ein auf den Bohrpfahlen ruhender De-
ckel installiert. Nach der Einbringung einer Unterwasserbetonsohle wird die

Baugrube gelenzt.

Zur Ein- und Ausfahrt des Tunnels sind nérdlich und sudlich des Tunnels sind
Troge vorgesehen. Der nordliche Trog verlauft unmittelbar parallel zur Bahn-
strecke. Zwischen Bahnstrecke und Trog wird zur Sicherung eine Bohrpfahl-

wand hergestellt.

Die Aufstauwirkung des Tunnel Bf Hochst wurde mittels eines Grundwassermo-
dells ermittelt. Da die vorgesehene tberschnittene Bohrpfahlwand bis in die tief-
liegende Schichten des von Tonschichten durchsetzen Grundwasserleiters hin-
einreicht, wurde zur Bewertung des unguinstigsten Szenarios der Grundwasser-

leiter Uber seine gesamte MaAachtigkeit im Bereich der Uberschnittenen
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16.7

Bohrpfahlwand als versperrt angesehen. Die Berechnungen zeigen einen
Grundwasseraufstau unmittelbar nordwestlich der Bohrpfahlwand in H6he von
0,5 — 1,0 m, unmittelbar stidwestlich der Wand ergibt sich eine Absenkung 1,0
— 1,5 m. Bereits in einer Entfernung von 110 m bzw. 210 m zum Bauwerk betragt

die Aufhéhung bzw. Absenkung hdchstens 25 cm.

Sossenheim-Dunatsiedlung - Umlequng Trinkwasserleitung

Zwischen Uberquerung der BAB 66 und Dunatsiedlung am RTW-km 7,8 ist die
Herstellung einer Querung fiir eine Trinkwasserleitung geplant. Hierzu wird ein
Tunnel errichtet, welcher bis auf etwa 108,5 mUNN in den Untergrund einbindet
und einseitig tUber eine Treppe begehbar ist, die Gelandehdhe liegt bei 114,5
MUNN. Die mittleren Grundwasserstande liegen etwa auf 103,0 miNN und so-
mit deutlich unterhalb des Bauwerkes. Zur Stabilisierung wird eine tUberschnit-
tene Bohrpfahlwand hergestellt, deren Pfahle eine Lage von 20 m besitzen und
somit in das Grundwasser einbinden. Diese stellen somit ein Hindernis fir die
Grundwasserstrémung dar, welche in diesem Bereich von Nordwesten nach
Sidosten verlauft und senkrecht zum Bauwerk gerichtet ist. Gleichzeitig wurden
im naheren Umfeld jedoch héher durchlassige Sande und Kiese erkundet (BK
1-152, Anlage 18.1.2.2), welche in der Lage sind, das Grundwasser im Anstrom
zu dem etwa 26,3 m breiten Bauwerk abzuleiten. Hierdurch kann ein signifikan-
ter Grundwasseraufstau im Zustrom und eine signifikante Grundwasserabsen-

kung im Abstrom ausgeschlossen werden.

Monitoring

Das Grundwassermonitoring im PFA Nord dient zur Uberwachung der Auswir-
kungen des Vorhabens auf die Grundwasserqualitdt und die Grundwasser-
stande. Ein bauzeitliches Grundwassermonitoring (inkl. der Basisaufnahme) er-
folgt an allen Bauwerken im WSG, deren Griindungen in das Grundwasser ein-
tauchen (EU Galeriebauwerk B40 und Querung Trinkwasserleitung am
Schwannheimer Knoten). Weiterhin wird auf Grund des Umfanges der Baumal3-
nahmen der Tunnel Bf Hochst tberwacht. Die Grundwasserstéande werden im
Zu- und Abstrom des Tunnel Bf Hochst gemessen. Die Einzelheiten zum Moni-

toring sind im Hydrologischen Gutachten dargestellt.
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16.8 Wasserrechtliche Antragsgegenstande

Die wasserrechtlichen Antragsgegensténde, die im Zuge der Planfeststellung

bei den zustandigen Behdrden beantragt werden, sind in Anlage 18.6 aufge-
fuhrt.
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17 Grunderwerb, vortibergehende Inanspruchnahme und
dingliche Belastung

Fur die Baumalinahme der RTW und den damit verbundenen Verénderungen
an den kreuzenden Verkehrswegen ist sowohl der dauerhafte Erwerb als auch
die voruibergehende Inanspruchnahme von Flachen erforderlich. Diese werden

unter Bertcksichtigung aller relevanten Belange mdglichst gering gehalten.

Daruber hinaus sind dingliche Sicherungen (z. B. Aufwuchsbeschrénkung, Si-

cherung von LBP-MalRnahmen, Wege- und Leitungsrechte) erforderlich.

Der genaue Umfang der Flacheninanspruchnahme an den einzelnen Grundsti-
cken kann dem Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 11) und dem Grunderwerbs-

plan (Anlage 10) entnommen werden.
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18 Abklrzungsverzeichnis

AC

Alternating current (Wechselstrom)

AD Autobahndreieck

AG Aktiengesellschaft

AS Anschlussstelle

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

BAB Bundesautobahn

BaSt Bundesanstalt fir StralRenwesen

Bf Bahnhof

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
schen, Erschitterungen und &hnlichen Vorgan-
gen
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung)

41. BImSchVv 41. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Bekanntgabeverordnung)

BLZ Betriebsleitzentrale

BOStrab Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stra-
Renbahnen
(Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung)

B-Plan Bebauungsplan

BT-Drs Bundestag Drucksachen

BU Bahniibergang
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BVerwG
cm

CO:2

DB

db(A)

DC

DWA

DWD
EBO

EBWU

EC
EU
EU
EWH
FKE
GE
GG
GUw

GVFG

Hbf

Bundesverwaltungsgericht

Zentimeter

Kohlenstoffdioxid

Deutsche Bahn

dB = Dezibel; A steht fur adjusted (deutsch: ,an-
gepasst®);

Maf3einheit der absoluten Lautstarke von Schal-
lereignissen

Direct current (Gleichstrom)

Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Ab-

wasser und Abfall e.V.
Deutscher Wetterdienst
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersu-

chung

Eurocode

Européaische Union
Eisenbahniberfihrung
Elektrische Weichenheizung
Frankfurt Konigsteiner Eisenbahn
Gewerbegebiet

Grundgesetz
Gleichrichterunterwerk

Gesetz uber Finanzhilfen des Bundes zur Ver-
besserung der Verkehrsverhéltnisse der Ge-
meinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz)

Hauptbahnhof
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HTK

HVWVTG

Hessischer VGH

Km
km/h

KOSTRA

kv

KV

m

Mio.
MIV
MTZ
NKU
OPNV

OPNVG

OR
OR-Z
ov
PBefG
PfA
PZB
RIL

RMV

Hochtaunuskreis

Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz
Hessischer Verwaltungsgerichtshof
Kilometer

Kilometer je Stunde

Koordinierte Starkniederschlags-Regionalisie-
rungs-Auswertungen

Kilovolt
Kompensationsverordnung
Meter

Millionen

Motorisierter Individualverkehr
Main-Taunus-Zentrum
Nutzen-Kosten-Untersuchung
Offentlicher Personennahverkehr

Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahver-
kehr in Hessen

Oberbau-Richtlinie
Oberbau-Zusatzrichtlinie
Offentlicher Verkehr
Personenbefdrderungsgesetz
Planfeststellungsabschnitt
Punktférmige Zugbeeinflussung
Richtlinien der Bahn

Rhein-Main-Verkehrsverbund
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RNVP Regionaler Nahverkehrsplan

RTW Regionaltangente West

SOK Schienenoberkante

SPNV Schienenpersonennahverkehr

TCP/IP Transmission Control Protocol / Internet Protocol

TEN-T Transeuropdische Transportnetze

TRStrab EA Technische Regeln fur StralRenbahnen - Elektri-
sche Anlagen

Y Geschwindigkeit

Vv Volt

VAL-System Veéhicule automatique Iéger (deutsch: ,leichtes
automatisches Fahrzeug*)

VGF Stadtwerke-Verkehrsgesellschaft Frankfurt am
Main mbH

VNB Versorgungsnetzbetreiber

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WLAN wireless local area network (deutsch: “drahtlo-
ses, lokales Netzwerk”)

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WSG / WSZ Wasserschutzgebiet / Wasserschutzzone

wWw Wasserwerk
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