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Gradiente RF Hanau

TB Kreuzbach

Entwasserungsabschnitt D1
Bau-km 0+000 - 0+946

Bauwerk

Stutzwand am Bdschungsful
der Einschnittsbéschung der A 45

L= 50,00m
H=z 250m

Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+050

Larmschutzwand 01

A45
Bau-km 0+624 bis Bau-km 0+946

L=281m
H= 5,00 m Uber Gradiente

Bauwerk 01 ASB-Nr. 5316-546

Entwasserungsabschnitt D2
Bau-km 0+946 - 2+100

TB Kreuzbach

Bauwerk 02 ASB-Nr. 5316-547

Briicke im Zuge der BAB 45
Uber das Kreuzbachtal

Betr.-km 157,284 bis 157,536
Bau-km  0+948,5 bis 1+200,5

LW e = 244,00 m
LW(pm)= 252,00 m
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LérmschutZ\AJFnd 03
M5

Bau-km 1+234 biﬁ Bau-km 1+370

L= 136m
H= 5,00 m Uber Gradiente

Briicke im Zuge eines Weges
Uiber die BAB 45

Betr.-km 157,723
Bau-km  1+411

LW (Bestand) = 38,00m
W (planrg) --> Bauwerk entfallt

Entwasserungsabschnitt D3
Bau-km 2+100 - 2+412.665

TB Kreuzbach

Larmschutzwand 04
A45

Bau-km 1+470 bis Bau-km 1+974,983

Achse 339

Bau-km 0+025,468 bis Bau-km 0+055

L= 495m
H= 5,00 m Uber Gradiente

Bauwerk 03 ASB-Nr. 5316-548

Briicke im Zuge eines Weges
Uber die BAB 45

Betr.-km 158,635
Bau-km  2+299

LW (Bestand) = 41 ,OOm
LW(pm) =42,00m
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ZEICHENERKLARUNG

Hochpunkt

Tiefpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

|
{ Einleitungsstelle
|

= 18000.000 m
= 562500 m
8.789 m

m 5+453.077
1S= 28197k m

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlénge

Stichhéhe

Bau-km

Hoéhe Tangentenschnittpunkt

Langsneigung und Abstand zum
nachsten Neigungsbrechpunkt

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Entwurfsbearbeitung: Datum Zeichen
Dlpl.—_lng.“ Gringel GmbH bearbeitet 08/2017 | Kiinzel
Ingenieurbiro fur Bauwesen _
‘ gezeichnet 08/2017 Menzel
4 geprlft 09/2017

Schubertstr. 8b
35043 Marburg / Lahn

marburg@ing—buero—gringel.de

Telefon (06421) 94818—0
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B Hessen Mobil

@ StraBen- und Verkehrsmanagement HESSEN

1 | geprift:

Datum Zeichen

bearbeitet:
gezeichnet:

FESTSTELLUNGSENTWURF

StralRe: A 45

Beginn: zw. NK 5316 029

u N
Ende: zw. NK5316029 u. N

K 5416 038 Betr.-km 156,336
K 5416 038 Betr.-km 158,749

Unterlage / Blatt-Nr.: 4/1
Ubersichtshéhenplan

Hessen ID: 20854

Mafstab: 1 : 5.000/500

Ersatzneubau der Talbriicke Kreuzbach
mit sechsstreifigem Ausbau

von Betr.-km 156,336 bis Betr.-km 158,749
von Bau-km 0+000 bis Bau-km 2+412,665

Aufgestellt:

Dillenburg, den 5 0 4,417 2019

Hessen Mobil
-Dezernat A 45-
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Planfeststellungsbeschluss

Planfestgestellte Unterlage
Nr. 4
zum

Dleze‘nent

vom

Wiesbaden, den 17.01.2024

s \fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr

11.01.2024 Gz. 061-k-04#2.203
Hessisches Ministerium —

und Wohnen
Abt. VI
Im Auftrag
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