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Planänderung Tunnel einschließlich
AD Erlenbruch, Obere Ebene und Lärmschutz

zw. NK 5818 119 u.NK 5818 126
zw. NK                 u.NK 5818 056

A 66, Frankfurt a. M. - Hanau

Tunnel Riederwald
einschl. AD Erlenbruch und AS Borsigallee

Höhenplan
Rampe 13

AS Borsigallee
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PLANÄNDERUNG
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H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

Lärmschutzwand rechts

Trogwand rechts

Trogwand links

Lärmschutzwand links

Querung
Entwässerungskanal

Höhenführung gemäß Planfeststellung vom 06.02.2007

nachrichtlich zum Vergleich:
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Plangröße: 70,5 cm x 58,1 cm = 0,410 m²
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Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts

q = 2,5 % Δs = 0,633 % q = 6 % Δs = 0,843 % Δs = 0,504 %

q = 2,5 %
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q = 3,25 %

q = 0 %

110,500 125,018 191,751
191,761

214,834 231,077
235,667

251,301 272,134 297,005 322,000
332,519

357,019 398,688 456,085
458,136

483,974

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

Verziehung Verziehung

a = 7,50 m

Verziehung

Achsbezug Verziehung Achsbezug

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 0,00 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

R=23
L=41,45m

R=∞
L=89,24m

A=25

L=20,83m

R=30

L=15,62m
A=25

L=20,83m
R=∞

L=60,41m A=70
L=24,50m

R=200 L=40,93m A=70
L=24,50m

A=70
L=24,50m

R=200
L=13,68m

A=70
L=24,50m

125,603 214,839 235,672 251,294 272,128 332,536 357,036 397,964 422,464 446,964 460,643

Krümmung
Maßstab 50/R [cm]
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Zwangsgradiente zur A 66
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Trogsohle

A 66 nach A 661

Nachrichtliche Darstellung Rampe 13
gemäß Planfeststellung 2007

OK Trogwand

LS-Wand
4 m über

OK-Trogwand
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Bauwerk KB 306

Über-/ Unterführung
Rampen 12 u. 13 (oben)
Zufahrt P+R Anlage

Brückenklasse 60 / 30

km 0+032,378 (Rampe 12)

Kreuzungswinkel= 89,64358 gon

lichte Weite= 10,50 m
lichte Höhe≥ 2,75 m
Konstruktionshöhe= ca. 1,20 m

km 0+394,767 (Rampe 15)

Breite zw. Geländern= 11,00 m

(Rampe 15, unten)

km 0+223,219 (Rampe 13)
km 0+398,783 (Rampe 15)

= 84,70329 gon

nachrichtlich

von Borsigallee

100,138

99,096

LA 08a
Lärmschutzwand auf Trog

L = ca. 299 m, H = 4,00 m
2+706,000 (Achse A 66) - 0+358,000 (Achse R 13)Bau-km

ab Oberkante Sockelplatte
fahrbahnseitig hochabsorbierend

DN300
von K.13.04
nach K.13.05
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DN500
von K.02.104
nach K.02.105

Bauwerk BW 66-2

Trogbauwerk

km 2+710 - 3+103 (A 66)
Grundwasserwanne

Länge = 393 m

Regelquerschnitt RQ 36t und RQ 36
                                    gemäß RABT

östliches Tunnelvorfeld
(zw. Riederwaldtunnel und AS Borsigallee)


