
Schüßler-Plan
Ingenieurgesellschaft mbH

Ingenieurgemeinschaft Riederwaldtunnel

Grontmij GmbH

60314 Frankfurt am Main
Tel.:  069-96 88 57-10
Fax.: 069-96 88 57-99

Lindleystraße 11
60314 Frankfurt am Main
Tel.:  069-959 21-0
Fax.: 069-959 21-204

Hanauer Landstraße 135-137

geprüft:

bearbeitet:

gezeichnet:

...................................................................

Unterlage Nr.:

Blatt Nr.:

Hessen ID:

Maßstab:

Datum: Zeichen:Art der ÄnderungNr.:

Wiesbaden, den 24.10.2017
Hessen Mobil

Fulda, den 20.10.2017
Hessen Mobil
- Dezernat Planung und Bau Riederwaldtunnel -

_____________________________

geprüft:

bearbeitet:

gezeichnet:

...................................................................

Projekt-Nr.:

Beginn:
Ende:

Straße:

Teilabschnitt:

Fachbereichsleiter

Aufgestellt: Geprüft:

Genehmigt:

i.A. gez. Hilmar Heuser _____________________________

Dezernent

i.A. gez. Dr. Thomas Novotny

_____________________________

Dezernent

i.A. gez. Jürgen Semmler

- Dezernat Steuerung Planung -

Frankfurt, den 30.10.2017
Hessen Mobil
- Dezernat Planung und Bau Riederwaldtunnel -

Planänderung Tunnel einschließlich
AD Erlenbruch, Obere Ebene und Lärmschutz

zw. NK 5818 119 u.NK 5818 126
zw. NK                 u.NK 5818 056

A 66, Frankfurt a. M. - Hanau

Tunnel Riederwald
einschl. AD Erlenbruch und AS Borsigallee

Höhenplan
Rampe 11

AS Borsigallee
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Zeichenerklärung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

Lärmschutzwand rechts

Trogwand rechts

Trogwand links

Lärmschutzwand links

Querung
Entwässerungskanal

Höhenführung gemäß Planfeststellung vom 06.02.2007

nachrichtlich zum Vergleich:
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Plangröße: 78,4 cm x 57,4 cm = 0,450 m²

01.12.17

0 m

300 m

V = 50 km/h
 53 m  57 m  57 m  50 m  50 m  54 m

 9
2

1
0

2

 6
8

 6
2

 9
4

Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts

 53 m

Δs = 0,257 % Δs = 0,017 %q = 2,78 % Δs = 0,73 %

Δs = 0,493 %
q = 2,5 % q = 6 %

Δs = 0,90 %

Δs = 1,25 % q = 2,5 %

q = 0 %

0,000
0,000

33,333 45,708 100,756 117,878
125,000

135,000 155,000 174,414 295,000 345,000 360,000

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

Achsbezug a = 5,00 m Verziehung a = 7,50 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 0,00 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

A=100 L=33,33m R=300 L=34,09m A=100 L=33,33m R=∞
L=48,53m

A=50

L=17,86m

R=140 L=183,41m

A=50
L=

17
,8

6m

R=∞
L=25,00m

A=50
L=

8,
33

m

R=300 L=33,01m A=50

L=8,33m R=∞
L=23,89m

0,000 33,333 67,423 100,756 149,288 167,145 350,559 368,416 393,420
401,754

434,761
443,095

Krümmung
Maßstab 250/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

84,00 m ü. NN 0
+

0
7
9

,7
5

2

0
+

1
8
7

,0
0

0

0
+

2
3
7

,6
0

0

0
+

2
6
6

,1
9

4
0

+
2

6
9

,6
5

3

0
+

3
3
0

,6
11

0
+

4
3
1

,4
0

0

In
se

ls
p

itz
e

E
n

d
e

 G
e

ltu
n

g
sb

e
re

ic
h
 P

la
n

ä
n

d
e

ru
n

g

Ü
b

e
rg

a
n

g
 T

ro
g
, 

n
e

u
 z

u
 K

B
 3

0
4

, 
P

la
F

e
 2

0
0

7

B
A

B
 A

 6
6

R
a

m
p

e
 1

2

R
a

m
p

e
 1

5

T
ro

g
e

n
d

e

96,807

93,650

92,400

99,024

105,924

99,888

98,650

37,608 m
1,485 %

km

h TS

f

T

H      1200 m

   35,912 m

   -0,537 m

   96,826 m

  0+115,108

=

=

=

=

158,131 m

4,500 %

km

h TS

f

T

H      2000 m

  101,531 m

    2,577 m

   89,711 m

  0+273,239

=

=

=

=

176,708 m5,653 %

km

h TS

f

T

H       700 m

   19,797 m

   -0,280 m

   99,700 m

  0+449,947

=

=

=

=

22,000 m

0,000 %

0
+

0
0

0
  A

n
sc

h
lu

ss
 B

A
B

 A
 6

6

0
+

1
8

7
  A

n
sc

h
lu

ss
 B

o
rs

ig
a

lle
e

9
5

,0
1

9
5

,1
5

9
5

,2
9

9
5

,4
6

9
5

,6
5

9
5

,8
3

9
5

,9
9

9
6

,1
5

9
6

,2
7

9
6

,2
9

9
6

,3
0

9
6

,4
3

9
6

,4
2

9
6

,2
9

9
6

,2
1

9
5

,6
6

9
5

,2
1

9
4

,8
1

9
4

,2
8

9
3

,9
2

9
3

,6
5

9
3

,2
1

9
2

,6
9

9
2

,3
7

9
2

,2
6

9
2

,2
5

9
2

,2
9

9
2

,3
4

9
2

,6
2

9
3

,1
0

9
3

,7
9

9
4

,6
7

9
5

,4
5

9
5

,7
5

9
6

,8
8

9
8

,0
1

9
8

,5
8

9
9

,0
7

9
9

,4
2

9
9

,6
3

9
9

,6
8

Gradientenhöhe

9
8

,0
4

9
8

,6
2

9
8

,5
0

9
7

,9
9

9
8

,3
9

9
8

,7
0

9
8

,6
6

9
8

,6
4

9
8

,6
0

9
8

,1
9

9
8

,2
4

9
8

,1
2

9
8

,7
7

9
8

,3
4

9
8

,5
8

9
8

,5
7

9
8

,4
7

9
8

,3
9

9
8

,6
1

9
8

,8
8

1
0

0
,2

3

1
0

0
,3

6

1
0

0
,2

9

1
0

0
,0

8

9
9

,6
6Geländehöhe

0
,0

0

1
0

,0
0

2
0

,0
0

3
0

,0
0

4
0

,0
0

5
0

,0
0

6
0

,0
0

7
0

,0
0

7
7

,5
0

7
9

,2
0

8
0

,0
0

9
7

,0
2

1
0

0
,0

0

11
5

,1
1

1
2

0
,0

0

1
4

0
,0

0

1
5

1
,0

2

1
6

0
,0

0

1
7

1
,7

1

1
8

0
,0

0

1
8

7
,0

0

2
0

0
,0

0

2
2

0
,0

0

2
4

0
,0

0

2
6

0
,0

0

2
6

1
,7

1

2
7

3
,2

4

2
8

0
,0

0

3
0

0
,0

0

3
2

0
,0

0

3
4

0
,0

0

3
6

0
,0

0

3
7

4
,7

7

3
8

0
,0

0

4
0

0
,0

0

4
2

0
,0

0

4
3

0
,1

5

4
4

0
,0

0

4
4

9
,9

5

4
6

0
,0

0

4
6

3
,9

0

Stationen

0+000 0+100 0+200 0+300 0+400     

Zwangsgradiente zur A 66

OK Trogwand

LS-Wand, 6 m über OK-Trogwand

nach Borsigallee

Nachrichtliche Darstellung Rampe 11
gemäß Planfeststellung 2007

A 66 von A 661

Bauwerk KB 307

Über-/ Unterführung
Rampe 12 (oben)
A 66 (unten)

Brückenklasse 60 / 30

km 3+114,803 (A 66)
Kreuzungswinkel= 81,47903 gon
lichte Weite= 63,00 m
lichte Höhe≥ 4,50 m
Konstruktionshöhe= ca. 1,20 m

km 0+094,259 (Rampe 12)

Breite zw. Geländern= 8,50 m

nachrichtlich

Bauwerk KB 304

Über-/ Unterführung
Rampe 11 (unten)
A 66 (oben)

Brückenklasse 60 / 30

km 3+111,752 (A 66)
Kreuzungswinkel= 50,29680 gon
lichte Weite= 14,60 m
lichte Höhe≥ 4,50 m
Konstruktionshöhe= ca. 1,20 m

km 0+266,579 (Rampe 11)

Breite zw. Geländern= 37,50 m

nachrichtlich

Bauwerk KB 306

Über-/ Unterführung
Rampen 12 u. 13 (oben)
Zufahrt P+R Anlage

Brückenklasse 60 / 30

km 0+032,378 (Rampe 12)

Kreuzungswinkel= 89,64358 gon

lichte Weite= 10,50 m
lichte Höhe≥ 2,75 m
Konstruktionshöhe= ca. 1,20 m

km 0+394,767 (Rampe 15)

Breite zw. Geländern= 11,00 m

(Rampe 15, unten)

km 0+223,219 (Rampe 13)
km 0+398,783 (Rampe 15)

= 84,70329 gon

nachrichtlich

LA 08c
Lärmschutzwand auf Trog

L = ca. 300 m, H = 6,00 m
2+840,000 (Achse A 66) - 0+132,000 (Achse R 12)Bau-km

ab Oberkante Sockelplatte
fahrbahnseitig hochabsorbierend

LS-Wand Weiterführung Rampe 11
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Bauwerk BW 66-2

Trogbauwerk

km 2+710 - 3+103 (A 66)
Grundwasserwanne

Länge = 393 m

Regelquerschnitt RQ 36t und RQ 36
                                    gemäß RABT

östliches Tunnelvorfeld
(zw. Riederwaldtunnel und AS Borsigallee)


