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Planänderung Tunnel einschließlich
AD Erlenbruch, Obere Ebene und Lärmschutz

zw. NK 5818 119 u.NK 5818 126
zw. NK                 u.NK 5818 056

A 66, Frankfurt a. M. - Hanau

Tunnel Riederwald
einschl. AD Erlenbruch und AS Borsigallee

Höhenplan
BAB A 66

AS Borsigallee, Südfahrbahn
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Entwurfsbearbeitung:

PLANÄNDERUNG

Sept. 2017

Sept. 2017

hg

tk

FengerSept. 2017

1000/100

Sept. 2017 Will

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

Lärmschutzwand rechts

Trogwand rechts

Trogwand links

Lärmschutzwand links

Querung
Entwässerungskanal

Höhenführung gemäß Planfeststellung vom 06.02.2007

nachrichtlich zum Vergleich:
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Plangröße: 118,0 cm x 55,8 cm = 0,658 m²
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0 m

300 m

V = 80 km/h
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Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts

q = 4 % Δs = 0,23 % Δs = 0,528 %

q = 2,5 %

Δs = 0,517 %q = 0 % Δs = 0,107 %q = 2,5 % q = 4,2 %q = 4 % Δs = 0,405 % Δs = 1,019 %

q = 2,5 %

Δs = 1,061 %

q = 0 % Δs = 0,211 %q = 2,5 % q = 4,2 %

784,887 800,494 819,887 844,887
850,494

869,887 900,494
900,504

951,554 320,494
320,504

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 5,38 m Verziehung a = 5,12 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

Verziehung Verziehung a = 10,70 m

Verziehung

a = 10,12 m

Verziehung

a = 11,38 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

R=600
L=449,24m

A=200 L=66,67m

A=300 L=100,00m
R=900 L=856,73m

784,887 851,554 951,554

Krümmung
Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

83,00 m ü. NHN 2
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Zwangsgradiente
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Gradientenhöhe

Geländehöhe
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Trogsohle

A 66 nach Hanau, Fulda

OK Trogwand

LS-Wand, 6 m über OK-Trogwand
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Nachrichtliche Darstellung A 66
gemäß Planfeststellung 2007

A 66 von Wiesbaden
A 661 von Bad Homburg, Darmstadt

Bauwerk KB 304

Über-/ Unterführung
Rampe 11 (unten)
A 66 (oben)

Brückenklasse 60 / 30

km 3+111,752 (A 66)
Kreuzungswinkel= 50,29680 gon
lichte Weite= 14,60 m
lichte Höhe≥ 4,50 m
Konstruktionshöhe= ca. 1,20 m

km 0+266,579 (Rampe 11)

Breite zw. Geländern= 37,50 m

nachrichtlich

Bauwerk KB 307

Über-/ Unterführung
Rampe 12 (oben)
A 66 (unten)

Brückenklasse 60 / 30

km 3+114,803 (A 66)
Kreuzungswinkel= 81,47903 gon
lichte Weite= 63,00 m
lichte Höhe≥ 4,50 m
Konstruktionshöhe= ca. 1,20 m

km 0+094,259 (Rampe 12)

Breite zw. Geländern= 8,50 m

nachrichtlich

Bauwerk KB 308

Über-/ Unterführung
Rad- u. Gehweg (oben)
A 66 (unten)

Brückenklasse 60 / 30

km 3+319,719 (A 66)
Kreuzungswinkel= 104,1814 gon
lichte Weite= 44,00 m
lichte Höhe≥ 4,50 m
Konstruktionshöhe= ca. 1,20 m

km 0+174,688 (Rad- u. Gehweg)

Breite zw. Geländern= 4,50 m

nachrichtlich

LA 08b
Lärmschutzwand auf Trog

L = 50 m, H = 5,00 m
2+790,000 - 2+840,000 (Achse A 66)Bau-km

ab Oberkante Sockelplatte
fahrbahnseitig hochabsorbierend

LA 08c
Lärmschutzwand auf Trog

L = ca. 300 m, H = 6,00 m
2+840,000 (Achse A 66) - 0+132,000 (Achse R 12)Bau-km

ab Oberkante Sockelplatte
fahrbahnseitig hochabsorbierend

LS-Wand
5 m über
OK-Trogwand

Trogwand Weiterführung Rampe 11

LS-Wand
4 m über

OK-Trogwand

LS-Wand Weiterführung Rampe 11

LA 08a
Lärmschutzwand am Ostportal Tunnel

L = 107 m, H = 4,00 m
2+706,000 - 2+790,000 (Achse A 66)Bau-km

ab Oberkante Sockelplatte
fahrbahnseitig hochabsorbierend
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DN400
von K.02.12
nach K.02.26
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DN500
von K.02.101
nach K.02.102

Bauwerk BW 66-2

Trogbauwerk

km 2+710 - 3+103 (A 66)
Grundwasserwanne

Länge = 393 m

Regelquerschnitt RQ 36t und RQ 36
                                    gemäß RABT

östliches Tunnelvorfeld
(zw. Riederwaldtunnel und AS Borsigallee)


