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PlangroBe 112,0 c¢cm x 29,7 cm = 0,333 m?
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Ausbildung der
Oamm- und Einschnittsboschung

Boschungshohe h h>=200m | h<200m

Regelbaschung 1:15 b=300m

Tangentenlange T 300 m 15 h
der Ausrundung ' ’

Bsp. mit Entw.-Mulde am B&schungsful.
Nur in Teilbereichen vorhanden!
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20 cm Oberboden

An allen Rampen am linken Béschungsfu®
Verzicht auf Béschungsausrundung!

Stralenquerschnitt Rampen im AD Erlenbruch
Regelquerschnitt Q3 gem. RAA

*) Zzgl. Kurvenverbreiterung nach RAA, Pkt. 6.4.2.3,
Gleichung (17) in allen Kurven < 280 m
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15 cm Oberboden

Verzicht auf Boschungsausrundung in
folgenden Teilbereichen der Rampen:

Rampe 44: Bau-km 0+440 bis Bauende
Rampe 45: Bauanfang bis Bau-km 0+415

Strallenquerschnitt Betriebsweg

gemaR RLW 2005 (DWA-A 904)

PLANANDERUNG

Teilabschnitt:  Tunnel Riederwald

einschl. AD Erlenbruch und AS Borsigallee
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Stralkenquerschnitt
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Beginn: zw. NK 5818 119 u.NK 5818 126 AD Erlenbruch
Ende: zw. NK u.NK 5818 056
Malstab: 1:50
Aufgestellt: Geprift:
Fulda, den 20.10.2017 Wiesbaden, den 24.10.2017
Hessen Mobil Hessen Mobil

- Dezernat Planung und Bau Riederwaldtunnel -

i.A. gez. Hilmar Heuser

Fachbereichsleiter

i.A. gez. Dr.Thomas Novotny

- Dezernat Steuerung Planung -

Dezernent

Genehmigt:
Frankfurt, den 30.10.2017
Hessen Mobil
- Dezernat Planung und Bau Riederwaldtunnel -

i.A. gez. Jurgen Semmler

Dezernent
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