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Geotechnischer Langsschnitt LS in Trassenachse Riederwaldtunnel
Sudrohre (Darstellung Bauwerk)

Ost

Anschluss

Anschluss AD Erlenbruch Riederwaldtunnel AS Borsigallee, A 66
(Rampe 44)
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Legende Aufschlisse

BK-Z(AC) zusatzliche Kernbohrungen Tunnel Riederwald, ARCADIS (201 2/2013)

BK(AC) Kernbohrungen Baugrunduntersuchung Tunnel Riederwald, ARCADIS (2010)

DPH(AC) Schwere Rammsondierungen Baugrunduntersuchung Tunnel Riederwald, ARCADIS (2010)
BK(AC)/GWM  Grundwassermessstellen Baugrunduntersuchung Tunnel Riederwald, ARCADIS (2010)

B /79 Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1979), aus [U 5]

B /77 Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1977), aus [U 4]

KB Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1972), aus [U 3]

Legende Bodenschichtung

Auffillung

Auelehm / Hochflutlehm
Torf

Terrassensand / -kies
Loésslehm / Schwemmléss
Flugsand

Cyrenenmergel mit vereinzelt dinnen Kalkstein-, Braunkohle-
und Feinsandlagen (Dicke <10 cm)

Schleichsand mit Cyrenenmergellagen

Braunkohle mit vereinzelt diinnen Cyrenenmergeleinlagerungen (Dicke <10 cm)
Rupelton mit vereinzeinzelt Mergelsteinlagen (Dicke <10 cm)

Kalkstein / Mergelsteinlagen (Dicke >10 cm)

Tertiarsand

POCEPOE 000 OBC

Schluffstein- / Tonstein Wechselfolge mit Sandsteineinlagerungen

N
w

Schicht-Nummer Baugrundaufschluss
_--gg\.’vw prognostizierter maximaler Bemessungswasserstand, aus [U 15]

— _gﬁ\’ﬁn“_te'_ prognostizierter mittlerer Grundwasserstand aus Grundwassermodellierung , aus [U 15]

Bemessungswasserstand bauzeitig

Bemessungswasserstand nachbauzeitig

Hinweis :

Baugrundschichtung aus Querprofilen in Bauwerksachse interpoliert.
Darstellung Gradiente / Bauwerke / Gelande nachrichtlich, ohnne Gewahr !
(Gradientenlage nachrichtlich gemal Angaben Hessen Mobil,

Stral3en- und Verkehrsmanagement, Email vom 05.04.2013)

verwendete Plangrundlage

Hoéhenplan Tunnel Riederwald Suidréhre, Planfeststellung, Deckblatt Stral’e A 66 Frankfurt a. M. - Hanau,
Unterlage Nr.: 08, Blatt Nr.: 01, MaRstab 1: 1000/100, Dez. 2010

H. P. Gauff Ingenieure GmbH & Co. KG, - JBG -, Frankfurt am Main

Bearb.-Nr.: 61.603
Beratende Ingenieure Bearbeiter: Overmans
Erdbaulaboratorium Essen Zeichner:  Schindler / Blum / Ewers
Hessen Mobil, StraBen- und Verkehrsmanagement Frankfurt a.M. Datum: 21.02.2017
Riederwaldtunnel, BAB A66/A661
= - MaBstab:  1:1000/200
Léngsschnitt
Homogenbereiche, Abschnitt Bau-km 1+650.000 bis 2+745.457 Anlage: 2.2
BlattgréBe: 1520x594
Entwurfsbearbeitung: Projekt-Nr.: (1213.134.09)
DE0109.213134.0123
£2 ARCADIS
Bearb.: | 22.09.11| jvo
EuropaplatzA;%ﬁlzjsgg Bgryr;ssigldat?gre?:n(]gglsn 388-0 Gez. 22.09.11| hie
Gepr.: 22.09.11| jvo
Geandert Datum Gez.: Gepriift
a Korrektur Baugrundschichtung bei km ~2+250 22.09.11| hie jvo
Erganzung BK-Z(AC), Korrektur Baugrundschichtung und Anpassung 30.04.13| hie hoe
Verbautiefe zw. km 2+300 bis 2+745, Tunnellage aktualisiert
Cc
Hessische Straten- HESSEN
und Verkehrsverwaltung| .
Ty KC Tunnelbau & -betrieb Unterlage
Amt fir Stral3en- Eschwege
und Verkehrswesen
Eschwege
Blatt-Nr.
Strallenklasse und Nr.: BAB A 66
streckenbezeichnung: Riederwaldtunnel
Frankfurt am Main - Hanau
Projekt-Nr.
Gemarkung: Frankfurt am Main
Bauwerk / BaumalRnahme: Datum Zeichen
Geotechnischer Bericht Bearb.
Tunnelbauwerk Gez:
Erginzende Geotechnische Beratung °™
Abschnitt Bau-km 1+650.000 bis 2+745.457 | ASB-Nr.
Plandarstellung:
Anlage:
Geotechnischer Langsschnitt
LS Mafstab: M.d.L. 1:1.000
AR MLd.H. 1: 200
Anlage A.2.2
zu Anlage A.2 Geologische Schnitte




Legende Aufschliisse

Stationiereung Achse Rampe 44 Stationierung Achse Tunnel Riederwald |
- BK(AC)  Kernbohrungen Baugrunduntersuchung Tunnel Riederwald, ARCADIS (2010)
BG Kernbohrungen Altlastenuntersuchung AD Erlenbruch, HABB (2010)
‘ West OSt (fir geotechnische Schnitte teilweise nicht verwendbar)
Bauwerk KB 241 g BKR Kernbohrungen Baugrunduntersuchung AS Borsigallee, 1B Quick (2010)
gber-/ Uﬁerfugruhgb oben) S BK /09 Kernbohrungen Baugrunduntersuchung Stauraumkanal Seekbachsammler, IB Quick (2009)
ampe u. Betriebsweg (oben ()
Rampe 46 (unten) (% ‘ Anschluss BK /06 Kernbohrungen Baugrunduntersuchung, Kreuzungsbauwerke AD Erlenbruch, HABB (2006)
S;‘ﬁtﬁ?B',%i%i%%gi%ampe 44) g’ AD Erlenbruch BK P /06 Ausbau Kernbohrungen zum Pegel,
Bau-km 0,3+38,103 (Rampe 46) e Ram pe 44 Baugrunduntersuchung, Kreuzungsbauwerke AD Erlenbruch, HABB (2006)
Kreuzungswinkel= 85,9100 gon g R 44 / boh q h ¢
lichte Weite= 14,50 m B /77 Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1977
lichte Hohe= > 4,70 m g am pe Tu n nel g J J ( )
Konstruktionshdhe= > 0,70 m % ‘ B /79 Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1979)
Breite zw. Gelandern ca.50,00 m
e KB Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1972)
Westportal Legende Bodenschichtung
Stdréhre
Bau-km 1+650.000 @ Auffiillung
Schnitt 1-1 @
km 1+526.000 Auelehm / Hochflutlehm
| (:) Torf
|
| @ Terrassensand / -kies
|
! [ KB 50 ‘ Lésslehm / Schwemmldss
B 104/79 KB 40 KB 41 B 103/79 | KB 43 BG5_7-GWM KB 45 KB 47 NN+98.77m @ El d
NN-+98.96m NN+98.84m  NN-+98.44m NN+97.83m NN+97.94m NN+98.09m  NN+97.70m NN-+98.43m ; ugsan
NN+m | KB 42 i (2010) KB 48 BK(AC) 1/10 | DPH(AC) 1/10 DPH(AC) 2/10 . . . .
00,00 NN+97.72m NN+98.26m NN+98.41m | NN+98.41m NN+99.05m Cyrengnmergel mit ve-remzelt dinnen Kalkstein-, Braunkohle-
: m i \ | Gleise und Feinsandlagen (Dicke <10 cm)
99.00 | S S L _ WA I P e S /ﬁﬁ_‘ | |
98.00 : \/ (2.1) e | . —~ 2 _ 5 1 o \ - : == i-'_‘_.,‘l“ AR ‘ F 1,00 ] Schleichsand mit Cyrenenmergellagen
97.00 = l = o N ;)oJ”L — = (27 2] g ! 1,00/ _ ‘ NIAS = PR L L A UL _I
Kaster! 150/200 e 23 peslZ170.23 -z _ LU0 2 Lokt : ' ; (s 200 T 1 { Braunkohle mit vereinzelt diinnen Cyrenenmergeleinlagerungen (Dicke <10 cm
96.00 W~72.60GW. 7 I VAL == 23 = —Z 5, 02.05.1980 _yP_mﬁel_____ =2205GW/ _ — | 7 A1) _ m ____I
95.00 2300~ "= =" - 23 - 249 |*° I * o - - 05, 300 e — | i - L : :
Der stadtische Kanal entfallt. 3.60 3.00 l 320 50 .28 I 4.82) Rupelton mit vereinzeinzelt Mergelsteinlagen (Dicke <10 cm)
94.00 Er wird d:lrch den geplanten 470 4.55 | :;%%.31‘4'00 260" . ]
93.00 | s ersetzt zGradiente Rampe 44 i Gradiente Siidréhre B gm >0 22 @ 6.00 . 78i @ Kalkstein / Mergelsteinlagen (Dicke >10 cm)
92.00 | a2 I S ‘ )it we—p) ‘ ] e N @ 700 '
91.00 | | A Tertidrsand
' @ | b 0 8 78|
H 3.2 | 800 4
A I @ @ | @ A by 20 I @ Schluffstein- / Tonstein Wechselfolge mit Sandsteineinlagerungen
89.00 ! 22 2 3.2 3.2 - 3.2 3.2 :} 20 1'; 3.2 10.00] J !
88.00 | e 1664 | | 3.2 oo = oem PO T 1.00 1 | 23 Schicht-Nummer Baugrundaufschluss
it T R yzca. UK Filter — 1 M~ e e e L
87.00 I e e e e e e e e e e e e e e - [] :‘3'2 ----- - 1200 10/10cm 1 lGWmittel tiziert ittl G d tand G d delli
86.00 | (weich), steif, steif-halbfest ! SN~ ———————— e _5#__ ____________________ I ll | @ | — S/ >Amitel_ prognostizierter mittlerer Grundwasserstand aus Grundwassermodellierung
! SS—— 04 I !
85.00 S e -
84.00 | 1500 — ! | ! Bemessungswasserstand bauzeitig
- B 15.00 | 1500, 1500
83.00 | _lis00 15.0 1920 y | B d nachbauzeiti
45 00 3>i halbfest-fest i W - i emessungswasserstand nachbauzeitig
81.00 S S N . .
20,00 8 | 2[4y | Hinweis :
79.00 g ! S ke ia . Baugrundschichtung aus Querprofilen in Bauwerksachse interpoliert.
78.00 & | ! S ] | Darstellung Gradiente / Bauwerke / Gelande nachrichtlich, ohne Gewahr !
77.00 %.i | % . g i
- -,
7000 % | ' P o 5 9: - % 1 verwendete Plangrundlage
/5.00 '\| ! @ ’ = ;‘g | Bauentwurf / A 66, Frankfurt a. M. - Hanau
74.00 ' r— 1 ' Teilabschnitt Tunnel Riederwald, einschl. AD Erlenbruch u. AS Borsigallee
» | ¥ k9
73.00 I\)| : % N ! Hohenplan Rampe 44 (M. 1:1000/100); Unterlage Nr.: 08, Blatt Nr. 04; Februar 2010
72.00 = i | > L | r— | Amt fiir StralRen- und Verkehrswesen Frankfurt am Main
71.00 @. I X E 32 i
oo 3 | | % - | Bearb.-Nr.: 61.603
69.00 8 i i S F EEI i Beratende Ingenieure Bearbeiter: Overmans
68.00 o ! ﬁ% “ g ] Erdbaulaboratorium Essen Zeichner:  Schindler / Blum / Ewers
S °5| ! N U] | Hessen Mobil, StraBen- und Verkehrsmanagement Frankfurt a.M. Datum: 21.02.2017
66.00 JI r NN 65.000 m | J Riederwaldtunnel, BAB A66/A661 bsah:  1-1000/200
£2.00 — —_—— e — e e e - Langsschnitt abstab: -
Station 14245 1+550 1+670 Homogenbereiche, Abschnitt Bau-km 1+245.000 bis 1+650.000 Anlage: 2.1
‘ BlattgroBe: 835x594
oK UK Dick Homogenbereich W 1.1 Homogenbereich W 1.3 W I.1 | Entwurfsbearbeitung: Projekt-Nr.: 6311.060.10
icke OK UK Dicke
[Mu.GOK]  [mu.GOK] [m] [mu.GOK]  [mu. GOK] [m] } Datum
@ 00 0322 0322 | Bearb.. | 16.09.11| jvo
H bereich @ 00 0025 0.0:29 , __ __ @ } ARCADIS Deutschland GmbH Gez: |16.09.11| hie
ndrdliche Verbauwand @) 0025 1032 0,7-2,5 29 | Geandert Datum | cez: | Geprit
Nordréhre / Rampe 44 29 0822 1241 0,0-1,9 | a
23 1032 2761 1,6-4,3 B deon | i oy @3 | b
22, 4-9, ,0-1, | c
\
B2 2761 ? >10,0 32 2441 2 510 62 N d
| —
Homogenbereiche Grindungs- . . | Hessische Straen- und Verkehrsverwaltung HESSEN
A Homogenbereich S 111 Homogenbereich S | S O —
sohle Nordrohre / Rampe 44 He) " b, Unterlage
\ . © Amt fur StraRen- und Verkehrswesen
- 1+245 (Anfang Baugrube E 2) 1+380 1+670 = Frankfurt am Main
Station 1+245 1+520 1+640 <
g . : 2
K g O romogenbereien Wi o HeGRogenPpiReh WS w2 = sratenkiasse wnd - BAB A 66 / A 661 °
g [mMu.GOK]  [mu. GOK] [m] [mu.GOK]  [mu. GOK] [m] | R d |dt |
8 O Streckenbezeichnung: lederwaldtunne
g (1) o0 0,225 0225 (1) o0 0,1-2,0 0,0-2,0 @ B2 g .
£ slidliche Verbauwand 29 0206 1528 0,0-2,4 | .
5 Sudréhre / Rampe 46 29 0636 1244 0,0-0,8 @2 | Gemarkung: Frankfurt am Main
3 @ 1,5-2,8 1,5-5,0 0,0-2,5 @ 0.7.12 1639 0.0.17 @ ‘ Bauwerk / BaumaRnahme: Datum Zeichen
| = = =
5 ’ ! ! ! ! ! | . . . Bearb.:
§ @ 214 : 100 @ as : 5 @ | Bericht: Ingenieurgeologische -
o -4, g ; 1,6-3, z >1 . Z.!
2 it briick Untergrundbeschreibung Gonr:
g Homogenbereiche Griindungs- : |- Leitungsbrucke i
5 sohle %Udrc’jhre / Rampe 46g Homogenbereich S | S "Gleisdreieck™ Riederwaldtunnel ASB-N
LLJ‘ ‘ .
z \
= Plandarstellung:
1+245 1+307 1+386 1+537,75 14640 1164450  1+694,50 1+p4ﬁ) 14725 Geotechnischer Lanasschnitt LS 1 Anlage:
§ eotechniscner Langsscnni
5 Stationierung | Stationierung M.d.L. 1 1.000
- Baugruben BG E 2 BG E 3 BG E 4 BGES5 BGT1 BGT1! gaugruben Anschlussstelle AD Erlenbruch, Rampe 44 | \jastan: Y 00
2 I . ™) Q| N~| | (o] N~ N | | [(o] N ANILO 0| 0| 0| LO)| 0| [e] [32] [se] LO)| [Te] [Te] [Te] N~ LO)| LO)| o) [ce] [e] b (2] I .
o Hohe Gradiente L/A 8 & N 3 9 8 3 5 9 NN 5 26 3 > ® g 8 8 g & 5 g g 5 &5 & [ S 3 3 b 5| Hohe Gradiente L/A
% Rampe 44 / Sudrohre s ps ps ps ps ps s S S S S S S8 S S S S S S S S S S S > Sl > > > > > > > Rampe 44 / Sudrohre
§‘ .. .. S 8 B 9 o 2 2 N S 3 K N 2 S 3 3 & @ 88 3 g 95 938 8 S 3 .. ..
8 Gelandehdhe A b . = = 3 e e @ @ 3 2 2 z @ = 2 < 3 99 929 3 3 g Gelandehdhe
5 S S 8 S S S S 83 8 8 g8 88 8 S 35 8 S 83 8 8 S 3 g3 H8 S S S 8 S 8 8 S S S 88 8 g8 98 gs S S S
Station Gradiente L/A g % 3 3§ 3§ & 9 823 9§ 4 3 8§ ¥4 8 9§ g2 o9 = &8 922 2 9 2 3 9 3 2 9 ¢ S %2 0§ 3% 35 ¢ S S Station Gradiente L/A
& & o & Q & N & a3 3 Q § JIS 5 3 35 5 = 98 3 i g = g 9° © ~ © © © D - 8 37 & 8 83 I8 8 3 S Anlage A.2.3
£ . © © Q © 0 ) Q Q 9 Q ~ N _ zu Anlage A.2 Geologische Schnitte
g GW - mittel [NN +m] § é‘ g é‘ é‘ g g § é‘ § § § GW - mittel [NN +m]
g | i
] 1+539 1+600 Stationierung Achse Tunnel [km] 1+700 1+725
§ 0.3+00 0.2+00 0.1+00 0.0+00 Stationierung Rampe 44 [km]
g
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Tunnel

Sdidrohre
Bau-km 2+745.457

Ostportal

Schnitt 11-11

km 2+721.000

Anschluss

AS Borsigallee, A 66

—

A

Osttportal
Sdidrohre
Bau-km 2+745.457

KB 69
NN+99.04m
{ B95/79 B 79/79 B 97/79
BK(AC) DPH(AC) B 90/79 B 93/79 NN+98.34m  NN+98.67m NN+98.16m
NN+m 15/10 15/10-2 B 86/79 BK(AC) 10/10 DPH(AC) 10/10 NN+97.75m NN+97.92m B 96/79 B 94/79 BKR 2 BKR 3
100.00 NN+97.79m  |NN+97.79m NN+97.63m  NN+99.75m | NN+99.75m B 89/79 g gai7g B 91/79 B 92/79 BKR 1 NN+08.66m  NN+98.16m NN+98.01m NN+97 95m Rampe 11  km3+111,752
99,00 | NN+98.08M \N197 81m NN+97.96m NN+98.10m  NN+07.94m (km 0+266, 579)
. 2 elande 0.10.2. _ =
98.00 i i A U ——TI— o o B 9783m NN T ——— —————
97.00 WA e - e, v | VW e ST N 0601 [24)  Jaa 070240 T~ o (24) e P N N 1 REEDINE o
s S + < ' 4 .00 2.1(&5\,},1 AT — % L i 70l - GZWBU \v4 = 1.50 B T ~ X éé
96.00 -—cb ] o —= 200 — et —7 66, O —Spher — — — —/ =T — — === 000011 ST= T T 08022011 | TSZE0OEW] T T 7022011 03.02 5011
95.00 07 30.11.2010] & Gradiente E:udrohrev S v . i 03022011 ..
' R 3= ! R ——— 33 )
-~ ca. UK Filter eemmngne - @
93.00 vea i B 483
92.00 STta T [0~
91.00 1o
A
90.00 T 8.90|
89.00
| : 31a
88.00 | 10.50] »~
87.00 [3.3
86.00 | | »
85.00 i 2
84.00 ‘ a1
83.00 ] | ! 00 M :
82.00 1: | ] ‘l: 15.20 o) ; : H
81.00 133.1a | || ! AbbIy | 31a
80.00 1 (weich), Fteif, steif- 'ialbfest L |
79.00 . i i
:‘ > o ‘3.13 !
78.00 vy S halbfest-'fest a || > ‘21: | 20.00]
77.00 77.79 i | g Ii a 5% |
75.00 | | %ll & ‘-‘ |
74.00 I | oy & i .
73.00 ! | al! = 21310 |
[} [ i [}
72.00 -~ |
71.00 ! ! 'w,! 2 I !
70.00 | | El|| “)> e |
! | g ! o ‘ 1
69.00 > il
= & !
68.00 ! ! !! 1 !
6700 59:35 :
| | I| |
£6.00 ' ! f ! —— NN 65.000 m
65.00 ____J___J___ ____________________I__ —_— e — — ., e,
Station 2+745.457 3+105 (Ende Baugrube B4)
Homogenbereich W 11.1
OK UK Dicke
[m u. GOK] [m u. GOK] [m]
(1) 00 0,3-0,9 0,3-0,9
Homogenbereiche 21 0309  0g21 0512
nordliche Verbauwand - o o
Trog Ost 23 0921 3457 2,0-4,2
318 3457 84140 0770
N 72120 2 >5,0
—
Homogenbereiche . -
) o -
O | Griindungssohle Trog Ost/Nord Homogenbereich S 11.3 Homogenbereich S 111
(©
= SI11.2 24752 2+915 3+105 (Ende Baugrube B4)
<  Station 2+745.457 2+850 3+105 (Ende Baugrube B4)
% Homogenbereich W 1.1 Homogenbereich W 11.2
_ OK UK Dicke OK UK Dicke
'S [m u. GOK] [m u. GOK] [m] [m u. GOK] [m u. GOK] [m]
) (1) o0 0,2-1,4 0,0-1,4 :
. ’ = i 0,0 1,1-1,2 0,0-1,2 (vermutlich lokal durch (1 )ersetzt
5: Homogenbereiche @ { Wersetay
slidliche Verbauwand @9 00-1,4  1,0-1,8 0,0-1,8
Trog Ost 23 0312 5467 4,4-5,6
23 0318 42772 3,7-5,6
- ? 1 i i -
@ 4272 5 (in Wechsellagerung) @ 5,4-6,7 7 (in Wechsellagerung + Braunkohle / Torfeinlagerungen (Dicke 0,7-2,9))
Homogenbereiche . .
Griindungssohle Trog Ost/Siid Homogenbereich S 11.3 Homogenbereich S 111
SI1.2 2+752 24870 2+915 34020 3+105 (Ende Baugrube B3)
Stationierung Stationierung
Baugruben BGB1 BGB 2 BGB 3 Baugruben
Hohe Gradiente L/A 5 S 5 Q2 2 2 2 5 . .
Sudrohre N N N o o 2 = = Hohe Gradiente L/A
Gelandehohe I T b |- LR g N @ oI @ 3 A @ @ 2 J B ﬁ . 2 2 é’ Gelandehdhe
L sgggdg s S g S S S 8 S S S S S S S S S . 3 3 3
Station Gradiente L/A |35 = daddag o S = = S @ = S = = = = S = = 8 = S = Station Gradiente L/A
% 2 SISENENEN NAI e 2 2 8 S 3 g 2 S S 3 g g ] S 3
_ < © © N ]
GW - mittel [NN +m] e @ p < GW - mittel [NN +m]
(o)} (e} (e} (e}
2+700 2+800 2+900 3+000 3+105

Legen

de Aufschlusse

BK(AC)
BG

(fir geotechnische Schnitte teilweise nicht verwendbar)

BKR

BK /09
BK /06
BK P /06

Ausbau Kernbohrungen zum Pegel,

Kernbohrungen Baugrunduntersuchung Tunnel Riederwald, ARCADIS (2010)
Kernbohrungen Altlastenuntersuchung AD Erlenbruch, HABB (2010)

Kernbohrungen Baugrunduntersuchung AS Borsigallee, IB Quick (2010)

Baugrunduntersuchung, Kreuzungsbauwerke AD Erlenbruch, HABB (2006)

B /77
B /79
KB

Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1977)
Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1979)
Kernbohrungen Baugrunduntersuchung HLfB (1972)

Legende Bodenschichtung

Auelehm
Torf

Terrasse

Flugsand

Tertiarsa

POCEPOE 00O

N
w

Auffillung

/ Hochflutlehm

nsand / -kies

Losslehm / Schwemmloss

nd

Schleichsand mit Cyrenenmergellagen

Kalkstein / Mergelsteinlagen (Dicke >10 cm)

Schicht-Nummer Baugrundaufschluss

Cyrenenmergel mit vereinzelt dinnen Kalkstein-, Braunkohle-
und Feinsandlagen (Dicke <10 cm)

Braunkohle mit vereinzelt diinnen Cyrenenmergeleinlagerungen (Dicke <10 cm)

Rupelton mit vereinzeinzelt Mergelsteinlagen (Dicke <10 cm)

Schluffstein- / Tonstein Wechselfolge mit Sandsteineinlagerungen

S _g_GMme'_ prognostizierter mittlerer Grundwasserstand aus Grundwassermodellierung

Bemessungswasserstand ba

Bemessungswasserstand na

uzeitig

chbauzeitig

Kernbohrungen Baugrunduntersuchung Stauraumkanal Seekbachsammler, IB Quick (2009)

Kernbohrungen Baugrunduntersuchung, Kreuzungsbauwerke AD Erlenbruch, HABB (2006)

Hinweis :

Baugrundschichtung aus Querprofilen in Bauwerksachse interpoliert.
Darstellung Gradiente / Bauwerke / Gelande nachrichtlich, ohne Gewahr !

verwendete Plangrundlage

Planfeststellung, Deckblatt
A 66, Frankfurt a. M. - Hanau, Teilabschnitt Tunnel Riederwald, AD Erlenbruch u. AS Borsigallee
Héhenplan A 66, Bereich Borsigallee (M. 1:1000/100), Unterlage Nr.: 08, Blatt Nr. 2, August 2003
Amt fir Stralen- und Verkehrswesen Frankfurt am Main

Bearb.-Nr.: 61.603
Beratende Ingenieure Bearbeiter: Overmans
Erdbaulaboratorium Essen Zeichner: Schindler / Blum / Ewers
Hessen Mobil, StraBen- und Verkehrsmanagement Frankfurt a.M. Datum: 21.02.2017
Riederwaldtunnel, BAB A66/A661
m - MaBstab:  1:1000/200
Langsschnitt
Homogenbereiche, Abschnitt Bau-km 2+745.457 bis 3+050.000 Anlage: 2.3
BlattgroBe: 750x594
Entwurfsbearbeitung: Projekt-Nr.: 6311.060.10
Datum
ARCADIS
ARCADIS Deutschland GmbH Gez: |16.09.11| hie
Europaplatz 3, 64293 Darmstadt, Tel: (06151) 388 - 0 Gepr.: 16.09.11 jVO
Geandert Datum | Gez.: Gepriift
a
b
Cc
d
Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung HESSEN
Amt fur StralRen- und Verkehrswesen - Unterlage
Frankfurt am Main
Blatt-Nr.
Strallenklasse und Nr.: BAB A 66 / A 661
streckenbezeichnung: Riederwaldtunnel
Frankfurt am Main - Hanau
Projekt-Nr.
Gemarkung: Frankfurt am Main
Bauwerk / BaumalRnahme: Datum Zeichen
A . . Bearb.:
Bericht: Ingenieurgeologische -
Untergrundbeschreibung coor:
Riederwaldtunnel
ASB-Nr.
Plandarstellung:
] . ] Anlage:
Geotechnischer Langsschnitt LS 4
Anschlussstelle AS Borsigallee, A 66 Mastab:  V-d-L.1:1.000
M.d.H. 1: 200

Anlage A.2.4

zu Anlage A.2 Geologische Schnitte




Schnitt 1-1, km 14526 M.1:100

BG 5-0 BG 50—

Kanten sind mit Dreikanfleisten zu brechen gem. ZTV-ING Teil 3 Abs. 3.
Lage u. Anzahl der Messbolzen gem. Richtzeichnungen [Mess 1)+ Mess 2
Streckenplanung: (SchiiBler-Plan) Stand Juli 2013
1.600 | 31913 1.600 Kataster  _ (bergabedatei " Projekt LST Mabil.dwg “vom 12.08.2015
38,050 ’
1200 Lo 16,500 3,050 16,500 +O| 1,200 Vermessung: - (bergabedaten AD Erlenbruch Juni 2009, Datei "Topografie.dwg” Stand 29.06.2009 -
6,508 ‘ ol 2 0s0 -~ - ~3 - 3500 . . . - - - . - 1.000 ‘ Nachvermessung Datei “Erlenbruch.dwg” vom 28.10.2009
] ! ! ) ! ] ! ) ! ) ) ) ! ) ! ] ! ) ! ] ! 18[8
2% .1?.8 5 |35 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ By 15 Lagebezug: bestehendes Autobahnsystem, Lagestatus 120 Hohenbezug: NN
1 e T
R - - . . c s < - c - £ EZQT ENDGULTIGE ABMESSUNGEN NACH STATISCHEN, KONSTRUKTIVEN
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