HESSEN

Hessen Mobil

Dezernat BA 22 Planung und Bau
Riederwaldtunnel

Datum 25.06.2018

Planfeststellungsverfahren flr den Ifd. Nr. E02.1

Neubau der A 66 von Bau-km 1+220 bis Bau-km 3+630

Neubau der Bundesautobahn 66 (Frankfurt am Main - Hanau), Teilabschnitt Tunnel Riederwald,
in den Gemarkungen Seckbach, Frankfurt Bezirk 26, Fechenheim und Bergen-Enkheim der
Stadt Frankfurt am Main einschliel3lich der FolgemalRnahmen sowie Ausgleichs- und Ersatzmal}-
nahmen

Plananderung Tunnel einschliel3lich AD Erlenbruch, Obere Ebene und Larmschutz

Erwiderung zu der Einwendung des Auswahl ... vom ...

Die werden von der Baumalinahmen durch die Inanspruchnahme von Grundstlicken
nach dem Grunderwerbsverzeichnis

4 nicht betroffen

] betroffen (zusatzliche Angaben in der Arbeitshilfe ,Darstellung der Betroffenheit")

Die Einwendung steht in Zusammenhang mit einem eingerichteten und ausgelibten
Betrieb (z.B. mit einem landwirtschaftlichen Betrieb oder einem Gewerbebetrieb)

4 nein

[ ] ja (zusatzliche Angaben in der Arbeitshilfe ,Darstellung der Betroffenheit*)

Teil A

Im Einzelnen:

Mit Schreiben vom wurde das Folgende vorgetragen:

1.

in Wahrnehmung meiner Beteiligungsrechte im BAB 66 - Neubau des Riederwaldtunnels in
Frankfuet am Main Planfeststellung gemal §§ 17 ff. Bundesfernstrallengesetz (FStrG) i. V.
m. §§ 72 ff. Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz (HVwWVfG) erhebe ich als personlich
Betroffener Einspruch gegen dessen Realisierung.
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Als Anwohner des Wohngebiets ,New Atterberry" lehne ich den geplanten AUtObAT‘!IE&§$%§JN
Abschnitt BAB 661 zwischen 8+935.667 bis 9+793.729 (Abschnitt Atterberry uncEATISGIT
Bornheim) nach heutiger Planung ab, da dieser mich in meinen Rechten verletzt- iy g [ I

Das zur Zeit laufende Planfeststellungsanderungsverfahren BAB 66 Neubau d .
waldtunnels beinhaltet nur unzureichenden Schutz vor Larm und Abluft fir unsem
biet. Die Planung ist meines Erachtens insbesondere in folgenden Punkten fehlerhaft:

1. Unrealistische Verkehrsprognose 2030, insb. beim LKW-Anteil. Daraus erfolgen unzure-
ichender Larmschutz, unzureichender Emissionsschutz und unzureichende Kapazitat des
Autobahnabschnittes. Die Larmkartierungen Hessen aus den Jahren 2007-2017 zeigen
einen jahrlich ansteigenden LKW-Anteil von 0,4 % pro Jahr. Fur das Prognosejahr 2030
sind somit 15 % LKW-Anteil in diesem Autobahnabschnitt anzunehmen.

2. Aspekte des Stadtebaus: Die geplanten Larmschutzwanqge sind stadtebaulich un-
vertraglich. Sie verstarken die Trennwirkung Bornheim/Seckbach und verhindern den freien
Luftaustausch (Kaltluftschneise). Aus diesem Grund wurde diese Losung im Bebauungs-
plan New Atterberry der Stadt Frankfurt abgelehnt.

3. Im Schalltechnischen Lageplan A661 - Bereich New Atterberry (Unterlage 11.1.1 a, Blatt
Nr. 03) wird die Kindertagesstatte Kita am Eulenberg, Valentin-Senger-Stralle 61, 60318
Frankfurt mit ihren fir Kitas geltenden niedrigeren Grenzwerten beim Larmschutz nicht
berlcksichtig.

4. Es ist anzunehmen, dass die Feinstaubwerte bereits jetzt nicht eingehalten werden. Ein
innerstadtisches Fahrverbot flr Dieselfahrzeuge flhrt zu einer starken Zunahme auf der
Stadtautobahn A661.

Aus diesen Aspekten ergeben sich personliche Beeintrachtigungen, die ich nicht bereit bin
hinzunehmen. So ist von einer erheblichen Larmbelastung zulasten der auf der Stralde
spielenden Kindern auszugehen - dies in einem Gebiet, das grof3flachig mit Spielstrallen
versehen ist. Auch die Garten der Siedlung - wie auch der angrenzenden Kleingartenan-
lage - konnten nicht mehr uneingeschrankt genutzt werden. Schlafen bei gedffnetem oder
gekipptem Fenster wird nicht mehr méglich sein. Die Gefahr von Schlafstérungen und
Herz- Kreislaufbelastungen steigt. Eine Wertminderung unserer Immobilien steht zu be-
furchten. Diese Einschrankungen kénnen nur durch eine deutlich verbesserte Larmschutz-
planung, insbesondere eine Einhausung der BAB 661 , verhindert werden. Ich fordere da-
her eine diesbezugliche Nachbesserung.

Hierzu wird erwidert:
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Gegenstand des Planédnderungsantrages ist die Bundesautobahn A 66 Teilabschnitt
"Tunnel Riederwald"(Erlduterungsbericht Unterlage Nr. 1c, S. 5 ff.). Die A 661 "Ostumge-
hung Frankfurt” ist nicht Gegenstand dieses Planédnderungsverfahrens. Sie werden durch
die zur Planfeststellung beantragten Anderungen als Bewohner des Stadftteils New Atter-
berry nicht in Ihren Rechten beriihrt.

Hinsichtlich der Auswirkungen durch Ldrm und Luftschadstoffe wurde ein einheitliches
Schutzkonzept fiir die A 661 und A 66 entwickelt. Dies wird in dem Erlduterungsbericht
auf S. 70 ff. und in der schalltechnischen Untersuchung, Unterlage Nr. 11a, S. 15 erldu-
tert. Fur den westlich der A 661 gelegenen Bereich New Atterberry werden in dem Plan-
feststellungsverfahren zur Herstellung des Tunnels Riederwald im Zuge der A 66 Verfah-
ren noch keine Regelungen zu MalBhahmen des Lédrmschutzes getroffen. Die von lhnen
angesprochenen MalBnahmen im Bereich New Atterberry und Bornheim sind nicht An-
tragsgegenstand dieses Verfahrens, sondern werden erst im Verfahren "A 661 Ostumge-
hung Frankfurt" zur Planfeststellung beantragt (Erlduterungsbericht, Unterlage Nr. 1c,
S. 73).

Dartiber hinaus sind die im Bereich vorgesehenen L&rmschutzmalinahmen, auch vor
dem Hintergrund des Schutzes des AuBenwohnbereiches mit seiner Erholungsfunktion,
ausreichend. Eine Einhausung im Bereich New Atterberry steht nach § 41 Absatz 2
Bundesimmissionsschutzgesetz auller Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck, wie
Sie der Variantenuntersuchung Unterlage 11.4, S. 20 entnehmen kbnnen. Die Kosten
wirden bei ca. 965.000 € pro gelésten Schutzfall liegen.

Die Befilirchtung des Eintritts etwaiger Wertverdnderungen von Immobilien kann neben
der abwégungspflichtigen Beeintrdchtigung in natura, hier durch Verkehrsldrm, nur ein
abwégungserhebliches Gewicht erlangen, wenn sie im Hinblick auf die durch die Eigen-
tumsgarantie geschlitzten Positionen ein eigensténdiges Gewicht hat. Hierfur, also insbe -
sondere fiir einen etwa existenzgefdhrdenden Wertverlust ldsst angesichts des Vorha-
bens nichts feststellen und wird konkret auch nicht von lhnen dargelegt. Nicht jede Wert-
minderung eines Grundstlicks, die durch die Zulassung eines mit Immissionen verbunde -
nen Planvorhabens ausgeldst wird, begriindet eine Pflicht zu einem finanziellen Aus-
gleich. Kein Grundeigentiimer kann auf einen unverédnderten Fortbestand des von ihm zu
einem bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus vertrauen (BayVGH, Urteil vom
19.02.2014 — 8 A 11.40040 u.a. -, RdNr. 604). Wertverdnderungen hédngen zu einem
groBBen Teil von der Planung voéllig losgelésten bzw. unbeeinflussten Faktoren ab und
sind deshalb nicht der Abwégung zugénglich (vgl. dazu BVerwG, Urt. v. 04.05.1988 — 4 C
2.85 — jurion Rn. 16; Urt. v. 29.01.1991 — 4 C 51.89 — Leitsatz). Mal3geblich sind die un-
mittelbaren, sozusagen "in natura" gegebenen Beeintrdchtigungen und die damit ver-
bundenen Abwehrrechte z.B. aus dem Bundesimmissionsschutzgesetz (vgl. BVerwG, B.
v. 09.02.1995 — 4 NB 17.94).

Im Bereich lhres Hauses im ... werden die nach § 2 Abs. 1 Nr. 2 der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) mal3geblichen Immissionsgrenzwerte fiir allgemeine Wohnge-
biete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts schon ohne Schallschutzkonzept eingehal -
ten. Dartiber hinaus bewirkt das Schallschutzkonzept eine wesentliche Reduzierung der
Larmbelastung gegeniiber dem Prognosenullfall (vgl. Unterlage 11.1.1a Tabelle 3,...).
Auch die Grenzwerte fir Luftschadstoffe werden im Bereich lhres Hauses eingehalten
(vgl. Unterlage 15.4.2, Untersuchung zur lufthygienischen Auswirkung der Plandnderung
inklusive der aktualisierten Verkehrsuntersuchung mit Prognosehorizont 2030, S. 20 ...).
Eine abwégungserhebliche Betroffenheit Ihrer Belange ist weder aufgrund dieser Planén -
derung noch aufgrund der dartiiberhinausgehenden Auswirkungsbetrachtung fiir das Ver-
fahren A 661 "Ostumgehung Frankfurt” ersichtlich.



Anmerkung der Anhérungsbehérde: Die mit Plinktchen (...) markierten Stellen betreffen
Ausfiihrungen in den Erwiderungen, die in Abhdngigkeit von der Anschrift der Einwen-
derin / des Einwenders variieren und daher hier nicht wiedergegeben werden kénnen.
Auf Anforderung der jeweiligen Einwenderin / des jeweiligen Einwenders (postalisch
oder per E-Mail: Regierungsprésidium Darmstadt, Dezernat Il 33.1, 64278 Darmstadt
oder ulrich.nieratzky@rpda.hessen.de) wird die vollstdndige Erwiderung zur Verfligung
gestellt. Im Ubrigen kann die persénliche Betroffenheit im Erérterungstermin dargestellt
und erértert werden.

zu 1:

Die Verkehrsbelastungen sind, um eine Vergleichbarkeit mit den Zahlen der "allgemeinen
Strallenverkehrszéhlung” (SVZ) zu ermdéglichen, als DTV — durchschnittlicher téglicher
Verkehr — dargestellt. Es handelt sich dabei um einen rechnerischen Mittelwert der Ver-
kehrsbelastung lber alle Tage des Jahres, einschlielllich aller Urlaubs-, Sonn- und Feier-
tage. Der DTV wird als Ergebnis der SVZ und in den Verkehrsmengenkarten des Landes
Hessen ausgewiesen. Die Berechnung der Luftschadstoffe und die schalltechnischen Be-
rechnungen werden auf dieser Basis durchgefiihrt. Ein direkter Vergleich dieser DTV-
Daten mit den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung ist nicht méglich. Hier wird die
Verkehrsbelastung als Grundlage der Dimensionierung als DTVw5 (Mittelwert Montag —
Freitag) ausgewiesen.

Nach der SVZ 2015, die ab August 2017 zur Verfiigung standen, ist der Schwerverkehrs-
anteil (Anteil Lkw > 3,6t am Gesamtverkehr) auf der A 661 zwischen Anschlussstelle
Friedberger-Landstral3e und der Anschlussstelle Frankfurt-Ost riicklaufig. Die SVZ 2005
weist einen DTV von 78.336 Kfz/24 h und 4.538 Lkw/24 h aus. Dies entspricht einem pro-
zentualen Anteil von 5,79 %. In 2015 wurden fiir den gleichen Abschnitt der A 661 ein
DTV von 89.417 Kfz/24 h bei 4.274 Lkw/24 h ermittelt. Dies entspricht einem Anteil von
4,78%. Danach wurde der Verkehrsprognose ein tendenziell zu hoher Lkw-Anteil >3,5 t
zugrunde gelegt.

Diese Daten waren Hessen Mobil zum Zeitpunkt der Erstellung der Verkehrsprognose
nicht bekannt. Um zu (berpriifen, ob der Verkehrsprognose ein zu hoher Schwerver-
kehrsanteil (>3,5 t) zugrunde gelegt wurde, ist vom 17. bis 23. April 2018 eine Nacherhe-
bung mittels Videoerhebung durchgeftihrt worden. Bei der Nacherhebung wurde auf der
A 661 ein DTV von 88.357 Kfz/24 h bei 4.296 Lkw/24 h ermittelt. Der Schwerverkehrsan-
teil lag daher bei 4,86 % und entsprach dem der SVZ 2015.

Danach ist der im Verkehrsmodell zugrunde gelegte Schwerverkehrsanteil >3,5 t tenden-
ziell zu hoch und nicht wie vorgetragen zu niedrig. Daraus folgt, dass fiir die Luftschad-
stoffberechnung der Schwerverkehrsanteil liberschétzt wurde, was auch zu einer tenden -
ziellen Uberschétzung der Luftschadstoffemissionen fiihrte. Ahnliches gilt fiir die Bemes-
sung der Leistungsfahigkeiten der Stral8eninfrastruktur. Héhere Schwerverkehrsanteile
flihren zu einer Verminderung der Leistungsfdhigkeiten, da sich die fahrdynamischen Ei-
genschaften der Lkw’s negativ auf die Berechnungen und Simulationen auswirken.

Fir die Ld&rmberechnungen gemél3 RLS 90 sind die Lkw >2,8 t in die Berechnung einzu-
stellen. Die Verkehrsprognose 2030 weist fiir diesen Abschnitt der A 661 einen Lkw-
Anteil >2,8t von bis 15 % aus (Unterlage 15.4.1a, Verkehrsuntersuchung, S. 30 und
S. 33). Diese Werte wurden durch die Verkehrserhebung mittels Videoerhebung vom
April 2018 bestétigt, so dass es auch hier zu keiner Unterschétzung des Lkw-Aufkom-
mens kam.



zu 2:

Die geplanten Larmschutzwénde sind stadtebaulich vertraglich und fiihren zu keiner Ver-
stéarkung der Trennwirkung zwischen den Stadftteilen Bornheim und Seckbach. Die Kalt-
luftschneise bzw. die Kaltluftabfllisse werden durch die Ldrmschutzwénde nicht beein-
trédchtigt. Dem Klimaplanatlas der Stadt Frankfurt und der UVP-Karte (Unterlage U 01.02,
Anlage 2) ist zu entnehmen, dass die Kaltluftbahnen parallel der geplanten Larmschutz-
wand verlaufen und daher keine Barrieren flir die Luftstréme bilden kénnen. Die Luftstré -
mungen aus den nérdlich gelegenen Kalt- und Frischluftentstehungsgebieten sind damit
weiterhin méglich.

Dariiber hinaus schirmen die Larmschutzwénde die Wohnbebauung gegen die
Luftschadstoffe ab. Sie bewirken eine Einkesselung der fahrzeugbedingten Emissionen
innerhalb der Fahrbahn. Dadurch werden die verkehrsbedingten Luftschadstoffe nach
oben geleitet und die Belastung der Anwohner in unmittelbarer Néhe zur A 661 verringert
(vgl. Unterlage 15.4.2, Untersuchung zur lufthygienischen Auswirkung der Plandnderung
inklusive der aktualisierten Verkehrsuntersuchung mit Prognosehorizont 2030, S. 10).

zu 3:

Gemél3 der Gebietskategorie 1 der 16. BImSchV gelten die niedrigeren Grenzwerte le-
diglich fiir Krankenhéduser, Schulen, Kurheime und Altenheime. Kindertagesstéatten sind
nicht Bestandteil dieser Gebietskategorie. Darliber hinaus werden bei Kindertagesstétten
lediglich die malBgebenden Beurteilungspegel am Tag auf ihre Grenzwertiiberschreitun-
gen hin dberpriift. Da die Tagesgrenzwerte der Gebietskategorie 1 von 57 dB(A) auch an
der direkt zur A 661 gelegenen Bebauung der Valentin-Senger-Stral3e 80-86 nicht liber-
schritten werden und daher davon auszugehen ist, dass die Beurteilungspegel im Be-
reich der Kita durch die Abschirmung dieser Bebauung noch geringer sind, wurde auf die
Uberpriifung verzichtet.

zu 4:

Die Belastungen durch Feinstaubwerte ["Particulate Matter” (PM)] in Frankfurt liegen, wie
die Messergebnisse der HNLUG (Hessisches Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und
Geologie) an verschiedenen Messstationen zeigen, unterhalb der vorgegebenen Grenz-
werte. Basis fir die Belastung durch Feinstaubwerte ist u.a. auch die Flottenzusammen -
setzung (Pkw-Benziner, Pkw-Diesel, Pkws-Kat4, -Katb, -Kat6, etc.) der Fahrzeuge flir
Deutschland, die durch die HBEFA (Handbuch fiir Emissionsfaktoren des Stralenver-
kehrs) prognostiziert und vorgegeben ist. Es ist nicht zu erwarten, dass sich der Anteil
der Dieselfahrzeuge auf den Autobahnen erhéht, auch wenn innerstéadtische Dieselfahr-
verbote ausgesprochen wiirden. Im Gegenteil wiirde der Anteil der Dieselfahrzeuge gera-
de auch auf der A661 sinken, da die Pendler die innerstadtischen Autobahnen ja gerade
nutzen, um nach Frankfurt hinein zu fahren.

Teil B

Anmerkung der Anhérungsbehérde im Zusammenhang mit Zusagen

Im Rahmen des Anhoérungsverfahrens wurde vom Vorhabentrager zugesagt:

Zusage (Textaussage mit Hinweis auf I.1, 11.1, etc.) nur verbal |dargestellt in der Unterlage:




Hinweis bei verspateten Einwendungen

Der/die Einwender wurde/n mit Schreiben vom ... dartber informiert, dass die Einwen-
dung nach Ablauf der Einwendungsfrist eingegangen und deshalb ausgeschlossen
ist.

Die Frist zur Erhebung von Einwendungen lief am ... ab.

Teil C
Beispiel:

Anmerkung der Anhérungsbehorde im Zusammenhang mit nicht ausgeraumten
Einwendungen




