3562404%?TW Regionaltangente West, Planfeststellungsabschnitt Nord
1Plananderung 2. Plananderung

( RTW

REGIONALTANGENTE WEST

Datum:

Regionaltangente West

Planfeststellungsabschnitt Nord

Lnloen o An pon
Anlage 20.4b neu

Ermittlung der Gesamtverkehrslarmimmissionen aus dem

Auftraggeber:

Ersteller:

offentlichen StralRen- und Schienenverkehr

05.06-2020 / 23.02.2023

( RTW

RECIONALTANGENTE WEST

RTW GmbH
Stiftstrafle 9 -17
60313 Frankfurt am Main

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

W™ KREBS + KIEFER Heinrich-Hertz-Stral3e 2
64295 Darmstadt

Planaufsteller

- | Phase

- | Gewerk

- | Planart

PSP-Code

Ifd. Nr.

- | Index

Format

KuK

- SU

01_06_00_000

004

pdf

Titelblatt_Anlange_20_4b_Textliche_PF-Unterlagen.docx

Seite 1/1




35624048

Arlage 28-4anet
Anlage 20.4b neu

VORHABEN:

ABSCHNITT.

UMFANG:

AUFTRAGGEBER:

BEARBEITUNG:

AKTENZEICHEN:

DATUM:

™ KREBS +KIEFER

Schalltechnische Untersuchung

Regionaltangente West
Planfeststellungsabschnitt Nord

Ermittlung der Gesamtverkehrslarmimmissionen aus dem
offentlichen Stral’en- und Schienenverkehr

RTW Planungsgesellschaft mbH
StiftstralRe 9 - 17
60313 Frankfurt/Main

KREBS+KIEFERFRHZAG KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Stralle 2 | 64295 Darmstadt
T 06151 885-383 | F 06151 885-220

20058001-VVG-5 geandert

Darmstadt, 64.06-2020 / 23.02.2023

Dieser Bericht umfasst 27 Seiten und 2 Anhangen mit 149 Seiten und 4 Plananlagen (4 Blatter), insgesamt 180 Seiten

Dieser Bericht ist nur fiir den Gebrauch des Auftraggebers im Zusammenhang mit dem oben genannten Planvorhaben
bestimmt. Eine dartiberhinausgehende Verwendung, vor allem durch Dritte, unterliegt dem Schutz des Urheberrechts

gemal UrhG.



35624048

AZ 20058001-VVG-5, Stand:-84-06-2020 / 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West, PFA Nord, Gesamtlarm

™ KREBS+KIEFER

Inhaltsverzeichnis

1  Zusammenfassung

2  Sachverhalt und Aufgabenstellung

3  Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

3.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

4  Anforderungen an den Immissionsschutz

5  Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

6  Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

6.1.1 Schienenverkehr
6.1.2 StralRenverkehr

6.2 Immissionen

6.2.1 Straflen- und Schienenverkehrslarm

6.2.1.1
6.2.1.2
6.2.1.3
6.2.1.4
6.2.1.5
6.2.1.6
6.2.1.7

Ortslage Bad Homburg
Ortslage Oberursel (Kernstadt)
Ortslage Oberursel-Stierstadt
Ortslage Steinbach

Ortslage Frankfurt-Praunheim
Ortslage Eschborn

Ortslage Frankfurt-Sossenheim

6.2.2  Fluglarm

7 Fazit

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de

10

12

13

15

15
15
18

21
21
21
22
22
23
23
24
24
25

26

Seite 2 von 27



35624048

AZ 20058001-VVG-5, Stand:-84-06-2020 / 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West, PFA Nord, Gesamtlarm “ KREBS + Kl EFER

Tabellenverzeichnis

Tabellel StraBenabschnitte im Planungsraum 19

Abbildungsverzeichnis
Abbildung 1 Lage des Planfeststellungsabschnitts Nord 8

Anhange

Anhang 2b neu Gerduschimmissionen (Veranderung Gesamtverkehrslarm)

Plananlagen

Anlage 20.4.1aneu Schallausbreitungsplane

Anlage 20.4.1b neu — Blatt 2

Abkilrzungsverzeichnis

16. BImSchV  Verkehrslarmschutzverordnung
24. BImSchV  Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung

BauNVO Baunutzungsverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
BOStrab Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

Dstro Korrekturwert fur unterschiedliche Stralienoberflachen [dB(A)]

Dv Pegeldifferenz durch unterschiedliche Geschwindigkeiten [km/h]
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

AL Pegeldifferenz [dB(A)]

IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16. BImSchV [dB(A)]

IP Immissionsort

Ks Korrekturwert StrafRe - Schiene [- 5 dB(A)]

Lme Emissionspegel [dB(A)]

L Beurteilungspegel [dB(A)]

M maligebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 3von 27



35624048

AZ 20058001-VVG-5, Stand:-84-06-2020 / 23.02.2023

Projekt: Regionaltangente West, PFA Nord, Gesamtlarm “ KREBS + Kl EFER
n Anzahl der Ziige
p Schwerverkehrsanteil [%]

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 4 von 27



35624048

AZ 20058001-VVG-5, Stand:-84-06-2020 / 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West, PFA Nord, Gesamtlarm “ KREBS + Kl EFER

1 Zusammenfassung

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zur Ermittlung der Gesamteinwirkungen
aus Verkehrslarm im Zusammenhang mit der Mehrbelastung durch die Ziige der RTW auf der
bestehenden Bahnstrecke 3611 und der Neubautrasse der RTW im Planfeststellungsabschnitt
Nord haben zu den folgenden Ergebnissen gefiihrt:

Q

Die maximalen Beurteilungspegel auf Grund der Gerauscheinwirkungen des StrafRen-
und Schienenverkehrslarms betragen an den unmittelbar neben der Bestandsstrecke
3611 gelegenen Immissionsorten im Planfall bis zu

EeFagmach-—4-4-65-6B A
Lr,Tag/Nacht =76/70 dB(A)

Die Pegelerhthungen durch die Erhdhung der Zugbewegungen betragen bis zu

ALr,Tag/Nacht =+ 0,8 /+ 1,5 dB(A)

Die Erhthungen werden als bedenklich, zum Teil als kritisch eingestuft.

An den neben der Neubautrasse gelegenen Immissionsorten betragen die maximalen Be-
urteilungspegel auf Grund der Gerauscheinwirkungen des Stralen- und Schienenver-
kehrslarms bis zu

Lr,Tag/Nacht =72 / 66 dB(A)

in der Ortslage Frankfurt-Sossenheim. Die Pegelerhhungen durch die Neubautrasse be-
tragen bis zu

ALr7agmacnt = + 5,1/ + 8,4 dB(A)
an einem Hotelgeb&ude in der Ortslage Eschborn, sowie
ALr7agmacn = + 0,1/ +0,2 dB(A)
in der Ortslage Frankfurt-Sossenheim.
Die Erhthungen werden als bedenklich, zum Teil als kritisch eingestuft.

Zur Kompensation der Pegelerhthung entlang der Bestandsstrecke 3611 werden passive
MaRnahmen zum Schutz vor den zunehmenden Gerauscheinwirkungen des Schienenver-
kehrs in Form von verbesserten Aul3enbauteilen vorgeschlagen.
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Zur Kompensation der Pegelerhdhung an dem Hotelgebdude in Eschborn, fir das die
schalltechnische Untersuchung Bericht Nr. 20058001-VVS-9 (s. Anlage 20.1b) einen Im-
missionskonflikt gemafR den Vorgaben der 16. BImSchV ausweist, konnen zum Schutz vor
den erhéhten Gerauscheinwirkungen passive SchallschutzmaRnahmen erfolgen.

In der Ortslage Frankfurt-Sossenheim, die in hohem Mafe durch die Gerduscheinwirkun-
gen des StralRenverkehrs vorbelastet ist und fir die die schalltechnische Untersuchung
Bericht Nr. 20058001-VVS-9 (s. Anlage 20.1b) keinen Immissionskonflikt auf Grund des
Schienenverkehrslarms durch die Neubautrasse gemalf: den Vorgaben der 16. BImSchV
ausweist, sind die Gerauschzunahmen so gering, dass sie fur das menschliche Gehor
nicht wahrnehmbar sind.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Regionaltangente West (RTW) ist eine neue tangentiale Schienenverbindung im Orts — und
Nachbarschaftsverkehr der Metropolregion Frankfurt RheinMain zur Verbesserung des 6ffentli-
chen Schienenpersonennahverkehrs durch die Verbindung der westlichen Stadtteile der Stadt
Frankfurt am Main sowie der umliegenden Kreise, Stadte und Gemeinden miteinander und un-
tereinander und zur besseren intermodalen Anbindung des Flughafens Frankfurt am Main.
Durch diese Funktion der RTW wird die historisch gewachsene Verbindung tiber den Kopfbahnhof
Frankfurt Hauptbahnhof ergénzt, was mittelbar zu einer Entlastung des Hauptbahnhofs und da-
mit des S-Bahntunnels fihrt.

Far die RTW sollen dabei - insbesondere um die Eingriffe in private Grundsticksflachen bzw. in
Natur und Landschaft und den Flachenverbrauch zu minimieren sowie um Kosten zu reduzieren
- weitgehend vorhandene Strecken der Deutschen Bahn mitgenutzt werden, die durch neu zu
bauende Teilabschnitte miteinander verknupft werden. Soweit erforderlich werden die bestehen-
den Bahnstrecken und Bauwerke angepasst.

Geplant ist die Realisierung zweier Linien, die sich im Kernbereich tberlagern. Diese beiden Li-
nien sollen zum einen von Bad Homburg und zum anderen von Frankfurt-Praunheim/Gewerbe-
gebiet jeweils Uber Eschborn, Frankfurt-Hochst, den Flughafen-Regionalbahnhof und Neu-Isen-
burg Bahnhof, zum einen nach Neu-Isenburg Birkengewann und zum anderen zum Bahnhof
Dreieich-Buchschlag verlaufen. Es ist vorgesehen, dass die beiden Linien jeweils halbsttndlich
verkehren und sich im Kernabschnitt zwischen Eschborn und Neu-Isenburg Bahnhof zu einem
Viertelstundentakt ergéanzen.

Linie 1: Bad Homburg — Eschborn — Hochst — Flughafen — Neu-1senburg Bahnhof - Neu-/sen-
burg Birkengewann
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Linie 2: Praunheim — Eschborn — Hochst — Flughafen — Neu-Isenburg Bahnhof - Dreieich-
Buchschlag

Die beiden RTW-Linien sollen aninsgesamt 26 Stationen halten, von denen 13 bereits bestehende
Stationen darstellen.

Aufgrund der Streckenlange der RTW wurde diese zunachst in insgesamt vier Planfeststellungs-
abschnitte (Nord, Mitte, Stid 1 und Sud 2) gegliedert, fur die jeweils ein eigenstandiges Planfest-
stellungsverfahren durchgefiihrt wird.

Weitere Details zur Gesamtmalinahme sind dem Erléuterungsbericht ,,Gesamtvorhaben Region-
altangente West“ zu entnehmen.

Der hier behandelte Planfeststellungsabschnitt *Nord" enthélt einen Teilabschnitt, in dem die
zukunftigen Verkehre der RTW (ber die Bahnstrecke 3611 zwischen dem Bahnhof Bad Homburg
und km 9+696 abgewickelt werden. Ab km 9+696 zweigen Verbindungsgleise von der Strecke
3611 ab, die in den neu zu bauenden Teilabschnitt minden. Dieser verlauft zwischen Frankfurt-
Praunheim und der Grenze des Planfeststellungsabschnitts Nord zum Planfeststellungsab-
schnitt Mitte (nordlich der Ortslage Frankfurt-Sossenheim).

In Abbildung 1 ist der gesamte Planfeststellungsabschnitt Nord wiedergegeben. Der Ubergang
von der Bestandsstrecke 3611 zur Neubautrasse ist durch die blaue Markierung gekennzeichnet.
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Abbildung 1 Lage des Planfeststellungsabschnitts Nord

_ Abschnitt

: Nord 2
mmmaa

Gewerbegebiet
Praunheim Praunheimer Weg
Eumpansc?*e Schule

Zusatzlich zur Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen nach Mal3gabe der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) ist fur das Planvorhaben eine Gesamtlarmbetrachtung vor-
zunehmen, in der die La&rmimmissionen samtlicher Verkehrstrager im Planungsraum berick-
sichtigt sind.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 8 von 27



35624048

AZ 20058001-VVG-5, Stand:-84-06-2020 / 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West, PFA Nord, Gesamtlarm “ KREBS + Kl EFER

Im Rahmen der vorliegenden Betrachtung ist zu untersuchen, welche Geraduscheinwirkungen aus
dem Gesamtverkehrslarm zu schutzwirdigen Nutzungen aufgrund des RTW zu verzeichnen sind.
Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation wird hierbei orientierend an den in der Rechtspre-
chung derzeit als Grenze diskutierten Pegelwerten von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsuiber
durchgefihrt. Da die Gesamtlarmimmissionen zuweilen im Bestand schon tber diesen Werten
liegen, wird als ergdnzende Beurteilungsgrundlage eine Bewertung der projektbedingten Aus-
wirkungen auf das Schutzgut ,Mensch* die Anderungen der Verkehrslarmimmissionen herange-
zogen. Zur Klarung des Sachverhalts werden die Gesamteinwirkungen aus Verkehrslarm im
Prognose-Nullfall fir das Jahr 2030, d.h. ohne Umsetzung der RTW, und im Prognose-Planfall
fur das Jahr 2030, d.h. mit Umsetzung der RTW, im Einwirkungsbereich des Vorhabens der RTW
ermittelt und beurteilt.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Der durchgefiuihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

/1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung,
Geradusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

/2] Artikel 1, Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli
2013 (BGBI. | S. 1943) (11. BImSchGANdG)

/3/  16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geadndert durch Artikel
1 der Verordnung vom 18.12.2014 (BGBI. | S. 2269)

/4] Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03), gultig ab 01.01.2015

/5/  24.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04. Februar 1997 in ihrer
berichtigten Fassung vom 16.05.1997

/6/  Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) in der Fassung vom 27.12.1993 (BGBI. | S. 2378, 2396;
1994 1 S. 2439) in der aktuell gultigen Fassung
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7/

18/

19/

110/

111/

Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Strallenbahnen (Stralenbahn-Bau- und
Betriebsordnung — BOStrab) vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648 in der aktuell gultigen
Fassung

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie
fur Magnetschwebebahnen, Teil VI — Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr,
Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt, Stand Dezember 2012

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90, Ausgabe 1990, eingefiihrt durch das
Allgemeine Rundschreiben Stral’enbau Nr. 8/1990 des Bundesministers fiir Verkehr vom
10.04.1990, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes
(VLArmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefuihrt durch das allgemeine Rundschreiben
StraRenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bundesministers fiir Verkehr, StB 15/14.80.13-
65/11 Va 97

Allgemeines Rundschreiben StralRenbau ARS-Nr. 05/2002 (Az. 12.1 S 13/14.86.22-11/57 Va
01 1) des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen vom 26.03.2002

3.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Daten- und Planunterlagen sowie sonstigen
Informationen herangezogen:

112/

113/

114/

115/

116/

Unterrichtungsschreiben des Regierungsprasidiums Darmstadt zum Scopingverfahren
vom 27.08.2015: Planfeststellung gemaR 8§ 28ff Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) i. V.
m. 8872 ff Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz (HVwWV{G); Neubau der
Regionaltangente West, Unterrichtung Uber Inhalt und Umfang der nach § 6 UVPG
voraussichtlich vorzulegenden Unterlagen Gber die Umweltauswirkungen des Vorhabens

Regionaltangente West / Los 1, Vorzugsvariante: Lageplane Entwurfsplanung, Anlage 9,
Malistab 1:1.000, Planungsgemeinschaft Regionaltangente West, Stand Juli 2019

Digitale Datengrundlagen, zur Verfigung gestellt von der Planungsgemeinschaft
Regionaltangente West, Stand Juli 2019

Bebauungsplane der Stadt Frankfurt am Main, PlanAS Planauskunftssystem der Stadt
Frankfurt am Main, www.planAS-frankfurt.de

Bebauungsplane der Stadt Bad Homburg, entnommen der aktuellen Homepage der Stadt
Bad Homburg
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1171

118/

119/

120/

121/

122/

123/

124/

125/

126/

1271

128/

129/

Flachennutzungsplan, Planungsverband Ballungsraum Frankfurt/ Rhein-Main, Malistab
1:10.000, Stand 2015, www.pvfrm.de

Bebauungsplan 696 ,,Gewerbegebiet nordlich HeerstralRe* (Entwurf), Stadt Frankfurt,
Stand 13.12.2012

Angaben zum prognostizierten Schienenverkehrsaufkommen auf der RTW-Trasse im
Prognosejahr 2030, zur Art der eingesetzten Fahrzeuge und zur Streckengeschwindigkeit,
RTW GmbH, Mai 2019

Angaben zur zuldssigen Geschwindigkeit auf den Streckenabschnitten der RTW, E-Mail
vom Ingenieurbiro Schifler Plan vom 13.06.2019

Faltblatt zum Fahrzeugtyp U5, Hrsg: Verkehrsgesellschaft Frankfurt Main mbH

Lageplane Anlage 5, Praunheim Ost bis Sossenheim sowie Bf Bad Homburg, Mafstab
1:1.000, Planungsgemeinschaft RTW, Stand 20.05.2020

IVL-Plane der Strecke 3611, zur Verfligung gestellt von RTW GmbH, Stand 19.10.2015

Angaben zum prognostizierten Schienenverkehrsaufkommen auf den DB-Strecken 3611,
3615 und 3640 im Prognosejahr 2030 (Nullfall) zur Art der eingesetzten Fahrzeuge und zur
Streckengeschwindigkeit, DB AG, Mai 2019

Auswertung der Fahrplane der VGF-Linien U3 und U7, August 2019

Ubersichtskarte der Verkehrsbelastung Prognose 2030 im Raum Frankfurt-Hochst bis Bad
Homburg, in Kfz / 24h sowie Lkw > 2,8 t / 24h, hessen mobil, ohne Datum, Gbermittelt am
01.07.2016 durch RTW Planungsgesellschaft mbH

Fluglarmkonturenkarten des Forums Flughafen, Stand August 2019, http://www.forum-
flughafen-region.de

Schalltechnische Untersuchung zum Vorhaben: Regionaltangente West,
Planfeststellungsabschnitt Nord, vorhandene Strecke 3611 von km 9+696 (Abzweig RTW)
bis Bf Bad Homburg, Ermittlung wund Beurteilung von projektbedingten
Verkehrslarmerhdhungen aufgrund der Erhohung des Schienenverkehrsaufkommens auf
der Bahnstrecke 3611 - Abwagung des Erfordernisses und gegebenenfalls des Umfanges
von Schallschutzmalinahmen, Bericht Nr. 20058001-VVS-10, Anlage 20.2a neu

Schalltechnische Untersuchung zum Vorhaben: Regionaltangente West,
Planfeststellungsabschnitt Nord, Neubau der Gleistrasse, Prifung der Planung
hinsichtlich mdéglicher Anspriiche auf schalltechnische Vorsorgemal3nahmen nach der

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 11 von 27



35624048

AZ 20058001-VVG-5, Stand:-84-06-2020 / 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West, PFA Nord, Gesamtlarm “ KREBS + Kl EFER

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), Bericht Nr. 20058001-VVS-9, Anlage-20-1a
rnew Anlage 20.1b neu, 13.12.2022

4 Anforderungen an den Immissionsschutz

GemaR § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6f-
fentlicher Strallen, Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen sicherzustellen,
dass durch diese keine schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorge-
rufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Verkehrslarmerhohung, die durch den Bau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrs-
weges entsteht, darf der Rechtsprechung des Bundes-Verwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom
21.03.1996 — 4 C 9.95) zufolge zu keiner Gesamtbelastung flihren, die eine Gesundheitsgefahr-
dung darstellt.

Far die Erreichung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung ist, weder normativ noch in der
Rechtsprechung eine eindeutige Grenze festgelegt. In der Rechtsprechung werden haufig die
Grenzwerte von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsiiber als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen
(s.a. BVerwG, Urteil von 15.12.2011 -7 A 11.10).

Bei der Beurteilung einer moglichen Gesundheitsgefahr aufgrund hoher Verkehrslarmimmission
ist zu bericksichtigen, dass sich die neueste Rechtsprechung auf alle Nutzungen bezieht, unab-
hangig der Gebietseinstufung gemafl Baunutzungsverordnung.

Grundsatzlich stellt sich die Frage nach einer méglichen Gesundheitsgefahr durch ein Vorhaben
nur dann, wenn durch das Planvorhaben selbst eine Zusatzbelastung hervorgerufen wird. Sofern
die Gesamtlarmsituation durch die Realisierung der Baumafnahmen unverandert bleibt oder gar
eine Entlastung entsteht, ist eine moglicherweise bereits durch die bestehende Larmbelastung
gegebene Gesundheitsfrage nicht Verfahrensgegenstand.

Zur Priufung der durch die PlanungsmafRnahme verursachten Pegelerhéhungen oberhalb von 60
dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsuber wurde fir alle Immissionsorte der Summenpegel aus dem
Gesamtverkehr aus Schiene und StralRe fur den ,,Prognose Nullfall“ fir 2025, d.h. ohne RTW, und
fur den ,,Prognose Planfall“, d.h. mit RTW, ermittelt.

Folgende Voraussetzungen zur Auslose der 0.a. Zumutbarkeitsschwelle wird daher im Rahmen
der Gesamtlarmbetrachtung tberprift:

U  Einvorhandener Immissionspegel Giber 70 dB(A) fiir den Tagzeitraum und tber 60 dB(A) fur
den Nachtzeitraum wird weiter erhoht
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oder

U  der Immissionspegel Ubersteigt erstmalig 70 dB(A) im Tagzeitraum und 60 dB(A) Nacht-
zeitraum.

Zusatzlich wird neben dem Verkehr aus Schiene und Stral3e in einer weiteren Betrachtung der
Einfluss des Flugverkehrs auf den Gesamtlarm tberpruift.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

MaRgebend fir die Beurteilung von projektbedingten Larmauswirkungen auf das Schutzgut
Mensch ist der Gesamtbeurteilungspegel als energetische Uberlagerung der Teilbeurteilungs-
pegel aus dem StraRen- und dem Schienenverkehr. Die Ermittlung der Gesamtlarmeinwirkungen
basiert auf einem digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodell, das alle schalltechnisch re-
levanten Verkehrswege, die relevante Bebauung sowie Larmschutzwénde lage- und héhenrichtig
erfasst. Die Emissionen und Immissionen der Schienenverkehrswege werden gemafl der An-
lage 2 zu 84 der 16. BImSchV (Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege -
Schall03-2012) /4/, die der mafRgeblichen Straflen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen RLS-90 /9/ bestimmt.

Im vorliegenden Fall ist die vorhandene Situation mit den bestehenden Stra3en und Schienenwe-
gen (Nullfall) mit der kiinftigen baulichen Situation (Planfall) schalltechnisch zu vergleichen.

Die Schallsituation kann anhand von Einzelpunktberechnungen quantitativ fir ausgewéahlte Im-
missionsorte in jeder Geschossebene dokumentiert werden. Der Beurteilungspegel aus der Ein-
zelpunktberechnung beschreibt die Schallsituation am gedtffneten Fenster. Die Ermittlung der
Beurteilungspegel erfolgt fiir samtliche im Einwirkungsbereich gelegenen schutzwiirdigen Ge-
baude getrennt fir den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fir den Nachtzeitraum
(22.00 Uhr bis 06.00 Uhr).

Die Berechnungsergebnisse werden in tabellarischer Form fiir samtliche Geschossebenen aus-
gewiesen. Die Tabellen in Arkang2ared Anhang 2b neu enthalten neben einer Information zum
Immissionsort eine Aussage zur baulichen Nutzung. Des Weiteren erfolgt ein Vergleich der Be-
urteilungspegel Lr fir Tag- und Nachtzeitraum im Nullfall und im Planfall.

Fiar die Ausbreitungsberechnungen bei Schienenverkehrswegen wird die vom Gesetzgeber zwin-

gend zur Anwendung vorgegebene Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen Schall03-2012 /4/ herangezogen. Das Regelwerk Schall03-2012 dient zur Ermittlung
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der Gerauscheinwirkungen in der Umgebung von Bahnanlagen sowohl nach Eisenbahn-Bau- und
-Betriebsordnung (EBO) als auch gemaf Stralenbahn-Bau- und -Betriebsordnung (BOStrab).

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fir Eisenbahnen ist gemaR Schall 03 Abschnitt 8.2 und
fur Stralenbahnen gemaR Schall 03 Abschnitt 8.3 eine Pegelkorrektur Strae — Schiene (Schie-
nenbonus) von

Ks=-5dB

anzuwenden. Die Anwendung der Pegelkorrektur wurde in 8 4 in Verbindung mit Anlage 2 der
16. BImSchV /4/ festgelegt und durch das 11. BImSchGANdG /2/ mit Wirkung zum 01.01.2015 fiir
Eisenbahnen und zum 01.01.2019 fur Strallenbahnen abgeschafft (vgl. 8 43 Absatz 2 Satz 2 und 3
des BImSchG /1/).

Im vorliegenden Fall wird daher der Schienenbonus nicht angewendet und wird daher mit

Ks=0dB

angesetzt.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung eines digitalen
Schallgquellen- und Ausbreitungsmodells, in das die vorhandenen und geplanten Gleise bzw. vor-
handene Fahrstreifen als Linienschallquellen lage- und héhenrichtig aufgenommen werden. Des
Weiteren wird im Modell die fur die Schallausbreitung relevante Bebauung erfasst.

An allen relevanten Geb&duden im Einwirkungsbereich, die an den der Baumalinahme
zugewandten Fassaden schutzwiirdige Nutzungen (zum Beispiel Wohnnutzungen,
Bironutzungen) aufweisen, werden Immissionsaufpunkte fir sdmtliche tatsachlich vorhandenen
Geschossebenen festgelegt. In Einzelpunktberechnungen wird dann der Beurteilungspegel
getrennt fiir den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fuir den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis
06.00 Uhr) bestimmt.

Das Schallausbreitungsmodell mit den jeweils maf3gebenden Linienschallquellen sowie mit allen
relevanten Immissionsorten ist in Ubersichtslageplanen in Anlage 20.4.1a Blatt 1 neu bis Anlage
30.4.1a Blatt 4neu dargestelit.
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6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

Die Berechnung der Emissionspegel des Schienenverkehrs auf einem Gleis oder auf einem
Teilstuck erfolgt nach Schall03-2012 /4/ getrennt fur Tag- und Nachtzeitraum. Die Ermittlung
der Emissionspegel fur den StralBenverkehr erfolgt nach den Vorgaben der Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen RLS-90 /9/.

6.1.1 Schienenverkehr

Die vorliegende Untersuchung wurde auf der Grundlage der Betrachtungen zum Schienenver-
kehrslarm /28/ /29/ erstellt. Die Eingangsparameter aller relevanten Eisenbahnbahnstrecken
sowie die Emissionen der relevanten Streckenabschnitte konnen fir den Nullfall dem An-
hang 1.1.1 und fir den Planfall dem Anhang 1.1.2 entnommen werden. Die Eingangsparameter
aller relevanten Straenabschnitte sowie deren Emissionen sind in Anhang 1.2 wiedergegeben.

Die fur das Jahr 2030 ermittelte Verkehrsprognose ist Grundlage fur die vorliegenden Schall-
technischen Untersuchungen.

Die RTW verkehrt zwischen 05.00 Uhr frith und 01.00 Uhr nachts im 15-Minuten-Takt im Kernab-
schnitt und im 30-Minuten-Takt in den AuRenabschnitten /19/.

Das Betriebskonzept ist wie folgt vorgesehen:

Entlang der Regionaltangente West werden Stadtbahnfahrzeuge eingesetzt, die vergleichbar mit
dem Fahrzeugtyp U5 sind /21/. Die Lange der Zige betragt als

a Kurzzug (Einzeltraktion): ca. 50 m,
a Langzug (Doppeltraktion): ca. 100 m.

Auf der Linie 1 (Neu-Isenburg-Birkengewanne - Bad-Homburg) kommen ausschlieldlich Lang-
zlige eingesetzt.

Die Linie 2 beginnt in Dreieich-Buchschlag und teilt sich am neuen Haltepunkt Sossenheim-Dun-
antsiedlung auf nach Bad Soden bzw. Praunheim. Zwischen Dreieich-Buchschlag und Sossen-
heim-Dunantsiedlung verkehren Langziige, die am Haltepunkt Sossenheim-Dunantsiedlung zu
Kurzziigen geteilt bzw. die in umgekehrter Fahrtrichtung aus beiden Richtungen ankommenden
Kurzziige zu Langziigen gekoppelt werden.
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Auf der Neubautrasse (Abschnitt Praunheim bis Anschluss von Strecke 3611) verkehren im Tag-
bzw. Nachtzeitraum insgesamt fiir beide Richtungen

N Tag/Nacht = 64 /20 RTW-Ku rzz[]ge.
befahren. Ab der Zusammenfiihrung der Strecke 3611 mit der Neubaustrecke 6stlich Eschborn
verdoppelt sich die Anzahl der in beiden Richtungen verkehrenden RTW-Fahrzeuge insgesamt
fir beide Richtungen auf

N Tag/Nacht = 128 /40 RTW—Zuge,

davon jeweils 50 % Kurz- und Langziige. Des Weiteren finden zwischen der Abstellanlage Esch-
born Ost und der Haltestelle Praunheim 4 Betriebsfahrten pro Richtung in der Nacht statt.

Im Prognose-Nullfall 2030, d. h. im baulichen Bestand, verkehren nach Angaben der DB AG /24/
auf der Strecke 3611 zwischen Praunheim und dem Bahnhof Bad Homburg insgesamt in beiden
Richtungen

N Tagmacht = 127 / 23 Ziige

(ausschlieRlich Personenziige) am Tag bzw. in der Nacht.

Die RTW verkehrt zwischen 05.00 Uhr frith und 01.00 Uhr nachts im 15-Minuten-Takt im Kernab-
schnitt und im 30-Minuten-Takt in den AuRenabschnitten /19/.

Im Planfall 2030 wird die Strecke 3611 zwischen dem Bahnhof Bad Homburg und dem Abzweig
zur Neubautrasse im Tag- bzw. Nachtzeitraum insgesamt fiir beide Richtungen von

N Tag/nacht = 64 / 20 RTW-Langzuigen
befahren. Im Prognose-Planfall 2030 erhoht sich das Verkehrsaufkommen damit auf der Strecke
3611 siudlich des Bahnhofs Bad Homburg um die Anzahl der in beiden Richtungen verkehrenden
RTW-Fahrzeuge insgesamt fir beide Richtungen auf
N Tag/Nacht = 191 /43 Zuge
Die Zunahme der Ziige, bezogen auf den Prognose-Nullfall 2030 betragt

ApTag/Nacht =+50%/+87 %

am Tag bzw. in der Nacht.
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Auf der Strecke 3640, die zwar aul3erhalb des Planfeststellungsabschnitts liegt, als Schallquelle
hier dennoch berucksichtigt wird, verkehren gemaf der Prognose der DB AG /24/ im Nullfall

N Tag/Nacht = 64 / 14 Zuge

Im Planfall 2030 wird die Strecke 3640 zwischen dem neuen Haltepunkt Dunantsiedlung und dem
Endpunkt in Bad Soden im Tag- bzw. Nachtzeitraum insgesamt fiir beide Richtungen von

N Tag/Nacht = 64 /20

RTW-Kurzziigen befahren. Es ist vorgesehen, dass die im Planfall verkehrenden Ziige der RTW
die im Nullfall prognostizierten Ziige ersetzen.

Weiterhin kreuzt die Strecke 3615 die Neubaustrecke der RTW 6stlich Eschborn, auf der im Null-
und Planfall
N Tag/Nacht = 128 / 38 Zuge

am Tag bzw. in der Nacht verkehren.

Die Linie U3 der VGF kreuzt die Strecke 3611 sudlich des Bahnhofs Oberursel. Die Streckenbe-
lastung wird gemaR aktuellem Fahrplan /25/ mit

N Tag/macht = 126 / 26 Ziige

am Tag bzw. in der Nacht veranschlagt.

Die Linie U7 der VGF weist laut Fahrplan /25/ ein Verkehrsaufkommen von
N Tagmacht = 213 / 49 Ziigen

am Tag bzw. in der Nacht auf. Die Linie endet derzeit nérdlich der Haltestelle Heerstralle. Bie

Durch den Anschluss der RTW-Trasse an die Bestandsgleise werden die baulichen Gegebenhei-
ten geschaffen, dass grundsatzlich die Linie U7 an die Haltestelle Gewerbegebiet Praunheim und
somit an die RTW angeschlossen werden kann. Aufgrund dessen wird das Verkehrsaufkommen
fur einen fiktiven Betrieb der U7 bis zur Haltestelle Praunheim ebenfalls in den schalltechnischen
Untersuchungen berucksichtigt.Bie—verléngerte—TFrasse Der Anschluss an die Bestandsgleise
wird in der Nacht voraussichtlich von 4 RTW-Zigen pro Richtung fiir Betriebsfahrten zu War-
tungs- und Instandhaltungszwecken genutzt, womit sich die Gesamtzahl der Ziige im Planfall auf
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N Tag/Nacht = 213 /57 Zuge

am Tag bzw. in der Nacht erhéht.

Die Lage der Streckenabschnitte kann Anhang 3.1 bis 3.4 entnommen werden.

6.1.2 StraRenverkehr

Der Emissionspegel eines Stralenverkehrsweges kennzeichnet den Mittelungspegel in einem
horizontalen Abstand von 25 m zur Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung mit
einer mittleren Hohe von 2,25 m zwischen Emissions- und Immissionsort. Die Ermittlung des
Emissionspegels erfolgt getrennt fir Tag- und Nachtzeitraum nach den Vorgaben der Richtlinien
fur den Larmschutz an Straen RLS 90 /9/. Zur Berechnung des Mittelungspegels mehrstreifiger
StraBen wird je eine Schallquelle in 0,5m HOhe Uber den Mitten der beiden &auRersten
Fahrstreifen angenommen.

Wesentliche Parameter fir die Emissionsberechnungen sind neben dem durchschnittlichen
taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) der Nachtanteil, der Anteil von Fahrzeugen mit einem
zulassigen Gesamtgewicht > 2,8 t sowie die zuléssige Hochstgeschwindigkeit.

Als Grundlage fur die Emissionsberechnungen beim motorisierten Individualverkehr wurden die
Angaben zur Verkehrsprognose 2030 /26/ herangezogen.

Innerhalb des Planungsraums wurden folgende Straf3enabschnitte beriicksichtigt:
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Tabelle 1

Strallenname

A5

A 648

A 66

A 661
FeldbergstralRe
Guerickestrale
Heerstralie
Hessenring
Industriestralle

L 3003

L 3004

L 3005

L 3006

L 3015

Lenaustralle
Nassauer Stralie
Schaberweg
Schleul3nerstralRe
Siegener Stralie
Sossenheimer Stral3e
Steinbacher Hohl
Taunusstrale
WeiRkirchener StralRe
Wilhelm-Fay-Strae

Zimmersmiuihlenweg

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de

Stral3enabschnitte im Planungsraum

Ortslage

aullerhalb

Frankfurt-Sossenheim

Frankfurt-Praunheim / -Sossenheim

Bad Homburg
Oberursel
Frankfurt-Praunheim
Frankfurt-Praunheim
Bad Homburg
Steinbach

Bad Homburg
Oberursel

Eschborn

Bad Homburg — Oberursel - Steinbach

Oberursel

Oberursel

Oberursel

Bad Homburg

Bad Homburg

Bad Homburg
Eschborn
Frankfurt-Praunheim
Oberursel-Stierstadt
Oberursel-Stierstadt
Eschborn

Oberursel-Stierstadt
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Die stundlichen Verkehrsstarken im Nachtzeitraum wurden gemal: den Anhaltswerten aus
Tabelle 3 der RLS-90 /9/ festgelegt. Der nach /26/ vorliegende Schwerverkehrsanteil, vorliegend
in SV/24h, wurde entsprechend der Verhaltniswerte aus Tabelle 3 der RLS-90 in die Lkw-Anteile
prag bzw. pnacht umgerechnet.

Da durch die Einrichtung der RTW keine Verénderung des Strallenverkehrsaufkommens zu
erwarten ist, werden den schalltechnischen Untersuchungen im Null- und Planfall dieselben
Verkehrsbelastungen zu Grunde gelegt.

Bei der StralRenoberflache wurde nach den Vorgaben des Allgemeinen Rundschreibens
Stralenbau /11/ ein Korrekturwert fur die Stral3enoberflache

Dstro = - 2 dB(A)

bei zulassigen Geschwindigkeiten > 60 km/h gesetzt. Der Wert wird angenommen, da bereits
derzeit aktuelle Stralenbelage nach dem Stand der Technik dieses Kriterium erfillen. Bei
geringeren zulassigen Geschwindigkeiten erfolgt keine Korrektur fur die Stral’enoberflache.

Mehrere Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind lichtzeichengeregelt. Befindet sich ein
Immissionsort im Einwirkungsbereich lichtzeichengeregelter Kreuzungen oder Einmiindungen,
so ist bei der Berechnung des Beurteilungspegels immissionsseitig ein Zuschlag K fir die
erhohte Storwirkung solcher lichtzeichengeregelter Knotenpunkte zu bertcksichtigen. Je nach
Abstand des Immissionsortes vom nachsten Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden oder
zusammentreffenden Fahrstreifen betréagt der Zuschlag

a K =3 dB(A) bis 40 m,
a K =2 dB(A) tber 40 m bis 70 m,
a K =1 dB(A) iber 70 m bis 100 m.

Liegt der Immissionsort im Einflussbereich mehrerer Lichtzeichenanlagen, so ist nur der
Zuschlag fur die ndchstgelegene Lichtsignalanlage zu beriicksichtigen.

Die der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter sowie die gemaR RLS-90
berechneten Emissionspegel sind in Anhang 1.2 dokumentiert. Die Lage der StralRenabschnitte
ist Anlage 20.4.1a Blatt 1 neu bis Anlage 20.4.1a Blatt 4 neu zu entnehmen.
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6.2 Immissionen

6.2.1 StraRen- und Schienenverkehrslarm

Die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen sind in Arhang—2a—ney Anhang 2b neu
dokumentiert. In den Ergebnistabellen werden die Beurteilungspegel im Nullfall und im Planfall
sowie die Pegeldifferenzen zwischen Plan- und Nullfall ausgewiesen. Im Planfall sind keine ge-
planten aktiven SchallschutzmalRnahmen bertcksichtigt.

Im Hinblick auf eine Schwelle, ab der eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden
kann, wird ebenfalls geprift, ob das Planvorhaben zu einer bedenklichen oder kritischen
Zusatzbelastung fihren kann. Sofern die Beurteilungspegel die untere Grenze des in der
Rechtsprechung beziiglich einer Gesundheitsgefahr genannten Intervalls

L-< 70/ 60 dB(A)

tags bzw. nachts unterschreiten oder durch das Planvorhaben eine Entlastung von Verkehrslarm
hervorgerufen wird, ist dies grundsatzlich als unbedenklich zu bewerten. Eine Uberschreitung
der oben genannten Werte in Verbindung mit einer Zusatzbelastung wird als bedenklich
eingestuft. Sofern die Beurteilungspegel mehr als

Lr275/65dB(A)
tags bzw. nachts betragen und gegeniiber dem Nullfall ansteigen, ist dies als kritisch anzusehen.

Die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen innerhalb des Planfeststellungsabschnitts Nord
erfolgte an schutzwirdigen Nutzungen, die augenscheinlich zum Wohnen dienen oder als Biiro
genutzt werden. Nachfolgend werden die Ergebnisse ortslagenbezogen bewertet.

6.2.1.1 Ortslage Bad Homburg

In der Ortslage Bad Homburg wurde die Veranderung des Gesamtverkehrslarms an den in An-
lage 20.4.1a Blatt 1 neu wiedergegebenen Immissionsorten IP 55 bis IP 57, IP 86, IP 87, IP 103,
IP 132 bis IP 134, IP 160 und IP 168 untersucht. Die Ortslage liegt im Einwirkungsbereich der
vorhandenen Strecke 3611, die eine Erhéhung des Zugverkehrsaufkommens durch die Ziige der
RTW erféhrt. Dadurch istan den Immissionsorten mit einer Erhéhung der Gerauscheinwirkungen
durch den Gesamtverkehr um ca.

ALr,Tag/Nacht =+ 0,10,8 /+ 0,41,5 dB(A)
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zu rechnen. Einige Immissionsorte befinden sich an Geb&duden, die Buronutzungen beherbergen,
in denen nachts kein dauerhafter Aufenthalt von Personen stattfindet. Die nachtliche Erhéhung
ist dort unerheblich. Wie die tabellarische Darstellung der Gerdauscheinwirkungen in Arkarg2a
Aed Anhang 2b neu zeigt, sind die Pegelerhtéhungen am Tag mit Ausnahme derer am IP 103 und
IP 132 als unbedenklich, in der Nacht an den Immissionsorten IP 134, IP 160 und IP 168, die
wahrscheinlich eine Nachtnutzung aufweisen, als bedenklich bis kritisch zu bewerten. Zum
Schutz vor den erhdhten Gerauscheinwirkungen durch den Schienenverkehr werden dort passive
SchallschutzmafRnahmen vorgeschlagen.

6.2.1.2 Ortslage Oberursel (Kernstadt)

In der Ortslage Oberursel wurde die Veréanderung des Gesamtverkehrslarms an den in Anlagen
20.4.1.1a neu und Anlage 20.4.1a Blatt 2 neu wiedergegebenen Immissionsorten IP 1, IP 7, IP 27
bis IP 41, IP 50 bis IP 54, IP 58 bis IP 63, IP 67 bis IP 85, IP 88 bis IP 102, IP 115 bis IP 119, IP 125
bis IP 128, IP 158 und IP 159 untersucht. Die Ortslage liegt ebenfalls im Einwirkungsbereich der
vorhandenen Strecke 3611, die eine Erhéhung des Zugverkehrsaufkommens durch die Ziige der
RTW erféhrt. Dadurch istan den Immissionsorten mit einer Erhéhung der Gerauscheinwirkungen
durch den Gesamtverkehr um ca.

ALr,Tag/Nacht =+ 0,00,8 /+ 0,21,5 dB(A)

zu rechnen. Wie Arkarg2a+red Anhang 2b neu zeigt, sind die Pegelerhfhungen am Tag an den
Immissionsorten IP 69 bis IP 85 entlang der stark durch Kfz-Verkehr belasteten Homburger
LandstraRe als bedenklich bis kritisch, in der Nacht an nahezu allen untersuchten
Immissionsorten als bedenklich bis kritisch zu bewerten. Die meisten der hier untersuchten
Immissionsorte sind von einer Erhéhung der Gerauscheinwirkungen durch die Zunahme der
Zugfahrten auf Gber 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht betroffen. Zum Schutz vor den
erhohten Gerauscheinwirkungen durch den Schienenverkehr werden dort passive
SchallschutzmafRnahmen vorgeschlagen.

6.2.1.3 Ortslage Oberursel-Stierstadt

In der Ortslage Oberursel-Stierstadt wurde die Veranderung des Gesamtverkehrslarms an den
in Anlage 20.4.1a Blatt 2 neu wiedergegebenen Immissionsorten IP 2, IP 5, IP 9 bis IP 20, IP 42
bis IP 46, IP 64 bis IP 66, IP 111, IP 114, IP 142 bis IP 157, IP 161 bis IP 163, IP 166 und IP 167
untersucht. Die Ortslage liegt ebenfalls im Einwirkungsbereich der vorhandenen Strecke 3611,
die eine Erhdhung des Zugverkehrsaufkommens durch die Ztige der RTW erfahrt. Dadurch ist an
den Immissionsorten mit einer Erhéhung der Gerauscheinwirkungen durch den Gesamtverkehr
um ca.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 22 von 27



35624048

AZ 20058001-VVG-5, Stand:-84-06-2020 / 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West, PFA Nord, Gesamtlarm “ KREBS + Kl EFER

ALr,Tag/Nacht =+ 0,30,8 /+ 0,91,5 dB(A)

zu rechnen. Wie Arkanrg2a+red Anhang 2b neu zeigt, sind die Pegelerhéhungen am Tag an allen
Immissionsorten als unbedenklich zu bewerten. In der Nacht dagegen tritt an vielen
untersuchten Immissionsorten als bedenklich bis kritisch zu bewertende Pegelerhéhung auf.
Die meisten der hier untersuchten Immissionsorte sind von einer Erhohung der
Gerduscheinwirkungen durch die Zunahme der Zugfahrten auf tber 70 dB(A) am Tag bzw. 60
dB(A) in der Nacht betroffen. Zum Schutz vor den erhdhten Gerauscheinwirkungen durch den
Schienenverkehr werden dort passive SchallschutzmalRinahmen vorgeschlagen.

6.2.1.4 Ortslage Steinbach

In der Ortslage Steinbach wurde die Veranderung des Gesamtverkehrslarms an den in Anlage
20.4.1a Blatt 2 neu wiedergegebenen Immissionsorten IP 6, IP 8, IP 104, IP 120, IP 135 und
IP 136 untersucht. Die Ortslage liegt ebenfalls im Einwirkungsbereich der vorhandenen Strecke
3611, die eine Erh6hung des Zugverkehrsaufkommens durch die Ziige der RTW erfahrt. Dadurch
ist an den Immissionsorten mit einer Erhéhung der Gerduscheinwirkungen durch den Gesamt-
verkehr um ca.

AL tagmnacnt =+0,5..0,8/+1,1...1,5 dB(A)

zu rechnen. Wie Arkanrg2ared Anhang 2b neu zeigt, sind die Pegelerhéhungen am Tag an allen
Immissionsorten als unbedenklich zu bewerten. In der Nacht dagegen tritt an vielen untersuch-
ten Immissionsorten als bedenklich bis kritisch zu bewertende Pegelerhéhung auf.

Zum Schutz vor den erhdhten Gerduscheinwirkungen durch den Schienenverkehr werden dort
passive Schallschutzmalinahmen vorgeschlagen.

6.2.1.5 Ortslage Frankfurt-Praunheim

In der Ortslage Frankfurt-Praunheim wurden die vereinzelt im Auenbereich sowie in einem
Allgemeinen Wohngebiet gelegenen Immissionsorte IP 121, IP 122 und IP 137 bis IP 140, die dem
Augenschein nach Wohnnutzungen aufweisen, untersucht. AuBerdem wurden die Immission-
sorte IP 21 bis IP 26 im Geltungsbereich des noch nicht rechtskraftigen Bebauungsplans 696
»,Gewerbegebiet Praunheim® /18/ betrachtet, die klinftig in einem Gewerbegebiet liegen. Bei die-
sen Immissionsorten wird unterstellt, dass sie kiinftig keine Nachtnutzungen aufweisen. Alle be-
trachteten Immissionsorte liegen im Einwirkungsbereich der neu herzustellenden Trassen der
RTW und der verlangerten Linie U7 westlich bzw. siidwestlich der Endhaltestelle Praunheim. Die
Lage der Immissionsorte ist Anlage 20.4.1a Blatt 3 neu zu entnehmen.

Durch den Neubau der Trassen ist an den Immissionsorten mit einer Erhéhung der Gerauschein-
wirkungen durch den Gesamtverkehr bis zu
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Al ragmach—=—+2;9-/+5;0-dB(A)
ALr,Tag/Nacht =+ 2,0 /+ 4,6 dB(A)

zu rechnen.

Wie Arkarg2a+ed Anhang 2b neu zeigt, sind die Pegelerhéhungen an allen Immissionsorten
sowohl am Tag als auch in der Nacht dennoch als unbedenklich zu bewerten.

6.2.1.6 Ortslage Eschborn

In der Ortslage Eschborn (Gewerbegebiet) wurden die Immissionsorte IP 3, IP 4, IP 47 bis IP 49,
IP 112, IP 113, IP 164 und IP 165 untersucht. Die Ortslage liegt im Einwirkungsbereich der neu
herzustellenden Trasse der RTW zwischen der Strecke 3611 und der Grenze des
Planfeststellungsabschnitts Mitte. Die Lage der Immissionsorte ist Anlage 20.4.1a Blatt 3 neu zu
entnehmen.

Durch den Neubau der Trasse ist an den Immissionsorten mit einer Erhdhung der Geréauschein-
wirkungen durch den Gesamtverkehr um ca.

AL tagmacnt =+0,2...5,1/+0,6...8,4 dB(A)
zu rechnen.

Wie Arhang2a-res Anhang 2b neu zeigt, sind die Pegelerhhungen am Tag als unbedenklich zu
bewerten. Mit Ausnahme des IP 164 liegen die Immissionsorte an Blirogeb&uden, die in der Nacht
nicht genutzt werden. Am Immissionsort IP 164 befindet sich eine Hotelnutzung. Daher ist die
Erhohung der Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrs nur am IP 164 als bedenklich zu
bewerten. Zum Schutz vor den erhdhten Gerduscheinwirkungen durch den Schienenverkehr
werden dort passive Schallschutzmaf3nahmen vorgeschlagen.

6.2.1.7 Ortslage Frankfurt-Sossenheim

In der Ortslage Frankfurt-Sossenheim wurden die Immissionsorte IP 105 bis IP 110, IP 123,
IP 124 und IP 129 bis IP 131 untersucht. Die Ortslage liegt im Einwirkungsbereich der neu
herzustellenden Trasse der RTW von der Strecke 3611 bis zur Grenze des
Planfeststellungsabschnitts Mitte. Die Lage der Immissionsorte ist Anlage 20.4.1a Blatt 4 neu zu
entnehmen.

Wie Arhkang-2a-red Anhang 2b neu zeigt, sind die Pegelerh6hungen an der tberwiegenden Zahl
der untersuchten Immissionsorte als bedenklich sowie an einem Immissionsort als kritisch zu
bewerten. Dabei sind die Gerauscheinwirkungen der umliegenden Stra3en (Bundesautobahnen
A 66 und A 648) deutlich pegelbestimmend, obwohl deren Gerauscheinwirkungen durch aktive
SchallschutzmafRnahmen entlang der Fahrbahnen der A 648 gemindert werden.
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Wie Arhang2ared Anhang 2b neu zeigt, sind die Gerduschzunahmen an diesen Immissionsorten
mit bis zu

AL =+01dBA)
AL:=+0,2 dB(A)

So gering, dass sie fir das menschliche Gehor nicht wahrnehmbar sind. Insofern besteht keine
Veranlassung zur Durchfuhrung von MaRnahmen zum Schallschutz.

6.2.2 Fluglarm

Im Zusammenhang mit der Betrachtung des Verkehrslarms ist auch der Fluglarm, der durch die
Flugbewegungen des Flughafens Frankfurt/Main ausgeldst wird, zu beriicksichtigen. GemaR den
Fluglarmkonturenkarten des Forums Flughafen /27/, Prognose in beiden Betriebsrichtungen
(Ost und West) treten im Untersuchungsgebiet Beurteilungspegel

Lrtag/nacht < 50 /45 dB(A)

in der dem Flughafen am n&chsten gelegenen Ortslage Frankfurt-Sossenheim auf. In den Ubri-
gen Ortslagen entlang des Planfeststellungsabschnitts Nord sind mit groRerer Entfernung zum
Flughafen noch geringe Fluglarmimmissionen zu erwarten. Insofern sind die Immissionen aus
Fluglarm gegeniber den Immissionen des landgebundenen Verkehrs als untergeordnet einzu-
stufen. Eine Erhdhung des Gesamtlarms durch den Flugbetrieb kann auf Grund der hohen Pe-
geldifferenzen zwischen dem Fluglarm und den Stral’en-/Schienenverkehrslarm, die in der
Nacht in Sossenheim zwischen 10 und 20 dB(A) betragen, ausgeschlossen werden.
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7 Fazit

Die durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen zeigen auf, dass das Planvorhaben
insbesondere durch die Verkehrszunahme auf der vorhandenen Strecke 3611 zu dem
Sachverhalt einer erheblichen Larmzunahme im Rahmen des Gesamtlarms erfahrt. Hierzu
werden zur Kompensation der Larmzunahme passive SchallschutzmaRnahmen vorgesehen.
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Regionaltangente West
Emissionen des Schienenverkehrs
Prognose 2030, Nullfall

Anhang 1.1.1 entfallt
ersetzt durch Anhang 1.1.1b n

T T 7Y

/

7
Abschnitt: 1 Km:#/+740

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 3 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 53 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 80,7 | 599 | 4594 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg / Abschnitt: 2 Km: 8+825
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 98 | 57,3 | 459 | 781 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - -/ 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbremg$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
8+825 | Standardfahrbahn - - / - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad %burg Abschnitt: 3 Km: 8+905
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h 4 m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 X 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 0 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
- | Gesamt 63,5 115 y A - - 80,7 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+905 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 / Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 4 ~ Km: 13+245
Zugart Anzalil Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tay Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 /1,0 0,5 80 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 798 | 573 | 459 | 781 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 835 | 599 | 4590 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+245 | Standardfahrbahn y 4 - - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 / Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 5 Km: 13+260
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 203(7 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+260 dardfahrbahn - - - - - - -
y 4
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/

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

y 4
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 6 Kmﬁ+567
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 83,7 | 56,3 - 8 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 824 | 573 | 459 0,7 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 86,1 | 5009 | 4594 810 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+567 | Bahnibergang - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg / Abschnitt: 7 Km: 14+591
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 69 | 57,3 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - M 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbremg$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
14+591 | Standardfahrbahn - - / - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad %burg Abschnitt: 8 Km: 14+850
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h 4 m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 X 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 0 202 - 798 | 573 | 459 | 781 | 55,6 | 44,2
- | Gesamt 63,5 115 y A - - 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+850 | Standardfahrbahn - 4 - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 / Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 9 Km: 14+889
Zugart Anzalil Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tay Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 /1,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 80,7 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+889 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 / Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 10 Km: 15+169
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 203(7 31,0 0,5 80 104 - 83,7 | 56,3 - 68,8 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 824 | 573 | 459 | 80,7 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 861 | 599 | 459 | 810 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+169 nibergang - - - - - - -
y 4
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Reg_lor_laltangente W?St Anhang 1.1.1 entfallt
Emissionen des Schienenverkehrs ersetzt durch Anhang 1.1.1b n
Prognose 2030, Nullfall S 7
y 4
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 11 Kmﬁ+188
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 3 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 53 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 80,7 | 599 | 4594 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+188 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg / Abschnitt: 12 Km: 15+856
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 98 | 57,3 | 459 | 781 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - -/ 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbremg$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
15+856 | Standardfahrbahn - - y £ - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad %burg Abschnitt: 13  Km: 15+910
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h 4 m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 X 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 0 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
- | Gesamt 63,5 115 y A - - 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+910 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 / Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 14 Km: 18+037
Zugart Anzalil Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tay Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 /1,0 0,5 80 104 - 86,0 | 56,3 - 71,1 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 848 | 573 | 459 | 831 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 884 | 599 | 459 | 833 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
18+037 | Standardfahrbahn y 4 - 8,0 - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 / Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 15 Km: 18+476
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 203(7 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
18+476 Z&wdardfahrbahn - - - - - - -
19+330 MStandardfahrbahn - - - - - - -
y 4
03.09.2019; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.1
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Reg_lor_laltangente W?St Anhang 1.1.1 entfallt
Emissionen des Schienenverkehrs ersetzt durch Anhang 1.1.1b n
Prognose 2030, Nullfall S 7
y 4
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 16 Kmlt740
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 3 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 53 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 80,7 | 599 | 4594 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt / Abschnitt: 17 Km: 8+824
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 98 | 57,3 | 459 | 781 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - -/ 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbremg$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
8+824 | Standardfahrbahn - - / - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankffirt Abschnitt: 18  Km: 8+904
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h 4 m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 X 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 0 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
- | Gesamt 63,5 115 y A - - 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+904 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 / Richtung: Frankfurt Abschnitt: 19 Km: 13+244
Zugart Anzalil Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tay Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 /1,0 0,5 80 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 798 | 573 | 459 | 781 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 835 | 599 | 4590 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+244 | Standardfahrbahn y 4 - - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 / Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 20 Km: 13+259
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 203(7 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+259 dardfahrbahn - - - - - - -
y 4
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y 4
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 21 Kmﬁ+563
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 83,7 | 56,3 - 8 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 824 | 573 | 459 0,7 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 86,1 | 5009 | 4594 810 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+563 | Bahnibergang - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt / Abschnitt: 22 Km: 14+587
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 69 | 57,3 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - M 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbremg$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
14+587 | Standardfahrbahn - - / - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankffirt Abschnitt: 23 Km: 14+858
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h 4 m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 X 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 0 202 - 798 | 573 | 459 | 781 | 55,6 | 44,2
- | Gesamt 63,5 115 y A - - 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+858 | Standardfahrbahn - 4 - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 / Richtung: Frankfurt Abschnitt: 24 Km: 14+899
Zugart Anzalil Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tay Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 /1,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 80,7 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+899 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 / Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 25  Km: 15+174
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 203(7 31,0 0,5 80 104 - 83,7 | 56,3 - 68,8 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 824 | 573 | 459 | 80,7 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 861 | 599 | 459 | 810 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+174 nibergang - - - - - - -
y 4
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DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 26 Kmﬁ+190
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 3 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 53 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 80,7 | 599 | 4594 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+190 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt / Abschnitt: 27 Km: 15+867
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 98 | 57,3 | 459 | 781 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - -/ 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbremg$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
15+867 | Standardfahrbahn - - y £ - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankffirt Abschnitt: 28 Km: 15+927
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h 4 m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 X 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 0 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
- | Gesamt 63,5 115 y A - - 80,7 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+927 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 / Richtung: Frankfurt Abschnitt: 29 Km: 18+039
Zugart Anzalil Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tay Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 /1,0 0,5 80 104 - 86,0 | 56,3 - 71,1 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 848 | 573 | 459 | 831 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 884 | 599 | 459 | 833 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
18+039 | Standardfahrbahn y 4 - 8,0 - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 / Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 30  Km: 18+480
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 203(7 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63,5 115 - - - 807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
18+480 Z&wdardfahrbahn - - - - - - -
19+274 MStandardfahrbahn - - - - - - -
y 4
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Strecke 3615 Gleis: 1 Richtung: Nord Abschnitt: 31 Kml&OOO
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
12 | S (Doppeltraktion) - 10,0 120 135 - - - - 746 | 546 | 50,9
13 | S (Dreifachtraktion) 64,0 9,0 120 203 - 81,4 | 614 | 57,7 59 | 559 | 52,2
- | Gesamt 64,0 19.0 - - - 814 | 614 | 5774 783 | 583 | 546
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
1+183 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 3615 Gleis: 2 Richtung: Stid / Abschnitt: 32 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0Om 4m 5m
12 | S (Doppeltraktion) - 10,0 120 135 - - - - 74,6 | 546 | 50,9
13 | S (Dreifachtraktion) 64,0 9,0 120 203 -/ 814 | 614 | 57,7 | 759 | 559 | 522
- | Gesamt 64,0 19.0 - -| #1814 614 | 577 | 783 | 583 | 546
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrgfns- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | geraugCh KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+185 | Standardfahrbahn - - - - - - -

u3 Gleis: 1 Richtung: Hghemark Abschnitt: 33  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht Max Tag Nacht
Om 4m 5m Om 4m 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 - 67,6 - - 63,7 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
U3 Gleis: 1 / Richtung: Hohemark Abschnitt: 34  Km: 0+671
Zugart Angahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
15 | U-Bahn / 63,0 13,0 90 26 - 71,3 - - 67,4 - -
- | Gesamt 63,0 13,0 - - - 713 - - 67,4 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+671 | Bahniibergang / - - - - - - -
U3 / Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 35  Km: 0+689
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
15 | U-Bahn y 4 63,0 13,0 90 26 - 67,6 - - 63,7 - -
- | Gesamt V4 63.0 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+689 | Stgfidardfahrbahn - - - - - - -
y 4
03.09.2019; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.1
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u3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 36 Kml&816
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 90 26 - 71,3 - - 14 - -
- | Gesamt 63,0 13,0 - - - 713 - - 7.4 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. nstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche|gserdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+816 | Bahniibergang - - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark /Abschnitt: 37 Km: 0+830
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 90 26 - 67, - - 63,7 - -
- | Gesamt 63,0 13,0 - - - 6 - - 63,7 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+830 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
u3 Gleis: 1 Richtung: Hohemar| Abschnitt: 38  Km: 0+904
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 90 26 - 71,6 - - 67,7 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - 716 - - 67.7 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvgfifahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ggfausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+904 | Standardfahrbahn - / 4,0 - - - - -
1+035 | Standardfahrbahn - / 4,0 - - - - -
U3 Gleis: 1 / Richtung: Hohemark Abschnitt: 39 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zifge |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
/ km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
15 | U-Bahn 6340 13,0 90 26 - 67,6 - - 63,7 - -
- | Gesamt #Bo | 130 - -1 - lere | - - 637 - -
Schienen- / Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl / c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 40  Km: 0+525
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
15 | U-Bahn y 4 60,0 17,0 90 26 - 67,4 - - 64,9 - -
- | Gesamt V4 60.0 17.0 - - - 67.4 - - 64.9 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fgnrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+525 | Standar rbahn - - - - - - -
y 4
03.09.2019; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.1
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Reg_lor_laltangente W?St Anhang 1.1.1 entfallt
Emissionen des Schienenverkehrs ersetzt durch Anhang 1.1.1b n
Prognose 2030, Nullfall S 7
y 4
u3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 41 Kml&GBO
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - 71,1 - - }6 - -
- | Gesamt 60,0 17,0 - - - 711 - - 8,6 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. nstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche|gserdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+680 | Bahniibergang - - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz /Abschnitt: 42 Km: 0+698
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - 674 - - 64,9 - -
- | Gesamt 60,0 17.0 - - - 4 - - 64,9 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+698 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 43 Km: 0+826
Zugart Anzahl Zige |Geschwin a Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - 71,1 - - 68,6 - -
- | Gesamt 60.0 17.0 - - 711 - - 68.6 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvgfifahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ggfausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+826 | Bahniibergang - - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 44  Km: 0+840
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag cht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
| km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
15 | U-Bahn 68% 17,0 90 26 - 67,4 - - 64,9 - -
- | Gesamt 6 17.0 - - - 67,4 - - 64,9 - -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart / zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl y. c2 dB dB dB dB dB dB
0+840 | Standardfahrbahn - - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 45  Km: 0+913
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
15 | U-Bahn y 4 60,0 17,0 90 26 - 71,3 - - 68,9 - -
- | Gesamt y4 60.0 17.0 - - - 713 - - 68,9 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+913 | Standardfalffbahn - 4,0 - - - - -
1+038 rbahn - 4,0 - - - - -
y 4
03.09.2019; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.1
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y 4
3640 Bad Soden-Hdéchst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 46 Kmlt751
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
67 | RV-VT 2030 64,0 14,0 80 84 - 80,4 | 57,7 - 748 | 541 -
- | Gesamt 64,0 14,0 - - - 804 | 57,7 - |fs, 54,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. nstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche|gserdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+751 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 47 Km: 7+804
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
67 | RV-VT 2030 64,0 14,0 80 84 - 77, 57,7 - 740 | 541 -
- | Gesamt 64,0 14.0 - - - 6 | 577 - 740 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+804 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 48 Km: 9+141
Zugart Anzahl Zige |Geschwin a Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
67 | RV-VT 2030 64,0 14,0 80 - 80,4 | 57,7 - 76,8 | 54,1 -
- | Gesamt 64.0 140 - - 804 | 577 - 768 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvgfifahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ggfausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+141 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
3640 Bad Soden-Hdéchst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 49  Km: 9+150
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag cht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
| km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
67 | RV-VT 2030 64, 14,0 80 84 - 776 | 57,7 - 740 | 541 -
- | Gesamt 6 14.0 - - - 776 | 57.7 - 740 | 541 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl y. c2 dB dB dB dB dB dB
9+150 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3640 Bad Soden-Hdéchst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 50  Km: 9+572
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
67 | RV-VT 2030 y 4 64,0 14,0 80 84 - 804 | 57,7 - 76,8 | 54,1 -
- | Gesamt y4 64.0 14.0 - - - 804 | 577 - 768 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+572 | Standardfglffbahn - - - - - 3,0 -
y 4
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3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 51 Kml&597
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
67 | RV-VT 2030 64,0 14,0 80 84 - 77,6 | 57,7 - 740 | 541 -
- | Gesamt 64,0 14,0 - - - 776 | 577 V.2 54,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. nstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche|gserdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+597 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 52 Km: 9+701
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
67 | RV-VT 2030 64,0 14,0 60 84 - 76, 58,6 - 72,8 | 55,0 -
- | Gesamt 64,0 14.0 - - - 4 | 586 - 72,8 | 550 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+701 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 53 Km: 9+805
Zugart Anzahl Zige |Geschwin a Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
67 | RV-VT 2030 64,0 14,0 60 - 79,1 | 58,6 - 75,5 | 55,0 -
- | Gesamt 64.0 140 - - 791 | 586 - 755 | 550 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvgfifahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ggfausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+805 | Standardfahrbahn - / - - - - 3,0 -
9+831 | Standardfahrbahn - / 3,0 - - - - -
3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 Gleis: 1 / Richtung: beide Abschnitt: 54  Km: 9+984
Zugart Anzahl Zifge |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
/ km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
67 | RV-VT 2030 % 14,0 60 84 - 849 | 586 - 81,3 | 550 -
- | Gesamt 0 140 - - - 849 | 586 - 813 | 550 -
Schienen- / Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl / c2 dB dB dB dB dB dB
9+984 | Standardfahrbahn y 4 - 3,0 - - - 6,0 -
3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 / Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 55 Km: 10+009
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
67 | RV-VT 2030 y 4 64,0 14,0 60 84 - 79,1 | 58,6 - 755 | 55,0 -
- | Gesamt V4 64.0 14.0 - - - 791 | 586 - 755 | 550 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fgnrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+009 | Standar rbahn - 3,0 - - - - -
10+024 fahrbahn - 3,0 - - - - -
y 4
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KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt

U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 56 Kmf-SSl
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 - 69,6 | 58,3 - 3 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - - 1,3 | 50,1 -
- | Gesamt 106,0] 29.0 - - - 69,6 | 583 - 4675 562 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+381 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
2+661 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW / Abschnitt: 57 Km: 0+316
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0Om 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 107,0| 24,0 50 25 - 9,6 | 58,3 - 66,1 | 54,9 -
72 | RTW_Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 -H - - - 61,3 | 50,1 -
- | Gesamt 107,0] 280 - - 41696 | 583 - 67,4 | 561 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrgfns- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | geraugCh KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+316 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+597 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3640 Bad Soden-Hdéchst Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: bejde Abschnitt: 58 Km: 7+710
Zugart Anzahl Zige Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht Max Tag Nacht
0m 4m 5m 0m 4m 5m
67 | RV-VT 2030 64,0 14,0 - 77,6 | 57,7 - 74,0 | 54,1 -
- | Gesamt 64.0 140 - - - 776 | 57.7 - 740 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+710 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
3640 Bad Soden-Hochst Nullfall 2030 Gleis: 1 / Richtung: beide Abschnitt: 59  Km: 8+156
Zugart Angahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
67 | RV-VT 2030 / 64,0 14,0 80 84 - 804 | 57,7 - 76,8 | 54,1 -
- | Gesamt 64,0 140 - - - 804 | 577 - 768 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+156 | Standardfahrbahn / - - - - - 3,0 -
8+178 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
y 4
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Dokumentation der Emissionen
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Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 1~ Km: 7+740
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459 |753 556|442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 2~ Km: 8+825
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 183515991459 |784 | 558 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+825 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 3~ Km: 8+905
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 17691573 459|753 | 556442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807.509 1459 | 7605 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+905 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 4  Km: 13+245
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 798573459 (781|556)442
- Gesamt 63.5 115 - - - 835,509 1459 1 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+245 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 5 Km: 13+260
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459753 556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807,509 1459 | 7605 1 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+260 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
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W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 6 Km: 14+567
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - |837(563| - |688|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1824573459807 556|442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18611599459 1810 558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+567 | Bahnubergang - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 7 Km: 14+591
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1769|573 459|753 556442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+591 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 8 Km: 14+850
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442
- Gesamt 63.5 115 - - - 835,509 1459 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+850 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 9  Km: 14+889
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459 |753 556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807,509 1459 | 765 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+889 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 10  Km: 15+169
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |837|563| - |688|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1824573459807 |556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 861 .5091459 18101558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+169 | Bahniibergang - 80,0 - - - - - -
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Dokumentation der Emissionen

35624 (30058001-VVG-5, Stand 18.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 11 Km: 15+188
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459 |753 556|442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+188 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 12 Km: 15+856
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 183515991459 |784 | 558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+856 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 13 Km: 15+910
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 17691573 459|753 | 556442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807.509 1459 | 7605 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+910 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 14  Km: 18+037
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |860(563| - |711|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1848|573|459(83.1|556)442
- Gesamt 63.5 115 - - - 88415091459 1833 1558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
18+037 | Standardfahrbahn - 80,0 8.0 - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 15  Km: 18+476
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459753 556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807,509 1459 | 7605 1 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
18+476 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 18.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 1~ Km: 7+740
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459 |753 556|442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 2~ Km: 8+824
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 183515991459 |784 | 558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+824 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 3~ Km: 8+904
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 17691573 459|753 | 556442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807.509 1459 | 7605 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+904 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 4  Km: 13+244
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 798573459 (781|556)442
- Gesamt 63.5 115 - - - 835,509 1459 1 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+244 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 5 Km: 13+259
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459753 556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807,509 1459 | 7605 1 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+259 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 18.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

W™ KREBS+KIEFER

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 6 Km: 14+563
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - |837(563| - |688|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1824573459807 556|442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18611599459 1810 558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+563 | Bahnubergang - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 7 Km: 14+587
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1769|573 459|753 556442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+587 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 8 Km: 14+858
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442
- Gesamt 63.5 115 - - - 835,509 1459 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+858 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 9  Km: 14+899
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459 |753 556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807,509 1459 | 765 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+899 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 10 Km: 15+174
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |837|563| - |688|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1824573459807 |556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 861 .5091459 18101558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+174 | Bahniibergang - 80,0 - - - - - -
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Dokumentation der Emissionen

35624 (30058001-VVG-5, Stand 18.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 11 Km: 15+190
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459 |753 556|442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+190 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 12 Km: 15+867
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 183515991459 |784 | 558 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+867 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 13 Km: 15+927
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 17691573 459|753 | 556442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807.509 1459 | 7605 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+927 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 14  Km: 18+039
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |860(563| - |711|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1848|573|459(83.1|556)442
- Gesamt 63.5 115 - - - 88415091459 1833 1558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
18+039 | Standardfahrbahn - 80,0 8.0 - - - - -
DB-Strecke 3611 Nullfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 15  Km: 18+480
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459753 556|442
- Gesamt 63.5 115 - - - 807,509 1459 | 7605 1 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
18+480 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 18.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

W™ KREBS+KIEFER

U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1676 - - 1637 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - - 1676 - - 1637 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 2~ Km: 0+671
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1713 - - 674 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - - 1713 - -_1674] - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+671 | Bahnibergang - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 3~ Km: 0+689
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1676 - - 1637 - -
- Gesamt 63.0 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+689 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 4 ~ Km: 0+816
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - | 713 - - 674 - -
- Gesamt 63.0 13.0 - - - 713 - - 67.4 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+816 | Bahnibergang - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 5 Km: 0+830
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - | 676 - - 1637 - -
- Gesamt 63.0 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+830 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 6 Km: 0+904
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 716 - - | 677 - -
- Gesamt 63.0 13.0 - - - 716 - - 677 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+904 | Standardfahrbahn - 900 | 40 - - - - -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 18.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

W™ KREBS+KIEFER

U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1676 - - 1637 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - - 1676 - - 1637 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 2 Km: 0+525
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60.0 17.0 90 26 - 1674 - - 1649 - -
- | Gesamt 60.0 17,0 - - -_1674 ] - -_1649 | - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+525 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 3~ Km: 0+680
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60.0 17.0 90 26 - 711 - - 1686 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 711 - - 638.6 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+680 | Bahnibergang - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 4 ~ Km: 0+698
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - |674] - - 1649 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 67.4 - - 64.9 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+698 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 5 Km: 0+826
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 e - 1686 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 711 - - 638.6 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+826 | Bahnibergang - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 6 Km: 0+840
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - |674] - - 1649 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 67.4 - - 64.9 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+840 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - \ -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 18.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

\ )
Dokumentation der Emissionen W*® KREBS +KIEFER
Schienenverkehr, Prognose 2030, Nullfall

U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 7 Km: 0+913
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m  O0m | 4m
15 | U-Bahn 60.0 17.0 90 26 - 1713 - - 1689 -

- | Gesamt 60.0 170 - - - 1713 - -_1689 | -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+913 | Standardfahrbahn - 90.0 4.0 - - - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 1.1.1b neu
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35624048

Regionaltangente West

Emissionen des Schienenverkehrs
Prognose 2030, Planfall

Anhang 1.1.2 entféallt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu
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DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 1 KM 7+740
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag ‘ acht
km/h m 0m 4m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 55,6 | 44,2

- | Gesamt 63,5 115 - - - 80,7 | 599 . 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerauschg/ Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg / Abschnitt: 2 Km: 8+825
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 98 | 57,3 | 459 | 781 | 55,6 | 44,2

- | Gesamt 63,5 115 - - - 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbremg$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusgh KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB
8+825 | Standardfahrbahn - - / - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad ﬁmburg Abschnitt: 3 Km: 8+905
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 K 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 0 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2

- | Gesamt 63,5 115 | 4 - - - 80,7 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+905 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 / Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 4 Km: 9+693
Zugart Anzgl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -

- | Gesamt 955 215 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

9+693 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 / Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 5 Km: 13+245

Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nal Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

70 | RB-VT 3611 203 31,0 0,5 80 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 798 | 57,3 | 459 | 781 | 55,6 | 44,2

2 | RTW Langz 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -

- | Gesamt 955 215 - - - 843 | 617 | 459 | 799 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+24% | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt Seite 1 von 36
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35624048

Regionaltangente West

Prognose 2030, Planfall

Emissionen des Schienenverkehrs

Anhang 1.1.2 entféallt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu
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y A
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 6 KM 13+260
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 67,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 53 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 4 715 | 550 -
- | Gesamt 955 215 - - - 814 | 617 | 45 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. 4/ Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausgfie| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+260 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg / Abschnitt: 7 Km: 14+567
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 3,7 | 56,3 - 68,8 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 / 82,4 | 57,3 | 459 | 80,7 | 55;6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 776 | 57,1 - 755 | 55,0 -
- | Gesamt 955 215 - Y4 867 | 617 | 459 | 821 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleishfems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdlisch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+567 | Bahnibergang - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Homburg Abschnitt: 8 Km: 14+591
Zugart Anzahl Zige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkei je Zug Max Tag Nacht
k m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 / 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 715 | 55,0 -
- | Gesamt 955 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflach Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustal gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl dB dB dB dB dB dB
14+591 | Standardfahrbahn - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleig: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 9 Km: 14+850
Zugart nzahl Zige |Geschwin Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 / 31,0 0,5 80 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 798 | 573 | 459 | 78,1 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -
- | Gesamt y 4 955 215 - - - 843 | 617 | 459 | 799 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahn zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+850 | Standardfahrbah - - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2%0 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 10 Km: 14+889
Zu Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
70 RB-VT?Z%O 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2@80 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 556 | 44,2
2 | RTW_Lfingzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 715 | 55,0 -
955 215 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
cl c2 dB dB dB dB dB dB
+889 | Standardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt .
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ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu
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DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 11 KMlS+169
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 83,7 | 56,3 - 698 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 82,4 | 57,3 | 459 0,7 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 776 | 57,1 - 4 755 | 550 -
-| Gesamt 955 215 - - - 867 | 617 | 45 821 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. 4/ Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausgfie| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+169 | Bahnibergang - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg / Abschnitt: 12 Km: 15+188
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 8,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 / 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 735 | 57,1 - 715 | 55,0 -
- | Gesamt 955 215 - Y4 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleishfems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdlisch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+188 | Standardfahrbahn - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Homburg Abschnitt: 13  Km: 15+856
Zugart Anzahl Zige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkei je Zug Max Tag Nacht
k m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 / 80 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 798 | 573 | 459 | 78,1 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -
- | Gesamt 955 - - - 843 | 617 | 459 | 799 | 584 | 442
Schienen- Fahrflach Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustal gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl dB dB dB dB dB dB
15+856 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleig: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 14  Km: 15+910
Zugart nzahl Zige |Geschwin Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 / 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 715 | 55,0 -
- | Gesamt y 4 955 215 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahn zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+910 | Standardfahrbah - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2%0 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 15 Km: 18+037
Zu Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
70 RB-VT?Z%O 31,0 0,5 80 104 - 86,0 | 56,3 - 711 | 414 -
71 | S 3611 2@80 32,5 11,0 80 202 - 84,8 | 57,3 | 459 | 831 | 556 | 44,2
2 | RTW_Lfingzug 32,0 10,0 80 100 - 815 | 57,1 - 79,5 | 55,0 -
955 215 - - - 892 | 617 | 459 | 848 | 584 | 442
Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
cl c2 dB dB dB dB dB dB
+037 | Standardfahrbahn - 8,0 - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt .
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Anhang 1.1.2 entféallt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu
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DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 16 KM 18+476
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 67,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 53 | 556 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 4 715 | 550 -
-| Gesamt 955 215 - - - 814 | 617 | 45 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. 4/ Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausgfie| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
18+476 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt / Abschnitt: 1 Km: 7+740
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 8,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 -4 769 | 57,3 | 459 | 753 | 556 | 44,2
- | Gesamt 63,5 115 - -1 #1807 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrgfns- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | geraugCh KL | Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - - / - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frﬂdurt Abschnitt: 2 Km: 8+824
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin #’Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht je Zug Max Tag Nacht
m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 202 - 798 | 573 | 459 | 78,1 | 556 | 442
- | Gesamt 63.5 115 - - 835 | 599 | 459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+824 | Standardfahrbahn - / - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2/ Richtung: Frankfurt Abschnitt: 3 Km: 8+904
Zugart Angfahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name (o} Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 Y 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 3611 2030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 442
- | Gesamt 63.5 115 - - - 80,7 | 599 | 459 | 755 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+904 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 / Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 4 ~ Km: 9+418
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nal Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 203, 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 573 | 459 | 753 | 556 | 44,2
2 | RTW Langz 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 715 | 55,0 -
- | Gesamt 955 215 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+4 Standardfahrbahn - - - - - - -
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Regionaltangente West

Prognose 2030, Planfall

Emissionen des Schienenverkehrs
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T I T & RO

VAl

y 4
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 5 KM 13+244
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 81,1 | 56,3 - 642 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 79,8 | 57,3 | 459 8,1 | 556 | 44,2
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 4745 | 550 -
- | Gesamt 955 215 - - - 843 | 617 | 45 799 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. 4/ Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausgfie| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+244 | Standardfahrbahn - - - -4 - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt / Abschnitt: 6 Km: 13+259
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 8,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 / 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt 955 215 - Y4 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleishfems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdlisch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
13+259 | Standardfahrbahn - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: kfurt Abschnitt: 7 Km: 14+563
Zugart Anzahl Zige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkei je Zug Max Tag Nacht
k m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 / 80 104 - 83,7 | 56,3 - 68,8 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 82,4 | 57,3 | 459 | 80,7 | 55,6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 77,6 | 57,1 - 75,5 | 55,0 -
- | Gesamt 955 - - - 867 | 617 | 459 | 821 | 584 | 442
Schienen- Fahrflach Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustal gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl dB dB dB dB dB dB
14+563 | Bahnibergang - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleig 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 8 Km: 14+587
Zugart nzahl Zige |Geschwin Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 / 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt y 4 955 215 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahn zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+587 | Standardfahrbah - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2%0 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 9 Km: 14+858
Zu Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
70 RB-VT?Z%O 31,0 0,5 80 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 36112360 32,5 11,0 80 202 - 798 | 57,3 | 459 | 781 | 55,6 | 44,2
2 | RTW I#ingzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -
955 215 - - - 843 | 617 | 459 | 799 | 584 | 442
Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
cl c2 dB dB dB dB dB dB
+858 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
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KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt Seite 5 von 36
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

SoundPLAN 8.1



Dietrich Klaus
Pfeil

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu


35624048

Regionaltangente West

Prognose 2030, Planfall

Emissionen des Schienenverkehrs
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T I T & RO / I

V 4
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KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 10 KM 14+899
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 673 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 5,3 | 55,6 | 44,2
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 4715 | 550 -
- | Gesamt 955 215 - - - 814 | 617 | 45 77,0 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. 4/ Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausgfie| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
14+899 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt / Abschnitt: 11~ Km: 15+174
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 3,7 | 56,3 - 68,8 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 / 82,4 | 57,3 | 459 | 80,7 | 55,6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 77,6 | 57,1 - 75,5 | 55,0 -
- | Gesamt 955 215 - Y4 867 | 617 | 459 | 821 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleishfems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdlisch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+174 | Bahnibergang - - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: kfurt Abschnitt: 12 Km: 15+190
Zugart Anzahl Zige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkei je Zug Max Tag Nacht
k m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 / 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt 955 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflach Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustal gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl dB dB dB dB dB dB
15+190 | Standardfahrbahn - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleig 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 13~ Km: 15+867
Zugart nzahl Zige |Geschwin Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 / 31,0 0,5 80 104 - 81,1 | 56,3 - 66,2 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 798 | 57,3 | 459 | 781 | 55,6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -
- | Gesamt y 4 955 215 - - - 843 | 617 | 459 | 799 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahn zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
15+867 | Standardfahrbah - - - - - 3,0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2%0 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 14 Km: 15+927
Zu Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
70 RB-VT?Z%O 31,0 0,5 80 104 - 78,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112360 32,5 11,0 80 202 - 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
2 | RTW I#ingzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
955 215 - - - 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
cl c2 dB dB dB dB dB dB
+927 | Standardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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/

V 4

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 15 KM 18+039
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 86,0 | 56,3 - w1 | 414 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 - 84,8 | 57,3 | 459 3,1 | 556 | 44,2
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 815 | 57,1 - 4795 | 550 -
- | Gesamt 955 215 - - - 892 | 617 | 45 848 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. 4/ Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausgfie| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
18+039 | Standardfahrbahn - 8,0 - -4 - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt / Abschnitt: 16~ Km: 18+480
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0m 4m 5m
70 | RB-VT 3611 2030 31,0 0,5 80 104 - 8,2 | 56,3 - 63,3 | 41,4 -
71 | S 36112030 32,5 11,0 80 202 / 76,9 | 57,3 | 459 | 753 | 55,6 | 44,2
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt 955 215 - Y4 814 | 617 | 459 | 770 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleishfems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdlisch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
18+480 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 3615 Gleis: 1 Richtung: Nord Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkei je Zug Max Tag Nacht
k m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
12 | S (Doppeltraktion) - 10,0 / 120 135 - - - - 74,6 | 54,6 | 50,9
13 | S (Dreifachtraktion) 64,0 9,0 120 203 - 81,4 | 614 | 57,7 | 759 | 559 | 52,2
- | Gesamt 64.0 19.0 - - - 814 | 614 | 577 | 783 | 583 | 546
Schienen- Fahrflachen, Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustan gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn / - - - - - -
Strecke 3615 Gleis/ Richtung: Sid Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart zahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name ag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
12 | S (Doppeltraktion) - 10,0 120 135 - - - - 74,6 | 546 | 50,9
13 | S (Dreifachtraktion) 64,0 9,0 120 203 - 81,4 | 614 | 57,7 | 759 | 559 | 52,2
- | Gesamt 64.0 19.0 - - - 814 | 614 | 577 | 783 | 583 | 546
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
U3 / Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nafne Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
15 | U-Bahn y 4 63,0 13,0 90 26 - 67,6 - - 63,7 - -
- | Gesamt y4 63.0 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 4/'Standardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt .
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u3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 2 KMO+671
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 4m 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 90 26 - 71,3 - - - -
- | Gesamt 63,0 13,0 - - - 713 - - - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
0+671 | Bahniibergang - - - - / - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark / Abschnitt: 3~ Km: 0+689
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 90 26 - 674 - - 63,7 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - - 6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+689 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohema/ Abschnitt: 4~ Km: 0+816
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0m 4m 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 Q(j’{ - 71,3 - - 67,4 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - 713 - - 67.4 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+816 | Bahniibergang - 4 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 5 Km: 0+830
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
15 | U-Bahn 63,0/ 13,0 90 26 - 67,6 - - 63,7 - -
- | Gesamt 6 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+830 | Standardfahrbahn - - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 6 Km: 0+904
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
15 | U-Bahn y4 63,0 13,0 90 26 - 71,6 - - 67,7 - -
- | Gesamt y4 63.0 13.0 - - - 716 - - 67.7 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+904 | Standardfgfirbahn - 4,0 - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt Seite 8 von 36
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

SoundPLAN 8.1


Dietrich Klaus
Pfeil

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu


35624048

. |
Regionaltangente West Anhang 1.1.2 entfallt
Emissionen des Schienenverkehrs ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu
Prognose 2030, Planfall o 71

y 4
u3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 1 KM 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 4m 5m
15 | U-Bahn 63,0 13,0 90 26 - 67,6 - - - -
- | Gesamt 63,0 13,0 - - - 67,6 - - - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz / Abschnitt: 2 Km: 0+525
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - 674 - - 64,9 - -
- | Gesamt 60.0 17.0 - - - 4 - - 64.9 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+525 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurl Abschnitt: 3~ Km: 0+680
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0m 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 Q(j’{ - 71,1 - - 68,6 - -
- | Gesamt 60.0 17.0 - - 711 - - 68.6 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+680 | Bahniibergang - 4 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 4 Km: 0+698
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0/ 17,0 90 26 - 67,4 - - 64,9 - -
- | Gesamt 6 17.0 - - - 67.4 - - 64.9 - -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+698 | Standardfahrbahn - - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 5 Km: 0+826
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
15 | U-Bahn y4 60,0 17,0 90 26 - 71,1 - - 68,6 - -
- | Gesamt y4 60.0 17.0 - - - 711 - - 68.6 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+826 | Bahniibergfing - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt Seite 9 von 36
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T I T & RO
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u3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 6 KMO+84O
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - 67,4 - - - -

- | Gesamt 60,0 17,0 - - - 67,4 - - ; - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB
0+840 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz / Abschnitt: 7 Km: 0+913
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - 714 - - 68,9 - -

- | Gesamt 60.0 17.0 - - - 3 - - 68,9 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+913 | Standardfahrbahn - 4,0 -/ - - - -
RTW Hoéchst-Bad Homburg /Achse 204) Gleis: 4 Richtung: Bad Horﬂlrg Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jefZug Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m

2 | RTW Langzug 32,0 10,0 7(31{ 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -

- | Gesamt 32,0 10.0 - - 726 | 57.7 - 705 | 556 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 4 - - - - - -
RTW Hoéchst-Bad Homburg /Achse 204) Gleis: 4 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 2 Km: 0+110
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m

2 | RTW Langzug 32,0/ 10,0 70 100 - 75,6 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -

- | Gesamt 3 10.0 - - - 756 | 57.7 - 735 | 556 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl y. c2 dB dB dB dB dB | dB
0+110 | Standardfahrbahn / - - - - - 3,0 -
RTW Hochst-Bad Homburg /Achse 204) / Gleis: 4 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 3 Km: 0+155
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m

2 | RTW Langzug y4 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -

- | Gesamt y4 32,0 10.0 - - - 726 | 57.7 - 705 | 556 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+155 | Standardfgfirbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Bad Homburg-Hbéchst (Achse 205) Gleis: 5 Richtung: Hochst Abschnitt: 1 KM 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m

2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 795 | 55,6 -

- | Gesamt 32,0 10,0 - - - 726 | 577 - o 55,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche ﬁusche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 1 Km: 7+827
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m

3 | RTW_Kurzzug 64,0 20,0 80 50 - 76, 57,1 - 74,5 | 55,0 -

- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 5 | 571 - 745 | 550 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+827 | Standardfahrbahn - - -/ - - 3,0 -
RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 2 Km: 7+879
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0m 4m 5m

3 | RTW_Kurzzug 64,0 20,0 S(j’( - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -

- | Gesamt 64.0 20.0 - - 735 | 571 - 715 | 550 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+879 | Standardfahrbahn - 4 - - - - - -
RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 3 Km: 7+953
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m

3 | RTW_Kurzzug 64,0/ 20,0 80 50 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -

- | Gesamt 6 20.0 - - - 765 | 57.1 - 745 | 550 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl y. c2 dB dB dB dB dB | dB
7+953 | Standardfahrbahn / - 3,0 - - - - -
RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) / Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 4 Km: 8+083

Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
2 | RTW Langzug / 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -

- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 795 | 601 - 775 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer rbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

8+083 | Standargfahrbahn - 3,0 - - - - -
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Abschnitt: 5 K 8+129

RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) Gleis: 2 Richtung: Hochst
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 55,0 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 55,0 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 765 | 601 58,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+129 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) Gleis: 2 Richtung: Hochst / Abschnitt: 6 Km: 8+621
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 6 | 57,1 - 75,5 | 55,0 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76 | 57,1 - 75,5 | 55,0 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - /806 | 601 - 785 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
8+621 | Bahniibergang - - - - - -
RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) Gleis: 2 Richtung: Hoc! Abschnitt: 7 Km: 8+639
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Tag Nacht
km/h / Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 i 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 0 100 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt 64.0 20.0 y A - - 765 | 601 - 745 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+639 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
RTW Bad Soden-Hochst (Achse 212) Gleis: 2 / Richtung: Hochst Abschnitt: 8 Km: 9+215
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 76,5 | 57,1 - 74,5 | 55,0 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 795 | 601 - 775 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+215 | Standardfahrbahn / - - - - - 3,0 -
RTW Bad Soden-Hdchst (Achse Zﬂ Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 9~ Km: 9+219
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
2 | RTW Langzug / 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 765 | 601 - 745 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+219 andardfahrbahn - - - - - - -
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RTW Achse 215 Hochst-Bad Soden Gleis: 2 Richtung: Bad Soden Abschnitt: 1 KM 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 4m 5m
3 | RTW_Kurzzug 32,0 10,0 80 50 - 70,5 | 54,1 - 52,0 -
- | Gesamt 32,0 10,0 - - - 705 | 541 - 52,0 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Achse 215 Hochst-Bad Soden Gleis: 2 Richtung: Bad Soden / Abschnitt: 2~ Km: 0+024
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
3 | RTW_Kurzzug 32,0 10,0 80 50 - 74 54,1 - 72,5 | 52,0 -
- | Gesamt 32,0 10.0 - - - 5 | 541 - 725 | 520 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+024 | Standardfahrbahn - 4,0 -/ - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 1 Km: 10+023
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0m 4m 5m
2 | RTW Langzug 128,0| 40,0 4(31{ 100 - 751 | 66,1 - 73,0 | 64,1 -
- | Gesamt 1280] 400 - - 751 | 661 - 730 | 641 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+023 | Standardfahrbahn - 4 - - - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 2 Km: 10+155
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0/ 20,0 40 100 - 72,1 | 63,1 - 70,0 | 61,1 -
- | Gesamt 6 20.0 - - - 721 | 631 - 700 | 611 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+155 | Standardfahrbahn - - - - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 3 Km: 10+451
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
2 | RTW Langzug y4 64,0 20,0 40 100 - 76,1 | 63,1 - 74,0 | 61,1 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 761 | 631 - 740 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+451 | Standardfgfirbahn - 4,0 - - - - -
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RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 4 KM 10+527
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 40 100 - 72,1 | 63,1 - 790 | 61,1 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 721 | 631 - o 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche ﬁusche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB V. d8 | dB
10+527 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst / Abschnitt: 5 Km: 10+650
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 40 100 - 78 63,1 - 76,1 | 61,1 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 2 | 631 - 761 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+650 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - -/ - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst / Abschnitt: 6 Km: 10+689
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 4(31{ 100 - 82,2 | 63,1 - 80,1 | 61,1 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - 822 | 631 - 801 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+689 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - Y 40 - - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 7 Km: 10+693
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0/ 20,0 40 100 - 76,1 | 63,1 - 74,0 | 61,1 -
- | Gesamt 6 20.0 - - - 761 | 631 - 740 | 611 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+693 | Standardfahrbahn y 4 - 4,0 - - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) / Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 8 Km: 10+709
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug y4 64,0 20,0 40 100 - 72,1 | 63,1 - 70,0 | 61,1 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 721 | 631 - 700 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+709 | Standardfgfirbahn - - - - - - -
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RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 9 KM 10+760
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 70 100 - 75,6 | 60,7 - 775 | 58,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 756 | 607 - |43 58,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche ﬁusche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB V. d8 | dB
10+760 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst / Abschnitt: 10  Km: 10+854
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 70 100 - 824 | 60,7 - 80,2 | 58,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 2 | 607 - 802 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+854 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - -/ - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst / Abschnitt: 11 ~ Km: 10+879
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 7(31{ 100 - 75,6 | 60,7 - 73,5 | 58,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - 756 | 607 - 735 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+879 | Standardfahrbahn - 4 - - - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 12 Km: 11+038
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0/ 20,0 70 100 - 82,2 | 60,7 - 80,2 | 58,6 -
- | Gesamt 6 20.0 - - - 822 | 607 - 802 | 586 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+038 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn / - - - - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) / Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 13~ Km: 11+042
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug y4 64,0 20,0 70 100 - 75,6 | 60,7 - 73,5 | 58,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 756 | 607 - 735 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+042 | Standardfgfirbahn - - - - - - -
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RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 14 KM 11+148
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 4m 5m

2 | RTW Langzug 64,0 20,0 70 100 - 82,2 | 60,7 - 58,6 -

- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 822 | 607 - 58,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB
11+148 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - / - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst / Abschnitt: 15 Km: 11+263
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m

2 | RTW Langzug 64,0 20,0 70 100 - 79 60,7 - 77,5 | 58,6 -

- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 6 | 607 - 775 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+263 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - -/ - - 4,0 -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst / Abschnitt: 16 Km: 11+686
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4m 5m 0m 4m 5m

2 | RTW Langzug 64,0 20,0 7(31{ 100 - 82,2 | 60,7 - 80,2 | 58,6 -

- | Gesamt 64.0 20.0 - - 822 | 607 - 802 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+686 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4 - - - - - -
RTW Kelsterbach-Hoéchst (Achse 221) Gleis: 1 Richtung: Hochst Abschnitt: 17 Km: 11+732
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0/ 20,0 70 100 - 75,6 | 60,7 - 73,5 | 58,6 -

- | Gesamt 6 20.0 - - - 756 | 607 - 735 | 586 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+732 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) / Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 1 Km: 10+155
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
2 | RTW Langzug y4 64,0 20,0 40 100 - 72,1 | 63,1 - 70,0 | 61,1 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 721 | 631 - 700 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+155 | Standardfgfirbahn - - - - - - -
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RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 2 KM 10+453
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 40 100 - 76,1 | 63,1 - 740 | 61,1 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 761 | 631 Y4 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche ﬁusche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB V. d8 | dB
10+453 | Standardfahrbahn - 4,0 - - 4 - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach / Abschnitt: 3 Km: 10+537
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 40 100 - 724 | 631 - 70,0 | 61,1 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 1 | 631 - 700 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+537 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbﬁ Abschnitt: 4 Km: 10+656
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 4(31{ 100 - 78,2 | 63,1 - 76,1 | 61,1 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - 782 | 631 - 761 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+656 | Stra3enbahn: feste Fahrbahn - 4 - - - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 5 Km: 10+693
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0/ 20,0 40 100 - 82,2 | 63,1 - 80,1 | 61,1 -
- | Gesamt 6 20.0 - - - 822 | 631 - 801 | 611 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+693 | StralRenbahn: feste Fahrbahn / - 4,0 - - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) / Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 6 Km: 10+699
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug y4 64,0 20,0 40 100 - 76,1 | 63,1 - 74,0 | 61,1 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 761 | 631 - 740 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+699 | Standardfgfirbahn - 4,0 - - - - -
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RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 7 KM 10+719
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 40 100 - 72,1 | 63,1 - 790 | 61,1 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 721 | 631 - o 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche ﬁusche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB V. d8 | dB
10+719 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach / Abschnitt: 8 Km: 10+763
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 70 100 - 75, 60,7 - 73,5 | 58,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 6 | 607 - 735 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+763 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbﬁ Abschnitt: 9 Km: 10+857
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 7(31{ 100 - 82,2 | 60,7 - 80,2 | 58,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - 822 | 607 - 802 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+857 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4 - - - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 10 Km: 10+887
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0/ 20,0 70 100 - 75,6 | 60,7 - 73,5 | 58,6 -
- | Gesamt 6 20.0 - - - 756 | 607 - 735 | 586 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+887 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) / Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 11~ Km: 11+042
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug y4 64,0 20,0 70 100 - 82,2 | 60,7 - 80,2 | 58,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 822 | 607 - 802 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+042 | StraRenbglfn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 12 KM 11+046
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 70 100 - 75,6 | 60,7 - 775 | 58,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 756 | 607 - |43 58,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL | Quietschgerausche ﬁusche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB V. d8 | dB
11+046 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach / Abschnitt: 13 Km: 11+157
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 70 100 - 824 | 60,7 - 80,2 | 58,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 2 | 607 - 802 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+157 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - -/ - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbﬁ Abschnitt: 14  Km: 11+272
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 Y(j’{ 100 - 79,6 | 60,7 - 77,5 | 58,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - 796 | 607 - 775 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+272 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4 - - - - 4,0 -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 15  Km: 11+697
Zugart Anzahl Zi Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag acht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
4 km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0/ 20,0 70 100 - 82,2 | 60,7 - 80,2 | 58,6 -
- | Gesamt 6 20.0 - - - 822 | 607 - 802 | 586 -
Schienen- ahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+697 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn / - - - - - - -
RTW Hochst-Kelsterbach (Achse 222) / Gleis: 2 Richtung: Kelsterbach Abschnitt: 16 Km: 11+741
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
2 | RTW Langzug y4 64,0 20,0 70 100 - 75,6 | 60,7 - 73,5 | 58,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 756 | 607 - 735 | 586 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer F ahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
11+741 | Standardfgfirbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 1 KMZ+060
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 - 69,0 | 58,3 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - 50,1 -
- | Gesamt 106,0] 29.0 - - - 69,0 | 583 56,2 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+060 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 4,0 - - / - - -
U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 2 Km: 2+148
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 - ,0 | 583 - 61,8 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - - 56,8 | 50,1 -
- | Gesamt 1060 290 - - -/ 650 | 583 - 63,0 | 562 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
2+148 | StraBenbahn: hohe Vegetation - - / - - - - -
U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 3 Km: 2+366
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 z 25 - 75,9 | 58,3 - 72,6 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 0 50 - - - - 67,7 | 50,1 -
- | Gesamt 1060 290 y A - - 759 | 583 - 738 | 562 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+366 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - / - - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 / Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) /107,0 24,0 50 25 - 69,1 | 58,3 - 65,6 | 54,9 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - - 60,8 | 50,1 -
- | Gesamt 1070 280 - - - 69,1 | 583 - 66,8 | 56.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraRenbahn: hohe Vege! - 4,0 - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest'RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 2 Km: 0+083
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 107,0| 24,0 50 25 - 65,1 | 58,3 - 61,6 | 54,9 -
72 | RTW_Kurzzug (Btriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - - 56,8 | 50,1 -
- | Gesamt 1070 280 - - - 651 | 583 - 628 | 561 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+083 ral3enbahn: hohe Vegetation - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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Abschnit: 3 Kif 04172

Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 107,0| 24,0 50 25 - 65,1 | 58,3 54,9 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - 50,1 -
- | Gesamt 107,0] 28,0 - - - 65,1 | 583 56,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+172 | StraRenbahn: hohe Vegetation - - - - / - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW / Abschnitt: 4~ Km: 0+301
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 107,0| 24,0 50 25 - 9 | 583 - 72,4 | 54,9 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - - 67,7 | 50,1 -
- | Gesamt 1070 280 - - - # 759 | 583 - 737 | 561 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
0+301 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - / - - - - -
U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 1 Km: 2+381
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 z 25 - 69,6 | 58,3 - 66,3 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 0 50 - - - - 61,3 | 50,1 -
- | Gesamt 1060 290 y A - - 69,6 | 583 - 675 | 562 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+381 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 / Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 1 Km: 0+316
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
16 | U5-25 (VGF-Netz) /107,0 24,0 50 25 - 69,6 | 58,3 - 66,1 | 54,9 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 50 50 - - - - 61,3 | 50,1 -
- | Gesamt 1070 280 - - - 69,6 | 583 - 674 | 561 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+316 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
3640 Bad Soden-RTW Planfall 20 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 7+710
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 4 64,0 20,0 80 50 - 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 735 | 571 - 715 | 550 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+710 | Stghdardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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3640 Bad Soden-RTW Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 2 KM 8+156
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m
3 | RTW_Kurzzug 64,0 20,0 80 50 - 76,5 | 57,1 - 745 | 550 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 765 | 57,1 Y4 55,0 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche|ferdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+156 | Standardfahrbahn - - - - / - 3,0 -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 1 Km: 2+146
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 65, 54,7 - 62,9 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 - ,0 | 583 - 61,8 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 59,0 | 48,6 -
- | Gesamt 1380 39.0 - - - 4 680 | 599 - 66,3 | 57.6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
2+146 | StraBenbahn: hohe Vegetation - - / - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 2 Km: 2+565
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 f 50 - 76,2 | 54,7 - 74,1 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 0 25 - 75,9 | 58,3 - 72,6 | 55,0 -
72 | RTW_Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 70,2 | 48,6 -
- | Gesamt 1380| 390 |/ - - - 79,0 | 599 - 774 | 576 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+565 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - / - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1/ Richtung: Praunheim Abschnitt: 3 Km: 2+617
Zugart Angfahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name (o} Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug Y 32,0 10,0 70 50 - 65,0 | 54,7 - 62,9 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Netz) / 106,0| 25,0 50 25 - 65,0 | 58,3 - 61,8 | 55,0 -
72 | RTW_Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 59,0 | 48,6 -
- | Gesamt y4 1380 39.0 - - - 68,0 | 599 - 66,3 | 57.6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+617 | StraBenbahn: hohe Vgljetation - - - - - - -
Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 4 Km: 2+689
Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kur:y 32,0 10,0 70 50 - 76,2 | 54,7 - 74,1 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Mfetz) 106,0| 25,0 50 25 - 75,9 | 58,3 - 72,6 | 55,0 -
72 | RTW Kurzgug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 70,2 | 48,6 -
- | Gesamt £ 1380 39.0 - - - 79.0 | 599 - 774 | 576 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+669 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 5 KMZ+695
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 76,2 | 54,7 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14,0 - - - 76,2 | 54,7 54,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+695 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - / - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 6 Km: 2+740
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - ,0 | 54,7 - 62,9 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 59,0 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 - - - # 650 | 547 - 644 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
2+740 | StraBenbahn: hohe Vegetation - - / - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 7 Km: 2+760
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 50 - 73,7 | 54,7 - 71,7 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 0 50 - - - - 67,7 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 y A - - 737 | 547 - 731 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+760 | Bahnibergang - / - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 / Richtung: Praunheim Abschnitt: 8 Km: 2+775
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 140 - - - 696 | 547 - 690 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+775 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse ZM Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 9 Km: 3+245
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
72 | RTW_Kurzzug (Btriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 66,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 140 - - - 726 | 547 - 720 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+245 andardfahrbahn - - - - - 3,0 -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 10 KM 3+340
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14,0 - - - 69,6 | 54,7 54,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+340 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 11 ~ Km: 3+629
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 66,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 - - - A 726 | 547 - 720 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
3+629 | Standardfahrbahn - - / - - - 3,0 -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 12 Km: 3+673
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
72 | RTW_Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 0 50 - - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 y A - - 696 | 547 - 69.0 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+673 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 / Richtung: Praunheim Abschnitt: 13 Km: 3+780
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 64.0 240 - - - 743 | 594 - 728 | 579 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+780 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achseﬁl) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 14  Km: 3+995
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nal Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW KUI’ZZLV 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
72 | RTW_KurzzugBetriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 140 - - - 696 | 547 - 69.0 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+995 JStandardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 15 KM 4+345
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 55,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 743 | 594 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+345 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 16 ~ Km: 4+609
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 5 | 54,7 - 66,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 15 | 57,7 - 69,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - # 733 | 594 - 712 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
4+609 | StraRenbahn: niedrige Vegetation - - / - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 17 Km: 4+624
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 0 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 y A - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+624 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 / Richtung: Praunheim Abschnitt: 18  Km: 4+870
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 75,6 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+870 | Standardfahrbahn / - - - - - 3,0 -
RTW Hochst-Praunheim (Achse ZM Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 19  Km: 4+919
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug / 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+919 andardfahrbahn - - - - - - -
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T I T & RO

VAl

V 4

RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 20 KMS+193
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 75,6 | 57,7 55,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 773 | 594 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
5+193 | Standardfahrbahn - - - - / - 3,0 -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 21 ~ Km: 5+680
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 26 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
5+680 | Standardfahrbahn - - / - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 22 Km: 7+545
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 50 - 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 0 100 - 75,6 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 y A - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+545 | Standardfahrbahn - / - - - - 3,0 -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 / Richtung: Praunheim Abschnitt: 23 Km: 7+657
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+657 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse ZM Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 24 Km: 7+710
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug / 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 75,6 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+710 andardfahrbahn - - - - - 3,0 -
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RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 25 KM7+745
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 76,6 | 54,7 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 79,6 | 57,7 55,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 813 | 594 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+745 | Standardfahrbahn - 4,0 - - 4 - 3,0 -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 26 Km: 7+813
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 56 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
7+813 | Standardfahrbahn - - / - - - 3,0 -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Pr eim Abschnitt: 27 Km: 7+831
Zugart Anzahl Zige |Geschwin ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h / m Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 0 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 y A - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+831 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 / Richtung: Praunheim Abschnitt: 28 Km: 7+960
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 73,7 | 54,7 - 71,7 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 76,7 | 57,7 - 74,7 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 785 | 594 - 765 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+960 | Bahnibergang / - - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse ZM Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 29 ~ Km: 7+970
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug / 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+970 andardfahrbahn - - - - - - -
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RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 30 KM 8+001
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 80 50 - 70,5 | 54,1 52,0 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 55,0 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 753 | 588 56,8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
8+001 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim / Abschnitt: 31  Km: 8+075
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 5 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 35 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - A 765 | 601 - 745 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
8+075 | Standardfahrbahn - - - - - - -
8+545 | Bahniibergang - - - - - 3,0 -
8+564 | Standardfahrbahn - - - 3,0 -
9+145 | Standardfahrbahn - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Abschnitt: 32 Km: 9+245
Zugart Anzahl Zige Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht Tag Nacht
0m 4m 5m 0m 4m 5m
2 | RTW Langzug 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
2 | RTW_ Langzug 735 | 57,1 - 71,5 | 55,0 -
- | Gesamt - - - 765 | 601 - 745 | 581 -
Schienen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl dB dB dB dB dB dB
9+245 | Standardfahrbahn - - - - - -
RTW Hochst-Praunheim (Achse 201) Richtung: beide Abschnitt: 33 Km: 9+520
Zugart nzahl Zige |Geschwin Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 64,0 20,0 80 100 - 76,5 | 60,1 - 745 | 58,1 -
2 | RTW_ Langzug 64,0 20,0 80 100 - 76,5 | 60,1 - 745 | 58,1 -
- | Gesamt 1280] 400 - - - 795 | 631 - 775 | 611 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnal zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+520 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
DB 3640 Hochst Stadtpark-B Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 9+571
Zug Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
ame Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
2 | RTW Lancy 128,0| 40,0 60 100 - 776 | 64,4 - 755 | 62,3 -
- | Gesamt 1280] 400 - - - 776 | 644 - 755 | 623 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+57) | Standardfahrbahn - - - - - - -
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DB 3640 Hochst Stadtpark-Bf Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 2 KM 9+572
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m (y 4m 5m
2 | RTW Langzug 128,0| 40,0 60 100 - 80,6 | 644 - 795 | 62,3 -
- | Gesamt 1280] 400 - - - 806 | 644 - |#8 62,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. stige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche|ferdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB V. d8 | dB
9+572 | Standardfahrbahn - - - - / - 3,0 -
DB 3640 Hochst Stadtpark-Bf Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 3 Km: 9+597
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange issionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max ag Nacht
km/h m om# 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2 | RTW Langzug 128,0| 40,0 60 100 - 774 | 644 - 755 | 62,3 -
- | Gesamt 1280] 400 - - - 6 | 644 - 755 | 623 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- orkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+597 | Standardfahrbahn - - -/ - - - -
DB 3640 Hochst Stadtpark-Bf Gleis: 1 Richtung: beide / Abschnitt: 4 Km: 9+804
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lan Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit j Max Tag Nacht
km/h 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
2 | RTW Langzug 128,0| 40,0 G(j’{ 100 - 80,6 | 644 - 785 | 62,3 -
- | Gesamt 1280] 400 - - 806 | 644 - 785 | 623 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvghfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand ausch | gerdusch KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+804 | Standardfahrbahn - 4 - - - - 3,0 -
9+830 | Standardfahrbahn - / 3,0 - - - - -
DB 3640 Hochst Stadtpark-Bf Gleis: 1 / Richtung: beide Abschnitt: 5 Km: 9+983
Zugart Anzahl Zfige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
/ km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
2 | RTW Langzug 1260 40,0 60 100 - 86,6 | 64,4 - 84,5 | 62,3 -
- | Gesamt 8.0 400 - - - 866 | 644 - 845 | 623 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
9+983 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - 6,0 -
DB 3640 Hochst Stadtpark-Bf Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 6 Km: 10+008
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
2 | RTW_ Langzug y 4 128,0| 40,0 60 100 - 80,6 | 644 - 785 | 62,3 -
- | Gesamt y4 1280 400 - - - 806 | 644 - 785 | 623 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer rbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
10+008 | Standargfahrbahn - 3,0 - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt Seite 29 von 36
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Sound|

PLAN 8.1



Dietrich Klaus
Pfeil

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu


35624048

Regionaltangente West

Prognose 2030, Planfall

Emissionen des Schienenverkehrs

Anhang 1.1.2 entféallt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu

T I T & RO

VAl

y 4
Abschnit: 1 Knf 2+146
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RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 5m 0 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 65,0 | 54,7 - 6749 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 - 65,0 | 58,3 - 1,8 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8,0 70 50 - - - - 4620 | 51,6 -
- | Gesamt 1380 430 - - - 68,0 | 599 - 670 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. 4/ Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausgfie| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+146 | StraBenbahn: hohe Vegetation - - - - / - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst / Abschnitt: 2 Km: 2+565
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 6,2 | 54,7 - 74,1 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 / 75,9 | 58,3 - 72,6 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8,0 70 50 - - - 73,2 | 51,6 -
- | Gesamt 1380 430 - Y4 79,0 | 599 - 781 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleishfems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdlisch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+565 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 3 Km: 2+616
Zugart Anzahl Zige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkei je Zug Max Tag Nacht
k m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 / 70 50 - 65,0 | 54,7 - 62,9 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 - 65,0 | 58,3 - 61,8 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8,0 70 50 - - - - 62,0 | 51,6 -
- | Gesamt 1380 43 - - - 68,0 | 599 - 670 | 581 -
Schienen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl dB dB dB dB dB dB
2+616 | StraBenbahn: hohe Vegetation - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleig 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 4 Km: 2+689
Zugart nzahl Zige |Geschwin Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug / 32,0 10,0 70 50 - 76,2 | 54,7 - 74,1 | 52,6 -
16 | U5-25 (VGF-Netz) 106,0| 25,0 50 25 - 75,9 | 58,3 - 72,6 | 55,0 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8,0 70 50 - - - - 73,2 | 51,6 -
- | Gesamt y 4 1380 430 - - - 79.0 | 599 - 781 | 581 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahn zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km c2 dB dB dB dB dB dB
2+689 | StraRenbahn: fes - - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 5 Km: 2+694
Zu Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzgfug 32,0 10,0 70 50 - 76,2 | 54,7 - 74,1 | 52,6 -
72 | RTW_Kug#zug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 70,2 | 48,6 -
- | Gess 32,0 140 - - - 762 | 547 - 756 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilomete| Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
94 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 6 KM 2+740
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 65,0 | 54,7 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14,0 - - - 65,0 | 54,7 54,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+740 | StraBenbahn: hohe Vegetation - - - - / - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst / Abschnitt: 7 Km: 2+759
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 7 | 54,7 - 71,7 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 67,7 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 - - - A 737 | 547 - 731 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
2+759 | Bahnibergang - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hoc! Abschnitt: 8 Km: 2+773
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Tag Nacht
km/h / Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 73,7 | 54,7 - 71,7 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 0 - - - 67,7 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 y A - - 737 | 547 - 731 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+773 | Bahnibergang - / - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 / Richtung: Hochst Abschnitt: 9 Km: 2+775
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 140 - - - 696 | 547 - 690 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+775 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse ﬁ) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 10  Km: 3+245
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
72 | RTW_Kurzzug (Btriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 66,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 140 - - - 726 | 547 - 720 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+245 andardfahrbahn - - - - - 3,0 -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 11 KM 3+340
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14,0 - - - 69,6 | 54,7 54,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+340 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst / Abschnitt: 12 Km: 3+629
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 66,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 - - - A 726 | 547 - 720 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
3+629 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hoc! Abschnitt: 13 Km: 3+673
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Tag Nacht
km/h / Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
72 | RTW_Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 0 - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 14.0 y A - - 696 | 547 - 69.0 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+673 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 / Richtung: Hochst Abschnitt: 14  Km: 3+745
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 32,0 140 - - - 696 | 547 - 690 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+745 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse ﬁ) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 15  Km: 4+008
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
72 | RTW_KurzzugBetriebsfahrt) - 4,0 70 50 - - - - 63,5 | 48,6 -
- | Gesamt 64.0 240 - - - 743 | 594 - 728 | 579 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+008 g'Standardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 16 KM 4+345
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 55,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 743 | 594 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+345 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst / Abschnitt: 17 Km: 4+608
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 7 | 54,7 - 71,7 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 6,7 | 57,7 - 74,7 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - # 785 | 594 - 765 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
4+608 | Bahniibergang - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hoc! Abschnitt: 18  Km: 4+623
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Tag Nacht
km/h / Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 0 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 y A - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+623 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 / Richtung: Hochst Abschnitt: 19  Km: 4+870
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 75,6 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+870 | Standardfahrbahn / - - - - - 3,0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse ﬁ) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 20  Km: 4+919
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug / 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
4+919 andardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 21 KMS+193
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 75,6 | 57,7 55,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 773 | 594 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
5+193 | Standardfahrbahn - - - - / - 3,0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst / Abschnitt: 22 Km: 5+680
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 26 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
5+680 | Standardfahrbahn - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hoc! Abschnitt: 23 Km: 7+545
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Tag Nacht
km/h / Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 0 75,6 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 y A - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+545 | Standardfahrbahn - / - - - - 3,0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 / Richtung: Hochst Abschnitt: 24 Km: 7+657
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+657 | Standardfahrbahn / - - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse ﬁ) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 25  Km: 7+712
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug / 32,0 10,0 70 50 - 72,6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 75,6 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+712 andardfahrbahn - - - - - 3,0 -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt Seite 34 von 36
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

SoundPLAN 8.1



Dietrich Klaus
Pfeil

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2a

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 1.1.2 entfällt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu


35624048

Regionaltangente West
Emissionen des Schienenverkehrs
Prognose 2030, Planfall

Anhang 1.1.2 entféallt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu

T I T & RO

/

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

y 4
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 26 KM 7+745
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht
km/h m 0m 4m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 76,6 | 54,7 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 79,6 | 57,7 55,6 -
- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 813 | 594 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+745 | Standardfahrbahn - 4,0 - - 4 - 3,0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst / Abschnitt: 27 Km: 7+813
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange missionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 6 | 54,7 - 70,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 70 100 - 56 | 57,7 - 73,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 773 | 594 - 753 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrem$- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusghi KL | Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB
7+813 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hoc! Abschnitt: 28~ Km: 7+840
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit Tag Nacht
km/h / Om 4m 5m Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 i 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW Langzug 32,0 10,0 0 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 y A - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- urvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand / gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+840 | Standardfahrbahn - / - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 / Richtung: Hochst Abschnitt: 29  Km: 7+966
Zugart Anzglil Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name T Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - 73,7 | 54,7 - 71,7 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 76,7 | 57,7 - 74,7 | 55,6 -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 785 | 594 - 765 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+966 | Bahnibergang / - - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse ﬁ) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 30  Km: 7+979
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | RTW Kurzzug / 32,0 10,0 70 50 - 69,6 | 54,7 - 67,5 | 52,6 -
2 | RTW_ Langzug 32,0 10,0 70 100 - 72,6 | 57,7 - 70,5 | 55,6 -
- | Gesamt y4 64.0 20.0 - - - 743 | 594 - 723 | 574 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
7+979 andardfahrbahn - - - - - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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35624048

Regionaltangente West
Emissionen des Schienenverkehrs
Prognose 2030, Planfall

Anhang 1.1.2 entféallt
ersetzt durch Anhang 1.1.2b neu

T I T & RO

/

Abschnitt: 31 Kygi-004

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB£A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag acht

km/h m 0m 4m 4m 5m

3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 80 50 - 70,5 | 54,1 52,0 -

2 | RTW Langzug 32,0 10,0 80 100 - 735 | 57,1 55,0 -

- | Gesamt 64,0 20,0 - - - 753 | 588 56,8 -

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. onstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |QuietschgerauschgfGerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB

8+004 | Standardfahrbahn - - - - / - - -
04.06.2020; Bericht Nr. 20058001-VVG-5 ANHANG 1.1.2
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 1~ Km: 7+740
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 769573459 |753 556|442

- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 2~ Km: 8+825
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442

- | Gesamt 63.5 115 - - - 183515991459 |784 | 558 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+825 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 3~ Km: 8+905
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 17691573 459|753 | 556442

- Gesamt 63.5 115 - - - 807.509 1459 | 7605 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+905 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 4 ~ Km: 9+693
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 76,9 |573| 459 | 753|556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 735|571 - 715|550 -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
9+693 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 5 Km: 13+245
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 79.8|573| 459|781 |556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 765|571 - |745[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 84316171459 1799 1584 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+245 | Standardfahrbahn - 80.0 - - - - 30 | -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 6 Km: 13+260
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459|753 | 55,6 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - |735/571| - 1 715[550] -

- | Gesamt 95,5 215 - - - 181416171459 17701584 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+260 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 7 Km: 14+567
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - |837|563| - |688|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 824|573 459|807 | 556 | 44,2

2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 80 100 - | 776|571 - |755[550] -

- | Gesamt 955 215 - - - 186716171459 1821|584 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+567 | Bahnubergang - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 8 Km: 14+591
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459 | 753|556 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - | 735|571 - |715[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+591 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 9 Km: 14+850
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 79.8|573| 459|781 |556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 765|571 - |745[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 843 161714591799 1584 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+850 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 10  Km: 14+889
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 76,9 |573| 459|753 | 556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 735|571 - 715|550 -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+889 | Standardfahrbahn - 80.0 - - - - - -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 11 Km: 15+169
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - |837(563| - |688|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 824|573 459|807 | 556 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - | 776|571 - |755[550] -

- | Gesamt 95,5 215 - - - 186716171459 1821 | 584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+169 | Bahnubergang - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 12 Km: 15+188
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 76,9 |573| 459|753 | 556 | 44,2

2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 80 100 - |735/571| - 1 715[550] -

- | Gesamt 955 215 - - - 181416171459 17701584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+188 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 13 Km: 15+856
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 79.8|573| 459|781 |556 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - |765/571| - | 745[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 84316171459 1799 1584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+856 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 14  Km: 15+910
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459 | 753|556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 735|571 - 715|550 -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+910 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 15 Km: 18+037
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |860(563| - |711|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 848 |573|459|83,1|556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - |815|571| - |795[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 892 61714591848 | 584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
18+037 | Standardfahrbahn - 800 | 80 - - - - -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 1 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 16  Km: 18+476
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459|753 | 55,6 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - |735/571| - 1 715[550] -

- | Gesamt 95,5 215 - - - 181416171459 17701584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB

18+476 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 1~ Km: 7+740
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht

km/h m Om | 4m [([5m | Om |[4m | 5m

70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 17691573459 (753|556 442

- | Gesamt 63.5 115 - - - 18071599459 | 755|558 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirlgerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
7+740 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 2~ Km: 8+824
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - 1798573459781 | 556442

- Gesamt 63.5 115 - - - 835,509 1459 | 784 | 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+824 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 3~ Km: 8+904
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 325 110 80 202 - | 7691573459753 |556|442

- Gesamt 63.5 115 - - - 807.509 1459 | 765 1 558 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
8+904 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 4 ~ Km: 9+418
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459|753 | 55,6 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 735|571 - 715|550 -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
9+418 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - \ -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 5 Km: 13+244
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 79.8|573| 459|781 |556 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - |765/571| - | 745[550] -

- | Gesamt 95,5 215 - - - 184316171459 1799|584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+244 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 6 Km: 13+259
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 76,9 |573| 459|753 | 556 | 44,2

2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 80 100 - |735/571| - 1 715[550] -

- | Gesamt 955 215 - - - 181416171459 17701584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
13+259 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 7 Km: 14+563
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |837(563| - |688|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 824|573 459 80,7 | 556 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - | 776|571 - |755[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 8676171459 1821 1584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+563 | Bahnubergang - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 8 Km: 14+587
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459 | 753|556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 735|571 - 715|550 -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+587 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 9 Km: 14+858
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 79.8|573| 459|781 |556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 765|571 - |745[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 84316171459 1799 1584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+858 | Standardfahrbahn - 80.0 - - - - 30 | -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 10  Km: 14+899
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459|753 | 55,6 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - |735/571| - 1 715[550] -

- | Gesamt 95,5 215 - - - 181416171459 17701584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
14+899 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 11 Km: 15+174
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - |837|563| - |688|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 824|573 459|807 | 556 | 44,2

2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 80 100 - | 776|571 - |755[550] -

- | Gesamt 955 215 - - - 186716171459 1821|584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+174 | Bahnubergang - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 12 Km: 15+190
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 769|573 | 459 | 753|556 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - | 735|571 - |715[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+190 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 13 Km: 15+867
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - |811(563| - |662|414]| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 79.8|573| 459|781 |556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 765|571 - |745[550] -

- Gesamt 955 215 - - - 843 161714591799 1584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+867 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 14  Km: 15+927
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0.5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 76,9 |573| 459|753 | 556 | 44,2

2 | RTW Langzug 32,0 10.0 80 100 - | 735|571 - 715|550 -

- Gesamt 955 215 - - - 81461714591 7701584 | 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
15+927 | Standardfahrbahn - 80.0 - - - - - -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 15 Km: 18+039
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - |860(563| - |711|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 848 |573|459|83,1|556 | 44,2

2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 80 100 - |815/571| - 1795[550] -

- | Gesamt 95,5 215 - - - 189216171459 1848|584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
18+039 | Standardfahrbahn - 80,0 8.0 - - - - -
DB-Strecke 3611 Planfall 2030 Gleis: 2 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 16 Km: 18+480
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [([5m | Om |[4m | 5m
70 | RB-VT 36112030 31,0 0,5 80 104 - | 782|563| - |633|414| -
71 | S36112030 32,5 11,0 80 202 - | 76,9 |573| 459|753 | 556 | 44,2

2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 80 100 - |735/571| - 1 715[550] -

- | Gesamt 955 215 - - - 181416171459 17701584 442
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
18+480 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1676 - - 1637 - -

- | Gesamt 63.0 13.0 - -1 - 1676 - - 16371 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 2~ Km: 0+671
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - | 713 - - 674 - -

- Gesamt 63.0 13.0 - - - 713 - - 67.4 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+671 | Bahnibergang - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 3~ Km: 0+689
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - | 676 - - 1637 - -

- Gesamt 63.0 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+689 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - \ -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 4 ~ Km: 0+816
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1713 - - 674 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - - 1713 - -_l6r4l - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+816 | Bahnibergang - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 5 Km: 0+830
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1676 - - 1637 - -
- | Gesamt 63.0 13.0 - - - 16761 - -_1637] - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+830 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 6 Km: 0+904
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - 1716 - - 1677 - -
- Gesamt 63.0 13.0 - - - 716 - - 677 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+904 | Standardfahrbahn - 90,0 4.0 - - - - -
U3 Gleis: 1 Richtung: Hohemark Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 63.0 13.0 90 26 - | 676 - - 1637 - -
- Gesamt 63.0 13.0 - - - 67.6 - - 63.7 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 2~ Km: 0+525
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - |674] - - 1649 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 67.4 - - 64.9 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+525 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 3~ Km: 0+680
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 e - 1686 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 711 - - 638.6 - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+680 | Bahniibergang - 90,0 - - - - - -
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Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 4 ~ Km: 0+698
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
15 | U-Bahn 60.0 17.0 90 26 - 1674 - - 1649 - -
- | Gesamt 60.0 170 - - 1674 - - 1649 | - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+698 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 5 Km: 0+826
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60.0 17.0 90 26 - 711 - - 1686 - -
- | Gesamt 60.0 17,0 - - - 1711 - -_1686 1 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+826 | Bahnibergang - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 6 Km: 0+840
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
15 | U-Bahn 60.0 17.0 90 26 - 1674 - - 1649 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 67.4 - - 64.9 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+840 | Standardfahrbahn - 90,0 - - - - - -
U3 Gleis: 2 Richtung: Frankfurtz Abschnitt: 7 Km: 0+913
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
15 | U-Bahn 60,0 17,0 90 26 - | 713 - - 1689 - -
- Gesamt 60.0 120 - - - 713 - - 638.9 - -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+913 | Standardfahrbahn - 90,0 4.0 - - - - -
RTW Hoéchst-Bad Homburg /Achse 204) Gleis: 4 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- Gesamt 320 10.0 - - - 726 577 - 705 556 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Hoéchst-Bad Homburg /Achse 204) Gleis: 4 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 2~ Km: 0+110
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 756|577 - | 735|556 -
- Gesamt 320 10.0 - - - /56 577 - 735 1556 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+110 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 30 | -
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W™ KREBS+KIEFER

RTW Hochst-Bad Homburg /Achse 204) Gleis: 4 Richtung: Bad Homburg Abschnitt: 3 Km: 0+155
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- | Gesamt 32.0 100 - - - 17261577 - 17051556 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+155 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Bad Homburg-Héchst (Achse 205) Gleis: 5 Richtung: Hochst Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- | Gesamt 32.0 10.0 - - - 17261577 - 17051556 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 1~ Km: 2+060
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - | 750|643 - |718|611| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - 1608501 -
- Gesamt 106.0 29.0 - - - 7501643 - 721 614 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+060 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 50,0 4.0 - - - - -
U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 2~ Km: 2+148
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |710(643| - |678|611| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - 568501 -
- Gesamt 106.0 29.0 - - - 7101643 - 6381 614 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+148 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 50,0 - - - - - -
U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 3~ Km: 2+366
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |819(643| - | 786|611 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - | 677501 -
- Gesamt 106.0 29.0 - - - 819 643 - 790 614 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+366 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 50,0 - - - - - \ -
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Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
16 | U7 (VGF-Netz) 107,0 24,0 50 100 - |751|644| - |716(609]| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - 1608501 -
- | Gesamt 107.0 28.0 - - - 17511644 - 17201612 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 50,0 4.0 - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 2~ Km: 0+083
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 107,0 24,0 50 100 - | 711|644 - |676(609]| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - 1568501 -
- | Gesamt 107.0 28.0 - - - lrii/644]| - 16801612 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+083 | StralRenbahn: hohe Vegetation - 50,0 - - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 3~ Km: 0+172
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 107,0 24,0 50 100 - |711|644| - |676|609]| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - 1568501 -
- Gesamt 107.0 28.0 - - - 7111644 - 6380 612 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+172 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 50,0 - - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 4 ~ Km: 0+301
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 107,0 24,0 50 100 - |819(|644| - | 785|609 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - | 677501 -
- Gesamt 107.0 28.0 - - - 819 644 - 788 1612 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+301 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 50,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 1~ Km: 2+146
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - |650(547| - |629]|526| -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |710(643| - |678|611| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1590486 -
- Gesamt 138.0 39.0 - - - 7201648 - 69.4 619 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+146 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 70,0 - - - - - \ -
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RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 2~ Km: 2+565
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 762|547 - | 741|526 -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |819(643| - | 786|611 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1702486 | -
- | Gesamt 138.0 39.0 - - - 18290/648| - 18041619 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+565 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 3~ Km: 2+617
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - |650(547| - |629|526]| -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |710(643| - |678|611| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1590486 | -
- | Gesamt 138.0 39.0 - - - 172016481 - 169416191 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+617 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 4 ~ Km: 2+689
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 762|547 - | 741|526 -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |819(643| - | 786|611 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1702486 | -
- Gesamt 138.0 39.0 - - - 829 1648 - 804 1 619 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+689 | StraRBenbahn: feste Fahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 5 Km: 2+695
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 762|547 - | 741|526 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 702486 -
- Gesamt 320 14.0 - - - 762 1547 - 756 1541 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+695 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 6 Km: 2+740
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - |650(547| - |629|526]| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1590486 -
- Gesamt 320 14.0 - - - 650 1 547 - 64,4 | 541 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+740 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 70,0 - - - - - \ -

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

D:\Projekte\20058001_Sound_82 - Uberarbeitung ab 2021\

SoundPLAN 8.2

ANHANG 1.1.2b neu

Seite 12/ 20




35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall
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RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 7 Km: 2+760
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 737|547 - |71,7|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 6771486 -
- | Gesamt 32.0 140 - - - 17371547 - 17311541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+760 | Bahnubergang - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 8 Km: 2+775
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526]| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 16351486 -
- | Gesamt 32.0 140 - - - 16965471 - 169015411 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+775 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 9  Km: 3+245
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - | 705|526 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1665486 | -
- Gesamt 320 14.0 - - - 726 1547 - 720 1541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+245 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 3.0 -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 10  Km: 3+340
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696 (|547| - |675|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 635/486| -
- Gesamt 320 14.0 - - - 696 | 547 - 690 1 541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+340 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 11~ Km: 3+629
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - | 705|526 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 665486 -
- Gesamt 320 14.0 - - - 726 1547 - 720 1541 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+629 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 30 | -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

RTW Hdochst-Praunheim (Achse 201)

Gleis: 1

Richtung: Praunheim

Abschnitt: 12 Km: 3+673

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696 (547| - |675|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 635/486| -
- | Gesamt 32.0 140 - - - 169615471 - 169015411 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+673 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 13 Km: 3+780
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526]| -
2 | RTW Lanazug 32,0 10,0 70 100 - |726(|577| - | 705|556 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 16351486 | -
- | Gesamt 64.0 24,0 - - - 17431594 - 17281579 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirlgerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+780 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 14  Km: 3+995
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 16351486 | -
- Gesamt 320 14.0 - - - 696 | 547 - 690 1 541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+995 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 15 Km: 4+345
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 743 1594 - 723 . 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+345 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 16  Km: 4+609
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - |685|547| - |665|526]| -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 715|577 - 1695[556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 7331594 - 712 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+609 | StralRenbahn: niedrige Vegetation - 70,0 - - - - - \ -
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Dokumentation der Emissionen

35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 17 Km: 4+624
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696 (547| - |675|526| -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 17431594 - 17231574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+624 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 18  Km: 4+870
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - |705|526| -
2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 70 100 - | 756|577 - |735[556| -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 17731594 - 17531574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+870 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 3.0 -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 19  Km: 4+919
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 70 100 - | 726|577 - 1705[556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 743 1594 - 723 . 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+919 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 20 Km: 5+193
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - | 705|526 -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 756|577 - | 735|556 -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 7731594 - 753 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
5+193 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 3.0 -
RTW Héchst-Praunheim (Achse 201) Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 21 Km: 5+680
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 743 1594 - 723 . 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
5+680 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - \ -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 1~ Km: 2+146
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - |650(547| - |629|526| -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |710(643| - |678|611| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8.0 70 50 - - - - 1620516 -
- | Gesamt 138.0 43.0 - - - 172016481 - 169816211 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+146 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 2~ Km: 2+565
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 762|547 - | 741|526 -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |819(643| - | 786|611 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8.0 70 50 - - - - 1732516 -
- | Gesamt 138.0 43.0 - - - 18291648 - 18081621 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+565 | StraRBenbahn: feste Fahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 3~ Km: 2+616
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - |650(547| - |629|526| -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |710(643| - |678|611| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8.0 70 50 - - - - 1620516 -
- Gesamt 138.0 430 - - - 7201648 - 698 62.1 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+616 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 4 ~ Km: 2+689
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 762|547 - | 741|526 -
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - |819(643| - | 786|611 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 8.0 70 50 - - - - | 732|516 -
- Gesamt 138.0 430 - - - 829 1648 - 808 621 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+689 | StraRBenbahn: feste Fahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 5 Km: 2+694
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 762|547 - | 741|526 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 702486 -
- Gesamt 320 14.0 - - - 762 1 547 - 756 1541 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+694 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 70,0 - - - - - \ -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 6 Km: 2+740
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - |650(547| - |629|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1590486 -
- | Gesamt 32.0 140 - - - 16501547 - 16441541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+740 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 7 Km: 2+759
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 737|547 - | 717|526 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 16771486 -
- | Gesamt 32.0 140 - - - 1737547 - 17311541 | -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+759 | Bahnubergang - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 8 Km: 2+775
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 1635486 | -
- Gesamt 320 14.0 - - - 696 1 547 - 690 1 541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+775 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 9  Km: 3+245
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - | 705|526 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 665486 -
- Gesamt 320 14.0 - - - 726 1547 - 720 1541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+245 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 3.0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 10  Km: 3+340
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 635/486| -
- Gesamt 320 14.0 - - - 696 | 547 - 690 1 541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+340 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - \ -
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35624 (30058001-VVG-5, Stand 23.02.2023
Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 11~ Km: 3+629
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - |705|526| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - | 665486 -
- | Gesamt 32.0 140 - - - 17261547 - 17201541 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+629 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 3.0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 12 Km: 3+673
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526]| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 16351486 -
- | Gesamt 32.0 140 - - - 16965471 - 169015411 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+673 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 13 Km: 4+008
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
2 | RTW Lanazug 32,0 10,0 70 100 - |726(|577| - |705|556| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 70 50 - - - - 16351486 | -
- Gesamt 64.0 24.0 - - - 743 1594 - 728 1579 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+008 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 14  Km: 4+345
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 743 1594 - 723 . 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+345 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 15 Km: 4+608
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 737|547 - | 717|526 -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 767|577 - |747]556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 785 1594 - 765 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+608 | Bahniibergang - 70,0 - - - - - -
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Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 16 ~ Km: 4+623
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696 (547| - |675|526| -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 17431594 - 17231574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+623 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 17 Km: 4+870
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - |705|526| -
2 | RTW Lanagzug 32.0 10.0 70 100 - | 756|577 - |735[556| -
- | Gesamt 64.0 20.0 - - - 17731594 - 17531574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+870 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 3.0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 18  Km: 4+919
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
2 | RTW Lanazug 32.0 10.0 70 100 - | 726|577 - 1705[556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 743 1594 - 723 . 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+919 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 19  Km: 5+193
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 726|547 - | 705|526 -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 756|577 - | 735|556 -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 7731594 - 753 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
5+193 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 3.0 -
RTW Praunheim-DB3640 (Achse 202) Gleis: 2 Richtung: Hochst Abschnitt: 20  Km: 5+680
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
3 | RTW Kurzzug 32,0 10,0 70 50 - | 696|547 - |675|526| -
2 | RTW Langzug 32,0 10.0 70 100 - | 726|577 - |705[556] -
- Gesamt 64.0 20,0 - - - 743 1594 - 723 . 574 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
5+680 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - \ -
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Projekt: Regionaltangente West

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030, Planfall

W™ KREBS+KIEFER

U7 Richtung Praunheim Gleis: 1 Richtung: Praunheim Abschnitt: 1~ Km: 2+381
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m |[Om [4m | 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 106,0 25,0 50 100 - | 756|643 - |723|611| -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - 1613501 -
- | Gesamt 106.0 29.0 - - - 17561643 - 17261614 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+381 | Standardfahrbahn - 50,0 - - - - - -
Anschluss VGF-Netz Ri. Endhaltest. RTW Gleis: 2 Richtung: Endhaltestelle RTW Abschnitt: 1~ Km: 0+316
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [5m  Om [4m | 5m
16 | U7 (VGF-Netz) 107,0 24,0 50 100 - | 756|644 - | 721|609 -
72 | RTW Kurzzug (Betriebsfahrt) - 4.0 50 50 - - - - 16131501 -
- | Gesamt 107.0 28.0 - - - l7o6/644] - 172516121 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+316 | Standardfahrbahn - 50.0 - - - - - -
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35624048

Regionaltangente West

Emissionspegel der maBgebenden StraBenverkehrswege nach RLS 90 W% KREBS +KIEFER
FRITZ AG
Legende
StraRenname
Abschn.
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M*DTV Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M*DTV Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr im Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich
Vzul km/h Geschwindigkeit Pkw im Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur im Zeitbereich
DStrO dB Korrektur Stral3enoberflache im Zeitbereich
LmE Tag dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel im Zeitbereich
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Regionaltangente West
Emissionspegel der mal3gebenden StraRenverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
StralBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) dB(A)
A5 A5-1 126600 | 0,06 0,014 7596 1772 21,6 38,9 80,5 76,0 130 1,08 0,56 -2 79,6 74,6
A5 A5-2 128200 | 0,06 0,014 7692 1795 23,9 43,0 80,9 76,4 130 0,99 0,48 -2 79,9 74,9
A 648 A648-2 38200 0,06 0,014 2292 535 8,3 15,0 73,2 68,1 130 1,93 1,42 -2 73,1 67,5
A 648 A648-1 36600 0,06 0,014 2196 512 8,1 14,6 72,9 67,8 130 1,94 1,44 -2 72,9 67,3
A 648 A648-3 1400 0,06 0,014 84 20 9,2 16,6 59,0 54,0 130 1,84 1,32 -2 58,8 53,3
A 648 A648-7 7900 0,06 0,014 474 111 5,0 9,0 65,5 60,1 130 2,29 1,86 -2 65,8 60,0
A 648 A648-6 5800 0,06 0,014 348 81 1,8 3.2 63,3 57,4 130 2,76 2,54 -2 64,1 57,9
A 648 A648-4 46100 0,06 0,014 2766 645 7,8 14,0 73,9 68,7 130 1,98 1,48 -2 73,8 68,2
A 648 A648-5 40300 0,06 0,014 2418 564 9,0 16,3 73,5 68,5 130 1,86 1,34 -2 73,4 67,8
A 66 A66-1 160400 | 0,06 0,014 9624 2246 8,2 14,8 79,4 74,3 130 1,93 1,43 -2 79,3 73,7
A 66 A66-2 128100 | 0,06 0,014 7686 1793 8,4 15,1 78,4 73,3 130 1,92 1,41 -2 78,3 72,7
A 66 A66-3 90000 0,06 0,014 5400 1260 8,1 14,6 76,8 71,7 130 1,94 1,44 -2 76,8 71,2
A 66 A66-4 93500 0,06 0,014 5610 1309 8,2 14,8 77,0 71,9 130 1,93 1,43 -2 77,0 71,3
A 66 A66-5 103400 | 0,06 0,014 6204 1448 54 9,8 76,8 715 130 2,23 1,79 -2 77,1 71,3
A 661 A661-1 47900 0,06 0,014 2874 671 7,0 12,6 73,9 68,7 130 2,06 1,57 -2 73,9 68,2
A 661 A661-2 77300 0,06 0,014 4638 1082 8,5 15,3 76,3 71,2 130 1,91 1,40 -2 76,2 70,6
Feldbergstrale Fel 8800 0,06 0,011 528 97 54 1,6 66,1 57,7 50 -4,78 -5,80 0 61,3 51,9
Frolingstrale Frl 4900 0,06 0,011 294 54 37 1,1 63,1 55,0 50 -5,15 -6,02 0 58,0 49,0
Frolingstrale Fr2 5100 0,06 0,011 306 56 37 1,1 63,3 55,2 50 -5,15 -6,02 0 58,2 49,2
GuerickestralBe Gu2 15500 0,06 0,011 930 171 5,5 1,7 68,6 60,2 50 -4,76 -5,79 0 63,9 54,4
GuerickestralBe Gul 11300 0,06 0,011 678 124 44 1,3 66,9 58,7 50 -5,00 -5,93 0 61,9 52,8
HeerstralRe Hel 11300 0,06 0,011 678 124 44 1,3 66,9 58,7 50 -5,00 -5,93 0 61,9 52,8
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35624048

Regionaltangente West
Emissionspegel der maRgebenden StraRenverkehrswege nach RLS 90 W% KREBS +KIEFER
FRITZ AG
StralBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)

Hessenring Hel 20100 0,06 0,011 1206 221 5,5 1,7 69,7 61,3 50 -4,76 -5,79 0 65,0 55,5

IndustriestralRe In1 1100 0,06 0,011 66 12 1,9 0,6 56,1 48,3 50 -5,70 -6,27 50,4 42,1

L 3003 L3003-1 2800 0,06 0,008 168 22 3,7 1,9 60,7 51,4 70 -2,83 -3,25 -2 55,9 46,2

L 3003 L3003-2 11000 0,06 0,008 660 88 3,8 1,9 66,7 57,4 70 -2,81 -3,23 -2 61,9 52,1

L 3004 L3004-1 6800 0,06 0,008 408 54 3,6 1,8 64,5 55,3 50 -5,18 -5,74 0 59,4 49,5

L 3004 L3004-2 5000 0,06 0,008 300 40 3,9 2,0 63,3 54,0 50 -5,10 -5,68 0 58,2 48,3

L 3005 L3005-1 64200 0,06 0,008 3852 514 4,5 2,3 74,5 65,1 100 -0,06 -0,06 -2 72,5 63,1

L 3005 L3005-2 17500 0,06 0,008 1050 140 3,0 15 68,5 59,3 60 -4,14 -4,60 0 64,3 54,7

L 3006 L3006-1 19800 0,06 0,008 1188 158 3,8 1,9 69,2 59,9 70 -2,81 -3,23 -2 64,4 54,7

L 3006 L3006-1 10900 0,06 0,008 621 87 4,0 2,1 66,5 57,4 50 -5,07 -5,63 0 61,4 51,8

L 3006 L3006-2 42200 0,06 0,008 2405 338 6,8 3,6 73,0 63,7 50 -4,54 -5,19 0 68,5 58,5

L 3006 L3006-2 20700 0,06 0,011 1242 228 3,9 1,2 69,5 61,3 70 -2,79 -3,44 -2 64,7 55,8

L 3006 L3006-2 42200 0,06 0,008 2405 338 6,8 3,6 73,0 63,7 70 -2,36 -2,85 -2 68,7 58,8

L 3006 L3006-3 47400 0,06 0,008 2702 379 5,6 2,9 73,3 64,0 70 -2,52 -2,99 -2 68,7 59,0

L 3006 L3006-4 39200 0,06 0,008 2234 314 5,8 3,0 72,5 63,2 50 -4,71 -5,33 0 67,8 57,9

L 3015 L3015-1 4000 0,06 0,008 240 32 57 2,8 62,8 53,3 50 -4,73 -5,39 0 58,0 47,9

Lenaustral3e Lel 300 0,06 0,011 18 3 3.2 1,0 50,9 42,8 30 -7,70 -8,35 0 43,2 34,5

Nassauer Stral3e Nal 11900 0,06 0,011 714 131 5,0 1,5 67,3 59,0 50 -4,86 -5,86 0 62,5 53,1

Schaberweg Scl 1700 0,06 0,011 102 19 3,1 0,9 58,4 50,3 30 -7,73 -8,37 0 50,6 42,0

Schleu3nertralRe Sl1 10100 0,06 0,011 606 111 6,5 1,9 67,0 58,4 50 -4,59 -5,68 0 62,4 52,7

Siegener StralRe Sil 12700 0,06 0,011 762 140 6,7 2,0 68,0 59,4 50 -4,56 -5,66 0 63,5 53,8

Siegener StralRe Sil 12700 0,06 0,011 762 140 6,7 2,0 68,0 59,4 100 -0,06 -0,06 -2 66,0 57,4
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Regionaltangente West

Emissionspegel der mal3gebenden StraRenverkehrswege nach RLS 90

™ KREBS+KIEFER

FRITZ AG
StralBenname Abschn. DTV M*DTV | M*DTV M M p p Lm25 Lm25 Vzul Dv Dv DStrO LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h dB dB dB dB(A) dB(A)
Sossenheimer Stral3e Sol 57600 0,06 0,011 3456 634 6,7 2,0 74,6 66,0 100 -0,06 -0,06 -2 72,5 63,9
Sossenheimer Stral3e Sol 36400 0,06 0,011 2184 400 6,7 2,0 72,6 64,0 100 -0,06 -0,06 -2 70,5 61,9
Steinbacher Hohl SH1 100 0,06 0,011 6 1 10,6 3,2 47,8 38,7 30 -6,68 -7,70 0 41,1 31,0
TaunusstralRe Tal 2200 0,06 0,011 132 24 2,4 0,7 59,3 51,4 50 -5,51 -6,19 0 53,8 45,2
WeilRRkirchener StralRe Wel 11400 0,06 0,011 684 125 34 1,0 66,7 58,6 50 -5,23 -6,06 0 61,5 52,6
Wilhelm-Fay-Straf3e WF1 9600 0,06 0,011 576 106 8,2 2,5 67,1 58,3 50 -4,35 -5,51 0 62,8 52,8
Wilhelm-Fay-Straf3e WF2 6700 0,06 0,011 402 74 7,8 2,3 65,5 56,7 50 -4,40 -5,55 0 61,1 51,2
Zimmermiihlenweg Zil 10200 0,06 0,011 612 112 34 1,0 66,2 58,1 50 -5,23 -6,06 0 61,0 52,1
Zimmermiihlenweg Zi2 6900 0,06 0,011 414 76 3,8 11 64,7 56,5 100 -0,06 -0,06 -2 62,6 54,4
Zimmermiihlenweg Zi2 6900 0,06 0,011 414 76 3,8 1,1 64,7 56,5 50 -5,12 -6,00 0 59,5 50,5
Projekt Nr. 20058001-VVG-5 - 03.09.2019 AN HANG 12
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ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms EBS +KIEFER
durch das Vorhaben FRITZ AG
Spalte Beschreibung
Fass untersuchte Gebaudefassade
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens
Lr, Planfall Beurteilungspegel Prognose-Planfall nach Realisierung des Planvorhabens
dLr, Plan/Null | Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziiglich Prognose-Nullfall:
Veranderung der Gesamtverkehrslarmbelastung durch die Umsetzung des Plaffivorhabens
positive Werte - Erhdhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
Veranderung | Veradnderung der Gesamtverkehrslarmsituation beim Verglei on Prognose-Planfall zu Prognose-Nullfall ?
- Erhéhung um mehr als 2 dB(A) im kritischen Beurteilu eitraum: erhebliche Zusatzbelastung
- Erhéhung im kritischen Beurteilungszeitraum: geri usatzbelastung
- keine Veranderung im kritischen Beurteilungszeis#aum, aber Verminderung im unkritischen Beurteilungszeitraum: geringe Entlastung
- Verminderung um mehr als 2 dB(A) im kritigafien Beurteilungszeitraum: erhebliche Entlastung
Bewertung Beurteilung der Gesamtverkehrslar ation
- Beurteilungspegel <= 70/60 dB(44 oder Entlastung: unbedenklich
- Beurteilungspegel > 70/60 ) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: bedenklich
- Beurteilungspegel > 75/6#dB(A) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: kritisch
Schwelle Beurteilungspeg Prognose-Planfall oberhalb von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts bzw. 75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts?
(untere bzw. re Grenze des in der Rechtsprechung genannten Intervalles, in dem die Zumutbarkeitsschwelle liegt,
ab der ei esundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden kann)
ANHANG 2
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

EBS +KIEFER

FRITZ AG
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 1- Adenauerallee 2-4 Oberursel Nutzungsart Ml
SO 3.0G 61,3 55,7 61,7 56,7 0,4 1,0 Zusatzbelastung edenklich unbedenklich - -
2.0G 60,8 55,2 61,3 56,2 0,5 1,0 Zusatzbelastung nbedenklich unbedenklich - -
1.0G 60,3 54,6 60,8 55,6 0,5 1,0 Zusatzbelastun unbedenklich unbedenklich - -
EG 59,5 53,8 60,0 54,8 0,5 1,0 unbedenklich unbedenklich - -
IP 2 - AkazienstraRe 2 Ob.-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,1 61,0 66,9 62,3 0,8 1,3 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 usatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,1 60,0 65,8 61,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 3 - Alfred-Herrhausen-Allee 1A Eschborn Nutzungsart GE
SO 22.0G 67,2 61,4 67,5 62,1 0,3 0,7 Zusatzbelastung keine Nachtnutzung -
21.0G 67,1 61,3 67,4 62,1 0,3 0,8 Zusatzbelastung nbedenklich [keine Nachtnutzung -
20.0G 67,0 61,2 67,3 62,0 0,3 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
19.0G 66,8 61,1 67,2 62,0 0,4 0,9 unbedenklich |keine Nachtnutzung -
18.0G 66,7 61,0 67,1 61,9 0,4 0,9 unbedenklich [keine Nachtnutzung -
17.0G 66,6 60,8 67,0 61,8 0,4 1,0 unbedenklich [keine Nachtnutzung -
16.0G 66,4 60,6 66,9 61,7 0,5 1,1 unbedenklich [keine Nachtnutzung -
15.0G 66,2 60,5 66,8 61,6 0,6 1,1 unbedenklich [keine Nachtnutzung -
14.0G 66,0 60,2 66,7 61,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung -
13.0G 65,8 60,0 66,6 61,5 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
12.0G 65,7 59,8 66,5 61,5 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
11.0G 65,5 59,7 66,4 61,5 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
10.0G 65,3 59,5 66,3 61,5 2,0 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
9.0G 65,1 59,2 66,2 61,4 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
8.0G 65,0 59,2 66,1 61,4 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
7.0G 64,6 58,7 65,9 61,2 2,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
6.0G 64,3 58,5 65,6 1,3 2,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
5.0G 63,7 57,9 65,3 1,6 3,1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
4.0G 63,2 57,4 64,9 60,7 1,7 3,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
3.0G 62,7 56,9 60,5 1,9 3,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
2.0G 62,2 56,5 59,7 1,7 3,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
1.0G 61,8 56,1 58,3 1,1 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
EG 61,0 55 62,1 57,6 1,1 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung -
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 4 - Alfred-Herrhausen-Allee 16 Eschborn Nutzungsart GE
SO 8.0G 65,1 59,0 66,3 61,5 1,2 2,5 erhebl. Zusatzbel. keine Nachtnutzung - -
7.0G 64,6 58,5 66,0 61,3 1,4 2,8 erhebl. Zusatzbel. nbedenklich |keine Nachtnutzung - -
6.0G 64,2 58,1 65,7 61,1 1,5 3,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
5.0G 63,8 57,5 65,4 61,0 1,6 3,5 erhebl. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
4.0G 63,5 57,1 65,1 60,6 1,6 3,5 erhebl. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 63,3 56,9 64,8 60,3 1,5 3,4 erhebl. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 63,0 56,6 64,2 59,5 1,2 2,9 . Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 62,8 56,3 63,6 58,5 0,8 2,2 . Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 62,0 55,6 62,8 57,6 0,8 2,0 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP5- Am Ameisenberg 12 Ob.-Stierstadt Nutzungsart W.
(0] 2.0G 65,4 60,2 66,1 61,7 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,3 60,2 66,1 61,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,4 59,2 65,1 60,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 6 - Am Bahnhof 141 Steinbach utzungsart Ml
W 2.0G 64,9 59,7 65,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,8 59,5 65,5 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,4 58,3 64,2 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP7- AustraRe 2 Mel Nutzungsart M|
SO 2.0G 59,8 54,8 60,5 56,0 0,7 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 59,2 552/ 59,8 55,4 0,6 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 58,6 g 59,2 54,6 0,6 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 8 - Bahnpodsten sudl. 8 Steinbach Nutzungsart AU
64,9 70,8 66,4 0,7 1,5 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >651
65,6 71,5 67,1 0,7 1,5 Zusatzbelastung bedenklich kritisch > 70 > 65!
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP9- Bahnweg 3 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
so | 1.0G6 | 66,5 61,2 67,3 62,7 0,8 15 |  zusatzbelastung |  bedenklich | - > 60
IP 10 -Bahnweg 4 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 1.0G 66,8 61,6 67,6 63,0 0,8 1.4 Zusatzbelastu unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,5 61,3 67,2 62,7 0,7 1,4 Zusatzbel ng unbedenklich bedenklich - > 60
IP 11 -Bahnweg 4c Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
0] 1.0G 66,5 61,3 67,3 62,7 0,8 14 satzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,1 61,0 66,8 62,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 12 -Bahnweg 4d Ob.-Stierstadt Nutzungsart W
(0] 1.0G 66,5 61,3 67,3 62,8 0,8 5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,0 61,0 66,8 62,3 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 13 -Bahnweg 5 Ob.-Stierstadt ngsart WA
(0] 3.0G 66,1 61,0 66,9 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 66,3 61,1 67,1 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,3 61,2 67,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,9 60,7 66,6 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 14 -Bahnweg 7 Ob .-$fierstadt Nutzungsart WA
(0] 2.0G 65,7 60,5 66,4 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,7 60,6 66,5 62,0 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,0 g 65,7 61,2 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 15 -Bahnweg 8 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
2.0G 60,7 66,7 62,2 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
60,2 66,1 61,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 16 -Bahnweg 9 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
SO 2.0G 65,1 60,0 65,8 61,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 65,0 59,8 65,7 61,3 0,7 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,8 58,7 64,5 60,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 17 -Bahnweg 11 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 1.0G 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,6 58,6 64,4 60,0 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
IP 18 -Bahnweg 12 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 2.0G 64,7 59,7 65,5 61,0 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,5 59,5 65,3 60,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,1 58,1 63,9 59,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 19 -Bahnweg 13 Ob.-Stierstadt
(0] 1.0G 64,7 59,7 65,5 61,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,5 58,5 64,3 59,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 20 -Bahnweg 14 Ob.-Stierstad Nutzungsart WA
SO 1.0G 63,4 58,4 64,2 59,7 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,9 56,9 62, 58,3 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 21 -BPlan 696 Baufeld GE-2.1 raunheim Nutzungsart GE
3.0G 62,5 57,6 63,1 58,9 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,3 62,9 58,7 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 62,2 62,9 58,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
61,7 58,1 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionalt

angente West

Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

KREBS
Tel.

FER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Stral3e 2 - 64295 Darmstadt
151) 885-383 - www.kuk.de

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 22 -BPlan 696 Baufeld GE-2.2 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 64,7 59,7 65,3 61,1 0,6 1,4 Zusatzbelastung denklich bedenklich - > 60
2.0G 64,5 59,5 65,2 61,0 0,7 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,3 59,5 65,1 61,0 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,1 59,2 64,7 60,5 0,6 1,3 unbedenklich bedenklich - > 60
IP 23 -BPlan 696 Baufeld GE-2.3 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 63,6 58,7 64,6 60,6 1,0 1,9 unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 63,5 58,6 64,4 60,5 0,9 1,9 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 63,3 58,5 64,3 60,3 1,0 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,1 58,2 64,0 60,0 0,9 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 24 -BPlan 696 Baufeld GE-2.4 F.-Praunheim Nutzungsart
3.0G 62,9 58,0 63,4 59,0 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,8 57,9 63,2 58,7 0 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 62,6 57,7 63,0 58,6 4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,4 57,5 62,8 58,3 0,4 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 25 -BPlan 696 Baufeld GE-2.5 F.-Praunhei Nutzungsart GE
3.0G 61,2 56,4 61,7 57,3 0,5 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 61,1 56,2 61 57,2 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,0 56,1 5 57,1 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,7 55,8 61,1 56,6 0,4 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 26 -BPlan 696 Baufeld GE-4 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 61,8 62,4 58,3 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 56,7 62,3 58,2 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 56,6 62,2 58,1 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 56,3 61,9 57,8 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms EBS +KIEFER
durch das Vorhaben FRITZ AG
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 27 -BruchwiesenstralRe 17 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,0 60,7 67,5 62,0 0,5 1,3 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 65,7 59,0 66,2 60,2 0,5 1,2 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,5 57,8 64,9 58,9 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 28 -BruchwiesenstralRe 21 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,1 61,0 67,7 62,2 0,6 1,2 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,3 60,0 66,8 61,3 0,5 1.3 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,9 58,6 65,4 59,8 0,5 1,2 unbedenklich unbedenklich - -
IP 29 -Bruchwiesenstralle 21a Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 66,2 60,0 66,7 61,2 0,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,2 59,2 65,8 60,5 0,6 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,4 57,0 63,9 58,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 30 -Bruchwiesenstrale 21b Oberursel
NW 2.0G 67,4 61,2 67,9 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,2 61,1 67,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,4 60,2 66,9 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 31 -BruchwiesenstralRe 25 Oberur Nutzungsart WA
NW 1.0G 67,8 61,1 '3 62,2 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,1 59,4 66,6 60,5 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 32 -BruchwiesenstralRe 25a Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 68,2 1,4 68,7 62,6 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
67,9 61,2 68,3 62,4 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
60,5 67,6 61,6 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 33 -BruchwiesenstralRe 27 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 68,4 61,4 68,7 62,5 0,3 1,1 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 68,0 61,1 68,4 62,2 0,4 1,1 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,0 60,0 67,4 61,1 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 34 -BruchwiesenstralRe 29 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 67,9 61,0 68,3 62,1 0,4 11 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,9 59,8 67,2 61,0 0,3 1,2 unbedenklich bedenklich - > 60
IP 35 -BruchwiesenstralRe 31 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 67,7 61,0 68,1 62,0 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,7 59,7 67,1 60,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 36 -Bruchwiesenstrafie 33 Oberursel
NW 1.0G 67,9 61,0 68,3 62,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,9 60,0 67,3 61,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 37 -BruchwiesenstralRe 35 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 68,2 61,2 68,6 ) 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,8 61,0 68,2 62,0 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,8 59,8 67, 60,8 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 38 -BruchwiesenstralRe 37 rursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 68,5 61,5 68,8 62,5 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 y 68,4 62,3 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 0,2 67,4 61,2 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 39 -Bruchwiesenstral} Oberursel Nutzungsart WA
61,2 68,5 62,3 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
60,0 67,5 61,1 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

KREBS

FER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Stral3e 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (86151) 885-383 - www.kuk.de

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 40 - Bruchwiesenstrae 41 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 68,0 61,2 68,4 62,3 0,4 11 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
EG 67,1 60,2 67,4 61,2 0,3 1,0 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
IP 41 -BruchwiesenstralRe 43 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 68,3 61,3 68,7 62,4 0,4 11 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,1 61,1 68,4 62,2 0,3 11 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,0 60,0 67,4 61,0 0,4 1,0 belastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 42 -Danziger StraRe 1 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
w 3.0G 63,7 58,7 64,5 60,0 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 63,5 58,5 64,3 59,8 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 62,6 57,6 63,4 59,0 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,0 56,0 61,8 57,4 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 43 -Danziger StraRe 2 Ob.-Stierstadt Msart WA
W 4.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,2 58,2 64,0 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,9 57,9 63,7 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,8 56,8 62,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,5 55,4 61 56,8 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 44 -Danziger StraRe 3 .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 5.0G 63,4 64,2 59,7 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 63,4 64,2 59,7 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 63,1 58,1 63,8 59,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 56,9 62,7 58,4 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 55,5 61,3 56,9 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Anhang 2 entfallt
ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 45 -Danziger StraRe 5 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 9.0G 63,0 57,9 63,7 59,4 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich - -
8.0G 63,1 58,0 63,8 59,5 0,7 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich unbedenklich - -
7.0G 63,2 58,1 63,9 59,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
6.0G 63,2 58,2 64,0 59,7 0,8 15 unbedenklich unbedenklich - -
5.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,2 58,2 63,9 59,5 0,7 1,3 unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,8 57,8 63,6 59,2 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,7 56,7 62,5 58,2 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,5 55,4 61,2 56,9 0,7 1,5/ Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 46 - Danziger StraRe 6 Ob .-Stierstadt Nutzungsart VA
w 9.0G 63,0 57,9 63,7 59,4 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
8.0G 63,1 58,1 63,8 59,5 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
7.0G 63,2 58,2 63,9 59,5 7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
6.0G 63,3 58,2 64,0 59,7 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
5.0G 63,3 58,3 64,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 63,3 58,3 64,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,2 58,2 63,9 59,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,8 57,8 63 59,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,7 56,7 5 58,2 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,5 55,4 61,2 56,9 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 47 -Disseldorfer StraRe 34 Eschborn Nutzungsart GE
SO 1.0G 68,6 62,9 69,2 64,3 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
67, 61,8 68,3 63,6 0,8 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 48 -Diisseldorfer StraRe 38 Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 70,2 64,5 70,4 65,1 0,2 0,6 Zusatzbelastung keine Nachtnutzung >70 -
5.0G 69,7 64,1 70,0 64,8 0,3 0,7 Zusatzbelastung nbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 69,2 63,6 69,6 64,4 0,4 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
3.0G 68,5 62,9 69,0 63,9 0,5 1,0 unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 67,8 62,2 68,4 63,4 0,6 1,2 unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
1.0G 67,0 61,4 67,8 62,9 0,8 15 unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
EG 66,3 60,6 67,1 62,4 0,8 1,8 unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
IP 49 -Disseldorfer StraRe 40a Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 67,3 61,7 67,7 62,6 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
5.0G 66,8 61,1 67,3 62,2 0,5 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 66,2 60,6 66,8 61,8 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 65,7 60,2 66,4 61,5 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 65,2 59,7 66,0 61,2 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 64,7 59,2 65,6 60,8 9 1,6 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 64,2 58,6 64,8 60,0 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 50 - Frankfurter LandstraRe 5 Oberursel Nutzungsart WA
NW 8.0G 64,5 59,2 60,3 0,7 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
7.0G 64,6 59,2 60,5 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
6.0G 64,7 59,2 60,5 0,6 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
5.0G 64,7 59,2 60,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
4.0G 64,7 59, 65,3 60,5 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 64,4 ,0 65,1 60,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 64,0 58,6 64,6 59,8 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 63, 57,6 63,7 58,9 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
56,2 62,3 57,5 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 51 - Franziska-Schild-Weg 11 Oberursel Nutzungsart Ml
W 2.0G 67,0 61,8 67,8 63,3 0,8 1,5 Zusatzbelastung denklich bedenklich - > 60
1.0G 67,1 61,9 67,9 63,4 0,8 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,7 61,6 67,5 63,0 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 52 - Franziska-Schild-Weg 44 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 1.0G 65,2 60,0 66,0 61,3 0,8 1.3 Zusatzh€iastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,8 58,7 64,6 60,0 0,8 1,3 belastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 53 - Franziska-Schild-Weg 44a Oberursel Nutzungsart Ml
NW 1.0G 67,5 62,3 68,3 63,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 62,2 68,2 63,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 54 - Franziska-Schild-Weg 46 Oberursel
NW 1.0G 67,7 62,5 68,4 63,9 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,6 62,4 68,3 63,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 55 - FrélingstralRe 5 Bad Homburg Nutzungsart Ml
S 5.0G 61,8 56,7 62,5 ) 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 61,6 56,5 62,3 57,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 61,2 56,0 61, 57,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 60,5 55,3 1 56,7 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 59,7 545 55,9 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 58,9 53, 59,5 55,0 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangent

e West

Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 56 - FrélingstraRe 11 Bad Homburg Nutzungsart Ml

SO 20.0G 60,2 54,9 61,0 56,3 0,8 1,4 Zusatzbelastung denklich unbedenklich - -

19.0G 60,2 55,0 61,0 56,4 0,8 1,4 Zusatzbelastung nbedenklich unbedenklich - -

18.0G 60,3 55,1 61,0 56,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

17.0G 60,5 55,2 61,1 56,6 0,6 1,4 unbedenklich unbedenklich - -

16.0G 60,5 55,3 61,2 56,7 0,7 1,4 unbedenklich unbedenklich - -

15.0G 60,6 55,4 61,3 56,8 0,7 1,4 unbedenklich unbedenklich - -

14.0G 60,6 55,5 61,4 56,9 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -

13.0G 60,7 55,6 61,4 56,9 0,7 1,3 unbedenklich unbedenklich - -

12.0G 60,8 55,6 61,5 57,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

11.0G 61,0 55,8 61,6 57,1 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

10.0G 61,1 56,0 61,8 57,4 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

9.0G 61,3 56,2 62,0 57,6 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

8.0G 61,4 56,2 62,1 57,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

7.0G 61,3 56,2 62,0 57,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

6.0G 61,3 56,2 62,0 57,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

5.0G 61,2 56,1 61,9 57,5 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

4.0G 61,0 55,8 61,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

3.0G 60,5 55,3 61,1 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

2.0G 59,8 54,6 60,5 56,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

1.0G 59,2 54,0 55,4 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -

EG 58,5 53,3 54,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 57 -Frélingstrale 15 Bad Homburg Nutzungsart GE
S 6.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung denklich |keine Nachtnutzung - -
5.0G 64,7 59,5 65,5 61,0 0,8 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 64,8 59,7 65,6 61,0 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
3.0G 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 64,8 59,7 65,5 61,0 0,7 1.3 unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 64,4 59,2 65,1 60,6 0,7 1,4 unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 63,0 57,9 63,8 59,2 0,8 1,3 unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 58 - Gattenhoferweg 27 Oberursel Nutzungsart Ml
sSwW 4.0G 64,0 58,4 64,6 59,5 0,6 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,7 58,1 64,2 59,2 0,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,9 57,2 63,4 58,2 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 62,2 56,6 62,6 57,5 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,5 56,1 61,9 57,0 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 59 - Gattenhoferweg 31 Oberursel utzungsart GE
NW 1.0G 67,8 62,7 68,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,3 63,2 69,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 60 - Gattenhoferweg 33 Oberur, Nutzungsart GE
(0] 2.0G 67,5 62,4 3 63,8 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,8 62,7 68,6 64,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,9 62, 68,7 64,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

64295 Darmstadt

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 61 - Gattenhoferweg 37 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 6.0G 65,7 60,5 66,4 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
5.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
4.0G 66,3 61,1 67,0 62,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 66,5 61,4 67,3 62,8 0,8 1,4 unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 66,7 61,5 67,4 62,9 0,7 1,4 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,7 61,5 67,4 63,0 0,7 15 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 60,6 66,5 62,0 0,7 1,4 unbedenklich bedenklich - > 60
IP 62 - Gattenhoferweg 39 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 6.0G 66,3 61,1 67,0 62,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
5.0G 66,6 61,4 67,3 62,7 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
4.0G 66,8 61,6 67,5 63,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 67,0 61,8 67,7 63,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 67,1 61,9 67,8 63,3 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,0 61,8 67,7 63,2 7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 60,6 66,5 62,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 63 - Gattenhoferweg 43 Oberursel Nutzungsart GE
NO 1.0G 65,6 60,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,4 59,4 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 64 -Gorlitzer StraRe 1 .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 2.0G 67,4 62, 68,1 63,7 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,5 4 68,3 63,8 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 62,0 67,9 63,4 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 65 - Gorlitzer StraRe 3 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,9 62,7 68,6 64,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,8 68,7 64,3 0,7 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,8 62,6 68,5 64,1 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 66 - Gorlitzer StraRe 5 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
w 1.0G 68,2 63,1 69,0 64,5 0,8 1,4 Zusat unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,2 63,1 69,0 64,5 0,8 1,4 belastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 67 - HauffstraRe 11 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 64,8 59,5 65,5 60,8 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,3 59,0 65,0 60,3 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,0 57,7 63,6 59,0 0,6 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 68 -HauffstraRe 18 Oberursel WA
NW 2.0G 64,9 59,7 65,6 61,0 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,4 59,2 65,1 60,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,1 57,8 63,8 59 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 69 -Homburger Landstral3e 48 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 2.0G 65,5 60,2 66, 61,7 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,2 60,0 9 61,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,0 58,7 64,7 60,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 70 -Homburger Landstralie 483 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 1.0G 66,6 1,3 67,3 62,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,7 62,1 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
Oberursel Nutzungsart Ml
67,1 62,5 0,7 14 Zusatzbelastung | unbedenklich bedenklich | - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 72 -Homburger LandstraRe 62 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 65,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung kritisch >70 >65!!
1.0G 74,6 65,3 74,7 65,6 0,1 0,3 Zusatzbelastung edenklich kritisch >70 >65!!
EG 75,1 65,5 75,1 65,8 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >75 1l > 651
IP 73 -Homburger Landstralie 64 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 65,3 0,1 0,4 bedenklich kritisch >70 >65 !
1.0G 74,6 65,3 74,7 65,7 0,1 0,4 bedenklich kritisch >70 >65!!
EG 75,1 65,6 75,1 65,8 0,0 0,2 unbedenklich kritisch >75 11 > 651
IP 74 -Homburger LandstraRe 66 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 65,3 0,1 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
1.0G 74,6 65,3 74,7 65,7 0,1 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65!!
EG 75,1 65,6 75,1 65,8 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >75 1l > 651!
IP 75 -Homburger Landstral3e 68 Oberursel
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 651!
1.0G 74,6 65,3 74,7 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 651!
EG 75,0 65,5 75,1 Zusatzbelastung kritisch kritisch >75 1l > 651!
IP 76 -Homburger Landstral3e 70 Oberur Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,7 64,7 .8 65,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 651!
1.0G 74,3 65,0 74,3 65,3 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >70 > 651!
EG 74,6 65,1/ 74,6 65,3 0,0 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >70 >651
IP 77 -Homburger LandstraRe Oberursel Nutzungsart GE
64,5 73,7 64,9 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
64,7 74,1 65,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65!!
64,7 74,2 65,0 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 78 -Homburger Landstralie 74 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,1 64,1 73,2 64,5 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich >70 > 60
1.0G 73,4 64,2 73,5 64,5 0,1 0,3 Zusatzbelastung edenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,5 64,1 73,5 64,3 0,0 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
IP 79 -Homburger LandstraRe 76 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,0 63,9 73,0 64,3 0,0 0,4 unbedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,2 63,9 73,3 64,3 0,1 0,4 bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,2 63,8 73,3 64,1 0,1 0,3 bedenklich bedenklich > 70 > 60
IP 80 -Homburger Landstral3e 78 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,0 63,9 73,1 64,3 0,1 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,2 63,9 73,3 64,3 0,1 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,2 63,8 73,3 64,1 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
IP 81 -Homburger Landstral3e 80 Oberursel GE
SO 2.0G 72,8 63,8 72,9 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,1 63,8 73,1 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,1 63,6 73,1 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
IP 82 -Homburger Landstral3e 82 Oberur Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,9 63,8 0 64,3 0,1 0,5 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,1 63,8 73,2 64,2 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,1 63,7/ 73,2 64,0 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
IP 83 -Homburger Landstralie Oberursel Nutzungsart GE
63,7 72,9 64,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
63,7 73,0 64,0 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
63,5 73,0 63,8 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

64295 Darmstadt

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 84 -Homburger LandstraRe 86 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,8 63,7 72,9 64,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich >70 > 60
1.0G 72,9 63,7 73,0 64,0 0,1 0,3 Zusatzbelastung edenklich bedenklich >70 > 60
EG 72,9 63,5 73,0 63,8 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
IP 85 -Homburger Landstral3e 88 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,7 63,6 72,8 64,1 0,1 0,5 bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 72,9 63,6 73,0 64,0 0,1 0,4 bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 72,9 63,5 72,9 63,7 0,0 0,2 unbedenklich bedenklich > 70 > 60
IP 86 -HorexstralRe 2-4 Bad Homburg Nutzungsart
N 3.0G 66,5 61,3 67,3 62,7 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 66,7 61,5 67,5 63,0 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 66,9 61,7 67,7 63,2 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 66,9 61,7 67,6 63,1 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 87 -HorexstralRe 6 Bad Homburg MK
N 4.0G 64,7 59,7 65,5 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
3.0G 64,8 59,7 65,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 64,8 59,7 65,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 64,6 59,5 65 61,0 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 63,3 58,2 59,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich |[keine Nachtnutzung - -
IP 88 -Im Hopfengarten 4b berursel Nutzungsart WA
sSw 2.0G 64,9 . 65,2 58,7 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 63,8 56,3 64,1 57,2 0,3 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,1 54,6 62,3 55,5 0,2 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms EBS +KIEFER
durch das Vorhaben FRITZ AG
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 89 -Im Hopfengarten 4b Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 69,6 62,6 70,0 63,7 0,4 1,1 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 69,2 62,4 69,6 63,6 0,4 1,2 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,7 61,9 69,1 63,1 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 90 - Im Hopfengarten 4b Oberursel Nutzungsart WA
NO 2.0G 65,8 58,9 66,2 59,8 0,4 0,9 unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 65,5 58,6 65,9 59,7 0,4 11 unbedenklich unbedenklich - -
EG 64,5 57,5 64,8 58,5 0,3 1,0 unbedenklich unbedenklich - -
IP 91 -Im Hopfengarten 12 Oberursel Nutzungsart WA
sSwW 1.0G 63,3 56,0 63,6 56,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,2 54,7 62,4 55,6 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 92 -Im Hopfengarten 14 Oberursel WA
NW 1.0G 68,3 61,4 68,7 62,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 60,5 67,8 61,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 93 -Im Hopfengarten 22 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 69,0 62,2 69,4 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,3 61,6 68, 62,7 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 94 -Im Hopfengarten 28 rursel Nutzungsart WA
NO 1.0G 62,7 55,6 63,0 56,5 0,3 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,8 g 62,1 55,3 0,3 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 95 -Im Hopfengarten 28 Oberursel Nutzungsart WA
sSw 1.0G 6 57,7 65,1 58,7 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3,7 56,4 64,0 57,4 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms EBS +KIEFER
durch das Vorhaben FRITZ AG
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 96 -Im Hopfengarten 30 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 68,3 61,4 68,7 62,6 0,4 1,2 Zusatzbelastung denklich bedenklich - > 60
EG 67,3 60,5 67,7 61,6 0,4 1,1 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
IP 97 -Im Hopfengarten 40A Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 69,7 62,8 70,1 63,9 0,4 11 Zusatzbel bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 69,4 62,8 69,9 63,9 0,5 11 Zusat unbedenklich bedenklich - > 60
EG 69,0 62,5 69,5 63,7 0,5 12 belastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 98 -Im Hopfengarten 46 Oberursel Nutzungsart WA
sSwW 1.0G 65,5 58,6 65,9 59,5 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 64,5 57,4 64,9 58,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 99 -Im Hopfengarten 48 Oberursel
NW 1.0G 67,9 60,7 68,3 61,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,8 57,5 65,1 58,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 100 Im Setzling 3 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 4.0G 60,6 55,3 61,3 ) 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 60,0 54,7 60,7 56,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 59,0 53,6 59, 54,9 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 58,2 52,7 7 53,9 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 57,6 52,1 58,2 53,3 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 101 In der Steingasse 43 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,9 1,3 68,3 62,4 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
67,5 61,0 68,0 62,3 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
60,2 67,1 61,2 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Tel.

KREBS
151) 885-383 - www.kuk.de

FER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Stral3e 2 - 64295 Darmstadt

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 102 In der Steingasse 48 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,5 61,1 68,0 62,4 0,5 1,3 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 67,2 61,0 67,7 62,3 0,5 1.3 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,3 60,2 66,9 61,4 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 103 Industriestrale 1 Bad Homburg Nutzungsart GE
N 5.0G 69,8 64,5 70,6 65,9 0,8 1,4 bedenklich |keine Nachtnutzung >70
4.0G 69,9 64,6 70,6 66,0 0,7 1,4 bedenklich |keine Nachtnutzung >70
3.0G 69,9 64,6 70,6 66,0 0,7 1,4 bedenklich |keine Nachtnutzung >70
2.0G 69,7 64,4 70,5 65,9 0,8 1,5 Zusatzbelastung bedenklich |keine Nachtnutzung >70
1.0G 68,7 63,4 69,5 64,9 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
EG 66,7 61,3 67,4 62,7 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
IP 104 Industriestrale 13 Steinbach GE
(0] 2.0G 65,5 60,2 66,2 61,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,5 60,2 66,1 61,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,3 59,0 65,0 60,2 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 105 Julius - Leber - Weg 7 F.-Sossenhei Nutzungsart WR
N 3.0G 71,6 65,9 71,6 65,9 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich >70 >65 !
2.0G 70,8 65,2 70 65,2 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich >70 >65 !
1.0G 68,9 63,2 9 63,3 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 61,7 67,4 61,7 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
IP 106 Julius - Leber - Weg 9 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 71,0 71,1 65,4 0,1 0,0 Zusatzbelastung bedenklich unbedenklich >70 >65 !
2.0G 64,3 70,0 64,3 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 62,8 68,5 62,9 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 61,4 67,1 61,4 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 107 Julius - Leber - Weg 13 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 70,9 65,2 70,9 65,3 0,0 0,1 Zusatzbelastung denklich kritisch >70 >65!!
2.0G 69,5 63,8 69,6 63,9 0,1 0,1 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,4 60,6 66,4 60,7 0,0 0,1 unbedenklich bedenklich - > 60
IP 108 Julius - Leber - Weg 15 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 70,1 64,4 70,1 64,4 0,0 0,0 unbedenklich unbedenklich >70 > 60
2.0G 68,4 62,7 68,5 62,8 0,1 0,1 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,8 61,1 66,8 61,2 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,1 59,4 65,1 59,5 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 109 Julius - Leber - Weg 19 F.-Sossenheim Nutzungsart
N 3.0G 70,4 64,7 70,4 64,7 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich >70 > 60
2.0G 69,4 63,7 69,4 63,7 0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 67,8 62,0 67,8 62,0 ,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
EG 66,0 60,2 66,1 60,3 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 110 Julius - Leber - Weg 21 F.-Sossenhei Nutzungsart WR
N 3.0G 69,5 63,8 69,6 63,9 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 67,8 62,1 67 62,1 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 66,3 60,5 3 60,6 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,5 58,7 64,6 58,9 0,1 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 111 Karslsbader StraRe 1 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
w 2.0G 63,2 58,1 64,0 59,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
61,0 55,8 61,6 57,2 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
52,2 58,2 53,7 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 112 Kélner StraRe 5 Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 65,3 59,7 66,0 61,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung keine Nachtnutzung -
5.0G 65,0 59,5 65,7 61,0 0,7 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich [keine Nachtnutzung -
4.0G 64,8 59,2 65,6 60,8 0,8 1,6 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
3.0G 64,4 58,9 65,3 60,6 0,9 1,7 unbedenklich |keine Nachtnutzung -
2.0G 64,2 58,7 65,2 60,6 1,0 19 unbedenklich [keine Nachtnutzung -
1.0G 63,9 58,3 64,9 60,5 1,0 2,2 unbedenklich [keine Nachtnutzung -
EG 63,5 57,9 64,4 59,8 0,9 1,9 unbedenklich [keine Nachtnutzung -
IP 113 KoéIner Strale 12 Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 66,4 60,7 66,9 61,9 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
5.0G 65,9 60,3 66,5 61,6 0,6 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung -
4.0G 65,5 59,8 66,2 61,3 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung -
3.0G 65,1 59,5 65,9 61,1 0,8 1,6 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung -
2.0G 64,7 59,2 65,6 61,0 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung -
1.0G 64,3 58,7 65,3 60,6 1,9 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung -
EG 63,8 58,3 64,7 60,0 0,9 1,7 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung -
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 114 Kénigsberger StraRe 1 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 12.0G 61,6 56,5 62,3 58,0 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich - -
11.0G 61,7 56,6 62,4 58,1 0,7 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich unbedenklich - -
10.0G 61,8 56,7 62,5 58,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
9.0G 61,8 56,8 62,6 58,3 0,8 15 unbedenklich unbedenklich - -
8.0G 61,9 56,9 62,7 58,3 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
7.0G 62,0 57,0 62,7 58,4 0,7 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
6.0G 62,0 57,0 62,8 58,4 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
5.0G 62,0 57,0 62,8 58,4 0,8 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 62,0 56,9 62,7 58,4 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 61,7 56,7 62,5 58,2 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 61,0 56,0 61,7 57,4 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 60,0 55,0 60,7 56,4 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 59,0 53,9 59,7 55,4 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 115 Lenaustralie 4 Oberursel ungsart WA
NW 1.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,5 58,2 64,2 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 116 Lenaustralle 6 Oberurse Nutzungsart WA
NW 2.0G 64,8 59,7 65 61,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,5 59,2 2 60,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,3 58,2 64,1 59,5 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 117 Lenaustralle 8 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 65,0 59,7 65,7 61,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
64,6 59,5 65,4 60,8 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
58,4 64,3 59,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 118 Lenaustraf3e 10 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
EG 63,5 58,3 64,2 59,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung nbedenklich unbedenklich - -
IP 119 Lessingstralie 10 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 65,2 60,0 65,9 61,3 0,7 1,3 Zusatzbel unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,9 59,7 65,6 61,0 0,7 13 Zusat unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,9 58,7 64,6 60,0 0,7 1,3 belastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 120 Lessingstralie 13-15 Oberursel Nutzungsart WA
NW 3.0G 66,8 61,6 67,6 63,0 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 67,2 62,0 67,9 63,4 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,4 62,2 68,1 63,6 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,3 62,1 68,0 63,5 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 121 Ludwig-Landmann-StraRe 1a  |F.-Praunheim ngsart AU
SO 1.0G 53,6 48,6 55,5 52,0 1,9 3,4 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 52,5 47,4 54,5 2,0 3,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP 122 Ludwig-Landmann-Stral3e 2a F.-Praunhgj Nutzungsart AU
NW 1.0G 64,3 59,4 59,5 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 63,6 58,7 58,7 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - -
IP 123 Michaelstralle 72 .-Sossenheim Nutzungsart Ml
NW 3.0G 68,6 68,6 63,0 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 68,2 68,2 62,6 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
68,0 62,4 68,0 62,4 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
61,9 67,6 61,9 0,1 0,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 124 MichaelstraRe 81 F.-Sossenheim Nutzungsart WA
NW 3.0G 68,8 63,2 68,8 63,2 0,0 0,0 keine Veranderung denklich unbedenklich - > 60
2.0G 68,5 62,9 68,5 62,9 0,0 0,0 keine Veranderung nbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 68,2 62,5 68,2 62,6 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,1 67,7 62,1 0,0 0,0 keine Verander unbedenklich unbedenklich - > 60
IP 125 Minzenburgstralie 16 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 65,9 59,0 66,3 60,0 0,4 1,0 Zu belastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 65,4 58,4 65,8 59,5 0,4 1,1 satzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 64,5 57,4 64,8 58,4 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 126 Mlinzenburgstrale 19 Oberursel Nutzungsart W
NW 1.0G 64,5 57,6 64,9 58,7 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 63,3 56,4 63,7 57,5 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 127 Nassauer Strale 1 Oberursel ngsart WA
SO 1.0G 69,2 64,1 70,0 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch - > 651!
EG 69,7 64,6 70,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >651
IP 128 Nassauer Stral3e 4 Oberursel Nutzungsart Ml
SO 3.0G 60,7 55,6 61, 56,7 0,6 11 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 60,2 55,1 7 56,2 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 59,7 545 60,2 55,6 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 59,0 53,7/ 59,5 54,9 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 129 Renneroder Straflle 41 F.-Sossenheim Nutzungsart Ml
NW 2.0G 68,5 62,9 68,6 63,0 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
62,1 67,7 62,1 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms EBS +KIEFER
durch das Vorhaben FRITZ AG
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 130 Renneroder Strafl3e 58 F.-Sossenheim Nutzungsart Ml
NW 2.0G 68,4 62,7 68,4 62,8 0,0 0,1 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,1 67,7 62,1 0,0 0,0 keine Veranderun unbedenklich unbedenklich - > 60
IP 131 Renneroder Strafl3e 60 F.-Sossenheim Nutzungsart Ml
NW 1.0G 68,0 62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,0 67,7 62,1 0,0 0,1 unbedenklich bedenklich - > 60
IP 132 Schaberweg 7 Bad Homburg Nutzungsart GE
S 3.0G 72,9 67,8 73,7 69,3 0,8 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
2.0G 72,9 67,8 73,7 69,3 0,8 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
1.0G 72,5 67,4 73,3 68,9 0,8 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
EG 71,5 66,4 72,3 67,9 Zusatzbelastung bedenklich kritisch > 70 > 651!
IP 133 Schleu3nerstralie 21 Bad Homburg ngsart GE
S 3.0G 66,1 60,2 66,7 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
2.0G 66,1 60,0 66,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
1.0G 65,9 60,0 66,5 11 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 65,3 59,2 65,9 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 134 Schleul3nerstralie 26 Bad Jfomburg Nutzungsart GE
S 1.0G 67,0 61,0 67,6 62,2 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,1 60,0 66,7 61,2 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 135 Siemensstralie 17b Steinbach Nutzungsart GE
(0] 2.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
61,0 66,8 62,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
60,3 66,2 61,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
ANHANG 2
FER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StralRe 2 - 64295 Darmstadt Seite 29 von 35
tab205

/SoundPLAN 8.1


Dietrich Klaus
Pfeil

John-Tschoeppe Matthias
Textfeld
Anhang 2 entfällt
ersetzt durch Anhang 2b neu


35624048

Anhang 2 entfallt

ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms EBS +KIEFER
durch das Vorhaben FRITZ AG
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 136 Siemensstralie 99 Steinbach Nutzungsart Ml
NO 2.0G 64,6 58,6 65,1 59,7 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich - -
1.0G 63,7 57,7 64,2 59,0 0,5 1,3 Zusatzbelastung nbedenklich unbedenklich - -
EG 62,6 56,5 63,1 57,7 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 137 Steinbacher Hohl 118 F.-Praunheim Nutzungsart WA
W EG| 595 54,3 59,5 543 | 00 0,0 | unbedenklich | unbedenklich | - -
IP 138 Steinbacher Hohl 120 F.-Praunheim Nutzungsart WA
W EG| 592 54,0 59,2 540 | 0,0 0,0 | unbedenklich | unbedenklich | - -
IP 139 Steinbacher Hohl 120a F.-Praunheim Nutzungsart AU
(0] 1.0G 49,7 44,4 49,7 44,6 0,0 2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 47,5 422 47,6 423 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 140 Steinbacher Hohl 150 F.-Praunheim ngsart AU
S 1.0G 56,9 51,9 3,1 3,1 -53,8 -48,8 erhebl. Entlastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 56,5 51,5 -53,4 -48,4 erhebl. Entlastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 142 Stierstadter StralRe 1 Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 68,0 62,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,4 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 143 Stierstadter StralRe 2 -Sti Nutzungsart Ml
(0] 3.0G 64,3 65,0 60,2 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 64,1 8,7 64,8 60,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
63,1 57,7 63,7 59,0 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
55,5 61,6 56,8 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
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Anhang 2 entfallt
ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 144 Stierstadter StraRe 2a Ob.-Stierstadt Nutzungsart Ml
(@] 3.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
2.0G 64,4 59,2 65,1 60,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 63,0 57,8 63,7 59,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,6 55,3 61,3 56,7 0,7 1,4 Zusatzbelast unbedenklich unbedenklich - -
IP 145 Stierstadter StraRe 3 Ob.-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,0 60,8 66,8 62,2 0,8 1,4 Zu belastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,7 60,5 66,4 61,9 0,7 1,4 satzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,6 58,5 64,3 59,8 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 146 Stierstadter StraRe 5 Ob.-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 59,7 54,2 60,3 55,4 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 57,8 51,4 58,2 52,4 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 54,8 48,1 55,1 49,1 0 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 147 Stierstadter StraRe 5a Ob.-Stierstadt utzungsart Ml
(0] 1.0G 55,6 49,4 56,1 50 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 53,0 46,8 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 148 Stierstadter StralRe 7 Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,0 60,2 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,1 60,2 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,7 59, 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 149 Stierstadter StraRe 7 Ob.-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 68,1 62,9 68,9 64,3 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
63,3 69,3 64,8 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
63,6 69,5 65,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Anhang 2 entfallt
ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West

durch das Vorhaben

Veranderung des Gesamtverkehrslarms

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 150 Stierstadter StralRe 8 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(@] 2.0G 67,1 61,9 67,8 63,3 0,7 1,4 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 67,3 62,1 68,0 63,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 61,9 67,9 63,3 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 151 Stierstadter StralRe 9 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 67,4 62,2 68,1 63,6 0,7 1,4 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,3 62,1 68,1 63,6 0,8 15 unbedenklich bedenklich - > 60
IP 152 Stierstadter StraRe 9a Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 67,3 62,1 68,1 63,5 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,2 62,0 68,0 63,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 153 Stierstadter StrafRe 10 Ob.-Stierstadt
(0] 2.0G 67,2 62,0 67,9 63,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,4 62,2 68,1 63,6 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 62,2 68,1 63,6 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 154 Stierstadter StralRe 11 Ob.-Stierstad Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 66,3 61,1 67,1 62,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,7 60,5 66, 61,9 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 155 Stierstadter StralRe 13 -Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 65,9 60,6 66,6 62,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,0 y 66,7 62,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 0,5 66,5 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Anhang 2 entfallt
ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West

durch das Vorhaben

Veranderung des Gesamtverkehrslarms

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 156 Stierstadter StraRe 14 Ob.-Stierstadt Nutzungsart Ml
(@] 2.0G 66,1 61,0 66,9 62,3 0,8 1,3 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
1.0G 66,1 61,0 66,8 62,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,5 60,2 66,2 61,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 157 Stierstadter StraRe 15 Ob.-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,2 61,0 66,9 62,3 0,7 1,3 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 60,5 66,5 61,9 0,7 1,4 unbedenklich bedenklich - > 60
IP 158 Uhlandstralle 7 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 64,9 59,7 65,6 61,0 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,5 59,4 65,3 60,6 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,4 58,2 64,1 59,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 159 Uhlandstrale 12 Oberursel
NW 2.0G 64,1 58,9 64,8 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 63,5 58,3 64,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,0 56,8 62,7 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 160 Urseler StralRe 63 Bad Hg Nutzungsart GE
(0] 1.0G 65,9 60,7 62,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 161 WeiRkirchener Stralke 2 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
w 2.0G 67,4 2,2 68,1 63,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
67,4 62,1 68,1 63,6 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
61,7 67,6 63,1 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Anhang

2 entfallt

ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangent

e West

Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

FRITZ AG

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 162 WeiRkirchener StraRe 3 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
W 1.0G 65,1 59,8 65,9 61,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung bedenklich - > 60
EG 61,3 55,8 62,0 57,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich - -
IP 163 WeiRkirchener StraRe 4 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
W 2.0G 65,0 59,7 65,7 61,0 0,7 1,3 unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,4 59,2 65,1 60,5 0,7 1,3 unbedenklich bedenklich - > 60
EG 62,6 57,3 63,3 58,7 0,7 1,4 unbedenklich unbedenklich - -
IP 164 Wilhelm-Fay-Strafie 53 Eschborn Nutzungsart GE
N 4.0G 61,5 55,2 65,0 61,5 3,5 6,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 60,8 54,4 64,9 61,6 4.1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 60,2 53,7 64,8 61,7 4,6 8,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 59,5 53,2 64,6 61,6 51 8,4 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 59,0 52,7 62,0 58,5 3 5,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP 165 Wilhelm-Fay-Strafie 54 Eschborn utzungsart GE
NW 5.0G 61,0 54,2 64,3 60 3,3 6,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 60,5 53,6 64,1 ,6 3,6 7,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 60,2 53,5 64,0 60,6 3,8 7.1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 60,0 53,2 62 59,2 2,8 6,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 58,7 52,1 2 57,3 2,5 52 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 56,5 49,8 58,5 54,1 2,0 4,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 166 Zimmersmuhlenweg 75a Ob.-Stierstadt Nutzungsart GE
w 2.0G 67,0 67,7 63,3 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
67,2 62,0 67,9 63,5 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
61,9 67,8 63,4 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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e

Anhang 2 entfallt
ersetzt durch Anhang 2b neu

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms | REBS +KIEFER
durch das Vorhaben FRITZ AG
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 167 Zimmersmihlenweg 85 Ob.-Stierstadt Nutzungsart GE
W 1.0G 66,5 61,4 67,3 62,8 0,8 1,4 Zusatzbelastung denklich bedenklich - > 60
EG 66,3 61,1 67,0 62,6 0,7 1,5 Zusatzbelastung nbedenklich bedenklich - > 60
IP 168 Urseler Straf3e 205 Bad Homburg Nutzungsart AU
NW 1.0G 69,9 64,0 31 31 -66,8 -60,9 erhebl. Entl unbedenklich unbedenklich - -
EG 68,9 63,1 3,1 3,1 -65,8 -60,0 erhebl. unbedenklich unbedenklich - -
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Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms

durch das Vorhaben W*® KREBS +KIEFER
Spalte Beschreibung

Fass untersuchte Gebaudefassade

Stock untersuchte Geschossebene

Lr, Nullfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens

Lr, Planfall Beurteilungspegel Prognose-Planfall nach Realisierung des Planvorhabens

dLr, Plan/Null | Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziiglich Prognose-Nullfall:

Veranderung der Gesamtverkehrslarmbelastung durch die Umsetzung des Planvorhabens
positive Werte - Erhdhung der Beurteilungspegel

negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel

Veranderung | Verdnderung der Gesamtverkehrslarmsituation beim Vergleich von Prognose-Planfall zu Prognose-Nullfall ?

- Erhéhung um mehr als 2 dB(A) im kritischen Beurteilungszeitraum: erhebliche Zusatzbelastung

- Erhéhung im kritischen Beurteilungszeitraum: geringe Zusatzbelastung

- keine Veranderung im kritischen Beurteilungszeitraum, aber Verminderung im unkritischen Beurteilungszeitraum: geringe Entlastung
- Verminderung um mehr als 2 dB(A) im kritischen Beurteilungszeitraum: erhebliche Entlastung

Bewertung Beurteilung der Gesamtverkehrslarmsituation:

- Beurteilungspegel <= 70/60 dB(A) oder Entlastung: unbedenklich

- Beurteilungspegel > 70/60 dB(A) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: bedenklich
- Beurteilungspegel > 75/65 dB(A) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: kritisch

Schwelle Beurteilungspegel im Prognose-Planfall oberhalb von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts bzw. 75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts?
(untere bzw. obere Grenze des in der Rechtsprechung genannten Intervalles, in dem die Zumutbarkeitsschwelle liegt,
ab der eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden kann)
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Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP1- Adenauerallee 2-4 Oberursel Nutzungsart Ml
SO 3.0G 61,3 55,7 61,7 56,7 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 60,8 55,2 61,3 56,2 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 60,3 54,6 60,8 55,6 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 59,5 53,8 60,0 54,8 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 2 - AkazienstraRe 2 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,1 61,0 66,9 62,3 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,1 60,0 65,8 61,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 3 - Alfred-Herrhausen-Allee 1A Eschborn Nutzungsart GE
SO 22.0G 67,2 61,4 67,5 62,1 0,3 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
21.0G 67,1 61,3 67,4 62,1 0,3 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
20.0G 67,0 61,2 67,3 62,0 0,3 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
19.0G 66,8 61,1 67,2 62,0 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
18.0G 66,7 61,0 67,1 61,9 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
17.0G 66,6 60,8 67,0 61,8 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
16.0G 66,4 60,6 66,9 61,7 0,5 11 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
15.0G 66,2 60,5 66,8 61,6 0,6 11 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
14.0G 66,0 60,2 66,7 61,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
13.0G 65,8 60,0 66,6 61,5 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
12.0G 65,7 59,8 66,5 61,5 0,8 1,7 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
11.0G 65,5 59,7 66,4 61,5 0,9 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
10.0G 65,3 59,5 66,3 61,5 1,0 2,0 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
9.0G 65,1 59,2 66,2 61,4 1,1 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
8.0G 65,0 59,2 66,1 61,4 1,1 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
7.0G 64,6 58,7 65,9 61,2 1,3 2,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
6.0G 64,3 58,5 65,6 61,1 1,3 2,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
5.0G 63,7 57,9 65,3 61,0 1,6 3,1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
4.0G 63,2 57,4 64,9 60,7 1,7 3,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 62,7 56,9 64,6 60,5 1,9 3,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 62,2 56,5 63,9 59,7 1,7 3,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 61,8 56,1 62,9 58,3 1,1 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 61,0 55,4 62,1 57,6 1,1 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W® KREBS+KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 4 - Alfred-Herrhausen-Allee 16 Eschborn Nutzungsart GE
SO 8.0G 65,1 59,0 66,3 61,5 1,2 2,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
7.0G 64,6 58,5 66,0 61,3 1,4 2,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
6.0G 64,2 58,1 65,7 61,1 1,5 3,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
5.0G 63,8 57,5 65,4 61,0 1,6 3,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
4.0G 63,5 57,1 65,1 60,6 1,6 3,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 63,3 56,9 64,8 60,3 1,5 3,4 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 63,0 56,6 64,2 59,5 1,2 2,9 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 62,8 56,3 63,6 58,5 0,8 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 62,0 55,6 62,8 57,6 0,8 2,0 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP5- Am Ameisenberg 12 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 2.0G 65,4 60,2 66,1 61,7 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,3 60,2 66,1 61,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,4 59,2 65,1 60,7 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP6 - Am Bahnhof 141 Steinbach Nutzungsart Ml
W 2.0G 64,9 59,7 65,7 61,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,8 59,5 65,5 61,0 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,4 58,3 64,2 59,7 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 7 - Austrae 2 Oberursel Nutzungsart Ml
SO 2.0G 59,8 54,8 60,4 56,0 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 59,2 54,3 59,8 55,4 0,6 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 58,6 53,5 59,1 54,6 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 8 - Bahnposten sudl. 8 Steinbach Nutzungsart AU
w 1.0G 70,1 64,9 70,8 66,4 0,7 15 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
EG 70,8 65,6 71,5 67,1 0,7 1,5 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 651
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht

IP9- Bahnweg 3 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
so | 1.0G | 665 61,2 67,3 62,7 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 10 -Bahnweg 4 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 1.0G 66,8 61,6 67,6 63,0 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,5 61,3 67,2 62,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 11 -Bahnweg 4c Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 1.0G 66,5 61,3 67,3 62,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,1 61,0 66,8 62,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 12 -Bahnweg 4d Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 1.0G 66,5 61,3 67,3 62,8 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,0 61,0 66,8 62,3 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 13 -Bahnweg 5 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 3.0G 66,1 61,0 66,9 62,4 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 66,3 61,1 67,1 62,6 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,3 61,2 67,1 62,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,9 60,7 66,6 62,1 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 14 -Bahnweg 7 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 2.0G 65,7 60,5 66,4 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,7 60,6 66,5 62,0 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,0 59,8 65,7 61,2 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 15 -Bahnweg 8 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 2.0G 65,9 60,7 66,7 62,2 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,3 60,2 66,1 61,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 16 -Bahnweg 9 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
SO 2.0G 65,1 60,0 65,8 61,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich > 60
1.0G 65,0 59,8 65,7 61,3 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich > 60
EG 63,8 58,7 64,5 60,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich > 60
IP 17 -Bahnweg 11 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 1.0G 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich > 60
EG 63,6 58,6 64,4 60,0 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
IP 18 -Bahnweg 12 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 2.0G 64,7 59,7 65,5 61,0 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich > 60
1.0G 64,5 59,5 65,3 60,8 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich > 60
EG 63,1 58,1 63,9 59,5 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
IP 19 -Bahnweg 13 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
(0] 1.0G 64,7 59,7 65,5 61,0 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich > 60
EG 63,5 58,5 64,3 59,8 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
IP 20 -Bahnweg 14 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
SO 1.0G 63,4 58,4 64,2 59,7 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
EG 61,9 56,9 62,7 58,3 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich -
IP 21 -BPlan 696 Baufeld GE-2.1 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 62,5 57,6 63,2 60,3 0,7 2,7 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich > 60
2.0G 62,3 57,4 63,1 60,2 0,8 2,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich > 60
1.0G 62,2 57,3 63,1 60,2 0,9 2,9 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich > 60
EG 61,7 56,8 62,5 59,5 0,8 2,7 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 22 -BPlan 696 Baufeld GE-2.2 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 64,7 59,7 65,4 62,5 0,7 2,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 64,5 59,5 65,3 62,4 0,8 2,9 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,3 59,5 65,2 62,3 0,9 2,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,1 59,2 64,7 61,8 0,6 2,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
IP 23 -BPlan 696 Baufeld GE-2.3 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 63,6 58,7 65,0 62,2 1,4 3,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 63,5 58,6 64,9 62,1 1,4 3,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 63,3 58,5 64,7 61,9 1,4 3,4 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,1 58,2 64,3 61,4 1,2 3,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
IP 24 -BPlan 696 Baufeld GE-2.4 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 62,9 58,0 63,6 60,5 0,7 2,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 62,8 57,9 63,5 60,5 0,7 2,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 62,6 57,7 63,3 60,2 0,7 2,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 62,4 57,5 63,0 60,0 0,6 2,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP 25 -BPlan 696 Baufeld GE-2.5 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 61,2 56,4 62,3 59,2 1,1 2,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 61,1 56,2 62,2 59,2 1,1 3,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,0 56,1 62,1 59,0 1,1 2,9 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,7 55,8 61,5 58,4 0,8 2,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP 26 -BPlan 696 Baufeld GE-4 F.-Praunheim Nutzungsart GE
3.0G 61,8 56,9 62,8 59,8 1,0 2,9 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 61,6 56,7 62,7 59,7 1,1 3,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,5 56,6 62,6 59,7 1,1 3,1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,2 56,3 62,3 59,4 1,1 3,1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 27 -Bruchwiesenstrale 17 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 67,0 60,7 67,5 62,0 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,7 59,0 66,2 60,2 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,5 57,8 64,9 58,9 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 28 -BruchwiesenstralRe 21 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 67,1 61,0 67,7 62,2 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,3 60,0 66,8 61,3 0,5 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,9 58,6 65,4 59,8 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 29 -BruchwiesenstralRe 21a Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 66,2 60,0 66,7 61,2 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,2 59,2 65,8 60,5 0,6 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,4 57,0 63,9 58,2 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 30 -BruchwiesenstralRe 21b Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,4 61,2 67,9 62,4 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,2 61,1 67,7 62,4 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,4 60,2 66,9 61,5 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 31 -BruchwiesenstralRe 25 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 67,8 61,1 68,3 62,2 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,1 59,4 66,6 60,5 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 32 -BruchwiesenstralRe 25a Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 68,2 61,4 68,7 62,6 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,9 61,2 68,3 62,4 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 60,5 67,6 61,6 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht

IP 33 -BruchwiesenstralRe 27 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 68,4 61,4 68,7 62,5 0,3 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 61,1 68,4 62,2 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,0 60,0 67,4 61,1 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 34 -BruchwiesenstralRe 29 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 1.0G 67,9 61,0 68,3 62,1 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,9 59,8 67,2 61,0 0,3 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 35 -BruchwiesenstralRe 31 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 1.0G 67,7 61,0 68,1 62,0 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,7 59,7 67,1 60,8 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 36 -BruchwiesenstralRe 33 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 67,9 61,0 68,3 62,2 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,9 60,0 67,3 61,0 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 37 -Bruchwiesenstrale 35 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 68,2 61,2 68,6 62,3 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,8 61,0 68,2 62,0 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,8 59,8 67,2 60,8 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 38 -Bruchwiesenstrale 37 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 68,5 61,5 68,8 62,5 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 61,2 68,4 62,3 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 60,2 67,4 61,2 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 39 -BruchwiesenstralRe 39 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 68,1 61,2 68,5 62,3 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 60,0 67,5 61,1 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 40 -BruchwiesenstraRe 41 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 68,0 61,2 68,4 62,3 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 60,2 67,4 61,2 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 41 -BruchwiesenstralRe 43 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 68,3 61,3 68,7 62,4 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,1 61,1 68,4 62,2 0,3 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,0 60,0 67,4 61,0 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 42 -Danziger StraRe 1 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
w 3.0G 63,7 58,7 64,5 60,0 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 63,5 58,5 64,3 59,8 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 62,6 57,6 63,4 59,0 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,0 56,0 61,8 57,4 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 43 -Danziger StraRe 2 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 4.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,2 58,2 64,0 59,5 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,9 57,9 63,7 59,2 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,8 56,8 62,6 58,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,5 55,4 61,2 56,8 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 44 -Danziger StraRe 3 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 5.0G 63,4 58,4 64,2 59,7 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 63,4 58,4 64,2 59,7 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 63,1 58,1 63,8 59,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,9 56,9 62,7 58,4 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,5 55,5 61,3 56,9 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 45 -Danziger StraRe 5 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
W 9.0G 63,0 57,9 63,7 59,4 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
8.0G 63,1 58,0 63,8 59,5 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
7.0G 63,2 58,1 63,9 59,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
6.0G 63,2 58,2 64,0 59,7 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
5.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,2 58,2 63,9 59,5 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,8 57,8 63,6 59,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,7 56,7 62,5 58,2 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,5 55,4 61,2 56,9 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 46 -Danziger StraRe 6 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
w 9.0G 63,0 57,9 63,7 59,4 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
8.0G 63,1 58,1 63,8 59,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
7.0G 63,2 58,2 63,9 59,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
6.0G 63,3 58,2 64,0 59,7 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
5.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 63,3 58,3 64,1 59,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,2 58,2 63,9 59,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,8 57,8 63,6 59,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,7 56,7 62,5 58,2 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,5 55,4 61,2 56,9 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 47 -Disseldorfer StraRe 34 Eschborn Nutzungsart GE
SO 1.0G 68,6 62,9 69,2 64,3 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 67,5 61,8 68,3 63,6 0,8 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 48 -Diisseldorfer StraRe 38 Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 70,2 64,5 70,4 65,1 0,2 0,6 Zusatzbelastung bedenklich |keine Nachtnutzung >70 -
5.0G 69,7 64,1 70,0 64,8 0,3 0,7 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 69,2 63,6 69,6 64,4 0,4 0,8 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
3.0G 68,5 62,9 69,0 63,9 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
2.0G 67,8 62,2 68,4 63,4 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 67,0 61,4 67,8 62,9 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 66,3 60,6 67,1 62,4 0,8 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 49 -Disseldorfer StraRe 40a Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 67,3 61,7 67,7 62,6 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
5.0G 66,8 61,1 67,3 62,2 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 66,2 60,6 66,8 61,8 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 65,7 60,2 66,4 61,5 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 65,2 59,7 66,0 61,2 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 64,7 59,2 65,6 60,8 0,9 1,6 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 64,2 58,6 64,8 60,0 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 50 - Frankfurter LandstraRe 5 Oberursel Nutzungsart WA
NW 8.0G 64,5 59,2 65,2 60,3 0,7 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
7.0G 64,6 59,2 65,2 60,5 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
6.0G 64,7 59,2 65,3 60,5 0,6 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
5.0G 64,7 59,2 65,4 60,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
4.0G 64,7 59,2 65,3 60,5 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 64,4 59,0 65,1 60,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 64,0 58,6 64,6 59,8 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 63,0 57,6 63,7 58,9 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,7 56,2 62,3 57,5 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West

durch das Vorhaben

Veranderung des Gesamtverkehrslarms

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 51 - Franziska-Schild-Weg 11 Oberursel Nutzungsart Ml
W 2.0G 67,0 61,8 67,8 63,3 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,1 61,9 67,9 63,4 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,7 61,6 67,5 63,0 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 52 - Franziska-Schild-Weg 44 Oberursel Nutzungsart Ml
NwW 1.0G 65,2 60,0 66,0 61,3 0,8 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,8 58,7 64,6 60,0 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 53 - Franziska-Schild-Weg 44a Oberursel Nutzungsart Ml
NwW 1.0G 67,5 62,3 68,3 63,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 62,2 68,2 63,7 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 54 - Franziska-Schild-Weg 46 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 1.0G 67,7 62,5 68,4 63,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,6 62,4 68,3 63,8 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 55 -FrélingstralRe 5 Bad Homburg Nutzungsart Ml
S 5.0G 61,8 56,7 62,5 58,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 61,6 56,5 62,3 57,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 61,2 56,0 61,9 57,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 60,5 55,3 61,1 56,7 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 59,7 54,5 60,3 55,9 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 58,9 53,6 59,5 55,0 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 56 - FrélingstraRe 11 Bad Homburg Nutzungsart Ml
SO 20.0G 60,2 54,9 60,9 56,3 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
19.0G 60,2 55,0 60,9 56,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
18.0G 60,3 55,1 61,0 56,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
17.0G 60,5 55,2 61,1 56,6 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
16.0G 60,5 55,3 61,2 56,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
15.0G 60,6 55,4 61,3 56,8 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
14.0G 60,6 55,5 61,4 56,9 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
13.0G 60,7 55,6 61,4 56,9 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
12.0G 60,8 55,6 61,5 57,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
11.0G 61,0 55,8 61,6 57,1 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
10.0G 61,1 56,0 61,8 57,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
9.0G 61,3 56,2 62,0 57,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
8.0G 61,4 56,2 62,1 57,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
7.0G 61,3 56,2 62,0 57,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
6.0G 61,3 56,2 62,0 57,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
5.0G 61,2 56,1 61,9 57,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 61,0 55,8 61,7 57,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 60,5 55,3 61,1 56,7 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 59,8 54,6 60,5 56,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 59,2 54,0 59,9 55,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 58,5 53,3 59,2 54,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 57 -Frélingstrale 15 Bad Homburg Nutzungsart GE
S 6.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
5.0G 64,7 59,5 65,5 61,0 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 64,8 59,7 65,6 61,0 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
3.0G 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
2.0G 64,8 59,7 65,5 61,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 64,4 59,2 65,1 60,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 63,0 57,9 63,8 59,2 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 58 - Gattenhoferweg 27 Oberursel Nutzungsart Ml
sSw 4.0G 64,0 58,4 64,6 59,5 0,6 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 63,7 58,1 64,2 59,2 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 62,9 57,2 63,4 58,2 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 62,2 56,6 62,6 57,5 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,5 56,1 61,9 57,0 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 59 - Gattenhoferweg 31 Oberursel Nutzungsart GE
NW 1.0G 67,8 62,7 68,6 64,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,3 63,2 69,1 64,6 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 60 - Gattenhoferweg 33 Oberursel Nutzungsart GE
O 2.0G 67,5 62,4 68,3 63,8 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,8 62,7 68,6 64,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,9 62,8 68,7 64,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W*® KREBS +KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 61 - Gattenhoferweg 37 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 6.0G 65,7 60,5 66,4 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
5.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
4.0G 66,3 61,1 67,0 62,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 66,5 61,4 67,3 62,8 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 66,7 61,5 67,4 62,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,7 61,5 67,4 63,0 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 60,6 66,5 62,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 62 - Gattenhoferweg 39 Oberursel Nutzungsart Ml
NW 6.0G 66,3 61,1 67,0 62,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
5.0G 66,6 61,4 67,3 62,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
4.0G 66,8 61,6 67,5 63,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 67,0 61,8 67,7 63,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 67,1 61,9 67,8 63,3 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,0 61,8 67,7 63,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 60,6 66,5 62,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 63 - Gattenhoferweg 43 Oberursel Nutzungsart GE
NO 1.0G 65,6 60,5 66,4 61,9 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,4 59,4 65,2 60,7 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 64 -Gorlitzer StraRe 1 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
W 2.0G 67,4 62,2 68,1 63,7 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,5 62,4 68,3 63,8 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 62,0 67,9 63,4 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 65 - Gorlitzer StraRe 3 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,9 62,7 68,6 64,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,8 68,7 64,3 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,8 62,6 68,5 64,1 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 66 - Gorlitzer StraRe 5 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
w 1.0G 68,2 63,1 69,0 64,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,2 63,1 69,0 64,5 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 67 -HauffstraRe 11 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 64,8 59,5 65,5 60,8 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,3 59,0 65,0 60,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,0 57,7 63,6 59,0 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 68 - HauffstralRe 18 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 64,9 59,7 65,6 61,0 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,4 59,2 65,1 60,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,1 57,8 63,8 59,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 69 -Homburger LandstraRRe 48 Oberursel Nutzungsart Ml
NwW 2.0G 65,5 60,2 66,3 61,7 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,2 60,0 65,9 61,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,0 58,7 64,7 60,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 70 -Homburger Landstralie 48a Oberursel Nutzungsart Ml
NwW 1.0G 66,6 61,3 67,3 62,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,0 60,7 66,7 62,1 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 71 -Homburger Landstralie 48b Oberursel Nutzungsart Ml
NW | EG | 664 61,1 67,1 62,5 0,7 14 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich | - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht

IP 72 -Homburger LandstraRe 62 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 65,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65!!
1.0G 74,6 65,3 74,7 65,6 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 65!
EG 75,1 65,5 75,1 65,8 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >75 11 > 651!

IP 73 -Homburger Landstralie 64 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 65,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
1.0G 74,6 65,3 74,7 65,7 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
EG 75,1 65,6 75,1 65,8 0,0 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >75 1l > 65!

IP 74 -Homburger LandstraRe 66 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 65,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >651!!
1.0G 74,6 65,3 74,7 65,7 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 65!
EG 75,1 65,6 75,1 65,8 0,0 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >75 11 > 651!

IP 75 -Homburger LandstraRe 68 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 74,0 64,9 74,1 65,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 651!
1.0G 74,6 65,3 74,7 65,6 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 651!
EG 75,0 65,5 75,1 65,7 0,1 0,2 Zusatzbelastung kritisch kritisch >75 11 > 651!

IP 76 -Homburger Landstral3e 70 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,7 64,7 73,8 65,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >651!!
1.0G 74,3 65,0 74,3 65,3 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >70 >651!!
EG 74,6 65,1 74,6 65,3 0,0 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >70 > 651!

IP 77 -Homburger Landstral3e 72 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,6 64,5 73,7 64,9 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 74,0 64,7 74,1 65,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
EG 74,2 64,7 74,2 65,0 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht

IP 78 -Homburger Landstrae 74 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,1 64,1 73,2 64,5 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,4 64,2 73,5 64,5 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,5 64,1 73,5 64,3 0,0 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60

IP 79 -Homburger Landstral3e 76 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,0 63,9 73,0 64,3 0,0 0,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,2 63,9 73,3 64,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,2 63,8 73,3 64,1 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60

IP 80 -Homburger LandstraRe 78 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 73,0 63,9 73,1 64,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,2 63,9 73,3 64,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,2 63,8 73,3 64,1 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60

IP 81 -Homburger Landstral3e 80 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,8 63,8 72,9 64,2 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,1 63,8 73,1 64,1 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,1 63,6 73,1 63,9 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60

IP 82 -Homburger Landstral3e 82 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,9 63,8 73,0 64,3 0,1 0,5 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,1 63,8 73,2 64,2 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 73,1 63,7 73,2 64,0 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60

IP 83 -Homburger Landstralie 84 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,8 63,7 72,9 64,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 73,0 63,7 73,0 64,0 0,0 0,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
EG 72,9 63,5 73,0 63,8 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 84 -Homburger LandstraRe 86 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,8 63,7 72,9 64,1 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 72,9 63,7 73,0 64,0 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 72,9 63,5 73,0 63,8 0,1 0,3 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
IP 85 -Homburger Landstral3e 88 Oberursel Nutzungsart GE
SO 2.0G 72,7 63,6 72,8 64,1 0,1 0,5 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 72,9 63,6 73,0 64,0 0,1 0,4 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
EG 72,9 63,5 72,9 63,7 0,0 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich >70 > 60
IP 86 -Horexstrale 2-4 Bad Homburg Nutzungsart MK
N 3.0G 66,5 61,3 67,3 62,7 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 66,7 61,5 67,5 63,0 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 66,9 61,7 67,7 63,2 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 66,9 61,7 67,6 63,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 87 -HorexstralRe 6 Bad Homburg Nutzungsart MK
N 4.0G 64,7 59,7 65,5 61,0 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
3.0G 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 64,6 59,5 65,4 61,0 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 63,3 58,2 64,0 59,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich |[keine Nachtnutzung - -
IP 88 -Im Hopfengarten 4b Oberursel Nutzungsart WA
sSw 2.0G 64,9 57,7 65,2 58,7 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 63,8 56,3 64,1 57,2 0,3 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,1 54,6 62,3 55,5 0,2 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W*® KREBS +KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 89 -Im Hopfengarten 4b Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 69,6 62,6 70,0 63,7 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 69,2 62,4 69,6 63,6 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,7 61,9 69,1 63,1 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 90 -Im Hopfengarten 4b Oberursel Nutzungsart WA
NO 2.0G 65,8 58,9 66,2 59,8 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 65,5 58,6 65,9 59,7 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 64,5 57,5 64,8 58,5 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 91 -Im Hopfengarten 12 Oberursel Nutzungsart WA
SW 1.0G 63,3 56,0 63,6 56,9 0,3 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,2 54,7 62,4 55,6 0,2 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 92 -Im Hopfengarten 14 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 68,3 61,4 68,7 62,6 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 60,5 67,8 61,5 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 93 -Im Hopfengarten 22 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 1.0G 69,0 62,2 69,4 63,3 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,3 61,6 68,7 62,7 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 94 -Im Hopfengarten 28 Oberursel Nutzungsart WA
NO 1.0G 62,7 55,6 63,0 56,5 0,3 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,8 54,4 62,1 55,3 0,3 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 95 -Im Hopfengarten 28 Oberursel Nutzungsart WA
sSw 1.0G 64,8 57,7 65,1 58,7 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 63,7 56,4 64,0 57,4 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W*® KREBS +KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 96 -Im Hopfengarten 30 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 68,3 61,4 68,7 62,6 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,3 60,5 67,7 61,6 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 97 -Im Hopfengarten 40A Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 69,7 62,8 70,1 63,9 0,4 11 Zusatzbelastung bedenklich bedenklich >70 > 60
1.0G 69,4 62,8 69,9 63,9 0,5 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 69,0 62,5 69,5 63,7 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 98 -Im Hopfengarten 46 Oberursel Nutzungsart WA
SW 1.0G 65,5 58,6 65,9 59,5 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 64,5 57,4 64,9 58,4 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 99 -Im Hopfengarten 48 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 67,9 60,7 68,3 61,8 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,8 57,5 65,1 58,5 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 100 Im Setzling 3 Oberursel Nutzungsart Ml
NwW 4.0G 60,6 55,3 61,3 56,6 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 60,0 54,7 60,7 56,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 59,0 53,6 59,6 54,9 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 58,2 52,7 58,7 53,9 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 57,6 52,1 58,1 53,3 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 101 In der Steingasse 43 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 67,9 61,3 68,3 62,4 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,5 61,0 68,0 62,3 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,6 60,2 67,1 61,2 0,5 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 102 In der Steingasse 48 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 67,5 61,1 68,0 62,4 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,2 61,0 67,7 62,3 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,3 60,2 66,9 61,4 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 103 Industriestrale 1 Bad Homburg Nutzungsart GE
N 5.0G 69,8 64,5 70,6 65,9 0,8 1,4 Zusatzbelastung bedenklich |keine Nachtnutzung >70 -
4.0G 69,9 64,6 70,6 66,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung bedenklich |keine Nachtnutzung >70 -
3.0G 69,9 64,6 70,6 66,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung bedenklich |keine Nachtnutzung >70 -
2.0G 69,7 64,4 70,5 65,9 0,8 1,5 Zusatzbelastung bedenklich |keine Nachtnutzung >70 -
1.0G 68,7 63,4 69,5 64,9 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
EG 66,7 61,3 67,4 62,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
IP 104 IndustriestralRe 13 Steinbach Nutzungsart GE
(0] 2.0G 65,5 60,2 66,2 61,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,5 60,2 66,1 61,4 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,3 59,0 65,0 60,2 0,7 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 105 Julius - Leber - Weg 7 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 71,6 65,9 71,6 65,9 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich >70 >65 !
2.0G 70,8 65,2 70,8 65,2 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich >70 >651!!
1.0G 68,9 63,2 68,9 63,3 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 61,7 67,4 61,7 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
IP 106 Julius - Leber - Weg 9 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 71,0 65,4 71,1 65,4 0,1 0,0 Zusatzbelastung bedenklich unbedenklich >70 >65 !
2.0G 70,0 64,3 70,0 64,3 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 68,5 62,8 68,5 62,9 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 61,4 67,1 61,4 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W® KREBS+KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 107 Julius - Leber - Weg 13 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 70,9 65,2 70,9 65,3 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch >70 > 651!
2.0G 69,5 63,8 69,6 63,9 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,4 60,6 66,4 60,7 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 108 Julius - Leber - Weg 15 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 70,1 64,4 70,1 64,4 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich >70 > 60
2.0G 68,4 62,7 68,5 62,8 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,8 61,1 66,8 61,2 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,1 59,4 65,1 59,5 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 109 Julius - Leber - Weg 19 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 70,4 64,7 70,4 64,7 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich >70 > 60
2.0G 69,4 63,7 69,4 63,7 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 67,8 62,0 67,8 62,0 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
EG 66,0 60,2 66,1 60,3 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 110 Julius - Leber - Weg 21 F.-Sossenheim Nutzungsart WR
N 3.0G 69,5 63,8 69,6 63,9 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 67,8 62,1 67,8 62,1 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 66,3 60,5 66,3 60,6 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,5 58,7 64,6 58,9 0,1 0,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 111 Karslsbader StraRe 1 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
w 2.0G 63,2 58,1 64,0 59,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 61,0 55,8 61,6 57,2 0,6 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 57,5 52,2 58,1 53,7 0,6 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 112 Koélner StraRe 5 Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 65,3 59,7 66,0 61,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
5.0G 65,0 59,5 65,7 61,0 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 64,8 59,2 65,6 60,8 0,8 1,6 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
3.0G 64,4 58,9 65,3 60,6 0,9 1,7 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
2.0G 64,2 58,7 65,2 60,6 1,0 1,9 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 63,9 58,3 64,9 60,5 1,0 2,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 63,5 57,9 64,4 59,8 0,9 1,9 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 113 KoéIner Strale 12 Eschborn Nutzungsart GE
SO 6.0G 66,4 60,7 66,9 61,9 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
5.0G 65,9 60,3 66,5 61,6 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 65,5 59,8 66,2 61,3 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 65,1 59,5 65,9 61,1 0,8 1,6 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 64,7 59,2 65,6 61,0 0,9 1,8 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 64,3 58,7 65,3 60,6 1,0 1,9 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 63,8 58,3 64,7 60,0 0,9 1,7 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W® KREBS+KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 114 Kénigsberger StraRe 1 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 12.0G 61,6 56,5 62,3 58,0 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
11.0G 61,7 56,6 62,4 58,1 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
10.0G 61,8 56,7 62,5 58,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
9.0G 61,8 56,8 62,6 58,3 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
8.0G 61,9 56,9 62,7 58,3 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
7.0G 62,0 57,0 62,7 58,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
6.0G 62,0 57,0 62,8 58,4 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
5.0G 62,0 57,0 62,8 58,4 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
4.0G 62,0 56,9 62,7 58,4 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
3.0G 61,7 56,7 62,5 58,2 0,8 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 61,0 56,0 61,7 57,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 60,0 55,0 60,7 56,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 59,0 53,9 59,7 55,4 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 115 Lenaustralie 4 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 1.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,5 58,2 64,2 59,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 116 Lenaustralle 6 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 64,8 59,7 65,5 61,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,5 59,2 65,2 60,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,3 58,2 64,1 59,5 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 117 Lenaustralle 8 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 65,0 59,7 65,7 61,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,6 59,5 65,4 60,8 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,6 58,4 64,3 59,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
23.02.2023 - Projekt 20058001-VVG-5 AN HANG 2b neu
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt Seite 26 von 35
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de tab205b_neu

SoundPLAN 8.2



35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 118 Lenaustraf3e 10 Oberursel Nutzungsart WA
NW 1.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,5 58,3 64,2 59,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 119 Lessingstralie 10 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 65,2 60,0 65,9 61,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,9 59,7 65,6 61,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,9 58,7 64,6 60,0 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 120 LessingstraRe 13-15 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 3.0G 66,8 61,6 67,6 63,0 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 67,2 62,0 67,9 63,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,4 62,2 68,1 63,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,3 62,1 68,0 63,5 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 121 Ludwig-Landmann-StraRe 1a  |F.-Praunheim Nutzungsart AU
SO 1.0G 53,6 48,6 56,8 54,1 3,2 5,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 52,5 47 .4 55,8 53,1 3,3 57 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP 122 Ludwig-Landmann-StraRe 2a  |F.-Praunheim Nutzungsart AU
NwW 1.0G 64,3 59,4 64,5 60,3 0,2 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,6 58,7 63,8 59,7 0,2 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 123 MichaelstralRe 72 F.-Sossenheim Nutzungsart Ml
NwW 3.0G 68,6 62,9 68,6 63,0 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 68,2 62,6 68,2 62,6 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,4 68,0 62,4 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
EG 67,5 61,9 67,6 61,9 0,1 0,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms

\_
durch das Vorhaben W® KREBS+KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 124 MichaelstraRe 81 F.-Sossenheim Nutzungsart WA
NW 3.0G 68,8 63,2 68,8 63,2 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
2.0G 68,5 62,9 68,5 62,9 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
1.0G 68,2 62,5 68,2 62,6 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,1 67,7 62,1 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
IP 125 MinzenburgstralRe 16 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 65,9 59,0 66,3 60,0 0,4 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 65,4 58,4 65,8 59,5 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 64,5 57,4 64,8 58,4 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 126 MiinzenburgstralRe 19 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 1.0G 64,5 57,6 64,9 58,7 0,4 11 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 63,3 56,4 63,7 57,5 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 127 Nassauer Strale 1 Oberursel Nutzungsart WA
SO 1.0G 69,2 64,1 70,0 65,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich kritisch - > 651!
EG 69,7 64,6 70,4 66,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >651
IP 128 Nassauer Stral3e 4 Oberursel Nutzungsart Ml
SO 3.0G 60,7 55,6 61,3 56,7 0,6 11 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
2.0G 60,2 55,1 60,7 56,2 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 59,7 54,5 60,2 55,6 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 59,0 53,7 59,4 54,9 0,4 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 129 Renneroder Stralle 41 F.-Sossenheim Nutzungsart Ml
NwW 2.0G 68,5 62,9 68,6 63,0 0,1 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,1 67,7 62,1 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W* KREBS +KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 130 Renneroder Strafl3e 58 F.-Sossenheim Nutzungsart Ml
NW 2.0G 68,4 62,7 68,4 62,8 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,0 62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,1 67,7 62,1 0,0 0,0 keine Veranderung unbedenklich unbedenklich - > 60
IP 131 Renneroder StraRe 60 F.-Sossenheim Nutzungsart Ml
NwW 1.0G 68,0 62,3 68,0 62,4 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,0 67,7 62,1 0,0 0,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 132 Schaberweg 7 Bad Homburg Nutzungsart GE
S 3.0G 72,9 67,8 73,7 69,3 0,8 15 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65!!
2.0G 72,9 67,8 73,7 69,3 0,8 15 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
1.0G 72,5 67,4 73,3 68,9 0,8 15 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 >65 !
EG 71,5 66,4 72,3 67,9 0,8 1,5 Zusatzbelastung bedenklich kritisch > 70 > 65!
IP 133 Schleuf3nerstralie 21 Bad Homburg Nutzungsart GE
S 3.0G 66,1 60,2 66,7 61,4 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
2.0G 66,1 60,0 66,6 61,3 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
1.0G 65,9 60,0 66,5 61,1 0,6 11 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 65,3 59,2 65,9 60,5 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 134 Schleul3nerstralie 26 Bad Homburg Nutzungsart GE
S 1.0G 67,0 61,0 67,6 62,2 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,1 60,0 66,7 61,2 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 135 Siemensstralie 17b Steinbach Nutzungsart GE
(0] 2.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,1 61,0 66,8 62,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,5 60,3 66,2 61,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 136 Siemensstralie 99 Steinbach Nutzungsart Ml
NO 2.0G 64,6 58,6 65,1 59,7 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 63,7 57,7 64,2 59,0 0,5 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,6 56,5 63,1 57,7 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 137 Steinbacher Hohl 118 F.-Praunheim Nutzungsart WA
W | EG | 59,5 54,3 59,6 55,3 0,1 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 138 Steinbacher Hohl 120 F.-Praunheim Nutzungsart WA
W | EG | 59,2 54,0 59,3 55,0 0,1 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 139 Steinbacher Hohl 120a F.-Praunheim Nutzungsart AU
(0] 1.0G 49,7 44,4 50,0 45,6 0,3 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 47,5 422 47,8 43,3 0,3 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 140 Steinbacher Hohl 150 Nutzungsart AU
S 1.0G 56,9 51,9 57,0 52,9 0,1 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 56,5 51,5 56,6 52,5 0,1 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 142 Stierstadter StralRe 1 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 68,0 62,7 68,7 64,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,7 62,4 68,4 63,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 143 Stierstadter Strale 2 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 3.0G 64,3 58,9 65,0 60,2 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 64,1 58,7 64,8 60,0 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 63,1 57,7 63,7 59,0 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 61,0 55,5 61,6 56,8 0,6 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms &
durch das Vorhaben W* KREBS +KIEFER
Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 144 Stierstadter StraRe 2a Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 3.0G 64,6 59,4 65,3 60,7 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 64,4 59,2 65,1 60,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 63,0 57,8 63,7 59,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 60,6 55,3 61,3 56,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 145 Stierstadter StralRe 3 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,0 60,8 66,8 62,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 65,7 60,5 66,4 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,6 58,5 64,3 59,8 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 146 Stierstadter StraRe 5 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 59,7 54,2 60,3 55,4 0,6 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
1.0G 57,8 51,4 58,1 52,4 0,3 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 54,8 48,1 55,0 49,1 0,2 1,0 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 147 Stierstadter StraRe 5a Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 55,6 49,4 56,0 50,5 0,4 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 53,0 46,8 53,3 47,9 0,3 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 148 Stierstadter StralRe 7 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,0 60,2 66,5 61,4 0,5 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,1 60,2 66,6 61,3 0,5 1,1 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,7 59,4 66,1 60,3 0,4 0,9 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 149 Stierstadter StralRe 7 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 68,1 62,9 68,9 64,3 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 68,5 63,3 69,3 64,8 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 68,8 63,6 69,5 65,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht

IP 150 Stierstadter StralRe 8 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 67,1 61,9 67,8 63,3 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,3 62,1 68,0 63,5 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 61,9 67,9 63,3 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 151 Stierstadter StralRe 9 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 67,4 62,2 68,1 63,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,3 62,1 68,1 63,6 0,8 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 152 Stierstadter StraRe 9a Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 67,3 62,1 68,1 63,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,2 62,0 68,0 63,4 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 153 Stierstadter StraRe 10 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 67,2 62,0 67,9 63,4 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,4 62,2 68,1 63,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,4 62,2 68,1 63,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 154 Stierstadter StraRe 11 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 1.0G 66,3 61,1 67,1 62,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,7 60,5 66,5 61,9 0,8 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60

IP 155 Stierstadter StraRe 13 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 65,9 60,6 66,6 62,0 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,0 60,7 66,7 62,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 60,5 66,5 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Veranderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 156 Stierstadter StraRe 14 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,1 61,0 66,9 62,3 0,8 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,1 61,0 66,8 62,3 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,5 60,2 66,2 61,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 157 Stierstadter StraRe 15 Ob .-Stierstadt Nutzungsart Ml
(0] 2.0G 66,2 61,0 66,9 62,3 0,7 1.3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 66,0 60,8 66,7 62,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 65,8 60,5 66,5 61,9 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 158 Uhlandstralle 7 Oberursel Nutzungsart WA
NwW 2.0G 64,9 59,7 65,6 61,0 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,5 59,4 65,3 60,6 0,8 1,2 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 63,4 58,2 64,1 59,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 159 Uhlandstralle 12 Oberursel Nutzungsart WA
NW 2.0G 64,1 58,9 64,8 60,2 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 63,5 58,3 64,2 59,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
EG 62,0 56,8 62,7 58,2 0,7 1.4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 160 Urseler StraRe 63 Bad Homburg Nutzungsart GE
(0] 1.0G 65,9 60,7 66,6 62,2 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 64,8 59,7 65,6 61,1 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 161 WeiRkirchener Stralke 2 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
w 2.0G 67,4 62,2 68,1 63,6 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,4 62,1 68,1 63,6 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,9 61,7 67,6 63,1 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West

durch das Vorhaben

Veranderung des Gesamtverkehrslarms

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 162 WeiRkirchener StraRe 3 Ob.-Stierstadt Nutzungsart WA
W 1.0G 65,1 59,8 65,9 61,2 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 61,3 55,8 62,0 57,2 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 163 WeiRkirchener StraRke 4 Ob .-Stierstadt Nutzungsart WA
W 2.0G 65,0 59,7 65,7 61,0 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 64,4 59,2 65,1 60,5 0,7 1,3 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 62,6 57,3 63,3 58,7 0,7 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich unbedenklich - -
IP 164 Wilhelm-Fay-Strafie 53 Eschborn Nutzungsart GE
N 4.0G 61,5 55,2 65,0 61,5 3,5 6,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
3.0G 60,8 54,4 64,9 61,6 4.1 7,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
2.0G 60,2 53,7 64,8 61,7 4,6 8,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 59,5 53,2 64,6 61,6 51 8,4 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 59,0 52,7 62,0 58,5 3,0 5,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP 165 Wilhelm-Fay-Strafie 54 Eschborn Nutzungsart GE
NW 5.0G 61,0 54,2 64,3 60,7 3,3 6,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich [keine Nachtnutzung - -
4.0G 60,5 53,6 64,1 60,6 3,6 7,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
3.0G 60,2 53,5 64,0 60,6 3,8 7.1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
2.0G 60,0 53,2 62,8 59,2 2,8 6,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
1.0G 58,7 52,1 61,2 57,3 2,5 52 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
EG 56,5 49,8 58,4 54,1 1,9 4,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich |keine Nachtnutzung - -
IP 166 Zimmersmuhlenweg 75a Ob.-Stierstadt Nutzungsart GE
w 2.0G 67,0 61,8 67,7 63,3 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
1.0G 67,2 62,0 67,9 63,5 0,7 15 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 67,1 61,9 67,8 63,4 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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35624048

Regionaltangente West
Verdnderung des Gesamtverkehrslarms
durch das Vorhaben

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Schwelle
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 167 Zimmersmuhlenweg 85 Ob.-Stierstadt Nutzungsart GE
W 1.0G 66,5 61,4 67,3 62,8 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
EG 66,3 61,1 67,0 62,6 0,7 1,5 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
IP 168 Urseler Strafe 205 Bad Homburg Nutzungsart AU
NW 1.0G 69,9 64,0 70,7 65,4 0,8 14 Zusatzbelastung bedenklich kritisch >70 > 65!
EG 68,9 63,1 69,7 64,5 0,8 1,4 Zusatzbelastung unbedenklich bedenklich - > 60
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