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&K KREBS +KIEFER
FRITZ AG

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die vorgelegte Uberarbei-
tung der Schalltechnischen Untersuchung 14237-VVS-1, urspringliche
Fassung vom 30.09.2015 von der neu gegrindeten KREBS + KIEFER
FRITZ AG unter dem Aktenzeichen 2014-8017-VVS-1 erbracht wurde.
Seit dem 2. Januar 2017 werden die fachlichen Kompetenzen der KREBS
+ KIEFER Ingenieure GmbH und der FRITZ GmbH in der neu gegrinde-
ten AG gebindelt, d.h. auch alle Rechte und Pflichten Gbernommen.

Das als Blaudruck utberarbeitete vorliegende Gutachten wurde noch unter
alter Berichtsnummer sowie altem Logo und Layout erstellt, um ein ein-
heitliches Erscheinungsbild aller schalltechnischen Untersuchungen bei-
zubehalten.
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Abklrzungsverzeichnis

16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung

BauNVO Baunutzungsverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

BOStrab Stral3enbahn-Bau- und Betriebsordnung

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

AL Pegeldifferenz [dB(A)]

IGW Immissionsgrenzwert gemafd 16. BImSchV [dB(A)]

IP Immissionsort

L, Beurteilungspegel [dB(A)]

Lw Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistungspegel
[dB(A)]

MK Kerngebiete gemald § 7 BauNVvVO

n Anzahl der Ziige

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

S Schienenbonus [-5 dB(A)]

SOS Schulen

SOuU Sondergebiet Universitat

TU Technische Universitat

Vimax maximal mogliche Geschwindigkeit [km/h]

WA Allgemeine Wohngebiete gemafl 8 4 BauNVO
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1 Zusammenfassung

Im Rahmen der Planung zum Stral3enbahnneubau Campus TU Lichtwiese
in Darmstadt wurde gepruft, ob aus dem geplanten Neubau der Trasse
Anspriche auf Larmvorsorgemal3ihahmen nach MalRgabe der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) resultieren kénnen.

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

U Maximale Beurteilungspegel aus der Beurteilung des Schienenver-
kehrslarms ergeben sich am Immissionsort Franziska-Braun-Stral3e
7 (IP 34) mit

Lr’Tag/Nacht = 57,38 / 46,11 dB(A)

Der Neubau der StralRenbahntrasse fuhrt an diesem Gebaude zu
einer Grenzwertiiberschreitung von

ALr’Tag = 0,3978 dB(A)

U Aus dem Neubau der StralRenbahntrasse resultiert demzufolge fur
dieses Gebaude ein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach
gemal 16. BImSchV.

U An allen weiteren Gebauden im Einwirkungsbereich der geplanten
Stral3enbahntrasse werden die mal3gebenden Immissionsgrenz-
werte eingehalten bzw. unterschritten.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Zur Verbesserung der OPNV-Anbindung des Campus TU Lichtwiese pla-
nen die HEAG mobilo GmbH und die Stadt Darmstadt in Abstimmung mit
der TU Darmstadt die Verlangerung der Stral3enbahnlinie 2 von der Nie-
der-Ramstadter Stral3e auf den Campus der Universitat.

Die geplante Trasse zweigt zweigleisig an der bestehenden Haltestelle
»Hochschulstadion* Richtung Osten in den Bereich der Universitat ab. Die
Strecke verlauft parallel zum Lichtwiesenweg, vorbei am Fakultatsgebau-
de Architektur, verschwenkt dort Richtung Bauingenieurgebéaude / Mensa
Wirtschaftshof und endet nach ca. 1,1 km Streckenlange mit einer Wen-
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deschleife vor dem Horsaal- und Medienzentrum der Universitat Darm-
stadt.

Gemal 8 41 (1) des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ ist
beim Neubau sowie der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen, also
auch von Stral3enbahnstrecken, sicherzustellen, dass durch den zukunfti-
gen Betrieb der StraBenbahnstrecke keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Schallimmissionen zahlen gemald 8 3 BImSchG je nach
Starke und Wahrnehmbarkeit zu den Immissionen, die Gefahren, erheb-
liche Nachteile oder Belastigungen fur die Allgemeinheit und Nachbar-
schaft hervorrufen kénnen.

Eine Konkretisierung der im Bundes-Immissionsschutzgesetz genannten
unbestimmten Rechtsbegriffe zum Schallschutz wurde vom Gesetzgeber
in der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) /2/ vorge-
nommen. Hierin werden Immissionsgrenzwerte genannt, bei deren Einhal-
tung davon ausgegangen werden kann, dass die Verkehrslarm-
immissionen des neuen oder wesentlich gednderten Verkehrsweges nicht
zu schadlichen Umwelteinwirkungen fihren. Soweit im Falle eines Neu-
baus oder der wesentlichen Anderung Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte festgestellt werden, sind geeignete SchallschutzmafRnahmen
zu dimensionieren.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist zu pri-
fen, ob die beim kiinftigen Betrieb der geplanten Stral3enbahnstrecke ver-
ursachten Schienenverkehrslarmimmissionen die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV an den umliegenden schutzwirdigen Nutzungen im
Einwirkungsbereich der Strecke uberschreiten und sich somit Anspriiche
auf LarmvorsorgemalRnahmen ergeben kénnen. Soweit dies der Fall ist,
wird ein geeignetes Schutzkonzept erarbeitet, um die gesetzlichen Anfor-
derungen an den Schutz vor Verkehrslarm zu erfillen.
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3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Der durchgefihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

11/

12/

13/

14/

/51

16/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
gultigen Fassung

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.
Juni 1990, geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungs-
pegels fur Schienenwege (Schall 03), gultig ab 01. Januar 2015

24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24.
BImSchV) vom 04. Februar 1997 in ihrer berichtigten Fassung vom
16. Mai 1997

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI —
Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr, Eisenbahn-
Bundesamt, Stand Dezember 2012

Verordnung uber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen (Stra-
Renbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab) vom 11. Dezember
1987 (BGBI. | S. 2648), zuletzt ge&ndert durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 8. November 2007 (BGBI. | S. 2569)

3.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Planunterlagen, Schriftsatze
und sonstigen Informationen herangezogen:
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[7/  Strallenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2, Lageplane im
Maf3stab 1:500 und Angaben zur Oberbauart und den Geschwin-
digkeiten, Mailander Consult GmbH, Karlsruhe, Entwurf Juni 2015

18/ Stralenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Erlauterungsbericht,
Maildnder Consult GmbH, Karlsruhe, Entwurf Juni 2015

19/ Auskunft zu Verkehrsbelastungen, Oberbauarten, Fahrzeugtypen
und Geschwindigkeiten der Stralenbahnen, Mailander Consult
GmbH

4 Anforderungen an den Schallschutz

Schallimmissionen z&hlen gemal 8 3 BImSchG je nach Starke und
Wahrnehmbarkeit zu den Immissionen, die Gefahren, erhebliche Nachteile
oder Belastigungen fir die Allgemeinheit und Nachbarschaft hervorrufen
kénnen.

4.1 Verkehrslarmschutzverordnung

Die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) /2/ gilt fir den
Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen Stralen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahn und Stral3enbahnen. Zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist unter anderem beim Neubau von Stra3enbahnstrecken sicher-
zustellen, dass der aus dem kunftigen Betrieb resultierende Beurteilungs-
pegel den jeweils giltigen der in Tabelle 1 genannten Immissionsgrenz-
werte nicht tberschreitet.
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Tabelle1  Immissionsgrenzwerte gemal 8§ 2 (1) der 16. BImSchV /2/

Zeile Anlagen und Gebiete Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Tag*' Nacht

Krankenh&user
Schulen

! Kurheime >7 47
Altenheime
Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete

4 Gewerbegebiete 69 59

1 (06.00 bis 22.00 Uhr)
2 (22.00 bis 06.00 Uhr)

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspla-
nen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der Schutzbedurf-
tigkeit zu beurteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tag oder nur
in der Nacht ausgetibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeit-
raum anzuwenden.

Die Siedlungsflachen entlang der Trasse liegen vorwiegend im Sonderge-
biet Universitat. Lediglich im Anbindungsbereich in der Nieder-Ramstadter
Stral3e befinden sich Allgemeine Wohngebiete.

Gebéaude innerhalb der Sondergebiete im Bereich des Campus werden je
nach Nutzung entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit eingestuft. Gebaude
mit Horsalen, Seminarraumen oder Bibliotheken werden vergleichbar mit
Schulen nach Zeile 1 der Tabelle 1 ausschlief3lich im Tagzeitraum beur-
teilt. Soweit es sich um Wohngebaude z. B. fur Studenten handelt, werden
diese im Tag- und im Nachtzeitraum entsprechend der Schutzbedurftigkeit
von Wohngebieten nach Zeile 2 der Tabelle 1 bewertet. Die Mensa der
Universitat, die Kletterhalle und das Birogebaude des Uni-Sportzentrums
(Gebaude H1/08, Lichtwiesenweg 3) werden gemald ihrer Schutzbedirf-
tigkeit als Kerngebietsnutzungen eingestuft.
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4.2 Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz gegen Verkehrslarm
sind in der Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung (24.
BImSchV) /4/ definiert. Sie findet Anwendung, wenn durch den Bau oder
die wesentliche Anderung von Verkehrswegen die in der 16. BImSchV
festgelegten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden und eine
Minderung ausschlief3lich durch verhaltnismalige aktive Schallschutzmal3-
nahmen nicht moglich ist.

SchallschutzmalRhahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Ver-
besserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Raume, die die
Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern. Zu den Schallschutz-
maflnahmen gehort auch der Einbau von Luiftungseinrichtungen in
Raumen, die tUberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutz-
bedurftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Schutzbedirftige Raume im Sinne der 24. BImSchV sind
U Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden,
U Wohnraume,

U Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen, Operations-
raume, wissenschaftliche Arbeitsraume, Leseraume in Bibliotheken,
Unterrichtsrdume,

U Konferenz- und Vortragsraume, Buroraume, Allgemeine Labor-
raume,

U Grolraumbiros, Schalterraume, Druckerraume von DV-Anlagen,
soweit dort standige Arbeitsplatze vorhanden sind,

U sonstige Raume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt
von Menschen bestimmt sind.

Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige Raume baulicher
Anlagen nach aul3en abschlielBen, insbesondere Fenster, Turen,
Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen. Die Schallddmmung von Umfassungsbauteilen ist so zu
verbessern, dass die gesamte AulRenflache des Raums das nach
24. BImSchV bestimmte erforderliche bewertete Schallddmm-Mal3 nicht
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unterschreitet. Ist eine Verbesserung notwendig, so soll die Verbesserung
beim einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 dB betragen.

Das erforderliche bewertete Schallddamm-Mal} der gesamten Aul3enflache
eines schutzwirdigen Raumes wird nach der Anlage zur 24. BImSchV
berechnet. Fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, ist
hierbei der Beurteilungspegel gemalRd 16. BImSchV fur die Nacht, fur alle
anderen schutzbedurftigen Raume der Wert fir den Tag heranzuziehen.
Korrektursummanden D zur Bertcksichtigung der Raumnutzung werden
gemal Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV entsprechend der Schutz-
bedurftigkeit der jeweiligen Nutzung festgesetzt.

Aus dem Spektrum des AulB3engerausches und der Frequenzabhangigkeit
der Schallddmm-Mal3e von Fenstern ergibt sich weiterhin gemald Tabelle
2 der Anlage zur 24. BImSchV ein Korrektursummand E fir bestimmte
Verkehrswege. Die vorhandenen bewerteten Schallddmm-Mal3e der
einzelnen Umfassungsbauteile werden nach den Ausfiihrungsbeispielen in
Beiblatt 1 zu DIN 4109, Ausgabe November 1989, bestimmit.

SchallschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich, wenn eine bauliche Anla-
ge zum Abbruch bestimmt ist, dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird
oder wenn die bauliche Anlage bei der Auslegung aller Unterlagen im
Planfeststellungsverfahren noch nicht genehmigt war oder sonst nach den
baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht begonnen werden
durfte.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die fur den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen
durchzufihrenden schalltechnischen Untersuchungen beruhen aus-
schlief3lich auf Schallausbreitungsberechnungen. Die anzuwendenden Be-
rechnungsverfahren gelten fur standardisierte Bedingungen und basieren
auf zahlreichen speziell zur Erstellung der Berechnungsverfahren durch-
gefuhrten Einzelmessungen. Dabei werden verschiedene Einflisse, wie
beispielsweise die betrieblichen Randbedingungen, Besonderheiten des
Fahrweges sowie Absorptions-, Beugungs- und Dampfungseffekte in der
Schallausbreitung bericksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhangigkeit von den Zufallig-
keiten einer Messung, wie z. B. von Witterungsverhaltnissen und von be-
trieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbesondere erlaubt das Verfah-
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ren, Prognosen der zukiunftigen Larmsituation zu erstellen. Die Berech-
nungsverfahren sind so konzipiert, dass in nahezu allen Féllen die Ergeb-
nisse von Messungen unter denen von Berechnungen liegen. Die Berech-
nung erfolgt somit grundséatzlich zu Gunsten der Larmbetroffenen.

Fur die Ausbreitungsberechnungen bei Schienenverkehrswegen wird die
vom Gesetzgeber zwingend zur Anwendung vorgegebene Richtlinie zur
Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege Schall 03 /3/ her-
angezogen. Dieses Regelwerk ist als Anlage 2 zu 8§ 4 Bestandteil der
16. BImSchV.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung ei-
nes digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodells, in das die geplan-
ten Gleise als Linienschallquellen lage- und hohenrichtig aufgenommen
werden. Des Weiteren wird im Modell die fur die Schallausbreitung rele-
vante Bebauung erfasst.

An allen relevanten Gebauden im Einwirkungsbereich, die an den der
Baumal3nahme zugewandten Fassaden schutzwirdige Nutzungen (zum
Beispiel Wohnnutzungen, Bironutzungen) aufweisen, werden Immissi-
onsaufpunkte fur sdmtliche tatsachlich vorhandene Geschossebenen fest-
gelegt. In Einzelpunktberechnungen wird dann der Beurteilungspegel ge-
trennt fir den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fir den Nacht-
zeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) bestimmt. Fir die derzeit noch unbe-
bauten Flachen im Bereich des Campus Lichtwiese besteht teilweise ein
erster Vorentwurf zur Bebauung dieser Flachen, Da es sich hierbei jedoch
nicht um eine konkrete Planungsabsicht handelt, werden diese Gebaude-
entwirfe weder abschirmend bzw. reflektierend noch als Immissionsort in
den Berechnungen berlcksichtigt.

Der Untersuchungsraum im Umfeld der Gleisanlage mit den jeweils mal3-
gebenden Linienschallquellen, den Planungsgrenzen sowie mit allen rele-
vanten Immissionsorten innerhalb und aul3erhalb der Planungsgrenzen ist
im Ubersichtslageplan in Anlage 1 dargestellt.

Die Notwendigkeit von LArmschutzmalRnahmen ist grundsétzlich Gber den
neu zu bauenden Streckenabschnitt hinaus zu prufen. Bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels zur Beurteilung nach 16. BImSchV wird hierbei im
Planungsabschnitt die volle Verkehrsstarke berlcksichtigt, das heil3t die
Verkehrsbelastung auf Streckenabschnitten innerhalb und aul3erhalb der
Planungsgrenzen. Fur die Ermittlung des Beurteilungspegels auf3erhalb
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der Planungsgrenzen wird nur die Verkehrsbelastung innerhalb der Pla-
nungsgrenzen zugrunde gelegt. Die Streckenabschnitte aufR3erhalb der
Planungsgrenzen werden dort aul3er Acht gelassen (sogenanntes ,Bau-
grubenmodell”, vgl. /5/).

Die Berechnungsergebnisse sind in tabellarischer Form in Anhang 2 do-
kumentiert. Die Tabellen in Anhang 2 enthalten neben einer Information
zum Immissionsort eine Aussage zur baulichen Nutzung sowie zu den fur
Tag- und Nachtzeitraum jeweils malRgebenden Immissionsgrenzwerten
(IGW). Des Weiteren sind die Beurteilungspegel L, fur Tag- und Nacht-
zeitraum in allen Geschossen sowie gegebenenfalls Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen AL, ausgewiesen.

Gemal § 43 (1) BImSchG /1/ ist bei der Berechnung des Beurteilungspe-
gels von Schienenbahnen, die ausschliel3lich der Verordnung lber den
Bau und Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) /6/ unterliegen, ein Ab-
schlag in H6he von

=-5dB(A)

vorzunehmen.

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

Wesentliche Parameter fir die Emissionsberechnung von Schienenwegen
sind neben der Anzahl von Zugbewegungen die Fahrzeugkategorie der
einzelnen Zugelemente mit Angabe der Achsen pro Fahrzeug und die An-
zahl der Fahrzeuge je Kategorie sowie die fahrzeugbedingte Hé6chst-
geschwindigkeit bzw. die zuldssige Streckengeschwindigkeit und die Art
des Fahrweges.

In dem neu zu bauenden Streckenabschnitt im Bereich des Lichtwiesen-
wegs besteht kinftig laut /9/ ein Verkehrsaufkommen von
nTag/Nacht = 104 / 4 Zugen

je Richtung.

Auf dieser Linie werden Strallenbahnfahrzeuge eingesetzt, die ggf. mit
Beiwagen bis zu 12 Achsen pro Einheit aufweisen kbnnen. Mit Ausnahme
des Typs ST12 handelt es sich hierbei um Niederflurfahrzeuge. Da Nieder-
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flurfahrzeuge mit Klimaanlage gemaR den Vorgaben aus Beiblatt 2 der
Schall 03-2012 /3/ héhere Immissionen hervorrufen als Hochflurfahrzeu-
ge, wird im vorliegenden Fall im Sinne der oberen Abschatzung aus-
schlie3lich von Niederflurfahrzeugen ausgegangen.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt auf dem vorliegenden Streckenab-
schnitt
v =10...60 km/h.

In den Streckenabschnitten mit Geschwindigkeiten unter 50 km/h wird
gemald Schall 03 /3/ eine Geschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.

Als Oberbau wird je nach Abschnitt ein stral3enbindiger Bahnkdrper bzw.
ein begrinter Bahnkorper mit hochliegender Vegetationsebene gemal
Schall 03 angesetzt. Abschnitte mit begrintem Bahnkérper befinden sich
im Bereich des Lichtwiesenwegs sowie im Bereich der Wendeschleife.
Gemal3 Schall 03, Abschnitt 5.3.2 ist zusatzlich zur anzusetzenden Ge-
schwindigkeit der Pegel der langenbezogenen Schallleistung von Rollge-
rauschen in Radien unter 200 m um

K=4dB

zu erhohen, sofern keine wirksamen Schallminderungsmaflnahmen zur
Reduzierung der Kurvengerausche getroffen werden.

Als technische Mal3Bhahmen, mit denen Quietschgerausche vermieden
werden kdnnen, eignen sich Schienenkopfbenetzungs- oder Schienen-
schmieranlagen. Durch den Auftrag des Benetzungs- oder Schmiermittels
kénnen dabei die Querreibungskrafte beim Befahren von engen Kurven
herabgesetzt werden.

Der Vorhabentrager wird in den entsprechenden Streckenabschnitten
(Kurvenbereich Einmindung Lichtwiesenweg, 2 S-Kurven im Lichtwie-
senweg, Wendeschleife) den Einbau einer Benetzungs- oder Schmieran-
lage vorsehen. Folglich ist es nicht erforderlich, den akustischen Einfluss
der Kurven in der vorliegenden Untersuchung zu bericksichtigen.

Die der Emissionsermittiung zu Grunde gelegten Parameter sowie die
gemald Schall 03 berechneten langenbezogenen Schallleistungen sind
detailliert in Anhang 1 zusammengestellt.
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6.2 Immissionen

Die Beurteilungspegel aus dem StraRenbahnverkehr wurden fur alle in
Anlage 1 gekennzeichneten Gebaude ermittelt. Die Berechnungsergeb-
nisse sind in tabellarischer Form in Anhang 2 dokumentiert. Hierin wird
der Beurteilungspegel im Planfall dargestellt und geprift, ob aus dem
Neubau des Schienenverkehrswegs eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte gemal 16. BImSchV resultiert.
Fur die Schule und die Universitatsgebaude, in denen sich Horsale, Semi-
narraume oder Bibliotheken befinden, ist am Tagzeitraum ein Immissions-
grenzwert von
IGWsos/sou,tag = 57 dB(A)

maf3gebend. Fir Wohngebaude innerhalb des Sondergebiets Universitéat
und in allen anderen Allgemeinen Wohngebieten gelten Immissions-
grenzwerte von

IGWwa Tag/Nacht = 59 / 49 dB(A).
Fur Gebaude, die als Kerngebietsnutzung eingestuft wurden, sind Grenz-
werte von

IGWMK,Tag/Nacht =64 / 54 dB(A)
maf3gebend.
Maximale Beurteilungspegel ergeben sich mit

L+ TagiNacht = 57,38 / 46,17 dB(A)

an dem Gebaude Franziska-Braun-Stral3e 7 (IP 34, Sondergebiet Univer-
sitat).

An diesem Immissionsort werden die mal3gebenden Immissionsgrenzwer-
te fir Schulen am Tag um bis zu

AL, 1og = 0,36;8 dB(A)
Uberschritten. Fur dieses Gebaude besteht demnach zunachst ein An-
spruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach.
An allen anderen Geb&auden werden die maligebenden Immissionsgrenz-
werte eingehalten bzw. unterschritten. Somit besteht fir diese Gebaude
kein Anspruch auf LArmvorsorge.

6.3 Larmvorsorgemalinahmen

GemalR Abschnitt 6.2 ergibt sich ein Rechtsanspruch auf Larm-
vorsorgemalRnahmen dem Grunde nach fur 1 Gebaude. Hierbei handelt es
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sich um das Gebaude Franziska-Braun-StralBe 7, EG — 1. OG (IP 34,
Sondergebiet Universitat).

Grundsatzlich ist durch MalRnahmen des aktiven Schallschutzes die
Einhaltung der Grenzwerte sicherzustellen. Ein Anspruch auf aktiven
Schallschutz besteht jedoch gemal? § 41 (2) BImSchG /1/ nur dann und
insoweit, als die Kosten der MalRnahmen nicht auf3er Verhdaltnis zum
angestrebten Schutzzweck stehen oder mit dem Vorhaben unvereinbar
sind.

In innerstadtischen Lagen oder auch wie im vorliegenden Fall im Bereich
eines Universitatscampus konnen als aktive SchutzmalRnahmen zur
Minderung des Verkehrslarms an der Quelle oder auf dem Ausbrei-
tungsweg die Verwendung emissionsarmerer Oberbauformen, z. B. ein
Rasenbahnkérper oder ggf. der Bau von Schallschutzwanden in Frage
kommen, sofern es sich um einen besonderen Bahnkorper handelt. Ein
Rasenbahnkoérper ist in weiten Bereichen der geplanten Trasse bereits
vorgesehen. Im Bereich des Gebaudes, an dem Grenzwertiberschreitun-
gen vorliegen, innerhalb des Kreuzungsbereichs, ist dies jedoch nicht
moglich, da hier teilweise das Uberfahren der Trasse gewahrleistet sein
muss. Aus dem gleichen Grund ist auch die Errichtung einer Larmschutz-
wand nicht moglich. AuRerdem ware die Abschirmwirkung in den oberen
Geschossen stark eingeschrankt. Abschliel3end stiinde dartber hinaus die
Errichtung einer Larmschutzwand fir ein einzelnes Gebaude hinsichtlich
der Kosten aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck.

Im Hinblick auf 8§ 41 (2) BImSchG /1/ kann somit auf die Umsetzung von
passiven Schallschutzmal3Bnahmen (z. B. Schallschutzfenster und / oder
Schallschutzliftungen) verwiesen werden. Der Anspruch auf passiven
Schallschutz besteht zunachst dem Grunde nach fur das Objekt:

Franziska-Braun-StralRe 7 (IP 34) EG - 3.0G.

Die Bemessung der konkret erforderlichen baulichen Schutzvorkehrungen
zur Gewahrleistung angemessener Innenraumpegel erfolgt objektbezogen
auf der Grundlage der Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung
(24. BImSchV) /4/ nach dem Erteilen des Planfeststellungsbeschlusses.
Hierbei ist insbesondere zu prifen, ob sich in dem betroffenen
Fassadenbereich schutzbedirftige Raume befinden.
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7 AbschlieRende Bemerkungen

Die durchgeftihrten schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass das
Planvorhaben durch den Neubau der Stral3enbahntrasse an einem der
umliegenden Gebaude aufgrund einer Grenzwertlberschreitung zu einem
Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach fuhrt. Fir dieses Gebaude
sind sofern sich im betroffenen Fassadenbereich schutzbedirftige Raume
befinden passive Schallschutzmal3hahmen vorzusehen.

—vV—— T I= Cﬂj M
Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl. Geogr. Christina Dietz
M. Sc. Svenja Ullmann
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planung
Langenbezogene Schallleistung der Stral3enbahnstrecke

BERATENDE INGENIEURE VBI

Legende

Zugname

n Tag

n Nacht

v Max

Lw' Om Tag
Lw' 4m Tag
Lw' 5m Tag
Lw' Om Nacht
Lw' 4m Nacht
Lw' 5m Nacht

[km/h]

[dB(A)]
[dB(A)]
[dB(A)]
[dB(A)]
[dB(A)]
[dB(A)]

Zugname

Anzahl der Zige im Tagzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)

Anzahl der Ziige im Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

zuldssige Streckenhéchstgeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in Héhe Om Uber SO im Tagzeitraum
Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in Héhe 4m Uber SO im Tagzeitraum
Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in Héhe 5m Uber SO im Tagzeitraum
Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in Héhe Om Uber SO im Nachtzeitraum
Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in Héhe 4m Uber SO im Nachtzeitraum
Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in Héhe 5m tber SO im Nachtzeitraum
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planung
Langenbezogene Schallleistung der Stral3enbahnstrecke

BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km -0,210 Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 70,6 | 574 | | 595 | 46,3 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km -0,200 Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn 104 | 4 | 60 | 706 | 574 | | 595 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,003 Stralenbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 4 | 60 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,012 Stralenbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 77,1 | 574 | | 660 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,036 Stral3enbahn: begrinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 66,1 | 574 | | 549 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,054 Stralenbahn: begrinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 66,1 | 574 | | 549 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,457 Stral3enbahn: stralenblndiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 4 | 60 | 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,475 Stral3enbahn: stralenbindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,488 Stral3enbahn: stralRenbindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,506 Stral3enbahn: stralenbindiger Bahnkoérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,517 Stral3enbahn: begrinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 58,2 | | 53,8 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,535 Stral3enbahn: begrinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planung
Langenbezogene Schallleistung der Stral3enbahnstrecke

BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
StraRenbahn | 104 | 4 \ 50 \ 64,9 \ 58,2 \ \ 53,8 \ 47,1 \
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,611 Stral3enbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,629 Stralenbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 75,8 | 58,2 | | 64,7 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,686 Stral3enbahn: begrinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 58,2 | | 53,8 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,704 Stral3enbahn: begrinter Bahnkoérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 58,2 | | 53,8 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,745 Stral3enbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 4 | 50 | 75,8 | 58,2 | | 64,7 | 47,1 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ab km 0,751 Stralenbahn: begrinter Bahnkoérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 4 | 50 | 64,9 | 58,2 | | 53,8 | 47,1 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,763 Stralenbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese ab km 0,768 Stral3enbahn: begrinter Bahnkoérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | a4 | 50 | 649 | 582 | | 538 | 471 |
Linie 2 Planung eingleisig ab km 0,830 Stral3enbahn: begrinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 208 | 8 | 50 | 68,0 | 61,2 | | 56,8 | 501 |
Linie 2 Planung eingleisig ab km 0,845 Stral3enbahn: stra3enbindiger Bahnkdrper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 208 | 8 | 50 | 788 | 61,2 | | 677 | 501 |
Linie 2 Planung Wendeschleife ab km 0,930 Stralenbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planung
Langenbezogene Schallleistung der Stral3enbahnstrecke
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Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Linie 2 Planung Wendeschleife ab km 0,974 Stralenbahn: begrinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 582 | | 538 | 472 |
Linie 2 Planung Wendeschleife ab km 1,117 Stral3enbahn: stralRenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm, beurteilt gemal 16. BImSchV
Prifung auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte

GmbH

BERATENDE INGENIEURE VBI

Spalte Beschreibung

Station . .
Bau- oder Betriebskilometer

Abstand - u :
Abstand des Immissionsortes zur nachstgelegenen Gleisachse

Fass
untersuchte Gebaudefassade

Stock
untersuchte Geschossebene

Lr, Planfall . .
Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall

dLr, IGW .. . . .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall

Anspruch
P Anspruch auf Larmvorsorgemaf3nahmen ?
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm, beurteilt gemal 16. BImSchV
Prifung auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte

BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station Abstand| Fass | Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch

Stadtbahn Gleis werk Tag Nacht Tag | Nacht Larmschutz

km m dB(A) dB(A) ja/nein

IP1- Roquetteweg 51 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 / 49 dB(A)
0-004 28 NO EG 47,9 36,8 - - nein
1.0G 49,0 479 37,9 - - nein
2.0G 49,2 38,0 - - nein
3.0G 50,3 39,1 - - nein

IP 2 - Roquetteweg 53 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 / 49 dB(A)
0+009 18 NO EG 51,7 40,5 - - nein
1.0G 52,1 41,0 - - nein
2.0G 52,7 41,6 - - nein
3.0G 53,1 42,0 - - nein

IP 3- Jahnstrafl3e 133 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+029 39 (0] EG 45,0 33,8 - - nein
1.0G 47,1 36,0 - - nein
2.0G 48,6 37,5 - - nein

IP 4 - Nieder-Ramstadter StraRe 175 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+032 64 (0] EG 40,8 29,7 - - nein
1.0G 42,4 425 31,3 - - nein
2.0G 43,3 32,2 - - nein

IP5- Nieder-Ramstadter StraRe 122 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+060 30 w EG 46,6 35,5 - - nein
2.0G 48,1 37,0 - - nein
1.0G 47,9 36,7 - - nein

IP 6 - Nieder-Ramstadter StraRe 122 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+073 31 (0] EG 41,0 29,8 - - nein
2.0G 42,3 31,1 - - nein
1.0G 42,1 30,9 - - nein

IP 7 - Nieder-Ramstadter StraRe 124 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+084 30 w EG 43,5 32,4 - - nein
2.0G 45,0 33,9 - - nein
1.0G 445 33,4 - - nein

IP 8 - Nieder-Ramstadter StraRe 124 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+097 32 (0] EG 40,7 29,5 - - nein
2.0G 42,0 30,9 - - nein
1.0G 41,8 30,6 - - nein

IP 9 - Nieder-Ramstadter StralRe 126 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+108 31 w EG 42,6 31,5 - - nein
2.0G 43,7 32,6 - - nein
1.0G 43,4 32,3 - - nein

IP 10 - Nieder-Ramstadter StraRe 126 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+122 32 (0] EG 40,5 29,4 - - nein
2.0G 41,9 30,8 - - nein
1.0G 41,6 30,5 - - nein

IP 11 - Nieder-Ramstadter StralRe 128 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+133 31 w EG 41,9 30,8 - - nein
2.0G 43,1 31,9 - - nein
1.0G 42,8 31,6 - - nein
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm, beurteilt gemal 16. BImSchV
Prifung auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
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FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station Abstand| Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch

Stadtbahn | Gleis werk Tag Nacht Tag | Nacht Larmschutz

km m dB(A) dB(A) ja/ nein

IP 12 -Nieder-Ramstadter StrafRe 128 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+146 33 0] EG 40,4 29,3 - - nein
2.0G 42,0 30,9 - - nein
1.0G 41,6 30,4 305 - - nein

IP 13 -Nieder-Ramstadter StrafRe 130 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+194 28 N EG 44,1 33,0 - - nein
1.0G 45,2 34,1 - - nein
2.0G 45,4 34,2 - - nein

IP 14 -Lichtwiesenweg 3 Nutzungsart MK Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)
0+262 24 N EG 449| 338 337 - - nein
1.0G 45,8 457 34,6 - - nein

IP 15 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+329 25 N EG 44,71 336 335 - - nein
1.0G 45,6 34,5 344 - - nein

IP 16 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+356 25 N EG 447 446| 336 334 - - nein
1.0G 45,7 456 34,6 345 - - nein

IP 17 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+395 36 N EG 430 422| 31,8 3141 - - nein
1.0G 440  433| 329 322 - - nein

IP 18 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
0+435 45 N EG 443 411 33,2 300 - - nein
1.0G 45,2 421 34,1 30,9 - - nein

IP 19 -Lichtwiesenweg 15 Nutzungsart MK Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)
0+483 34 N EG 50,7 426| 395 315 - - nein
1.0G 52,1 437 41,0 326 - - nein
2.0G 52,8  444| 416 332 - - nein

IP 20 -Lichtwiesenweg 15 Nutzungsart MK Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)
0+511 38 N EG 50,2 424| 390 313 - - nein
1.0G 51,4 434 40,3 323 - - nein
2.0G 52,0 448| 409 328 - - nein

IP 21 -El-Lissitzky-Stral3e 1 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+646 19 N EG 55,0 855 43,9 443 - - nein
1.0G 55,4 559 44,2 448 - - nein
2.0G 55,2 558 44,0 447 - - nein
3.0G 54,9 556 43,8 445 - - nein
4.0G 54,6 554 43,5 443 - - nein
IP 22 -El-Lissitzky-StraRRe 1 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)

0+706 20 N EG 51,5 558 40,4 447 - - nein
1.0G 51,7 558 40,5 447 - - nein
2.0G 51,6 55:+4 40,5 445 - - nein
3.0G 51,5 555 40,4 443 - - nein
4.0G 51,4 55:2 40,3 441 - - nein

IP 23 -Mensa Lichtwiese Nutzungsart MK Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)
0+896 17 N EG 56,9 576 45,8 - - nein
1.0G 56,9 570 45,8 459 - - nein
2.0G 56,7 568 455 456 - - nein
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm, beurteilt gemal 16. BImSchV
Prifung auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte

BERATENDE INGENIEURE V|

(==}

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station  [Abstand| Fass | Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
Stadtbahn | Gleis werk Tag Nacht Tag | Nacht Larmschutz
km m dB(A) dB(A) ja/nein
IP 24 -Franziska-Braun-StraRRe 10 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
1+015 24 N EG 474  4606| 36,3 349 - - nein
1.0G 47,9 4655| 36,8 353 - - nein
2.0G 484 469| 37,3 358 - - nein
3.0G 48,9 473| 37,8 362 - - nein
IP 25 -Franziska-Braun-Strafie 10 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
1+039 10 N EG 47,1 4547 36,0 345 - - nein
1.0G 47,3 456| 36,2 345 - - nein
2.0G 47,5 456 36,4 345 - - nein
3.0G 47,8 4577| 36,6 345 - - nein
IP 26 - Otto-Berndt-Stralle 2 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
1+065 73 w EG 36,4 34| 252 236 - - nein
1.0G 36,8 346 257 235 - - nein
2.0G 37,2 35%| 26,1 240 - - nein
3.0G 37,7 356| 265 245 - - nein
4.0G 38,1 362 27,0 252 - - nein
5.0G 38,4 36:4 27,2 252 - - nein
IP 27 - Otto-Berndt-StralRe 2 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57 / 0 dB(A)
1+073 57 w EG 37,2 352| 26,1 241 - - nein
1.0G 37,8 358| 26,6 247 - - nein
2.0G 38,3 364 272 253 - - nein
3.0G 38,8 369 276 258 - - nein
4.0G 39,2 3%44| 281 262 - - nein
5.0G 395 3%46| 284 265 - - nein
IP 28 - Otto-Berndt-Stralle 2 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
1+085 50 w EG 39,0 3%#5| 278 264 - - nein
1.0G 39,6 38%| 285 240 - - nein
2.0G 40,1 38+#| 29,0 2%5 - - nein
3.0G 40,5 390| 294 249 - - nein
4.0G 40,9 392| 29,7 281 - - nein
5.0G 41,1  394| 30,0 282 - - nein
IP 29 -Jovanka-Bontschits-StraRe 2 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
1+120 21 S EG 48,6 416| 375 304 - - nein
1.0G 50,3 428| 392 316 - - nein
2.0G 50,5 434| 393 322 - - nein
3.0G 50,5 4377 393 325 - - nein
4.0G 50,4 43,9 392 328 - - nein
IP 30 -Jovanka-Bontschits-StralRe 2 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
1+125 36 W EG 45,6 395 34,5 284 - - nein
1.0G 47,0 464| 359 293 - - nein
2.0G 48,0 4%4| 36,9 363 - - nein
3.0G 48,3 420| 37,1 368 - - nein
4.0G 48,4  424| 372 32 - - nein
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Strallenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2 =
Schienenverkehrslarm, beurteilt gemal 16. BImSchV =
. - . . . BERATENDE INGENIEURE VB
Prifung auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
Station Abstand| Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
Stadtbahn | Gleis werk Tag Nacht Tag | Nacht Larmschutz
km m dB(A) dB(A) ja/nein
IP 31 -Franziska-Braun-Strafie 3 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
1+231 11 0] EG 56,3 45,2 - - nein
1.0G 56,1 560 44,9 - - nein
2.0G 55,6 555 44 .4 - - nein
3.0G 55,0 439 4338 - - nein
4.0G 54,5 544 43,3 432 - - nein
5.0G 53,9 538| 42,7 426 - - nein
6.0G 53,4  532| 422 421 - - nein
IP 32 -Franziska-Braun-Strafie 3 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+916 11 W EG 56,0 44,8 449 - - nein
1.0G 56,0 561 44,9 - - nein
2.0G 55,8 44,6 447 - - nein
3.0G 55,5 443 444 - - nein
4.0G 55,1 552 44,0 441 - - nein
5.0G 54,7 548 43,6 437 - - nein
6.0G 543  545| 432 433 - - nein
IP 33 -Franziska-Braun-StraRe 7 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+863 17 ] EG 54,8 43,6 - - nein
1.0G 54,5 43,4 - - nein
2.0G 54,3 544 43,2 - - nein
3.0G 54,1 43,0 - - nein
4.0G 53,9 42,7 - - nein
5.0G 53,6 42,4 - - nein
IP 34 -Franziska-Braun-StraRe 7 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+852 11 S EG 57,3 5%8| 46,1 467 0,3 88 - ja
1.0G 57,1 5748 45,9 464 0,1 88 - ja
2.0G 56,7 576| 455 464 - 06 - nein fa
3.0G 56,2 572 450 461 - 82 - nein fa
4.0G 55,6 568 445 457 - - nein
5.0G 55,1 564 44,0 453 - - nein
IP 35 -Franziska-Braun-Strafie 7 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+833 29 S EG 47,3 53| 36,2 419 - - nein
1.0G 489 549| 37,8 437 - - nein
2.0G 49,6 554| 385 442 - - nein
3.0G 49,7 554 38,5 442 - - nein
4.0G 49,7 552 38,5 441 - - nein
5.0G 496 554 | 385 439 - - nein
IP 36 -Franziska-Braun-Strafie 7 Nutzungsart SOU Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+775 32 S EG 45,5 524 34,3 412 - - nein
1.0G 46,6 538| 355 427 - - nein
2.0G 47,2 544| 36,1 432 - - nein
3.0G 47,5 545 36,3 434 - - nein
4.0G 47,7 545 36,5 434 - - nein
5.0G 47,7 544 36,6 433 - - nein
IP 37 -Nieder-Ramstadter StraRe 120 Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+193 | 8 | so | EG| 373 374| 26,2| -] nein
IP 38 -Nieder-Ramstadter StraRe 120 Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0+137 | 41 | so | EG| 41,8| 30,7] - - nein
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm, beurteilt gemal 16. BImSchV
Prifung auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte

GmbH

BERATENDE INGENIEURE VBI

Station Abstand| Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
Stadtbahn Gleis werk Tag Nacht Tag | Nacht Larmschutz
km m dB(A) dB(A) ja/ nein

IP 39 -Nieder-Ramstadte

r Stral3e 120

Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

0-028 54 Sw EG 44,7 335 - - nein
1.0G 45,6 34,4 - - nein
IP 40 - Nieder-Ramstadter StralRe 120 Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
0-069 42 Sw EG 40,5 29,4 - - nein
1.0G 41,1 30,0 - - nein
20.04.201736-09-2015 - Bericht Nr. 14237-VVS-1 - Schalltechnische Untersuchung ANHANG 2

Seite 6 von 6

SoundPLAN 7.3




	Anhang 1.pdf
	Anhang 2.pdf

