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S KREBS +KIEFER
FRITZ AG

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die vorgelegte Uberarbei-
tung der Schalltechnischen Untersuchung 14237-VVG-1, urspringliche
Fassung vom 30.09.2015, von der neu gegriindeten KREBS + KIEFER
FRITZ AG unter dem Aktenzeichen 2014-8017-VVG-1 erbracht wurde.
Seit dem 2. Januar 2017 werden die fachlichen Kompetenzen der KREBS
+ KIEFER Ingenieure GmbH und der FRITZ GmbH in der neu gegriinde-
ten AG gebundelt, d.h. auch alle Rechte und Pflichten Gbernommen.

Das als Blaudruck Uberarbeitete vorliegende Gutachten wurde noch unter
alter Berichtsnummer sowie altem Logo und Layout erstellt, um ein ein-
heitliches Erscheinungsbild aller schalltechnischen Untersuchungen bei-
zubehalten.
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1 Zusammenfassung

Die durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen zur Ermittlung der
Gesamteinwirkungen aus Verkehrslarm im Zusammenhang mit dem Stra-
Renbahnneubau Campus TU Lichtwiese in Darmstadt haben zu folgenden
Ergebnissen gefihrt:

a Die Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005-1, Beiblatt 1 werden im
Untersuchungsraum sowohl im Nullfall als auch im Planfall teilweise
uberschritten.

d Am maximal belasteten Immissionsort werden im Planfall Beurtei-
lungspegel bis zu

L TagiNacht = 6524548 62,6 / 55,2 dB(A)
erreicht.

a Da an keinem Gebaude Beurteilungspegel oberhalb der Schwel-
lenwerte von 70 / 60 dB(A) am Tag / in der Nacht erreicht werden,
ist die Situation an allen Immissionsorten als unbedenklich zu be-
werten.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Zur Verbesserung der OPNV-Anbindung des Campus TU Lichtwiese pla-
nen die HEAG mobilo GmbH und die Stadt Darmstadt in Abstimmung mit
der TU Darmstadt die Verlangerung der Stral3enbahnlinie 2 von der Nie-
der-Ramstadter Stral3e auf den Campus der Universitat.

Die geplante Trasse zweigt zweigleisig an der bestehenden Haltestelle
,2Hochschulstadion“ Richtung Osten in den Bereich der Universitat ab. Die
Strecke verlauft parallel zum Lichtwiesenweg, vorbei am Fakultatsgebau-
de Architektur, verschwenkt dort Richtung Bauingenieurgebaude / Mensa
Wirtschaftshof und endet nach ca. 1,1 km Streckenlange mit einer Wen-
deschleife vor dem Hoérsaal- und Medienzentrum der Universitat Darm-
stadt.

Im Rahmen der vorliegenden Betrachtung ist zu untersuchen, welche
Gerauscheinwirkungen aus Verkehrslarm zukinftig an schutzwirdigen
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Nutzungen zu verzeichnen sind. Die Beurteilung der Verkehrslarmimmis-
sionen wird hierbei orientierend an den Vorgaben aus dem Schallschutz
im Stadtebau gemafl? DIN 18005-1, Beiblatt 1 durchgefuhrt. Da die in
Betracht zu ziehenden Orientierungswerte der DIN 18005-1 haufig bereits
in der Bestandssituation deutlich Uberschritten sind, werden als
ergadnzende Beurteilungsgrundlage fur eine Bewertung der projekt-
bedingten Auswirkungen auf das Schutzgut ,Mensch“ die Anderungen
der Verkehrslarmimmissionen herangezogen. Zur Klarung des Sach-
verhalts werden die Gesamteinwirkungen aus Verkehrslarm im Nullfall,
das heil3t ohne Umsetzung des Planvorhabens, und im Planfall, das heif3t
nach Realisierung des Projektes, im Einwirkungsbereich des Vorhabens
ermittelt und beurteilt.

Da lediglich im Anbindungsbereich an die Nieder-Ramstadter Stral3e eine
Vorbelastung aus Straf3en- und Schienenverkehrslarm besteht, ist insbe-
sondere dort eine Gesamtlarmbetrachtung von Belang. Im Sinne einer
oberen Abschatzung wird die Betrachtung jedoch fir den gesamten Ein-
wirkungsbereich der neuen Stral3enbahnstrecke durchgefihrt.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

11/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der
aktuell gultigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.
Juni 1990, geéandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

13/ Anlage 2 (zu 8§ 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungs-
pegels fur Schienenwege (Schall 03), giltig ab 01. Januar 2015
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15/

16/

171

18/

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau: Grundlagen und
Hinweise fur die Planung®, Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau,
Berechnungsverfahren: Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung®, Mai 1987

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI —
Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr, Eisenbahn-
Bundesamt, Stand Dezember 2012

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS 90, Ausgabe
1990, eingefuhrt durch das Allgemeine Rundschreiben Stralenbau
Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des Bundesministers fur Verkehr, StB
11/14.86.22-01/25 Va 90

Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stralienbahnen
(StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab) vom 11.
Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648), zuletzt geédndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 8. November 2007 (BGBI. | S. 2569)

3.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Planunterlagen, Schriftséatze
und sonstigen Informationen herangezogen:

19/ Strallenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2, Lageplane,
Mailander Consult GmbH, Karlsruhe, Entwurf Juni 2015

/10/  Strallenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Erlauterungsbericht,
Mailander Consult GmbH, Karlsruhe, Entwurf Juni 2015

/11/  Auskunft zu Verkehrsbelastungen, Oberbauarten, Fahrzeugtypen
und Geschwindigkeiten der Stralienbahnen, Maildnder Consult
GmbH

/12/  Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung: Entwurf der Nutzen-Kosten-
Untersuchung, Erschlie3ung der Lichtwiese mit der Stral3enbahn-
Linie 2, Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme, Darmstadt, April
2015
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/13/  Verkehrserhebung am Knotenpunkt 15, Nieder-Ramstadter Stra-
Be / Heinrichstral3e in Darmstadt, GEOVISTA GmbH, Bayreuth,
September 2013

4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemal § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ sind
die far eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen einander so zuzuordnen,
dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder
Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die DIN 18005, Teil 1 /4/ nennt in Beiblatt 1 schalltechnische
Orientierungswerte fur die Bauleitplanung. Deren Einhaltung oder
Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.
Eine Zusammenstellung der Orientierungswerte flr unterschiedliche
Gebietsnutzungen und Larmarten ist der Tabelle 1 zu entnehmen.

Die Orientierungswerte gelten ausschliel3lich in der stadtebaulichen
Planung und nicht fur die Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz
einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung ,Orientierungswert® deutet an,
dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der Belang
des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen zu beachten. Die Abwagung kann in bestimmten
Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entsprechenden
Zuruckstellung des Schallschutzes fuhren.
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Tabelle 1  Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1 /4/

Orientierungswerte [dB(A)]
Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht
Verkehrslarm Industrie-,
Gewerbe- und
Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR)

1 Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA)

2 Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe

3 Kleingartenanlagen 55 55 55

Parkanlagen
Dorfgebiete (MD)
Mischgebiete (Ml)
Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE)
Sondergebiete, soweit
6 sie schutzbedurftig sind, 45 - 65 35-65
je nach Nutzung

60 50 45

65 55 50

Fur Industriegebiete kann — soweit keine Gliede-
7 Industriegebiete (Gl) rung nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt —
kein Orientierungswert angegeben werden.

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungs-
planen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am
Tag oder nur in der Nacht ausgetbt, so ist nur der Anforderungswert fur
diesen Zeitraum anzuwenden.

Die Siedlungsflachen entlang der Trasse liegen vorwiegend im Sonderge-
biet Universitat. Lediglich im Anbindungsbereich in der Nieder-Ramstadter
Stral3e befinden sich Allgemeine Wohngebiete.

Gebaude innerhalb der Sondergebiete im Bereich des Campus werden je
nach Nutzung entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit eingestuft. Gebaude
mit Horsalen, SeminarrAumen oder Bibliotheken werden vergleichbar mit
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Schulen beurteilt, fir die am Tag der Orientierungswert fur Allgemeine
Wohngebiete zugrunde gelegt wird. Soweit es sich um Wohngebaude
z. B. fur Studenten handelt, werden diese im Tag- und im Nachtzeitraum
entsprechend der Schutzbeddurftigkeit von Allgemeinen Wohngebieten
bewertet. Die Mensa der Universitat, die Kletterhalle und das Birogebau-
de des Uni-Sportzentrums (Gebaude H1/08, Lichtwiesenweg 3) werden
gemal ihrer Schutzbedurftigkeit als Kerngebietsnutzungen eingestuft.

4.2 Mogliche Gesundheitsgefahren

Die Verkehrslarmerhdhung, die durch den Bau oder durch die wesentliche
Anderung eines Verkehrsweges entsteht, darf der Rechtsprechung des
Bundes-Verwaltungsgerichtes (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 C
9.95) zufolge zu keiner Gesamtbelastung fuhren, die eine Gesundheits-
gefahrdung darstellt. Ein Schwellenwert, ab dem eine Gesundheitsgefahr
nicht auszuschlieRen ist, wurde juristisch jedoch nicht festgelegt. In einem
weiteren Urteil (BVerwG, Urteil vom 23.04.1997 — 11 A 17/96) werden die
Auswirkungen verschiedener AufR3en- und Innenpegel diskutiert. Es wird
festgestellt, dass ein Aul3enpegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
zwar  kritisch  betrachtet werden muss, jedoch noch keine
Gesundheitsgefahrdung darstellt.

Dies bedeutet allerdings nicht, dass beim Uberschreiten dieser Werte
notwendig mit einer Gesundheitsgefahrdung gerechnet werden muss.
Weiterhin wird ausgefihrt, dass der Innenraumpegel, das heil3t die
Belastung ,am Ohr des Schlafers“ die fur den Gesundheitsaspekt
entscheidende GroRRe ist. Durch umfangreiche Schlafuntersuchungen ist
festgestellt worden, dass selbst bei Maximalpegeln oberhalb von 40 dB(A)
und einem aquivalenten Dauerschallpegel von 35 dB(A) ein ungestorter
Nachtschlaf noch mdglich ist. Die Werte sollten jedoch nicht erheblich
Uberschritten werden.

Fur die Frage einer moglichen Gesundheitsgefahr durch Verkehrslarm
wird in der Rechtsprechung derzeit eine Bandbreite von immerhin 5 dB(A)
bei

a 70 ... 75 dB(A) tagsuber und
a 60 ... 65 dB(A) nachts

diskutiert, innerhalb der der Bereich der Gesundheitsgefahrdung beginnen
kénnte. Bislang wurden jedoch weder durch den dazu primér berufenen
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Gesetzgeber noch durch die Verwaltungsgerichte exakte Grenzen
festgelegt. Auch die fachwissenschaftliche Diskussion zu diesem Punkt ist
im Fluss und keineswegs abgeschlossen. Gesicherte Erkenntnisse fur den
Beginn einer Gesundheitsgefahrdung durch Verkehrslarm gibt es daher
nicht, allenfalls jenseits der oben angegebenen Spanne.

Grundsatzlich stellt sich die Frage nach einer mdglichen Gesundheitsge-
fahr durch ein Vorhaben nur dann, wenn durch das Planvorhaben selbst
eine Zusatzbelastung hervorgerufen wird. Sofern die Gesamtlarmsituation
nach Realisierung der Baumaflinahmen unveréndert bleibt oder gar eine
Entlastung hervorgerufen wird, ist eine mdglicherweise bereits durch die
bestehende Larmbelastung gegebene Gesundheitsgefahr nicht Verfah-
rensgegenstand.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung
eines digitalen Schallguellen- und Ausbreitungsmodells, in das die
vorhandenen und geplanten Gleise bzw. Fahrstreifen als Linienschall-
quellen lage- und hohenrichtig aufgenommen werden. Des Weiteren wird
im Modell die fUr die Schallausbreitung relevante Bebauung erfasst.

Maf3gebend fir die Beurteilung von projektbedingten Larmauswirkungen
auf das Schutzgut Mensch ist der Gesamtbeurteilungspegel als
energetische Uberlagerung der Teilbeurteilungspegel aus dem StraRen-
und dem Schienenverkehr. Die Ermittlung der Gesamtlarmeinwirkungen
basiert auf einem digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodell, das
alle schalltechnisch relevanten Verkehrswege, die relevante Bebauung
sowie Larmschutzwénde lage- und hoéhenrichtig erfasst. Die Emissionen
und Immissionen der Schienenverkehrswege werden gemal der Anlage 2
zu 84 der 16. BImSchV (Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege - Schall 03) /3/, die der mal3geblichen StralRen nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen RLS-90 /7/ bestimmit.

Der Untersuchungsraum mit den Gleisanlagen und Stral3en sowie mit
allen relevanten Immissionsorten ist in dem Ubersichtslageplan in
Anlage 1 dargestellt.

Die Schallsituation kann anhand von Einzelpunktberechnungen quantitativ
fur ausgewdahlte Immissionsorte in jeder Geschossebene dokumentiert
werden. Der Beurteilungspegel aus der Einzelpunktberechnung beschreibt
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die Schallsituation am geoffneten Fenster. Die Ermittlung der
Beurteilungspegel erfolgt fur samtliche im Einwirkungsbereich gelegenen
schutzwirdigen Gebaude getrennt fur den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und fur den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr).

Die Berechnungsergebnisse werden in tabellarischer Form fur samtliche
Geschossebenen ausgewiesen. Die Tabellen in Anhang 2 enthalten
neben einer Information zum Immissionsort eine Aussage zur baulichen
Nutzung sowie zu den fir Tag- und Nachtzeitraum gultigen Orientierungs-
werten (OW). Des Weiteren erfolgt ein Vergleich der Beurteilungspegel L,
fur Tag- und Nachtzeitraum im Nullfall (ohne neu gebaute Stral3en-
bahntrasse) und im Planfall (mit neu gebauter StralRenbahntrasse).

Gemall 8§43 (1) BImSchG /1/ ist bei der Berechnung des
Beurteilungspegels von Schienenbahnen, die ausschlie3lich der Verord-
nung Uber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) /8/
unterliegen, ein Abschlag in Hohe von

S=-5dB(A)

vorzunehmen.

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

Wesentliche Parameter fir die Emissionsberechnung von Schienenwegen
sind neben der Anzahl von Zugbewegungen die Fahrzeugkategorie der
einzelnen Zugelemente mit Angabe der Achsen pro Fahrzeug und die
Anzahl der Fahrzeuge je Kategorie sowie die fahrzeugbedingte Hochst-
geschwindigkeit bzw. die zulassige Streckengeschwindigkeit und die Art
des Fahrweges.

Auf den Linien 2 und 9 werden StraRenbahnfahrzeuge eingesetzt, die ggf.
mit Beiwagen bis zu 12 Achsen pro Einheit aufweisen konnen. Mit
Ausnahme des Typs ST12 handelt es sich hierbei um Niederflurfahrzeuge.
Da Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage gemafR den Vorgaben aus
Beiblatt 2 der Schall 03-2012 /3/ héhere Immissionen hervorrufen als
Hochflurfahrzeuge, wird im vorliegenden Fall im Sinne der oberen
Abschéatzung ausschlie3lich von Niederflurfahrzeugen ausgegangen.
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Gemal Schall 03, Abschnitt 5.3.2 ist zusatzlich zur anzusetzenden Ge-
schwindigkeit der Pegel der langenbezogenen Schallleistung von Rollge-
rauschen in Radien unter 200 m um

K=4dB

zu erh6hen, sofern keine wirksamen Schallminderungsmafnahmen zur
Reduzierung der Kurvengerausche getroffen werden.

Als technische Mal3hahmen, mit denen Quietschgerausche vermieden
werden konnen, eignen sich Schienenkopfbenetzungs- oder Schienen-
schmieranlagen. Durch den Auftrag des Benetzungs- oder Schmiermittels
konnen dabei die Querreibungskrafte beim Befahren von engen Kurven
herabgesetzt werden.

Der Vorhabentrager wird in den entsprechenden Streckenabschnitten den
Einbau einer Benetzungs- oder Schmieranlage vorsehen. Folglich ist es
nicht erforderlich, den akustischen Einfluss der Kurven in der vorliegenden
Untersuchung zu bertcksichtigen.

6.1.1 Schiene Nullfall

In dem bestehenden Streckenabschnitt in der Nieder-Ramstadter StralRe
besteht verteilt auf die Linien 2 und 9 laut /12/ ein Verkehrsaufkommen
von

nTag/Nacht = 218 / 24 Zugen
fur beide Richtungen.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt auf dem vorliegenden Streckenab-
schnitt

v = 60 km/h.

Als Oberbau wird fur die Strecke als Fahrbahnart der Standardoberbau
(Betonschwellen im Schotterbett) gemafd Schall 03-2012 angesetzt. Le-
diglich im Kreuzungsbereich der Nieder-Ramstadter-Stra3e und des
Lichtwiesenweges wird als Oberbau wird ein stral3enblindiger Bahnkorper
angesetzt.
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Die der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter sowie die
gemall Schall 03 berechneten langenbezogenen Schallleistungen sind
detailliert in Anhang 1.1 zusammengestellt.

6.1.2 Schiene Planfall

Auf der Linie 2, die kinftig in den neu zu bauenden Streckenabschnitt im
Bereich des Lichtwiesenwegs einbiegt, besteht laut /11/ ein Verkehrsauf-
kommen von

NTag/Nacht = 208 / 8 Zligen

in beiden Richtungen.

Weiterhin verkehren im Planfall auf der Linie 9 wie auch im Nullfall
Ntag/Nacht = 142 / 20 Zlge

in beiden Richtungen.

Die Hochstgeschwindigkeit im Bereich der neu zu bauenden Trasse
betragt

v =10...60 km/h.

In den Streckenabschnitten mit Geschwindigkeiten unter 50 km/h wird
gemal Schall 03 /3/ eine Geschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.

Als Oberbau wird je nach Abschnitt ein stralenbindiger Bahnkérper bzw.
ein begrinter Bahnkdrper mit hochliegender Vegetationsebene gemali
Schall 03 angesetzt. Abschnitte mit begriintem Bahnkorper befinden sich
im Bereich des Lichtwiesenwegs sowie im Bereich der Wendeschleife.

Die der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter sowie die
gemalR Schall 03 berechneten langenbezogenen Schallleistungen sind
detailliert in Anhang 1.2 zusammengestellt.

6.1.3 StralRe

Der Emissionspegel eines StralBenverkehrsweges kennzeichnet den
Mittelungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m zur Achse des
Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung mit einer mittleren Hohe von
2,25 m zwischen Emissions- und Immissionsort. Die Ermittlung des

Projekt: 14237-VVG-1 0 30.05.2017368:09-2015 1 StraRenbahn Campus Lichtwiese
Auftraggeber: Mailander Consult GmbH O MathystraRe 13 O 76133 Karlsruhe



-16 -

BERATENDE INGENIEURE VBI

Emissionspegels erfolgt getrennt fur Tag- und Nachtzeitraum nach den
Vorgaben der Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en RLS-90 /7/. Zur
Berechnung des Mittelungspegels mehrstreifiger Stral3en wird je eine
Schallguelle in 0,5m Ho6he Uber den Mitten der beiden &uf3ersten
Fahrstreifen ~ angenommen.  Wesentliche  Parameter fur  die
Emissionsberechnungen sind neben dem durchschnittlichen taglichen
Verkehrsaufkommen (DTV) der Nachtanteil, der Anteil von Fahrzeugen mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht > 2,8 t sowie die zulassige
Hochstgeschwindigkeit.

Der vorliegenden Untersuchung wurden fiir die Nieder-Ramstadter Stral3e
Verkehrsmengen aus einer Verkehrserhebung aus dem Jahr 2013 zu-
grunde gelegt /13/. Demzufolge besteht dort ein durchschnittliches
tagliches Verkehrsaufkommen von

DTV = 18.997 Kfz/24 h
fur beide Richtungen.

Die stindliche Verkehrsstarke im Nachtzeitraum wurde in Abhéngigkeit
von der Klassifikation als Bundesstral3e gemal Tabelle 3 der RLS-90 /7/
mit

Mnachts = 0,011 DTV
festgelegt. Der Schwerverkehrsanteil betragt
Pragiacht = 3,7 / 3,7 %.
Die Hochstgeschwindigkeit liegt in dem entsprechenden Bereich bei
v =50 km/h.

Die der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter sowie die
gemal RLS-90 berechneten Emissionspegel sind in Anhang 1.3
dokumentiert.

Demnach ergeben sich Emissionspegel fir beide Fahrtrichtungen von

LmyE,Tag/Nacht = 63,9 / 56,5 dB(A)
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6.2 Immissionen

Die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen sind in Anhang 2
dokumentiert. In den Ergebnistabellen werden die Beurteilungspegel im
Nullfall und im Planfall sowie die Pegeldifferenzen zwischen Plan- und
Nullfall ausgewiesen.

Im Hinblick auf eine Schwelle, ab der eine Gesundheitsgefahrdung nicht
ausgeschlossen werden kann, wird ebenfalls gepruft, ob das
Planvorhaben zu einer bedenklichen oder kritischen Zusatzbelastung
fuhren kann. Sofern die Beurteilungspegel die untere Grenze des in der
Rechtsprechung beztiglich einer Gesundheitsgefahr genannten Intervalls

L, <70/60 dB(A)

tags bzw. nachts unterschreiten oder durch das Planvorhaben eine
Entlastung von Verkehrslarm hervorgerufen wird, ist dies grundsatzlich als
unbedenklich zu bewerten. Eine Uberschreitung der oben genannten
Werte in Verbindung mit einer Zusatzbelastung wird als bedenklich
eingestuft. Sofern die Beurteilungspegel mehr als

L, 275/ 65 dB(A)

tags bzw. nachts betragen und gegenuber dem Nullfall ansteigen, ist dies
als kritisch anzusehen. Besonders kritisch stellt sich eine Zusatzbelastung

AL, > 2 dB(A)
bei Beurteilungspegeln oberhalb von 75 / 65 dB(A) dar.

Aus Anhang 2 geht hervor, dass die gebietsspezifischen schalltech-
nischen Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1 im Bereich
des Campus TU Lichtwiese w weitestgehend eingehalten bzw. nur gering-
flgig Uberschritten werden. In einigen Bereichen nahe der Nieder-
Ramstadter Stral3e, in denen sich Wohnnutzungen befinden, werden die
Orientierungswerte sowohl im Nullfall als auch im Planfall Gberschritten.
Eine Einhaltung dieser Vorgaben aus der stadtebaulichen Planung ist
gerade in innerstadtischen Gemengelagen oder an bestehenden
Verkehrswegen kaum noch méglich. Demnach ist eine Beurteilung gemaf
DIN 18005-1 fur die vorliegende Betrachtung nicht zielfihrend. Es sollten
daher die Auswirkungen des Planvorhabens primar auf Grundlage der in
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Anhang 2 aufgefuhrten Veranderungen des Beurteilungspegels
gegenuber dem Nullfall betrachtet werden.

Gemall Anhang 2 werden am maximal belasteten Objekt Nieder-
Ramstadter Stral3e 122 (IP 5) im Planfall Beurteilungspegel bis zu

I—r,Tag/Nacht =62,6/55,2 dB(A)
erreicht.

Es werden demnach an keinem der untersuchten Gebaude Beurteilungs-
pegel oberhalb der Schwelle von 70 / 60 dB(A) am Tag / in der Nacht er-
reicht. Die Situation ist demnach an allen Immissionsorten als
unbedenklich zu bewerten.

7 AbschlieBende Bemerkungen

Die durchgefiihrten Untersuchungen zur Ermittlung der Gesamtlarmein-
wirkungen aus Verkehrslarmimmissionen zeigen, dass sowohl am Tage
als auch wahrend der Nacht die Orientierungswerte gemaf} Beiblatt 1 zur
DIN 18005-1 uberschritten werden.

Es werden jedoch an keinem der untersuchten Geb&aude Beurteilungspe-
gel oberhalb der Schwelle von 70 / 60 dB(A) erreicht. Die Situation ist
demnach an allen Immissionsorten als unbedenklich zu bewerten.

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl. Geogr. Christina Dietz
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Strallenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Nullfall = =
Langenbezogene Schallleistung der StraRenbahnstrecke PERATENDE INGENIEURE VBl

Legende

Zugname Zugname

n Tag Anzahl der Ziige im Tagzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr)

n Nacht Anzahl der Ziige im Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

v Max [km/h] zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

Lw' Om Tag [dB(A)] Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in Hohe Om tber SO im Tagzeitraum

Lw' 4m Tag [dB(A)] Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in H6he 4m iber SO im Tagzeitraum

Lw' 5m Tag [dB(A)] Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in H6he 5m tiber SO im Tagzeitraum

Lw' Om Nacht [dB(A)] Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in H6he Om Gber SO im Nachtzeitraum

Lw' 4m Nacht [dB(A)] Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in H6he 4m ber SO im Nachtzeitraum

Lw' 5m Nacht [dB(A)] Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in H6he 5m iber SO im Nachtzeitraum
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Strallenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Nullfall
Langenbezogene Schallleistung der StralRenbahnstrecke

Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Linie 2 Bestand Ri. Bollenfalltor Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn | 38 2 | 60 | 66,3 | 531 | | 565 | 433 |
Linie 2 Bestand Ri. Stadtmitte  Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn E 2 | 60 | 66,3 | 531 | | 565 | 433 |
Linie 9 Ri. Bollenfalltor Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn 71 10 | 60 | 69,0 | 558 | | 635 | 50,3 |
Linie 9 Ri. Stadtmitte Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn 71 |10 | 60 | 69,0 | 558 | | 635 | 503 |
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Anhang 1.2 wird ersetzt durch
Anhang 1.2 neu

StraBenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2 — x
Schienenverkehrslarm Planfall = == 5
Langenbezogene Schallleistung der StraBenbahnstrecke BERATEPDFTNGENIEURE VBI
pd
Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om /LW‘ 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [i@fﬁ/ [dB(A)] [dB(A)]
Linie 2 Planung eingleisig StralRenbahn: stralRenbiindiger Bahnkoérper und feste Fahrbahn /
StraRenbahn 208 | 8 | 50 | 788 | 612 | T 6717 | 501 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese  Standard Fahrbahn - keine Korrektur /
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 706 | 574 - | 595 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese  Stralenbahn: stralRenbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn /
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 771 | 5747 | | 66,0 | 46,3 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese  Stralenbahn: begrinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoc,Mﬁgender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 66,1 574 | 54,9 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese  Straenbahn: begrinter Bahnkorper - Gleiseindeckurl_grﬁlit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 6497 | 582 | | 538 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese  StraBenbahn: stralRenbiindiger Bahnkorper gnﬁ/feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte  Standard Fahrbahn - keine Korrekty/
StraRenbahn | 104 | 4 | 60" | 706 | 574 | | 595 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte = StraBenbahn: straBenbUngigﬁr Bahnkdrper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 60 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte  StralBenbahn: begrlinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn 104 | 4 | 60 | 66,1 | 574 | | 549 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StrafSerLbéﬁn: begriinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104~ 4 | 50 | 64,9 | 582 | | 538 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte ,Gﬁaﬁenbahn: straenblindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Wendejcﬁeife StraRenbahn: stral3enbindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
—=
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Anhang 1.2 wird ersetzt durch
Anhang 1.2 neu

Strallenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planfall
Langenbezogene Schallleistung der StralRenbahnstrecke

mbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Telr(06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om
Tag Nacht Tag Tag Tag Nac
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] /W&;]/ [dB(A)] [dB(A)]

StraRenbahn . 104 \ 4 \ 50 \ 75,8 \ 58,2 \ 647 \ 47,1 \

Linie 2 Planung Wendeschleife StraBenbahn: begriinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetatign{ebene

StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 582 .~ | 538 | 471 |

Linie 2 Planung Wendeschleife  StraRenbahn: stral3enbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn

StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 A | 647 | 471 |

Linie 9 Ri. Béllenfalltor Standard Fahrbahn - keine Korrektur /

StraRenbahn 71 10 | 60 | 69,0 | 8 | | 635 | 50,3 |

Linie 9 Ri. Stadtmitte Standard Fahrbahn - keine Korrektur /

StraRenbahn 71 |10 | 60 | 69,0 | 558 | | 635 | 503 |

Z
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planfall
Langenbezogene Schallleistung der Stral3enbahnstrecke

BERATENDE INGENIEURE VBI

Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Linie 2 Planung eingleisig Stral3enbahn: begrinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 208 | 8 | 50 | 68,0 | 61,2 | | 56,8 | 501 |
Linie 2 Planung eingleisig Stral3enbahn: stral3enbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 208 | 8 | 50 | 788 | 612 | | 677 | 501 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 706 | 574 | | 595 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese StralRenbahn: stral3enbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese Stralenbahn: begriinter Bahnkdrper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 66,1 | 574 | | 549 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese StralRenbahn: stral3enbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese StralRenbahn: stral3enbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese StralRenbahn: begriinter Bahnkdrper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 582 | | 538 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese Stral3enbahn: stral3enbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | a4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese StralRenbahn: begriinter Bahnkdrper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 582 | | 538 | 472 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese StralRenbahn: stral3enbindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Lichtwiese StralRenbahn: begriinter Bahnkdrper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planfall
Langenbezogene Schallleistung der Stral3enbahnstrecke

BERATENDE INGENIEURE VBI

Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
StraRenbahn 104 | 4 \ 50 \ 64,9 \ 58,2 \ \ 53,8 \ 47,1 \
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 | 70,6 | 574 | | 595 IEE |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StralRenbahn: stral3enbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 60 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StralRenbahn: begriinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn 104 | 4 | 60 | 66,1 | 574 | | 549 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StraRenbahn: stral3enbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn 104 | 4 | 60 771 | 574 | | 66,0 | 463 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StralRenbahn: stra3enbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StraRenbahn: begriinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StralRenbahn 104 4 50 64,9 58,2 53,8 47,1
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StralRenbahn: stral3enbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StralRenbahn: begriinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | a4 | 50 | 649 | 582 | | 538 | 471 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StraRenbahn: straenbindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 472 |
Linie 2 Planung Ri. Stadtmitte StraRenbahn: begriinter Bahnkérper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 582 | | 538 | 472 |
Linie 2 Planung Wendeschleife Stral3enbahn: stral3enbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn
StraRenbahn 104 | 4 | 50 | 758 | 582 | | 647 | 471 |
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Schienenverkehrslarm Planfall
Langenbezogene Schallleistung der Stral3enbahnstrecke

BERATENDE INGENIEURE VBI

Zugname n n v Max Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m Lw' Om Lw' 4m Lw' 5m
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Linie 2 Planung Wendeschleife Stral3enbahn: begriinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
StraRenbahn | 104 | 4 | 50 | 64,9 | 582 | | 538 | 472 |
Linie 2 Planung Wendeschleife Stral3enbahn: stral3enbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn
StraRenbahn 104 | 4 | 50 | 758 | 5872 | | 647 | 471 |
Linie 9 Ri. Bdllenfalltor Standard Fahrbahn - keine Korrektur
Stral3enbahn 71 10 60 69,0 55,8 63,5 50,3
Linie 9 Ri. Stadtmitte Standard Fahrbahn - keine Korrektur
StraRenbahn 71 10 | 60 | 69,0 | 558 | | 635 | 503 |
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Emissionspegel von Stralenverkehrswegen =5EEET =
gemal RLS-90 BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2014\14237-VVSE-Mailander-Straenbahn Campus Lichtwiese\C-Bearbeitung\A-Schallschutz\[RLS90_Emission.xISJANHANG 1.3

Verkehrsweg Nieder-Ramstéadter StralRe
StraRenabschnitt sudlich Heinrichstral3e
StralBengattung BundesstralRe
Belastungsfall Verkehrserhebung 2013
Ausgangsdaten
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV 18.997 Kfz/24h
Maf3gebende Verkehrsstarke nachts Mnachts 0,011 DTV
Gefélle bzw. Steigung 0,0 %
Stral3enoberflache nicht geriffelter Gu3asphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix

(06 - 22 Uhr) (22 - 06 Uhr)
mafgebende stindliche Verkehrsstarke M 1140 Kfz/h 209 Kfz/h
mafigebender Lkw-Anteil p 3,7 % 3,7 %

zul. Hochstgeschwindigkeit fur Pkw

mindestens 30 km/h und héchstens 130 km/h VPkw 50 km/h 50 km/h

zul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw
mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h Vikw 50 km/h 50 km/h

Mittelungspegel Lm® 69,0 dB(A) 61,7 dB(A)

Korrektur fiur unterschiedliche

Geschwindigkeiten Dv -5,2 dB(A) -5,2 dB(A)
Korrektur fur unterschiedliche

Straenoberflachen Dstro 0,0 dB(A) 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle Dstg 0,0 dB(A) 0,0 dB(A)

Emissionspegel

25m seitlich der StraRenachse, , 63,9 dB(A) 56,5 dB(A)
berechnet nach RLS 90

Anmerkung:
Korrekturen De, die die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen (nur bei Spiegel-
schallquellen) beriicksichtigen , sind nicht in den genannten Emissionspegeln enthalten.

06.08.2015
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

ERATENDE INGEMIEURE VBI

Spalte Beschreibung
Fass N
untersuchte Geb&udefassade
Stock
untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall .
Beurteilungspegel Prognose-Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens
Lr, Planfall . .
Beurteilungspegel Prognose-Planfall nach Realisierung des Planvorhabens
dLr, Plan/Null . .
Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziiglich Prognose-Nullfall:
Veranderung der Gesamtverkehrslarmbelastung durch die Umsetzung des Planvorhabens
positive Werte - Erhéhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
Verénderung . T . .
Veranderung der Gesamtverkehrslarmsituation beim Vergleich von Prognose-Planfall zu Prognose-Nullfall ?
- Erhohung um mehr als 2 dB(A) im kritischen Beurteilungszeitraum: erhebliche Zusatzbelastung
- Erhéhung im kritischen Beurteilungszeitraum: geringe Zusatzbelastung
- keine Veranderung im kritischen Beurteilungszeitraum, aber Verminderung im unkritischen Beurteilungszeitraum: geringe Entlastung
- Verminderung um mehr als 2 dB(A) im kritischen Beurteilungszeitraum: erhebliche Entlastung
Schwelle . .
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall oberhalb von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts bzw. 75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts?
(untere bzw. obere Grenze des in der Rechtsprechung genannten Intervalles, in dem die Zumutbarkeitsschwelle liegt,
ab der eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden kann)
Bewertun . N
9 Beurteilung der Gesamtverkehrslarmsituation:
- Beurteilungspegel <= 70/60 dB(A) oder Entlastung: unbedenklich
- Beurteilungspegel > 70/60 dB(A) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: bedenklich
- Beurteilungspegel > 75/65 dB(A) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: kritisch
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75/65
IP1- Roquetteweg 51 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A
NO EG 56,5 49,2 56,9 49,3 0,4 0,1 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 57,6 50,3 58,0 50,5 0,4 0,2 -
2.0G 58,5 51,2 58,9 51,4 0,4 0,2 -
3.0G 59,1 51,8 59,5 51,9 0,4 0,1 -
IP 2 - Roquetteweg 53 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A
NO EG 58,6 51,4 59,2 51,6 0,6 0,2 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 59,8 52,6 60,4 52,8 0,6 0,2 -
2.0G 60,6 53,3 61,1 53,5 0,5 0,2 -
3.0G 60,7 53,4 61,3 53,6 0,6 0,2 -
IP 3- JahnstraRe 133 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A
(@] EG 59,2 51,9 59,1 51,9 -0,1 0,0 Entlastung - unbedenklich
1.0G 61,0 53,8 61,1 53,7 0,1 -0,1 Zusatzbelastung -
2.0G 61,6 54.4 61,7 54,3 0,1 -0,1 -
IP 4 - Nieder-Ramstadter StraRe 175 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A
(@] EG 57,9 50,6 57,8 50,6 -0,1 0,0 Entlastung - unbedenklich
1.0G 59,5 52,2 59,4 52,1 -0,1 -0,1 -
2.0G 60,3 53,1 60,2 53,0 -0,1 -0,1 -
IP 5 - Nieder-Ramstadter StralRe 122 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A
W EG 62,3 55,0 62,4 55,0 0,1 0,0 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 62,5 55,2 62,6 55,2 0,1 0,0 -
2.0G 62,5 55,2 62,6 55,2 0,1 0,0 -
IP 6 - Nieder-Ramstadter StraRe 122 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A
(@] EG 45,3 38,0 46,5 38,5 1,2 0,5 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 46,3 38,9 47,6 39,5 1,3 0,6 -
2.0G 47,9 40,6 48,9 41,0 1,0 0,4 -
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75165
IP 7 - Nieder-Ramstadter StraRe 124 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
W EG 52,6 45,3 53,1 455 0,5 0,2 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 53,4 46,1 53,9 46,3 0,5 0,2 -
2.0G 54,3 47,0 54,7 47,2 0,4 0,2 -
IP 8 - Nieder-Ramstadter StraRe 124 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
(@] EG 41,7 34,4 441 35,5 2,4 1,1 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 42.8 35,5 45,3 36,7 2,5 1,2 -
2.0G 44.8 37,4 46,5 38,2 1,7 0,8 Zusatzbelastung -
IP 9 - Nieder-Ramstadter StraRe 126 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
W EG 49,9 42,5 50,6 42,8 0,7 0,3 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 50,5 43,1 51,2 43,5 0,7 0,4 -
2.0G 51,2 43,9 51,9 44,2 0,7 0,3 -
IP 10 - Nieder-Ramstadter StralRe 126 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
(e} EG 40,2 32,9 43,3 34,4 3,1 1,5 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 41,2 33,9 44,3 35,4 3,1 15 -
2.0G 43,3 35,9 45,6 37,0 2,3 1,1 -
IP 11 - Nieder-Ramstadter StralRe 128 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
W EG 47,7 40,4 48,6 40,8 0,9 0,4 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 48,3 41,0 49,3 41,4 1,0 0,4 -
2.0G 49,2 41,9 50,1 42,2 0,9 0,3 -
IP 12 - Nieder-Ramstadter StralRe 128 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
(e} EG 38,1 30,8 42,4 33,1 4,3 2,3 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 38,4 31,1 43,3 33,8 49 2,7 -
2.0G 39,8 32,5 440 444 34,8 4.2 4.3 2,3 -
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75165
IP 13 -Nieder-Ramstadter StraRe 130 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
N EG 44.6 37,3 47,3 38,6 2,7 1,3 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 45,0 37,7 48,0 39,2 3,0 1,5 -
2.0G 45,2 37,9 48,3 39,4 3,1 1,5 -
IP 14 -Lichtwiesenweg 3 Nutzungsart MK Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 65/ 55 dB(A)
N EG 40,0 32,6 46,1 36,2 6,1 3,6 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 40,5 33,2 46,9 468 36,9 6,4 6;3 3,7 -
IP 15 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA Orientierungswert gemanl DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
N EG 37,1 29,8 45,4 453 35,1 350 8,3 8.2 5,3 5.2 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 37,9 30,6 46,3 462 36,0 359 8,4 83 5,4 53 -
IP 16 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA Orientierungswert geman DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
N EG 34,8 27,5 451 450 34,5 344| 10,3 16,2 7,0 69 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 35,6 28,3 46,1 46,0 35,5 354| 105 104 7,2 71 -
IP 17 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA Orientierungswert geman DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
N EG 34,4 27,1 43,5 429 33,1 325 9,1 85 6,0 54 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 35,1 27,8 445 439 34,0 335 9,4 8.8 6,2 57 -
IP 18 -Lichtwiesenweg 9 Nutzungsart WA Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 45 dB(A)
N EG 35,8 28,5 449 422 34,4 323 9,1 64 5,9 3.8 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 36,6 29,2 458 432 35,3 33,2 9,2 66 6,1 40 -
IP 19 -Lichtwiesenweg 15 Nutzungsart MK Orientierungswert geman DIN 18005 tags/nachts 65/ 55 dB(A)
N EG 33,3 26,0 50,7 4341 39,7 325| 17,4 9.8 13,7 6,5 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 33,5 26,2 52,2 444 41,1 335| 18,7 106 14,9 3 -
2.0G 34,1 26,8 52,8 448 41,8 3441 | 18,7 107 15,0 73 -
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

|
il

GmbH

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75165
IP 20 -Lichtwiesenweg 15 Nutzungsart MK Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 65/ 55 dB(A)
N EG 33,2 25,9 50,2 429 39,2 324 | 17,0 97 13,3 65 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 33,4 26,1 51,5 438 40,5 332 18,1 104 14,4 +x -
2.0G 34,0 26,7 52,1 444 41,1 338| 18,1 104 14,4 71 -
IP 21 -El-Lissitzky-Stral3e 1 Nutzungsart SOU Orientierungswert geman DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
N EG 30,1 22,8 55,0 555 43,9 443 | 249 254 21,1 235 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 30,3 23,1 55,4 559 44,3 44.8| 25,1 256 21,2 217 -
2.0G 30,6 23,3 55,2 558 44,1 447 246 252 20,8 214 -
3.0G 30,7 23,4 54,9 557 43,8 445 242 250 20,4 211 -
4.0G 31,1 23,8 54,6 554 43,5 443 235 243 19,7 205 -
IP 22 -El-Lissitzky-Stral3e 1 Nutzungsart SOU Orientierungswert geman DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
N EG 30,1 22,8 51,6 558 40,5 447 215 25:# 17,7 219 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 30,2 22,9 51,7 558 40,6 447 | 215 256 17,7 218 -
2.0G 30,4 23,1 51,7 557 40,6 446 21,3 253 17,5 215 -
3.0G 29,6 22,3 51,6 555 40,5 444 | 22,0 259 18,2 221 -
4.0G 29,9 22,6 51,4 553 40,3 441 21,5 254 17,7 215 -
IP 23 -Mensa Lichtwiese Nutzungsart MK Orientierungswert geman DIN 18005 tags/nachts 65/ 55 dB(A)
N EG 27,8 20,5 56,9 5%0 45,8 4591 29,1 292 25,3 254 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 28,0 20,7 56,9 570 45,8 459| 289 29,0 25,1 252 -
2.0G 28,3 21,0 56,7 56,8 45,6 457 | 28,4 285 24,6 247 -
IP 24 -Franziska-Braun-StraRe 10 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
N EG 27,5 20,1 47,5 461 36,4 3506| 20,0 186 16,3 149 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 28,2 20,9 48,0 465 36,9 355| 19,8 183 16,0 146 -
2.0G 28,6 21,3 48,5 470 37,4 359 19,9 184 16,1 146 -
3.0G 29,0 21,7 490 474 37,9 363| 20,0 184 16,2 146 -
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

|
il

GmbH

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75165
IP 25 -Franziska-Braun-StraRe 10 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
N EG 26,9 19,6 47,1 457 36,1 34+| 20,2 18,8 16,5 151 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 27,4 20,1 47,4 457 36,3 347| 20,0 183 16,2 146 -
2.0G 27,7 20,4 47,6 457 36,5 347| 19,9 18,0 16,1 143 -
3.0G 28,2 20,9 47,8 457 36,7 347| 19,6 4745 15,8 138 -
IP 26 - Otto-Berndt-StralRe 2 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
W EG 27,5 20,2 36,9 35,0 26,4 248 9,4 +5 6,2 4.6 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 28,4 21,1 37,4 355 26,9 254 9,0 72 5,8 43 -
2.0G 28,8 21,5 37,8 36,0 27,4 259 9,0 72 59 4:4 -
3.0G 27,5 20,2 38,1 36;2 27,4 258 | 10,6 87 7,2 56 -
4.0G 27,7 20,4 38,56 367 27,8 26:3| 10,8 90 7,4 59 -
5.0G 27,7 20,5 38,7 369 28,0 264 11,0 92 7,5 59 -
IP 27 - Otto-Berndt-StralRe 2 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
W EG 28,1 20,8 37,7 36,0 27,2 25:7 9,6 9 6,4 49 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 28,5 21,1 38,3 365 27,7 263 9,8 80 6,6 52 -
2.0G 28,6 21,3 38,7 3740 28,1 267 10,1 84 6,8 54 -
3.0G 28,2 20,9 39,1 3%5 28,5 270| 10,9 93 7,6 61 -
4.0G 27,9 20,6 39,5 3748 28,8 273| 11,6 99 8,2 67 -
5.0G 27,8 20,6 39,8 380 29,0 274 120 102 8,4 68 -
IP 28 - Otto-Berndt-StralRe 2 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
W EG 27,3 20,0 39,2 379 28,5 2+3| 11,9 166 8,5 3 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 27,4 20,2 39,8 385 29,0 278 | 124 114 8,8 76 -
2.0G 27,6 20,3 40,4 390 29,5 283| 128 114 9,2 80 -
3.0G 27,6 20,4 40,7 393 29,9 286 13,1 117 9,5 82 -
4.0G 27,7 20,5 41,1 395 30,2 287 134 118 9,7 82 -
5.0G 27,8 20,6 41,3 397 30,5 289| 135 119 9,9 83 -
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

|
il

GmbH

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75165
IP 29 - Jovanka-Bontschits-StralRe 2 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
S EG 22,9 15,6 48,6 416 37,5 30;6| 25,7 187 21,9 150 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 23,7 16,4 50,4 428 39,2 31L7| 26,7 194 22,8 153 -
2.0G 24,5 17,2 50,5 434 39,4 324 | 26,0 18,9 22,2 152 -
3.0G 25,2 17,9 50,5 437 39,4 327| 25,3 185 21,5 148 -
4.0G 25,9 18,6 50,4 44,0 39,3 329| 245 1841 20,7 143 -
IP 30 -Jovanka-Bontschits-StralRe 2 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
W EG 21,4 14,1 45,6 396 34,5 286 | 24,2 182 20,4 145 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 22,6 15,3 47,0 405 35,9 204 | 244 179 20,6 141 -
2.0G 24,0 16,7 48,0 415 36,9 305 24,0 1%5 20,2 138 -
3.0G 25,6 18,2 48,3 421 37,2 31442 | 22,7 165 19,0 129 -
4.0G 26,8 19,5 48,4 425 37,3 35| 216 157 17,8 120 -
IP 31 -Franziska-Braun-StraRe 3 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
(@] EG 18,9 11,6 56,3 45,2 37,4 33,6 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 19,1 11,8 56,1 56,0 449| 37,0 369 33,1 -
2.0G 19,3 12,0 55,6 555 444| 36,3 362 32,4 -
3.0G 19,5 12,2 55,0 43,9 438 35,5 31,7 316 -
4.0G 19,7 12,4 545 544 43,3 432 34,8 347 30,9 308 -
5.0G 20,1 12,8 53,9 5338 42,8 426| 33,8 337 30,0 298 -
6.0G 21,4 14,1 53,4 532 42,2 421 | 32,0 318 28,1 28,0 -
IP 32 -Franziska-Braun-StraRe 3 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
W EG 26,1 18,8 56,0 44,8 449 29,9 26,0 26:% erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 26,8 19,5 56,0 56:1 44,9 450| 29,2 293 25,4 255 -
2.0G 27,5 20,2 55,8 44,7 28,3 24,5 -
3.0G 28,3 21,0 55,5 44,3 444 27,2 23,3 234 -
4.0G 29,3 22,0 55,2 44,0 441 25,9 22,0 221 -
5.0G 30,3 23,0 54,8 549 43,6 437 | 245 246 20,6 207 -
6.0G 30,7 23,4 54,4 545 43,2 434 | 23,7 238 19,8 20,0 -
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

|
il

GmbH

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75165
IP 33 -Franziska-Braun-StraRe 7 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
(@] EG 25,7 18,3 54,8 43,6 29,1 25,3 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 26,3 19,0 54,5 43,4 28,2 24,4 -
2.0G 26,9 19,5 54,4 43,2 27,5 23,7 -
3.0G 26,7 19,4 54,1 43,0 27,4 23,6 -
4.0G 27,1 19,8 53,9 42,7 428 26,8 22,9 23.0 -
5.0G 27,2 19,9 53,6 42,5 26,4 22,6 -
IP 34 - Franziska-Braun-StraRe 7 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
S EG 29,3 22,0 57,3 578 46,1 46:7| 28,0 285 24,1 247 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 29,7 22,4 57,1 5%8 45,9 467 | 27,4 284 23,5 243 -
2.0G 29,9 22,6 56,7 576 45,5 46:4| 26,8 244 22,9 238 -
3.0G 29,8 22,5 56,2 572 45,1 461 | 26,4 274 22,6 236 -
4.0G 29,9 22,6 55,7 56,8 445 457 | 25,8 26,9 21,9 231 -
5.0G 30,0 22,8 55,2 564 44.0 453 | 25,2 26/4 21,2 225 -
IP 35 -Franziska-Braun-StraRe 7 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
S EG 29,3 22,0 47,4 531 36,3 420| 18,1 238 14,3 20,0 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 29,7 22,4 49,0 549 37,9 43:8| 19,3 252 15,5 214 -
2.0G 29,9 22,7 49,6 554 38,6 443 | 19,7 255 15,9 216 -
3.0G 30,0 22,7 49,7 554 38,7 442 | 19,7 254 16,0 215 -
4.0G 30,1 22,8 49,7 552 38,7 441 | 19,6 254 15,9 213 -
5.0G 30,2 23,0 49,7 554 38,6 440| 19,5 24,9 15,6 210 -
IP 36 - Franziska-Braun-StraRe 7 Nutzungsart SOU Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
S EG 30,0 22,7 45,6 524 34,6 413| 15,6 224 11,9 186 erhebl. Zusatzbel. - unbedenklich
1.0G 30,4 23,1 46,7 538 35,7 427 | 16,3 234 12,6 196 -
2.0G 30,1 22,8 47,3 544 36,3 433 | 17,2 243 13,5 205 -
3.0G 30,2 22,9 47,6 546 36,5 434 | 17,4 244 13,6 205 -
4.0G 30,3 23,1 47,7 545 36,7 434 | 17,4 242 13,6 203 -
5.0G 30,5 23,2 47,8 544 36,8 433| 17,3 23,9 13,6 201 -
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StraRenbahnanbindung Campus Lichtwiese, Linie 2
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005-1
Ermittlung der Anderung zwischen Nullfall und Planfall

BERATENDE INGENIEURE VBI

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Schwelle Bewertung
werk Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Planfall > 70/60
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75165
IP 37 -Nieder-Ramstadter StraRe 120 Nutzungsart SOS Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
SO | EG | 42,2 34,9 | 43,4| 35,4| 1,2 | 0,5 | Zusatzbelastung | - | unbedenklich
IP 38 -Nieder-Ramstadter StrafRe 120 Nutzungsart SOS Orientierungswert geméan DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
SO | EG | 45,7 38,4 | 47,2| 39,0| 15 | 0,6 | Zusatzbelastung | - | unbedenklich
IP 39 -Nieder-Ramstadter StralRe 120 Nutzungsart SOS Orientierungswert geméan DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
SW EG 56,5 49,2 56,9 49,4 0,4 0,2 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 57,6 50,2 57,9 50,4 0,3 0,2 -
IP 40 - Nieder-Ramstadter StraRe 120 Nutzungsart SOS Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts 55/ 0 dB(A)
SW EG 58,1 50,7 58,3 50,8 0,2 0,1 Zusatzbelastung - unbedenklich
1.0G 59,5 52,2 59,7 52,2 0,2 0,0 -
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