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1. Aufgabenstellung
Anlass und Planungshistorie

Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement plant den sechsstreifigen
Ausbau der BAB A 45 zwischen der Landesgrenze Hessen / Nordrhein-West-
falen und dem Gambacher Kreuz sowie den vierstreifigen Ausbau der Bundes-
straBe B49 zwischen Limburg und Wetzlar.

Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 ist der Ausbau der B 49 im Ab-
schnitt von Léhnberg bis Kloster Altenberg als ,laufend / fest disponiert” einge-
stuft, der Ausbau der A 45 istim Rahmen des Gesamtprojektes ,Sechsstreifiger
Ausbau zwischen dem Gambacher Kreuz und dem AK Hagen (NRW)*im vor-
dringlichen Bedarf — Engpassbeseitigung (VB-E) eingestuft.

Im Oktober 2011 wurde eine Verkehrsuntersuchung fir die Bauabschnitte
7 bis 10 der B 49 vorgelegt. Die Untersuchung erfolgte auf Basis des Analyse-
jahrs 2010 und des Prognosejahrs 2025. Grundlage fiir die Berechnungen wa-
ren die Uberarbeitungen zur ,Uberpriifung der Bundesverkehrswegeplanung
2003“ im Jahr 2009 unter Anwendung eines im Rahmen dieser Untersuchung
aufgebauten regionalen Verkehrsmodells fiir den Raum Mittelhessen (Kreise
Limburg-Weilburg, Lahn-Dill-Kreis und GieBBen).

Im Dezember 2012 wurde eine Verkehrsuntersuchung zum sechsstreifigen
Ausbau der A 45 zwischen der Landesgrenze NRW/Hessen und dem Gamba-
cher Kreuz vorgelegt. Diese wurde auf Grundlage des o.g. Verkehrsmodells,
ebenfalls mit dem Analysejahr 2010 und dem Prognosejahr 2015, bei Nachka-
librierung im Einzugsbereich der A 45 anhand von Zahlwerten der VZH vom
April 2012 erstellt.

Im Frithjahr 2016 erfolgte eine Fortschreibung der Prognose zur A 45 auf das
Prognosejahr 2030 auf Basis der Verflechtungsprognose zum BVWP 2030. Er-
gebnis waren gegenlber der Prognose 2025 deutlich geringere Belastungs-
werte. Der im Méarz 2016 vorgestellte Referentenentwurf zum BVWP 2030 be-
statigte diese Werte gréBBenordnungsmanig.

Bei Vorliegen der vorlaufigen Ergebnisse zur SVZ 2015 im Februar 2017
zeigte sich allerdings, dass die fiir 2030 prognostizierten Werte stellenweise
bereits 2015 erreicht oder sogar Uberschritten wurden (vgl. Tabelle A-1). Als
Ursache dafir wurden die abweichenden Strukturentwicklungen im Einzugs-
bereich der A 45 identifiziert.

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose m
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BVWP BVWP
n VU 2012 | VU 2012 2004 VU 2016 2030

MWMM-

2030
Landesgre'nze
57.800 71.300 85.300 63.300 62.000 65.100
1 AS
Haiger / Burbach

54.000 66.500 81.000 57.100 56.000 53.800

2 AS Dillenburg
54800 68.700 76.700 57.400 53.000 57.200

3 AS Herborn-West

56.500 71.700 75.700 58.900 55.000 56.300

4 AS Herborn-Siid
62.200 78.100 79.000 64.200 61.000 61.400

5 AS Ehringshausen

63.000 79.400 81.700 65.000 63.000 62.900

6 Wetzlarer Kreuz

59.600 76.700 80.400 62.400 59.000 55.500

7 AS Wetzlar-Ost

60.800 77.400 85.200 60.700 48.000  59.500

8 AS Wetzlar-Sid

59.700 77.300 81.200 61.100 58.000 60.100

AS GieBen-
Latzellinden

61.600 79.200 85.300 62.800 65.000 62.200

GieBener

10 Sudkreuz

78.000 95.900 111.900 81.100 78.000 78.500
11 Gambacher Kreuz

Tabelle A-1. Vergleich der Belastungswerte der A 45 [DTVw]

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose W
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Es zeigte sich, dass in der Verflechtungsprognose zur BVWP unterstellte Struk-
turentwicklung deutlich verhaltener ist als die aktuelle Prognose der Hessen-
Agentur, welche auch Grundlage fiir das bei Hessen Mobil vorliegende Hes-
senmodell ist. Aus diesem Grund war eine grundlegende Fortschreibung des
regionalen Verkehrsmodells Mittelhessen angezeigt, um belastbare Prognose-
daten fir die anstehenden Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der A 45 zu
erhalten.

In diesem Zusammenhang soll auch die Verkehrsuntersuchung zur B 49 aktu-
alisiert werden, um auch fir die noch ausstehenden Planfeststellungs- bzw.
Plandnderungsverfahren zu den Bauabschnitten 7, 8 und 10 Verkehrsdaten
auf dem Prognosehorizont 2030 zu erhalten.

Untersuchungsablauf

Da die Verkehrsuntersuchungen zur A 45 und zur B 49 rdumlich und verkehr-
lich zusammenhangen, auf der gleichen Grundlage sowohl in Analyse als auch
in der Prognose aufbauen und mit demselben Modellinstrumentarium zeitpa-
rallel bearbeitet wurden, wurden die fir beide MaBnahmen identischen Grund-
lagen sowie die Ergebnisse der Modellberechnungen in einem gemeinsamen
Bericht zusammengefasst (vorliegender Teil A der Verkehrsuntersuchung). Die
Teile B und C enthalten spezifische Auswertungen zur A 45 bzw. zur B 49.

Teil A: Fortschreibung des Verkehrsmodells Mittelhessen

e Aktualisierung des Analysefalls auf das Jahr 2015 mit Anpassung von
Strukturdaten, Netz und Verflechtungsmatrizen, Kalibrierung anhand
der SVZ 2015 bzw. VZH-Z&hlwerten von 2015

e Fortschreibung der Strukturprognose auf das Jahr 2030 auf Grundlage
vorliegender Prognosen der HessenAgentur

e Anpassung des Netzmodells im Prognose-Ohnefall an den aktuellen
Stand der Ausbaupléne

e Erstellung der Planfalinetze flir den Ausbau der A 45 und der B 49

e Ermittlung der Verflechtungsmatrizen flir 2030 und Belastungsermitt-
lung im StraBennetz fir die Prognosefalle.

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose A7
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Teil B: Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Ausbau der A 45

e Auswertungen zur Verkehrssituation auf der A 45 im Analysefall

e Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen an den Streckenabschnitten
und Knotenpunkten im Prognose-Planfall P1-2

o Qualitative Bewertung der Veranderungen zu bisherigen Prognosen im
Hinblick auf die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit

e Ausweisung der Parameter nach RLS-90
Teil C: Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Ausbau der B 49
e Auswertungen zur Verkehrssituation auf der B 49 im Analysefall

o Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen an den Streckenabschnitten
und Knotenpunkten im Prognose-Planfall P1-2

e Qualitative Bewertung der Veranderungen zu bisherigen Prognosen im
Hinblick auf die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit

e Ausweisung der Parameter nach RLS-90

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose W V4
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2. Grundlagen

2.1 Datengrundlagen

Zur Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung wurden eine Reihe von Daten-
grundlagen vom Auftraggeber (ibernommen oder aus anderen Quellen heran-
gezogen. Insbesondere sind hier zu nennen:

* Verkehrsmodell Mittelnessen, Stand aus der Verkehrsuntersuchung
zum sechsstreifigen Ausbau der A 45 (Dezember 2012)

* Strukturdaten (Einwohner / Beschéftigte) vom Stand 31.12.2015 aus der
amtlichen Statistik der statistischen Landesamter Hessens sowie der be-
nachbarten L&nder,

* Externe Matrizen fir Pkw und Lkw in Analyse und Prognose:

o Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2030
(,BVWP-Prognose®),

o Hessenmodell, Stand Mai 2017,

* Bevdlkerungsvorausschéatzung 2030 flir Hessen und seine Regionen
und Gemeinden (HessenAgentur, 2016),

* Regionalisierte Strukturdatenprognose 2030 zur BVWP (ifo, 20121),
* Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2015,

* Za&hldaten der Verkehrszentrale Hessen (VZH) fir die Anschlussstellen
der A 45 vom November 2015,

* Digitale Netzknotenkarte Hessen, Ausgabe 2015,

* Aktueller Planungsstand zum Ausbau der B 49 und der A 45.

' Verkehrsverflechtungsprognose 2030 sowie Netzumlegung auf die Verkehrstrager — Er-
stellung einer regionalisierten Strukturdatenprognose (Los 1). Forschungsvorhaben im
Auftrag des Bundesministeriums flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung. lfo Institut,
Hamburg und Dresden, Dezember 2012

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose - W V4
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2.2 Verkehrsmodell

Das im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen zur B 49 und zur A 45 unter Ver-
wendung des im Hause der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG entwickelten
und langjahrig bewahrten Modellsystems VENUS aufgebaute Verkehrsberech-
nungsmodell wurde Gbernommen und vom bisherigen Analysestand 2012 auf
das Jahr 2015 fortgeschrieben.

2.2.1 Modellansatz r

Zur Ermittlung des Verkehrsbildes im Personenverkehr wird in VENUS ein Per-
sonengruppen- und reisezweckspezifischer Modellansatz genutzt, bei dem
eine Reihe von Modellmodulen durchlaufen wird und jede Modellstufe in sich
abgerundete, Uberschaubare und prifbare Ergebnisse liefert. Dieser soge-
nannte 4-Stufen-Algorithmus besteht aus den Stufen:

e Verkehrserzeugung (incl. Modal-Spilit I),
e Verkehrsverteilung,

o Verkehrsmittelwahl (Modal-Split 1),

e Verkehrsumlegung.

Da die zahlenmaBigen Netzbelastungen im Aligemeinen nur flr den motorisier-
ten Individualverkehr (IV) sowie den 6ffentlichen Verkehr (OV) relevant sind,
wird sich in der Modellrechnung auf diese beiden Verkehrsarten beschrankt.
Die auf den nicht-motorisierten Verkehr (FuBgénger, Radfahrer) entfallenden
Anteile des Verkehrsaufkommens werden dabei in einem speziellen vorge-

schalteten Arbeitsschritt abgespalten.

In VENUS wird ‘hinsichtlich der Raumeinteilung unterschieden zwischen Unter-
suchungsgebiet (UG), Erweitertes Untersuchungsgebiet (EUG) und Umland.
Bis einschlieBlich des EUG wird die Nachfrage modelimaBig auf Grundlage von
Strukturdaten erzeugt. Dabei erfolgt die Nachfrageberechnung fiir das Unter-
suchungsgebiet auf Grundlage von 21 verhaltenshomogenen Personengrup-
pen, die nach Alter, Erwerbstatigkeit und Pkw-Verflgbarkeit differenziert sind;
fir das EUG wird ein vereinfachter Ansatz nach Strukturklassen angewandt.

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose WV
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Die ein- bzw. ausbrechenden Verkehrsrelationen mit dem Umland sowie die
weit ausgreifenden Durchgangsverkehre werden aus externen Matrizen (iber-
nommen und auf die gewahlte Zellstruktur (s.u.) umgearbeitet. Die so ermittelte
Fernverkehrsnachfrage wurde mit der modellm&Big ermittelten Nachfrage zu
einer Gesamtmatrix fir den Personenverkehr berlagert. Die Nachfrage im
Schwerverkehr wurde ebenfalls aus den externen Matrizen abgeleitet.

Beide Matrizen werden im vierten Schritt getrennt voneinander auf das Stra-
Bennetz umgelegt. Dazu kam ein Sukzessiv-Verfahren mit sechs Iterations-
schritten zum Einsatz, wobei die Netzwiderstdnde nach jedem Umlegungs-
schritt anhand der sich bis dahin eingestellten Belastungssituation neu ermittelt

werden.

Als Betrachtungszeitraum wurde der "normale Werktag" (Montag bis Freitag)
Uber den Zeitraum von 0:00 bis 24:00 Uhr gewahlt. Die modellmaBig ermittelten
Belastungen sind vergleichbar mit dem Kennwert DTVws (durchschnittliche tag-
liche Verkehrsstarke an den Tagen Montag bis Freitag).

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose WV
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2.2.2 Raumeinteilung

Die Raumeinteilung in Verkehrszellen wurde im Untersuchungsgebiet (UG) auf
Ebene von Gemeindeteilen vorgenommen, im EUG auf Gemeinde- bzw. in
Rheinland-Pfalz auf Verbandsgemeindeebene. Im Umland wurden mit zuneh-
mendem Abstand zum EUG gréBere Zellen gebildet. Um die bedeutenden Ver-
kehrsbeziehungen zwischen dem Untersuchungsgebiet realistischer abzubil-
den, wurde der dortige Teil des Umlandes besonders behandelt (externe Mat-
rizen aus dem Hessenmodell, s.u.). Die Verkehrszelleneinteilung zeigt Bild 1

im Anhang A-1. Demnach wurden folgende Abgrenzungen vorgenommen:

* Untersuchungsgebiet (256 Zellen):
Stadte und Gemeinden der Kreise Limburg-Weilburg und Lahn-Dill sowie
der westliche Teil des Kreises GieBen (einschlief3lich der Stadt GieBen);

* Erweitertes Untersuchungsgebiet (159 Zellen):
An das UG angrenzende Kreise (Hessen: Marburg-Biedenkopf, Gief3en
(6stlicher Teil), Wetteraukreis (westlicher Teil), Hochtaunuskreis, Rhein-
gau-Taunus-Kreis; Rheinland-Pfalz: Rhein-Lahn-Kreis, Westerwaldkreis,
Altenkirchen; Nordrhein-Westfalen: Siegen-Wittgenstein);

* Umland (138 Zellen):
Restliche Bundesrepublik Deutschland und europédische Nachbarlander.
Davon entfallen 38 Zellen auf das besonders betrachtete Rhein-Main-Ge-
biet (Stadte Frankfurt, Offenbach und Wiesbaden; Main-Taunus-Kreis,
Main-Kinzig-Kreis und dstlicher Wetteraukreis).

Gegenuber dem Stand 2012 wurden folgende Verfeinerungen vorgenommen:

e |Im EUG wurde die Einteilung der Stadt Marburg analog zum Hessen-
modell auf insgesamt finf Zellen verfeinert.

e Im Umland wurden der bislang als jeweils eine Zelle dargestelite dstli-
che Teil des Wetteraukreises sowie der westliche Teil des Main-Kinzig-
Kreises (Stadte/ Gemeinden Bruchkébel, Erlensee, Hammersbach, Ha-
nau, Langenselbold, Maintal, Nidderau, Neuberg, Niederdorfelden, Ro-
denbach, Ronneburg und Schéneck) auf Gemeindeebene verfeinert,
um den sudlichen Abschnitt der A 45 besser abbilden zu kénnen.

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose W4
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2.2.3 Externe Verflechtungsmatrizen

Als eine wesentliche Ursache fir die sehr verhaltene Aufkommensentwicklung
auf der A 45 in der Fortschreibung von 2016 wurde das im Vergleich zum Hes-
senmodell deutlich niedrigere Quell- und Zielverkehrsaufkommen in der
BVWP-Prognose identifiziert. Dieses ist dadurch begrindet, dass die der Auf-
kommensprognose zugrundeliegenden Strukturprognosen deutlich abwei-
chen. Wéhrend die BVWP-Prognose beispielsweise flr die Stadt Frankfurt am
Main von rund 660.000 Einwohnern in 2030 ausgeht, weist die Prognose der
Hessen Agentur im gleichen Zeitraum eine Einwohnerzahl von 807.000 aus.
Ahnliche Effekte, wenn auch nicht Giberall so stark ausgepragt, sind auch fiir
die Kreise sowohl im UG als auch im EUG zu beobachten (vgl. Abbildung A-1).
Dabei zeigt sich, dass die BVWP-Prognose in den meisten Fallen der Einwoh-
nerentwicklung von 2010 bis 2015 entgegenlauft, wahrend die Prognose der

Hessen Agentur im Trend dieser Entwicklung liegt.

0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000 350.000

Kr. GieRen
Lahn-Dill-Kreis
Kr. Limburg-Weilburg
Kr. Marburg-Biedenkopf
Hochtaunuskreis
Rheingau-Taunus-Kreis
Wetteraukreis
Kr. Siegen-Wittgenstein
Kr. Altenkirchen

Rhein-Lahn-Kreis

Westerwaldkreis

Analyse 2010 m Analyse 2015 m Prognose 2030 (BVWP) M Prognose 2030 (HessenAgentur)

Abbildung A-1: Einwohnerentwicklung in hessischen Kreisen des UG und EUG nach unterschiedli-
chen Quellen

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose WV
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Aus diesen Griinden wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber der metho-
dische Ansatz gewahlt, die nicht modellmdBig ermittelten Verkehrsrelationen
innerhalb des EUG aus den Verflechtungsmatrizen des Hessenmodells zu
tbernehmen. Dabei wird der besonders betrachtete Teil des Rhein-Main-Ge-
biets, welcher nach der VENUS-KIassifizierung bereits im Umland liegt (s.o.),
wie ein Teil des EUG behandelt. Nur die tiber das EUG hinaus gehenden Ver-
kehrsrelationen sowie der weit ausgreifende Fernverkehr werden aus der
BVWP-Prognose Gbernommen.

r
Jaldeck-Frankenberg

Erpabeyidons Schwalm-Edd

Vogeisbergkre]

Westerwaldiveis

heinlafjd-Pfalz

Rheingau-Taunus-Kreis

. Bayern
Raumeinteilung Quelle der Verflechtungsmatrizen
: Pkw: ModellmaRig ermittelt
Unter_SUChungSgeblet ) A Lkw: Hessenmodell
Erweitertes Untersuchungsgebiet

Umland (Rhein-Main) i‘-‘b Aus Hessenmodell

Umland (Sonstige)
4‘-.» Aus BVWP

Abbildung A-2: Verkehrsrelationen zwischen den Betrachtungsgebieten und Datenquellen

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose W
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Die Aufkommenswerte im Lkw-Verkehr werden fiir alle Relationen einschliel3-
lich den auf das UG bezogenen Stréme aus dem Hessenmodell ibernommen,
lediglich der weit ausgreifende Fernverkehr wird auch hier aus der BVWP-
Prognose tbernommen. Abbildung A-2 verdeutlicht die verwandten Datenquel-
len nach den Verkehrsrelationen zwischen den verschiedenen Gebieten.

Die Ubernommenen Matrizen aus dem Hessenmodell und der BVWP-
Prognose wurden zur Verwendung im Verkehrsmodell Mittelhessen harmoni-
siert. Dabei war der z.T. unterschiedliche Detaillierungsgrad hinsichtlich Fahr-

zeugarten und Raumeinteilung zu bertcksichtigen (siehe Tabelle A-2).

Hessenmodell BVWP-Prognose

Fahrzeugarten Pkw Pkw
Transporter (< 3,5 1)

Lkw3,5t... 12t Schwerverkehr (>3,5 t)
Lkw > 12t

Raumeinteilung | Hessenmodell (in Hessen: | Kreisebene
Gemeindeteile)

Zeithorizonte Analyse 2014 Analyse 2010
| Prognose 2030 Prognose 2030

Tabelle A-2:  Vergleich der externen Matrizen aus Hessenmodell und BVWP-Prognose

In beiden Féllen erfolgte zuerst eine Umschliisselung auf die Raumeinteilung
des Verkehrsmodells (s.0.). Dort, wo diese feiner ist als die Einteilung der Ori-
ginalmatrizen, wurde eine Disaggregation Uber Strukturgewichte (Einwohner
und Beschéaftigte) angewandt. Aus den BVWP-Matrizen wurde zur Berlcksich-
tigung des Analysejahrs 2015 eine Interpolation zwischen den Werten von
2010 und 2030 vorgenommen.

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose W
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Fir die SV-Matrizen der BVWP-Prognose erfolgte eine Aufteilung auf GréBen-
klassen anhand entfernungsabhéngiger Anteilswerte. Dabei wurde zusétzlich
eine Unterteilung der Lkw zwischen 3,5 und 7,5 t sowie 7,5 t und 12 t eingeflgt,
welche auch auf die Lkw-Matrix des Hessenmodells angewendet wurde. Auf
diese Weise wurde fir das gesamte Modell eine einheitliche Einteilung in Fahr-
zeugarten erreicht, so dass in Analyse und Prognose jeweils finf Matrizen um-
gelegt wurden.

2.2.4 StraBennetz

Das untersuchungsrelevante StraBennetz umfasst alle klassifizierten StraB3en
(Bundesautobahnen, Bundes-, Landes- und KreisstraBen) sowie wichtige Ge-
meindestral3en, wenn diese zur realitdtsnahen Abbildung der Verkehrssituation
erforderlich sind. Das aus der Untersuchung vom Dezember 2012 bernom-
mene StraBennetz wurde anhand der Netzknotenkarten auf den Analysestand
2015 fortgeschrieben. Das Netz im Untersuchungsgebiet zeigt Bild 2 im An-
hang A-1. Ebenfalls in Bild 2 dargestellt sind die im Detail betrachteten Kno-
tenpunkte. Im Verlauf der A 45 sind dies folgende Knotenpunkte:

-t

. AS Haiger / Burbach (A 45/ B 54);

AS Dillenburg (A 45/ B 277);

AS Herborn-West (A 45/ B 255);

AS Herborn-Sid (A 45/ B 277 / L 3046);
AS Ehringshausen (A 45/ L 3052);
Wetzlarer Kreuz (A 45/ A 480);

AS Wetzlar-Ost (A 45/ B 49);

AS Wetzlar-Sid (A 45/ L 3451);

AS GieBen-Litzellinden (A 45/ L 3054);
10. GieBener Stidkreuz (A 45 / A 485);

11. Gambacher Kreuz (A 45/ A 5).

© ® N o o0 &~ 0 b
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Im untersuchungsrelevanten Abschnitt der B 49 (Bauabschnitte 7 bis 10)
werden die folgenden Knotenpunkte im Detail betrachtet:

1. AS Léhnberg (B 49/ L 3044 / L 3020);
2. AS Biskirchen (B 49 / L 3020);

3. AS Tiefenbach (B 49 / K 380);

4. AS Leun (B 49/L 3052);

5. AS Solms (B 49/ L 3283).

2.3 Verkehrserhebungen

Zur Kalibrierung des Analysefalls wurden von der Verkehrszentrale Hessen
(VZH) Ergebnisse der an den Anschlussstellen vorhandenen Erfassungs-
schleifen zur Verfligung gestellt. Die Auswertung erfolgte flir den gesamten
Monat November 2015 in Stundenintervallen, differenziert nach den Fahrzeug-
arten Pkw und Lkw. Grundséatzlich sind alle Anschlussstellen der A 45 zwi-
schen der Landesgrenze NRW und dem Gambacher Kreuz mit Schleifen an
allen Fahrstreifen und Rampen ausgerUstet. Bis auf die Anschlussstellen Wetz-
lar-Ost (in Fahrtrichtung Sliden) und Wetzlar-Sid (in Fahrtrichtung Norden),
wo baustellenbedingt die Fahrstreifeneinteilung geandert war, konnte daraus
ein nahezu vollstandiges Verkehrsbild der Autobahnknoten im Streckenverlauf
gewonnen werden. In Fallen, wo temporare Ausfélle der Schleifen auftraten,
wurden diese bei der Ermittlung der maBgeblichen Verkehrsstarke (normaler
Werktag / Montag bis Freitag) rechnerisch eliminiert.

Flr die B 49 lagen aus den VZH-Daten Zahlwerte flr vier Querschnitte zwi-

schen Limburg und GieBen im gleichen Zeitraum (November 2015) vor.

Zur Bewertung und Kalibrierung der nicht (ber die VZH-Daten erfassten Ab-
biegestrdme an den Anschlussstellen wurde auf die im Rahmen der Vorgéan-
geruntersuchungen durchgefiihrten Knotenstromzahlungen vom Oktober 2010
(B 49) bzw. April / Mai 2012 (A 45) zurlickgegriffen, welche anhand der vor-

handenen Querschnittszédhlungen hochgerechnet wurden. Weitere Strecken
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im Untersuchungsgebiet sowie Abschnitte der B 49 und der A 45, fiir die bau-
stellenbedingt keine bzw. keine plausiblen VZH-Daten vorlagen, wurden an-
hand der Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung 2015 kalibriert.

Detaillierte Auswertungen der Erhebungen hinsichtlich des durchschnittlichen
taglichen Verkehrsaufkommens sowie des Aufkommens im Tagesgang sind
Teil B dieser Verkehrsuntersuchung fiir die A 45 bzw. Teil C fir die B 49 (jeweils
in den Kapiteln 1.1 und 1.2, zu entnehmen.
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3. Verkehrsaufkommen und -belastungen

3.1 Analyse 2015

3.1.1 Nachfrage

Die aus den statistischen Grundlagen tbernommenen Strukturdaten wurden in
das bestehende bzw. wie oben geschildert angepasste Verkehrsnachfragemo-
dell Gbernommen. Zur Aufteilung auf die Zellen unterhalb der Gemeindeebene
sowie auf die verhaltenshomogenen Gruppen bzw. der zielseitigen Struktur-
gréBen wurden, sofern diese Angaben nicht aus den Grundlagen Gbernommen
werden konnte, die entsprechenden Anteile aus dem Modell vom Stand 2012

Ubernommen.

Unter Anwendung des fortgeschriebenen Nachfragemodells wurde das Ver-
kehrsaufkommen des Untersuchungsgebiets berechnet und mit den externen
Matrizen Uberlagert. Somit ergeben sich die Verkehrsnachfragematrizen fir
den Pkw-Verkehr sowie die drei GroBenklassen des Lkw-Verkehrs.

Tabelle A-3 zeigt die Eckwerte des Verkehrsaufkommens der funf Fahrzeugar-
ten im Untersuchungsgebiet. Demnach werden téglich rund 1,1 Mio. Kfz-Fahr-
ten im Untersuchungsgebiet erzeugt, davon sind rund 36 % Quell- und Zielver-
kehr Gber die Grenzen des Untersuchungsgebiets hinaus. Verkehrsrelationen
zwischen dem UG und dem Rhein-Main-Gebiet macht etwa 11 % des Quell-
/Zielverkehrs und damit etwa 4 % des Gesamtaufkommens.

Der Schwerverkehrsanteil am Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet
betragt rund 4,8 %, davon entfallen rund 63 % auf die Lkw Uber 12 t zuldssigen

Gesamtgewichts.

Im Vergleich zu der Untersuchung von 2012 wird damit ein um rund 18 % ho-
heres Gesamtaufkommen ausgewiesen. Wahrend das Aufkommen im Binnen-
verkehr um nur rund 5 % tber dem Wert von 2012 liegt, sind Gberdurchschnitt-
lich hohe Abweichungen sowohl im Quell- / Zielverkehr (ca. 50 %) und im
Schwerverkehr, der mehr als doppelt so hoch ausféllt wie in der Matrix von
2012, festzustellen. Dies lasst den Schluss naheliegen, dass die starke Abwei-

chung vor allem aus den externen Matrizen resultiert. Hierbei ist zu beachten,

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose WV V4



Fortschreibung der Verkehrsuntersuchungen A 45/ B 49 A-18

dass die in der Untersuchung von 2012 verwandten externen Matrizen in der
Analyse auf der BVWP-Analyse von 2004 basieren und damit rund 10 Jahre
Verkehrsentwicklung zwischen den Analysejahren liegen. AuBBerdem ist davon
auszugehen, dass das Aufkommen im SV-Binnenverkehr in der BVWP-Matrix

von 2004 aufgrund der Raumeinteilung auf Kreisebene unterschatzt war.

Binnen- Quell-/Ziel-Verkehr Gesamt
verkehr
Insgesamt Von / nach
Rhein-Main
Pkw 663.950 350.450 ‘ 38.700 1.014.400
| . |
Transporter ~ 23.600 = 13.500 1.200 37100
Lkw 3,5...7,5 | 6.150 6.750 ' 450 12.900
I | S .
Lkw 7,5...12 ; 2.800 3.700 ' 250 | 6.500
e 1 S L e L o . s d L4 _
| Lkw > 12t 7.850 26.050 4.450 33.900
sv 16800 36500  5.150 53.300
Kfz 704.350 400.450 45.050 1.104.800

Tabelle A-3:  Eckwerte des Kfz-Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet
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3.1.2 Verkehrsbelastungen im Analysefall A0

Die Belastungsermittlung fliir den Analysefall AO wurde unter Berticksichtigung
der zum Zeitpunkt der VZH-Zahlungen im November 2015 bestehenden Ein-
schrankungen infolge von Baustellen auf der A 45 durchgefiihrt. Nach Anga-
ben des Auftraggebers waren zum Zahlzeitpunkt im Verlauf der A 45 folgende

BaumaBnahmen mit Verkehrseinschréankungen aktiv:

MaRnahme Betriebs-km Verkehrs- zuldssige
von bis fiihrung Hochst-
geschwind.
DE AS Haiger/Burbach - AS 127,550 | 129,860 3+1 80 ‘
Dillenburg :
TB Litzelbach/ 135,000 | 140,000 4+0 80 |
TB Marbach ‘ |
UF HWW bei ARlar | 161,790 | 161,790 +2 | 80 |
TB Dorlar RiFa Hanau | 166,950 | 168,290 4+0 | 80 ‘
TB Miinchholzhausen | 169,160 | 171,840 440 80 |
UF HWW bei Langgons 182,820 | 183,320 2¢2 | 100

Tabelle A-4:  Verkehrseinschrdnkungen infolge Baustellen auf der A 45 im November 2015

Fir die genannten BaumaBnahmen wurde die Verkehrsregelung (Geschwin-
digkeitsregelung, Uberleitungen, Einschrankung der Spurigkeit) im Netzmodell
abgebildet.

Die Verkehrsverflechtungsmatrizen der funf Fahrzeugarten wurden mit Hilfe
von VENUS auf das StraBennetz umgelegt. Die Verkehrsumlegung wurde an-
hand der Zahlwerte kalibriert. Bild 3-1 im Anhang A-1 zeigt die Verkehrsbe-
lastungen im Planungsgebiet flir den Analysefall AO flir den Kfz-Verkehr. In
Bild 3-2 sind die entsprechenden Belastungen flir den Schwerverkehr darge-
stellt. Detaillierte Auswertungen der Umlegung zu den Streckenabschnitten der
A 45 bzw. der B 49 und eine Gegeniberstellung mit den Z&hlwerten sowie
Angaben zur Validierung der Umlegung sind Teil B bzw. Teil C dieser Verkehrs-
untersuchung, jeweils unter Kapitel 1.3 zu entnehmen.
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3.2 Prognose 2030

Die Prognose erfolgt fiir die folgenden vier Prognosefélle:

PO-1: Berticksichtigung der bis zum Prognosehorizont 2030 als realisiert un-
tersteliten MaBBnahmen, jedoch ohne den vierstreifigen Ausbau der B 49
in den Abschnitten 7,8 und 10 sowie ohne den sechsstreifigen Ausbau
der A 45

P0-2: Wie P0-1, jedoch zusétzlich mit dem sechsstreifigen Ausbau der A 45

P1-1: Wie P0-1, jedoch zusétzlich mit dem durchgéngig vierstreifigen Ausbau
der B 49 zwischen Limburg und Wetzlar

P1-2: Wie P1-1, jedoch zuséatzlich mit dem sechsstreifigen Ausbau der A 45

3.2.1 Netzentwicklung

In das StraBennetz des Prognose-Planfalls PO-1 wurden alle geplanten Maf3-
nahmen im Untersuchungsgebiet und im erweiterten Untersuchungsgebiet
(s.0.), die im BVWP 2030 oder in der Bedarfsplanung des Landes Hessen als
indisponible MaBnahmen oder als Vordringlicher Bedarf enthalten sind, aufge-
nommen. Darliber hinaus wurden (Uber das Erweiterte Untersuchungsgebiet
hinausgehende MaBnahmen bericksichtigt, soweit diese relevante Auswirkun-
gen auf das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsgebiet erwarten lassen.
Hier sind insbesondere der achtstreifige Ausbau der A 5 nérdlich von Frankfurt,
der Neubau der A 49 zwischen dem heutigen Ausbauende und der A 5 bei
Gemiinden sowie der Lickenschluss der A 66 bei Frankfurt (Riederwald) zu
nennen. Fir die A 45 wurde ein Zustand im heutigen Ausbauzustand ohne Be-

eintréchtigung durch Baustellen angenommen.
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Nach Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die in Tabelle A-5 aufgeliste-
ten MaBnahmen in das StraBennetzmodell in die Prognosefélle eingearbeitet.
An der A 45 ist in allen Prognoseféllen der Umbau des Wetzlarer Kreuzes mit
Abstufung der A 480 Wetzlar — Asslar zur B 277 enthalten. GleichermaBen ist
der Ausbau der B 49 in den Abschnitten mit vorliegendem Planrecht in allen

Fallen unterstellt.

1 A 3 Temp. Standstreifenfreigabe AS LM-Nord - AS Diez o
5 A 45 Sechsstreifiger Ausbau
- AK Hagen - AK Gambach
2 3 A 480 Umwidmung zur B 277 (Wetzlarer Kreuz - AS °
% Asslar) und Umbau des Wetzlarer Kreuzes (A 45)
2 B 49 Vierstreifiger Ausbau Limburg - Wetzlar
2 4 Bauabschnitte 3, 9, 11
‘% Bauabschnitte 7, 8, 10
pot 5 B 8 OU Limburg / Lindenholzhausen [
5 6 B 8 OU Brechen / Niederbrechen °
7 B 8 OU Bad Camberg / Erbach / Wiirges °
8 B 253 OU Frohnhausen / Wissenbach °
9 L 3054 TOU Weilmiinster [
A 5 Achtstreifiger Ausbau Westkreuz Ffm - AS
10 Friedberg und temp. Standstreifenfreigabe AS °
e Friedberg - Gambacher Kreuz
o 11 A 49 Neubau Bischhausen - Gemiinden (A 5) °
E 1o |66 Neubau AS Bergen-Enkheim - A 661 R
= (Tunnel Riederwald)
% 13 |B 3 OU Butzbach (A5 - Windhof) °
> 14 B 3/ B 45 OU Whallstadt / Nieder- und Ober-W élistadt [
2 15 B 3 OU Karben / Okarben und Karben / Kioppenheim ®
2 16 |B 8 OUEsch und OU Glashiitten °
@ 17 B 49, OU Reiskirchen / Lindenstruth und OU Griinberg o
£ 18 |B 54 OU Flacht / Niederneisen °
> 19 B 54 OU Rennerod und OU Waldmiihlen (RLP) °
2 20 B 62 OU Eckelshausen o
.% 21 B 253 OU Breidenbach d
2 22 B 275 OU Ober-Morlen [
w 23  |B 417 OU Diez (kleine Tunnelldsung) °
24 B 456 Vierstreifiger Ausbau Wehrheim - Oberursel J
| 25 B 456/ B 275 OU Usingen °
Tabelle A-5:  Betrachtete Prognose-MafBBnahmen und Zuordnung zu den Planféllen
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3.2.2 Strukturentwicklung

Fir die Prognose der verkehrsrelevanten StrukturgréBen bis zum Prognoseho-
rizont 2030 wurden der Ansatz gewahlt, die Strukturdaten fir den Prognosefall
auf Grundlage der Analysestrukturen unter Ansatz der aus Vergleich der aus
den Ubernommenen Prognosewerten und dem Analysezustand der jeweiligen
Gebietskorperschaften ermittelten Verdnderungsraten hochzurechnen.

Fir die Ermittlung der Einwohnerzahlen wurden grundsétzlich die Bevdlke-
rungsvorausberechnung 2030 der HessenAgentur von 2016 bzw., soweit ver-
fligbar, vergleichbare Prognosen der statistischen Amter der benachbarten
Lander herangezogen. Diese geben die Entwicklungstendenzen fir die Bevol-
kerungsentwicklung auf Gemeindeebene und nach Altersklassen differenziert
an.

Fir die Entwicklung der zielseitigen StrukturgréBen (Beschaftigte, Schﬁl- und
Studienplatze) sowie der Einwohnerdaten in Rheinland-Pfalz wurden die Ten-
denzen der der Verflechtungsprognose zur BVWP zugrundeliegenden Regio-
nalisierten Strukturdatenprognose 2030 (,BVWP-Prognose“) angenommen.
Um den Effekt auszugleichen, dass die eher verhaltene bzw. z.T. ricklaufige
Einwohnerprognose der BVWP sich auch auf die zielseitigen Strukturen aus-
wirkt, wurde hier der Ansatz gewahlt, zwar grundsétzlich die Eckwerte aus der
BVWP-Prognose 2030 zu Gbernehmen, diese jedoch auf Kreisebene unter An-
satz der Abweichungen zwischen der Bevdlkerungsprognose der Hessen-
Agentur und der BVWP-Prognose auf das Niveau der Einwohnerprognose
hochzurechnen.

Abbildung A-3 zeigt die Prognosewerte der Einwohnerzahl sowie der Beschaf-
tigtenzahl fir die Kreise des Untersuchungsgebiets sowie des erweiterten Un-
tersuchungsgebiets. Es zeigt sich, dass in den Kreisen des UG nach der fort-
geschriebenen Prognose von einer weitestgehend stabil bleibenden Einwoh-
nerzahl auszugehen ist, wahrend die der Untersuchung von Dezember 2012
zugrunde liegende Prognose 2025 und auch die BVWP-Prognose fir 2030 vor
allem in den Kreisen Lahn-Dill und Limburg-Weilburg der deutliche Riickgange
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erwarten lieBen. Die Beschéftigtenzahl im Untersuchungsgebiet wird zwar in-
gesamt leicht rlcklaufig prognostiziert, jedoch nicht so stark wie in den bishe-

rigen Prognosen.

In den Kreisen des EUG sind zwei unterschiedliche Entwicklungstendenzen zu
erwarten: Wahrend die in Richtung des Rhein-Main-Gebiets gelegenen Kreise
zum Teil deutliche Bevolkerungs- und auch Beschaftigtenzuwachse erwarten
lassen, ist in den Kreisen des EUG in den benachbarten Bundeslandern Rhein-

land-Pfalz und NRW von riicklaufigen Strukturen auszugehen.

Einwohner Beschaftigte
Tausende Tausende
0 200 400 Q 100 200
Kr. GielRen
Lahn-Dill-Kreis

Kr. Limburg-Weilburg
Kr. Marburg-Biedenkopf
Hochtaunuskreis
Rheinglau—Tau nus-Kreis

Wetteraukreis

Kr. Siegen-Wittgenstein

Kr. Altenkirchen

Rhein-Lahn-Kreis

Westerwaldkreis

B 2015 [ 2030

Abbildung A-3: Entwicklung der Einwohner- und der Beschdftigtenzah! in den Kreisen des UG und
EUG
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3.2.3 Verkehrsnachfrage und Verkehrsbelastungen im Prognosefall
PO-1
Aus der zuvor dargestellten Strukturentwicklung wurde mit Hilfe des Verkehrs-
modells VENUS die Verkehrsnachfrage fiir die einzelnen Verkehrszellen im
Prognosejahr 2030 berechnet. Wie Tabelle A-6 zeigt, bleibt die Gesamtzahl
der im Untersuchungsgebiet erzeugten Fahrten (einschlieBlich der aus exter-
nen Matrizen Gbernommenen weit ausgreifenden Quell- / Zielfahrten) gegen-
Uber dem Analysefall nahezu konstant. Jedoch ist eine Verschiebung vom Bin-
nen- (-2,7 %) zum Quell- / Zielverkehr (+4,6 %) festzustellen. Dabei nimmt der
Quell- / Zielverkehr zwischen dem UG und dem Rhein-Main-Gebiet mit +8,2 %

Uberdurchschnittlich stark zu.

Der Schwerverkehr nimmt dagegen uber alle Relationen zu; insgesamt liegt

das Aufkommen um rund 4 % Uber dem Analysefall.

Binnen- Quell-/Ziel-Verkehr Gesamt
verkehr
Insgesamt Von / nach
Rhein-Main
Pkw 643.850 367.400 42.300 ! 1.011.250
B (30%) | (+48%) | (+83%) |  (03%)
Transporter j 24.200 : 13.400 : 1.150 . 37.600
C (+25%) (07%) | (42%) | (+1,3%)
Lkw 35..75t | 6300 6.800 | 450 13.100
(+2,4 %) (+0,7 %) \ (£0) L (+1,6%)
Lkw 7,5..12 t 2.850 3.850 | 250 6.700
(+1,8 %) (+41%) (20) (+3,1 %)
Lkw>12t | g.150 | 27.350 ‘ 4.600 35.500 |
| O (+38%) | (+50%) | (+34%) (+47%)
: Sv . 17.300 38.000 | 5.300 55.300 |
(+3,0 %) (+4,1 %) (+2,9 %) (+3,8 %)
| Ntz i 685.350 = 418.800 48.750 | 1.104.150
| 7% (+4,6 %) +82%) | (0,1%)

Tabelle A-6:  Werktagliches Kfz-Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet (Prognosefall PO-
1) und Veranderungen zum Analysefall AO
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Durch Umlegung der zuvor beschriebenen Verkehrsnachfrage auf das Ver-
kehrsnetz des Prognose-Nullfalls ergeben sich die in Bild 4-1 im Anhang A-1
fir den Kfz-Verkehr sowie in Bild 4-2 fiir den Schwerverkehr dargestellten Ver-

kehrsbelastungen der Strecken.

Analog zum Verkehrsaufkommen sind Zunahmen der Verkehrsbelastungen
vor allem auf den FernstraB3en festzustellen, wogegen die Belastungen im re-
gionalen StraBennetz nur geringe Veranderungen aufweisen. Darliber hinaus
zeigen sich lokale Verlagerungswirkungen infolge der NetzmaBnahmen.

Auf der A 45 steigt die Belastung infolge der allgemeinen Verkehrszunahme
deutlich um 16 bis 22 % an, was vor allem durch die Entwicklung im Fernver-
kehr zu begriinden ist. Die B 49 weist ebenfalls Verkehrszunahmen aus, ins-
besondere in den im Prognosefall fertiggestellten Bauabschnitten (z.B. BA 3
und BA 11). Die hohen Zunahmen entstehen zu einem wesentlichen Teil durch
Entlastungen parallel zu den Ausbauabschnitten verlaufender Strecken, z.B.
der B 277, der L 3451 und der L 3053 im Zulauf auf Wetzlar. Bild 4-3 und Bild
4-4 im Anhang A-1 zeigen die Differenzen zwischen dem Prognosefall PO-1
und dem Analysefall AQ.
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3.2.4 Verkehrsnachfrage und Verkehrsbelastungen im Prognosefall

P0-2

Der Prognosefall PO-2 umfasst aufbauend auf den Prognosefall PO-1 den

durchgéngig sechsstreifigen Ausbau der A 45 zwischen dem Kreuz Hagen

(NRW) und dem Gambacher Kreuz. Damit stellt er den Vergleichsfall flr die

Auswertungen fir den Ausbau der B 49 dar.

Die Strukturdaten sowie die externen Matrizen bleiben gegenliber dem Fall PO-

1 unverandert. Veranderungen der Nachfragestruktur im Pkw-Verkehr ergeben

sich durch den veranderten Widerstand nach Ausbau der A 45. Wie Tabelle

A-7 zeigt, ist im Pkw-Verkehr eine geringfligige Zunahme um etwa 450 Kfz-

Fahrten pro Tag durch Verlagerungen vom OV und induzierte Verkehre zu er-

warten. Zusatzlich ist eine leichte Verschiebung von rund 600 Kfz-Fahrten pro

Tag vom Binnen- zum Quell- / Zielverkehr festzustellen.

Gesamt

Binnen- Quell-/Ziel-Verkehr
verkehr
Insgesamt Von / nach
Rhein-Main
Pkw 643.250 ‘ 368.450 42.300
el | (-600) (+1.050) | (0
SV 17.300 38.000 5.300
| (£ 0) (£0) (£ 0)
- Kiz 684.750 | 419.850 48.750
(-600) | (+1.050) (£ 0)

Tabelle A-7:  Werktagliches Kfz-Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet (Prognosefa// PO-

2) und Veranderungen zum Prognosefall PO-1

1.011.700

' 55.300
(£0)
1.104.600

Durch Umlegung der zuvor beschriebenen Verkehrsnachfrage auf das Ver-

kehrsnetz des Prognose-Nullfalls ergeben sich die in Bild 5-1 im Anhang A-1

flr den Kfz-Verkehr sowie in Bild 5-2 flir den Schwerverkehr dargestellten Ver-

kehrsbelastungen der Strecken. Die Bilder 5-3 und 5-4 zeigen die Verande-

rungen gegentiber dem Prognosefall PO-1.

Die Verkehrsbelastung der A 45 steigt im gesamten Verlauf um rund 7.000 bis

10.000 Kfz pro Tag. Der tberwiegende Teil davon ist auf groBraumige Verla-
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gerungen zurlckzufiihren, ein gewisser Teil auf auch Verlagerungen von pa-
rallel verlaufenden Strecken (insbesondere der B 277). Das Aufkommen im
Schwerverkehr steigt um rund 1.000 Kfz pro Tag.

3.2.5 Verkehrsnachfrage und Verkehrsbelastungen im Prognosefall
P1-1

Der Prognosefall P1-1 umfasst aufbauend auf den Prognosefall PO-1 den

durchgangig vierstreifigen Ausbau der B 49 zwischen Limburg und Wetzlar.

Damit stellt er den Vergleichsfall fir die Auswertungen fir den Ausbau der A 45

dar.

Die Strukturdaten sowie die externen Matrizen bleiben gegeniber dem Fall PO-
1 unverandert. Veranderungen der Nachfragestruktur im Pkw-Verkehr ergeben
sich durch den veranderten Widerstand nach Ausbau der B 49. Wie Tabelle

A-8 zeigt, ist im Pkw-Verkehr eine sehr geringfligige Zunahme:um etwa 50 Kfz-

Fahrten pro Tag durch Verlagerungen vom OV und induzierte Verkehre zu er-

warten.
Binnen- Quell-/Ziel-Verkehr Gesamt
verkehr
Insgesamt Von / nach
_ Rhein-Main
Pkw ‘ 643.850 367.450 42.300 1.011.300
(x0) | (+50) (x0) (+50) |
SV 17.300 38.000 5.300 55.300 \
(£ 0) (£ 0) _ (£ 0) _ ! (£ 0) |
Kfz 685.350 418.850 ‘ 48.750 | 1.104.200
(£ 0) (+50) | (£0) | (+50)

Tabelle A-8:  Werktdgliches Kfz-Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet (Prognosefall P1-
1) und Verdnderungen zum Prognosefall PO-1

Durch Umlegung der zuvor beschriebenen Verkehrsnachfrage auf das Ver-
kehrsnetz des Prognose-Nullfalls ergeben sich die in Bild 6-1 im Anhang A-1
fur den Kfz-Verkehr sowie in Bild 6-2 fir den Schwerverkehr dargestellten Ver-
kehrsbelastungen der Strecken.
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Die Verkehrsbelastung der B 49 verandert sich auBBerhalb der Ausbaubereiche
(Bauabschnitte 7 bis 10) nur geringfligig. Die gréBten Veranderungen sind mit
+10.000 Kfz /Tag zwischen den Anschlussstellen Leun und Solms zu erwarten;
der Uberwiegende Teil davon ist auf lokale Verlagerungen von parallel verlau-
fenden Strecken (insbesondere der L 3020) zuriickzuflihren. Auch im Schwer-
verkehr sind &hnliche Effekte zu.beobachten, hier steigt das Aufkommen um
maximal rund 800 Kfz pro Tag.

3.2.6 Verkehrsnachfrage und Verkehrsbelastungen im Prognosefall
P1-2

Der Prognosefall P1-2 umfasst aufbauend auf den Prognosefall PO-1 den Aus-

bau sowohl der A 45 als auch der B 49. Damit stellt er den Planfall fur beide zu

bewertenden Ausbaumaflnahmen dar.

Die Strukturdaten sowie die externen Matrizen bleiben, wie in allen Prognose-
fallen, gegentber dem Fall PO-1 unverandert, so dass Veranderungen der
Nachfragestruktur im Pkw-Verkehr sich nur durch den veranderten Widerstand
ergeben. Wie Tabelle A-9 zeigt, sind die Nachfragewirkungen &hnlich wie im
Planfall PO-2 und damit durch den Ausbau der A 45 bestimmt. So ergibt sich
im Pkw-Verkehr eine geringfligige Zunahme um etwa 500 Kfz-Fahrten pro Tag
durch Verlagerungen vom OV und induzierte Verkehre sowie eine leichte Ver-
'schiebung von rund 250 Kfz-Fahrten pro Tag vom Binnen- zum Quell- / Ziel-

verkehr.
Binnen- Quell-/Ziel-Verkehr Gesamt
verkehr
Insgesamt Von / nach
| Rhein-Main |
Pkw 643.600 368.150 | 42.300 | 1.011.750
(-250) (+750) | (+0) | (+500)
Sv 17.300 38.000 5.300 55.300
. (£ 0) ‘ (£0) (£0) | (£0) |
Kiz 685.100 419.550 48.750 1.104.650
(-250) (+750) (*0) (+500) |

Tabelle A-9:  Werktdgliches Kfz-Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet (Prognosefall PO-
2) und Verdnderungen zum Prognosefall PO-1

Teil A: Fortschreibung Verkehrsmodell und Verkehrsprognose A7
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Durch Umlegung der zuvor beschriebenen Verkehrsnachfrage auf das Ver-
kehrsnetz des Prognose-Nullfalls ergeben sich die in Bild 7-1 im Anhang A-1
fir den Kfz-Verkehr sowie in Bild 7-2 fir den SV dargestellten Verkehrsbelas-
tungen der Strecken. Die Bilder 7-3 und 7-4 zeigen die Veranderungen ge-
geniiber dem Prognosefall PO-2 (und damit die Auswirkungen des Ausbaus der
B 49); die Bilder 7-5 und 7-6 zeigen d{ie Verénderungen gegeniiber dem Prog-
nosefall P1-1 und damit die Auswirkungen des Ausbaus der A 45.

Detaillierte Auswertungen zur A 45 sind in Teil B bzw. zur B 49 in Teil C dieser
Verkehrsuntersuchung zusammengestellt.
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1. Verkehrssituation im Analysefall

Die Ergebnisse der Verkehrsmodellberechnungen im Analysefall sind Teil A
dieser Verkehrsuntersuchung zu entnehmen. Im Folgenden sind spezifische
Auswertungen fir die A 45, die auch Grundlage fir die Auswertungen des

Prognosefalls sind, zusammengestellt

1.1 Kennwerte des durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkom-
mens

Fur die Querschnitte der A 45 wurden aus den Schleifendaten die unterschied-

lichen Kennwerte des mittleren Verkehrsaufkommens abgeleitet. Um eine Ver-

gleichbarkeit verschiedener Datenquellen zu ermdéglichen, sind folgende Ein-

teilungen des Betrachtungszeitraums zu beachten:

e DTV: Durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke, Mittelwert Uber
alle Tage des Jahres, einschlieBlich Sonn- und Feiertage (In Ver-
kehrsmengenkarten dargestellt, maBgeblich u.a. fir schalltechnische

Berechnungen nach RLS-90)

e DTVw: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen
(Montag bis Samstag, in SVZ-Tabellen ausgewiesen, Datenbasis der
Bundesverkehrswegeplanung)

e DTVws: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Wochentagen
(Montag bis Freitag, Datenbasis dieser Verkehrsuntersuchung

In Tabelle B-1 sind die erhobenen Verkehrsmengen der A 45 nach den drei
genannten Kennwerten gegenuber gestellt. Es zeigt sich, dass die Belastungs-
unterschiede maBgeblich vom Lkw-Verkehr beeinflusst sind; hier macht sich
das Fahrverbot flir schwere Lkw am Wochenende bemerkbar. Die Belastungen
im Pkw-Verkehr schwanken Uber die verschiedenen Betrachtungszeitrdume
nur geringfligig. Insgesamt ergibt sich flr den Kfz-Verkehr ein mittlerer Faktor
DTVws / DTV von 1,07. Im Schwerverkehr betragt dieser Umrechnungsfaktor
im Mittel 1,31. Der Umrechnungfaktor DTVws / DTVw betragt im Mittel 1,05 far
den Kfz-Verkehr und 1,12 fir den Schwerverkehr. Alle ermittelten Faktoren

Teil B: Auswertungen zur A 45 W
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weichen nur geringflgig von den in der Untersuchung von 2012 ermittelten
Werten ab. '

Fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde als Datenbasis die DTVws
angesetzt, da fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen die Belastungen in der

maBgeblichen Spitzenstunde an "normalen Werktagen" erforderlich sind.

1.2 Verkehrsaufkommen im Tagesgang

Wie Abbildung B-1 zeigt, sind im Tagesgang verhaltnismaRig geringe Schwan-
kungen des stindlichen Verkehrsaufkommens auf der A 45 festzustellen. Zwi-
schen 7:00 und 19:00 Uhr liegt das stindliche Verkehrsaufkommen durchgéan-
gig zwischen 5 und 8 % des Tagesverkehrs.

Die morgendliche Spitzenstunde liegt zwischen 7:00 und 8:00 Uhr, die nach-
mittégliche Spitzenstunde liegt lberwiegend zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.
Daher werden diese beiden Stundenintervalle als maBgebliche Spitzenstunden
herangezogen. Die Lage der Spitzenstunden ist gegeniber 2012 unverandert.

Teil B: Auswertungen zur A 45 iV 4
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Landesgrenze NRW

46.200 18.000 64.200 45.600 16.000 61.600 46.400 13.700 60.100 51.100 12.100 63.200
1 |AS Haiger/Burbach
40.200 15.500 55.700 39.500 13.800 53.300 40.500 11.800 52.300 42.000 .10.800 52.800
2 |AS Dillenburg
' 40.100 15.200 56.300 39.300 13.500 52.800 40.200 11.600 51.800 44.000 10.500 54.500
3 |AS Herbom-West
44.000 15.700 59.700 43.100 14.000 57.100 43.800 12.000 55.800 45.400 10.400 55.800
4 }AS Herbom-Sad
49.000 15.500 64.500 47.700 13.900 61.600 48.100 11.900 60.000 49.400 10.600 60.000
5 |JAS Ehringshausen
49.800 15.900 65.700 48.700 14.100 62.800 48.800 12.100 60.900 50.700 10.800 61.500
6 jWetzlarer Kreuz
43.000 14.700 57.700 42.000 13.100 55.100 42.600 11.200 53.800 44.200 9.800 54.000
7 |AS Wetzlar-Ost
baustellenbedingt keine verwertbaren Daten verfagbar 48.300 9.200 57.500
8 JAS Wetzlar-Sid
47.500 13.700 61.200 46.500 12.200 58.700 46.500 10.500 57.000 52.000 9.400 61.400
9 |AS Gl-Latzellinden
51.500 14.000 65.500 50.100 12.500 62.600 50.000 10.700 60.700 52.300 9.600 61.900
10 jGief3ener Sudkreuz
63.400 15.600 79.000 62.400 13.800 76.200 62.200 11.800 74.000 10.900 75.600

1

Gambacher Kreuz

64.700
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Abbildung B-1: Tagesganglinien der A 45 an ausgewdhlten Querschnitten

Teil B:Auswertungen zur A 45
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1.3 Querschnittsbelastungen im Analysefall A0

In Tabelle B-2 sind die Belastungswerte fiir die Querschnitte der A 45 zwischen
der Landesgrenze NRW und dem Gambacher Kreuz dargestellt und den zur
Kalibrierung herangezogenen Zahlwerten gegenibergestellt.

Modellwert (Analysefall AQ) Zihlwert (VZH Nov. 2015) *
Pkw Lkw Kfz Pkw Lkw Kfz
! - -

Landesgrenze NRW

48.300 15.200 63.500 46.200 18.000 64.200
‘1 AS Haiger/Burbach -

40.200 14.600 54.800 40.200 15.500 55.700
2 AS Dillenburg : -

39.900 14.500 54.400 40.100 15.200 55.300
3 AS Herborn-West v

44.400 15.800 60.200 44.000 15.700 59.700
4 AS Herborn-Sid v

47.900 16.600 64.500 49.000 15.500 64.500
5 AS Ehringshausen v

49.600 16.500 66.100 49.800 15.900 65.700
6 Wetzlarer Kreuz v

45.000 15.800 60.800 43.000 14.700 57.700
7 AS Wetzlar-Ost v

46.800 14.500 61.300 53.200 14.100 67.300
8 AS Wetzlar-Siid v

47.200 14.500 61.700 47.500 13.700 61.200
9 AS Gl-Litzellinden v

53.900 14.900 68.800 51.500 14.000 65.500
10 GieBener Stidkreuz pe

68.400 15.800 84.200 63.400 15.600 79.000

11 Gambacher Kreuz

Tabelle B-2:  Querschnittsbelastungen der A 45 im Analysefall AO und Zahlwerte [DTVvs]
*: Zahlwerte fiir Abschnitt Wetzlar-Ost — Wetzlar Std aus SVZ 2015 [Di-Donzs]

Far die relevanten Querschnitte liegt die Abweichung zwischen Modell- und
Zahlwert weitestgehend im Bereich der Ublicherweise akzeptierten Schwan-
kungsbreite von £ 10 % GréBere Abweichungen sind lediglich im Querschnitt
zwischen Wetzlar-Ost und Wetzlar-Sid festzustellen, dabei ist jedoch zu be-
achten, dass hier aufgrund fehlender VZH-Daten die Werte der SVZ 2015 zum
Vergleich herangezogen wurden, so dass die Zahlwerte hier nicht konsistent
zu den benachbarten Querschnitten sind.

Die Auswertung tber den GEH-Wert (siehe Tabelle B-3) ergibt, dass die Vor-
gaben des HBS 2015, Kapitel A2.4.1 eingehalten sind. Die GEH-Werte flir Kfz
und SV liegen an nahezu allen Querschnitten unter dem Wert 5, der GEH-Wert
flr die Summe aller Querschnitte liegt deutlich unter dem Zielwert von 4,0. Bei
der Umrechnung der Tagesverkehrsmengen auf die flr die GEH-Bewertung

erforderlichen Stundenwerte wurde der maximale Spitzenstundenanteil fir die

Teil B: Auswertungen zur A 45 W WV
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jeweiligen Querschnitte (siehe Kapitel 1.2) angesetzt. Insgesamt kann hier also

von einer hinreichend validen Abbildung der Verkehrssituation ausgegangen

werden.
GEH-Wert Relative Abweichung
Pkw Lkw Kfz Pkw Lkw Kfz
88 (EabdosgronzelNaiN 25 57 08 4% 15% 1%
1 AS Haiger/Burbach
0,0 2,0 1,1 0% -6% -2%
2 AS Dillenburg
: 0,3 1,5 1,0 1% -4% 2%
3 AS Herbom-West
0,5 0,2 0,5 1% 1% 1%
4 AS Herborn-Sid
1,2 2,2 0,0 -2% 7% 0%
5 AS Ehringshausen
: 0,3 1,4 0,4 1% 4% 1%
6 Wetzlarer Kreuz
— 2,5 2.4 3,4 5% 8% 5%
7 AS Wetzlar-Ost
— %5 0,9 6,2 -12% 3% 9%
8 AS Wetzlar-Sid
: 0,4 1,7 0.5 1% 6% 1%
9 AS Gl-Latzellinden
2,7 2,0 3,4 5% 7% 5%
10 GieBener Siidkreuz
0, 0, '0,
‘11 Gambacher Kreuz 2 P 4.8 o i L
Summe iiber alle 1,3 0,6 1,4 1% 1% 1%
Querschnitte
Tabelle B-3:  Validierung der Verkehrsumlegung im Analysefall fiir die A 45
Teil B: Auswertungen zur A 45 W
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2. Querschnittsbelastungen 2030

2.1 Veranderung der werktaglichen Verkehrsbelastungen

Die Nachfrageberechnung und die Belastungsermittlung wurden bereits in
Teil A unter Kapitel 3.2 erldutert. In diesem Kapitel werden die Auswirkungen
auf die Belastungen der Streckenabschnitte der A 45 zwischen der Landes-
grenze NRW / Hessen und dem Gambacher Kreuz im Detail dargestellt (siehe
Tabelle B-4). Als Planfall (Mitfall) wird dabei der Prognose-Planfall 1-2 heran-
gezogen, Vergleichsfall (Ohnefall) ist der Planfall P1-1.

Vergleichsfall 2030 Planfall 2030
(P1-1) (P1-2)

Pkw  Lkw Kfz

" Landesgrenze HEINW | 56.100 | 18.100 | 74.200 | 63.500 | 19.300 | 82.800 |

13% | 7% | 12% |
52.000 | 17.200 | 69.200 | 57.400 | 18.200 | 75.600
; 10% 6% 9%

51.600 | 17.100 | 68.600 | 57.900 | 18.000 | 75.900
3 | . - 12% | 5% 11%
gl bl '54.100 | 18.300 | 72.400 | 61.100 | 19.300 | 80.400

} - 13% | 5% 11%
Al BT 56.000 | 19.200 | 75.200 | 64.100  20.200 84.300
14% | 5% | 12%
56.500 | 19.000 | 75.500 | 66.600 | 20.000 86.600

AS Haiger/Burbach

2
' AS Dillenburg

5
| AS Ehringshausen

B el 18% | 5% | 15%
%) A S 52.300 | 18.300 | 70.600 | 62.200 | 19.200 | 81.400
7 19% @ 4% | 15%
‘ e s ] 58.500 | 17.300  75.800 | 69.000  18.200 | 87.200
8 As Wetzlar-siid g ) 0% _p Tad

58.400 | 16.900 | 75.300 | 70.100 | 17.900 | 88.000

9 S C20% | 7% | 17%
ERarTTRClngE 59.700 | 16.900  76.600  72.800 | 17.900 | 90.700
10 i 22% 7% | 18% |
L Ty LT 68.700 | 16.400 ' 85.100 | 81.100 | 17.300 | 98.400 |

11 | Gambacher Kreuz | 18% | 7% | 16% |

Tabelle B-4:  Querschnittsbelastungen der A 45 an Werktagen in den Prognoseféllen 2030
P1-1 und P1-2 und Verdnderung von P1-1 zu P1-2 [DT Vws]

Es wird deutlich, dass die Belastungen im Planfall P1-2 (mit Ausbau) um 10 bis
18 % hoher liegen als im Vergleichsfall ohne sechsstreifigen Ausbau. Dabei

nehmen die Belastungen im Pkw-Verkehr (berdurchschnittlich stark zu.

Teil B: Auswertungen zur A 45 WV
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Betrachtet man das Aufkommen an ausgewahlten Querschnitten nach Relati-

onen (Tabelle B-5), wird die besondere Bedeutung des Rhein-Main-Gebiets
| am Pkw-Verkehr deutlich. Bereits an der Landesgrenze macht dieser knapp
ein Drittel des Gesamtaufkommens aus, bei Gie3en steigt der Anteil auf 41 %.
Der Anteil weit ausgreifender Fernverkehrsfahrten nimmt dagegen ab, je ndher
man mit dem Querschnitt an den Ballungsraum Rhein-Main rtickt.

Quer

Binnenverkehr UG

2 Quell-/Zielverkehr UG 18.206 29% 4.719 24%

1))

N

o

o Z  Durchgangsverkehr UG 45.229 71%  14.656 76%

Qo

0 o

T 2 Gesamt 63.435 19.375

e
Q/Z Rhein-Main 22.150 35% 1.601 8%
DV (Fern) 39.080 62% 13.230 68%
Binnenverkehr UG 16.373 25% 1.196 6%

|

c 3 Quell-/Zielverkehr UG 12.165 18% 5.113 26%

Y

2 5 Durchgangsverkehr UG 38.086 57% 13.633 68%

b ©

S & Gesamt 66.624 19.942

o2

2 ¥ Q/ZRhein-Main 24.419 37% 2.473 12%
DV (Fern) 33.167 50% 11.764 59%

¥ Binnenverkehr UG 10.754 15% 731 4%

|

§ 3 Quell-/Zielverkehr UG 25.919 36% 5.045 28%

S e

= L0

= § Durchgangsverkehr UG 36.058 50% 12.183 68%

N

2 2 Gesamt 72.731 17.959

S &

S & Q/ZRhein-Main 29.550 41% 3.009 17%

(U]

< DV(Fern) 30.892 42% 10.385 58%

Tabelle B-5:  Aufteilung der Kfz-Belastung ausgewdhiter Querschnitte (P1-2) nach Relationsarten

Teil B: Auswertungen zur A 45 ‘ W
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2.2 Vergleich mit bisherigen Prognosen

Zur Einordnung der Ergebnisse erfolgte ein Vergleich einerseits mit der Prog-
nose 2025 aus der Verkehrsuntersuchung von 2012 und andererseits mit der
Prognose 2030 aus dem Bundesverkehrswegeplan?. Daraus ergeben sich die
in Tabelle B-6 dargestellten Querschnittsbelastungen. Zur Vergleichbarkeit mit
den BVWP-Werte erfolgte eine Umrechnung der originér in der Einheit DTVws
vorliegenden Modellwerte fur den Planfall P1-2 auf die Einheit DTVw. Dazu ka-
men die in Kapitel 1.1 ermittelten Umrechnungsfaktoren zur Anwendung.

Prognose 2025 Prognose 2030 Prognose 2030
(P1 aus VU 2012) (BVWP) (P1-2)

Kfz SV Kfz SV Kfz SV

| Landesgrenze NRW

1 | AS Haiger/Burbach | |
| 66.500 ‘ 16.700 | 56.000 | 20.000 | 72.400 & 16.200

3 | AS Herborn-West (——F———F - -
71.700 | 16.500 | 55.000 | 18.000 | 77.000 | 17.200
4 AS Herborn-Sid i s =i = = ' =

78.100 ! 17.100 | 61.000 | 20.000 | 80.500 | 18.000
5 AS Ehringshausen - ——
| 79.400 | 16.900 @ 63.000 | 20.000 | 82.800 | 17.800

: 6 Wetzlarer Kreuz

= -:~ 68.700 | 16.300 | 53.000 | 18.000 | 72.700 | 16.000
I

|
‘2 AS Dillenburg
|
|
BT
|

|
76.700 ! 15.900 | 59.000 | 18.000 | 77.800 | 17.000
|

7  AS Wetzlar-Ost .
~| 77.400 | 14.100 & 48.000 | 14.000 | 83.900 ‘ 16.400

8 AS Wetzlar-Siid

i 77300 | 14100 | 58.000 | 14.000 | 84.500 : 16.100
9 | AS Gl-Litzellinden = = S == T '

: 79.200 | 13.900 @ 65.000 & 16.000 | 86.800 } 16.100

' 10 GieBener Siidkreuz - '

' ' 95900 | 15.700 | 78.000 @ 20.000 @ 94.700 ‘ 15.500

11 Gambacher Kreuz | |

Tabelle B-6:  Querschnittsbelastungen 2030 im Verlauf der A 45 und Vergleich zu bisherigen Prog-
nosen [DTVw]

2 Abzurufen unter:
http://www.bvwp-projekte.de/strasse/A0045-G10-NW-HE/A0045-G10-NW-HE.html

71.300 ‘ 17.800 | 62.000 | 20.000 | 79.800 | 17.200
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Es zeigt sich, dass die Kfz-Belastungen im Planfall P1-2 zwischen 1 % und
12 % Uber den Werten von 2025 liegen. Dabei ist auffallig, dass im mittleren
Bereich die Abweichungen geringer sind als zu den Randern des Untersu-
chungsbereichs, wo die héchsten Abweichungen festzustellen sind. Einzige
Ausnahme bildet der Querschnitt zwischen dem GieBener Siidkreuz und dem
Gambacher Kreuz, wo die Belastungen nahezu gleich bzw. sogar leicht niedri-
ger sind als in der Prognose 2025. Dies kann als ein Indiz daflir angesehen
werden, dass sich dort die Belastung der Kapazitat eines sechsstreifigen Quer-
schnitts annahert, was durch die Uberschldgliche Leistungsfahigkeitsbewer-
tung (s.u.) bestatigt wird. Die BVWP-Belastungen liegen dagegen im gesamten
Verlauf deutlich niedriger als die Prognosewerte im Planfall P1-2. Starkste Ab-
weichung ist zwischen den AS Wetzlar-Ost und Wetzlar-Std, wo die BVWP mit
48.000 Kfz/Tag fir 2030 eine um rund 35.000 Kfz/Tag niedrigere Belastung
ausweist. Diese liegt auch rund 10.000 Kfz/Tag niedriger als im Analysezu-
stand 2015. Die starken Abweichungen sind durch die unterschiedlichen Prog-
noseansatze zu begriinden und waren letztendlich auch Ausléser fir die Fort-
schreibung der Verkehrsuntersuchung (vgl. Teil A — Kapitel 1 und Kapitel
3.2.2).

In Anbetracht der hier unterstellten Strukturentwicklung geman der aktuellen
Prognosen der HessenAgentur, welche deutlich positiver ausfallt als die
BVWP-Prognose und auch als die 2012 angewandte Prognose 2025, erscheint
die prognostizierte Aufkommensentwicklung im Kfz-Verkehr plausibel. Im Ver-
gleich zu der Prognose 2025 wird eine weitere Zunahme der Verkehrsstérken
deutlich, die damit den in der Verkehrsuntersuchung von 2012 aufgezeigten
Trend fortsetzt (wenn auch mit geringeren jahrlichen Zuwéachsen) und damit
den sechsstreifigen Ausbau der A 45 rechtfertigt.

Im Schwerverkehr zeigt sich im Vergleich zu 2025 ein etwas anderes Bild. Hier
werden im Verlauf von der Landesgrenze, wo fiir 2030 sogar leicht niedrigere
Belastungswerte ausgewiesen werden als fiir 2025, bis zum GieBBener Sid-
kreuz stetig steigende Abweichungen prognostiziert. Vor dem GieBBener Std-
kreuz liegt der Wert fur 2030 dann rund 16 % hdéher als der Wert fir 2025.
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Zwischen dem GieBBener Sidkreuz und dem Gambacher Kreuz ist dann, dhn-
lich wie im Kfz-Verkehr, das Belastungsniveau 2030 wieder anndhernd gleich
zur Prognose 2025. Im Vergleich zur BVWP-Prognose ist festzustellen, dass
diese (mit Ausnahme des Abschnitts zwischen Wetzlar-Ost und GieBBen-Lit-
zellinden) hoher liegt als die Prognose 2030 dieser Verkehrsuntersuchung.
Dies deutet darauf hin, dass in der BVWP-Prognose die Veranderung des Auf-
kommens im regionalen Lkw-Verkehr deutlich starker ausféllt als in den hier
zugrunde gelegten Prognosen des Hessenmodells. In Anbetracht der insge-
samt niedrigeren Kfz-Belastungen in der BVWP-Prognose ergibt sich dort ein
mit 25 bis 35 % wesentlich héherer Schwerverkehrsanteil als in der Prognose
P1-2, wo die SV-Anteile zwischen 19 und 22 % liegen.
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3. Spitzenstundenbelastungen

3.1 Ermittlung der Knotenstrome in den Spitzenstunden

Im Anhang B-2 sind die Knotenstrombelastungen fiir die Anschlussstellen und
deren Teilknoten in der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde
zusammengestellt. Die Definition der Teilknoten ist analog zu der Verkehrsun-
tersuchung von 2012 (mit Anpassung an den Umbau des Wetzlarer Kreuzes);
die entsprechenden Bezeichnungen sind im Anhang B-1 nachrichtlich noch-
mals beigefligt (,Nachweis- und Erhebungskonzept®). Die Umrechnung von
den modellmé&Big ermittelten Tageswerten [DTVws] erfolgte unter Ansatz der
aus den VZH-Zahlwerten vom November 2015 abgeleiteten Spitzenstunden-
anteile. Fir die Aufteilung der nicht von VZH-Schleifen erfassten Stréme wurde
auf die in den Handzahlungen von 2012 ermittelten Anteile zurlickgegriffen.

3.2 Qualitative Bewertung der Leistungsfahigkeit

Foérmliche Leistungsfahigkeitsnachweise waren im Rahmen der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung nicht gefordert. Im folgenden Kapiteln erfolgt eine tiber-
schlagliche Bewertung der Leistungsféhigkeit anhand von Maximalwerten aus
der Spitzenstundenbetrachtung und typischen Kapazitatskennwerten unter Be-
achtung des HBS 2015, Teil A — Autobahnen. Es wird darauf hingewiesen,
dass die qualitativen Einschatzungen der erreichbaren Verkehrsqualitat keinen
férmlichen Leistungsfahigkeitsnachweis ersetzen, im Zweifelsfall wird empfoh-
len, den entsprechenden Nachweis nach Vorgabe des HBS 2015 zu flihren.
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3.2.1

Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Nach HBS 2015, Kapitel A3, ist das Maf3 zur Bewertung der Verkehrsqualitat
auf Streckenabschnitten von Autobahnen der sich aus dem Verhaltnis von Be-

lastung und Kapazitat ergebende Auslastungsgrad. Eine tberschlégliche Be-

wertung flhrte zu folgenden Ergebnissen:

Die Kapazitat einer dreistreifigen Richtungsfahrbahn bei einem Lkw-An-
teil von 20 % (wie hier im Planfall anndhernd vorhanden) liegt bei einer
Langsneigung von 3 % (welche auf der A 45 nur in kurzen Abschnitten
Oberschritten wird) bei 4.800 Kfz/h, in Ballungsrdumen kdénnen 5.100
Kfz/h angesetzt werden (HBS 2015, Tabelle A-3).

Die maximale Querschnittsbelastung in der Spitzenstunde liegt bei rund
3.900 Kfz/h (Gambacher Kreuz — GieBener Stdkreuz, Nachmittags-
spitze).

Fir diese Belastung ergibt sich ein Auslastungsgrad von rund 81 % (bei
Ansatz der Kapazitat in Ballungsrdumen 76 %). Damit wird nach HBS
2015, Tabelle A 3-1, in beiden Fallen eine Qualitatsstufe ,D“ erreicht.
In den Ubrigen Abschnitteh liegt die Spitzenstundenbelastung deutlich
nied'riger, nérdlich der AS Wetzlar-Ost kann voraussichtlich immer eine
Auslastung unter 75 % und damit die Qualitatsstufe C erreicht werden.
Fir den Abschnitt Wetzlar-Ost bis Gambacher Kreuz ist ggf. ein detail-
lierter Leistungsfahigkeitsnachweis zu empfehlen.
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3.2.2 Leistungsfahigkeit der planfreien Teilknoten

Die Ein- und Ausfédelungen waren in der Untersuchung von 2012 mit Quali-
tatsstufen (QSV) B und C nach dem damals noch anzuwendenden HBS
2001/09 als weitestgehend unkritisch bewertet worden, lediglich am GieBener
Sudkreuz und am Gambacher Kreuz wurden einzelne Teilknoten in einzelnen

Spitzenstunden mit QSV D bzw. E bewertet.

Eine Uberschlagliche Bewertung nach dem HBS 2015, Kapitel A 4 ergab fir
die planfreien Ein- / Ausfédelungen die folgenden Aussagen zur Leistungsfa-
higkeit:

¢ Die maBgeblichen Hauptstrombelastungen an der A 45 liegen im Plan-
fall P1-2 bei 2.500 bis 3.800 Pkw-Einheiten pro Stunde (Pkw-E/h).

e In diesem Belastungsbereich flihren Ein- bzw. Ausféadelungsverkehrs-
stérken bis zu 1.000 Pkw-E / h nach HBS 2015, Bilder A 4-6 und A 4-24
fur die Ublicherweise zur Anwendung kommenden Aus- bzw. Einfahrttyp
A 1-3 bzw. E 1-3 zu Qualitéatsstufen von C oder D.

e Die prognostizierten Ein- / Ausfadelungsverkehrsstérken liegen an den
meisten Ein-/ Ausfahrten deutlich darunter, so dassim Allge'me\inen von
einer mindestens ausreichenden, eher besseren Qualitatsstufe ausge-
gangen werden kann.

e Verflechtungsverkehrsstéarken im Grenzbereich der genannten Belas-
tungswerte treten an der Anschlussstelle Wetzlar-Ost sowie am Gief3e-
ner Sudkreuz auf, dortist die Leistungsfahigkeit voraussichtlich mit QSV
,D“ zu bewerten. Hier ist ggf. ein detaillierter Leistungsféhigkeitsnach-

weis, auch im Hinblick auf die Verflechtungsbereiche, anzuraten.
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4. EingangsgroBen fiur die schalltechnische Berech-
hung

Als Grundlage fir schalltechnische Berechnungen sind nach RLS-90 die maB-

gebende stindliche Verkehrsstéarke Mr fir den Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) bzw.

Mn fur den Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) sowie die mafBgebenden Lkw-Anteile pr

fir den Tageszeitraum bzw. pn fir den Nachtzeitraum zu ermitteln.

Da sich die zuvor genannten KenngréBen auf die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke (DTV) beziehen, erfolgte eine Umrechnung der originar in der
Einheit DTVws vorliegenden Modellbelastungen auf DTV unter Anwendung der
in Kapitel 1.1 ermittelten Umrechnungsfaktoren. Der Anteil des Tages- sowie
des Nachtzeitraums am DTV wurde ebenfalls aus den Erhebungen vom No-
vember 2015 (Schleifendaten der VZH) ermittelt.

Wahrend in den Zahlungen und auch in den Modellrechnungen der Schwer-
verkehr (Fahrzeuge Uber 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht) ausgewiesen wird,
ist nach der RLS-90 der Lkw-Anteil auf Lkw Uber 2,8 t zul. GG zu beziehen.
Aus diesem Grund war eine Umrechnung erforderlich. Dazu wurde fiir den Ta-
geszeitraum ein Faktor von 1,3 und fir den Nachtzeitraum ein Faktor von 1,1
angésetzt. Im Mittel ergibt sich daraus ein Faktor von 1,22 (iber den Gesamt-
tag. Diese Faktoren wurden analog zu der Verkehrsuntersuchung von 2012
aus den Zahlergebnissen der StraBenverkehrszahlung 2010 unter Berlicksich-
tigung der Fahrzeugart "Lieferwagen” abgeleitet. Eine Fortschreibung war nicht
mdglich, da die Fahrzeugart ,Lieferwagen® in der SVZ 2015 nicht mehr separat
ausgewiesen ist.

Die auf diese Weise erzielten Ergebnisse fir die Abschnitte der A 45 zwischen
der Landesgrenze Hessen / NRW und dem Gambacher Kreuz im Prognose-
Planfall P1-2 sind in Tabelle B-7 zusammengestellt. Die detaillierten Ergeb-
nisse fur alle Abschnitte einschlieBlich der Rampen an den Anschlussstellen
sind aus Anhang B-3 zu entnehmen.

Teil B: Auswertungen zur A 45 WV 4



Fortschreibung der Verkehrsuntersuchungen A 45/ B 49 B-18

Nr Abschnitt von-bis FR

Lgr. HE/ NW Sud | 38.850 @ 7.350 | 2.145 570 21 | 46
L AS Haiger/Burbach | Nord | 39.050 @ 7.350 & 2.165 551 21 41 ‘
‘ 2 AS Haiger/Burbach | Sud | 35.550 | 6.950 1.957 529 21 48
| AS Dillenburg Nord | 35.250 | 6.850 1.949 510 22 45
\ 3 AS Dillenburg Sid | 35.400 | 6.900 1.949 527 21 | 50
AS Herborn-West | Nord | 35.550 | 6.800 | 1.965 512 21 45
4 AS Herborn-West | Sud | 37.200 | 7.350 ’ 2047 | 556 | 21 | 50
AS Herborn-Sid Nord & 38.050 | 7.400 2.097 560 21 48 |
AS Herborn-Sid Sid | 38.850 | 7.700 @ 2.144 569 21 | 50
5 | ASEhringshausen | Nord | 39.350 | 7.650 | 2179 &= 563 | 21 | 48
6 AS Ehringshausen | Sid | 39.650 | 7.550 2.196 564 20 50
| Wetzlarer Kreuz | Nord = 40.750 @ 7.600 & 2.269 557 20 | 49
. Wetzlarer Kreuz Sid | 38.100 | 7.250 | 2.105 554 20 49
¥ AS Wetzlar-Ost Nord | 37.400 | 7.250 | 2.080 512 21 51
AS Wetzlar-Ost Sud | 40.700 | 7.350 | 2.258 569 19 49
e AS Wetzlar-Sid Nord l 39.850 | 6.700 | 2.230 518 18 43
AS Wetzlar-Sud Sud | 40.350 | 7.200 | 2.238 567 19 48
9 AS Gl-Lutzellinden | Nord | 41.350 | 6.600 @ 2.316 536 17 42
10 AS Gl-Litzellinden | Sud | 41.950 | 7.150 | 2.334 572 18 45
‘ GieBener Stdkreuz | Nord | 42.100 | 6.700 & 2.364 536 T 42
11 | GieBener Stidkreuz | Sid | 45.250 | 6.100 | 2.518 620 14 38
- ‘ Gambacher Kreuz | Nord | 46.800 | 7.150 | 2.636 575 17 39

Tabelle B-7:  Kennwerte nach RLS-90 im Prognose-Planfall (P1)
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5. Fazit

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde die im Jahre 2012 vorgelegte
Verkehrsprognose fir den geplanten sechsstreifigen Ausbau der A 45 zwi-
schen der Landesgrenze Hessen / NRW und dem Gambacher Kreuz von dem
damaligen Prognosejahr 2025 auf das Prognosejahr 2030 fortgeschrieben.
Dies geschah auf Grundlage einer aktualisierten Analyse fir das Jahr 2015 und
einer Prognose flr 2030 auf Grundlage der Strukturdatenprognose 2030 der
HessenAgentur von 2016. Uberregionale Verkehre wurden dabei aus dem
Hessenmodell bzw. weit ausgreifende Fernverkehre aus der Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen, welche auch die Datenbasis fir
den seit 2016 vorliegenden Bundesverkehrswegeplan 2030 darstellt, ibernom-
men. Die Verkehrsuntersuchung ersetzt damit die allein auf Grundlage der Ver-
flechtungsprognose zur BVWP erstellte Fortschreibung der Prognose vom Ap-
ril 2016.

Waéhrend in der Fortschreibung von 2016 ein deutlicher Riickgang der Quer-
schnittsbelastungen der A 45 gegenuber der 2012 vorgelegten Prognose 2025
festzustellen war, wobei die Querschnittswerte z.T. unter den in der SVZ 2015
erhobenen Werten lag, ergaben sich durch den neuen Ansatz mit einer aktua-
lisierten Nachfrageprognose und Nutzung der tberregionalen Verflechtungen
aus dem Hessenmodell fiir die A 45 Belastungen, die bis zu 10 % tber den
Belastungen der Prognose 2025 liegen und unter Berticksichtigung der unter-
stellten Strukturentwicklung als plausibel bewertet werden. Infolge des sechs-
streifigen Ausbaus sind demnach zwischen der Landesgrenze und dem Giel3-
ner Stdkreuz Querschnittsbelastungen von 72.000 bis 87.000 Kfz/Tag (DTVw)
zu erwarten. Sudlich des GieBener Stidkreuzes steigt die Belastung auf knapp
95.000 Kfz/Tag. Davon entfallen zwischen 15.500 und 18.000 Kfz / Tag auf den
Schwerverkehr, der Schwerverkehrsanteil liegt bei 19 bis 22 %.
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Die Spitzenstundenbelastungen wurden aus dem Tagesverkehr unter Ansatz
der aus den Erhebungen ermittelten Anteile ermittelt. Maximal werden Quer-
schnittsbelastungen je Richtungsfahrbahn von 3.800 Kfz/h erreicht (GieBener
Sudkreuz — Gambacher Kreuz), im Regelfall liegen die Werte jedoch bei 2.500
bis 3.500 Kfz/h. Damit ist auf einer dreistreifigen Richtungsfahrbahn im Regel-
fall eine befriedigende Verkehrsqualitat (entsprechend QSV ,C* nach HBS) zu
erwarten. Die Verkehrsqualitdt an den Ein- und Ausfédelungen liegt an den
meisten Anschlussstellen voraussichtlich ebenfalls im Bereich von QSV ,D*
und besser. Detaillierte Leistungsféhigkeitsnachweise waren nicht Gegenstand
der vorliegenden Untersuchung. Es wird empfohlen, zumindest in den Berei-
chen, die nach der Uiberschldglichen qualitativen Leistungsféhigkeitsbewertung
im Bereich QSV ,D“ liegen, im Rahmen der weiteren Planung detaillierte Leis-
tungsféhigkeitsnachweise zu flihren, um ggf. bestehenden Ausbaubedarf zu

ermitteln.
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