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Nr. Art der Anderung Datum Zeichen |
Entwurfsbearbeitung: Datum Name
® . . bearbeitet | Mai 2017 | Weigand
ElB Entwurfs- und Ingenieurburo gezeichnet| Mai2017 | Mehnert
StraBenwesen GmbH geprilft Mai 2017 | Mller
Bernhardstrale 92,01187 Dresden, Tel. (0351)46610
T4
Dresden, den 30.05.2017 ﬂ__
Datum Name
B Hessen Mobil =
m StraBen- und Verkehrsmanagement HESSEN beart‘)eltet
gezeichnet
[ |
ﬁ geprift Juni 2017 | R. Schafer
[ | = i
—
[ |
Stralle: A45 UnterlageNr.: 6 /9
o Hohenplan
Beginn: zw. NK 5316 029 u. NK 5416 038 km 158,750 UF Hauptwirtschaftsweg
Ende: zw. NK 5316 029 u. NK 5416 038 km 161,563
Hessen ID: 20855, 20856 Mafstab: 1:1:1 000/100
Ersatzneubau der Talbricken Bechlingen und Bornbach
mit sechsstreifigem Ausbau
von Betr.-km 158,750 bis Betr. 161,563
von Bau-km 4+468 bis Bau-km 7+281
Aufgestellt:
Dillenburg, den ....30.08.2017 .
Hessen Mobil Planfestgestellte Unterlage

- Dezernat A45 -

Nr. 6.9

zum

gez. H. Keller

Dezernent

Planfeststellungsbeschluss

vom 31.07.2020 Gz. 061-k-04#2.194
Wiesbaden, den 21.08.2020

Hessisches Ministerium
fur Wirtschaft, Energie, Verkehr

und Wohnen
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