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1 Darstellung des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 1 UVPG)

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst die Ersatzneubauten der Talbriicken Bechlingen und
Bornbach im Zuge der A 45 bei ARlar im Lahn-Diil-Kreis sowie den 6-streifigen Ausbau des
Streckenbereiches der A 45 von Betriebs-km 158,750 bis Betriebs-km 161,563. Der Ersatz-
neubau der Ende der 1960er Jahre hergestellten Bauwerke ist eine unabdingbare Manahme

zur Aufrechterhaltung des Verkehrsweges A 45 im Untersuchungsraum.
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Abbildung 1:  Ubersichtskarte A 45

Der Beginn der A 45 liegt am Autobahndreieck ,Mengeder Heide“ nordwestlich von Dortmund.
Von dort aus fuhrt die A 45 Uber Dortmund, Hagen, Olpe, Siegen, Wetzlar, Giellen und Hanau
in sudéstlicher Richtung durch die Bundeslander Nordrhein-Westfalen, Hessen und Bayern bis

zum Seligenstadter Dreieck westlich von Aschaffenburg.

Der Bereich zwischen Olpe und Wetzlar ist auRerdem Teil der 8.000 km langen Europastra-
Re 40. Innerhalb dieser Kategoriengruppe ist die A 45 aufgrund der Verbindungsfunktion zwi-

schen den Fernautobahnen A 4 am Kreuz Olpe-Sid bei Olpe und A 5 am Gambacher Kreuz
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bei Giellen gemalR den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)' auch als Fernautobahn

mit einer kontinentalen Verbindungsfunktion in die Kategorie AS 0 einzuordnen.

Die Baumalnahme befindet sich im hessischen Bereich der A 45 im Lahn-Dill-Kreis nérdlich

der Ortslage von Allar.

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) hat dem Ersatzneubau
der Talbriicken mit Schreiben vom 12.10.2010, Az.: StB 17/7193.90/17-1259557 sowie der
Verwendung des RQ 36 B zugestimmt und als verkehrstechnische MalRnahme auferhalb des

Bedarfsplanes eingestuft.

Die Erweiterung der A 45 auf sechs Fahrstreifen zwischen der AS Haiger/Burbach und dem
AK Gambach ist inzwischen im Bundesverkehrswegeplan 2030 unter der Projektnummer
A0045-G10-NW-HE als Projekt im vordringlichen Bedarf enthalten. Der betrachtete Strecken-
abschnitt im Bereich der Talbriicken Bechlingen und Bornbach ist ein Teilabschnitt der Ge-

samtausbaumaflnahme.

Der 6-streifige Ausbau beginnt bei Strecken-km 158,750 (= Bau-km 4+467,589) und endet bei
Strecken-km 161,563 (= Bau-km 7+280,797). Er hat eine Lénge von 2,813 km.
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Abbildung 2:  Ubersichtskarte

'RIN: Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen,
Kéln 2008 (FGSV 121)
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Trager der Baulast und des Vorhabens ist die Bundesrepublik Deutschland — Bundesstrafien-

verwaltung, endvertreten durch Hessen Mobil — Strafen- und Verkehrsmanagement.

Durch den 6-streifigen Ausbau der A 45 sind im betrachteten Streckenabschnitt keine Wid-
mungen/Umstufungen/Einziehungen innerhalb des nachgeordneten Strallennetzes erforder-
lich.

Durch das Vorhaben werden keine FolgemaRnahmen ausgel6st.
1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die MalRnahme umfasst neben dem Ersatzneubau der beiden Talbriicken auch den 6-
streifigen Ausbau der nordéstlichen und stidwestlichen Streckenanschliisse sowie den 6-
streifigen Ausbau der Strecke zwischen den Bauwerken auf einer Lange von insgesamt
2.813 m.

Der Beginn des Ausbaubereiches befindet sich am Nulldurchgang einer Querneigungsverwin-
dung bei Betriebs-km 158,750. Das Ende des Ausbaubereiches befindet sich bei Betriebs-km
161,563, ebenfalls am Nulldurchgang einer Querneigungsverwindung. An diesen Stellen kann
spéater eine weitere Planung des 6-streifigen Streckenbaus der A 45 angeschlossen und der
betrachtete Abschnitt richtlinienkonform geplant werden. Im Abschnitt von Betriebs-km
168,750 bis 161,563 erfolgt eine Verbreiterung auf 6 Fahrstreifen mit Gradienten- und

Querneigungskorrektur.

Im Bereich des Bauendes beginnt in Fahrtrichtung Hanau die Ausfahrt zur A 480. Etwa 180 m

vor dem Bauende endet der 3. Fahrstreifen in Fahrtrichtung Dortmund.
Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die A 45 ist auf den Talbriicken Bechlingen und Bornbach im heutigen Zustand als Sonder-

querschnitt ausgefiihrt und setzt sich aus vier Fahrstreifen zuziglich Standstreifen zusammen.
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Abbildung 3:  Bestandsquerschnitt Talbriicken

Auf der freien Strecke setzt sich der Querschnitt analog des Briickenquerschnittes aus’ vier

Fahrstreifen zuzliglich Standstreifen zusammen.
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Abbildung 4.  Bestandsquerschnitt Freie Strecke

Im Zuge von bauvorbereitenden MaRnahmen wurde der Querschnitt in Fahrtrichtung Dort-
mund bereits um 0,70 m auf 12,20 m aufgeweitet, um eine 4s+0-Verkehrsflihrung nach den
Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (RSA)? wahrend der Bauzeit ge-
wiahrleisten zu kdnnen. Die Aufweitung erfolgte in Form einer zusatzlichen 0,70 m breiten Be-

festigung zu Lasten der Bankette bzw. des Mittelstreifens.

Aufgrund des bewegten Gelédndes im Landschaftsraum ,Siidabdachung Gladenbacher Berg-
land“ im Ubergang zur ,Ehringshausener Dillaue” I&sst sich die Trassierung als angepasst an

Topografie und Siedlungsstruktur bezeichnen.

2RSA: Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (RSA), Ausgabe 1995/2009, Forschungsgesellschaft fiir Stra-
Ren- und Verkehrswesen, Kéln 2009 (FGSV 370)
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Im betroffenen Bereich befinden sich neben den Talbriicken Bechlingen und Bornbach folgen-

de Bauwerke:

- 5316 549 UF Forstweg bei km 159,261 (= Bau-km 4+980)
- 5316 551 UF Hauptwirtschaftsweg bei km 160,207 (= Bau-km 5+920).

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Da der Planungsauftrag die Ersatzneubauten an gleicher Stelle beinhaltet, ist keine grundle-
gende lagemaRige Anpassung der Strecke vorgesehen. Zur Beseitigung einer Zwischengera-
de ist die Anderung in der Achslage im Bereich von max. ca. 3,00 m zum Bestand erforderlich.
Die Talbricken Bechlingen und Bornbach werden bereits im Hinblick auf einen spéateren
durchgehend 6-streifigen Ausbau der A 45 mit entsprechenden Ausbauquerschnitten RQ 36B

und die Bereiche der freien Strecke mit dem RQ 36 ausgebaut.
Besondere Anforderungen an den Betrieb sind nicht vorhanden.
1.3 "Streckengestaltung

Es wurde ein ,Gesamtgestaltungskonzept fur Bauwerke der A 45 im Streckenabschnitt Lan-
desgrenze NRW bis Gambacher Kreuz" erarbeitet, welches sowohl kurzfristige als auch mittel-
und langfristige BaumalRnahmen erfasst und einen Gestaltungsvorschlag fur deren Umset-

zung formuliert.

Die Ausbildung der streckenbildenden Talbriicken Bornbach und Bechlingen entstammt einer
Variantenuntersuchung mit Wahl einer Vorzugsvariante, welche jeweils als Vorskizze vorliegt.
Demnach wird die Talbriicke Bechlingen als Deckbriicke in Spannbetonbauweise mit drei Fel-
dern ausgebildet. Durch optimale Stitzweiten und ausgewogene Proportionen ergibt sich eine

gute Einpassung in das Landschaftsbild.

- Die Talbriicke Bornbach wird als 5-feldrige Deckbriicke mit Durchlauftrager errichtet. Die An-
zahl der Stitzen bleibt analog zum Bestand mit vier Stiick pro Richtungsfahrbahn erhalten.
Durch die gute Einbindung in die Talform und die giinstige Proportion der Stutzweite zur Pfei-

lerh6he ergibt sich eine positive Fernwirkung.
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Das zu erneuernde Uberfilhrungsbauwerk bei km 5+920 ist entsprechend dem Gestaltungs-
konzept als Einfeldbauwerk mit einem Uberbau in Stahlverbundbauweise vorgesehen. Dabei
wird die Unterkante des Uberbaus als flacher Bogen ausgebildet. Die Stahlteile sind farblich
deutlich abgesetzt. Schraggestellte, leicht hochgesetzte Widerlager ergénzen die dynamische
Form des Uberbaus. Deutlich horizontal profilierte Fligelansichtsflachen runden die optisch

ansprechende Gestaltung des Bauwerks ab.

Da!s Unterfuhrungsbauwerk bei km 4+980 gehort zu den UF-Bauwerken ohne gestalterische

Relevanz.

Da fur die beiden Talbrucken ein Ersatzneubau an jeweils gleicher Stelle erfolgt, ist eine la-

gemahige Verdnderung der Strecke nur im oben bereits beschriebenen Umfang vorgesehen.

11
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2 Begriindung des Vorhabens

21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Im vorliegenden Teilabschnitt der A 45 werden das Tal des Bechlinger Bachs und das Born-
bachtal gequert. Der bauliche Zustand der 180 m langen Talbriicke Bechlingen und der 200 m

langen Bornbachtalbriicke hat sich in den vergangenen Jahren deutlich verschlechtert.

Im Auftrag des damaligen Hessischen Landesamtes fur StralRen- und Verkehrswesen (heute:
Hessen Mobil — Zentrale) erfolgte im Jahr 2008 eine Beurteilung aller GroRbriicken an der

A 45 hinsichtlich erforderlicher Verstarkungsmafnahmen? sowie auf Briickenklasse 60/30.

Die durchgefiihrten Untersuchungen ergaben an der Talbriicke Bechlingen Defizite bei der
Schubbewehrung sowie geringe Sicherheiten beim Bruchsicherheitsnachweis der Fahrbahn-
platte. Die Fahrspurlagen wurden aufgrund dieser Ergebnisse geéndert. Die rechte Fahrspur
(Hauptspur) wurde mittig auf den Steg zentriert, um die Fahrbahnplatte in Querrichtung zu

entlasten.

Im Zuge der Nachrechnung fir Brickenklasse 60/30 zeigten sich auch bei der Talbriicke
Bornbach wesentliche Tragfahigkeitsdefizite. Die beiden Talbriicken sind sowohl der heutigen
als auch insbesondere der zukunftigen Verkehrsbelastung nicht mehr dauerhaft gewachsen.

Daher ist der Ersatzneubau dieser Talbriicken geplant.

Im Zuge der Voruntersuchungen wurden folgende Fachbeitrage beauftragt:

- Feststellung der Verkehrsmengen fir das Analysejahr 2005 und den Prognosehorizont
20254, inzwischen Aktualisierung auf den Prognosehorizont 2030

- Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung 6-streifiger Ausbau der A 45 Landesgrenze
Hessen/NRW - Gambacher Kreuz (Stand: Januar 2018, IVV Aachen)

- Umweltfachliche Planungsbeitrage.

¥ gemiR HA BASt, Stufe | und Il (Bundesanstalt fiir StraRenwesen: Handlungsanweisung zur Beurteilung der Dauerhattigkeit der
vorgespannter Bewehrung von &lteren Spannbetoniiberbauten, Ausgabe 1998)

4 aufgrund der Baustellenproblematik auf der A 45 im Bereich Landesgrenze zu NRW bis zum Autobahnkreuz GieRener Sid-
kreuz sind die Verkehrsmengen des Jahres 2010 nicht geeignet

12a
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Im Jahr 2011 wurde dann mit der Planung fiir die Strecke der A 45 zur Bestimmung der Para-
meter und Ausbauldngen der Anpassungsbereiche begonnen. Zunachst wurden beide Bau-
werke (Erneuerung der Talbricken Bechlingen und Bornbach) als zwei getrennte Projekte
bearbeitet. Die Trassierung der Achse in Lage und Hdéhe sollte beibehalten werden (Alt =
Neu). Lediglich die Querneigung auf den Bauwerken sollte nach der Richtlinie fir die Anlage
von Autobahnen (RAA)S ausgebildet und die Fahrbahn fur einen 6-streifigen Ausbau verbrei-
tert werden. Die Anpassung an die Bestandsstrecke sollte dann auf einer Lange von 200 —

300 m vor und hinter den Briicken erfolgen.
Die Strecke zwischen den beiden Talbriicken betragt ca. 1,3 km.

Bei der Bearbeitung der beiden Projekte wurden Méangel in der Bestandstrassierung festge-
stellt, die Einfluss auf die Verkehrssicherheit haben. Bei einer Umsetzung der Planung der
beiden getrennten Projekte wirden Zwangspunkte geschaffen, die bei einem spateren
6-streifigen Ausbau der Gesamtstrecke keine richtlinienkonforme, verkehrssichere Trassierung
mehr moéglich machen. Die vorhandenen Trassierungsméngel werden bei einem 6-streifigen

Ausbau verstarkt.

Aus diesem Grund wurden im Rahmen der Voruntersuchung die Méngel der Bestandstrassie-
rung ermittelt und Lésungsvorschlage unter Einﬂbeziehung der beiden Talbricken, der dazwi-
schenliegenden Strecke sowie der sich anschlieRenden Ubergangsbereiche erarbeitet. Auf-
grund der punktuellen MaRnahme (Ersatzneubau der Talbriicken) ist eine Linienplanung, Lini-

enbestimmungsverfahren sowie Raumordnungsverfahren nicht erforderlich.
2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat mit Erlass zum Bundesver-
kehrswegeplan dem 6-streifigen Ausbau der A45 zwischen dem Gambacher Kreuz und der
Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen fir den Bereich Hessen zugestimmt. Der gesamte
Ausbauabschnitt betrdgt damit weit mehr als 10 km und tberschreitet deshalb den Schwel-
lenwert von 10 Kilometern Ausbau gemaf Anlage 1 Ziffer 14.5 des Umweltvertraglichkeitspri-
fungsgesetzes (UVPG).

5 RAA: Richtlinie fiir die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschatt fiir Straen- und Verkehrswe-
sen, Koin 2008 (FGSV 202)
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Fur den 6streifigen Ausbau der A45 zwischen den Talbriicken Bechlingen und Bornbach liegt
im Sinne des UVPG ein unmittelbarer rdumlicher und funktionaler Zusammenhang mit den
anderen AusbaumaBnahmen der A45 vor. Fir das vorliegende Teilprojekt liegt deshalb eine
UVP Pflicht vor.

23 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das vorliegende Projekt gehért nicht zu den sogenannten Okosternmalnahmen des Bundes-

verkehrswegeplans. Somit ist kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag gege-

ben.
24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die A 45 verlauft nach dem Regionalen Raumordnungsplan Mittelhessen 2010 innerhalb der
regional und Uberregional bedeutsamen Verbindungsachse (Frankfurt am Main / Verdich-
tungsraum Rhein-Main) — GieRen — Wetzlar — Herborn - Dillenburg — (Siegen /Burbach). Die
Funktion dieser Verbindungsachse ist zu gewahrleisten. Auch gehért die A45 zu den Verbin-
dungsachsen, deren Leistungsfahigkeit zu erhalten und auszubauen ist (Kapitel 4.2 und 7.1.3

des Regionalplans 2010).

Der Ausbau auf 6 Fahrstreifen zwischen der Landesgrenze Nordrhein-Westfalen und dem
Gambacher Kreuz ist im Regionalplan 2010 als Planungshinweis enthalten. Die notwendige

landesplanerische Abstimmung soll im Zuge des Planfeststellungsverfahrens erfolgen.
Die MaRnahme liegt in keinem Geltungsberéich eines Bebauungsplans.

GemaB Flachennutzungsplan® der Stadt ARlar ist die Trasse der A 45 als ,Uberértliche und
ortliche HauptverkehrsstralBe“ ausgewiesen. Sudlich der Trasse ist eine Altablagerung zwi-
schen der Talbriicke Bechlingen und der Talbriicke Bornbach bei Betriebs-km 160,20 ver-

zeichnet, dieser Bereich ist auch als Bergsenkungsgebiet markiert.

6 Stadt ABlar: Flachennutzungsplan 2003, aufgestellt von Bruno Koch Planungsbiiro fiirr Siedlung und Landschaft ABlar, Stand
27.05.2003
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Von ca. Betriebs-km 161,02 bis km 161,82 durchlauft die A 45 eine Trinkwasserschutzzone lIl.
Im Abschnitt von ca. km 161,10 bis km 161,40 grenzt stdlich eine Wasserschutzzone 1l an die

StraRengrundstiicksgrenze.
Stadtebauliche Belange werden bei der Mafdnahme nicht beriihrt.
242 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die A 45 verbindet die Metropolregionen Rhein-Main und Ruhrgebiet. Auf 153 Kilometern
(Nordrhein-Westfalen 90 km/Hessen 63 km) fuhrt die A 45 Uuber 53 Talbricken
(NRW 31/Hessen 22). Der Querschnitt besteht mindestens aus 4 Fahrstreifen, bedingt durch
die Steigungsstrecken abschnittsweise auch 5 bzw. 6 Fahrstreifen. Auf Grund ihrer Verbin-
dungsfunktion ist die A 45 eine sehr wichtige Fernverkehrsverbindung im Netz der Bundes-

fernstrafien.

Die zu erneuernden Talbriicken sind eine erhebliche volkswirtschaftliche Investition und mus-
sen dem im vorgesehenen Nutzungszeitraum von min. 80 Jahren voraussichtlich erforderli-
chem Verkehrsbedarf gerecht werden. Aus diesem Grund wurde die kiinftige — im Uberschau- .
baren Zeitraum von 10 bis 15 Jahren zu erwartende — Verkehrsentwicklung der Strecke ermit-
telt. Bis zum Jahr 2030 wird ein Anstieg der Verkehrsbelastung, insbesondere des Lkw-
Verkehrs prognostiziert.

Der 6streifige Ausbau der A45 zwischen dem Gambacher Kreuz und der Landesgrenze zu
Nordrhein-Westphalen ist im Bereich des Bundeslandes Hessen im vordringlichen Bedarf laut

Bundesverkehrswegeplan.

Belastungssituation 2012

Im Rahmen der ,Verkehrsuntersuchung sechstreifiger Ausbau der A 45 — Landesgrenze
HE/NW — Gambacher Kreuz? wurden im Frithjahr 2012 umfangreiche Verkehrserhebungen
im Bereich der A 45 durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Straflenverkehrszéhlung aus 2012
ergaben bei einem ,fiktiven Analysefall* ohne Restriktionen infolge von Baustellen (Analyse-

7 ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der A 45 - Landesgrenze HE/NW ~
Gambacher Kreuz; Schiussbericht im Auftrag von Hessen Mobil StraRen- und Verkehrsmanagement - Standort Dillenburg.
Aachen, Dezember 2012
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG: Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung — Sechstreifiger Ausbau der A 45 (Lgr.
HE/NW -~ AK Gambach) - Prognosejahr 2030

Aachen, April 2016
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fall 1) fur die A 45 Verkehrsbelastungen zwischen 55.500 und 80.800 Kfz/Werktag. Der
Schwerverkehrsanteil betragt ca. 12.100 bis 16.400 Schwerverkehrsfahrzeuge [SV/W]. Im
Abschnitt zwischen der AS Ehringshauseh und dem Wetzlarer Kreuz befrégt die Verkehrsbe-
lastung 63.000 Kfz/Werktag mit einem Schwerverkehrsanteil von 13.400 SV/Wt (dies ent-
spricht einem Anteil von etwa 21 %).

Im Frihjahr 2016 erfolgte eine Fortschreibung der Prognose der A 45 auf das Prognosejahr
2030 auf Basis der Verflechtungsprognose zum BVWP 2030. Ergebnis waren gegenuber der
Prognose 2025 deutlich geringere Belastungswerte. Der im Méarz 2016 vorgestellte Referen-

tenentwurf zum BVWP 2030 bestéatigte diese Werte groRenordnungsmafig.

Bei Vorliegen der vorlaufigen Ergebnisse zur SVZ 2015 im Februar 2017 zeigte sich aller-
dings, dass die fur 2030 prognostizierten Werte stellenweise bereits 2015 erreicht oder sogar
Uberschritten wurden. Als Ursache dafur wurden die abweichenden Strukturentwicklungen im

Einzugsbereich der A 45 identifiziert.

Belastungssituation im Prognose-Nullfall 2030, ohne Ausbau (P1-1)

Fur die Streckenabschnitte der A 45 zwischen der Landesgrenze HE/NW und dem
AK Gambach sind Verkehrsbelastungen DTVws zwischen &§4-200 68.600 und 84-660 85.100
KfzANerktag zu erwarten. Der Schwerverkehrsanteil DTVws betragt ca. 44-8808 16.400 bis
23:-100 19.200 Schwerverkehrsfahrzeuge {SVAM] Der Maximalwert des DTVws liegt zwischen
dem GieRener Sudkreuz und dem Gambacher Kreuz. Im fir die Talbriicken Bechlingen und
Bornbach maflgeblichen Abschnitt zwischen der AS Ehringshausen und dem Wetzlarer Kreuz
betragt die Verkehrsbelastung DTVws 656.680 75.500 KfzAAerktag mit einem Schwerverkehrs-
anteil von 48:8060 19.000 Schwerverkehrsfahrzeugen SMAAM (dies entspricht einem Anteil von
etwa 30% 25 %)’. Entsprechend der RAA 2008 wird bei einer solchen Verkehrsbelastung der

RQ 36 als im Allgemeinen geeignet empfohlen.
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Regelquerschnitt

RQ 43,5 E

RQ 36 [
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]

Abbildung 5:  Einsatzbereiche der Regelquerschnitte fir Autobahnen der EKA 1 (RAA, Bild 4)

-Die Verkehrserhebungen aus dem Frihjahr 2012 (Dauerzéhlungen Uber Zahischleifen der
Verkehrszentrale Hessen (VZH)) hatten gezeigt, dass im Tagesgang verhaltnismaRig geringe
Schwankungen des stindlichen Verkehrsaufkommens auf der A 45 festzustellen sind. Zwi-
schen 7:00 und 19:00 Uhr Iieét das stindliche Verkehrsaufkommen durchgéngig zwischen
5 und 8 % des Tagesverkehrs. Lediglich in den Abend- und Nachtstunden sind deutlich gerin-

gere Anteile festzustellen.

Dieses Gangverhalten wird sich aufgrund der unterdurchschnittlichen Pendlerverkehrsauspra-
gung der A 45 auch in der Prognose 2030 nicht &ndern. Aufgrund der Dominanz des Fernver-

kehrs werden sich keine ausgepragten Spitzenstunden ausbilden.

MaRgebend fir die Festlegung der Regelquerschnitte sind neben der Qualitat des Verkehrs-
ablaufes auch die Verkehrssicherheit, Anforderungen aus Bau, Betrieb und Erhaltung sowie
die Vertraglichkeit von Stralenquerschnitten verschiedener aufeinander folgender Autobahn-

abschnitte, um eine mdéglichst einheitliche Streckencharakteristik zu erreichen.

Ber-sehr-hohe-Sehwerverkehrsanteil-von-29-%-und-eine-diskontinuierliche-Streckencharakte-
Fistik,—beding&-dupeh-Zusa%zfathtFeifemnden-SteigungsstFeeken-anter#eiehen—die—Eﬁerdémis
cines-durshgehenden-Streckenausbaus—Das-zu-erwartende-Wachstum-der—durch-dieA-45
verbundenen-Metropolregionendasst-auch-langerfristig-Steigerungsraten-bei-der-Zunahme-des
Schwerverkehrs-erwarten-
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Belastungssituation im Prognosefall 2030 mit Ausbau (P1-2)

Die-im-vorherigen-Absehnitt-aufgezeigten-Defizite-ohne-einren-Ausbau-werden mit zusaizlichen
Eahrstreifen deutheh verbessert Ledighieh zwisehen dem Gambacher Kreuz-und-dem-Giefle-
nerStdkredz sind-rach-einem 6-streifigen-Ausban-aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
Engpésse-in-der Leistungsfihigkeit-zu-erwarten:

Fur die Streckenabschnitte der A 45 zwischen der Landesgrenze HE/NRW und dem AK Gam-
bach sind fur den Prognosehorizont 2030 Verkehrsbelastungen im Falle eines 6-streifigen
Ausbaus zwischen DTVws £§8-400 75.600 und 84-500 98.400 Kraftfahrzeugen KfzAerktag zu
erwarten. Der Schwerverkehrsanteil DTVws betragt ca. 44-808 17.300 bis 23-460 20.200.
Schwerverkehrsfahrzeuge-[SVAM]-

Im fur die Talbriicken Bechlingen und Bornbach mafgeblichen Abschnitt zwischen der AS
Ehringshausen und dem Wetzlarer Kreuz betréagt die Verkehrsbelastung DTVws 64800 86.600
Kraftfahrzeuge KfzANerktag mit einem Schwerverkehrsanteil DTVws von 48:868 20.000
Schwerverkehrsfahrzeugen SVAM-(entspricht einem Anteil von etwa 28 23,1 %).

Obwohl-die-lokale-Merkehrsnachfrage-im-Untersuchungsgebiet-ricklaufig-progrostiziert-wird;
steigt-die-Verkehrsbelastung-der-A-45-im-Progrose-Nullfall-gegentber-der-Analyse-(A-13-im
Mittel-um-rund-16-% -Dies-ist-tberwiegend-auf den Anstieg-der Durchgangsverkehre-zurickzu-
{ohren:-tberdurchsehnittich-hohe-Zuwdehse sind im Sehwerverkehr zd erwarten. tm-Rrogroe-
se-Planfall wird-auf der-A-45-gegeniber dem-Prognrose-Nullfall-eine-weitere-\erkehrszunahme
um-etwa 8 % erwartet-Dieser-Belastungsanstieg-ist groltenteils-auf regionale und-tberregio-
nale-\lerlagerungen-des-Rkw-Verkebrs-zurtickzufibren:-im-Lkw-Verkehr sind-nur-geringe-\Mer-
anderungen-zum-Proghrose-Nullfal zu-erwarten.

Es wird deutlich, dass die Belastungen DTVws im Planfall P1-2 (mit Ausbau) um 10 bis 18 %
héher liegen als im Vergleichsfall ohne sechsstreifigen Ausbau. Dabei nehmen die Belastun-
gen im Pkw-Verkehr Uberdurchschnittlich stark zu. Betrachtet man das Aufkommen an aus-
gewahlten Querschnitten nach Relationen, wird die besondere Bedeutung des Rhein-Main-
Gebiets am Pkw-Verkehr deutlich. Bereits an der Landesgrenze macht dieser knapp ein Drittel
des Gesamtaufkommens aus, bei Giellen steigt der Anteil auf 41 %. Der Anteil weit ausgrei-
fender Fernverkehrsfahrten nimmt dagegen ab, je ndher man mit dem Querschnitt an den Bal-

lungsraum Rhein-Main riickt.
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Tabelle 1: Zusammenfassende Ubersicht der Belastungssituation der Strecke zwischen der
AS Ehringshausen und dem Wetzlarer Kreuz

DTVwws Schvg_err\\;::kehr Schwerverkehrsanteil
{'Kwe;ktag'] ISV/NAIaricia !..1 [%]
Verkehrszahlung 2012 '+ 63-000 13:460 243
P -Nullfall 2030 202
ol'l;lcflgensots::ck;n:usbau Sy o i '
P1-1 75.500 19.000 252
Prognosefall 2030
. 0 64800 18.800 202
rg;t-g-strelflgem Ausbau 86.600 20.000 231

Der behandelte Streckenabschnitt der A 45 weist im Planfall eine gute bis ausreichende Ver-

kehrsqualitat auf.
243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Talbriicken wurden im Rahmen des Neubaus der A 45 Ende der 1960er Jahre mit einem

4-streifigen Querschnitt errichtet.

Die A 45 weist bei den Talbriicken éechlingen und Bornbach im Bestand zu geringe Quernei-
gungen auf. Zur Erzielung sicherer richtlinienkonformer Anrampungen wurde der Betrach-
tungsraum auf den Bereich zwischen Betriebs-km 158,750 und 161,563 ausgedehnt. Bei Be-
triebs-km 158,750 bzw. bei Bau-km 4+468 befindet sich der erste mégliche Anschlusspunkt
der richtliniengerechten Trassierung an den Bestand westlich der Talbriicke Bechlingen. Eine
spétere Ausbauplanung westlich dieses Punktes kann unabhéngig von der vorliegenden Pla-

nung durchgefuhrt werden.

Das Ende des betrachteten Bereichs liegt in etwa bei Bau-km 7+280 ebenfalls in einem Wen-
depunkt (Querneigungsnullpunkt). Dies ist der nachstgelegene mégliche Anschlusspunkt an
den Bestand 6stlich der Talbriicke Bornbach. Dieser liegt unmittelbar westlich des Wetzlarer
Kreuzes (A 480) mit der Talbriicke Engelsbach.

Der betrachtete Bereich ist derzeit 2-streifig mit Standspur je Fahrtrichtung ausgebaut. Die
Anschlussbereiche sind ebenfalls mit diesem Querschnitt ausgestattet, lediglich aus Richtung
Gielen kommend endet eine 3-streifige Verkehrsfihrung bei ca. Bau-km 7+225 bzw. Be-
triebs-km 161,290. Dieser 3-streifige Ausbau beginnt bei Betriebs-km 165,430.
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Folgende Mangel weist die Bestandstrassierung auf:

Verwindungsbereich im Uberbau der Talbriicke Bechlingen bei Bau-km 5+345

- Abflussschwache Zone bei ca. Bau-km 6+018 durch geringe Langsneigung von 0,6 %

und Lage der Verwindung in der Ausrundung der Kuppe bei Bau-km 6+000
- Querneigungen von 2,4 % bis 2,9 % unabhangig von Radien

- Haltesichtweite auf nasser Fahrbahn in den Linkskurven auf den inneren Fahrstreifen

nicht ausreichend.

Das Unfallgeschehen im untersuchten Bereich wird als unauffallig eingestuft. Eine Unfallhau-
fung eines besonderen Unfalltyps wurde im Bereich der Ausbaustrecke nicht festgestellt. In
der bausubstanzbedingten Verschwenkung an der Talbriicke Bechlingen aus Richtung Dort-
mund in Richtung Hanau ist jedoch eine Unfallhdufung feststellbar, welche auf die unginstige
Verziehung der Fahrbahn aus einem Bogen heraus zu begrunden ist. Die Verschwenkung der
beiden Fahrbahnen in beiden Fahrtrichtungen nach aulen wurde eingerichtet, um den
Schwerverkehr auf der jeweils dulReren Fahrbahn in die Mitte der Tragkonstruktion zu verle-

gen, so dass die auftretenden Krafte im Bauwerk besser abgetragen werden kénnen.

Durch den Ausbau zwischen Betriebs-km 158,750 bis 161,563 wird die im Bestand véllig un-
zureichende Querneigung verbessert und in Teilabschnitten die Langsneigung erhéht. Hier-
durch wird die A 45 fahrdynamisch sicherer befahrbar und die fur eine ordnungsgemafe
Fahrbahnentwasserung erforderliche Mindestschragneigung in den Verwindungsbereichen
erzielt. Die erforderliche Haltesichtweite wird durch eine Mittelstreifenaufweitung zwischen
ca. Bau-km 5+100 und 6+170 sichergestellt. Durch den 6-streifigen Ausbau des Streckenab-
schnittes wird zudem die Qualitat des Verkehrsablaufes deutlich erhéht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bei der geplanten Baumalnahme handelt es sich um Ersatzneubauten der Talbricken
Bechlingen und Bornbach, die aufgrund ihrer Aufgabe und Funktion keine signifikanten um-
weltentlastenden Auswirkungen im weiteren Verkehrsnetz habenlkann. Die Berlicksichtigung
der aktuellen rechtlichen Umweltvorgaben sowie die Tatsache, dass im Rahmen der Larmbe-
rechnung fur die Bricken bereits von einem zukunftigen 6-streifigen Ausbau ausgegangen
wurde, fuhrt beim Larmschutz und Gewasserschutz zu einer Verringerung der Umweltbeein-
trachtigungen.
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Im Planungsbereich konnte es bislang aufgrund von Verkehrsunféllen zu einer Kontaminie-
rung der Béden im Seitenbereich der Autobahn, teilweise auch in einer Trinkwasserschutzzo-
ne 1l und Il sowie der angrenzenden Gewasser }<ommen. Durch die fehlende Ruckhaltung der
StraRenentwéasserung (keine Rickhaltebecken) und die Freifallentwasserung der Bricken-
bauwerke war es méglich, dass im Havariefall auslaufende Kraft- und Schmierstoffe bzw.

sonstige Schadstoffe auch die Vorfluter kontaminierten.

Um diese unbefriedigende Situation zu beseitigen, werden umfangreiche Entwasserungsmal-
nahmen neu geplant. Durch die gemaR dem aktuellen Stand der Technik geplante Stralen-
und Bauwerksentwasserung wird sichergestellt, dass das gesamte Oberflachenwasser der
Fahrbahn einschlieBlich der neuen Briickenbauwerke zunachst in Rickhaltebecken geleitet

wird, in denen im Havariefall eine Abscheidung und Rickhaltung der Schadstoffe erfolgt.
Bezuglich des Larmschutzes wird auf Kapitel 6.1 verwiesen.
2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Im Planungsraum grenzen zwei Teilgebiete des Natura-2000-Gebietes DE 5316-304 ,Salbei-
wiesen bei Bechlingen und Breitenbachtal® an. Es gibt keine direkte Flacheninanspruchnahme
des FFH-Gebietes und auch Beeintrachtigung durch Schadstoffeintrage (NO‘x) kénnen ausge-
schlossen werden. Hierflr wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefuhrt. Die Prifung
erfolgt vorsorglich im Hinblick auf einen zuklnftigen 6-streifigen Ausbau und betrachte damit

die Bereiche der Talbriicke Kreuzbach und der Talbriicke Bechlingen.

Es treten keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes auf, weshalb auf eine Dar-
stellung der zwingenden Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses verzichtet werden

kann.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie (§ 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG)

Die nachfolgenden Beschreibungen zu den Varianten dokumentieren im Wesentlichen die
Ergebnisse der friheren Planungsphase Voruntersuchung, die die Grundlage der favorisierten
Variante war. Die Beschreibungen in den einzelnen Unterabschnitten beschéaftigen sich des-
halb auch mit dem damaligen Stand der Untersuchungen und Ergebnisse.

Die Varianten bestehen im vorliegenden Planungsfall aus unterschiedlichen Ausbaustufen der

Autobahn und deren Optimierungen bezuglich der Trassenparameter. Zum Zeitpunkt der Vor-
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untersuchung war noch offen, ob neben einem reinen Ersatzneubau der Talbriicken mit vier-
streifigem Ausbau der Strecke (Variante 1.0) auch ein 6-streifiger Ausbau im Bestand (Varian-
te 1.1) oder eine Optimierung der beiden Varianten (Variante 2.0 und 2.1) erfolgen sollte.

Das Bundesministerium fir Verkehr und Infrastruktur hatte schon in der Planungsphase Vor-
entwurf einen durchgehenden Ausbau zwischen der Onsbachbriicke und der Blasbachbriicke
beflirwortet und genehmigt. Inzwischen hat der Bundestag im Dezember 2016 die Ausbauge-
setzte zum Bundesverkehrswegeplan verabschiedet, in dem als vordringlicher Bedarf ein
durchgehender 6-streifiger Ausbau zwischen dem Gambacher Kreuz und Landesgrenze Nord-

rhein-Westfalen enthalten ist.
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Es wird der Bereich von’ca. Betriebs-km 158,750 bis 161,563 betrachtet. Dieser Bereich be-
ginnt an einem Wendepunkt bei Bau-km 4+467,589. Dies ist der erste mégliche Anschluss-
punkt westlich der Talbriicke Bechlingen an die bestehende Achse (Querneigungsnullpunkt).
Eine Planung westlich dieses Punktes kann unabhangig von der vorliegenden Planung durch-

gefuihrt werden.

Das Ende des betrachteten Bereichs liegt bei Bau-km 7+280,797, ebenfalls in einem Wende-
punkt (Querneigungsnullpunkt). Dies ist der nachstgelegenste Anschlusspunkt an die Be-
standsachse 6stlich der Talbriicke Bornbach und liegt unmittelbar westlich des Wetzlarer
Kreuzes (A480) mit der Talbriicke Engelsbach.

Im Rahmen der Vorplanung wurde im Jahr 2010 eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt. Dabei
wurde der 6-streifige Ausbau zwischen dem Gambacher Kreuz und der Landesgrenze zu

Nordrhein-Westfalen untersucht.

Aufgabe der Machbarkeitsstudie war es, anhand vorhandener schutzgutbezogener Unterlagen
das umweltbezogene Konfliktpotenzial beiderseits der A 45 einzuschatzen, um so eine Grund- -
lage fur die technische Planung zu erhalten. Letzterer kommt die Aufgabe zu, den Anbau je-
weils einer weiteren Fahrspur an eine derzeit 2-streifige Richtungsfahrbahn bzw. den Anbau
von Standstreifen im Bereich von Talbriicken so umzusetzen, dass Eingriffe in Natur und Um-
welt durch bautechnische Lésungen — ggf. auch durch abschnittsweise Verschwenkung der
Ausbaurichtung — nach Méglichkeit vermieden oder minimiert werden. Die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie werden in den einzelnen — ggf. zu unterschiedlichen Zeitpunkten zu reali-

sierenden — Teilabschnitten der Planung zu Grunde gelegt.
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Das Ziel ist, mittels der ,Umweltbezogenen Machbarkeitsstudie“ zum einen die Talbriicken zu
ermitteln, bei denen aufgrund der schutzgutbezogenen Auswertung der vorhandenen Unterla-
gen keine Verschiebung der StralRenachse und der Gradiente aus Umweltgriinden erforderlich
ist. Zum anderen sind die Talbriicken zu ermitteln, die aus Umweltsicht aller Wahrscheinlich-
keit nach nicht in der bestehenden StralRenachse belassen werden kénnen und deswegen

planerisch zuriickgestellt werden, bis die Umweltfragen hinreichend geklart sind.

Die Auswirkungen aus einem mdglichen durchgéngigen 6-streifigen Streckenausbau der A 45
missen bei der Wahl der Lage der Briickenachse der Ersatzneubauten bertcksichtigt werden.
Wenn wegen einer Unvertraglichkeit mit einem FFH-Gebiet an der Strecke einzig ein einseiti-
ger statt beidseitiger Streckenausbau durchfiihrbar wéare, wirde in der Folge die Achse der
Strecke verlegt werden missen. Diese kénnte Auswirkungen auf die Lage der Achse der Tal-

briicke haben, die schon heute beim 'bevorstehenden Ersatzneubau zu beachten ist.

Wird durch den Ausbau der Talbriicke allein keine erhebliche Beeintrachtigung ausgelést, liegt
aber durch den zukinftig vorgesehenen Streckenausbau eine erhebliche Beeintrachtigung
vor, die durch eine Abrickung der Trasse vom FFH-Gebiet vermieden werden kann, ist tras-
sierungstechnisch zu priifen, ob wieder an das Briickenbauwerk angeschlossen werden kann.
Wenn ein Anschluss méglich ist und sich eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes
durch eine Abri]ckung der Trasse vermeiden l&asst, kann fur die Talbriicke die Planung unter

Beibehaltung der bestehenden Bauwerksachse erfolgen.

Wenn eine Anbindung technisch nicht méglich ist und die Verschiebung eines Bauwerkes auf-
grund erheblicher Beeintrachtigung erforderlich wird, ist das Streckenvorfeld der Talbriicke
derart anzupassen, dass die Strecke unter Einhaltung der Trassierungsgrenzwerte ange-

schlossen werden kann.

Wird durch den zukiinftig vorgesehenen Ausbau einer Talbriicke eine erhebliche Beeintrachti-

gung ausgelést, muss auch die hieran angrenzende Strecke mit betrachtet werden.

Vorgehensweise
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Fur die Erstellung der Machbarkeitsstudie wurden die vorhandenen umweltbezogenen Daten
zusammengetragen und ausgewertet. Die nachfolgenden Daten sind Ausziige fir den Pla-
nungsbereich aus der im Jahr 2010 erstellten Machbarkeitsstudie.

Ergebnisse

Streckenabschnitt Kreuzbach bis Bechlingen (km 157 6 bis 159,4)

Bestand
Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund: 2-streifig

Mogliche Auswirkungen auf die Umwelt

Natura 2000

nicht vorhanden . km 157,8 - 158,6

In diesem Teilabschnitt befindet sich das
FFH-Gebiet Nr. 5316-304 ,Salbeiwiesen bei
Bechlingen und Breiténbachtal* mit Gberwie-
gend artenreichen, teilweise - hervorragend
entwickelten Salbei-Glatthafer-Wiesen sowie
gemahten und beweideten Halbtrockenrasen
auf Diabas und Diabastuff (LRT 6510 ,Mage-
re Flachland-Mahwiesen* und 6510.1 ,Mage-
re Flachland-Mahwiesen magerrasennahe
Ausbildung®). Zwischen km 157,8 und
km 158,6 liegt die dstlichste der drei in Auto-
bahnnéhe gelegenen Teilflachen des Ge-
biets, kilrzeste Entfernung zur Autobahn:
ca. 10 m.

Randliche Inanspruchnahme und indirekte
Beeintrachtigungen sind nicht auszuschlie
Ren. '
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Unterlage 1, Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

RF Hanau

RF Dortmund

Auf der Seite RF Dortmund, nach Norden

amtlich karti

erte Biotope

km 157,7 - 158,4

In diesem Teilabschnitt befindet sich eine
Anzahl von hochwertigen kartierten Biotopen,
wie Grunland frischer Standorte, Geholze,
Acker, Ruderal- und Rebfluren sowie Streu-
obst.

Das Biotop Griinland frischer Standorte liegt
in der Nahe der Autobahn und kénnte még-
Ii_c':herweise be_-eintréchti gt werden.

e

Bestandteile des FFH-Gebietes, s. oben

5
i ""h‘_’*:

Oberflachengewasser

km 158,4

Ein Quellarm des Kreuzbachs entspringt in
einer Entfernung von ca. 85 m von der Auto-
bahn.

Ggf. kbnnen indirekte Beeintrachtigungen der

nicht vorhanden

Bache auftreten.
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km 158,7 - 159,2

amtlich kartierte Biotope

In diesem Teilabschnitt befindet sich eine | nicht vorhanden
Anzahl von hochwertigen kartierten Biotopen,
wie Grunland frischer Standorte, Gehdlze,
Acker, Streuobst und FlieRgewasser.

In unmittelbarer N&he liegendes Grinland-
Biotop kénnte mdéglicherweise beeintrachtigt

km 159,2 - 159,5

Bodenschutzwald

nicht vorhanden © | Zwischen km 159,3 und 159,5 reicht Boden-
schutzwald unmittelbar an die Autobahn her-
an.

Randliche Inanspruchnahme wahrscheinlich.

Freizuhaltende Flache
nicht vorhanden . km 159,2 - 159,3

In diesem Teilabschnitt befindet sich eine
freizuhaltende Flache, die sich als ca. 60 -
110 m breites Band entlang des Holzerbachs
bis auf einen Abstand von ca. 40 m in Rich-
tung Autobahn erstreckt.

Beeintrachtigungen der freizuhaltenden Fla-
che vermeidbar.

Oberflaichengewdsser

Bei km 159,2 unterquert der Holzerbach die Autobahn und flief3t in Richtung Studosten zum
Bechlinger Bach. :

Verldngerung der bestehenden Gewasserquerung des Holzerbachs erforderlich.
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Bewertung des Konfliktpotentials

km 157,6 - 158,7

RF Hanau:

RF Dortmund:

km 158,7 - 159,2

RF Hanau:

RF Dortmund:

km 159,2 - 159,5

RF Hanau:

RF Dortmund:

Ergebnis

geringes Konfliktpotenzial

mogliche Beeintrachtigung kartierter Biotope

hohes Konfliktpotenzial
randliche Inanspruchnahme und indirekte Beeintrachtigungen

eines FFH-Gebietes nicht auszuschlieen.

geringes Konfliktpotenzial

mogliche Beeintrachtigung kartierter Biotope

geringes Konfliktpotenzial

keine bedeutsamen umweltfachlichen Konflikte zu erwarten

geringes Konfliktpotenzial

keine bedeutsamen umweltfachlichen Konflikte zu erwarten

mittleres Konfliktpotenzial
randliche Inanspruchnahme eines Bodenschutzwaldes wahr-

scheinlich

24,1 km 157,6 - 158,7

Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig

Bewertung des
Konfliktpotenzials

gering hoch

Planungsziele

Vermeidung 6der Minimierung der Eingriffe in ein FFH-Gebiet

24.2 km 158,7 - 159,2

Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig

Bewertung des
Konfliktpotenzials

gering gering

Planungsziele

Minimierung von Beeintrachtigungen kartierter Biotope

24.3 km 159,2 - 159,5

Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig

Bewertung des
Konfliktpotenzials

gering mittel

Planungsziele -

Minimierung der Eingriffe in Wald,
insbesondere in Bodenschutzwald
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Talbriicke Bechlingen (km 159,4 bis 159,7)
Bestand

Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund: 2-streifig

Mégliche Auswirkungen auf die Umwelt

Natura 2000

nicht vorhanden Im Tal des Bechlinger Baches erstreckt sich

: eine Teilflache des FFH-Gebiets Nr. 5316-304

.Salbeiwiesen bei Bechlingen und Breiten-

bachtal“; nahere Bestandsinformationen sh.

Kapitel 3.24 der Machbarkeitsstudie). Der

geringste Abstand zur Talbriicke Bechlingen
betragt bei km 159,6 ca. 300 m.

Direkte und indirekte Beeintrachtigungen des
Gebietes sind voraussichtlich vermeidbar.

Landschaftsschutegebiet

Das LSG Auenverbund Lahn-Dill verlauft als ca. 100 m breites Band in der Aue des
Bechlinger Baches und unterquert die Talbriicke Bechlingen zwischen km 159,6 — 159,7.

Beeintrachtigungen des LSG sind in Abhangigkeit von der Platzierung der Briickenpfeiler und
der architektonischen Gestaltung der Briicke méglich.

Erholungswald
nicht vorhanden km 159,5 - 159,55; 159,65 - 159,7

In diesem Teilabschnitt ist Erholungswald
Stufe 2 ausgewiesen. Bei km 159,55 sowie
zwischen km 159,65 und 159,7 reicht dieser
bis unmittelbar an die Autobahn heran.

Kleinflachige Inanspruchnahme méglich.
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Bodenschutewald

nicht vorhanden

km 159,5 - 159,55; 159,65 - 159,7

In diesem Teilabschnitt ist Bodenschutzwald
unmittelbar an die Autobahn angrenzend
ausgewiesen.

Randliche Inanspruchnahme wahrscheinli

Auf der Seite

Dortmund, nach Siiden

Freizuhalte

nde Flachen

nicht vorhanden

km 159,6 - 159,7

In diesen Teilabschnitt ist eine aus 6kologi-
schen Griinden frei zu haltende Fléche aus-
gewiesen, welche die Aue des Bechlinger
Baches nordlich der A 45 einnimmt. Sie reicht
bis unmittelbar an die Autobahn heran.

Beeintrachtigung der freizuhaltenden Flache
moglich.
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RF Hanau | RF Dortmund

Amtlich kartierte Biotope

km 159,5 - 159,7 nicht vorhanden

In diesem Teilabschnitt befinden sich einzel-
ne hochwertige kartierte Biotope, wie Ge-
wasser, Geholze und Grunland frischer
Standorte.

Beeintrachtigung des Gewasserbiotops un-
wahrscheinlich, siehe Oberflachengewésser.
Die Griunland- und Gehélz-Biotope liegen
entfernt von der Autobahn und werden nicht
| beeintrachtigt.

Oberflachengewasser

km 159,5 - 159,7

Der Bechlinger Bach verlauft im rechten Winkel zur Talbriicke Bechlingen und unterquert die-
se bei km 159,65.

Beeintréchtigungen des Bechlinger Bachs erscheinen in Abhangigkeit von der Platzierung der
Brickenpfeiler und der Bauausfiihrung vermeidbar.

S
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Unterlage 1, Erlduterungsbericht Feststellungsentwurf

Bewertung des Konfliktpotentials

RF Hanau:

RF Dortmund:

Ergebnis

mittleres Konfliktpotenzial

Beeintrachtigungen eines LSG mdglich

hohes Konfliktpotenzial

randliche Inanspruchnahme von Bodenschutzwald wahrschein-
lich

kleinflachige Inanspruchnahme von Erholungswald mdéglich
Beeintréchtigung einer aus 6kologischen Griinden freizuhalten-
den Flache mdoglich

Beeintréchtigungen eines LSG mdglich

Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig

Bewertung des
Konfliktpotenzials

mittel hoch

Planungsziele

 Minimierung der Eingriffe in Bodenschutzwald,
Erholungswald und freizuhaltende Flache; Minimierung der
Beeintréchtigungen eines Landschaftsschutzgebietes

Streckenabschnitt Bechlingen bis Bornbach (km 159,7 bis 161,1)

Bestand

Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig

Richtungsfahrbahn Dortmund: 2-streifig
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bach

Mogliche Auswirkungen auf die Umwelt

RF Hanau

RF Dortmund

km 159,7 - 159,9

Erholungswald und Bodenschutzwald

nicht vorhanden

Erholungswald der Stufe 2; gleichzeitig Aus-
weisung als Bodenschutzwald, grundsétzlich
hohe Bedeutung als Erosionsschutz, Boden-
schutzfunktion zum Bachtal und zur A 45; bis
an die Autobahn heran reichend; zwischen
ca. km 159,7 und 159,9 steile und hohe Bo6-
schungen.

Randlicher Verlust von Erholungswald und
Bodenschutzwald zu erwarten.

Landwi

rtschaft

Ackerflachen guter Nutzungseignung reichen
bis an die Béschung der A 45 heran.

Da die tatsachliche ackerbauliche Nutzung in
einer Entfernung von ca. 30 m betrieben
wird, ist hier keine Inanspruchnahme land-
wirtschaftlicher Nutzflichen zu erwarten.

nicht vorhanden

km 159,9 - 161,0

Amtlich karti

ierte Biotope

In diesem Teilabschnitt befinden sich in Au-
tobahnnéhe v. a. Gehdlze als kartierte Bioto-
pe, dazu in geringerem Umfang Streuobstfla-
chen und Griinland (sh. nachfolgende Kar-
tenausschnitte).

Zwei Gehdlz-Biotope bei km 159,9 und 160,6
liegen in der Néhe der Autobahn (ca. 10 m
Abstand) und kénnen mdglicherweise beein-

trachtlg t werden.
. \QQ'/ P ol AN 9

In diesem Teilabschnitt sind in den Ballonkar-
ten relativ kleinflichige Gehoélzbiotope aus-
gewiesen (westlicher markierter Kreis, Grofie
ca. 3 - 5 ha). Bei ca. km 160,55 (mittlerer
markierter Kreis) ist ein Komplex aus frischen
Grinlandflachen und Gehdlzen sowie bei ca.
km 160,95 Griinland frischer Standorte (&stli-
cher markierter Kreis) ausgewiesen.

Die Ballonkarten erlauben keine exakten ge-
| ografischen Zuordnungen. Auf dieser Seite
ist aber voraussichtlich keine direkte Inan-
spruchnahme zu erwarten, jedoch eine Ver-
ringerung des Abstandes der Flachen zur
Autobahn.

e )
A
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Oberflichengewdsser

Bei ca. km 160,55 wird ein namenloser Bach bzw. Graben gequert. Verlangerung der beste-

henden Gewésserquerung erforderlich.

Landwirtschaft

km 160,1 - 160,3; km 160,5

In diesen Teilabschnitten sind Ackerflachen
guter Nutzungseignung ausgewiesen, die bis
an die Béschung der A 45 heran reichen.

Hier ist eine Beeintrdchtigung durch B&-
schungsverlagerung randlich mdglich.

km 160,1 - 160,9

Die noérdlich der Autobahnbdschungen lie-
genden landwirtschaftlichen Nutzflachen wei-
sen grofflachig gute Nutzungseignung fir
den Ackerbau auf.

Beeintrachtigung durch Bdéschungsverlage-
rung randlich méglich.

Sonstiges

Zwischen ca. km 159,8 und 160,5 ist ein
grof¥flachiges Altbergbaugebiet ausgewie-
sen. Zwischen km 160,2 und 160,3 grenzt
dieses direkt an die Autobahnbéschung an.
Ansonsten betragt die Entfernung bis zu
150 m.

Bewertung des Konfliktpotentials
km 159,7-159,9

RF Hanau: -

geringes Konfliktpotenzial

- keine bedeutsamen umweltfachlichen Konflikte zu erwarten

RF Dortmund: -

mittleres Konfliktpotenzial

- randlicher Verlust von Erholungswald und Bodenschutzwald zu

erwarten

km 159,9-161,0

RF Hanau: -

geringes Konfliktpotenzial

- randliche Beeintrachtigung von Ackerflachen guter Nutzungseig-

nung durch Béschungsverlagerung méglich

RF Dortmund: -

geringes Konfliktpotenzial

- randliche Beeintrachtigung von Ackerflachen guter Nutzungseig-

nung durch Béschungsverlagerung maéglich
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Ergebnis

26.1 km 159,7 - 159,9

Bestand: 2-streifig

Bestand: 2-streifig

Bewertung des
Konfliktpotenzials

mittel

gering

Planungsziele

Vermeidung oder Minimierung der Beeintrachtigung von

Erholungs- und Bodenschutzwald.

26.2 km 159,9 - 161,0

Bestand: 2-streifig

Bestand: 2-streifig

Bewertung des
Konfliktpotenzials

gering gering

Planungsziele

Minimierung der Eingriffe in Ackerflachen guter Nutzungseig-
nung, Vermeidung der Eingriffe in kartierte Biotope

Talbriicke Bornbach (km 161,0 bis 161,2)

Bestand
Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau:

2-streifig

Richtungsfahrbahn Dortmund: 2-streifig

Mégliche Auswirkungen auf die Umwelt

Erholungswald

n}cht vorhanden

km 161,1 - 161,2
Ausweisung von Erholungswald Stufe 2.

Autobahnnahe Flachen werden teilweise in
Anspruch genommen und beeintréchtigt.

Bodenschutzwald

waldes als Erosionsschutz.

In diesem Teilabschnitt ist der Wald oberhalb der steilen und hohen Béschungen zum Born-
bachtal als Bodenschutzwald geschitzt. Grundsatzlich hohe Bedeutung des Bodenschutz-

Eingriffe in den Bodenschutzwald wahrscheinlich.

Freizuhaltende Flachen

nicht vorhanden

km 161,05-161,1

in diesem Teilbereich ist die Aue des Born-
bachtals als freizuhaltende Flachen ausge-
wiesen.

Kleinflaichige Beeintrdchtigungen sind mdg-
lich.
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RF Hanau

RF Dortmund

Amtlich kartierte Biotope

Naturschutzfachlich hochwertige Biotope in
Form von Geholzen im Bereich des Born-
bachtales vorhanden.

Ein Geholz-Biotop liegt in der Nahe der Au-
tobahn und wird méglicherweise beeintrach-
tigt.

nicht vorhanden

Oberflachengewdsser

km 161,1

Bei km 161,1 unterquert der Bornbach die Bornbachtalbrtcke.

Beeintrachtigungen des Bornbachs erscheinen
ckenpfeiler und der Bauausfihrung vermeidbar.

in Abhangigkeit von der Platzierung der Bru-

Wasserschutzgebiete

Von km 161,0 - 161,2 wird die Zone Il des WSG TB Beckerwies und Plauderwies tberquert.
Unterstromig liegt die Zone Il des WSG in einer Entfernung von ca. 30 m und die Zone | in

einer Entfernung von ca. 150 m.

Im Bereich der Bruckenwiderlager kénnen Versiegelungen auftreten. Baubedingte Beein-
trachtigungen des WSG mussen durch entsprechende bautechnische MaRnahmen und Vor-

kehrungen vermieden werden.

Landwirtschaft

km 161,05 - 161,1

Das Bornbachtal weist auf der Seite der RF
HU Ackerflachen mit guter Nutzungseignung
auf.

Kleinflachige Inanspruchnahme durch Bru-
ckenpfeiler und Beeintrachtigung durch
Schattenwurf und Abschirmung von Nieder-
schlag ist méglich.

nicht vorhanden
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Bewertung des Konfliktpotentials

RF Hanau: - mittleres Konfliktpotenzial
- Eingriffe in den Bodenschutzwald wahrscheinlich
- maogliche Auswirkungen auf Wasserschutzgebiet (Zonen i - Ill)
- maogliche Beeintrachtigung eines Gehdlz-Biotops
- mdgliche Inanspruchnahme und Beeintréachtigung von landwirt-

schaftlichen Nutzflachen guter Nutzungseignung

RF Dortmund: - mittleres Konfliktpotenzial
- teilweise Inanspruchnahme und Beeintrédchtigung von Erho-
lungswald
- Eingriffe in den deenschutzwald wahrscheinlich
- mogliche kleinflachige Beeintrachtigungen freizuhaltender Flé-.
chen

- mdgliche Auswirkungen auf Wasserschutzgebiet (Zonen | - 111)

Ergebnis

Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig

Bewertung des

Konfliktpotenzials mittel mittel

Minimierung der Eingriffe in Bodenschutzwald, Erholungs-
wald und freizuhaltende Flache; Vermeidung von Beeintrach-
tigungen eines WSG; Vermeidung von Beeintrachtigungen
des Bornbaches

Planungsziele

Streckenabschnitt Bornbach bis Engelsbach (km 161,2 bis 162,2)

Bestand
Bestehender Ausbauzustand

km 161,2 - 161,6
Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund: 2-streifig

km 161,6 - 162,2
Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund: 3-streifig
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Mogliche Auswirkungen auf die Umwelt

RF Hanau RF Dortmund

km 161,2 - 161,6

Erholungswald

nicht vorhanden km 161,2 - 161,3

Ausweisung von Erholungswald Stufe 2.

Autobahnnahe Flachen werden teilweise in
Anspruch genommen und beeintrachtigt.

Bodenschutzwald

In diesem Teilabschnitt ist der Wald als Bodenschutzwald geschitzt. Randlicher Verlust und

Beeintrachtigungen von Bodenschutzwald sind nicht vermeidbar.
' Amtlich kartierte Biotope

nicht vorhanden km 161,4 - 161,6

In diesem Abschnitt befinden sich einige na-
turschutzfachlich hochwertige Biotope in
Form von Grinland frischer Standorte und
Gehdlzen.

Diese liegen in einer Entfernung von ca. 20
bzw. 30 m zur Autobahn und werden voraus-
sichtlich nicht in Anspruch genommen. _

VAR
s A

Wasserschutzgebiete

Von km 161,2 - 161,6 wird die Zone Il des- WSG TB Beckerwies und Plauderwies durch-
quert. Unterstromig liegt die Zone Il des WSG in einer Entfernung von ca. 20 m und die Zo-
ne | in einer Entfernung von ca. 120 m.

Versiegelungen innerhalb des WSG sind unvermeidbar; baubedingte Beeintrachtigungen des
WSG sind mdéglich; dauerhafte anlagen- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen muissen
durch entsprechende bautechnische Mallinahmen und Vorkehrungen vermieden werden.
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RF Hanau

RF Dortmund

km 161,6 - 162,2

amtlich kartierte Biotope

nicht vorhanden

km 161,6 - 161,8

In diesem Abschnitt befindet sich ein natur-
schutzfachlich hochwertiger Laubwaldbe-
stand in einer Entfernung von ca. 100 m zur
Autobahn

Eine Beeintrachtigung ist nicht zu erwarten.

Wasserschutzgebiete

km 161,6 - 161,8

Randliche Durchfahrung der Zone Il des WSG TB Bachgarten; Lage der Schutzzone Il in
einer Entfernung von ca. 900 m in stidwestlicher Richtung.

Versiegelung im Wasserschutzgebiet. Erhebliche Auswirkungen auf das Wasserschutzgebiet

vermeidbar.

Bewertung des Konfliktpotentials
km 161,2 - 161,6

RF Hanau: - hohes Konfliktpotenzial

- mdgliche Beeintrachtigungen eines WSG; voraussichtlich bau-

technische Malnahmen und Vorkehrungen zum Schutz des

WSG erforderlich.

- randlicher Verlust und Beeintrachtigungen von Bodenschutzwald

RF Dortmund: - hohes Konfliktpotenzial

- mdgliche Beeintrachtigungen eines WSG; voraussichtlich bau-

technische Malnahmen und Vorkehrungen zum Schutz des

WSG erforderlich.

- randlicher Verlust und Beeintréchtigungen von Bodenschutzwald

und von Erholungswald
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km 161,6 - 162,2

RF Hanau:

geringes Konfliktpotenzial

Durchquerung der Schutzzone Il eines Wasserschutzgebietes
auf 200 m Lange

RF Dortmund:

geringes Konfliktpotenzial

Durchquerung der Schutzzone Ill eines Wasserschutzgebietes
auf 200 m Lange

Ergebnis

28.1 km 161,2-161,6 Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig

Bewertung des
Konfliktpotenzials hoch hoch
Vermeidung der Beeintrachtigung der Zone Il eines WSG;
Planungsziele Vermeidung oder Minimierung der Beeintrachtigung von
Erholungs- und Bodenschutzwald '
28.2 km 161,6 - 162,2 Bestand: 2-streifig Bestand: 3-streifig
Bewertung des erin erin
Konfliktpotenzials gerng gerng
Planungsziele Minimierung der Beeintrachtigung der Zone Il eines WSG

Gesamtfazit der Machbarkeitsstudie

Der vorhandene Korridor des bisherigen Straflenzuges ist fir die Planung einer neuen Trasse
geeignet. Durch die Vorbelastung der vorhandenen A 45 kénnen neue Eingriffe und Belastun-

gen auf das absolut notwendige Maf} begrenzt werden.

Es lagen keine Griinde vor, die den Ausbau der Autobahn tiber eine grundlegend neue Trasse
rechtfertigen. Die Neutrassierung wiirde erhebliche Nachteile nach sich ziehen (z. B. in den
Belangen Eingriffe in Natur und Landschaft, Flachenbedarf, Wirtschaftlichkeit).

Ergebnis der Gesamtabwiagung
Der untersuchte Streckenabschnitt Giber die Talbriicken Bechlingen und Bornbach kann auf-

grund der schutzgutbezogenen Auswertung in der bestehenden Achslage erneuert und ver-

breitert werden.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.21 Varianteniibersicht

Neben der Bestandstrassierung mit Verbesserung der Querneigung (Variante 1.0) wurden
verschiedene Ausbaugrade der Strecke als Varianten untersucht. Hierzu zéhlt zum einen der
6-streifige Ausbau ohne Trassenoptimierung der gesamten Strecke (Variante 1.1). Eine weite-
re Variante sieht den Ausbau der gesamten Strecke mit Optimierung der Trasse vor (Varian-
te 2). Diese Variante wurde dann noch unterschieden in einen vorzeitigen 6-streifigen Ausbau
der Gesamtstrecke (Variante 2.1) und einen auf die unmittelbaren Bauwerksbereiche be-

schrankten 6-streifigen Ausbau (Variante 2.0).
3.2.2 Variante 1.0

Die Variante sieht den 6-streifigen Ersatzneubau der Talbriicken Bornbach und Bechlingen
vor. Die dazwischenliegende Strecke sowie die sich anschlieRenden Ubergangsbereiche ver-
bleiben in einem 4-streifigen Querschnitt. Lage- und H6henédnderung der Achse bzw. Gradien-

te sind nicht vorgesehen.

Als Zwangspunkte sind die vorhandene Fahrbahn der A 45 und die vorhandenen Talbriicken
zu nennen. Durch den Neubau der Talbriicken an gleicher Stelle ist nur eine sehr begrenzte
Variation der Linienfuhrung méglich. Als Querschnitt auf den Talbriicken ist ein RQ 36 B fest-
gelegt. Fur die freie Strecke wird der bisherige Straenquerschnitt RQ 31 beibehalten.

Die Querneigung des Radius auf der Talbriicke Bornbach wird entsprechend der RAA auf'5 %
erhoht. Der Ubergang in die Bestandsquerneigung mit 2,5 % erfolgt innerhalb des Kreisbo-
gens, so dass am Beginn der Rickverziehung beim spateren Ausbau angeschlossen werden
_kann. Die Anderung der Querneigung im Radius von 2,5 % auf 5 % und wieder auf 2,5 % ent-

spricht nicht der RAA und ist wahrend dieses Provisoriums fahrdynamisch kritisch zu sehen.

Die Verwindung auf der Talbriicke Bechlingen (Bau-km 5+345) wird gema® RAA mit min As

ausgebildet. Hierbei wird die max. Querneigung auf 2,5 % begrenzt, da die anschliefenden

Radien mit 2,5 % geneigt sind.

Der entwasserungsschwache Verwindungsbereich bei Bau-km 6+018 wird nicht verandert.
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Die Anpassung der Breite der Fahrbahn wird auf kirzester Strecke vor und hinter dem Bau-
werk begrenzt. Mal3gebend fur die Léange sind die erforderlichen Schutz- und Entwésserungs-

einrichtungen.

Durch die Beibehaltung der Trassierung im Bereich der Bauwerke Talbriicke Bechlingen und
Bornbach werden durch den Ersatzneubau der Bauwerke Zwangspunkte geschaffen, die ei-
nen richtlinienkonformen und verkehrssicheren Ausbau der Strecke zwischen den Bauwerken

und angrenzend nach auf3en spéter nicht mehr méglich macht.

Nach vorliegendem Datenbestand ist die Haltesichtweite in beiden Fahrtrichtungen an den

Innenkurven bei nasser Fahrbahn nicht gegeben.

Bedingt durch den Ersatzneubau der Talbriicken sind in deren direktem Umfeld umfangreiche

Folgemalinahmen fir Leitungs- und Grabenverlegungen notwendig.

Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse sind nicht zu erwarten, ebenso

~ wenig die Inanspruchnahme von Sonderflachen.
Die Altablagerungsflache sudlich der A 45 wird voraussichtlich nicht Gberbaut.

Zu Sicherung des Wasserschutzgebiets Zone IlIl und der angrenzenden Zone Il bei der Tal-
briicke Bornbach sind MalBnahmen nach RiStWag?® erforderlich. Zur Behandlung der Oberfla-
chenwasser sind zwei neue Regenriickhaltebecken (Bechlinger Bach und Bornbach) erforder-
lich. Weiterhin ist ein vorhandenes Regenriickhaltebecken (Spreider Graben) zu modifizieren.
Das vorhandene System der Streckenentwésserung kann weitgehend beibehalten werden.

Gegebenenfalls ist eine Erneuerung der Kanalleitungen erforderlich.

Die Bauwerke 5316 549 (UF Forstweg bei km 159,261) und 5316 551 (UF Hauptwirtschafts-
weg bei km 160,207) sind nicht zu verandern. Im Zuge der MalRnahme ist zu prifen, ob das

sanierungsbedurfitige Bauwerk 5316 551 erneuert werden kann.

Die Betriebsumfahrung an der Talbricke Bornbach soll weiterhin bestehen bleiben und ist den

neuen Gegebenheiten anzupassen. In der weiteren Planung ist zu prifen, ob eine neue Be-

8  RiStWag; Richtlinien fiirr bautechnische MaRnahmen an Stralen in Wasserschutzgebieten; Forschungsgeselischatft fiir Stra-
Ren- und Verkehrswesen; Arbeitsgruppe Erd- und Grundbau; Ausgabe 2016
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triebsausfahrt an der Talbriicke Bechlingen zu realisieren ist, damit Wartungsarbeiten an der

Talbriicke sicherer ausgefiihrt werden kénnen.
3.2.3 Variante 1.1

Bei dieser Untervariante wird zusatzlich zu dem 6-streifigen Ersatzneubau der Briickenbau-
werke auch der Streckenabschnitt zwischen den Bauwerken Bechlingen und Bornbach sowie
die angrenzenden Bereiche zwischen Bau-km 4+467,589 und Bau-km 7+280,797 6-streifig
unter Beibehaltung der vorhandenen Trassierung und Optimierung der Querneigung nach
RAA ausgebaut. Bedingt hierdurch ist neben der Verbreiterung eine Erneuerung des vorhan-

denen Oberbaus.

. Durch den gréleren Abstand der Fahrbahnrander zu der Drehachse der Fahrtrichtungen wird
bei dieser Variante die schlechte Entwasserungssituation in den abflussschwachen Zonen
verstérkt, so dass hier bauliche MalRnahmen zur Sicherstellung der Entwasserung notwendig
werden. Die RAA sieht verschiedene Méglichkeiten, wie z. B. die Anordnung von Schragver-
windungen oder Querkastenrinnen, vor. Aufgrund der Lage des Verwindungsbereichs auf der
Talbriicke Bechlingen und der geringen Klothoidenlédnge im Bereich der zweiten entwéasse-
rungsschwachen Zone kommt die Anordnung von Schrégverwindungen dort nicht in Betracht.

" Der Einbau von Kastenrinnen auf der Talbriicke Bechlingen ist ebenso ausgeschlossen.

Das Bauwerk 5316 549 UF Forstweg bei km 159,261 ist um ca. 3,00 m zu verlédngern. Die
Uberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges (BW 5316 551) bei km 160,207 ist aufgrund des
verbreiterten Regelquerschnittes durch einen Neubau zu ersetzen. Dieses Bauwerk hat die

Zustandsnote 3 und ist sanierungsbeddritig.

Vorhandene Wege missen bei Variante 1.1 aufgrund des durchgehend 6-streifigen Ausbaus

verlegt werden.
3.24 Variante 2.0

Diese Variante sieht einen 6-streifigen Ersatzneubau der Bauwerke sowie eine Optimierung '
der Trassierung des ganzen Ausbaubereiches vor. Neben der Querneigungsanpassung wird
die Langsneigung und in geringem Umfang auch die Lage veréndert. Die sich zwischen den

Bauwerken befindlichen Streckenabschnitte und die Anschlussbereiche verbleiben 4-streifig.
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Als v0(handene Zwangspunkte sind wie bei Variante 1 die vorhandene Fahrbahn der A 45 und
die vorhandenen Talbriicken zu nennen. Der Querschnitt auf den Talbriicken ist zu RQ 36 B

festgelegt. Fur die freie Strecke wird der bisherige StralRenquerschnitt beibehalten.

Bedingt durch den Ersatzneubau der Talbriicken sind in deren direktem Umfeld umfangreiche

FolgemaBnahmen fir Leitungs- und Grabenverlegungen notwendig.

Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse sind nicht zu erwarten, ebenso

wenig die Inanspruchnahme von Sonderflachen.
Die Altablagerungsflache sudlich der A 45 wird voraussichtlich nicht iberbaut.

Zur Sicherung des Wasserschutzgebiets Zone Il und der angrenzenden Zone |l bei der Tal-
briicke Bornbach sind MaRnahmen nach RiStWag erforderlich. Zur Behandlung der Oberfla-
chenwasser sind zwei neue Regenriickhaltebecken (Bechlinger Bach und Bornbach) erforder-
lich. Weiterhin ist ein vorhandenes Regenriickhaltebecken (Spreider Graben) zu modifizieren.
Das vorhandene System der Streckenentwasserung kann weitgehend beibehalten werden.

Gegebenenfalls ist eine Erneuerung der Kanalleitungen erforderlich.

Die Betriebsumfahrung an der Talbriicke Bornbach soll weiterhin bestehen bleiben und ist den
neuen Gegebenheiten anzupassen. In der weiteren Planung ist zu priifen, ob eine neue Be-
triebsausfahrt an der Talbriicke Bechlingen zu realisieren ist, damit Wartungsarbeiten an der

Talbrucke sicherer ausgefiihrt werden kénnen.
Folgende Mal3nahmen zur Optimierung der Trassierung werden vorgesehen:

- Entfall der Zwischengerade durch Anderung der Klothoidenparameter. Die beiden vor-
handenen Parameter A = 400 m mit Zwischengerade werden durch zwei Klothoiden
mit den Parametern A = 383,800 und A = 491,000 ersetzt. Hierdurch verschiebt sich
die Lage der Achse um max. ca. 3,00 m in Richtung Suden (zwischen ca. Bau-km
5+080 und 6+170). Die anschlieBenden Radien bleiben in der Lage unverandert.
Durch den Entfall der Zwischengerade und die Wahl der Klothoidenparameter wird der
Verwindungsbereich aus dem Bruckenbauwerk der Talbricke Bechlingen nach Wes-
ten verschoben. Neben der Vermeidung der Zwischengerade dient die seitliche Achs-
verschiebung auch der Minimierung des Eingriffs in die sich 6stlich der Talbriicke

Bechlingen befindliche Felsbéschung an der RF Dortmund.
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- Verringerung des Wannenhalbmessers bei ca. Bau-km 5+100 von 20.000 m auf
10.000 m. Hierdurch kann der Tiefpunkt aus dem Verwindungsbereich bei
Bau-km 5+232 in Richtung Westen verschoben werden. Der Verwindungsbereich und
der Ausrundungsbereich iberlagern sich nicht mehr, im Bereich des Bauwerks Talbri-

cke Bechlingen ist keine abflussschwache Zone mehr vorhanden.

- Erhéhung der Langsneigung von 0,6 % auf 1,2 % zwischen ca. Bau-km 6+040 und ca.
Bau-km 6+200, hierdurch auch Anderung der Léngsneigung von 1,6 % auf 1,2 % im
Bereich zwischen ca. Bau-km 5+230 bis ca. Bau-km 5+700. Dies ergibt eine Verlegung
des Hochpunkfes und der Ausrundung in Richtung Westen und somit keine Uberlage-
rung zwischen Ausrundung und Verwindung bei Bau-km 6+018. Die Abflussschwache

Zone ist beseitigt.

- Alle Querneigungen werden nach RAA ausgebildet. Die Querneigung betréagt maximal

6 %, auf den Bauwerken wird die Querneigung auf 5 % begrenzt

- Durch die geénderte Trassierung in Lage und Héhe kénnen alle Mindestparameter der
RAA eingehalten werden. Die vorhandene Unterschreitung der erforderlichen Halte-
sichtweite im Bereich von Bau-km 5+260 bis Bau-km 5+860 (600 m) kann durch eine

Mittelstreifenaufweitung aufgehoben werden.

Durch die Veradnderung der Lage und Hohe muss der gesamte betrachtete Streckenabschnitt
in einem Zuge neu errichtet werden. Die B6schungen sind entsprechend der geénderten Gra-
diente anzupassen, wodurch Grunderwerb notwendig wird. Es erfolgt ein Eingriff in forst- und
landwirtschaftliche Flachen.

Entwésserungsschwache Zonen gibt es nicht, der Ausbau entspricht den Regelwerken.

Die Anpassung der Breite der Fahrbahn wird auf kirzester Strecke vor und hinter dem Bau-
werk begrenzt. MaRgebend fur die Léange sind die erforderlichen Schutz- und Entwésserungs-
einrichtungen. Ein spéterer 6-streifiger Ausbau zwischen den Bauwerken und im Ubergangs-

bereich nach auflen kann regelkonform durchgefiihrt werden.
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Die Bauwerke 5316 549 (UF Forstweg bei km 159,261) und 5316 551 (UF Hauptwirtschafts-
weg bei km 160,207) sind nicht zu veréndern. Im Zuge der Maflnahme ist zu prifen, ob das

sanierungsbedirftige Bauwerk 5316 551 erneuert werden kann.

3.2.5 Variante 2.1

Bei dieser Untervariante erfolgt sowohl der Ersatzneubau der Bauwerke als auch der Ausbau
des Streckenabschnittes zwischen den Bauwerken Bechlingen und Bornbach zwischen Bau-
km 4+467,589 und Bau-km 7+280,797 6-streifig. Hinzu kommt eine Optimierung der Trasse
und Gradiente im gesamten Ausbaubereich.

Die Mangel der Bestandstrassierung werden beseitigt. Durch die Anpassung der Béschungen
an die geénderte Gradiente wirden sich Synergieeffekte beim vorgezogenen 6-streifigen Aus-
bau ergeben, da der Eingriff in die vorhandene Béschung und die Inanspruchnahme der Ar-

beitsstreifen nur einmal erfolgen wirde.

Das Bauwerk 5316 549 UF Forstweg bei km 159,261 ist um ca. 3,00 m zu verlangern. Die
Uberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges (BW 5316 551) bei km 160,207 ist aufgrund des
verbreiterten Regelquerschnittes durch einen Neubau zu ersetzen. Dieses Bauwerk hat die

Zustandsnote 3 und ist derzeit sanierungsbedarftig.

3.3 Variantenvergleich

3.31 Raumstrukturelle Wirkungen

Die raumstrukturellen Wirkungen auf die Inanspruchnahme von Vorbehaltsgebieten zum
Schutz des Bodens, land- und forstwirtschaftliche Flachen sowie Infrastruktureinrichtungen
sind bei allen Varianten vergleichbar. Aufgrund der geringen Querschnittsbreiten der Varianten
1.0 und 2.0 im Streckenbereich ergeben sich kurzfristige Vorteile in Bezug auf Flacheninan-
spruchnahme gegeniber den Varianten 1.1. und 2.1. Diese Vorteile negieren sich jedoch bei
einem spateren 6-streifigen Ausbau der A 45 im Planungsraum, da dann zuséatzliche Flachen

fur Baustelleneinrichtung, Baustrafien etc. benétigt werden.

Far Variante 1.0 wurde ca. 6.000 m? Flacheninanspruchnahme ermittelt. Fur die Gbrigen Vari-

anten wurde eine Flachengréfe von ca. 25.000 m? ermittelt.

Einschrankungen fir die Siedlungsentwicklung sind bei keiner Variante zu erwarten.
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Vorhandene Wege missen bei den Varianten 1.1 und 2.1 aufgrund des durchgehend 6-
streifigen Ausbaus verlegt werden. Die Streckenfernmeldekabel der Verkehrszentrale Hessen
sind bei allen Varianten anzupassen, weitere Trassen von Versorgungsunternehmen sind
durch den Streckenausbau nicht betroffen. Im direkten Bereich der Talbriicken liegen diverse

Versorgungsleitungen, die unabhéngig von der Variante des Streckenbaus betroffen sind.

Uberwiegend befindet sich die MaRnahme bei allen Varianten auf dem StraRengrundstiick der
Autobahn im Besitz der Bundesrepublik Deutschland. Je nach Ausbaugrad der Variante wird
aber auch in Privatbesitz bzw. in Grundstiicke im Besitz von Kommunen eingegriffen. Hiervon
sind Gberwiegend land- oder forstwirtschaftliche Flachen betroffen. Kleingarten, Hofflachen

0. 4. sind nicht vorhanden, auch keine Sonderflachen wie militarische Liegenschaften.

Aus den genannten Grinden liegt fur die Variante 1.0 ein minimaler Vorteil vor, da die raum-
strukturellen Wirkungen aufgrund der geringsten Flacheninanspruchnahme am kleinsten sind.

Der Vorteil verschiebt sich jedoch ins Negative bei einem spéteren 6-streifigen Ausbau.

Variante 2.1 hat aufgrund der gunstigeren Gradientenfiihrung leichte Vorteile gegeniber Vari-

ante 1.1, da hier die neu zu erstellenden Béschungsflachen kleiner ausfallen werden.
3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Hinsichtlich der netzstrukturellen Wirkungen, Be- und Entlastungswirkungen und der Verknp-

fungen mit dem nachgeordneten Netz gibt es keine Unterschiede zwischen den Varianten.

Im Hinblick auf die Verkehrsqualitat ergeben sich fur die Varianten 1.1 und 2.1 erhebliche Vor-
teile:

Durch den 3-streifigen Ausbau der Richtungsfahrbahn Hanau bis zum AK Wetzlar zum
Lickenschluss mit dem dort bereits vorhandenen Ausbauquerschnitt ist im Hinblick auf die im
Jahr 2025 zu erwartende Verkehrsbelastung mit der Qualititsstufe C (2-streifig) nach HBS

keine erhebliche Verkehrsverbesserung zu erzielen. .

Die Richtungsfahrbahn Dortmund ist im Bereich des AK Wetzlar bereits auf einer Lénge von
4,1 km 3-streifig ausgebaut. Die im Jahr 2025 zu erwartende Verkehrsbelastung mit der Quali-
tatsstufe D bzw. E (2-streifig) nach HBS lasst sich durch eine Verlangerung des 3-streifigen
Ausbaus auf die Qualitatsstufe C verbessern. Da die Leistungsféahigkeit sehr von der vorhan-

denen Langsneigung abhéngt, ware eine Verlangerung des 3-streifigen Ausbaus, wie er bei
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den Variante 1.1 und 2.1 vorgesehen ist, auch im Sinne einer Erhéhung der Verkehrssicher-
heit sinnvoll. Die Einziehung des dritten Fahrstreifens sollte erst bei km 156,6 im Anschluss an

die Steigungsstrecken erfolgen.

Die Varianten 1.0 und 2.0 dagegen bilden durch die 3-streifige Insellage der Talbriicken und
dem dazwischenliegenden zweistreifigen Streckenabschnitt keine sinnvollen verkehrswirksa-
men Abschnitte und schneiden bei der Beurteilung von Verkehrsqualitdt insgesamt schlechter
ab.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die gréBten Unterschiede zwischen den Varianten liegen in der Trassierung und der damit
verbundenen Verkehrssicherheit. Die Varianten 1.0 und 1.1 orientieren sich weitgehend am
Bestand. Lediglich die Querneigungen, insbesondere auf den Talbricken, werden der RAA

angepasst und.auf ca. 5 % erhoéht.

Die Bestandstrassierung weist Trassierungsméngel auf, die durch die Varianten 1.0 und 1.1

nicht beseitigt, sondern teilweise sogar verscharft werden:

Lageplan
Der Krummungswechsel (Uber die vorhandene kurze Zwischengerade) befindet sich im Be-

reich des Widerlagers Dortmund der Talbriicke Bechlingen bis ca. 50 m in den Uberbau hin-
ein. Im Bestand erfolgt der Querneigungswechsel sehr unginstig mitten auf dem Uberbau der
Talbriicke Bechlingen bei Bau-km 5+345.

Héhenplan
In den Verwindungsstrecken ist teilweise keine ausreichende Langsneigung von s 2 1,0 %

(Ausnahme s 2 0,7 %) vorhanden, so dass Zonen auf der Fahrbahn entstehen, in denen das
Oberflachenwasser nicht zigig abgeleitet wird und es zu Aquaplaning kommen kann.

Besonders unginstig ist der Ubergang Klothoide / Zwischengerade bei ca. Bau-km 5+232.
Dieser Abschnitt fallt zusammen mit dem Tiefpunkt der Wannenausrundung und ist daher
ebenfalls fur einen Querneigungswechsel ungeeignet. Die Langsneigung im Verwindungsbe-
reich liegt hier bei unter 0,3 %. Somit ergibt sich bei einer dortigen Anordnung der Verwindung
eine ausgeprégte abflussschwache Zone, die erschwerend auch noch auf den Bereich des

Widerlagers Dortmund der Talbricke Bechlingen fallt.
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Eine weitere abflussschwache Zone ergibt sich bei ca. Bau-km 6+018. Hier liegt der Verwin-
dungsbereich im Bereich des Hochpunktes der Ausrundung. Die Tangente hat eine Langsnei-
gung von 0,6 % (< 0,7 %).

Der Abschnitt von ca. Bau-km 5+805 bis 6+730 ist mit einer Langsneigung von 0,6 % flacher
ausgebildet, als die RAA flur Autobahnabschnitte mit Entwasserung (ber eine Bordrinne for-

dert. Hier (am Innenrand) wéren 0,7 % Langsneigung notwendig.

Querneigung ,
Entsprechend den Planfeststellungsunterlagen zur A 45 aus den 1960er Jahren liegen die

Bestandsquerneigungen zwischen 2,4 % und 2,9 % und entsprechen damit nicht den heutigen
Erfordernissen an eine fahrdynamische Anpassung der Querneigung an den Kurvenradius.
Der Standstreifen ist beidseitig mit 2,5 % nach auf’en geneigt, wodurch sich am aufieren

Hochrand jeweils ein Grat von ca. 5 % Querneigungsdifferenz ergibt.

Haltesichtweite
Nach vorliegendem Datenbestand ist die Haltesichtweite bei nasser Fahrbahn in den Links-
kurven auf dem inneren Fahrstreifen nicht ausreichend. Hier misste die zuldssige Geschwin-

digkeit bei Nasse auf 100 km/h begrenzt werden.

Demgegeniber weisen die Varianten 2.0 und 2.1 folgende MaRnahmen zur Mangelbeseiti-

gung bzw. Optimierung auf:

Lageplan
Durch die Anderung der Klothoidenparameter entféllt die Zwischengerade, der Wendepunkt

der entstehenden Wendeklothoiden befindet sich ca. 13 m westlich des Widerlagers Dort-
mund. Hierdurch kann die konstruktive Herstellung des Briickenbauwerkes vereinfacht wer-

den.

Hdhenplan
Durch die Verringerung des Wannenhalbmessers bei ca. Bau-km 5+100 wird der Tiefpunkt

aus dem Verwindungsbereich bei Bau-km 5+232 in Richtung Westen verschoben und von der
Querneigungsverwindung entkoppelt. Hierdurch wird im Bereich des Bauwerks Talbriicke
Bechlingen eine abflussschwache Zone vermieden. Die kritischen Punkte (Tiefpunkt und
Querneigungswechsel) kommen westlich des Bauwerks zu liegen und kénnen mangelfrei

trassiert werden.
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Durch die Verlegung des Hochpunktes bei Bau-km 6+018 und die Erhéhung der anschlieen-
den Langsneigungen kann die Uberlagerung des Hochpunkts und des Querneigungsnuill-
durchgangs aufgehoben werden. Auch hier kann dann die abflussschwache Zone beseitigt

werden.

Querneigung
Alle Querneigungen werden nach RAA ausgebildet mit qmax = 6 %. Auf den Bauwerken wird

die Querneigung auf 5 % begrenzt. Die Verwindung erfolgt nach RAA innerhalb der Uber-
gangsbdgen, teilweise als geteilte Verwindung so dass eine ausreichende Entwé&sserung und

fahrdynamische Trassierung entsteht.

Haltesichtweite

Durch die geéanderte Trassierung in Lage und Héhe kénnen alle Mindestparameter der RAA
eingehalten werden. Die Einhaltung der Haltesichtweite im Bereich von Bau-km 5+260 bis
5+860 (Uberlagerung Kurve und Kuppe) kann durch eine bis zu ca. 5,50 m breite Aufweitung

des Mittelstreifens sichergestellt werden.

Im Ergebnis ist deshalb im Hinblick auf die Verkehrssicherheit den Varianten 2.0 und 2.1 der

Vorzug vor den Varianten 1.0 und 1.1 zu geben.

Far die vier Varianten wurde folgende Erdmengenbilanz ermittelt:
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Abbildung 6:  Erdmengenbilanz der Varianten
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Hiernach sind die Erdbewegungen bei Variante 2.1 am gréRten und weisen auch den gréften
Massenuberschuss auf. Aufgrund der értlich sehr begrenzten Baumalnahme der Variante 1.0
sind die Erdmengenbewegungen hier am geringsten. Der Unterschied zwischen Variante 1.1
und 2.0 ist nur marginal, allerdings ist zu beriicksichtigen, dass bei Variante 2.0 der Regel-
querschnitt auBerhalb der Bauwerke der Talbriicken nur 4-streifig ist. Bei einem spéateren
6-streifigen Ausbau sind die Erdmassen zur Verbreiterung des Regelquerschnittes entspre-

~ chend hinzuzurechnen.

3.34 Umweltvertraglichkeit

3.3.41 Darstellung der Umweltauswirkungen
Allgemeines

Die Talbriicken Bornbach und Bechlingen liegen in zwei naturraumlichen Haupteinheiten. Die
Bereiche nordlich der A 45 liegen in der Einheit des ,Westerwaldes” (32) und hier in der Tei-
leinheit des ,Gladenbacher Berglandes“ (320) mit der Untereinheit ,Krofdorf-Kénigsberger
Forst* (320.05). Sudlich der Autobahn liegt die Haupteinheit des ,Westhessischen Berg- und
Senkenlandes” (34), hier im ,Marburg-Giel3ener-Lahntal“ (348) und in der Untereinheit ,Gie-
(Bener Becken“ (348.10).

Das Gladenbacher Bergland liegt als waldreiches Mittelgebirge am Ostrand des Rheinischen

Schiefergebirges. Das Marburg-Gief3ener-Lahntal ist ein praktisch waldfreies Hugelland.

Allgemein ist zu sagen, dass das Untersuchungsgebiet vorrangig durch Walder, Hecken und
Gebusche geprégt ist. AuBerdem finden sich Griinland und Acker im Untersuchungsgebiet.
Nur kleinflachig treten Biotoptypen auf, die vollstandig durch den Menschen gepragt bzw. ver-
andert worden sind (befestigte Wege, kiinstlich angelegte Teiche). Insgesamt sind daher gro3-
flachig Biotoptypen vorhanden,ﬁ deren Wertigkeit mit hoch oder mittel zu bewerten sind. Von

geringer Bedeutung sind die vorhandenen Acker, Griinlander, Wege und Stralen.
Schutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet sind zwei Wasserschutzgebiete und ein FFH-Gebiet (Salbeiwiesen
bei Bechlingen und Breitenbachtal) vorhanden. Weiterhin ist ein Landschaftsschutzgebiet
(Lahn-Dill) vorhanden.

Aussagen zu den Schutzgebieten sind im Kapitel 5.6 und 5.7 enthalten.
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Bewertung des Raumes

Im Nahbereich der Fahrbahnen ist infolge stofflicher Belastungen und Uberlagerung der Wir-
kungen verschiedener Immissionen (Tausalz, Schadstoffe, Ladrm) von einer Beeintrachtigung
der Lebensgemeinschaften und empfindlicher Lebensrdume auszugehen. Stérungen durch
Befahren und Abschieben der Bankette, intensive Pflege und Mull sind durchaus charakteris-
tisch fur diese Gesellschaften, fuhren aber auch zu reduzierter Artenausstattung. Der Pio-
niercharakter der Bestande impliziert ein hohes Regenerationspotenzial, wobei sich empfindli-

che und seltene Pflanzenarten nur in einem lédngeren Zeitraum wieder etablieren lassen.

Die Bedeutung der straRenbegleitenden Strukturen fir den linearen Biotopverbund ist vorhan-
den, aber ebenfalls eingeschrankt. Die Gehdlzbestédnde entlang der StralRen sind Uberwiegend
aus Pflanzungen hervorgegangen und weisen meist keine ausreichende Tiefe und differen-

zierte Bestandsstruktur auf.
Griunlandbiotope sind durch teilweise intensive, teilweise zu extensive oder nicht fachgerechte

Nutzung beeintrachtigt. Weitere Offenlandbiotope sind von Verbrachung und Gehélzsukzessi-

on bedroht.

Lebensrdume mit sehr hoher Wertigkeit — sehr hoher Raumwiderstand

Kommen im Untersuchungsraum nicht vor

Lebensrdume mit hoher Wertigkeit — hoher Raumwiderstand

Die wertvollsten Bereiche des Untersuchungsfaumes stellen die festgestellten Lebensraumty-
pen dar. Hierzu zahlen: der Hainsimsen-Buchenwald (9110), der Labkraut-Eichen-
Hainbuchenwald (9170), die Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (91E0*),
und die artenreichen Méhwiesen des Flach- und Higellandes (6510). AuRerdem zéhlen hierzu
die noch relativ naturnahen Eichen-Hainbuchenwalder mit z. T. Vorkommen von planungsre-
levanten Arten. Die Auenbereiche z&hlen ebenso hierzu aufgrund der relativ artenreichen

Heuschrecken, Tagfalter und Libellenfauna.

Im Untersuchungsraum finden sich zudem einige den Wiesenbrachen und Ruderalfluren zu-

zuordnenden Flachen, die fur die Fauna eine hohe Bedeutung besitzen.
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Zu den hochwertigen Biotopen des Untersuchungsraumes zahlen zudem die Bachlaufe, die

eine relativ gute Gewassergute aufweisen.

Lebensrdaume mittlerer Wertigkeit — mittlerer Raumwiderstand

Bei dem mit bedeutend bewerteten Lebensraumtyp handelt es sich um den Typ: Silikatfelsen
mit Pioniervegetation des Sedo-Scleranthion oder des Sedo albi-Veronicion dillenii (8230).
Aulerdem zahlen hierzu Nadelwélder und die nicht feuchtgepragten Hecken und Gebiische

sowie Baumgruppen und Einzelbdume.

Auch die extensiv genutzten Frischwiesen und die warmeliebenden Ruderalfluren zéhlen zu

den Biotopen mittlerer Wertigkeit.

Lebensrdume geringer Wertigkeit — geringer Raumwiderstand

Hierzu zahlen vor allem Gehdlzbestande entlang der Autobahn, bei denen Stérwirkungen im
faunistischen Artenspektrum deutlich sichtbar sind, Ruderalfluren, degradiertes Frischgriin-

land, Wegraine und Ackerflachen.

Lebensrdume sehr geringer Wertigkeit — sehr geringer Raumwiderstand

Sehr gering ist die Wertigkeit auf nicht bewachsenen Flachen wie Schotter und Sandplatzen.

Aulerdem zahlen hierzu die nahezu oder véllig versiegelten Flachen.

3.34.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen
Landschaftspflegerische MaRnahmen
Die Darstellung der Vermeidungsmafinahmen ist weitgehend allgemein formuliert.
Unterschieden werden grundséatzlich:

- stralRenbautechnische Vermeidungsmallnahmen

- Vermeidungsmalnahmen der Bauausfiihrung

- artenschutzrechtliche Vermeidungsmallnahmen.
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Minimierung der bauzeitigen Flicheninanspruchnahme

Weitgehender Verzicht auf Eingriffe in sensible Lebensréaume:

Es ist zu prifen, ob Eingriffe in Lebensrdume sensibler Arten vermieden oder verringert wer-
den kénnen. Dies betrifft hier zum einen Waldbereiche und die Bachauen, zum anderen die

Béschungsbereiche der A 45.

Baunebenflachen, Baustralen und Lagerflaichen sollten Gberwiegend in Bereichen liegen, die
landschaftlich wehiger sensibel sind. Generell werden Bauflachen nur in dem Umfang und nur

dort ausgewiesen, wo diese technisch unbedingt erforderlich sind.

Die Anlage von notwendigen Baustrafen sollte méglichst (iber das vorhandene Wegenetz

erfolgen.

Die voriibergehende Flacheninanspruchnahme umfasst Béschungsflachen und Arbeitsstreifen
und wird auf das bautechnisch erforderliche Maf begrenzt. Im Bereich wertvoller Biotope wird
die Einhaltung des Baufeldes/der Arbeitsstreifen durch geeignete Schutzvorrichtungen sicher-

gestellt.

Auswabhl von Flichen geringer Empfindlichkeit/Wertigkeit fiir Baustelleneinrichtung und

Lager

Fur Baustelleneinrichtung und Lager (Material, Maschinen, Erdmassen) sind Flachen vorzu-
sehen, die naturschutzfachlich eine verhaltnismafig geringe Bedeutung haben und deren B6-
den geringe Empfindlichkeiten aufweisen. Die vorgesehenen Bereiche sind kurzfristig und
leicht zu rekultivieren. Insbesondere sollten nicht weitere magere Griinland- und Ackerstandor-

te fUr Baustellenflachen in Anspruch genommen werden.

Verminderung von Bodenschiaden

Verdichtungsempfindliche Béden sind vor Bodenverdichtung zu schiitzen. Kein Befahren von

Flachen aulerhalb der dafiir vorgesehenen Bereiche (Baufeld, Arbeitsstreifen, Lagerflachen).

Da im Bereich der Arbeitsstreifen und Lagerflachen Verdichtungen nicht zu vermeiden sind,

sind die Flachen zu rekultivieren.
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Durch Anwendung entsprechender Vorschriften sind bauzeitige Beeintradchtigungen von Bo6-
den zu minimieren. Schadstoffeintrdge in Béden und Grundwasser sir{d Uber die Anwendung
der einschlagigen Sicherheitsvorkehrungen auszuschlieen. Die Ertragsfahigkeit und Funktion
der voribergehend in Anspruch genommenen Bdden ist durch entsprechende Rekultivie-

rungsmalfinahmen wiederherzustellen.
Konfliktvermeidende Bauzeitenregelung fiir Tierarten
Vermeidung von Tétungen/Verletzungen in der Bauphase:

Die Fallung, Rodung, Ruckschnitt und ,Auf-Stock-Setzen” von Bdumen auflerhalb des Wal-
des, von Kurzumtriebsplantagen oder géartnerisch genutzten Grundflachen, von Hecken, le-
benden Zaunen, Geblischen und anderen Gehdlzen ist in der Zeit vom 1. Méarz bis zum
30. September (Brutzeiten) verboten. Damit wird sichergestellt, dass keine Tiere direkt verletzt

oder getttet werden oder ein besetztes Nest entfernt wird.

Reptilien: Das Baufeld wird vor dem Besetzen der Fortpflanzungs-/Ruhestétte und nach dem

Verlassen gerdumt (auflerhalb des Zeitraums von Ende Februar bis September).
Artenschutzrechtliche VermeidungsmafBnahmen

Vermeidung von Toétungen/Verletzungen sowie von Zerstérungen von Fortpflanzungs- und

Ruhestétten in der Bauphase:

- Vor Beginn der Abbrucharbeiten an der bestehenden Briicke sind quartierbesitzende
Fledermduse aus ihren Quartieren fachgerecht in geeignete Quartiere umzusiedeln
und die Zugénge zu den Quartieren zu verschlieRen. Die Details sind zu regeln, sobald

das Vorgehen bei den baulichen Arbeiten klar ist.

- Um baubedingte Tétungen von Individuen der Schlingnatter soweit als méglich zu ver-
hindern, ist im Bereich der Baustrallen ein Amphibienschutzzaun aufzustellen. Vor Be-
ginn der BaumaRnahme sind die Bereiche abzusuchen. Die Details sind zu regeln, so-

bald das Vorgehen bei den baulichen Arbeiten klar ist.

- Der streng geschitzte Wanderfalke an der Bornbachtalbriicke ist in Absprache mit dem
betreuenden Ornithologen vor und wéahrend der Bauzeit durch eine Umsetzung des

Brutkastens in Bereiche ohne Bauaktivitdt zu schitzen.
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Die vorgenannten MaRnahmen dienen insgesamt der Einhé|tung der gesetzlichen Vorgaben
aus dem Umweltrecht und sind geeignet, das Bauvorhaben nur mit den wirklich notwendigen
Eingriffen in die Umwelt, insbesondere Natur und Landschaft, durchzufiihren. Uber das erfor-
derliche Maf® an notwendigen Ausnahmegenehmigungen und Befreiungen ist im Zuge der
Konkretisierung des Bauvorhabens und im Rahmen des baurechtlichen Zulassungsverfahrens

zu entscheiden.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.51 Investitionskosten

Fur die vier Varianten wurden Kostenschéatzungen auf Basis der Voruntersuchung erstellt.

Die Grobmassen wurden anhand eines vereinfachten Entwurfs ermittelt. Die Einheitspreise

entstammen dem Stitzpreiskatalog des Landes Hessen, Stand Juli 2013.

Der gewéhlte Oberbau entspricht der RStO 12°, Belastungsklasse (Bk) 100, Tafel 1, Zeile 2.2,

Starke des frostsicheren Aufbaus = 70 cm.

Die Kostenschatzung beinhaltet die Baukosten fur die beiden Talbriicken Bornbach und
Bechlingen und bei den Varianten 1.1 und 2.1 fiur den Ersatzneubau des Uberfiihrungsbau-
werkes bei km 160,207 sowie die Verldngerung der Unterfihrung bei km 159,261. Kosten fur
die Grundinstandsetzung fir das Bauwerk 5313 551 (UF Hauptwirtschaftsweg bei
km 160,207) Wurden mit ca. 0,244 Mio. € ermittelt und entfallen bei einem Ersatzneubau, fur
den ca. 1,050 Mio. € Kosten ermittelt wurden. Die Verldngerung der Unterfuhrung bei
km 169,261 (BW 5316 549) um ca. 3,00 m in den Varianten 1.1 und 2.1 kostet cé.
0,350 Mio. €. Die Kosten fur den Ersatzneubau der Talbriicke Bechlingen werden hierbei mit
14,4 Mio. € fur Abbruch und Neubau angegeben, die fur die Talbriicke Bornbach mit
16,6 Mio. €.

¢ Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO), FGSV, Ausgabe 2012
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Tabelle 2: Vergleich der Ergebnisse der Kostenschatzung

estan eStén, opumleﬁrt\, ptimiert,
4-streifig 6-streifig 4-streifig 6-streifig

Kosten nach AKS | 37,031 Mio. € 46,644 Mio. € 44 889 Mio. € 48,450 Mio. €

Bezeichnung

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Zunéachst sind die Investitionskosten bei der Variante 1.0 am geringsten. Demgegenuber steht
hier auch der geringste Gegenwert, da die Strecke im Planungsraum nicht ausgebaut bzw.
erneuert wird. Bei einem mittelfristig zu erwartenden 6-streifigen Ausbau wiirden erneut hohe
Kosten filir ein zusatzliches Baurechtsverfahren, zuséatzliche Planungskosten und zuséatzliche
Baustellenallgemeinkosten wie Verkehrssicherung, Baustelleneinrichtung, .Baufeldfreima-

chung, Erdarbeiten zur Ausbildung der Béschungen usw. entsfehen.

Sofern der angestrebte Ausbau grolflachige Bdschungsanpassungen mit entsprechenden
Eingriffen in Natur und Lahdschaft nach sich zieht und diese Eingriffe bei einem spateren
6-streifigen Ausbau erneut erforderlich Wéren, empfiehlt es sich, die Béschungen bereits jetzt
an den RQ 36 anzupassen. Anstelle der 3. Fahrspur je Richtung verbleiben bis auf weiteres

Uberbreite Bankette.

Gleiches gilt wenn auch in geringerem Umfang fiir Variante 2.0. Auch hier misste mittelfristig
zur Aufrechterhaltung der Verkehrsqualitat der 6-streifige Ausbau nachgehblt werden, was die

genannten zusatzlichen Kosten beinhaltet.

Die Varianten 1.1 und 2.1 sind hinsichtlich der Investitionskosten als gleichwertig zu betrach-

ten und sind als wirtschaftlichste Varianten anzusehen.
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3.4
Tabelle 3: Tabellarische Darstellung der entscheidungsrelevanten Merkmale

Raumstrukturelle
Wirkungen

Gewihlte Linie

Keine Einschrankung der
Siedlungsentwicklung.

Geringer Eingriff in Vor-
rang- und Vorbehaltsge-
biete (forst- und landwirt-
schaftliche Flachen) ge-
mafl Regionalplan Mittel-
hessen.

Anlagen von  Versor-
gungsunternehmen sind im
Bereich der Briickenbau-
werke zu schitzen und
ggfs. zu verlegen.

Geringer Grunderwerb ist
erforderlich.

Keine Emschréﬁkung der
Siedlungsentwicklung.

Grofierer Eingriff in Vor-
rang- und Vorbehaltsge-
biete (forst- und landwirt-
schaftliche Flachen) ge-
mafR Regionalplan Mittel-
hessen.

Anlagen von Versorgungs-
unternehmen sind im Be-
reich der Brickenbauwer-
ke zu schilitzen und ggfs.
zu verlegen.

GroRerer Grunderwerb ist
erforderlich.

Keine Einschrankung der
Siedlungsentwicklung.

Geringer Eingriff in Vor-
rang- und Vorbehaltsge-
biete (forst- und landwirt-
schaftliche Flachen) ge-
mafl Regionalplan Mittel-
hessen.

Anlagen  von Versor-
gungsunternehmen sind im
Bereich der Briickenbau-
werke zu schitzen und
ggfs. zu verlegen.

Geringer Grunderwerb ist
erforderlich.

Keine Einschrankung der

Siedlungsentwicklung.

Grofierer Eingriff in Vor-
rang- und Vorbehaltsge-
biete (forst- und landwirt-
schaftliche Flachen) ge-
mafR Regionalplan Mittel-
hessen.

Anlagen von Versorgungs-
unternehmen sind im Be-
reich der Briickenbauwer-
ke zu schitzen und ggfs.
zu verlegen.

GroRerer Grunderwerb ist
erforderlich.

Verkehrliche Beurteilung

Keine be-/entlastungs-
oder netzstrukturelle Wir-
kungen. Prognostizierte
Verkehrsquaiitat nicht aus-
reichend.

Keine Bildung verkehrs-
wirksamer Abschnitte.

Keine be-/entlastungs-
oder netzstrukturelle Wir-

kungen. Prognostizierte
Verkehrsqualitat  ausrei-
chend.

Bildung verkehrswirksamer
3-streifiger Abschnitte.

Keine be-/entlastungs-
oder netzstrukturelle Wir-
kungen. Prognostizierte
Verkehrsqualitat nicht aus-
reichend.

Keine Bildung verkehrs-
wirksamer Abschnitte.

Keine be-/entlastungs-
oder netzstrukturelle Wir-

kungen. Prognostizierte
Verkehrsqualitdt  ausrei-
chend.

Bildung verkehrswirksamer
3-streifiger Abschnitte.
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Entwurfs- und sicherheits-
technische Beurteilung

Vorhandene Trassie-
rungsmangel in Lage und
Héhe werden nicht besei-
tigt, sondern verscharft. Es

entstehen abflussschwa-
che Zonen, so dass zu-
satzliche MaflRnahmen

(Geschwindigkeitsreduzie-
rung, Einbau zusatzlicher
Entwéasserungseinrichtun-
gen etc.) notwendig wer-
den.

Die Trassierung ist als

nicht verkehrssicher zu
beurteilen.
Erforderliche Haltesicht-

weite bei nasser Fahrbahn
ist nicht gegeben.

Trassierungsmangel in
Lage und Hoéhe werden
entschéarft. Es entstehen
abflussschwache Zonen,
so dass zuséatzliche MaR-
nahmen (Geschwindig-
keitsreduzierung, Einbau
zusatzlicher Entwéasse-
rungseinrichtungen  etc.)
notwendig werden.

Erforderliche Haltesicht-
weite bei nasser Fahrbahn
ist nicht gegeben.

Es erfolgt eine méngelffeie'

Trassierung.

Sicherheitstechnische Be-
denken bestehen nicht.

Es en‘oylgt'eine rknéhygeklfr/eyi”'e

Trassierung.

Sicherheitstechnische Be-
denken bestehen nicht.

Umweltvertraglichkeit

Relativ geringe anlagebe-
dingte Eingriffe durch den
Ersatzneubau der Bricken
(Mehrbreite Briicke ein-
schlieBlich Ubergangsbe-
reich). :

Relativ umfangreiche bau-
bedingte Eingriffe im Be-
reich der Briickenneubau-
ten durch Baubehelfe, kei-
ne wesentlichen Verande-

Ersatzneubau Briicken wie
Variante 1.0.

Zusétzlich fur  Strecke:
Anlage- und baubedingte
Auswirkungen fur den
Ausbau von 4- auf
B-streifig Uber rund 2,8 km
mit ca. 2,5 ha Flachenin-
anspruchnahme.

Ersatzneubau Bricken
ahnlich Variante 1.0.

Zuséatzlich fur Strecke:
Relativ geringe anlage-
und baubedingte Auswir-
kungen durch die Gradien-
tenanpassung.

Umweltauswirkungen
durch méglichen spéateren
B-streifigen Ausbau nicht

Ersatzneubau Brucken
ahnlich Variante 1.0.
Zuséatzlich  fur ~ Strecke:

Anlage- und baubedingte
Auswirkungen fir den
Ausbau von 4- auf
6-streifig Uber rund 2,8 km
mit ca. 2,5 ha Flachenin-
anspruchnahme  (insge-
samt vergleichbar mit Va-
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19
rungen der betriebsbeding-
ten Auswirkungen.

Umweltauswirkungen
durch mdglichen spateren
B-streifigen Ausbau nicht
enthalten und deshalb nur
bedingt vergleichbar mit
den anderen Varianten.

ig
Starkere betriebsbedingte
Auswirkungen erst mit dem
B-streifigen Ausbau weite-
rer Abschnitte bzw. zwi-
schen zwei Anschlussstel-
len.

enthalten und deshalb nur
bedingt vergleichbar mit
den anderen Varianten.

riante 1.1).

Starkere betriebsbedingte
Auswirkungen erst mit dem
B-streifigen Ausbau weite-
rer Abschnitte bzw. zwi-
schen zwei Anschlussstel-
len.

' Wirtschaftlichkeit

Baukosten ca.
37,031 Mio. €

Kosten fur einen zukinfti-
gen 6-streifigen Ausbau
sind im Vergleich zu den
{lbrigen Varianten zu be-
ricksichtigen.

Baukosten ca.
46,644 Mio. €

Es fallen keine weiteren
Baukosten an.

Baukosten ca.
44,889 Mio. €

Kosten fur einen zukinfti-
gen 6-streifigen Ausbau
sind im Vergleich zu den
Ulbrigen Varianten zu be-
ricksichtigen.

Baukosten ca.
48,450 Mio. €

Es fallen keine weiteren
Baukosten an.
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Vorzugsvariante: Variante 2.1

Im Vergleich der dargestellten Varianten zeigt sich deutlich, dass Variante 2.1 mit dem regel-
konformen 6-streifigen Vollausbau im Planungsabschnitt zwischen Bau-km 4+467,589 und

Bau-km 7+280,797 grof3e Vorteile gegentiber den anderen Varianten aufweist.

So kommt es durch diese Variante zwar zu gréf3eren Eingriffen in Natur und Landschaft, diese
sind jedoch vernachlassigbar, insbesondere unter dem Gesichtspunkt, dass auch bei den Va-
rianten mit geringeren Eingriffen (1.0 und 2.0) in naher Zukunft ein 6-streifiger Ausbau des
Streckenabschnittes der A 45 erfolgen wiirde (Bestandteil des Bedarfsplans fir die Bundes-
fernstrallen 2030). Der Eingriff in Natur- und Landschaft fallt bei Variante 2.1 etwas ginstiger
aus als bei Variante 1.1, da bestehende Einschnittsbereiche im Gegensatz zu Variante 1.1
durch die Optimierung der Trassierung in Lage und Hoéhe nicht weiter verbreitert werden mis-
sen. .

Im Hinblick auf die Beseitigung von Trassierungsmangeln ergeben sich erhebliche Vorteile der
Variante 2.1 gegeniiber den Varianten 1.0 und 1.1. Ein Ersatzneubau der Talbriicken ohne
Trassenoptimierung, wie ihn die Varianten 1.0 und 1.1 vorsehen, ist aufgrund der aufgezeigten
Maéngel nicht begriindbar. So verbleiben bei beiden Varianten entwasserungsschwache Zonen

sowie bei Variante 1.0 zuséatzliche kritische fahrdynamische Anpassungen.

Die Mehrkosten der Variante 2.1 gegeniber der Variante 1.1 sind gering und rechtfertigen
nicht die Beibehaltung einer mangelhaften Trassierung. Die Kosten der Variante 2.0 sind
ebenfalls nur geringfligig niedriger als bei einem 6-streifigen Ausbau, dies spricht ebenfalls fir
Variante 2.1.

Die erhebliche verkehrliche Wirksamkeit der Variante 2.1 durch den angrenzenden bereits
3-streifigen Abschnitt der Richtungsfahrbahn Dortmund hat Vorteile gegeniiber der Varian-
te 2.0. ’

Die zunachst héheren Baukosten der Variante 2.1 relativieren sich unter dem Gesichtspunkt,
dass sich die Differenz bei einem spateren 6-streifigen Ausbau der Variante 2.0 negieren wird,
da doppelte Planungskosten, Baustelleneinrichtungskosten, Verkehrssicherungen und Ein-

griffs- und AusgleichsmafRnahmen nétig werden.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme (§ 16 Abs. 1 Nr. 1)
41 Ausbaustandard
411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die A 45 ist als kontinentale StraBenverbindung nach den Richtlinien fur integrierte Netzge-

staltung (RIN) in die StraBenkategorie AS 0 (Fernautobahn) einzustufen. Gemaf ihrer Stra-
Renkategorie und Netzfunktion wird die A 45 der Entwurfsklasse EKA 1A nach den Richtlinien

fur die Anlage von Autobahnen (RAA) zugeordnet.

Entsprechend der Entwurfsklasse EKA 1 A ist in der Regel keine Beschrankung der zulassi-

gen Hoéchstgeschwindigkeit vorgesehen.

Fur Autobahnen dieser Entwurfsklasse sind gemaRR RAA die folgenden trassierungstechni-

schen Entwurfsparameter mafRgebend:

Tabelle 4: Entwurfsparameter fiir Autobahnen der Entwurfsklasse EKA 1A

Richtgeschwindigkeit 130 km/h

maxL =2.000m

Lange von Geraden minL =400m (Geradenlange zwischen unvermeidbaren
gleichsinnig gekrimmten Kurven)
min R =900 m
Radius min R =1.300 m (im Anschluss an Geraden tber 500 m Lange)
minL =75m

Klothoidenparameter minA =300m; RI3<A<R

maxs =4% ;
Langsneigung mins =1 % (im Verwindungsbereich,
Ausnahmewert: mins = 0,7 %)

Kuppenhalbmesser min Hx = 13.000 m

Wannenhalbmesser min Hw = 8.800 m

Tangentenlange min T =150 m (bei Um- und Ausbau: min T = 120 m)
Querneigung 25%<q<60%

min As [%] =0,1*a (beiq=2,5%).
max As [%] = 0,225 * a (bei a < 4,00 m)

Anrampungsneigung max As [%] = 0,9 (bei a 2 4,00 m)

(a [m]: Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse)
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Die A 45 wird von vier auf sechs Fahrstreifen erweitert. Entsprechend der Entwurfsklasse und
der prognostizierten Verkehrsbelastungen wird die A 45 nach RAA mit dem Regelquerschnitt
RQ 36 ausgebildet.

Knotenpunkte sowie Anlagen zur Verkehrsbeeinflussung sind im betrachteten Streckenab-
schnitt nicht vorhanden oder geplant. Westlich der Talbriicke Bornbach sind Betriebsrampen
einer Betriebsumfahrung an die BAB angeschlossen. Die Betriebsrampen sind lage- und hé-

henmafig an den 6-streifigen Ausbauquerschnitt der Autobahn anzupassen.

Die aus Haltesichtgrinden erforderliche Mittelstreifenaufweitung zwischen ca. Bau-km 5+100
und Bau-km 6+170 wird zum Zwecke eines unterhaltungsfreundlichen Betriebsdienstes

analog des Ausbaus der Richtungsfahrbahnen bituminés befestigt.
41.2 Vorgesehene Verkehrsqualitit

Mit dem Ausbau der A 45 wird der vorhandene Autobahnquerschnitt auf sechs Fahrstreifen
mit Standstreifen erganzt. Dies flhrt zu einer Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Strecken-

abschnittes und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat.

Ausreichende ErschlieRung benachbarter Flachen
Die Wegebeziehungen unterhalb der Talbruicke bleiben bestehen. Die gute Verbindungs- und

ErschlieBungsqualitat fur den Rad- und Fu3gangerverkehr sowie die ausreichende Erschlie-

ffung der benachbarten Flachen wird aufrechterhalten.
41.3 Gewidhrleistung der Verkehrssicherheit

Die Vorgaben der giiltigen Richtlinien, insbesondere zum Thema Verkehrssicherheit, werden
eingehalten. Mit den gewahlten Trassierungsparametern kann ein sicheres Befahren der Au-

tobahn mit einer Geschwindigkeit von 130 km/h gewahrleistet werden.

Die auf sechs Fahrstreifen erweiterte BAB wird unter Berlicksichtigung der RPS'? mit Schutz-
einrichtungen ausgestattet. Im Ergebnis der Prifung zur Einhaltung der erforderlichen Halte-

sichtweiten sind fir zwei Streckenabschnitte Mittelstreifenaufweitungen inkl. Verziehungen

9 RPS; Richtlinien fiir passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme; Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, Arbeitsgruppe ,Verkehrsmanagement"; Ausgabe 2009
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beriicksichtigt worden, um den zuriickgesetzten Einbau von Schutzeinrichtungen zu ermégli-

chen:

- RF Hanau von Bau-km 5+097,390 bis 6+171,449 mit einer Mittelstreifenbreite von
4,00 m bis zu 9,46 m. Die Mittelstreifenaufweitung schliet den kompletten Bereich der ‘

Talbruicke Bechlingen ein.

- RF Dortmund von Bau-km 7+091,882 bis 7+280,797 (Bauende) mit einer Mittelstrei-
fenbreite von 4,00 m bis zu 5,31 m. Diese erforderliche Mittelstreifenaufweitung resul-
tiert aus Haltesichtproblemen im 6stlich angrenzenden Nachbarabschnitt und erstreckt
sich bis in den hier betrachteten Ausbauabschnitt Talbriicke Bechlingen — Talbriicke

Bornbach. Im Nachbarabschnitt betragt die Breite des Mittelstreifens bis zu 7,00 m."

Die A 45 ist im Bereich der Baumalinahme zugleich eine Militérstrafte. Die Mindestanforde-
rungen an Strallen des MilitarstraBengrundnetzes geman der Richtlinie fur die Anlage und den
Bau von Straften fur militarische Schwerstfahrzeuge (RABS) und Richtlinien fur militarische
Infrastrukturforderungen an Stral’en (RIST) werden eingehalten. Die Brickenbauwerke erfil-
len -wie bisher- die Forderungen an eine Militarstrae - MLC 50/50 - 100 gemaR des Nato-

Standardisierungs-Abkommens (Standardization agreement - STANG).
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4.2

Bisherige/zukiinftige StraRennetzgestaltung

Die A 45 quert im betrachteten Abschnitt die nachfolgend aufgefiihrten Strallen bzw. Wege:

Tabelle 5: Ubersicht kreuzender Straflen und Wege

,00 m Fahrbahnbrei- | 3,00 m Fahrbahnbrei-
einstreifiger  Verbin-|te 'im Streckenbe-|te im Streckenbe-
Forstweg 4+978 |dungsweg mit norma- | reich; 5,00 m Fahr-|reich; 500 m Fahr-
lem Verkehr bahnbreite im Unter- | bahnbreite im Unter-
fihrungsbereich fihrungsbereich
3,50 m Fahrbahnbrei- | 3,50 m Fahrbahnbrei-
einstreifiger  Verbin-{te im Streckenbe-|te  im Streckenbe-
Hauptwirtschaftsweg 5+922 |dungsweg mit stérke-|[reich; 5,00 m Fahr-|reich; 500 m Fahr-
rem Verkehr bahnbreite im Uber-| bahnbreite im Uber-
fuhrungsbereich fuhrungsbereich
Forstweg

Der Forstweg dient der Verbindung zwischen den nérdlich der A 45 gelegenen Waldflachen
und den sidlich der A 45 gelegenen land- und forstwirtschaftlichen Flachen. Neben der Fl&-
chenerschlieBung werden (ber den Weg forstwirtschaftliche Betriebsstatten an das tberge-
ordnete Stralen- und Wegenetz angeschlossen. Der Forstweg wird unter der A 45 unterfiihrt.
Fir das Gberschittete Bauwerk ist ein Ersatzneubau vorgesehen. Dabei erfolgt eine Optimie-

rung des Kreuzungswinkels und damit verbunden eine Lageanpassung des Weges.
Hauptwirtschaftsweg

Der bei Bau-km 5+922 (ber die A 45 Uberfihrte Hauptwirtschaftsweg verbindet die nérdlich
der A 45 gelegenen land- und forstwirtschaftlichen Flachen mit der sidlich der A 45 gelegenen
Stadt ARlar. Aufgrund der Verbreiterung der BAB ist ein Ersatzneubau des Uberfiihrungsbau-
werkes und die damit verbundene Anpassung der nérdlich und stidlich gelegenen Strecken-

anschlussbereiche des Hauptwirtschaftsweges erforderlich.

" Arbeitsblatt DWA-A 904; Richtlinien fiir den landlichen Wegebau, Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und
Abfall e.V.; Ausgabe Oktober 2005

12 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 28/2003; Grundsétze fiir die Gestaltung landlicher Wege bei BaumaRnahmen an
Bundesfernstrallen; Ausgabe 2003
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Neben den genannten kreuzenden Wegen sind durch den 6-streifigen Ausbau der A 45 weite-

re Verkehrsanlagen betroffen, die einer Lageanpassung bzw. einer Neuplanung bedirfen:

Kommunaler Verbindungsweg parallel zur RF Hanau zwischen Bauanfang und ca.
Bau-km 4+950

Der kommunale Verbindungsweg bindet die Deponie ARlar an die RF Hanau der A 45 an.
Aufgrund der Verbreiterung der BAB wird der Weg nach auf’en verdréngt und ist auf einer
Lange von ca. 330 m zu verlegen. Der Weg soll zur Baustellerschlieffung der Talbriicke Bech-

lingen genutzt werden.
Betriebsumfahrung an der Talbriicke Bornbach

Aufgrund der Verbreiterung der BAB werden die Anschlisse der Betriebsumfahrung tiberbaut.
Zur Aufrechterhaltung des Betriebsdienstes sind die Anschlussrampen lage- und héhenmagig
an den 6-streifigen Ausbauquerschnitt der A 45 anzupassen. Dariliber hinaus wurde festge-
stellt, dass die bestehende Umfahrung mit einer Breite von ‘4,50 m nicht dem derzeit gliltigen
Regelwerk entspricht. Die gesamte Betriebsumfahrung wird daher in einer Breite von 6,00 m
ausgebaut. Die Betriebsumfahrung soll zur Baustellenerschliefung der Talbriicke Bornbach
genutzt werden. Im Bestand weist die bestehende Umfahrung bereichsweise Langsneigungen
von ca. 12 % auf (Héchstwert nach RAA 8 %, im Ausnahmefall 10 %). Zur Einhaltung der
Trassierungsparameter nach RAA ist es erforderlich, den nérdlichen Anschluss der Betriebs-

umfahrung an die A 45 um ca. 20 m in Richtung Westen zu verschieben.

Zufahrt zum RRB 2

Zur Erreichbarkeit des geplanten Regenriickhaltebeckens 2 siidéstlich der Talbriicke
Bechlingen ist der vorhandene Weg zur Erschliefung der sich in diesem Bereich befindlichen

Grundstiicke auszubauen und zu verlangern.

4.3 Linienfiihrung

4.31 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der 6-streifige Ausbau der A 45 erfolgt grundsétzlich im Bereich der vorhandenen Trasse. Zur

Beseitigung von Trassierungsmangeln, die nicht im Einklang mit dem derzeitig giltigen Re-
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gelwerk stehen, sind jedoch geringfligige Lage- bzw. Héhenanpassungen der Achse bzw. der
Gradienten erforderlich (vgl. Punkt 3.2).

Der geplante Ausbauabschnitt beginnt nordwestlich der Ortslage ARlar mit einem Klothoiden-
wendepunkt bei ca. Bau-km 4+468. Es folgt ein Rechtsbogen mit einem Radius von
R = 1.050 m bis ca. Bau-km 5+100 (ca. 150 m vor dem Beginn der Talbriicke Bechlingen). In
diesem Teilabschnitt befinden sich auf der Seite der RF Hanau amtlich kartierte Biotope.
Linksseitig der A 45 reicht Bodenschutzwald bis unmittelbar an die Autobahn heran. Bei
ca. Bau-km 4+790 kreuzt eine Hochspannungsfreileitung die Trasse der A 45. Bei
Bau-km 4+951 quert der Holzerbach mittels eines Durchlasses DN 900. Bei Bau-km 4+978
wird der Forstweg unterfihrt.

Im Anschluss an die folgende Wendeklothoide folgt ein Linksbogen mit einem Radius von
R = 1.000 m bis ca. Bau-km 5+830. Die Talbriicke Bechlingen liegt vollstédndig im Bereich des
zweiten Klothoidenastes. Mithilfe der Wendeklothoide wurde eine sich hier im Bestand befind-
liche Zwischengerade beseitigt. Das Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Lahn-Dill“ ver-
lauft als ca. 100 m breites Band in der Aue des Bechlinger Baches und unterquert die Talbri-
cke Bechlingen. Unterhalb der Talbriicke befinden sich im Bereich des 6stlichen Widerlagers
Erholungs- und Bodenschutzwaldflachen. Im Anschluss an die Talbriicke Bechlingen reichen
linksseitig der Autobahn Erholungs- und Bodenschutzwaldfldchen bis unmittelbar an die Auto-
bahn heran. Der linke Seitenraum ist durch die sich hier befindliche Felsbéschung gepragt.
Durch die Wahl geeigneter Klothoidenparameter wurde die geplante Achse der A 45 in diesem
Bereich im Vergleich zur Bestandsachse stdlich verschoben, urﬁ einen Eingriff in die Felsbo-
schung zu minimieren. Rechts der Autobahn sind Ackerflaichen guter Nutzungseignung vor-
handen. Im Anschluss an die Ackerflachen folgen kartierte Biotope (v. a. Gehdlze), welche

sich im Wesentlichen in ausreichendem Abstand zur Autobahn befinden.

Im Anschluss an den Linksbogen folgt eine Wendeklothoide bis ca. Bau-km 6+170. Bei
Bau-km 5+922 wird éin Hauptwirtschaftsweg Uberfihrt. Beidseits der Autobahn grenzen
Ackerflachen guter Nutzungseignung bis unmittelbar an die Béschung der BAB. Rechtsseitig
der Autobahn sind ca. zwischen Bau-km 5+690 und 5+920 ein ehemaliges Tage- und Unter-
tagebaugebiet sowie eine ehemalige Mulldeponie ausgewiesen, welche punktuell bis an die
vorhandene Autobahnbéschung heranreichen. Ansonsten betragt der Abstand im Mittel
ca. 50 m.
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Der anschlieRende Rechtsbogen mit einem Radius von R = 1.200 m erstreckt sich Gber die
Talbricke Bornbach bis ca. Bau-km 7+110, gefolgt von einer Wendeklothoide mit Ende des
Planungsabschnittes im Klothoidenwendepunkt bei ca. Bau-km 7+281. Bei ca. Bau-km 6+265
wird der Spreider Graben mittels eines Durchlasses DN 800 unterfuhrt. Bei ca. Bau-km 7+130
befindet sich eine nicht ndher bezeichnete Gewasserquerung, welche ebenfalls mi~tte|s eines
Durchlasses DN 800 unterfuhrt wird. Bis zur Talbriicke Bornbach sind die angrenzenden Sei-
tenbereiche der BAB durch Ackerflachen geprégt. Der im Bereich des ostlichen Widerlagers
der Talbricke Bornbach beidseitig beginnende Wald oberhalb der steilen und hohen Bo6-

schungen zum Bornbachtal ist als Bodenschutzwald geschiitzt.

Ab dem Beginn der Talbriicke Bornbach bei ca. Bau-km 6+700 bis zum Bauende des Aus-
bauabschnittes wird die Zone Ill eines Wasserschutzgebietes durchquert. Etwa zwischen
Bau-km 6+850 und 7+110 grenzt auf Seite der RF Hanau die Zone |l des Wasserschutzgebie-

tes unmittelbar am Béschungsful des vorhandenen StraRenkoérpers an.
4.3.2 Zwangspunkte

Wesentliche Zwangspunkte zur Trassierung der A 45 in der Lage sind zum einén die Forde-
rung nach einem bestandsnahen 6-streifigen Ausbau der Strecke und zum anderen die Er-

satzneubauten der beiden Talbrticken, welche an gleicher Stelle erfolgen sollen.

Zwangspunkte zur Trassierung der A 45 in der Hohe ergeben sich zum einen ebenfalls aus
der Forderung nach einem bestandsnahen Ausbau, zum anderen aus der Forderung nach
einem richtlinienkonformen Ausbau, wodurch die Hohenverlaufe der beiden Richtungsfahr-

bahnen auf einem Grofiteil des Abschnitts a‘nzupassen sind.
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4.3.3 Linienfithrung im Lageplan
Linienfliihrung A 45

Die Trassierung der A 45 erfolgte auf Grundlage der RAA fir die Entwurfsklasse EKA 1A. Die

Entwurfsparameter der RAA wurden im gesamten Trassenbereich eingehalten.

Tabelle 6: Entwurfsparameter A 45 - Lageplantrassierung

Kurvenmindestradius R [m] 900 970
Klothoidenmindestparameter A [m] ngoso l&n 'St R 325
Héchstlange von Geraden - [m] 2.000 -
Mindestlénge von Zwischengeraden [m] 400 | -

Die Trasse beginnt ausgehend vom &stlichen Nachbarabschnitt an einem Klothoidenwende-
punkt mit den Parametern A1 = A2 = 450 m. Es folgt ein Rechtsbogen mit einem Radius von
R =1.050 m. Die gewahlten Parameter entsprechen der Bestandstrassierung und erfilllen so-

mit die Forderung nach einem bestandsnahen Ausbau.

Im Anschluss an den Rechtsbogen folgt eine Wendeklothoide mit den Parametern
A1 =383,800 m/A2 = 491 m. Die beiden Parameter (A1 = 383,800 m/A2 = 491 m) wurden
dabei so gewéhlt, dass im Bereich der Talbriicke Bechlingen sowie im Anschluss an die Tal-
briicke Bechlingen eine stdliche Achsverschiebung erfolgt. Zum einen ist der Grund der ge-
wollten Achsverschiebung baubedingt: In Bauphase 1 soll zunéchst die Brickenhalfte der RF
Hanau neu hergestellt werden. Zum anderen wird mit der stidlichen Achsverschiebung das
Ziel erreicht, den Eingriff in die Felsbéschung an der RF Dortmund im Anschluss an die Tal-
briicke méglichst gering zu halten. Die Wendeklothoide leitet einen Linksbogen mit einem Ra-
dius von R = 1.000 m ein, welcher ca. ab Bau-km 6+170 beginnt. An dieser Stelle befindet
sich das Ende der sudlichen Achsverschiebung und die Planungsachse der A 45 liegt wieder

in Bestandslage. Es folgt eine Wendeklothoide mit den Parametern A1 = A2 = 432,348 m.

Nach dem anschlieflienden Rechtsbogen mit einem Radius von R = 1.200 m endet der Pla-
nungsabschnitt am Klothoidenwendepunkt der nachfolgenden Wendeklothoide mit den Para-
metern A1 = A2 =450 m.
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RF Hanau im Bereich der sowie nach der Talbriicke Bechlingen

Eine Besonderheit stellt die Trassierung der RF Hanau im Bereich der Talbriicke Bechlingen
sowie im anschlieRenden Streckenbereich dar. Aufgrund der Uberlagerung eines Linksbogens
mit einem Kuppenhalbmesser ergaben sich Haltesichtweitendefizite im Verlauf der RF Hanau.
Zur Vermeidung dieser Defizite war es erforderlich, den Mittelstreifen in diesem Bereich auf-
zuweiten und die Schutzeinrichtung, welche maRgeblich das Sichthindernis darstellt, zuriick-
zusetzen (vgl. Punkt 4.1.3).

Zu diesem Zweck wurde die RF Hanau im Bereich zwischen ca. Bau-km 5+100 und
Bau-km 6+170 (Baukilometrierung bezogen auf die Hauptachse) (iber eine separate Achse
eigenstandig trassiert, wobei diese Achse als Gradiententrdger und als Drehachse der

Querneigungsanrampung der RF Hanau fungiert.

Die separat trassierte Achse der RF Hanau beginnt bei ca. Bau-km 5+100 — bezogen auf die
Hauptachse der A 45 — in Parallellage zu dieser (Abstand = 8,00 m) mit einem Rechtsbogen
(R =1.042 m). Es folgt eine Wendeklothoide mit den Parametern A1 = 350 m/A2 = 500 m Der
Uberbau der RF Hanau der Talbriicke Bechlingen liegt vollsténdig im Bereich des zweiten
Klothoidenastes.

Im weiteren Verlauf der separat trassierten Achse folgt ein Linksbogen mit einem Radius von
R =970 m. Die anschlieBende Wendeklothoide (A1 = 325 m/A2 = 400 m) leitet den nachfol-
genden Rechtsbogen mit einem Radius von R = 1.192 m ein. Mit diesem Bogen wird die Ach-
se fortgefiihrt, bis die Parallellage (Abstand = 8,00 m) zur Hauptachse bei ca. Bau-km 6+170

(Baukilometrierung bezogen auf die Hauptachse) erreicht ist.

Die Trassierung der separaten Achse der RF Hanau im o.g. Teilabschnitt erfolgte auf Grund-
lage der RAA fir die Entwurfsklasse EKA 1A. Die Entwurfsparameter der RAA wurden im ge-

samten Teilabschnitt eingehalten.
Linienfiihrung des nachgeordneten zu verlegenden Wegenetzes
Die Trassierung des rechtsseitig autobahnparallelen kommunalen Verbindungsweges (Anbin-

dung Deponie ARlar) im Bereich des Bauanfangs des 6-streifigen Ausbauabschnittes, die

Trassierung des unterfihrten Forstweges, die Trassierung des uberfihrten Hauptwirtschafts-
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weges sowie die Trassierung der Zufahﬁ zum RRB 2 erfolgten auf Grundlage des Arbeitsblat-
tes DWA-A 904. Die Trassierung der Betriebsumfahrung erfolgte unter fahrgeometrischen

Gesichtspunkten.

Die erforderlichen sowie die minimal angewendeten Entwurfsparameter fur die Lageplantras-
sierung des nachgeordneten zu verlegenden Wegenetzes sind in der folgenden Tabelle zu-

sammengestellt:

Tabelle 7: Entwurfsparameter nachgeordnetes New - Lageplantrassierung

{Anbindung Deponie Altar) 50 80 250
Unterfﬂhrung Forstweg ' 20 15 20
Uberfilhrung Hauptwirtschaftsweg 30 25 35
Betriebsumfahrung . ' - - 15
Zufahrt zum RRB 2 20 15 15

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan
Hoéhenplantrassierung A 45

Die Héhenplantrassierung der A 45 orientiert sich am vorhandenen Héhenverlauf, den Anfor-
derungen aus der StraRenentwasserung sowie den aus den Talbriicken resultierenden
Zwangspunkten. Aufgrund dieser Punkte war es erforderlich, fur die beiden Richtungsfahrbah-

nen getrennte und aufeinander abgestimmte Héhenverlaufe zu entwickeln.

Der betrachtete Streckenabschnitt befindet sich in topografisch gesehen relativ bewegtem
Gelande. Auf einer Lange von 2,8 km wird ein Héhenunterschied von knapp 20 m Uberwun-
den, wobei pro Fahrtrichtung jeweils zwei Gefalle- und zwei Steigungsstecken zu befahren

sind.
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Der 6-streifige und héhenmafig optimierte Ausbau der A 45 erfolgt mit Langsneigungen zwi-
schen 1,1 % und 2,6 %. Die nach dem giiltigen Regelwerk erforderlichen Mindestiangsnei-

gungen im Bereich von Verwindungsstrecken sind eingehalten.

Tabelle 8: Entwurfsparameter A 45 - Hohenplantrassierung

Mindestkuppenhalbmesser min Hk [m] 13.000 13.000 15.000

Mindestwannenhalbmesser min Hw ~ [m] 8.800 ©10.000 10.000
150 ;
Mindesttangentenlange min T [m] (120 beim 146,25 182,5
» Um- und Ausbau) '

Héchstlangsneigung max s [%] 4,0 2,57 2,63
Mindestl&ngsneigung im 10 11 11
Verwindungsbereich min s (%] ' ! '
Mindestléangsneigung im Bereich 07 11 11
von Briickenbauwerken min s [%] ' ' !

Die geplanten Parameter erfillen fir den betrachteten Abschnitt die Anforderungen der RAA.
Die gewahite Mindesttangentenlange der RF Dortmund liegt leicht unter dem erforderlichen
Mindestwert beim Neubau von Autobahnen, jedoch deutlich iber dem zulassigen Ausnahme-
wert beim Um- und Ausbau. Aus entwéasserungstechnischen Griinden ist hier eine Mindest-

tangentenlange von 150 m nicht méglich.

Hoéhenplantrassierung des nachgeordneten zu verlegenden Wegenetzes

Die Héhenplantrassierung des rechtsseitig autobahnparallelen kommunalen Verbindungswe-
ges (Anbindung Deponie Aflar) im Bereich des Bauanfangs des 6-streifigen Ausbauabschnit-
tes, die Hoéhenplantrassierung des unterfihrten Forstweges, die Héhenplantrassierung des
Gberfuhrten Hauptwirtschaftsweges sowie die Héhenplantrassierung der Zufahrt zum RRB 2
erfolgten auf Grundlage des Arbeitsbléttes DWA-A 904. Die Hoéhenplantrassierung der Be-
triebsumfahrung erfolgte auf Grundlage der RAA.

Die erforderlichen sowie die minimal angewendeten Entwurfsparameter fur die Héhen-
plantrassierung des nachgeordneten zu verlegenden Wegenetzes sind in der folgenden Tabel-

le zusammengestellt:

Tabelle 9:  Entwurfsparameter nachgeordnetes Netz - Héhenplantrassierung
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Kommunaler Verbin-

dungsweg (Anbin- 6,0 8,2 - 5.000 - 5.000

dung Deponie ARlar)

Unterfuhrung Forst- 6.0 3,15 } ) ) 500

weg

Uberfiihrung

Hauptwirtschaftsweg 6.0 6.0 ) 1.500 ) 1.500
. 8,0 -

Betriebsumfahrung (Ausnahme: 10,0) 8,5 - 250 200

Zufahrt zum RRB 2 8,0 7,60 - 300 - 200

Das Arbeitsblatt DWA-A 904 empfiehlt fur Verbindungswege, Léngsneigungen von mehr als
6 % nach Mdéglichkeit zu vermeiden. Beziiglich des kommunalen Verbindungsweges (Anbin-
dung Deponie ARlar) stellt sich die Situation jedoch so dar, dass die Wegeverlegung auf ei-
nem Teilstlck erforderlich wird, auf dem die geplante Langsneigung der vorhandenen Langs-
neigung entspricht und die Anschlusspunkte an den Bestand héhenméRig durch die sich dort
befindlichen Anschlusshéhen bestimmt sind. Diese Zwangspunkte erméglichen somit nicht die

Wahl einer Héchstlangsneigung von 6 %.

Die geplante Léngsneigung des Forstweges betrégt im direkten Unterfihrungsbereich 3,15 %.
Am Bauanfang ist im Anschlussbereich an den Bestand eine Langsneigung von 12,5 % erfor-
derlich.

Die gewdhlte Langsneigung der Betriebsumfahrung liegt zwar leicht (ber dem empfohlenen
Hoéchstwert nach RAA, jedoch noch unterhalb des angegebenen Ausnahmewertes. Die ge-
wéhlte Langsneigung ist zum einen der Zwangslage unterhalb der Talbriicke Bornbach und
zum anderen den besonderen geographischen Verhéltnissen (sehr bewegtes Gelénde) ge-
schuldet. Im Bestand weist die Umfahrung bereichsweise Langsneigungen von ca. 12 % auf.
Mit der gewahliten L&ngsneigung kommt es zu einer Verbesserung der bestehenden Verhait-

nisse.
4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

GemalR RAA sollen Lage- und Hohenplanelemente so aufeinander abgestimmt werden, dass
optische Verzerrungen und Sicherheitsdefizite durch die fehlerhafte Uberlagerung von Lage-
und Héhenplanelementen vermieden werden. Dies kann bereits weitgehend dadurch erreicht

werden, dass die Mindestwerte der Entwurfselemente eingehalten werden. Im betrachteten
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Ausbauabschnitt werden diese Mindestwerte eingehalten, sodass eine ausgewogene raumli-

che Linienfihrung durchgehend gewahrleistet werden kann.

Neben der raumlichen Linienfuhrung ist die Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweiten ein
wesentliches Kriterium der Verkehrssicherheit. Die Ermittlung der Haltesichtweiten wurde fur
die Richtgeschwindigkeit v = 130 km/h durchgefinrt. Aug- und Zielpunkthéhe liegen gemaf
RAA 1,00 m Uber der Fahrbahnoberkante. Entsprechend Bild 19 der RAA betragt die erforder-

liche Haltesichtweite bei einer Langsneigung von 0 % und v = 130 km/h ca. 250 m.

Als kritisch bzgl. der Haltesichtweite sind insbesondere die erforderlichen Einbauten und Fahr-
zeugriuckhaltesysteme im Mittelstreifen und am auferen Fahrbahnrand zu betrachten, welche
vor allem dann ein Sichthindernis darstellen, wenn sich kleine bis mittlere Lagéplanradien mit
Kuppenhalbmessern tberlagern. Die Ermittiung der Haltesichtweiten erfolgte fiir eine abge-

_stimmte Systemhéhe der Fahrzeugriickhalteeinrichtungen im Mittelstreifen von 0,90 m.

Fir den betrachteten Ausbauabschnitt wurden die erforderlichen Haltesichtweiten pro Rich-
tungsfahrbahn sowohl fiir den linken Uberholfahrstreifen als auch fiir den Laststreifen unter
Beachtung der o. g. Gesichtspunkte tUberprift. Zur Gewahrleistung der erforderlichen Halte-
sicht im Uberholfahrstreifen sind die bereits unter Punkt 4.1.3 genannten Mittelstreifenaufwei-

tungen erforderlich.

Ein weiteres Sichtweitendefizit ergab sich im Laststreifen der RF Dortmund im Bereich zwi-
schen Bau-km 5+600 und 5+900. In diesem Bereich tberlagern sich ein (in Fahrtrichtung be-
trachteter) Rechtsbogen mit R = 1.000 m und ein Kuppenhalbmesser HK = 13.000 m. Im Sei-
tenbereich der BAB ist die Anordnung einer hinterfullbaren Betonschutzwand vorgesehen, um
den Eingriff in die higr befindliche Felsbéschung zu minimieren. Diese Betonschutzwand stellt
ein Sichthindernis dar, welches vom 1,00 m Uber der Fahrbahn gelegenen Augpunkt aufgrund
der Kurven-/Kuppenuberlagerung nicht Gberschaubar ist, um den in ca. 250 m Entfernung
gelegenen 1,00 m Uber der Fahrbahn gelegen Zielpunkt zu erkennen. Zur Beseitigung dieses
Sichtweitendefizits ist es erforderlich, die Betonschutzwand um 2,50 m zurickzusetzen, so-

dass an ihr vorbeigeéchaUt werden kann (Sichtberme).

Mit den genannten MaRnahmen (Mittelstreifenaufweitungen und Schaffung der Sichtberme am
Rand der RF Dortmund) kénnen die erforderlichen Haltesichtweiten im gesamten Streckenab-

schnitt eingehalten werden.
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44 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Querschnittsgestaltung A 45
Fur die gewahlte Entwurfsklasse EKA 1 A kommt bei der prognostizierten Verkehrsbelastung

von 67-900 86.600 Kfz/24-h DTVws der RQ 36 nach RAA mit einer Kronenbreite von 36 m zur
Anwendung:

b ol
=
»
8

o = HIIIT
2,50 ‘ i 2,50
-’]—4'—++——-3.75—+—3,50—+—3,50—ir—*—4,oo—+-t—a,50—+——3,5o—+—3,75—-j‘25————*—+

‘ 75 0,7 ; 150

1,50 0,50

Abbildung 7:  StraRenquerschnitt RQ 36

Die detaillierte Darstellung des Querschnitts kann der Unterlage 14.2 entnommen werden. Die
befestigte Fahrbahnbreite der Richtungsfahrbahnen betragt 14,50 m und gewahrleistet damit
bei Sperrung einer Richtungsfahrbahn eine 4+0-Verkehrsfiihrung auf der anderen Richtungs-
fahrbahn.

Die Querneigungen der Richtungsfahrbahnen wurden unter fahrdynamischen Gesvica:htspunk-
ten gemal den Regelungen der RAA festgelegt. Die maximal erforderliche Querneigung liegt
im betrachteten Abschnitt bei 6,00 %. Aufgrund der geschwungenen Linienfiihrung der A 45
im betrachteten Abschnitt mit aufeinanderfolgenden gegensinnig gekriimmten Lageplanradien
sind Querneigungswechsel erforderlich. Zur Sicherstellung der nach RAA geforderten Anram-
pungsmindestneigung min As = 0,1*a = 0,6 % wurden geteilte Verwindungen gewahlt. Die
Bereiche der Querneigungswechsel zwischen +2,5 % und -2,5 % erfolgen dabei auf einer
Lange von 50 m und gewahrleisten somit die o. g. Forderung. Die Trassierung der Richtuhgs-
fahrbahnen in H6he und Querschnitt erfolgte des Weiteren unter Beriicksichtigung der Forde-
rung, die Langs- und Anrampungsneigung zur Gewahrleistung einer ausreichenden Entwasse-
rung aufeinander abzustimmen. Eine Differenz zwischen Langs- und Anrampungsneigung von
mind. 0,2 % ist in allen Verwindungsbereichen sichergestellt. Dazu War es teilweise erforder-
lich, die Querneigungsnullpunkte gegeniiber dem Klothoidenwendepunkt zu verschieben, wo-

bei das maximale Maf} der Verschiebung von L = 0,1 x A eingehalten wurde.

74a



A 45 Ersatzneubau der Talbriicken Bechlingen und Bornbach
Unterlage 1, Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

Der Ausbauabschnitt befindet sich ausschliellich im Sagezahnprofil mit wechselseitiger Ent-
wasserung der Richtungsfahrbahnen am Mittelstreifen. Bei der kurvendulReren Fahrbahn er-
folgt die Wasserfilhrung tber Rinnen und Stral’enablaufe, welche zu Lasten des Mittelstrei-

fens angeordnet werden.

Im Bereich der unter Punkt 4.3.1 genannten Wasserschutzzone IlIl mit angrenzender Wasser-
schutzzone Il ist laut dem KC Geotechnik eine mittlere Schutzwirkung der Grundwasseriiber-
deckung gegeben. Damit sind laut RiStWag Entwasserungsmaflnahmen der Stufe 2 erforder-
lich. Im betrdffenen Bereich erfolgt die Ausbildung des Mittelstreifens daher nach Bild 6b der
RiStWag. Die Entwéasserung der RF Hanau erfolgt im Bereich zwischen der Talbriicke Born-
bach und dem Bauende gemaR Bild 4c der RiStWag. Die Entwéasserungsrinne bzw. die Ablau-

fe werden dabei zu Lasten des Seitenstreifens angeordnet.

Im Bereich zwischen Bau-km 4+850 und 4+990 erfolgt gleichermaRen eine geschlossene
Entwasserung am Aulenrand der RF Hanau zur Gewahrleistung der Streckenentwasserung
im Entwasserungsabschnitt 1. Die Ausbildung erfolgt ebenfalls gemaR Bild 4c der RiStWag,

mit Anordnung der Entwéasserungsrinne bzw. der Ablaufe zu Lasten des Seitenstreifens.

Bis Bau-km 7+110 schlieRt sich an die vorhandene Dammbd&schung der BAB die Wasser-
schutzzone Il an. Um einen Eintrag von Spritz- und Schmelzwasser in den Bereich der WSZ ||
auszuschlielen, wurde mit der Unteren Wasserbehdrde die Anordnung einer 1,80 m hohen
Spritzschutzwand abgestimmt. Da sich die WSZ Il bis in den Bereich unterhalb der Talbriicke
Bornbach erstreckt und die Talbriicke in der WSZ Il liegt, wird die Spritzschutzwand ab dem
Beginn der Talbriicke Bornbach (auf der rechten Kappe) angeordnet und erstreckt sich bis
50 m nach Ende der angrenzenden WSZ Il bis zum Bau-km 7+160. Die Anordnung der Spritz-
schutzwand erfolgt daher im Bauwerksbereich gemaR Richtzeichnung LS 1 RiZ-ING™ und
aulerhalb dés Bauwerksbereiches in Anlehnung an Richtzeichnung LS 15 RiZ-ING.

Im Bauwerksbereich der Talbriicke Bornbach erhalt die A 45 den Querschnitt RQ 36 B. Zur
Einhaltung der Anforderungen der RPS wird die duRere Brickenkappe der RF Dortmund mit
einer Mindestbreite von 2,05 m vorgesehen. Auf der duReren Briickenkappe der RF Hanau ist
zum Schutz der sich im Anschluss an die Bricke unmittelbar neben dem Trassenkérper der

BAB befindlichen Wasserschutzzone Il die Anbringung einer Spritzschutzwand vorgesehen.

13 RiZ-ING; Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten; Bundesanstalt fur Stratenwesen; Ausgabe Dezember 2015
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Die Ausbildung der Kappe erfolgt daher geméaf Richtzeichnung LS 1 RiZ-ING in einer Breite
von 2,235 m.

Eine Reduzierung des Mittelstreifens im Bauwerksbereich auf 3,50 m bei Lichten Weiten von
mehr als 100 m gemaf Bild 8 der RAA erfolgt nicht. Ge}méB interner Festlegung bei Hessen
Mobil wird bei den Talbriicken im Zuge der A 45 im Falle eines Sagezahnprofils eine Mittel-
streifenbreite von 4,00 m vorgesehen, um die 50 cm breite Entwasserungsrinne an der Innen-
seite des Uberbaus mit nach innen gerichteter Querneigung auferhalb des 0,75 m breiten

Randstreifens anzuordnen.

Fir die Querschnittsgestaltung der A 45 im Bereich der Talbriicke Bechlingen ist eine Sonder-
I6sung vorgesehen. Aufgrund der unter Punkt 4.1.3 in Verbindung mit Punkt 4.3.3 genannten
Umstande ist es erforderlich, die RF Hanau im Bereich der Talbriicke eigensténdig zu trassie-
ren. Dadurch vergréfiert sich der Abstand zwischen der Hauptachse der A 45 und der separat
trassierten Achse der RF Hanau im Verlauf der Talbriicke. Analog dazu wirde sich bei Re-
gelausfihrung des Uberbaus der RF Hanau, welcher dann der separat trassierten Achse fol-
gen wirde, auch der Abstand der beiden innenliegenden Kappen bis auf ein Maf3 von
ca. 2,50 m erhéhen. Eine Ausbildung des Mittelstreifens ware dann lediglich nach Richtzeich-
nung Gel 15, Bild 2 RiZ-ING méglich. Das dabei erforderliche Gelédnder wirde jedoch dann
wiederum ein Sichthindernis darstellen. Im Ergebnis der Prifung der vorhandenen Sichtweite
unter Beriicksichtigung des Gelanders wurde festgestellt, dass die erforderliche Haltesichtwei-
te fur v = 130 km/h dann wiederum nicht gewahrleistet werden kann.

Eine Losungsmdglichkeit dieses Defizits besteht darin, das Gelander so weit zuriickzusetzen,
dass der Sichtstrahl an diesem vorbeigeht. Diese Lésung bedingt jedoch eine veranderliche
Mittelkappen- bzw. Uberbaubreite im Verlauf der Briicke und wurde aus diesem Grund verwor-

fen.

Die zweite Ldsung, welche als bautechnologisch giinstiger angesehen wird und daher im vor-
liegenden Fall zur Anwendung kommen soll, besteht darin, eine Ausbildung gemaft Gel 15,
Bild 1. RiZ-ING mit Verzicht auf das Gelander vorzusehen, da der Héhenversatz der Kappen
weniger als 20 cm betragt. Der Uberbau wird dabei als durchgehender Radius ausgebildet (R
= 2.900 m am inneren Rand der Mittelkappe) und verbreitert hergestellt. Die Lage des Uber-
baus wurde dabei dahingehend optimiert, die Uberbaubreite zum einen méglichst gering zu
halten und zum anderen den Abstand zwischen linker und rechter Innenkappe unter dem Wert
von 1,30 m zu halten, um eine Ausbildung gemafy Gel 15 Bild 1 ohne Gelénder zu ermdgli-

chen. Im Ergebnis der Optimierung ist es erforderlich, den Uberbau verbreitert herzustellen,
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mit einer Breite von durchweg 16,25 m zwischen den Kappen der RF Hanau (das Regelmal}
inklusive der innenliegenden Entwésserungsrinne von 0,50 m wirde 15,00 m betragen). Der
Verlauf der Markierung der Fahrstreifen folgt dabei der Trassierung der separaten Achse
(Klothoide) und bewegt sich innerhalb des Korridors der konstanten Uberbaubreite. Die Kap-
penbreiten der inneren Kappen sind fir die RF Dortmund mit 1,95 m und fir die RF Hanau mit
2,20 m festgelegt. GeméaR Gel 15 Bild 1 RiZ-ING ist zwischen den Innenkappen eine Absturz-
einrichtung vorzusehen. Zur Einhaltung der Anforderungen der RPS werden die dul3eren Bri-

ckenkappen mit einer Mindestbreite von 2,05 m vorgesehen.
Querschnittsgestaltung des nachgeordneten zu verlegenden Wegenetzes

Der rechtsseitig autobahnparallele kommunale Verbindungsweg (Anbindung Deponie AfRlar)
im Bereich des Bauanfangs der A 45 hat im Bestand eine befestigte Fahrbahnbreite von
5,50 m mit beidseitigen Banketten von 1,50 m Breite. Fir die 330 m lange Verlegung des We-

ges wird diese Querschnittsgestaltung ebenfalls vorgesehen.

L 8,50 L
L L 5.50 L
1

, 150 5,50 L 150
1 1

Abbildung 8:  Stralenqguerschnitt kommunaler Verbindungsweg

Die Gestaltung der Fahrbahnbreite des Forstweges im Bereich der Unterfiihrung soll in Ab-
stimmung mit Hessen Mobil entsprechend der Bestandssituation mit einem zweistreifigen
Querschnitt nach dem Arbeitsblatt DWA-A 904 erfolgen. Damit ergibt sich in diesem Bereich
eine Fahrbahnbreite von 5,00 m mit beidseits angeordneten 1,00 m breiten Seitenstreifen. Im
Bereich des nérdlich der A 45 gelegenen Lageplanradius mit R = 20 m ist eine symmetrische

Kurvenverbreiterung auf insgesamt ebenfalls 5,00 m befestigte Fahrbahnbreite vorgesehen.
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Abbildung 9:  StraRenquerschnitt Forstweg (Unterfihrungsbereich)

Die Querschnittsgestaltung der anzupassenden Streckenbereiche des Uberfuhrten Hauptwirt-
schaftsweges erfolgt gemanR Arbeitsblatt DWA-A 804 i. V. m. dem Allgemeinen Rundschreiben
ARS Nr. 28/2003. Der Weg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,50 m mit beidseits
angeordneten 1,00 m breiten befahrbaren Seitenstreifen. Diese Querschnittsauftgilung ent-

spricht ebenfalls dem Bestand.

¥ 1,00 | 3,50 L, 1,00 |
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Abbildung 10:  StraBenquerschnitt Uberfihrung Hauptwirtschaftsweg (Streckenbereich)

Im Bereich des nérdlich der A 45 gelegenen Lageplanradius mit R = 35 m ist eine symmetri-
sche Kurvenverbreiterung um jeweils 0,5 m auf insgesamt 4,50 m befestigte Fahrbahnbreite
vorgesehen. Die Gestaltung der Fahrbahnbreite im Bereich des Uberfihrungsbauwerkes soll
in Abstimmung mit Hessen Mobil entsprechend der Bestandssituation mit einem zweistreifigen
Querschnitt nach dem Arbeitsblatt DWA-A 904 erfolgen. Damit ergibt sich in diesem Bereich
eine Fahrbahnbreite von 5,00 m. Die Kappen des Bauwerks werden gemaf Richtzeichnung
Kap. 6 der RiZ-ING in 0,75 m Breite mit 20 cm hohen Schrammborden und Celéndern ausge-

fuhrt. Zwischen den Innenkanten der Gelander ergibt sich somit ein lichter Raum von 6,00 m.

Die Betriebsumfahrung erhéalt gemalt RAA eine befestigte Fahrbahnbreite von 6,00 m mit
beidseits angeordneten 1,50 m breiten Banketten zur Anordnung erforderlicher Schutzeinrich-
tungen. In Bereichen ohne Schutzeinrichtung werden Bankette in einer Breite von 0,50 m vor-

gesehen.
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Abbildung 11: Straenquerschnitt Betriebsumfahrung

Die Querschnittsgestaltung der Zufahrt zum RRB 2 erfolgt unter leichter Modifizierung geman
dem Arbeitsblatt DWA-A 904 i. V. m. dem Allgemeinen Rundschreiben ARS Nr. 28/2003. Der
Wirtschaftsweg erhélt eine Fahrbahnbreite von 3,50 m (Regelfall: 3,00 m) mit beidseits ange-
ordneten 0,50 m breiten befahrbaren Seitenstreifen. Die Mehrbreite resultiert aus der dadurch

glinstigeren Befahrbahrkeit fur die Wartungsfahrzeuge der Autobahnmeisterei.
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Abbildung 12: Strafenquerschnitt Zufahrt zum RRB 2
4.4.2 Fahrbahnbefestigung
Fahrbahnbefestigung A 45

Dieé Ermittlung der Bauklasse Belastungsklasse wurde nach der RStO 12 auf Grundlage der
Schwerverkehrsstarke sowie weiterer Einflussfaktoren vorgenommen. Aus der Bemessung
ergibt sich die mallgebliche Beanspruchung B (Summe der dquivalenten 10t-Achsitbergange
im Nutzungszeitraum). Fir den Abschnitt der A 45 zwischen der AS Ehringshausen und dem
Wetzlarer Kreuz betragt B = 459,66 122,16 Mio.

Damit ergibt sich fur die A 45 im betrachteten Abschnitt die Belastungsklasse Bk100 mit einer
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 70 cm (Frosteinwirkungszone I, keine besonde-
ren Klimaeinflusse, kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 m unter Pla-

num, Lage der Gradiente teils im Einschnitt/Anschnitt, Entwasserung der Fahrbahn tber Mul-
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den, Graben bzw. Béschungen). Die detaillierte Ermittlung der Belastungsklasse und der Min-

destdicke des frostsicheren Oberbaus sind der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

Zum Zwecke der Larmminderung ist der Einsatz einer Deckschicht mit einem Fahrbahnober-
flachen-Korrekturwert Dgyo von -2 dB(A) vorgesehen.

Fahrbahnbefestigung des nachgeordneten zu verlegenden Wegenetzes

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Fahrbahnbefestigungen zusammengestellt.

Detaillierte Angaben zum Schichtenaufbau sind der Unterlage 14.2 zu entnehmen.

Tabelle 10: Fahrbahnbefestigung nachgeordnetes Netz

kommunaler Verbindungsweg '

(Anbindung Deponie ARlar) RS0 12 Bk1,8 Asphalt 60

Unterflihrung Forstweg S\rlsz'tzbé%t; hoch Asphalt 45

Uberfithrung Hauptwirtschaftsweg S\’,s;'_tzbé%g hoch Asphalt 45

Betriebsumfahrung RStO 12 ’ Bk0,3 Asphalt 60
Arbeitsblatt .

Zufahrt zum RRB 2 DWA-A 904 mittel ungebunden 35

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Die Béschungen an der A 45 werden mit einer Regelneigung von 1:1,5 ausgebildet. Ergeben
sich die neuen B&schungsauflenkanten im Bereich der flacher‘geneigten Bestandsbdschun-
gen, erfolgt keine Béschungsausrundung des Dammful3es bzw. der Béschungskrone von Ein-
schnittsbéschungen. Eine Ausrundung gemaR Bild 2 RAA erfolgt nur, wenn aufgrund der Ver-
breiterung der BAB ein neuer BéschungsdurchstoRpunkt mit dem Gelande entsteht und die
Ausrundung keine zusatzliche Verlégung vorhandener Anlagen bedingt. In folgenden Berei-

chen ist eine Béschungsausrundung vorgesehen:

- Station 5+020 bis 5+240 (beidseits)
- Station 5+460 bis 5+640 (RF Hanau).
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s

Bei Béschungshéhen von mehr als 10 m werden entsprechend der Bestandssituation aus be-
triebsdienstbedingten Grinden 2,50 m breite Wartungsbermen innerhalb der Béschungen

vorgesehen:

- Station 4+850 bis 4+970 (RF Hanau)
- Station 4+910 bis 4+970 (RF Dortmund)
- Station 74110 bis 7+160 (RF Hanau).

In Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde (UWB) ist es des Weiteren erforderlich, einen
Eingriff in die WSZ Il auszuschlieBen bzw. so gering wie méglich zu halten. Fir den Bereich
ab der Talbriicke Bornbach bis zum Ende der angrenzenden WSZ Il bei Bau-km 7+110, in
dem sich die A 45 in Dammlage befindet und eine Regelb&schung einen erheblichen Eingriff
in die WSZ Il bewirken wirde, ist daher die Anordnung einer Stiitzwand vorgesehen, welche
statisch nachzuweisen ist. Auf der Bauwerkskappe ist die erforderliche Spritzschutzwand (vgl.
Punkt 4.4.1 anzuordnen. Eine systematische Darstellung kann der Unterlage 14.2 enthnommen
werden.

Am Fuf} der vorhandenen Béschung im Bereich der WSZ 1l ist nach Festlegung der UWB eine
Mulde zur Ableitung des von der Béschungsflache abflieRenden Niederschlagswassers erfor-
derlich, um dieses sicher aus der Zone lll abzuleiten und das AbflieRen in die Zone Il wirksam

zu verhindern.

Im Bereich nach der Talbriicke Bechlingen bis ca. Bau-km 6+120 befindet sich auf der Seite
der RF Dortmund eine Felsbéschung in Einschnittslage der BAB. Erforderliche Sicherungs-
mafBnahmen kénnen erst nach Begutachtung der Béschung im Anschluss an die erforderli-

chen Abtragsarbeiten festgelegt werden.

Die Béschungen werden mit 10 cm Oberboden angedeckt. Im Bereich der WSZ Il betragt die
Starke der Oberbodenandeckung 20 cm. Zur Béschungssicherung sind Anspritzbegrunungen
vorzusehen. Details zur landschaftspflegerischen Gestaltung der Béschungen sind der Land-

schaftspflegerischen Begleitplanung zu entnehmen.

Die Béschungen des nachgeordneten Netzes werden mit einer Regelneigung von 1:1,5 ohne

Ausrundung des Béschungsfulles bzw. der Béschungskrone ausgebildet.
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444 Hindernisse in Seitenriumen
Besondere Hindernisse sind im Seitenraum nicht vorhanden.

Streckenabschnitte mit Widerlagern, Spritzschutzwanden, Felsbéschungen, Notrufsdulen so-
wie Schilderbriicken im Seitenraum werden mit Fahrzeugriickhaltesystemen nach RPS aus-
gestattet. Bei fallenden Béschungen mit Héhen > 3,00 m und Béschungsneigungen > 1:3 so-
wie bei aufsteigenden Béschungen mit Béschungsneigungen > 1:3 werden nach RPS eben-
falls Fahrzeugriickhaltesysteme vorgesehen. Neben den RPS werden im Bereich der WSZ ||
zudem die Regelungen bzgl. erforderlicher Schutzeinrichtungen gemal RiStWag beriicksich-
tigt.

Bei Boschungsbepflanzungen, die als nicht verformbares Einzelhindernis einzustufen sind und
in einem Abstand kleiner als 12 m vom Verkehrsraum angeordnet werden, sind Fahrzeug-
ruckhaltesysteme erforderlich. Die Notwendigkeit der vorgesehenen Béschungsbepflanzungen

sind dem LBP zu entnehmen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.51 Anordnung von Knotenpunkten

Der 6-streifig auszubauende Streckenabschnitt der A 45 im Bereich der Talbriicken Bechlin-
gen und ‘Bornbach liegt aulerhalb von Knotenpunkten. Lediglich die Zufahrten der Betriebs-
dienstwendestelle westlich der Talbriicke Bornbach von bzw. auf die A 45 stellen einen Son-
derfall dar. Als Knotenpunktform werden gemaR RAA aufgrund der fahrgeometrischen Be-

messung einfache plangleiche Einmindungen gewéhit.

Im Rahmen des Ersatzneubaus der Uberfilhrung des Hauptwirtschaftsweges Dbei
Bau-km 5+922 und der damit einhergehenden geringfligigen Lageanpassung des Weges sind
die angeschlossenen Zufahrten der nérdlich und sudlich gelegenen Wirtschaftswege entspre-
chend wieder herzustellen. Gleiches gilt analog fiir die an die Betriebsumfahrung sowie fiir die
an den bei Bau-km 4+970 verlegten unterfiihrten Forstweg angeschlossenen Wege. Im Be-
reich des westlichen Widerlagers der Talbriicke Bechlingen ist der Anschluss an den in Rich-

tung Norden verlaufenden Wirtschaftsweg ebenfalls wiederherzustellen.
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Anschlisse der Betriebsumfahrung an die A 45 wurden dahingehend optimiert, dass diese
im Gegensatz zur Bestandssituation nunmehr rechtwinklig auf die BAB zulaufen. Die Gestal-
tung der Eckausrundungen erfolgte unter fahrgeometrischen Gesichtspunkten mittels
Schleppkurvennachweisen fur einen 3-achsigen Lkw mit entsprechend verbreiterten Anbauge-
raten als Bemessungsfahrzeug. Mit Hessen Mobil sowie mit dem Betriebsdienst ist abge-
stimmt, die Seitenstreifen entlang der A 45 im Bereich der Einfahrten (Beschleunigungsvor-

génge) auf einer Lange von 50 m um 1,80 m verbreitert herzustellen.

Die Betriebsumfahrung soll zur BaustellerschlieBung der Talbriicke Bornbach genutzt werden.
Dazu ist es erforderlich, den Seitenstreifen an der Richtungsfahrbahn Hanau im Bereich der
Ausfahrt (Verzégerungsvorgang) in die Betriebsumfahrung auf einer Lédnge von 70 m um
1,80 m verbreitert herzustellen, um somit die erforderliche Verzégerungsspur von 3,50 m Brei-
te fur die ausfahrenden Baufahrzeuge wahrend der 4+0-Verkehrsfuhrung auf der fertiggestell-
ten RF Hanau gewahrleisten zu kénnen. In Abstimmung mit Hessen Mobil ist vorgesehen,
diese Mehrbreite nach Abschluss der Baumafinahme nicht zuriickzubauen, sondern als Ver-

zégerungsstreifén fur die Betriebsdienstfahrzeuge zu belassen.

45.3 Flihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkfen und Querungsstellen,
Zufahrten

Durch den 6-streifigeh Ausbau der A 45 im betrachteten Bereich kommt es zu keiner Ande-

rung der bestehenden Situation.

4.6 Besondere Anlagen

Rastanlagen oder Anlagen des ruhenden Verkehrs sind im betrachteten Ausbauabschnitt der
A 45 nicht vorhanden und nicht geplant. Der Ausbau der bestehenden Betriebsumfahrung als
Nebenanlage im Sinne des § 1 Abs. 4 Nr. 4 FStrG erfolgt an gleicher Stelle.

4.7 Ingenieurbauwerke

Der 6-streifige Ausbau der A 45 im betrachteten Abschnitt resultiert in erster Linie aus der

Notwendigkeit der Ersatzneubauten der Talbriicken Bechlingen und Bornbach. Aufgrund der

Verbreiterung werden zudem der Ersatzneubau der Uberfilhrung eines Hauptwirtschaftsweges
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sowie der Ersatzneubau der Unterfihrung eines Forstweges erforderlich. Die Bauwerke sind

in folgender Tabelle zusammengestelit:

Tabelle 11: Briuckenbauwerke im Ausbauabschnitt

01 Bruicke im Zuge der
A 45 Uber den Forstweg

4+970 12,00 100,00 25,50 62,70

Briucke im Zuge der

A 45 Uber den
Bechlinger Bach
,Jalbricke Bechlingen”
Briucke im Zuge eines
03U Hauptwirtschaftsweges 5+922 42,92 100,00 2554 6,00
Uber die A 45
Brucke im Zuge der
A 45 (iber den
Bornbach
,Bornbachtalbriicke”

02 5+350 178,20 100,00 24,50 38,50

04 6+790 201,40 100,00 24,70 36,60

Fur das Uberschittete Bauwerk 01 (Unterfihrung Forstweg) ist ein Ersatzneubau vorgesehen.
Dabei soll der derzeit im Querungsbereich mit der A 45 verrohrte ,Holzerbach* offengelegt und
im Zuge der UnterfiJhrung mit unter der A 45 hindurchgefiihrt werden. Bei ca. Bau-km 4+950
ist es erforderlich, den ,Holzerbach® nérdlich der Autobahn unter dem Forstweg und sudlich
der Autobahn unter dem kommunalen Verbindungsweg (Anbindung Deponie ARlar) zu unter-

fuhren. Hier sind jeweils Rahmendurchlasse (Breite x Hohe = 1,50 m x 1,00 m) vorgesehen.

Ab der Talbriicke Bornbach bis Bau-km 7+160 ist zum Schutz der angrenzenden WSZ |l eine
Spritzschutzwand am Rand der RF Hanau vorgesehen. Zum gleichen Zweck ist zwischen
Bau-km 6+900 und Bau-km 7+110 die Herstellung einer Stitzwand erforderlich. Beide Objekte

sind neben den Briickenbauwerken ebenfalls ingenieurbautechnisch zu bemessen.
4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind im betrachteten Abschnitt der A 45 nicht vorhanden und nicht ge-
plant. Detaillierte Angaben zu den schalltechnischen Untersuchungen sind der UL 17 zu ent-
nehmen. Zur Verringerung der Umweltauswirkungen des Verkehrslarms ist der Einsatz einer

im Vergleich zum Referenzbelag larmgeminderten Deckschicht vorgesehen (vgl. Punkt 4.4.2)
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4.9

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind im betrachteten Ausbauabschnitt der A 45 nicht vorhanden

und nicht geplant.

4.10.

¢

Leitungen

Im betrachteten Ausbauabschnitt der A 45 sind folgende parallele bzw. kreuzende Leitungen

vorhanden und folgende Manahmen sind erforderlich:

Tabelle 12: Mafnahmen an Leitungen

eitungen verlaufen von
anfang bis Bauende auf Seite

au-

Erneuerung des

1 der RF Hanau autobahnparal- | BAB-Fm-Kabelf gzzfa?:altvbb" trassenbegleitenden
: lel mit gelegentlichen Abzwei- | Energiekabel Telematik Fernmelde- und Notruf-
gen zu Kabelschachten auf systems
Seite der RF Dortmund.
Leitungssicherung wah-
Leitung verlauft auf Seite der rend der Herstellung der
RF Dortmund autobahnparallel Dammb&schung und der
im Seitenbereich des Forstwe- . seitichen  Mulde der
2 |ges von Bauanfang bis ca. I:tli%*:wosrar?):?- Eili(tekr%rgcljia BAB erforderlich; Verle-
Bau-km 4+975 und kreuzt im y gung aufgrund des Er-
Zuge des Unterfuhrungsbau- satzneubaus des Unter-
werkes des Forstweges fuohrungsbauwerkes
erforderlich
Leitungssicherung wah-
rend der bauzeitlichen
Leitung kreuzt die L 3376 ca. . Verlegung der L 3376
3 [200 m sddlich der Talbricke I:tlg;zrg;:?" -Lrjili(takn?lrgcljia sowie wahrend der Nut-
Bechlingen y zung bzw. des Ausbaus
der vorh. Wege als
Baustraften erforderlich
Leitung kreuzt die geplante ‘
Zufahrt zum RRB 2 ca. 100 m Verlegung im Schutzrohr
4 stdlich der A 45 bei ca.|Telekommuni- | Telekom/ im Bereich der Kreuzung
Bau-km 5+680 und verlauft|kationskabel Unitymedia mit der Zufahrt zum
anschlieBend parallel zur ge- RRB 2
planten Zufahrt zum RRB 2
Leitung kreuzt bei ca. Bau-km Leitunasschutzzone
4+790 und verlauft im weiteren | - - . TenneT e gE roubay d
5 |Verlauf autobahnparallel auf| retieiiung enne eim Lrsatzneubau der
Seite der RF Hanau bis ca. 380 kV TSO GmbH l’al?rickeht_ Bechlingen
Bau-km 5+500 eriicksichtigen
Leitung kreuzt im Zuge des Verlegung aufgrund des
6 Unterfihrungsbauwerkes des | E-Leitung EnergieNetz Ersatzneubaus des Un-
Forstweges bei ca. Bau-km|20 kV Mitte GmbH terfihrungsbauwerkes
4+980 erforderlich
7 Leitung verlauft parallel zur|Abwasserlei- Abwasserverband | Leitungssicherung wah-
L 3376 und kreuzt diese ca.|tung Wetzlar rend der bauzeitlichen
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Bechlingen

.vorhandenen Wege als

erlegung der L
und der Einmindung
,Deponiestralle” sowie
wahrend der Nutzung
bzw. des Ausbaus der

Baustral3en erforderlich

Leitungen kreuzen bei ca.

2 Trinkwasser-

Leitungssicherungen
wahrend der Nutzung

8 . Stadt ABlar bzw. des Ausbaus des
Bau-km 5+393 und 5+394 leitungen vorhandenen Weges als
Baustralle erforderlich
Herstellung eines provi-
sorischen Leitermastes
stdlich der Autobahn zur
bauzeitigen Abstitzung
9 Leitung kreuzt bei ca. E-Freileitung | TenneT der Leiterseile,
‘Bau-km 5+950 380 kV TSO GmbH Leitungsschutzzone
beim Ersatzneubau des
Uberfiihrungsbauwerkes
des Hauptwirtschafts-
weges bericksichtigen
Versetzung von zwei
Leitung kreuzt bei ca. - EnergieNetz Masten aufgrund des
10 Bau-kr% 6+568 E-Freileitung Mitte GmbH Ausbaus der Betriebs-
umfahrung erforderlich
Leitungen kreuzen bei ca. Bau- geerrle.?:lggu C’L': aEfZ rfulﬁg
km 6+757 und 6+760 unter- 3 Trinkwasser- neuer Pfeilerstellung
11 | halb der Talbriicke Bornbach | . Stadt ABlar - |
und verlaufen am Rand des leitungen sowie im Berelch_ der
Baustrafe erforderlich
vorhandenen Weges
Leitungen verlaufen am Rand . thungssmherungen
der vorhandenen Wege sudlich | Trinkwasser- wahrend ~der Nutzung
12 d " . Stadt ABlar bzw. des Ausbaus der
er Talbriicke Bornbach und |leitungen
kreuzen diese Wege vorhandenen Wege_ als
Baustraflten erforderlich
Leitungen kreuzen bei ca. Verlegung im Bereich
Bau-km 6+760 unterhalb der E-Leitung und der Talbricke aufgrund
13 |Talbricke Bornbach und ver- LWL-KageI ABO Wind AG neuer Pfeilerstellung
laufen am Rand des vorhan- ’ sowie im Bereich der
denen Weges Baustrafe erforderlich
Leitungen kreuzen bei ca. ~{Verlegung im Bereich
Bau-km 6+755 unterhalb der E-Leitung und Bogl-Reitz-GmbH | der Talbriicke aufgrund
14 |Talbricke Bornbach und ver- LWL—KageI WP Allar neuer Pfeilerstellung
laufen am Rand des vorhan- GmbHCo. KG sowie im Bereich der
denen Weges Baustrafte erforderlich
Leitung dient im Bestand
_ u. a. zur Bauwerksent-
15 |c& Bau-km 6+817 unterhalb Vorflutleitung St wasserung der Talbriicke
adt ABlar ;
der TB Bornbach DN 400 Bornbach;  Anpassung

der Nennweiten einiger
Haltungen der Leitung
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zur Ableitung von Abflis-
senaus dem RRB 4

Berucksichtigung bei der
Anpassung der Nenn-

ca. Bau-km 6+850 Trinkwasser- : o3
16 e . Stadt ARlar weiten einiger Haltungen
sldlich der TB Bornbach leitung der Vorflutleitung
Lfd. Nr. 15
4.1 Baugrund/Erdarbeiten

4.11.1 Allgemeine Angaben

Fur den 6-streifigen Ausbau der A 45 im betrachteten Abschnitt wurde durcthessen Mobil,
KC Geotechnik, ein Fahrbahn- und Bodengutachten erstellt, dessen Ergebnisse und Empfeh-

lungen im Folgenden zusammenfassend wiedergegeben werden.

Nach Auskunft der Geologischen Karte M 1:25.000 wird der nattrliche Untergrund am Baube-
ginn aus Tonschiefer, zwischen den Talbrticken Bechlingen und Bornbach aus Diabas und am
Bauende aus Massenkalk gebildet. Bei den im Rahmen des Gutachtens durchgefihrten tie-
fergehenden Bohrungen fanden sich unter dem Fahrbahnaufbau im Wesentlichen gemischt-
kérnige Bdden, bei denen es sich wahrscheinlich um Verwitterungsbéden des anstehenden

Tonschiefers und Diabas, teils aber auch um Aufflllungen handeln kénnte.

Bei den Baumaflinahmen sind Béden der Klasse 1, 3 und 4, im geringen Umfang auch solche
der Klasse 5 und 6 zu Iésen. Die Aushubmassen der Klasse 3 bis 6 kénnen bei geeignetem
Wassergehalt und bei geeigneter KorngréRe und -abstufung bei derselben Mallnhahme odér
bei einer anderen Baumalnahme als Anschittmaterial genutzt werden. Im Bereich nach der
Talbriicke Bechlingen bis ca. Bau-km 6+120 befindet sich auf der Seite der RF Dortmund eine
Felsbdschung in Einschnittslage der BAB. Bei den erforderlichen Abtragsarbeiten sind= Bdden

der Klasse 6 und 7 zu lésen.

Bei einem Grofteil der im Rahmen des Gutachtens durchgefuhrten Bohrungen im Seitenstrei-
fen wurden unter dem vorhandenen gebundenen Stralenaufbau teerpechhaltige hydraulisch
gebundene Fundationsschichten (HGF) vorgefunden. Bohrungen im 1. und 2. Fahrstreifen im
Rahmen frilherer Untersuchungen erbrachten im betroffenen Abschnitt bei einem GroRteil der
Bohrkerne auch teerpechhaltige Asphalttragschichten. Die bei der BaumaRnahme anfallenden

teerpechhaltigen Massen sind entsprechend zu entsorgen.
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Die Frostempfindlichkeit der vorhandenen Uiberwiegend gemischtkérnigen Béden entspricht
der Klasse F3. Der Ausbauabschnitt liegt in der Frosteinwirkungszone I. Mit Grund- und
Schichtenwasser dauernd oder zeitweise bis in eine Héhe von weniger als 1,5 m unter Planum

ist nicht zu rechnen.

Rechtsseitig der Autobahn sind ca. zwischen Bau-km 5+690 und 5+920 ein ehemaliges Tage-
und Untertagebaugebiet sowie eine ehemalige Mulldeponie ausgewiesen, welche punktuell
bis an die vorhandene Autobahnbdschung (Einschnitt) heranreichen. Ansonsten betragt der
Abstand im Mittel ca. 50 m.

4.11.2 Bautechnische Malnahmen

In den Abtragsbereichen werden nach den durchgefiihrten Bohrungen im Bereich des zukinf-
tigen Erdplanums teilweise gemischtkérnige Béden mit ausreichender Tragfahigkeit nach er-
folgter Nachverdichtung auftreten. Bereichsweise wie bei ca. Bau-km 6+300 und ca. Bau-km
6+500 kénnen aber auch gemischtkérnige Béden geringerer Tragfahigkeit und Konsistenz
auftreten, bei denen eine Verdichtung auf das erforderliche Verformungsmodul nicht méglich
ist. In diesen Bereichen ist Bodenaustausch gegen gebrochenes; gut abgestuftes, verwitte-
rungsbesténdiges Steinmaterial 0/150 bis 0/200 mm, ohne Uberkorn und mit einem Feinkorn-
anteil < 0,063 mm von max. 5 % in einer Dicke von 50 cm auf Vliesstoff der Geotextilro-

bustheitsklasse 5 vorzusehen.

Falls verlegte Verbindungs- oder Wirtschaftswege bereichsweise auf den noch nicht konsoli-
~dierten Boden der angrenzenden land- bzw. forstwirtschaftlich genutzten Flachen zum Liegen
kommen, ist fur diese Bereiche zur Setzungsminimierung ebenfalls Bodenaustausch auf die

oben beschriebene Weise vorzusehen.

In den Verbreiterungsbereichen von Dammen ist bei Dammhéhen > 1,3 m im Bereich des
derzeitigen DammfufSes als Reibungsful? in einer Dicke von 50 cm ebenfalls das 0. g. Stein-
material der Kérnung max. 0/200 auf einem Vliesstoff der Geotextilrobustheitsklasse 5 einzu-
bauen. Der Einbau hat als Vor-Kopf-Schuttung zu erfolgen und ein Befahren mit Baumaschi-
nen ist erst ab dieser Dicke zuléssig. Sollten danach noch immer nennenswerte Verwalkungen
auftreten, ist vor weiterem Befahren die Schittlage aus dem genannten Steinmaterial bedarfs-
gerecht zu erhéhen. Bei Dammhéhen < 1,3 m empfiehlt es sich, Bodenaustausch mit dem
0. g. gebrochenen Steinmaterial auf Vliesstoff so tief vorzunehmen, dass ein tragféhiger Ge-
samtaufbau von mind. 1,3 m entsteht. Generell muss ein Reibungsful® in einer Dicke von

0,5 m ab derzeitigem Béschungsful® sichergestellt werden.
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Zur besseren Verzahnung der Dammverbreiterung mit dem Bestand sind Stufen gemaR den
Angaben in den ZTV E-StB 094, Abschnitt 4.3.1.2, im vorhandenen Damm herzustellen und

mit leichtem Gerat nachzuverdichten.

4.11.3 Erdmengenbilanz

Die Ermittlung der zu I6senden Erdmengen gemischtkérniger Béden ausreichender Tragfahig-
keit der Bodenklassen 3 - 6 ergab fir die GesamtmaRnahme einen Wert von ca. 133.000 m?,
Fur die Auftragsbereiche werden ca. 90.000 m*®* Béden ausreichender Tragfahigkeit benétigt.
Somit ergibt sich ein Erdmengeniiberschuss von ca. 43.000 m? (davon ca. 24.200 m? belaste-
ter Boden nach LAGA Z2), welcher zu Iésen und abzutransportieren ist. Zudem sind etwa

6.500 m* Boden der Bodenklasse 7 zu I6sen und abzutransportieren.

Laut Baugrundgutachten ist fir ca. die Halfte der Abtragsbereiche Bodenaustausch von Béden
nicht ausreichender Tragfahigkeit und Konsistenz gegen das unter Punkt 4.11.2 genannte
Material vorzusehen. Diesbezliglich ergeben sich zu I6sende und abzutransportierende Men-

gen unbrauchbaren Bodens in Hohe von ca. 17.000 m3.

Der im Rahmen der GesamtmafRnahme erforderliche Oberbodenabtrag in einer Starke von im
Mittel 0,2 m betragt etwa 21.800 m3. Davon sind ca. 9.300 m? im Bereich der neu herzustel-
lenden Mulden und B&schungen in einer Starke von 10 cm (20 cm im Wasserschutzgebiet)

wieder anzudecken und ca. 12.500 m? in anderen BaumaRnahmen wiederzuverwenden.
Geeignete Deponieflachen sind in ausreichendem Umfang im Umkreis vorhanden.

4.12 Entwésserung

GeohydrologieNorqutverhéiltnisse

Als Vorfluter zur Ableitung von Oberflaichenwasser werden in der Néhe befindliche Flusse,
Bache und Graben einbezogen. Das gesamte Planungsgebiet befindet sich im Gewéasserein-

zugsgebiet (Wasserkérper) ,Lahn/Gielien®. Innerhalb des Planungsabschnittes gibt es keine

ausgewiesenen Uberschwemmungsgebiete.

4 ZTV E-StB 09; Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Erdarbeiten im StraBenbau; Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen; Arbeitsgruppe Erd- und Grundbau; Ausgabe 2009
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Gemalk dem vorliegenden Baugrundgutachten wird kein Grund- und Schichtenwasser dau-
ernd oder zeitweise auf der freien Strecke héher als 1,5 m unter Planum liegen. Bei den Kern-
bohrungen an den Standorten fur die RRB 1 bis RRB 3 (vorliegende zusétzliche Gutachten fiur
diese Bereiche) ist bei den Bohrarbeiten kein Grundwasser angetroffen worden. Bei den
Kernbohrungen am Standort fir das RRB 4 (vorliegendes zusatzliches Gutachten fir diesen
Bereich) wurde bei den Bohrarbeiten Grundwasser in einer Tiefe zwischen 8,2 m und 4,3 m
unter Geléndeoberkante (GOK) angetroffen. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass der
Grundwasserstand jahreszeitlichen und witterungsbedingten Schwankungen unterliegt und
somit wahrend der Bauarbeiten verstérkt temporéares Schichten- und Oberfléchenwasser an-
getroffen werden kann. In diesem Fall sind zuséatzliche MalRnahmen (beispielsweise offene

Ringentwésserung) erforderlich.

Die fur die Bemessung der Entwasserungseinrichtungen verwendeten Regenspenden wurden
dem KOSTRA-DWD 2000-Altlas des Deutschen Wetterdienstes enthnommen. Demnach wird
fur die Ermittlung der malRgebenden Regenspenden das Rasterfeld Spalte 22, Zeile 61, Re-
genreihe ARlar verwendet (vgl. Anlage 1, Blatt 1 zu Unterlage 18.1).

Entwisserungsabschnitte

Hinsichtlich der Entwéasserung wird die A 45 im Rahmen der weiteren Planung in 4 relevante
Abschnitte unterteilt. Die Eingrenzung orientiert sich dabei zunéchst weitestgehend an der
Bestandsentwéasserung. Die Trennung der Abschnitte erfolgt an den Talbriicken Bechlingen

und Bornbach sowie an Hochpunkten der Trasse.

Tabelle 13: Einteilung der Entwéasserungsabschnitte

EA 1 4+350 5+460 Holzerbach

EA 2 5+460 5+860 Bechlinger Bach

Einleitung in den Spreider Graben und
EA3 5+860 6+910 nachfolgend zum Bornbach
EA 4 6+910 7+750 Bornbach

Vorgesehene EntwdsserungsmaRnahmen
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Die Vorzugslésung stellt die breitflachige Ableitung des Stralenoberflachenwassers tber
Bankett und in Dammlagen iber die Béschung in die anschlieBenden Mulden (i. d. R. Rasen-
mulde) zur weiteren Verbringung dar. Uber Bordrinnen im Mittelstreifen bzw. Ablaufe in den
Mulden wird das anfallende Oberflachenwasser in geschlossenen Sammelleitungen zu den
jeweiligen Behandlungs- und Rickhalteanlagen geleitet. Nach Behandlung und Rickhaltung
erfolgt die punktuelle Einleitung in den entsprechenden Vorfluter.

Im Zuge des Ausbaus der A 45 sowie des Ersatzneubaus der Talbricken Bechlingen und
Bornbach wird eine Erneuerung der vorhandenen Entwéasserungsanlagen unter Beriicksichti-
gung einer sachgerechten Verbringung des Oberflachenabflusses gemaR RAS-Ew'S vorge-
nommen. Zur Trennung von Gelénde- und Fahrbahnwasser sind Abfangegréaben entlang der
A .45 geplant.

Der Entwasserungsabschnitt 4 befindet sich innerhalb der Zone Il eines Trinkwasserschutz-
gebietes (TWSG). Die Trasse tangiert zwischen Bau-km 6+850 und Bau-km 7+110 die siidlich
gelegene Zone Il dieses Gebietes. Im Bereich der Wasserschutzzone sind fir die geplante
Entwasserung der A 45 MalRnahmen gem. RiStWag vorgesehen (vgl. Punkt 4.4.1). Die Be-
handlung und Rickhaltung des Oberflaichenwassers aus Entwéasserungsabschnitt 4 (RRB 4)
erfolgt ebenfalls innerhalb der Zone Ill des TWSG. AnschlieRend erfolgt die Weiterleitung (in
bestehenden geschlossenen Rohrleitungen) in ein vorhandenes Absetzbecken, welches
ca. 220 m sudlich der A 45 teilweise innerhalb der WSZ |l angeordnet ist. Zur Gewahrleistung
der hydraulischen Leistungsfahigkeit sind 2 Haltungen der vorhandenen Vorflutleitung zu er-

neuern.
Flachenhafte Versickerung und Einleitung
Im geplanten Untersuchungsgebiet sind keine Versickerungsanlagen geplant. Die relevanten

Angaben zur Einleitung in oberirdische Gewasser sind in nachfolgender Tabelle zusammenge-

fasst:

*  RAS-Ew; Richtlinien fir die Anlage von StraRen, Teil: Entwasserung, FGSV e. V., Arbeitsgruppe Erd- und Grundbau Ausgabe
2005
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Tabelle 14: Einleitung in oberirdische Gewasser

24

EA 01 4+850 (sudlich A45) | R 324505 Holzerbach 60

EA 02 5+480 (sudlich A 45) ﬁf ggggggg@ Bechlinger Bach 17

EA 03 6+450 (sdlich A 45) ﬁf 2%8232;7 gg:ﬁf:crh Graben zum 41
- R: 32462612 Bornbach (iber vorh.

EA 04 6+800 (sudlichA45) | ' 5605500 | vorflutleitung 56

Behandlung und Riickhaltung

Die Behandlung und Rickhaltung von Strallenoberflachenwasser erfolgt unter den Gesichts-

punkten:

- Rickhaltung von Leichtflussigkeiten (Benzin, O, Diesel u. &.)
- Behandlung des Wassers durch Absetzen von Sinkstoffen (Abrieb, Schwermetalle u. a.)

- Zwischenspeicherung der Spitzenabfliisse und (gedrosselte) Abgabe an das Oberfla-

chengewasser.

In Abhangigkeit der vorgenannten 3 Funktionen ist in Abstimmung mit Hessen Mobil die Kom-

bination als separates Regenklarbecken (RKB) und Riickhalteanlage (RRB) vorgesehen.

Als Standorte werden die Tiefpunkte der Verkehrsanlage, verbunden mit der Nahe zu natirli-

chen Oberflaichengewassern, gewahilt.

Anforderungen/Bemessungsgrundséatze an die Becken

GroRe, Anlage und Ausstattung der Becken sind so vorgesehen, dass folgende allgemeine
Anfbrderungen/Bemessungsgrundsétze nach DWA-A 117'¢, DWA-M 153'7, RAS-Ew und
RiStWag erfillt werden:

'* DWA-A 117; Bemessung von Regenriickhalteraumen, Arbeitsblatt 117, Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwas-
ser und Abfall e.V. (DWA); Hennef: GFA - Gesellschaft zur Férderung der Abwassertechnik e. V. 2013

7 DWA-M 153; Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, Merkblatt 153, DWA; Hennef: GFA - Gesellschaft zur
Férderung der Abwassertechnik e. V. 2007
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- Rickhaltung i. d. R. eines einmal in 5 Jahren auftretenden Starkregenwasserereignis-
ses (n=0,2) unter Einhaltung eines Freibordes von mindestens 0,50 m zwischen

Stauziel und Beckenoberkante

- gedrosselter Abfluss entsprechend den vorgegebenen Einleitmengen in das Oberfla-

chengewasser
- Sicherheit gegen Uberstauung aus kurz aufeinander folgenden Starkregenfallen
- zuverlassige Beckenabflussregelung

- schadlose Abfihrung von Hochwasser bei Uberlastung der Becken unter Beachtung

der Hochwassergefahrenpunkte im Unterlauf der Gewéasser

- Die Bemessung der Behandlungsanlage erfolgt bei hoch belasteten Straften aufgrund
des hohen Anteils von Schwerlastverkehr und Gefahrenguttransporten in Anlehnung
an die RiStWag. Der Auffangraum fur Leichtflissigkeiten hat geman RiStWag
Pkt. 8.4.3 einen Inhalt von mindestens 10 m® bis 30 m?, je nach Gefahrdungspotenzial,
aufzunehmen. Das entspricht einer Tankwagenfiillung bzw. einer 10 cm bis 30 cm OI-

schicht bei 100 m? Wasseroberflache.

- Zur Ermittlung der erforderlichen Oberflache des Abscheideraumes wird eine Steigge-

schwindigkeit (Oberflachenbeschickung) von vs = 9 m/h angesetzt.
- Die Oberflache des Abscheideraumes hat mindestens 40 m? zu betragen.

- Die Gestaltung des Regenklarbeckens sollte zur verbesserten Reinigungsleistung in
Anlehnung an die RiStWag eine langgestreckte, schmale Beckenform im Verhaltnis
Lange zu Breite Gber 3:1 und als Betonkompaktbauwerk ausgebildet werden. Somit

kann durch besseres Heranfahren die Reinigung des Beckens einfacher erfolgen.

- Sicherheit gegen Verschmutzung der Oberflachengewasser, des Grundwassers und
des umgebenden Geldndes, insbesondere durch Leichtflussigkeiten/Ole und absetzba-
re Stoffe

- Einpassung in die Umgebung bzw. Gestaltung des Behandlungsbereiches als wasser-

bauliche Anlage

- Personen und Tiere, die in die Becken geraten, missen in der Lage sein, diese aus ei-

gener Kraft zu verlassen, siehe auch RAS-Ew Pkt. 12.4.

- Regenklar- und Rickhaltebecken werden generell eingezéunt.
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Hauptabmessungen und Grundsitze der Gestaltung der Entwidsserungselemente

Die Entwésserungsmulden werden in einer Breite \}on 2,00 m ausgefihrt. Die Muldentiefe be-

tragt 30 cm.

Samtliche Sammelleitungen erhalten in regelmaRigen Abstédnden Kontrollschéchte zur Durch-
fuhrung von Revisionsarbeiten. Fir die Rohrleitungen kommen vorzugsweise Betonrohre bzw.
Stahlbetonrohre und PE-Rohre mit Nennweiten von DN 300 bis DN 600 zum Einsatz. Die

Mindestnennweiten betragen:

- DN 300 fur Sammelleitungen (Beton)
- DN 300 fir Sammelleitungen (PE-HD)
- DN 300 far Querungen (Stahlbeton).

Die die A 45 querenden Durchldsse werden zum Zwecke einer Verbesserung der hydrauli-
schen Leistungsfahigkeit saniert und das vorhandene Grabensystem somit nicht unterbro-

chen.
MaRnahmen im Wasserschutzgebiet

GemaR dem vorliegenden Baugrundgutachten wird die Schutzwirkung der Grundwasseruber-
deckung im betroffenen Bereich als ,mittel“ eingestuft, woraus sich ferner unter Bericksichti-
gung des DTV > 15.000 Kfz/24 h erforderliche Entwasserungsmaflnahmen der Stufe 2 geman
RiStWag ergeben.

Folgende bauliche Malinahmen werden innerhalb der Trinkwasserschutzzone Il vorgesehen:

- wasserundurchlassige Verkehrsflachen gem. ZTV Beton-StB'®und ZTV Asphalt-StB'®

- Ausbildung standfester Bankette

- Anordnungen von Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe H1 auf Dd&mmen (bzw. ge-
maR RPS, falls sich daraus héhere Anforderungeh ergeben)

- Anordnung von Hochborden und Ablaufen zur Sammlung von Niederschlagswasser

8 ZTV Beton-StB; Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit hydrauli-
schen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton; FGSV e. V.; Arbeitsgruppe Betonbauweisen; Ausgabe 2007

19 ZTV Asphalt-StB; Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Verkehrsflichenbefestigun-
gen aus Asphalt; FGSV e. V.; Arbeitsgruppe Asphaltbauweisen; Ausgabe 2007
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- Abdichtungen unterhalb von unbefestigten Mittelstreifen und Mulden.

Detaillierte Angaben zu den baulichen Mallnahmen kénnen der Unterlage 14.2 entnommen

werden.

WasserbehandlungsmaBnahmen bei der Einleitung von Grundwasser bzw. beim Her- '
stellen von Tiefgriindungen der Talbriicken Bechlingen (BW 02) und Bornbach (BW 02)
sowie der Stiitzwand ostlich der Talbriicke Bornbach anfallenden Bohrwassers

Technisch erfolgen die Bohrungen fiir Tiefgriindungen unter Zugabe von Wasser, sodass
beim Betonieren stark verschlammtes Wasser zu Tage geférdert wird. Bei Baugruben, de-

ren Sohle sich unterhalb des Grundwasserspiegels befindet, fallt Grundwasser an.

Beim Vorhandensein von Grundwasser und in Abhangigkeit von der Durchlassigkeit der Bo-
den variiert die anfallende Wassermenge. Grundséatzlich ist davon auszugehen, dass der
Grundwasserstand Schwankungen unterliegt und dass jahreszeitlich bzw. witterungsbe-

dingt verstarkt temporares Schichten- und Oberflachenwasser angetroffen werden kann.

Die Bemessung der Wasserbehandlungsanlagen bzw. im Ausnahmefall der Erdbecken fir
die Reinigung des Grundwassers aus der Bohrpfahlherstellung erfolgt in Abstimmung mit
der Unteren Wasserbehérde bei Baufortschritt. Es wird fir die Bemessung der Bohrpfahl-
grindungs-Wasserhaltungen naherungsweise davon ausgegangen, dass beim Herstellen
von Bohrpféhlen in Tallagen ca. das 1,3-fache Bohrpfahlvolumen an schlammhaltigem

Wasser geférdert wird.

Dass bei den zuvor beschriebenen Wasserhaltungsmaflnahmen anfallende Wasser wird vor
der Einleitung in die Oberflachengewéasser ausreichend dimensionierten und geeigneten Ab-
setzanlagen zugefuhrt. Im Rahmen der Bauausfiihrung werden ausreichend dimensionierte
Absetzanlagen zur Behandlung des bei den WasserhaltungsmafRnahmen anfallenden Abwas-
sers vorgehalten. Die Aufstellungsorte der Absetzanlagen und der erforderlichen Ablaufleitun-
gen bis zu den Gewassern werden in einem Lageplan mit Katasterangaben dargestellt und
der zustandigen Wasserbehérde rechtzeitig vorgelegt. In den Absetzanlagen wird das Grund-
wasser soweit vorbehandelt, dass eine Verunreinigung der Einleitegewésser (Bechlinger Bach
und Bornbach) nicht erfolgt. Falls baubedingte Veranderungen des pH-Wertes auftreten, zum
Beispiel bei der Herstellung von Bohrpfahlen, wird das Abwasser vor der Einleitung in ein Ge-
wasser neutralisiert. Dies erfolgt entweder Uiber eine Begasung mit CO2 oder durch ein ande-

res geeignetes Verfahren.- Es werden alle notwendigen Malnahmen getroffen, damit keine
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gefahrlichen Stoffe eingeleitet werden, die das Tier- und Pflanzenleben im Vorfluter schadigen
kénnen.

Die Funktion der Anlagen sowie die Einhaltung der genannten Grenzwerte werden Uber ein
baubegleitendes Monitoring Gberwacht.

Die Uferbereiche im Bereich der Einleitestellen werden vor Auskolkungen, Uferabspulungen
oder Uferabbriichen geschitzt, ‘bzw. falls dennoch Schaden am Ufer entstehen sollten, im
urspringlichen Zustand wiederhergestellt. Bei Unfallen mit wassergefahrdeten Stoffen werden
sofort schadensverhinderte MaRnahmen ergriffen und die untere Wasserbehérde beim Kreis-

ausschuss des Lahn-Dill-Kreises unverziglich benachrichtigt.

Die Wasserrechtlichen Erlaubnisse gem. §19 WHG sollen mit dem Planfeststellungsbe-

schluss erteilt werden.

Talbricke Bechlingen

Bei der nahe dem Bechlinger Bach gelegenen Stutzenachse sowie bei einem Hilfsstutzen-
standort wurde Grundwasser angetroffen.

Die Einleitung des gereinigten Wassers erfolgt bei Einleitungsstelle EL 5.

Talbriicke Bornbach

Im Bereich der beiden mittleren Stitzenachsen sowie des Widerlagers Dortmund der
Talbriicke wurde Grundwasser in unterschiedlichen Tiefen angetroffen.

Die Einleitung des gereinigten Wassers erfolgt bei Einleitungsstelle EL 6.

Stiitzwand

Im Bereich der Stutzwand wurde kein Grundwasser angetroffen.

Die Einleitung des gereinigten Wassers erfolgt bei Einleitungsstelle EL 7.

4.13 StraRenausstattung

Die A 45 wird entsprechend den geltenden Richtlinien mit den erforderlichen Markierungen,
Leiteinrichtungen und Beschilderungen ausgestattet. Einzelheiten werden im Einvernehmen

mit der zustandigen Verkehrsbehérde geregelt.

Das vorhandene trassenbegleitende Fernmelde- und Notrufsystem wird im Zuge des

6-streifigen Ausbaus der A 45 erneuert.
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Entlang des gesamten Abschnittes werden beidseitig der Autobahn Wildschutzzdune vorge-
sehen.

Die Verkehrsanlage wird mit passiven Schutzeinrichtungen nach RPS ausgestattet
(vgl. Punkt 4.4.4).
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen (§ 16 Abs. 1 Nr. 2, 3 und 5)

5.1 Schutzgut Mensch einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Die gegliederte Feldflur im dstlichen Teilbereich besitzt eine hohe Landschaftsbildqualitat. Das
Bornbachtal und das Bechlinger Bachtal sind ausgepréagte, kleinrdumig gegliederte, naturnahe
Talrdume mit ebenfalls hoher Bedeutung fir das Landschaftsbild. Die zahlreichen Wege sind
fur die ortliche Erholungsnutzung von hoher Bedeutung. Als Bereich mit hachrangiger Bedeu-
tung fur das Landschaftsbild und die Erholungsnutzung wird die weitrédumige und ungeglieder-
te Feldflur im Westen gewertet. Mehrere Feld- und Waldwege durchziehen den Bereich des
Bechlinger Bachtals. Sie werden insbesondere von der ortsansdssigen Bevélkerung fur die

landschaftsgebundene Naherholung genutzt.

Als vorbelastend fir die Iandschaftsgebundene Erholung ist die Zerschneidung, technische
Uberpragung und starke Larmbelastung durch die A 45 anzusehen. Innerhalb der Waldbe-
stande wirkt sich diese optische Vorbelastung allerdings nur in den Nahbereichen zur Auto-
bahn aus, mit gréRerer Entfernung ist die Autobahn in den dichten Bestédnden kaum mehr
wahrnehmbar. Die Larmemissionen werden von den Gehdélzen dagegen nur schwach abge-

schirmt und betreffen bei entsprechender Windrichtung den Raum.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Bestand
Boden

Die Béden des Untersuchungsraumes umfassen ein weites Spektrum an Bodentypen. Der
Hauptbodentyp sind Braunerden, die Amplitude reicht hier von flachgrindigen eutrophen
Braunerden bis zu podsolierten Braunerden. An den Randern der Talmulden finden sich auch
I6sslehmhaltige tiefgriindige Béden. Die Auen sind gepragt von grundwasserbeeinflussten
Bdden. Hierzu zahlen Auengleye und Kolluvisole mit Gleyen. Die anthropogen stark tiberprag-
ten Béden im Bereich der Straf3en sind hinsichtlich der nattrlichen Bodenfunktionen von nach-

rangiger Bedeutung.

Mit der bestehenden A 45 tritt eine erhebliche Versiegelungsflaiche sowie Quelle von Schad-
stoffemissionen auf, die als Vorbelastung fiir den Boden eingestuft wird. Weitere versiegelte

Flachen betreffen die Landesstralle in Richtung Bechlingen. Als Vorbelastung gelten auch die
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ehemals bergbaulich genutzten-Bereiche knapp sidlich der Autobahn und éstlich der Bechlin-
ger Bachtalbriicke. Hier fand sowohl Unter- als auch Ubertagebau statt, der mit Abgrabungen,
Aufschittungen und Entwéasserungen verbunden war. Sidlich der A45 wurde eine Mulldepo-

nie betrieben.
Wasser

Eine hohe Bedeutung hinsichtlich des Grundwassers kommt den Flachen innerhalb der Trink-
wasserschutzgebiete im Osten des Untersuchungsgebietes zu, in den Ubrigen Bereichen ver-
fugt das Grundwasser Gber eine mittlere Bedeutung. Das meiste geférderte Trinkwasser wird

aus Kluftwasser in den Gesteinen des Unterdevons, meist Quarzgange, gewonnen.

Die Oberflachengewasser Bechlinger Bach, Bornbach und Holzerbach besitzen insgesamt
eine hohe (naturnahe Bachabschnitte) bis mittlere (naturferne Abschnitte und Graben) Bedeu-
tung. Stillgewasser (Teichanlagen) werden aufgrund ihrer starken Uberprégung als gering bis
mittel eingestuft. Der Bornbach (Gew.-Nr. 25849712), der Bechlinger Bach (Gew.-Nr. 258496)
und Holzerbach (Gew.-Nr. 2584966), ein westlicher Zufluss des Bechlinger Baches gehort
dem Wasserkérper ,Untere Dill‘l (DEHE_2584.1) an und werden dem Gewassertyp 5, grobma-
terialreiche, silikatische Mittelgebirgsbéache zugeordnet. Der Bornbach entspringt nérdlich des
Untersuchungsraumes in einer Entfernung von ca. 3.000 m und mindet stdlich im Stadtgebiet
von ARlar in die Dill. Der Spreider Graben (Gew.-Nr. 258497124) miindet von Westen kom-
mend in den Bornbach. Der Bechlinger Bach entspringt nordéstlich des Ortes Bechlingen und
mindet nach etwa 6 km im Stadtgebiet von ARlar in die Dill. Der Holzerbach ist ein etwa
2,5 km langer, rechtsseitiger Zufluss zum Bechlinger Bach, der siidlich der Talbriicke in diesen

mindet.

Die fur den Hochwasserschutz und den Schutz der Oberflachengewéasser vor Nahr- und
Schadstoffeintrag notwendigen Retentionsrdaume werden im Bezugsraum im Wesentlichen als

Grunland genutzt.

Vorbelastungen fir die Gewéasser bestehen aus Bodenversiegelungen mit daraus folgender
reduzierter Grundwasserneubildungsrate, aus Schadstoffdepositionen die von der A 45 aus-

gehen und aus Nitrateintrégen infolge intensiver landwirtschaftlicher Nutzungen.
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Klima

Das Klima des Raumes weist ein warm-gemaRigtes Regenklima der mittleren Breiten auf. Es
herrschen milde Winter und nicht zu heiRe Sommer. Die Niederschlagsverteilung tber das
Jahr ist relativ ausgeglichen. Die durchschnittliche Niederschilagsmenge liegt bei 750 mm und
das Tagesmittel der Lufttemperatur bei 8 - 8,5 °C. Die groflen Waldflachen des Raumes ha-
ben eine hohe Bedeutung fur die lufthygienische Ausgleichsfunktion als Frischluftentste-
hungsgebiete. Die Auenbereiche Ubernehmen ebenfalls eine klimatische Funktion in der Kalt-
luftentstehung. Die A 45 stellt aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens sowie aufgrund der

versiegelten Flachen eine starke Vorbelastung fir Luft und Lokalklima dar.
Flora und Fauna

Das Gebiet im Bereich der Bechlinger Talbrucke ist charakterisiert als strukturreiche und relie-
fierte Mittelgebirgsregion. Nordlich der A 45 liegen zwei grolRe Waldgebiete, die durch die Aue
des Bechlinger Baches getrennt sind. Sie Gibernehmen eine wichtige Funktion in der Luftrege-
neration und der Frischluftentstehung. Zudem liegen im Untersuchungsraum zwei Auenberei-
che, die sich jedoch in ihrer Struktur stark unterscheiden und ebenfalls klimatische Funktionen
in der Kaltluftentstehung tbernehmen. Zum einen handelt es sich um die Bachaue des Bech-
linger Baches im zentralen Bereich des Untersuchungsgebietes, parallel verlaufend zur
L 3376. Zum anderen handelt es sich um die Bachaue des Holzerbachs. Beide FlieRgewasser
sind in ihrem Verlauf gréBtenteils ,stark verandert®, nur kleinflachig weisen sie eine ,mafRige*
Veranderung auf. Die Auengebiete bieten einen Lebensraum fur gewéssef- und feuchtigkeits-
gebundene Arten bzw. Artengruppen, wie z. B. Amphibien, Libellen, Tagfalter und Heuschre-
cken. Zwei weitere Teilrdume des Untersuchungsgebietes liegen stdlich der Autobahn und
stellen eher Offenlandraume dar. Westlich des Bechlinger Baches liegen eher trocken geprag-
te Raume, wahrend der Bereich 8stlich von intensiver agrarwirtschaftlicher Nutzung gepréagt

ist.

Der Bereich der Talbriicke Bornbach ist ebenfalls von groRen Waldgebieten gepragt. So be-
findet sich nérdlich der Autobahn und Gstlich des Bornbaches ein Waldgebiet, das fur die
Frischluftversorgung von ARlar von grofRer Bedeutung ist. Der Bereich westlich des Bornba-
ches zeigt ausgepragte Geholzbestande, die aber nach Westen in Offenlandbereiche Gberge-
hen. Hier befinden sich verstarkt landwirtschaftliche genutzte Flachen wie Acker und Grin-
landnutzung. Auch das Gebiet stdlich der Autobahn ist von einem Wechsel aus offener Acker-

landschaft und Gehélzen gepréagt. Der Bereich sidlich der Autobahn und westlich der Born-
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bachaue ist kleingliedriger. Hier befinden sich neben Waldbereichen grote Gehélzflachen und

- sowohl intensiv als auch extensiv genutzte Griinlandbereiche.

Das Untersuchungsgebiet zeichnet sich durch eine hohe Vielfalt an Biotopstrukturen aus. Préa-
gend sind die grof’¢flachigen Waldflachen beiderseits der Autobahn. Sie sind teilweise sehr

naturnah ausgepragt und weisen Altholzbesténde auf.
Offenlandbiotope finden sich in den Auenbereichen und auf den héhergelegenen Hangberei-
chen. Haufig sind die Wiesen von grofiem Artenreichtum und besitzen den Charakter des

LRT 6510. Auch die Wiesenbrachen weisen zum Teil eine hohe Wertigkeit auf.

Die Auenbereiche sind von Ufergehdlzen und feuchten Auenbereich bestimmt. Im Bereich des

Bechlinger Baches befindet sich eine nach § 30 BNatSchG geschitzte Feuchtwiese.

Folgende Tierartengruppen wurden fur die Untersuchung kartiert:
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Tabelle 15:

[ Vogelarten des Halboffenlandes sind im U-Raum do-

Kartierte Tierartengruppen im Untersuchungsraum

minant, Vogelarten der Dorfrénder fehlen, Vogelwelt
der Walder eher artenarm. Planungsrelevante Arten:
Wanderfalke, Waldlaubsanger, @ Wacholderdrossel,
Kernbeilder, Grauspecht, Kuckuck, Feldsperling und
Feldlerche als Brutvogel; Habicht, Sperber, Madusebus-
sard, Schwarzmilan, Rotmilan und Stockente als Nah-
rungsgaste

Fledermause

hochwertig

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Talbriicken
Bornbach und Bechlingen. Fledermduse wurden im
Untersuchungsraum gefunden. Die Talbriicken weisen
eine Quartierneigung fur Grolkes Mausohr, Graues und
Braunes Langohr auf.

keine Héhlenbdume

Amphibien

malig bis stark
lokal bedeutsam

Die Bedeutung fir Amphibien reduziert sich rédumlich
auf die Auenbereiche des Bornbaches und des
Bechlinger Baches. Hier besteht eine maRig hohe Ar-
tenzahl. Wertgebende Arten sind Feuersalamander
und Grasfrosch.

Reptilien

lokal bedeutsam

Die typischen und noch relativ hdufigen Arten wurden
nachgewiesen (Zauneidechse, Schlingnatter).

Tagfalter und
Widderchen

Uberlokal
bedeutsam

Besonders hervorzuheben ist hier der Bereich der
Holzerbachaue (Nachweis von 29 Arten) und des
Bechlinger Baches. Hier findet sich eine recht artenrei-
che Tagfaltergemeinschaft. Wertgebend sind hier spe-
ziell die Vorkommen der nach FFH-Richtlinie geschitz-
ten Ameisenblaulinge.

Heuschrecken

lokal bedeutsam

Auch hier ist die Holzerbachaue (18 Arten) und der
Bereich des Bechlinger Baches von Bedeutung. Es
finden sich sowohl Arten der trockenen Bereiche als
auch Arten des feuchteren Griinlandes.

Libellen

lokal bedeutsam

Wiederum weist die Holzerbauchaue die grote Arten-
vielfalt auf. Es konnten 15 Arten nachgewiesen wer-
den, wovon 4 Arten einen Gefahrdungsstatus aufwei-
sen.

Mittel- und Grol3-

maig bis lokal

Es kommen Uberwiegend allgemein haufige Arten vor.

sauger bedeutsam Wertgebend ist hier das Vorkommen der Wildkatze, die
im Bereich der Talbriicke Bechlingen gesichtet wurde.
Daruber hinaus sollen im Bereich der Talbriicken Wan-
derwege fiir die Wildkatze freigehalten werden.
keine Haselméause

Fische, Krebse malig Anzeige der Belastung der Bornbachs durch fehlende

und Makro- bedeutsam Steinfliegen

zoobenthos

Bezuglich der naturschutzfachlichen Bewertung stehen somit die Tagfalter und Widderchen

mit einem Uberlokalen Wert an erster Stelle. Bei den Vogeln sind die Waldbereiche von Be-

deutung, wahrend bei den Amphibien, Heuschrecken und Libellen die Auenbereiche der Ba-

che héhere Bedeutung aufweisen.
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5.2.2 Umweltauswirkungen

Boden

Wahrend der BaumaBnahmen wird es zu temporéren Beeintrdchtigungen der Speicher-, Reg-
ler- und Lebensraumfunktion von Béden durch die Herstellung von Baustralen, den Betrieb
von Baufahrzeugen, die Einrichtung von Arbeitsstreifen und Lagerplétzen und durch die Bau-
arbeiten selbst kommen. Dabei werden Bereiche vortibergehend fur BaustralRen versiegelt
und andere Bereiche lediglich verdichtet. Bei der Verdichtung kommt es jedoch auch zu einer
Zerstorung des Bodengefuiges und einer Beeintrachtigung der naturlichen Bodenfunktionen,
die insbesondere im Bereich der Gleye, Auengleye und Pseudogleye von Bedeutung sind. Die
Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion ist besonders relevant in Bereichen, in denen ge-
schitzte und besondere Biotoptypén betroffen sind oder solche, die nach Beendigung der

Baumalnahmen nicht ohne weiteres wiederhergestellt werden kénnen.

Zu einem anlagebedingten Verlust der natirlichen Bodenfunktionen kommt es durch dauerhaf-
te Versiegelung (z.B. im Bereich der Fahrbahnerweiterung), Befestigungen (z.B. im Bereich

der Béschungen) und Verschattungen unterhalb der Brickenbauwerke.
Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Boden sind keine zu erwarten.

Wasser

Durch die Neuerrichtung der Brickenbauwerke und die Verbreiterung der Fahrbahn kommt es
anlagebedingt zur Versiegelung bzw. Befestigung von Boden, wodurch ein kleinflachiger Ver-
lust an Infiltrationsflache und damit eine Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung erfolgt.

Da hier nur eine geringe Bedeutung im Hinblick auf die Ergiebigkeit und Qualitét des Grund-
wasserleiters hat und gleichzeitig die standoértliche Verschmutzungsempfindlichkeit des
Grundwassers als gering eingestuft wird, werden diese Beeintrachtigungen hier nicht als pla-

nungsrelevanter Konflikt eingestuft.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen fir das Grundwasser sind nicht zu erwarten, da sémtli-
che Autobahnabwésser in die Regenrickhaltebecken geleitet werden und dort gereinigt wer-

den.

Wiahrend der BaumaRnahmen besteht das Risiko von Beeintréchtigungen der Béche Born-
bach, Bechlinger Bach und Holzerbach, wenn durch Staub- und Schadstoffeintrage belastete

Abwasser aus dem Baustellenbereich ins Gewasser gelangen. Ein ca. 150 m langer Abschnitt
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liegt im Baustellenbereich, sodass das Gewasser selbst sowie die angrenzenden Ufergehélze

und Nassstaudenfluren baubedingt beeintrachtigt werden.

Eine Verlegung des Bornbachs ist nicht notwendig. Um einen Mindestabstand zu den neuen
Bruckenpfeilerstandorten zu gewabhrleisten, ist die Verlegung des Bechlinger Baches vorgese-
hen, die zu Veranderungen des Oberflachenabflusses fuhrt. Hier kommt es auf einer Lange
von ca. 140 m zu erheblichen Eingriffswirkungen ins FlieRgewasser einschlielllich der angren-
zenden Ufergehdlze und Nassstaudenfluren. Im Zuge der Neugestaltung einer Autobahnunter-
fuhrung ist die Verlegung des Holzerbaches vorgesehen, die ebenfalls zu Veranderungen des
Oberflachenabflusses fuhrt. Hier kommt es auf einer Lange von ca. 120 m zu erheblichen Ein-
griffswirkungen ins FlieRgewasser. Da der Bach im Eingriffsbereich aktuell verrohrt ist, sind

keine angrenzenden Ufergehélze und Nassstaudenfluren betroffen.

Da das von der Fahrbahn abgeleitete Niederschlagswasser in den Regenriickhaltebecken
gereinigt und anschliefiend in die Vorfluter abgegeben wird, sind keine betriebsbedingten Be-
eintrachtigungen der Oberflaichengewasser zu erwarten. Zum Schutz des ab Bau-km 6+700
bis zum Bauende durchquerten Zone lll bzw. ab Bau-km 6+850 bis 7+110 stidlich angrenzen-
den Zone |l eines Wasserschutzgebietes wird die Richtungsfahrbahn Hanau ab der Talbriicke
Bornbach bis zu Bau-km 7+160 mit einer 1,80 m hohen Spritzschutzwand versehen. Das
Oberflachenwasser des Entwéasserungsabschnittes 4 wird tiber das Regenriickhaltebecken 4
mit RiStWag-Anlage geleitet. Von dort erfolgt die Ableitung Uber einen bereits vorhandenen
Kanal durch die Zone ‘II hindurch bis in den Bornbach (sh. auch Punkt 4.12, 6.3, Unterlagen 8
und 18).

Klima

Im Untersuchungsraum kommt es wéhrend der Bauarbeiten zu Staubimmissionen sowie einer
kurzzeitigen und kleinrdumigen Belastung des Klimas, die jedoch vernachlassigbar ist. Dar-
Uber hinaus sind auch keine anlagebedingten Beeintrachtigungen auf das Klima zu erwarten.
Der Neubau der Bricken wird am bisherigen Standort realisiert, sodass der Kaltluftabfluss zur
Ortslage ARlar hin nicht behindert wird. Der Verlust von landwirtschaftlichen Frischluftentste-
hungsflachen ist aufgrund seiner geringen Flachenanteile ebenfalls als nicht relevant einzustu-
fen. Zusétzlichg betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind unter Beriicksichtigung der starken

Vorbelastung durch die Autobahn nicht zu erwarten.
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Flora und Fauna

Durch bauzeitliche Inanspruchnahme gehen im Eingriffsbereich geschitzte Lebensrdume
nach §30 sowie besondere LRT aufierhalb von FFH-Gebieten verloren. Diese werden im Zuge

der MalRinahmenplanung beriicksichtigt und ausgeglichen.

Bei temporarer Beseitigung von Wald und Gehélzen kommt es zum Verlust von Brutplatzen
der Végel und Ruhestatten der Fledermause. Da die Talbriicke selbst Lebensraum fiir einige
Tierarten (Wanderfalke, Gebirgsstelze, Fledermause) darstellt, gehen durch deren Abriss

ebenfalls Fortpflanzungsstatten verloren.

In den Béschungsbereichen der A 45 gehen baubedingt Lebensrdume von Schlingnatter und
Zauneidechse verloren. Bei der Baufeldfreimachung besteht zudem ein Tétungsrisiko in die-
sen Bereichen. Durch die Baufeldfreimachung in Teilen des Griinlandes kommt es zu einer
baubedingten Reduzierung von Lebensrdumen und zum Risiko der Tétung von Schmetter-
lingslarven des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings. Dariiber hinaus sind baubedingte
Beeintrachtigungen von Tierarten durch Verlarmung, visuelle Stérreize und Erschitterungen
wahrend der Bauphase aufgrund ihrer zeitlichen Befristung und der Mdglichkeit, auf andere
Flachen auszuweichen, gering. Die Auswirkungen auf die unter der Briicke wandernden Tier-
arten (Fledermause, Grol3- und Mittelsduger) sind temporér. Im Falle der Grof3- und Mittels&u-
ger ist auch wahrend der Bauphase zumindest in den Ruhephasen (nachts und an den Wo-
chenenden) ein Wandern der Tiere tiber die unter den Briicken verlaufenden Baustrafien bzw.

Wirtschaftswegen méglich.

Anlagebedingt werden Biotope durch die Verbeiterung der Fahrbahn beansprucht bzw. beein-
trachtigt. Mit einem vollstandigen Verlust bzw. Funktionsverlust ist auch die Uberbauung von
Flachen mit Strallennebenanlagen (Ddmme, Einschnitte, Mulden, Regenriickhaltebecken)
verbunden. Diese werden nach Beendigung der Bauarbeiten zwar teilweise eingeséat oder
bepflanzt, die zuvor vorhandenen Biotoptypen gehen dabei jedoch in der Regel verloren. Auch
die Verschattung durch die beiden Briickenbauwerke fiihrt zum zusétzlichen Biotopverlust. Auf
den beanspruchten Flachen kommt es zudem zum Verlust von Brutplatzen fir Végel, Ruhe-
statten der Fledermause, Lebensrdumen der Reptilien und Schmetterlinge. Es besteht durch

die Anlage auch ein Tétungsrisiko fur Mittel- und Grof3sauger.

Betriebsbedingt sind keine Beeintrachtigungen fur Pflanzen und Tiere zu erwarten, die Gber

das bestehende Mal hinausgehen.
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53 Landschaftsbild
5.31 Bestand

Der Untersuchungsraum wird von zusammenhangender weitrdumiger Feldflur dominiert, ist
leicht hugelig und profitiert von den hdher gelegenen Waldkulissen. Die Flachen werden
Uberwiegend ackerbaulich und fur die intensive Grunlandwirtschaft genutzt. Im westlichen Teil
wird das Landschaftsbild von groflen Parzellen beherrscht, die lediglich durch linear verlau-
fende Feldwege unterteilt werden. Der 6stliche Teil stellt sich dagegen abwechslungsreicher
dar. Hier sind die Schlage kleiner und die Feldflur ist durch Feldgehdlze, Obstbaumbestande
und Feldraine gegliedert und strukturreich ausgebildet. Entlang des Bornbaches und des west-
lich einmundenden Spreider Grabens Uberwiegt die Grunlandnutzung. Der Bornbach, der
Bechlinger Bach und der Holzerbach werden in weiten Abschnitten von einem bachbegleiten-

den Geholzbestand gesdumt, der einmindende Graben weist keine derartigen Gehdlze auf.

Vorbelastend wirkt sich fur die landschaftsgebundene Erholung die Zerschneidung, technische
Uberpragung und starke Larmbelastung durch die A 45 aus. Die starke Frequentierung durch
KFZ- und LKW-Verkehr eines Asphaltweges sudlich der Autobahn, der als Verbindung zwi-
schen Autobahn und L 3376 genutzt wird, schrénkt die Eignung als Spazier- und Radweg

stark ein.
5.3.2 Umweltauswirkungen

Da das Landschaftsbild im Untersuchungsraum durch die bestehende Autobahn bereits vorbe-
lastet ist, entstehen durch den Neubau der Brucken und die Verbreiterung der Fahrbahn keine

Belastungen, die als planungsrelevanter Konflikt eingestuft werden kénnen.
5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Als natur- oder kulturgeschichtlich bedeutsamer oder regional seltener Standort kann der Bo-
den als Archiv der Natur- oder Kulturgeschichte relevant sein. Gemaf} den Darstellungen des
Flachennutzungsplans der Stadt ARlar finden sich weder natur- noch kulturgeschichtlich be-
deutsame oder regional seltene Pedotope oder F’edogenesen. Ein Vorhandensein von Bo-

dendenkmalen ist nicht bekannt.

Als Vorbelastung gelten auch die ehemals bergbaulich genutzten Bereiche knapp sudlich der

Autobahn und éstlich der Bechlinger Bachtalbriicke. Hier fand sowohl Unter- als auch Uberta-
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gebau statt, der mit Abgrabungen, Aufschiittungen und Entwésserungen verbunden war. Zwi-
schen 1950 und 1968 wurde hier eine Mulldeponie betrieben. Dieser Bereich gilt als sanierter
Altlast-Standort.

Eine weitere Vorbelastung ist die Altablagerung ,ABlarer Wald“, welche sich im Osten ober-
halb des Bechlinger Tales im Wald befindet. Angrenzend ist eine Abfallentsorgungsflache
(ehemalige Mdilldeponie von 1968-1978) verzeichnet, die als weitere Vorbelastung gelten
kann.

Mit der bestehenden A 45 tritt eine erhebliche Versiegelungsfliche sowie Quelle von Schad-
stoffemissionen innerhalb des Bezugsraumes auf, die als Vorbelastung fiir den Boden einge-

stuft wird. Weitere versiegelte Flachen betreffen die LandesstraRe in Richtung Bechlingen.
5.5 Artenschutz

Verschiedene artenschutzrechtlich relevante Arten sind bereits im Abschnitt 5.2.1 genannt
worden. Durch die Baumal3nahme entsteht eine Betroffenheit meist nur bei sehr stérungsemp-
findlichen Arten. Auch fir diese Artén werden vorlaufende und kompensatorische Mallnahmen
erforderlich, die im Abschnitt 6.4 aufgefiihrt sind. Diese sollen das Eintreten von Verbotstatbe-
standen verhindern.

Unter Berlicksichtigung der in Kapitel 6.4 beschriebenen Vermeidungs- und Minimierungs-
mafnahmen (V) kénnen die baubedingten Tétungen von Individuen der Fledermause, Vogel,
tReptiIien und Schmetterlinge und somit die Erflllung der Verbotstatbestdnde des
§ 44 (1) Nr. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden.

Durch den Verlust und die Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten kann fir
einige Arten die 6kologische Funktion im raumlichen Zusammenhang nicht gewahrt werden,
sodass AusgleichsmalRlhahmen notwendig sind, die vor Baubeginn durchgefuhrt werden ms-

sen.

Mit dem Abriss der Briicke werden nachgewiesene Quartiere von Grauem/Braunem Langohr
und Groflem Mausohr zerstort. Vor Abriss der Briicken sollen an geeigneten Standorten Er-

satzfledermauskasten aufgehangt werden.
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Durch die Entfernung von Gehdélzen im Umfeld der Trasse gehen Brutplatze von zahlreichen
Vogelarten verloren. Der Feldsperling als Hoéhlenbriiter kann im Gegensatz zu anderen Arten
nicht ohne weiteres auf Gehdlze im Umfeld ausweichen. Daher sind als vorgezogene Aus-
gleichsmaflnahmen Nistkasten fir den Feldsperling an Bdumen oder in Streuobstwiesen auf-

zuhéngen.

Durch die Einrichtung der Baustellenbereiche und den Bau der Regenriickhaltebecken gehen
Griinlandbereiche mit nachgewiesenen Vorkommen von Dunklem und Hellem Wiesenknopf-
Ameisenblauling verloren. Um eine Beeintrachtigung der Gesamtpopulation in diesem Bereich
auszuschlieflen, ist die Nutzung von angrenzenden Griinlandbereichen Maculinea-gerecht zu
gestalten. Dazu ist im Falle einer Mahd die Nutzung auf einen ein- bis zweimaligen Mahvor-

gang im Jahr zu beschrénken.

Fur die Anlage der Arbeitsbereiche nérdlich der Trasse werden Lebensrdaume der Schlingnat-
ter und der Zauneidechse beansprucht. Zwar kénnen beide Arten nach Abschluss der Bauar-
beiten die Bédschungsbereiche der Autobahn wiederbesiedeln, wéhrend der Bauphase gehen
jedoch grof3e Anteile ihrer Lebensrdume verloren, sodass Ersatzhabitate geschaffen werden

miussen.

Durch den Abriss der Bornbachbriicke geht ein Brutplatz (Nistkasten) des Wanderfalken verlo-
ren. Wahrend der Bauzeit ist es daher notwendig, den Nistkasten an einen alternativen Stand-

ort zu hangen, um die 6\kologische Funktion der Fortpflanzungsstétte aufrecht zu erhalten.

Auch die brutorttreue Gebirgsstelze nutzt einen Pfeiler der Bornbachbriicke als Brutplatz. Auf-
grund der artékologischen Eigenschaften sind Nistplatze nur eingeschrankt vorhanden, so-
dass das Ausweichen der Art nicht ohne weiteres mdglich ist. Zur Wahrung der ékologischen
Funktion der Fortpflanzungsstétte soll daher vor Abriss der Briicke an geeigneter Stelle am
Bornbach jeweils ein Nistkasten siidlich und nérdlich der Briicke im Abstand von 200 m zum
Baufeld aufgehangt werden. Die gehélzbriitenden Vogelarten sind nicht brutplatztreu und kén-

nen dem Bauvorhaben grof3rdumig ausweichen.

Unter Berlicksichtigung der beschriebenen vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen kann die
Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestédtten und somit die Erfullung der Verbotstatbe-
stande des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG ausgeschlossen werden.
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Des Weiteren kann unter Berlcksichtigung der in Kapitel 6.4 beschriebenen Vermeidungs-
und Minimierungsmé[&nahmen die baubedingte Stérung von Individuen der Fledermause und
somit die Erflllung des Verbotstatbestandes des § 44 (1) Nr. 3 BNatSchG ausgeschlossen

werden.
5.6 Natura-2000-Gebiete

Im Norden und Westen grenzt der Planungsraum an das 136 ha groRe FFH-Gebiet ,,Salbei-
wiesen bei Bechlingen und Breitenbachtal“ (DE 5316-304) (HMUKLV 2016-2) (Abbildung
13). In diesem Schutzgebiet kommen der nach Anhang | FFH-RL geschiitzte Lebensraumtyp
.06910 (Magere Flachland-Mahwiesen)” und die Anhang Il Arten Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling (Maculinea nausithous) und Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling“(Maculinea
teleius) vor. Die Erhaltungsziele umfassen u.a. die Bestandssicherung néhrstoffarmer bis me-
sotropher Wiesen mit Bestdnden des GroRen Wiesenknopfs (Sanguisorba officinalis), die Bei-
behaltung oder Wiedereinfihrung einer den 6kologischen Anspriichen der Art férderlichen
Bewirtschaftung der Wiesen, die sich an traditionellen Nutzungsformen orientiert und zur Er-
haltung eines fur die Habitate glinstigen Nahrstoffhaushaltes beitréagt, und die Erhaltung von

Saumen und Brachen als Vernetzungsflachen.

Drei der sechs Teilflichen des insgesamt 136 ha groRen FFH-Gebietes ,Salbeiwiesen bei
Bechlingen und Breitenbachtal” liegen in Teilen im Untersuchungsgebiet. Die Prifung kommt
_ zu dem Ergebnis, dass durch den Ersatzneubau der Talbriicken Bechlingen und Bornbach
keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes bestehen.
Dies gilt auch wenn man die kumulativen Wirkungen mit dem Ersatzneubau der Talbriicke
Kreuzbach betrachtet. Es kommt zu keiner direkten Flacheninanspruchnahme oder Beein-

trachtigung des FFH-Gebietes durch Schadstoffeintrage.
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Y

Abbildung 13: LSG ,Auenverbund Lahn-Dill* (breit gelb schraffiert), FFH-Gebiet ,Salbeiwiesen bei Bech-
lingen und Breitenbachtal* (schmal gelb schraffiert) (Quelle: HMUKLYV 2016-2)

5.7 Weitere Schutzgebiete

Das Bechlinger Bachtal im Plangebiet liegt innerhalb des Landschaftsschutzgebietes (LSG)
»Auenverbund Lahn-Dill“ (Nr. 2531018), in Kraft getreten durch Verordnung vom 06.12.1996
(St.-Anz. Nr. 52/53/1996, S. 4327ff) (Abbildung 13). Das LSG ,dient der Erhaltung und Ent-
wicklung des typischen Charakters der Talauen von Lahn und Dill in ihren Funktionen als Le-
bensstéatte auentypischer Tier- und Pflanzenarten und deren Lebensgemeinschaften®. Zudem

soll das Gebiet auch als Raum zur ruhigen Erholung erhalten und entwickelt werden.

Im Osten des Untersuchungsraumes befindet sich ein am 30.11.1988 (St.-Anz. Nr. 52882856)
ausgewiesenes Trinkwasserschutzgebiet (Nr. 532-003 und 532-004) (HMUKLV 2016-2).
Der Uberwiegende Teil ist der Zone |ll, Il A zugewiesen, eine Teilfliche sudlich der A 45 im
Bereich 6stlich des Bornbaches mit der Quellfassung ,Beckerwies” (Brunnen 7337) gehért zu
Zone |l (vgl. Abbildung 14 14). Die Brunnen 7341 und 7344 liegen einschlieRlich der Trink-
wasserschutzzonen Il nérdlich der A 45 am Oberlauf des Bornbaches aulerhalb des Untersu-
chungsraumes. Ein vormals im Tal des Bechlinger Baches liegendes Trinkwasserschutzgebiet
wurde 2010 aufgehoben.

Der Briickenstandort der Bornbachtalbriicke sowie der Standort des geplanten Regenriickhal-
tebeckens 4 befinden sich im studwestlichen Bereich einer Wasserschutzgebietszone Ill. Den

Flachen kommt eine mittlere Empfindlichkeit im Hinblick auf den obersten Grundwasserleiter
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gegeniiber Schadstoffeintrag zu. Stdlich des Briickenstandortes befinden sich zudem die Zo-
nen | und Il des Wasserschutzgebietes. Flachen dieser Schutzzonen werden im Rahmen der
geplanten BaumafRnahmen ausschlieBlich zur Herstellung des Anschlusses des neu geplan-
ten Regenriickhaltebeckens nérdlich der Talbriicke an die bestehende geschlossene Stral3en-
entwdasserungsleitung hin zum vorhandenen Absetzbecken stdlich der Talbricke in Anspruch

genommen.

Zum Schutz vor Eintréagen durch die A 45 ist eine 1,80 m hohe( Spritzschutzwand oberhalb der
Schutzzone |l vorgesehen. Da sich die Eingriffe auf die Bauzeit beschranken und aufgrund der

bereits vorhandenen StralRenentwédsserungsleitung bereits Vorbelastungen bestehen, ist mit

keinen erheblichen Beeintrachtigungen der Wasserschutzgebietszone zu rechnen.

Abbildung 14: Trinkwasserschutzgebiete und Plangebiet (blau schraffiert: Zone Il, griin schraffiert: Zone
I, 1A, rot schraffiert: Zone |, braun schraffiert: Zone IlIB,rot umrandet: Plangebiet)
(Quelle: HMUKLV 2016-2)

Die Waldflachen nérdlich der A 45 sind in der Flachenschutzkarte Hessen (1985) als Wald mit

Bodenschutzfunktion und Wald mit Erholungsfunktion dargestelit.

Als FFH-Lebensraumtypen, die aulerhalb festgesetzter Natura 2000-Gebiete dem Schutz des
Umweltschadensgesetzes (USchadG) unterliegen, sind im Untersuchungsraum artenreiche
Extensivgrinlander (LRT 6510), Ufergehélze (LRT 91E0*), Eichen-Hainbuchenwalder
(LRT 9170) sowie Buchen-Kiefernwélder (LRT 9130) vorhanden (s. Bestands- und Konflikt-
plan des LBP Unterlage 19.)
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Weitere Schutzobjekte im Untersuchungsraum betreffen die nach § 30 BNatSchG i. V. m.
§ 13 HAGBNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotope. Im Einzelnen handelt es sich um tro-
ckenwarme Wadlder, Streuobstwiesen sowie um Bornbach, Bechlinger Bach und Holzerbach

mit ihren uferbegleitenden Gehdlzen und Bachréhrichten.

Hinweise auf vollsténdig oder teilweise gesetzlich geschitzte Biotope basierend auf Auswer-
tungen der Hessischen Biotopkartierung (HMUKLV 2016-1) beziehen sich auf den Bechlinger
Bach, den Bornbach, die Uberwiegenden Bereiche des Holzerbaches, Streuobstbestande,
zwei Tumpel, ein Feuchtgehélz, eine Frisch- und Feuchtwiese im Norden von ARlar sowie
einen Eichen-Hainbuchenwald im Osten des Untersuchungsraumes (vgl. Abbildung 15). Da
die Erfassungen der Hessischen Biotopkartierung bereits im Jahr 2004 erfolgten, haben sich
aufgrund der Entwicklungszeit von 13 Jahren Abweichungen der aktuellen Nutzungstypener-

fassung von diesen Hinweisen ergeben.

Abbildung 15:  Hinweise auf gesetzlich geschutzte Biotope im Untersuchungsraum (helllila: teilweise
geschutzt, dunkel-lila: vollstandig geschiitzt) (HMUKLV 2016-1)

5.8 SEVESDO lll Richtlinie

- Betriebe gemiR der EU - Richtlinie zur Beherrschung der Gefahren von schweren

Unfélle mit gefidhrlichen Stoffen (Seveso Ill — Richtlinie)
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Gemal der EU-Richtlinie 2012/18 EU (Seveso Il Richtlinie) ist im Rahmen einer Risikoanaly-
se zu Uberprifen, ob durch ein Vorhaben das Risiko e”ines schweren Unfalls mit gefahrlichen
Stoffen erhéht wird bzw. dessen Folgen erheblich verschlimmert werdenv.

Da die maf3geblichen Betriebe zur Seveso Il Richtlinie noch nicht vorliegen, werden bis auf
weiteres die Betriebe nach Seveso Il Richtlinie einschlieRlich der fir diese Betriebe festgeleg-
ten Sicherheitsabstédnde (Achtungsabstand) zugrunde gelegt.

Der Planungsraum fir das vorstehende Ausbauprojekt der A45 tangiert einschlieRlich aller
bauzeitigen MaRnahmen (Baustral3en, Lagerflachen, Baubehelfe) keinen Seveso |l Betrieb

und liegt auch eindeutig auRerhalb von festgelegten Achtungsabstanden.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen (§ 16 Abs. 1 Nr. 3 und 4)

6.1 LarmschuemaBnahmen

6.1.1 Priifung Anwendungsbereich der 16. BImSchV

Allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen bildet das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Fur den Verkehrslarm sind insbesondere die §§ 41 ff.

mafigebend.

Nach § 4ﬁ (1) BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher Straen
sicherzustellen,‘ dass durch diese keine schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rédusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Entspre-
chend sind Larmvorsorgemafinahmen an der Quelle (StraRenbelag) oder auf dem Ausbrei-
tungsweg (aktiver Larmschutz als Wall, Wand etc.) vorzusehen. Nach § 41 (2) BImSchG gilt
dies nicht, wenn die Kosten der Schutzmaflnahme aufler Verhéltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden. Entsprechend sind dann die erforderlichen passiven Larm-

schutzmafinahmen vorzusehen.

" Die Grenzwerte fir Verkehrslarm, die bei schalltechnischen Untersuchungen von Verkehrs-
wegen anzuwendende Methodik und die Berechnungsverfahren sind in der entsprechend
§ 43 des BImSchG erlassenen ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* festgelegt.

Im Sinne von § 1 Nummer 2 Absatz 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung unter anderem we-
sentlich, wenn eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr erweitert wird. Dies ist beim 6-streifigen Ausbau der A 45 der Fall, da die vor-
handene 4-streifige A 45 um zwei durchgehende Fahrstreifen erweitert wird. Da Vorhaben falit

somit in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Anspruch auf La&rmvorsorgemafRnahmen besteht demnach, wenn' Uberschreitungen der ge-

bietsspezifischen Immissionsgrenzwerte des § 2 (1) 16. BImSchV festgestellt werden.
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Tabelle 16: Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchv

an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)

in reinen und aligemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten : 64 dB(A) | 54dB(A)

in Gewerbegebieten , 69 dB(A) 59 dB(A)

6.1.2 Ubersicht iiber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen Schutz-
bediirftigkeiten

Im Einwirkungsbereich des Verkehrslarms der A 45 befindet sich die Randlage der Stadt

ARlar. Untersucht wurde der folgend genannte Bereich:

Tabelle 17: Ubersicht Schutzbedurftigkeiten im Einwirkungsbereich der A 45

ca. 5+600 | Allgemeines Wohngebiet | Randbebauung der Stadt ARlar mit den StraRenzigen

bis BornstralRe, HangstralRe, Pestalozzistrale, Hasselstra-
6+900 Re, Am Hohenroth, Bergstral’e und Sudetenweg im Ab-
| stand ab 595 m bis 795 m von der A 45

6.1.3 Wesentliche Berechnungsergebnisse

Im Ergebnis der durchgefilhrten Berechnungen wurden Uberschreitungen des Immissions-
grenzwertes fir Wohngebiete an 11 Gebduden im Bereich der Ortslage ARlar nur im Nacht-
zeitraum ermittelt. Die maximale Immissionsgrenzwertiberschreitung betréagt hier 2,0 dB(A).
Im Tagzeitraum betragt der maximal ermittelte Beurteilungspegel 55 dB(A). Dieser liegt dem-
nach 4 dB(A) unter dem Immissionsgrenzwert. Entsprechend sind im Tagzeitraum keine Im-

missionsgrenzwertiberschreitungen festzustelien.

6.1.4 Aktive Larmschutzmafnahmen

Aktive LarmschutzmaRnahmen sind im Zusammenhang mit dem Vorhaben nicht vorgesehen.
6’.1.5 Begriindung der gewdhlten Lésung

Fur die 11 betroffenen Gebaude besteht Anspruch auf Larmschutzmanahmen mit dem Ziel

der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum. Demgemé&R wurden verschiede-
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ne Varianten aktiver LarmschutzmaRnahmen untersucht. Hierbei wurde neben der Dimensio-
nierung von verschiedenen Larmschutzwand-Varianten auch der Einbau eines Offenporigen
Asphaltbelages (OPA) im Bereich zwischen den beiden Talbriicken von Bau-km 5+450 bis
Bau-km 6+680 gepriift.

Im Ergebnis der Untersuchung der aktiven LarmschutzmaRnahmen konnte kein aktiver Larm-
schutz favorisiert werden, da bei allen untersuchten Varianten die Kosten auler Verhaltnis
zum Schutzzweck liegen. Dies ist wesentlich auf die geringe Anzahl betroffener Gebaude und
die geringe Hohe der auftretenden Immissionsgrenzwertiiberschreitungen zurtickzufihren.
Zudem ist die Wirksamkeit der aktiven LarmschutzmafRnahmen aufgrund des grofen Abstan-
des der Bebauung zur A 45 (595 m bis 795 m) und der topografischen Gliederung des Gelan-

des zwischen der A 45 und der Bebauung gering.

6.1.6 Anspruchsberechtigungen auf passive Larmschutzmanahmen dem Grunde

nach

Fur die 11 betroffenen Gebaude besteht aufgrund der festgestellten Immissionsgrenzwert-
Gberschreitungen im Nachtzeitraum Anspruch dem Grunde nach auf passive Larmschutz-

maflnahmen.

Da Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum an den Gebauden nicht auf-
treten und diese auch fiir vorhandene Aullenwohnbereiche auszuschlielfen sind, sind hier
keine weiteren LarmschutzmaRnahmen bzw. Entschadigungen fur den AuRenwohnbereich

erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Sonstige Immissionsschutzmafnahmen sind nicht erforderlich. Die Grenzwerte fiir die Immis-
sionen verkehrsbedingter Luftschadstoffe zum Schutz der menschlichen Gesundheit der

39. BImSchV werden eingehalten.

Detaillierte Angaben zu den schalltechnischen und luftschadstofftechnischen Untersuchungen

kénnen der Unterlage 17 enthommen werden.
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6.3 MaRnahmen zum Gewaidsserschutz

Ab dem Beginn der Talbriicke Bornbach ca. bei Bau-km 6+700 bis zum Bauende des Aus-
bauabschnittes wird die Zone Il eines Wasserschutzgebietes durchquert. Etwa zwischen
Bau-km 6+850 und 7+110 grenzt auf Seite der RF Hanau die Zone |l des Wasserschutzgebie-

tes unmittelbar am Béschungsfull des vorhandenen StralRenkérpers an.

Bezlglich der Grindung der Talbriicke Bornbach hat die Herstellung der Bohrpfahle nach
DIN EN 1536 -Bohrpfahle- zu erfolgen. Des Weiteren sind samtliche Arbeiten und die verwen-
deten Materialien sowie deren Verarbeitungen entsprechend den Erfordernissen bei Arbeiten
in einem Trinkwasserschutzgebiet der Zone Il auszurichten und die Schutzgebietsverordnung

~ zu berticksichtigen.

Aufgrund der Trassenlage innerhalb der WSZ Il werden bautechnische Malinahmen nach
RiStWag erforderlich. Diese sowie weitere MaRnahmen zum Gewésserschutz sind bereits
unter Punkt 4.4.1 im Rahmen der Beschreibungen zur Querschnittsgestaltung der A 45 in be-
sonderen Bereichen dargelegt. Detaillierte Erlauterungen beziglich der Behandlung des Stra-
Renoberflaichenwassers sowie zu Einleitungsstellen sind dem Punkt 4.12 sowie den Unterla-

gen 8 und 18 zu entnehmen.
6.4 Landschaftspflegerische MaBRnahmen

Nach § 15 Abs. 1 BNatSchG hat der Verursacher eines Eingriffs unvermeidbare Beeintréchti-
gungen durch Malknahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder
zu ersetzen. Ausgeglichen ist ein Eingriff, wenn die beeintrachtigten Funktionen des Natur-
haushalts gleichartig wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wie-
derhergestellt oder neugestaltet ist (AusgleichsmalRnahmen). Ersetzt ist ein Eingriff, wenn die
beeintréchtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichwertiger Weise hergestellt sind oder
das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist (ErsatzmalRnahmen).

Uber die KompensationsmaRnahmen hinaus sind MaRnahmen zur Gestaltung vorgesehen.
Dies sind Malknahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die vorrangig der Be-
grinung und landschaftsgerechten Einbindung des Vorhabens dienen. Diese MaRnahmen
sind Bestandteil des StraBenkérpers und somit primar keine MaRnahmen im Sinne von

§ 15 BNatSchG. Die abschlieRende Eingriffsbilanz setzt aber voraus, dass diese Mallnahmen
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durchgefiihrt werden, zumal sie teilweise auch eine Minderung bzw. Kompensation der Ein-

griffsfolgen bedeuten.

Der Biotopverlust von Waldern, Gehélzen und Offenland wird nach Beendigung der Baumaf-

nahme vor Ort durch die Gestaltungs- und Ausgleichsmalinahmen wiederhergestellt. Dabei

werden die Waldflachen nach Forstgesetz wieder aufgeforstet und die Béschungsflachen zur

A 45 wieder zur Einbindung ins Landschaftsbild begriint.

Das verbleibende Defizit an Biotopwertpunkten nach erfolgtem Ausgleich wird durch externe

Kompensationsmaf3nahmen angeglichen (siehe Tabelle 18).

Tabelle 18: Landschaftspflegerische Malthahmen

zeitliche Beschrankung der Gehélzentnahme zum Schutz von Brutvégeln

1V
und Flederméusen

2V Errichtung eines ortsfesten Schutzzaunes wéhrend der Bauphase

3V Schutz und Wiedereinbau des Oberbodens

4V bauzeitliche Verrohrung oder Einhausung von FlieRgewassern

5V Beschréankung der Ausleuchtung von Baustellenbereichen

6V zeitliche Beschrankung der Baufeldfreimachung im Grinlandbereich

v Baufeldinspektion bzgl. vorhandener Fledermause

8Vv Entfernen von Reptilien aus dem Baufeld durch Vergramen und Absammeln

9V Anlage von Reptilienschutzzaunen

10V Einleiten von Baustellenabwassern in Absetzbecken

1Acef Schaffung von temporaren Ersatzquartieren fur Flederméuse

2Acef Aufhangen von Nistkasten fur den Feldsperling in geeigneten Gehélzbe-

| sténden

3Acef Grunlandextensivierung fur Maculinea Arten

4aicef Sc_haffung von Ersatghabitaten far Re_ptilien (Schlingnatter und Zau-
neidechse) und Umsiedlung der Individuen (Trassennah)

4bAcef Schaffung von Ersatzhabitaten .fur Reptilien (Schlingnatter und Zau-
neidechse) und Umsiedlung der Individuen (im FFH-Gebiet)

5Acef Umhéangen eines Nistkastens des Wanderfalken

B6Acef Aufhangen zweier Nistkasten fur die Gebirgsstelze

1Gv Gestaltung der Regenriickhaltebecken
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Landschaftsrasenansaat von Béschungen und Randflachen mit einer ge-
bietsheimischen, krauter- und artenreichen Saatgutmischung

2A Anlage von Geholzstrukturen, Hecken und Gebiischen, straRenbegleitend

3A Anlage von Geholzstrukturen, Hecken und Geblischen, nichtstrallenbeglei-
tend

4A Buchenaufforstung, Aufbau natUrnaher Waldrander

5A Eichenaufforstung, Aufbau naturnaher Waldrander

6A Neuanlage von Auwald, Bruchwald oder Ufergehélzen

7A Umbau von Nadel- in Laubwald

8A Wiederherstellung von Griinland

9A HRekuItivierung sonstiger beanspruchter Flachen

10A Entsiegelung des Bodens

11A Naturnahe Gestaltung des Holzerbachs in der Verlegungsstrecke und im
Baustellenbereich

12A Naturnahe Gestaltung des Bechlinger Baches in der Verlegungsstrecke und
im Baustellenbereich

13A Naturnahe Gestaltung des Bornbachs im Baustellenbereich

1E Ersatzaufforstung ehem. TUP Garbe‘nheirﬁ

2E Biotopwertausgleich durch die vorlaufende OkokontomaRnahme der Stadt
ABlar ,Wiesental In der Limpergrupp*

3E Biotopwertausgleich durch vorlaufende OkokontomalRnahmen der BIMA

Hohe Warte |+lI

Fur die Sicherstellung des Erfolgs der vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen ist eine Oko-

logische Baubegleitung (OBB) festzuschreiben.

6.5

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der betrachtete Streckenabschnitt der A 45 liegt aulRerhalb bebauter Gebiete. Aus diesem

Grund sind keine MalRnahmen zur Einpassung erforderlich.
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6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Wie unter Punkt 6.4 beschrieben wird der Biotopverlust von Waldern nach Beendigung der
Baumalnahme durch Ausgleichsmallnahmen wiederhergestellt und die verlorengegangenen

Waldflachen nach Forstgesetz wieder aufgeforstet.

Die bei der Baumalnahme anfallenden teerpechhaltigen Massen sind gemafl Kreislaufwirt-

schaftsgesetz entsprechend zu behandeln.

120a



A 45 Ersatzneubau der Talbriicken Bechlingen und Bombach
Unterlage 1, Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

7 Kosten

Die Kostenberechnung wurde auf Grundlage der ,Anweisung zur Kostenberechnung von
Straflenbaumaflnahmen” (AKS 85) durchgefiihrt. Die Gesamtkosten der Mafinahme ergeben

sich damit wie folgt:

Gesamtkosten Bau (brutto) 62,764 Mio. EUR
Gesamtkosten Grunderwerb (brutto) 0,216 Mio. EUR
Gesamtkosten (brutto) 62,980 Mio. EUR

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.

8 Verfahren

Das Baurecht soll mittels eines Planfeststellungsverfahrens geméf& § 17 des Bundesfernstra-
Rengesetzes (FStrG) in der Fassung vom 28. Juni 2007 (BGBI. | S. 1206) in Verbindung mit
den §§ 72 bis 78 des Hessischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (HVwWVfG) in der Fassung
vom 15. Januar 2010 (GVBI. | S. 18) erwirkt werden.

Parallel zu diesem Verfahren sind im betrachteten Abschnitt keine weiteren Vorhaben geplant
und keine weiteren Bauleitplanungen oder Planfeststellungen zu beriicksichtigen.

Flurbereinigungsverfahren sind nicht vorgesehen.

Am’12.06.2017 wurde in einer 6ffentlichen Bauausschusssitzung im der Stadthalle im Born-

bergsaal die Offentlichkeit iiber den aktuellen Stand der Planung informiert.
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9 Durchfiihrung der BaumafRnahme

Der betrachtete Streckenabschnitt soll nach derzeitigem Planungsstand in einem Zuge gebaut
werden. Dabei ist eine Unterteilung der BaumaBnahme in verschiedene Bauphasen und

-gewerke (Gewasserverlegung, Briickenbau, Streckenbau etc.) sinnvoll und erforderlich.

Gegenwartig wird von einer Bauzeit (Strecken- und Briickenbau, beide Richtungsfahrbahnen)
in einer GréRenordnung von ca. 4 Jahren ausgegangen. Die Baufolge der Richtungsfahrbah-
nen ist durch ein Ubergreifendes Konzept zum Ersatzneubau der Talbriicken im Zuge der A 45

vorgegeben.

Danach ist vorgesehen, die Streckenbereiche sowie die Brickenhalften beider Talbriicken der
Richtungsfahrbahn Hanau zuerst zu bauen (Bauphase 1), wobei der Strecken- und Briicken-
bau zeitlich parallel erfolgen soll. Die daflr erforderliche Bauzeit wird mit ca. 2 Jahren veran-
schlagt. Wahrend dieser Zeitspanne ist der Verkehr in der Betriebsform 4s+0 nach den Richt-
linien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen (RSA) auf der Richtungsfahrbahn Dort-
mund zu fihren. Im Zuge von bauvorbereitenden MaRnahmen wurde der befestigte Quer-
schnitt der Streckenbereiche in Fahrtrichtung Dortmund bereits um 0,70 m auf 12,20 m ver-
breitert, um die 4s+0-Verkehrsfihrung zu gewéhrleisten. Die befahrbare Breite der Uberbau-

ten beider Talbriicken betragt im Bestand auf der Seite der RF Dortmund ca. 12,75 m.

Die erforderlichen Fahrstreifeniberleitungen sind zu Beginn der Baumaflinahme in den an-

grenzenden Nachbarabschnitten zu realisieren.

In diesem Zusammenhang ist es ebenso erforderlich, den Ersatzneubau der Uberfihrung des
Hauptwirtschaftsweges (BW 03U) vor Beginn des 6-streifigen Ausbaus der A 45 zu realisieren.
Der Ersatzneubau der Unterfuhrung des Forstweges (BW 01) kann nur jeweils halbseitig (pro
Bauphase) erfolgen. Zur Minimierung der Zeitspanne, in der die Benutzung des Weges nicht
moglich ist, sollte der Ersatzneubau daher vorzugsweise am Ende von Bauphase 1 sowie am
Anfang von Bauphase 2 erfolgen. Etwaige Behelfsbricken sind nicht vorgesehen, die Wege
werden wahrend dieser Zeit gesperrt. Die Erreichbarkeit der betroffenen Flurstiicke kann wéh-
rend der MaRnahmen an den Kleinbauwerken beispielsweise Gber die L 3376 oder die unmit-
telbar angrenzenden Uberfiihrungsbauwerke in den Nachbarabschnitten gewéhrleistet wer-

den.
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Die Verlegung des kommunalen Verbindungsweges (,Deponiestrale”) am Bauanfang des
Planungsabschnittes ist vor Beginn des 6-streifigen Ausbaus der A 45 zu realisieren. Wéhrend

dieser Zeit ist die Befahrbarkeit fur Deponiefahrzeuge aufrecht zu erhalten.

Nach Fertigstellung der RF Hanau erfolgt der Ausbau der RF Dortmund (Bauphase 2), wobei
auch hier der Strecken- und Briickenbau zeitlich parallel erfolgen soll. Die dafiir erforderliche
Bauzeit wird mit ca. 2 Jahren veranschlagt. Wahrend dieser Zeitspanne ist der Verkehr in der
Betriebsform 4+0 auf der ausgebauten Richtungsfahrbahn Hanau zu fihren. Die erforderli-
chen Fahrstreifeniberleitungen sind vor Beginn des Ausbaus der Richtungsfahrbahn Dort-

mund in den angrenzenden Nachbarabschnitten zu realisieren.

Die Andienung der Baustelle erfolgt grordumig grundsétilich Gber die A 45. Kleinrdumig er-
folgt die ErschlieBung der Widerlager und Briickenpfeiler teilweise tiber das vorhandene Wirt-
schaftswegenetz im Nahbereich der Grobriicken sowie Uber die Betriebsumfahrung an der
Talbriicke Bornbach (Ausbau des nahrdumigen Wirtschaftswegenetzes sowie Ausbau der
Betriebsumfahrung erforderlich), teilweiseu Uber neu herzustellende Baustrallen und Anbin-
dungen an die Autobahn bzw. an die Baufelder der Streckenbereiche. Zur Minimierung einer
Verkehrsbehinderung auf der L 3376 durch Baustellenfahrzeuge ist im Bereich der Einmun-
dung der ,Deponiestrafie” eine bauzeitliche Verlegung der L 3376 und des Einmindungsbe-

reiches erforderlich.

Die vorgesehenen BaustralRen sind nachrichtlich in der Unterlage 5 dargestellt. Die entspre-
chend in der Unterlage 5 gekennzeichneten Baustral’en sollen nach Abschluss der Baumal-
nahme als Forst- bzw. Wirtschaftswege genutzt werden. Diese werden auf eine befestigte
Breite von 3,50 m (Baustralle am westlichen Widerlager der Talbriicke Bechlingen sowie
Baustralle unterhalb der Talbriicke Bornbach) bzw. 3,00 m (Baustral’e unterhalb der Talbri-
cke Bechlingen) zurtickgebaut. Bei allen tbrigen Baustral3en ist entsprechend der Bestandssi-
tuation nach Beendigung der BaumalRnahme der urspriingliche Zustand wiederherzustellen
(kompletter Ruckbau oder teilweiser Rickbau auf die urspringliche Breite und Befestigungs-

art).

Zur Realisierung der erforderlichen Fahrstreifentiberleitungen soll im westlich angrenzenden
Nachbarabschnitt (TB Kreuzbach) die vorhandene Mittelstreifentberfahrt zwischen Betr.-km
“157,85 und Betr.-km 157,99 genutzt werden. Im o&stlich angrenzenden Nachbarabschnitt

(TB Engelsbach und TB Blasbach) ist eine provisorische Mittelstreifentiberfahrt zwischen der
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vorhandenen Schilderbriicke bei Betr.-km 161,58 und der Mittelstiitze des Uberfiihrungsbau-

werkes bei Betr.-km 161,79 herzustellen.

Zur Erreichbarkeit der Teilbaustellen sowie zur Vermeidung von Baustellenverkehr durch die
Ortslage ARlar sind Baustelleneinfahrten und -ausfahrten in bzw. aus der 4+0-
Verkehrsfihrung jeweils in beiden Bauphasen erforderlich. Eine schematische Darstellung zur
Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit sowie zur ErschlieBung der Teilbaustellen enthalt Un-

terlage 16.

Wahrend der Bauzeit der Talbriicke ist der Bechlinger Bach im Bereich unterhalb der GroR3-
bricke zu verrohren. Der Bornbach ist unterhalb der kreuzenden Baustralle zu verrohren,
nach Abschluss der BaumaRnahme ist das Gewasser wiederherzustellen. Im Kreuzungsbe-
reich mit der Talbrticke ist der Bornbach wahrend der Bauzeit zu schitzen (bspw. mittels Ein-
hausung).

Far den Ausbau der Autobahn, des Nebennetzes, der Ersatzneubauten der Bauwerke ein-
schliellich der BaustralRen sowie der Regenrtickhaltebecken sind neben den direkt Gberplan-
ten Flachen auch Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen erforderlich. Es ist daher
vorgesehen; beidseitig Arbeitsstreifen anzulegen. Die Breite der Arbeitsstreifen betragt in der
Regel 10 m, im Bereich von nicht vollstandig Gberplanten Einschnittsbéschungen in der Regel
5 m ab Béschungsoberkante. Die Arbeitsstreifen sind in Unterlage 5 dargestellt. Alle Arbeits-
streifen und Baustelleneinrichtungsflachen sind nach Beendigung der Bauarbeiten zurtickzu-

bauen, zu rekultivieren und in ihren urspriinglichen Zustand zurtickzuversetzen.

Der aufgrund der Verbreiterung der A 45 benétigte Grund und Boden wird vom Trager der

StraRenbaulast k&uflich erworben.
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1. Einleitung

Der Ersatzneubau der Talbriicken Bechlingen und Bornbach mit 6-streifigem Ausbau der A 45
liegt im Lahn-Dill-Kreis im Bereich der Stadt ABlar.

Fur das Projekt wurde das Anhérungsverfahren zur Planfeststellung nach § 17 a FStrG i.V.m.
§ 73 VWVfG im September 2017 eingeleitet. Die Verfahrensunterlagen (3 Ordner mit Zeichnun-
gen und Erlauterungen) lagen vom 02.10.2017 bis 01.11.2017 zur allgemeinen Einsichtnahme
offentlich im Rathaus der Stadt ARlar aus und wurden zusétzlich auf der Homepage der Anhé-
rungsbehorde verdéffentlicht.

2. Erlduterung der Plandnderung

Die Planung des Ersatzneubaus der Talbricken Bechlingen und Bornbach mit 6-streifigem Aus-
bau der A 45 erfolgte auf Grundlage der "Verkehrsuntersuchung sechstreifiger Ausbau der A 45
— Landesgrenze HE/NW — Gambacher Kreuz" (2012). Diese wurde im April 2016 vom Progno-
sehorizont 2025 auf den Prognosehorizont fur das Jahr 2030 fortgeschrieben und dem Feststel-
lungsentwurf vom Oktober 2016 zu Grunde gelegt.

Eine aktuelle Auswertung der Verkehrssituation im Zuge der A 45 zeigte auf, dass die tatséch-
liche Verkehrsentwicklung deutlich Gber der bisher prognostizierten lag. Dies ist auf die anhal-
tend positive wirtschaftliche Entwicklung des Rhein-Main-Gebietes verbunden mit einem erheb-
lichen Bevélkerungszuwachs zurtickzufiihren.

Vor diesem Hintergrund erfolgte eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fiir den sechs-
streifigen Ausbau der A 45 verbunden mit einer Prognose fir das Jahr 2030 mit Stand Januar
2018. Die demnach zu erwartenden Verkehrssteigerungen wurden im Rahmen der vorliegen-
den 1. Plandnderung in die Planunterlagen eingearbeitet. Aufgrund der gestiegenen prognosti-
zierten Verkehrsbelastung wurde dabei eine Aktualisierung der immissionstechnischen Unter-
suchungen und der Luftschadstoffuntersuchungen erforderlich. Daraus ergab sich fir weitere
Gebaude im Bereich Bornstralte, Pestalozzistralte, Hasselstralle und BergstralRe der Stadt AR-
lar Anspruch auf passiven Larmschutz. Auerdem wurden die Ergebnisse der v.g. Untersuchun-
gen in den Erlduterungsbericht eingearbeitet.

Die TenneT TSO GmbH ist Betreiberin von zwei 380/110-kV-Héchstspannungsleitungen, wel-
che die A 45 im beplanten Bereich kreuzen. Durch die Anderungen der A 45 in Lage und Héhe
und den Ersatzneubau einer Hauptwirtschaftswegiberfihrung dndern sich die Abstdnde zu den
vorhandenen Leiterseilen. Die TenneT TSO GmbH fordert daher die Erstellung von Kreuzungs-
heften fur die Kreuzungspunkte mit der A 45 und den Ersatzneubau einer Wirtschaftsweguber-
fuhrung als Nachweis fur die Einhaltung der erforderlichen Sicherheitsabstande sowie die Auf-
nahme der Leitung Nr. P3005 in das Regelungsverzeichnis. Fur ein zu erstellendes Mastprovi-
sorium sind zwei zusétzliche Wegparzellen der Stadt ABlar voribergehend in Anspruch zu neh-
men.

In der Unterlage 19.1 Anlage 5 wurden redaktionelle Anderungen aufgrund der Stellungnahme
der UNB Giel3en vorgenommen.

Die 1. Plananderung beinhaltet folgende Unterlagen:
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A 45, Ersatzneubau der Talbriicke Onsbach mit 6-streifigem Ausbau
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Unterlage 1, Erlauterungsbericht

Unterlage 5, Lageplan

Unterlage 7, Lageplan der Immissionsschutzmalnahmen

Unterlagé 10, Grunderwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis

Unterlage 11, Regelungsverzeichis

Unterlage 14.1, Belastungsklassenermittlung

Unterlage 17.1, Erlauterungen zu den Schalltechnische Untersuchungen und
Berechnungen, Anlage 1

Unterlage 17.2, Erlauterungen zu den Luftschadstoffuntersuchungen und
Berechnungen, Anlage 1.

Unterlage 19.1, Landschaftspflegerischer Begleitplan, Anlage 3 Artenschutzrechtlicher
Fachbeitrag und Anlage 5 Ausfiihrungen Okokonto BIMA

Unterlage 19.2, Bestands- und Konfliktplane

Unterlage 21.2, Verkehrsuntersuchung (Fortschreibung inkl. Ausziige aus den Anhan-
gen A-1 und B-3)
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1. Einleitung

Der Ersatzneubau der Talbriicken Bechlingen und Bornbach mit 6-streifigem Ausbau der A 45
liegtim Lahn-Dill-Kreis im Bereich der Stadt ARlar.

Fur das Projekt wurde das Anhorungsverfahren zur Planfeststellung nach § 17 a FStrG i.V.m.
§ 73 HVWVFG im September 2017 eingeleitet. Die Verfahrensunterlagen (3 Ordner mit Zeich-
nungen und Erlauterungen) lagen vom 02.10.2017 bis 01.11.2017 zur allgemeinen Einsicht-
nahme offentlich im Rathaus der Stadt ABlar aus und wurden zusatzlich auf der Homepage der
Anhoérungsbehérde veréffentlicht. Einwendungen konnten bis zum 1.Dezember 2017 erhoben
werden.

In einem 1.Plananderungsverfahren (Erlauertungen siehe unten) lagen die geanderten Verfah-
rensunterlagen (1 Ordner mit Zeichnungen und Erlauterungen) sowie die urspringlichen Plan-
unterlagen (3 Ordner mit Zeichnungen und Erlauterungen) vom 12.03.2018 bis 11.04.2018 zur
aligemeinen Einsichtnahme o6ffentlich im Rathaus der Stadt ABlar aus und wurden zusatzlich
auf der Homepage der Anhérungsbehoérde veréffentlicht. Einwendungen konnten bis zum
11.Mai 2018 erhoben werden.

2. Erldauterung der 1. Plandnderung

Die Planung des Ersatzneubaus der Talbriicken Bechlingen und Bornbach mit 6-streifigem Aus-
bau der A 45 erfolgte auf Grundlage der "Verkehrsuntersuchung sechstreifiger Ausbau der A 45
— Landesgrenze HE/NW — Gambacher Kreuz" (2012). Diese wurde im April 2016 vom Progno-
sehorizont 2025 auf den Prognosehorizont fir das Jahr 2030 fortgeschrieben und dem Feststel-
lungsentwurf vom Oktober 2016 zu Grunde gelegt.

Eine aktuelle Auswertung der Verkehrssituation im Zuge der A 45 zeigte auf, dass die tatséch-
liche Verkehrsentwicklung deutlich Uber der bisher prognostizierten lag. Dies ist auf die anhal-
tend positive wirtschaftliche Entwicklung des Rhein-Main-Gebietes, verbunden mit einem er-
heblichen Bevélkerungszuwachs, zurickzufiihren.

Vor diesem Hintergrund erfolgte eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fiir den sechs-
streifigen Ausbau der A 45 verbunden mit einer Prognose fur das Jahr 2030 mit Stand Januar
2018. Die demnach zu erwartenden Verkehrssteigerungen wurden im Rahmen der vorliegen-
den 1. Plananderung in die Planunterlagen eingearbeitet. Aufgrund der gestiegenen prognosti-
zierten Verkehrsbelastung wurde dabei eine Aktualisierung der immissionstechnischen Unter-
suchungen und der Luftschadstoffuntersuchungen erforderlich. Daraus ergab sich fir weitere
Gebaude im Bereich Bornstralle, Pestalozzistralle, Hasselstralle und Bergstralie der Stadt AR-
lar Anspruch auf passiven Larmschutz. Auierdem wurden die Ergebnisse der v.g. Untersuchun-
gen in den Erlauterungsbericht eingearbeitet.

Die TenneT TSO GmbH ist Betreiberin von zwei 380/110-kV-Hbéchstspannungsleitungen, wel-
che die A 45 im beplanten Bereich kreuzen. Durch die Anderungen der A 45 in Lage und Héhe
und den Ersatzneubau einer Hauptwirtschaftswegiberfithrung dndern sich die Abstande zu den
vorhandenen Leiterseilen. Die TenneT TSO GmbH fordert daher die Erstellung von Kreuzungs-
heften fir die Kreuzungspunkte mit der A 45 und den Ersatzneubau einer Wirtschaftswegtiber-
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fuhrung als Nachweis fir die Einhaltung der erforderlichen Sicherheitsabstéande sowie die Auf-
nahme der Leitung Nr. P3005 in das Regelungsverzeichnis. Fir ein zu erstellendes Mastprovi-
sorium sind zwei zusatzliche Wegparzellen der Stadt ARlar voriibergehend in Anspruch zu neh-
men.

In der Unterlage 19.1 Anlage 5 wurden redaktionelle Anderungen aufgrund der Stellungnahme
der UNB GiefRen vorgenommen.

Die 1. Plananderung beinhaltete folgende Unterlagen:

- Unterlage 1, Erlauterungsbericht

- Unterlage 5, Lageplan

- Unterlage 7, Lageplan der ImmissionsschutzmaRnahmen

- Unterlage 10, Grunderwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis

- Unterlage 11, Regelungsverzeichis

- Unterlage 14.1, Belastungsklassenermittlung

- Unterlage 17.1, Erlauterungen zu den Schalltechnische Untersuchungen und
Berechnungen, Anlage 1

- Unterlage 17.2, Erlauterungen zu den Luftschadstoffuntersuchungen und
Berechnungen, Anlage 1.

- Unterlage 19.1, Landschaftspflegerischer Begleitplan, Anlage 3 Artenschutzrechtlicher
Fachbeitrag und Anlage 5 Ausflhrungen Okokonto BIMA

- Unterlage 19.2, Bestands- und Konfliktplane

- Unterlage 21.2, Verkehrsuntersuchung (Fortschreibung inkl. Ausziige aus den Anhan-
gen A-1 und B-3)

3. Erlauterung der 2. Plandnderung

In den eingegangenen Stellungnahmen zum 1.Planénderungsverfahren hat das Dezernat Im-
missionsschutz 43.1 beim Regierungsprasidium GieRendes auf zusatzlich entstandene Bebau-
ung hingewiesen. Eine értliche Uberpriifung seitens Hessen Mobil hat ergeben, daR in der Zwi-
schenzeit seit Planerstellung auf den Grundstiicken Pestalozzistrafle 28 und Hasselstralle 37
neue Wohngebaude errichtet wurden.

Die beiden Gebaude wurden lage- und h6henmatig erfasst und in den immissionsschutztech-
nischen Unterlagen durch Nachberechnung berlicksichtigt. Die Ergebnisse sind wie folgt in den
Unterlagen 7 und 17 erfasst:

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Nacht fiir beide Gebaude und damit eine An-
spruchsberechtigung auf passiven Larmschutz dem Grunde nach

¢ Niedrigere Belastung (weniger Geschossseiten betroffen oder niedrigerer Larmwert) fir
die Gebaude Pestalozzistrale 26 und 32 sowie Hasselstralle 33 und 35
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o Korrektur des ermittelten Beurteilungspegels Nacht von 50 auf 51 dB(A) bei Gebaude
PestalozzistraRe 30. Dabei handelt sich bei den 51 db(A) aber um einen Wert, der be-
reits bei der ersten Plananderung eingetreten ist und berechnet wurde (UL17.1.2), aber
in die Tabelle der Unterlage 17.1.1, Seiten 8 und 12 nicht Ubertragen wurde. Die An-
spruchsberechtigung auf passiven Larmschutz dem Grunde nach bleibt unveréndert wie
bisher bestehen.

Hinweis: Art und Umfang der erforderlichen passiven LarmschutzmaRnahmen werden in einer
gesonderten Untersuchung nach dem Verfahren der 24. BImSchV ermittelt. Die dazu erforder-
lichen Untersuchungen erfolgen erst nach Erlangung des Baurechts im Anschluss an das Ge-
nehmigungsverfahren.

Die 2. Plananderung beinhaltet folgende Unterlagen:
- Unterlage 7/1, Lageplan der ImmissionsschutzmafRnahmen, Maf3stab 1:5000
- Unterlage 7/2, Lageplan der ImmissionsschutzmafRnahmen, Maf3stab 1:1000

- Unterlage 17.1, Erlduterungen zu den Schalltechnische Untersuchungen (UL 17.1.1)
und Berechnungsunterlagen (UL 17.1.2)
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